Come vi avevamo anticipato nell'ultimo numero del 1972, per
bilanciare le conseguenze degli scioperi che ancora continua-
no nell'azienda grafica stampatrice di AUTOSPRINT e ci co-
stringono anche stavolta a uscire in veste ridotta, vi REGA-
LEREMO nel prossimo numero questo primo MANIFESTO |
| (promesso) del nostro programma editoriale 1973.
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3 Le corse in calendario dal 4-1-73 al 28-2-73 in Italia e all'estero PRENOTATE nella vostra edi- |
' cola il n. 2 dell’8 gennaio 1973
(GENNAIO
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. DATA CORSA AC, LOCALITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
\ ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
L PRIMATI
. 4-6 Rally Janner Austria oo Rally
Gara di Pukekohe Nuova Zelanda Circuito di Pukekohe e Velocita in circuito Gardner (Lola) 57'16"5, me-
km 2816 Tasmania dia 179. Giro piu *veloce:

Gardner 56°''9, media 187,088.

6 Ronde Hivernale Francia eee Corsa su ghiaccio  Andruet (Alpine)
1 Corsa di see _ Velocita McRae (Leda) 48°34"'3, me- 9-11 eee Rally
Levin Tasmania . in clrcuito dia 147,120. Nuovo record: Rally d'inverno
NUOVA ZELANDA McRae 43''9, media 155,27 CANADA 5
. 13 1 Rally @ Rally Thérier (Alpine) 10 Autosciatoria ] Autosciatoria Di Capua-Gambardelli
- Infarnal Roccaraso (Fulvia)
FRANCIA AC Bari
Rally di eee Rally Munari-Mannucci (Fulvia) i Boucles di eoe Rally Andreassens (BMW)
19'2 Montecarlo Camp. int. 10 11 Spa
di MONACO rallies marche BELGIO
| 20 Lady Wigram eee Velocita . McRae (Leda) 53'11''6, me- 10_12 Rally oes Rally Pinto-Macaluso (Fiat 124)
- Trophy Tasmania In eirculto dia 181,700. Nuovo record: Costa Brava Camp. int,
HUDVA TEILANDA : Mofas V08" madia 185 352 SPAGNA raftiae piloli e . L
Rall @ Hall . G.P. eee Velocita
20.21 K:"{." ¥ 11 del Brasile Camp. mond. in eircuito
AUSTRIA BRASILE piloti F. 1
_ 21 Riverside e Velocita Petty (Plymouth) 11 eee Velocita Matich (Matich) 1.04'05"'4,
500 Stock cars In clreuito media 167,396 Warwick Farm Tasmania in circuito media 152,645. Nuovo record:
STATI UNITI AUSTRALIA Gardner (Lola) 1'24"
27_2 g:IIIIIl eee Rally Pavon-Adell (Alpine) 1'.:1| o : Y Velocita
rcuito apertura in circuito
SPAGNA MOZAMBICO
G.P. Argentina eee® Velocita Stewart (Tyrrell) 1.57'58''83, Rally di I
| 2 ARGENTINA Camp. mond. in elrcuito media 161,483 nuovo record. 15'18 5:“‘;. E:m.p Int. iy Bomgyint-Herve: (Ssan)
! piloti F, 1 Giro pilt veloce: Stewart SVEZIA rallies marche
% 1'13"'66, medla 163,463 Cit
it 'lf= Fus
|.F- 28 s09 Velocita . Bartlett (McLaren) 1.07'46", 18 200 ;t::k cars ;Jn‘l:ifral:t:ltu
L. Corsa a Tasmania in eircuito - media 141,664, Giro piu ve- STATI UNITI
[ Terstonga loce: Pilette 1'05'', media
- NUOVA ZELANDA 152. Record: Allen (Mcla- 13,18 Rally oo Rally
| : ren), media 168 (1970) e Winterfahrt
I 28 Rall
' \ Rallycross a Croft 8 EEES 17 _ls Coppa della [ Rally Pittoni (Porsche)
| INGHILTERRA Favera Trofeo
| AC Padova rallies naz.
: 1 ﬁ:nkduwn ;II i ;hl:;nithl ml:ﬁla %ﬂl!ﬂﬂ‘ﬂ"i. m;-
r asmania n circuito a 173,546. Nuovo record:
FEBBRAIO AUSTRALIA McRae 1'02''4, media 178,969
| | 18 ' sec Velocita Fo '46""
yt (Mercury) 3.05'46"", me-
r Daytona 500 Stock cars in eircuito dia 259,673
Gara eee Velocita !
| 2;.‘11 ﬂ:ﬂ;l.mn Dragsters in elreuito STATI UNITI
| 18 eee Rally
| Rall .
Rally oo Rally Kinnunen (Porsche) y
24 il Came. Int dsll'Inferno
FINLANDIA rallies piloti
Invernale su ghiaccio GERMANIA
FRANCIA '
FR 1A 4 Trofeo L] p Rally
4 " eee . Rally Ec FﬁHA;: 5 Tallte
Rally Club 600 ; rallies naz.
SPAGNA 24.25 seo Rally Darniche-Mahé (Alpine)
24 Ore di eee Velocita (6 Ore). Andretti-Ickx (Fer- ET"' ot
Daytona Camp. mond. in circuito rari), media 200,710. Giro FHTE:I:GI A
STATI UNITI marche piit veloce: Wisell d{LuSI.f]I
media 205,902. Record: Sif- 24.25 eee Rall
fl‘l't. media Eﬂﬂ.ﬁﬁ “ﬂﬂ' g;.‘:&"li.v.r“.. A Ronss) {Fﬂl‘lﬂhl]
4 eee Velocita ' McRae (Leda) 58°'14''9, me-
Surfers Paradise Tasmania in circuito _ dia 163,619. Giro piu veloce: 2 Corsa di e Velocita Hobbs (MclLaren) 1.02'40''S,
AUSTRALIA Matich (STP) 1'08"', media Adelaide Tasmania in elrcuito media 161,477, Giro pil ve-
170,360 AUSTRALIA loce: Matich (STP) media 172
4 e0 e Velocita Pozet (Martini) 2'11"'7, nuo- 25 ° Velocita
Hautes vﬂlﬂl‘l in salita vo record Corsa a Vlllliungl in elreulto
FRANCIA : Gentlemen's MC
9 Rally ; see Rally
-ll : 25 & Velocita
& N d'inverno
, NORVEGIA EEEFI:DEHA in eircuito
o 9-11 soe Rall 3 ™ SASNT" W S, WM. h g
4 Rally di Galway !

IRLANDA LEGENDA: @9 ® = internazionale; ® ® = nazionale a part. str.; ® = naz.; [] = «chlusas»
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CONCLUSO L’ANNO A 1

SAN PAOLO - Con la terza
delle cinque corse per vettu-
re Sport e Corsa biposto che
avrebbero dovuto essere di-

sputate all’autodromo di In-
terlagos, si & chiusa la « tem-
porada »n e, a tuttl gli effetti,
anche la stagione agonistica
1972. E' stata una chiusura
che ha sollevato molti risen-
timenti e che avra sicuramen-
te qualche strascico in sede
internazionale, ma che di fron-
te alla presa di posizione del-
la CSI, che sembrava mettere
in stato d'accusa e organiz-
zatori e piloti partecipanti,
non poteva avere altra solu-

zione (anche perché la parte-
cipazione di spettatori non &
stata buona, mancando molte
macchine). Nessuno desidera
fare la parte del fuorilegge, e
tanto meno i piloti che gareg-

A sinistra, un'altra fase del
duello fra I'Alfa di de Adamich
e la Porsche di Fittipaldi senior.
| due stanno per doppiare la
908 di Pfhul. Accanto, Wilson
Fittipaldi e Willy Kauhsen al via
della seconda corsa. A destra
la McLlaren di George Loos

Lilte

I'additivo delle vittorie




Nella foto grande a sinistra, Andrea de Adamich (che per correre
in Brasile ha rinunciato al Natale a casa) insegue la Porsche 917
di Wilson Fittipaldi, vincitore di questa « temporada » in tono mi-
nore. A sinistra, Interlagos & stato teatro negli ultimi giorni dell’
anno anche delle prove Goodyear della Tyrrell e della Lotus. Nella
foto, Ronnie Peterson con la Lotus 72. Qui sotto, ancora lo svedese
che ha debuttato al volante della sua nuova vettura, che non si e
dimostrata molto a suo agio con le Goodyear. A destra, Stewart,
che ha fatto da mossiere in pista, si & dimostrato gia a suo agio
ad Interlagos con la Tyrrell, che montava un nuove Cosworth 8V

TERLAGOS CON UNA POLEMICA BUROCRATICO-SPORTIVA (E SENZA GRAN SPETTACOLO AGONISTICO)

tipaldi (della quale non ab-
biamo potuto dare notizia nel-
I'ultimo giorno dell’anno per
difficolta di trasmissione tem-
pestiva del servizio n.d.r.).
Come la seconda prova, svol-
tasi domenica 10 dicembre,
anche 11 terzo round si e di-
sputato sulla distanza di 10
giri, per permettere alle non
molte vetture di rimanere il
piu possibile competitive per
le gare restanti. La vittoria
di Wilson e stata in forse so-
10 nel primi girl, quando, do-
po lo scatto in partenza del-
I’Alfa 33tt3 dell'italiano, la po-
tenza della Porsche di Fitti-
paldi si & fatta sentire ed egli
ha potuto progressivamente
distanziare 'avversario, fino
ad un massimo di circa 13".

Nello schieramento di par-
tenza, la pole position era del-

giano in ogni parte del mon-
do e gli organizzatori brasi-
liani consci della loro buona
fede; tuttavia la CSI prima
di emanare simili « diktat »
dovrebbe almeno tenere pre-
senti le ragioni delle contro-
parti. Se lo avesse fatto e,
magari, si fosse peritata di
chiedere qualche delucidazio-
ne agli interessati, avrebbe
scoperto che Avallone e soci
avevano consegnato la loro
richiesta ufficiale nelle mani
del sig. Treu, ma che eviden-
temente questi, al momento
della sua defenestrazione da
segretario CSI, aveva dimen-
ticato di consegnare la pra-
tica a chi doveva.

Ad ogni modo la «tempo-
rada » e finita il 17 dicembre
e si € conclusa con la tran-
quilla vittoria di Wilson Fit-

|V adomen

la Porsche di Wilson Fittipal-
di, alla sua destra c'era de
Adamich mentre Kauhsen, che
aveva ancora i problemi di
pistoni della settimana pre-
cedente, era in terza posizio-

2. COPPA BRASIL - Gara internazionale
di velocité in circuito per vetture gruppi
5 e T e prototipl brasiliani - Interlagos
(San Paolo), 17 dicembre 1972 - Terza
prova.

LA CLASSIFICA

1. Wilson Fittipaldi (Porsche 917), 10
giri in 27'53''0; 2. de Adamich (Alfa
Romeo 33tt3) 28'02"'3; 3. Loos (MclLaren-
Chevrolet) 29'36''1; 4. Balder (Avallone-

Chrysler) 30'38''6; 5. Riedel (Mclaren-
Chevy) a 1 giro; 6. Pthul (Porsche
908-3) a 1 giro; 7. Kauhsen (Porsche
917-10) a 9 giri.

Giro pil veloce: il 2. di Wilson Fittipal-
di in 2°43°°07, alla media di 175,050 kmh.
Classifica della Coppa Brasil (dopo tre
prove)

1. Wilson Fittipaldi punti 21; 2. George
Loos 16; 3. Andrea de Adamich 10;
4. Willy Kauhsen 9:; 5. Albert Pfhul B;
6. Siegfried Riedel 5; 7. Jan Balder 4
11. Franz Pesch 3,

il giornale di mezzanotte
- per telefono e per telex

n:heSPRINT 42

ne con la sua Porsche 917-10.

Come detto, in partenza era
de Adamich a prendere la te-
sta, seguito da Wilson da
Kauhsen e da Loos. Nella sua
rincorsa, al secondo giro Wil-
son stabiliva il miglior tem-
po della giornata, quindi an-
dava in testa.

Tranquilla anche la posizio-
ne di de Adamich, in quanto
Kauhsen aveva anche proble-
mi alla scatola del cambio e
si e subito ritirato. Per quan-
to riguarda gli altri, si pud
ribadire l'impressione che sia-
no venuti in Brasile in wva-

canza, dato 1l loro impegno
molto relativo. Cosi Loos, che
si & accontentato della sua
terza piazza, senza mostrare

nessuna reazione, dando l'im-
pressione di voler economiz-
zare gli HP del suo Chevrolet

che se ne tornera in Europa
senza aver dimostrato nulla.

Al quarto posto il pilota bra-
siliano Jan Balder, che con
'eccezione di Wilson, de Ada-
mich e Kauhsen & stato l'uni-
CO a cercare di movimentare
un po' le cose. Con la sua
Avallone-Chrysler & riuscito a
stare davanti alla McLaren
rosa di Siegfried Riedel, men-
tre l'altro pilota tedescu
Pesch, & rimasto in questa
occasione a prendere il sole
locale, avendo lasciato la sua
Porsche nel camion con non
meglio identificabili « proble-
mi di motore ».

Dopo questa terza prova,
Wilson Fittipaldi guida la clas-
sifica generale davanti al re-
golare Georg Loos, a de Ada-
mich ed a Kauhsen.

Roberto Coimbra Affonso




Tra meno di venti giorni, e per la prima volta anche da Roma, partira una nuo-
va edizione del piit famoso rally del mondo, quello di Montecarlo. L'importanza
di questa corsa non la si scopre di certo oggi e pili avanti vi offriamo gia una
prima panoramica sulle piu importanti iscrizioni di questa quarantaduesima edi-
zione assieme alle prime impressioni che il rinnovato percorso di quest’anno ha
offerto ai piloti che gia ’hanno provato. Ma in questa occasione AUTOSPRINT ha
pensato di offrirvi qualcosa di piu: l'occasione di capire finalmente il significato
di tutti quei segni che da caratteristica esclusiva dei soli esperti rallymen posso-
no diventare facilmente vostro bagaglio conoscitivo.
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Questa & la prima pagina del « radar » relativo all'ultimo Rally Internazionale di S. Marino, compilato
da Mario Mannuccl per conto degll organizzatorl, cui ci si riferisce nel testd' che ne spiega la « lettura »

b &

Tra i tanti modi di affron-
tare un rally, c'e anche quel-

lo di iscriversi all'ultimo mo-
mento con la vettura che si

usa normalmente nel traffico
cittadino e di presentarsi alla

partenza chiedendo a destra
e a sinistra la strada da pren-
dere arrivati al primo bivio.
Non & certo un modo per
sperare di arrivare molto lon-
tano, ma e pur sempre il li-
mite opposto alla meticolosa
preparazione dei piul conosciu-
ti rallymen in attivita.

Tra questi due estremi ci
sono diversi stadi di prepara-
zione che possono variare da
equipaggio ad equipaggio ma
che tendono adesso ad uno
standard comune che assegna
alla preparazione ante-gara un
valore importantissimo inten-
dendo con questo la messa
a punto meccanica della vet-
tura da impiegare In corsa,
l'equipaggiamento e la dota-
zione di accessori della stes-
sa, e, soprattutto, la ricogni-
zione del percorso di gara che
servira per avere utili indica-

zioni per la scelta del tipo di
pneumatici da impilegare, la
organizzazione delle assisten-
ze e la loro dislocazione lo-

gistica e tutte quelle inforima-
zionl all’'apparenza poco im-
portanti ma al contrario di
estremo interesse come l'in-
dividuazione dei distributori
aperti nelle ore di corsa o
altre dello stesso tipo.

Ma la ricognizione serve so-
prattutto per un controllo del
« radar » (o alla sua formula-
zione se questo manca com-
pletamente) e per la raccolta
delle «note» in quei tratti
estremamente impegnativi, co-
me prove speciali o controlli
orari, in cui non & possibile
rispettare il tempo imposto
dagli organizzatori.

Trattandosi di due opera-
zioni (« radar » e « note ») de-
cisamente sconosciute, se non
in maniera molto superficiale,
dalla maggioranza degli appas-
sionati, abbiamo pensato di
offrirvi una guida anche foto-
grafica il piu possibile chia-
ra sul come si deve operare
per prendere questi appunti o
per interpretarli.

Il « radar » non & altro che
un quaderno in cui sono se-
gnati tutti i bivi che si incon-
trano lungo il percorso di ga-
ra, 1a loro forma e le distanze
{in decine di metri) che 1i se-
parano.

Questa che vi presentiamo
a fianco € la prima pagina del

legge un <RADAR:

« radar » del Rally di S. Ma-
rino, ultima prova di campio-

nato del "2, che & stato con-
segnato dagli organizzatori a

tutti gli iscritti e che & stato
compilato da Mario Mannuc-
ci il noto copilota di Sandro
Munari.

Prima di passare alla spie-
gazione di ciascun simbolo,
solo dei primi ovviamente, e
importante che introduciamo
uno strumento di uso « quo-
tidiano » per i rallisti: il Twin-
master.

Questo strumento non e al-
tro che un precisissimo con-
tachilometri sdoppiato, di cui
pii avanti vedremo le appli-
cazioni pratiche, che si pud
schematizzare come segue:
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Come si1 vede esistono due
serie di finestrelle in cui com-
paiono le decine e le centi-
naia dei metri, le unita, le de-
cine e le centinaia dei km; a
fianco di ciascun settore di
finestrelle c¢’e un pulsante che
permette l'azzeramento della
cifra, segnata.

Pil in basso c¢i sono altri

due pulsanti: quello a sinistra
comanda il senso di marcia

dei due contachilometri e
cioé la sottrazione o la som-

ma degli stessi; quello a de-
stra mette in funzione o tutti
e due i settori oppure uno
solo dei due.

Tornando alla pagina del
« radar », noterete come le ci-
fre (che saranno quelle che
verranno lette sul twinmaster,

sono affiancate o da una li-
nea continua o da un tratto
tratteggiato, sono questi, due
grafismi che stanno ad indi-
care se si sta procedendo su
strada asfaltata o su terra.




Vediamo adesso assieme CO-
me si debbono le.:ggere i pri-
mi cinque simboll ,

Siamo allora sulla linea di
partenza, il twinmaster segna
tutti zeri sia nel settore supe-
riore (che per
terremo valido come contachi-
lometri totale) che in quello
inferiore che sara il nostro
parziale.

Sul radar leggiamo 0,00
(twinmaster tutti zeri), dire-
zione diritto in avanti (e la
foto ci fa vedere che non esi-
stono strade laterali) riferi-
mento la « portan» del Paese
(che vediamo nella foto a de-

stra).

convenzione .
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Partiti, la prima indicazione
che ci arriva & dopo 400 m.
(0,40 perché sul Twinmaster
compaiono solo le decine), a
questo punto leggeremo 0,40
sia nel settore superiore che
in quello inferiore e la situa-
zione che ci apparira e quella

della foto che altro non & che
quella schematizzata nel di-
segnino, L'indicazione Rimini
24 sta ad indicare che nel
verso del cartello portante
questa scritta e che si trova
nella foto all'inizio del para-
petto in muratura.
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Appena passato questo bi-
vio azzeriamo il settore infe-
riore dello strumento, ma non
tocchiamo quello superiore.
Leggiamo la prossima indica-
zione che c¢i rappresenta la
situazione 300 m. dopo il bi-
vio di cui sopra (0,30 leggere-

mo quindi sotto e 0,70 sopra
dove le due distanze parziali
sono .sommate).

Lo schemino ci indica che
dobbiamo girare attorno alla
casa a destra all’interno della
curva lasciandoci, come si ve-
de dalla foto, l'aiuola a sini-
stra. '
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Non solo i bivi sono segnati
sul radar, ma anche evidenti

riferimenti come quello che
si incontra 650 m. dopo aver

azzerato il settore inferiore
del twinmaster (0,656 sul piaz-

zale, 135 sopra). La strada
infatti procede senza devia-
zioni ma si incontra il car-
tello del paese di Borgo Mag-

giore, Sdoppieremo quindi
(cosi si dice nel « gergo» in-
tendendo con questo l'opera-
zione di azzeramento) il set-
tore inferiore proprio sotto il
cartello del Paese.
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e 2,15 sopra) e ci troviamo in
una situazione simile, anche
se inversa, a quella gia vista
in precedenza. Dovremo allo-
ra voltare a sinistra tenden-
doci l'aiuola al centro.
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A questo punto pofreste an-
che chiedervi perché si tenga-
no anche le distanze somma-
te (quelle nella parte supe-
riore per intenderci) ma la
spiegazione e presto detta: di
tanto in tanto & opportuno
durante la ricognizione se-
gnarsi a penna, a fianco delle
notazioni parziali, quelle com-
plessive per potersi ritrova-
re al primo riferimento an-
che se per caso ci si & dimen-

| ticati di azzerare il parziale.

Non bisogna poi dimenti-
carsi di apportare al radar

anche le eventuali correzioni
nel caso che si riscontri che
una distanza segnata non cor-
risponda con quella reale regi-
strata dallo strumento (ma e
bene sincerarsene piu volte) o
che un bivio sia disegnato in
maniera sbagliata.

Sono proprio queste perso-
nalizzazioni (quando esatte)
quelle che possono contribui-
re in maniera fondamentale
a correre con quella sicurez-
za che @ indispensabile per
poter sperare in qualche ri-
sultato di un certo valore.
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Ma il radar non & tutto perché da solo non
potrebbe essere sufficiente a permettere quel-

la guida cosi sicura e veloce che caratperig—
za di giorno e di notte, su asfalto o sui piu

impervi sterrati, lo stile dei pii noti cam-
pioni. ‘
Ecco allora che a dar loro una mano sono

venute le note, un‘invenziu_ne,_ma non poteva
essere diversamente, dei piloti nordici.

Ma queste note che cosa sono? Nient'aliro
che una descrizione curva per curva dei set-

tori pili impegnativi. Con un codice che puo

variare da pilota a pilota ogni ‘riferimentu e
ogni curva vengono segnati su di un quaderno

e durante la gara vengono urlate dal copilotia
al guidatore che pud venire cosl a conoscen-
za in anticipo dell’andamento della strada che
sta per affrontare.

Prima di vederne una, pur breve, applica-
zione vediamo di spiegare almeno i simboli
comuni adottati da quasi tutti gli equipaggi
italiani: le curve vengono divise in

DV o SV (destra veloce o sinistra veloce) -
sono quelle da prendere alla massima velo-
locita relativamente alla marcia che si sta
usando.

D+ + 0 S+ + (destra pitt pilt o sinistra piu
pii1) curve da affrontare forte ma meno velo-
cemente delle precedenti.

D+ o S+ (destra piut o sinistra piu) curve
da compiere abbastanza velocemente ma con
una certa attenzione.

D o S (destra media o sinistra media) sono
curve abbastanza impegnative.

D— a S— (destra meno o sinistra meno)
sono curve molto impegnative e che richie-
dono anche brusche scalate di marce.

D—— 0 S—— (destra meno meno o sini-
stra meno meno) sono le curve da affrontare
piu lentamente e con la massima accortezza.

Dsec o Ssec (destra secca o sinistra secca)
indicano repentini cambi di direzione della
strada.

DT o ST (tornante destro o tornante sini-
stro) tornanti abbastanza j.reluci o larghi.

DTino o STino (tornantino destro o tornan-
tino sinistro) tornanti molto stretti in cui si
rischia, affrontandoli troppo velocemente, di
dover compiere piil manovre per superarli.

! (attenzione) str (stringe) ed altri simboli
vengono poi usati per perfezionare ancor di
pil1 le note di cui sopra.
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s1 serivono le NOTE

Vediamo adesso assieme co-
me Bisulli e Zanuccoli, l'equi-
paggio che ha vinto il Rally
di S. Marino, hanno « messo
le note» di un breve tratto
di strada precedente e susse-
guente il passaggio sul guado
di cui avete visto una foto
in una recente copertina di
AUTOSPRINT. Quella che ap-

pare in alto & la pagina che ci
interessa e che prenderemo

fotograficamente in esame;
aggiungiamo che si tratta di

un breve settore della prova
che portava a S. Marino par-
tendo dall’Abbazia di S. Leo,
una prova dal fondo sterrato
caratterizzata da continui sa-
liscendi con tratti molto tor-

tuosi ed altri piuttosto ve-
loei.

Le note che seguono si leg-
gono: « Allungo 50 m. con una

curva a vista (W) cul segue
una Destira piu che stringe in
uscita.» (Pagliai & un riferi-
mento che serve per ritrovar-

si in caso di momentanea per-
dita delle stesse). Se osser-
vate la foto potrete notare co-
me la curva non ispiri tanta
sicurezza (provate ad immagi-
narvela di notte, con 1 fari
che puntano diritto verso il

pagliaio) ma la nota rassicu-
ra il guidatore invitandolo ad
affrontarla con un certo rit-
mo (e tanta fiducia).

La nota a fianco dice: « Al-
lungo 50 m. in discesa, atten-
zione (cosl si legge il segno di

PAGLIN|

sottolineatura) in fondo Sini-
stra media attenzione stringe

e subito dopo al dosso una
destra piu ».

Nella foto a sinistra potete
vedere l'andamento della pri-

ma curva a sinistra al termi-
ne della discesa, mentre in
quella a destra (scattata dalla
curva a sinistra) potete vede-
re come si presenta la subito

seguente curva a destra. La
notazione di dosso e estrema-

mente importante di notte
perché sta a significare che

nel punto in cui il fascio di
luce formera un cono buio

(e questo succedera perché
le luci non possono seguire
I'andamento di un dosso) bi-
sogna sterzare a destra che
c'e upa curva, (in questo ca-
so piu), da affrontare.




Suggerisce la nota a fianco:
« Allungo 50 m. con una leg-
gera curva a vista (W) ed in
fondo sul dosso una sinistra
media attenzione ».

Come potete ben vedere dal-
la foto, & tutt’altro che chia-
ro quello che sara l'andamen-
to della curva, tantopiu che
in questo caso 1l dosso appa-
re piuttosto pronunciato e ta-
le quindi da nascondere di
notte tutto il resto della
strada.
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Si legge la nota sopra: « Al-
lungo 80 m. con una curva a

vista che finisce con una de-
stra piu piu sul dosso pieno

e subito una destra media at-
tenzione attenzione »,

La prima foto a destra vi
mostra la parte finale dell’al-
lungo con la strada che spa-
risce: e questo il dosso da
compiere in pieno svoltando
peraltro a destra molto velo-
cemente. Come vedete indi-

cato dalla freccia, quell’albe-
rino che appare dietro non

e altro che quello a sinistra
nella seconda foto a destra
(scattata dal dosso), appare
quindi chiaro che alla curva

veloce segue questa destra
quantomai « sibillina ».

o
CVADe

Estremamente chiara e la
nota a fianco: « Guado ». Co-
me vedete la curva a sinistra
dopo il guado non & indicata
sila perché & aperta e la si
pud vedere sia perché non é
molto rilevante essendo la ve-
locita d'uscita dal guado ab-
bastanza limitata.

Piuttosto occorre notare che
i piloti con numeri di parten-
za piuttosto alti dovrebbero
notarsi in uscita dal guado
che il fondo e viscido onde

evitare toccate in conseguen-
za di violente accelerate su-

bito fuori dall’acqua.

F-N

Questa la nota sopra: « Al
lungo 80 m. a vista, incrocio

attenzione al salto, diritto tra
le case ».

La foto & piu che esplicita
sul tipo di salto che intende
dire la nota, di per sé comun-
que esauriente.

€ continua: « Allungo 50 con
leggera curva a vista che fini-
SCe in una curva sinistra piu
Plu e subito dopo in un dosso
affrontare in pieno. »

Dosso pieno & ancora una
dicitura molto utile 1a notte
quando saremmo portati a
togliere il piede dall’accelera-
lore ogni volta che ci vedia-

mo la strada -
vaitl mancare da
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Con questo abbiamo finito,
adesso tocca a voi provare e
soprattutto imparare a valu-
tare i1 vari tipi di curva.

Non & certamente un’ope-
razione facile perché tanti
fattori debbono intervenire,
come ad esempio la velocita
al momento in cui si arrivera
nei pressi della curva, lo sta-
to del fondo, la larghezza del-
la strada, ecc. Adesso perd
avete 1 primi rudimenti per
procedere ad una buona rico-
gnizione del percorso di un
rally, manca allora la sola
iscrizione, ma per questo non
c’e che l'imbarazzo della scel-
ta: nel '73 in Italia tra interna-
zionali, nazionali e gare sprint
si correranno quasi cinquan-
ta gare: possibile che non ce
ne sia una per voi?

Carlo Cavicchi
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® La LANCIA ha gia definito quelli che saranno i suoi pi-
loti, sulle HF 1600, che correranno nel prossimo RALLY DI
SVEZIA. Si tratta di Harry Kallstrom e Ove Andersson. La
scelta di quest'ultimo ¢ stata favorita dal fatto che questo
pilota, che in passato aveva gia condotto vetture della casa
torinese, non era impegnato con l'Alpine e la sua conoscenza
del rally e delle migliori. Si ¢ ricorsi a lui per sostituire
SIMO LAMPINEN impossibilitato a partecipare perché im-
pegnato in un'esposizione a Monaco di Baviera (lui infatti ha

una fabbrica di sci da fondo a Porvoo in Finlandia).

Munari e Mannucci (foto sopra)
hanno appena iniziato la prova
di Nijar, gia con la sospensione
posteriore rotta. Nelle foto sotto,
si vedono i meccanici intenti ad
una saldatura nel portamozzo
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Qualche eco

KALLSTROM in Svezia (con I’'HF) e... sftuma ANDRUET'?

® Le trattative tra la LANCIA ¢ ANDRUET sono sempre in
corso, ma le possibilita che il pilota francese entri a far par-
te dell’'equipe italiana diventano sempre piu scarse perché
quest’ultimo non & molto disposto a rinunciare ad alcune
corse alla guida della Ferrari Daytona (con cul recentemente
ha vinto il Tour de Francia) di F. 2 in salita o con I'Alpine
di F. 3. Cesare Fiorio pretenderebbe da lui un impegno mol-
to piu assiduo di quello che lui _
alla Lancia pertanto non & da escludere che proprio a Mon-
tecarlo vengano presi contatti con altri piloti di grido.

ancora sul rally inglese

LONDRA Riparlando del-
lo scorso Rally inglese del
RAC, e giusto accennare a
Liz Crellin, navigatrice di Eeva
Heinoen, che & coraggiosa-
mente partita per gareggiare
con un piede rotto dal calcio
di un cavallo, quattro giorni
prima del via. (« Per fortuna »
ha detto «non tocca a me pi-
lotare neéi momenti difficili »).

Come si ricordera, Blom-
gvist ha avuto una disavven-
tura con un gregge di peco-
re e nutriamo piena com-
prensione, nei suoi riguardi.
Supponiamo che la differenza
fra un pilota da rally di pri-
mo piano e un umile giornali-
sta consista nel fatto che lui
ha urtato le pecore, mentre
nol siamo finiti in un fosso,
con la nostra Cortina, per
cercare di evitare quegli stu-
pidi animalij!

Il team Lancia si € dimo-
strato eflicientissimo, in pie-
na calma come si addice ai
campioni, e si vedeva l'accu-
rata preparazione, per esem-
pio, nell'uso di un cortile di
un garage Esso per i lavori
necessari a Machynlaleth, la
prima notte, mentre le altre
squadre, nella maggioranza,
lottavano in mezzo al fango
del parco macchine ufficiale.
Meccanici e piloti godevano

del vantaggio di un furgone
Marlboro, fornito di cibo e bi-
bite, e merita una parola di
elogio l'ignoto eroe che ha
condotto il furgone attraverso
le montagne del Galles, in
mezzo al tempaccio, arrivan-
do in tempo per accogliere le
vetture della squadra.

Il pubblico era molto nu-
meroso, in certi tratti speciali
abbastanza numeroso per in-
durre probabilmente certi or-
ganizzatori di gare, preoccu-
pati per il numero calante di
spettatori, a chiedersi se non
abbiano scelto un tipo di gara
sbagliata! Il primo tratto spe-
ciale, e non si pud certo di-
re che fosse spettacolare, a-
veva attirato piu spettatori
di quanto attiri una gara na-
zionale in circuito di media
importanza. Nei tratti specia-
li della domenica, poi, la fol-
la era fittissima sulle curve,
con l'unica protezione di una
corda e di qualche balla di
paglia. (Chissa che cosa di-
rebbe la GPDA!). Perfino in
piena notte, in una foresta
del Galles, sotto il diluvio,
era difficile per gli spettato-
ri trovare posto per parcheg-
giare, tale era il numero del-
le vetture...

d. h.

potrebbe o vorrebbe dedicare
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1 «turbo» ALPINE

Questo & il motore Alpine-Renault 1800 sovralimentato mediante un
turbocompressore. | gas di scarico azionano una turbina che porta
I'aria. sovralimentata al cassoncino di aspirazione che si vede a

siristra. dL'aHmentaﬂant_ & ad iniezione. | motore acquista una
ventina ai 6V, non moitissimi, ma ottiene una coppia eccezionale

Pubblico inglese assiepato accanto ad una staccionata su una delle
stradine di ¢ampagna che fanno tradizionalmente da teatro al RAC




el

PILOTI, CORSE
COSTRUTTORI..

L’anno comincia

ecco 1 programmi

che si preparano

con_quest

-
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Gia rottura tra AMON e MARCH

LONDRA - Piccola bomba di capodanno: la March
ha diffuso un comunicato stampa annunciando
che « il pllota Chris Amon non fa piu parte della
squadra ». Comunicato laconico, abbastanza espli-
cito, ma che & per lo meno singolare.

Dice, in sostanza che Amon non fara il pilotas

March 1973, senza perd spiegare i motivi. E gia
abbastanza strano il fatto che una squadra si
liberi di un pilota... prima ancora di aver comin-
ciato ad utilizzarlo, come in questo caso. Infatti
Amon era passato alla March in ottobre, dopo
che era diventato chiaro che la Matra non avreb-
be continuato le gare di F. 1. Ed alla fine di no-
vembre, alla conferenza stampa della Goodyear,
tra tutte le squadre presentate c'era "anche la
March con Amon come unico pilota. Il che pre-
suppone che in precedenza tra Amon e la March
fossero stati chiariti tutti i punti dell accordo.

Adesso viene questo comunicato piuttosto sor-
prendente, e si apprende che a pilotare la March
sara un altro. La cosa, convenitene, non & nor-
male. Perché & accaduta?

Abblamo effettuato una nostra inchiesta, ten-
tando di avere dal protagonisti delle indicazioni
che ci permettessero di chiarire le idee.

Infpossibile prendere contatto con Amon, che
& In Nuova Zelanda da una decina di giorni, per
passarvi le feste di capodanno. Quando, dopo
molta attesa, abbiamo potuto ottenere una comu-
nicazione telefonica, all'altro capo non rispondeva
nessuno, forse perché c'era il capodanno da fe-
steggiare.

A casa sua, vicino a Northampton, abbiamo pero
rintracciato Robin Herd capo della March, al quale
abbiamo chiesto lumi. Ecco la sua risposta:

« Non siamo riusciti a metterci d'accordo su
certi punti del contratto, e quindi non possiamo
continuare i nostri rapporti, che parevano essere
buoni. Peccato. Adesso stiamo cercando di con-
cludere con un altro pilota, tra quelli con cui sia-
mo in rapporti, e fra una settimana circa potremo
annunciare chi sara il nostro uomo ».

Alla nostra domanda precisa Robin Herd ri-
sponde, inoltre: « Non si tratta di disaccordo su
questioni finanziarie, ma di altro » senza tuttavia
volerci dire di che.

Piu tardi, sempre da Londra, si & avuta la ver-
sione di Max Mosley, factotum della March so-

ey L
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Gara aperta in casa Tecno fra il ds.
Yorke patrocinato dalla Martini e il
boss di Borgo Panigale Luciano Pe-
derzani, per vedere chi riesce per
primo ad allestire la monoscocca per

tutta chiusa. Praticamente il motore
non si vede: si notano solamente |
cornetti  d'aspirazione dell'aria, che
viene convogliata da una presa molto
grande, posta alle spalle del pilota. (545

prattutto per le questioni contrattuali. E le cose
sono diventate nebulose, perché secondo Mosley
la rottura & stata provocata da una lettera di
Amon, lettera scritta il giorno in cui Amon é
partito per la Nuova Zelanda, nella quale il pi-
lota ha fatto una precisa richiesta di modifica del-
le condizioni finanziarie. Secondo Mosley quindi,
la rottura & dovuta alle esorbitanti richieste di
Amon in fatto di quattrini. Chi ha ragione? E dove
sta la verita? Difficile dirlo, in fondo... sono fatti
loro. Quel che & certo & che Amon, per il momen-
to, appare senza macchina per la F. 1, cosa piut-
tosto curiosa perché, nonostante la sua persi-
stente sfortuna, Amon & uno dei pochi piloti da
mettere nella lista dei « grandi » delle monoposto.

Ha il suo contratto con la BMW per correre nel
Campionato Europeo Turismo, ma cid non basta,
ovviamente. Vedrete che trovera una macchina di
certo. Per esempio poteva diventare dinteresse
della Tecno-Martini, che ora e in contatto con
Redman, e la cosa sarebbe da considerare se
non ci fosse di mezzo la grande cifra che Amon
sembra richiedere, cifra che non pare sia nelle
dimensioni previste dalla Martini.

Registriamo, intanto, una notizia circolata a ‘Lon-
dra: la March sarebbe in trattativa con Graham
Hill. Ve la diamo come |'abbiamo avuta, senza
considerarla molto.

Se in Formula 1 per la March il problema del
pilota @ apertissimo, in Formula 2 il « ricambio »
per il neozelandese & gia pronto. Dovrebbe essere
infatti Hans Stuck junior ad affiancare Jarier e
Lauda e forse Hill con la 732 che dovrebbe essere
presentata al Racing Car Show, in programma al-
I'Olimpia del 3 al 13 gennaio.

La March ha un vastissimo programma per il
'73. Oltre alle 30 e passa ordinazioni per la sua
2 litriSport 73-S, |'attesa per le F. 2 ed il successo
della Formula 3 733, la Casa di Bicester avra un
team quasi ufficiale in F. 5000, diretto dalla Gene
Mason Racing, perd con meccanici della Casa che
si occuperanno delle vetture. E' prevista soprat-
tutto la partecipazione a gare americane, ma sara
disputata anche qualche corsa in Europa. La
March ha ricevuto moklti ordini per la sua F. 5000
ed anche per un notevole numero di F. Ford.

Franco Lini

dal prossimo Gran Premio di Spagna.

Lo stesso Redman sarebbe anche can-
didato come quarto pilota della squa-
dra Abarth-Osella per I'Europeo due
Il contratto tra la Martini e il

anti - FERRARI
con la MIRAGE

LONDRA - La Gulf Oil Corporation continuera, nel 1973, il

suo impegno con due costruttori, la Mirage e la McLaren. Per

quanto riguarda la 3 litri Sport di John Wyer, la squadra

Gulf-Mirage per il Mondiale Marche ha gia tre piloti sicuri,

ciot Bell, Ganley ¢ Watson, mentre pare ormai certo che

I'accordo con la Firestone porti Mario Andretti quale quarto

pilota. In prove comparative la Mirage con motore Weslake

V 12 pare comportarsi sempre meglio nei confronti di quella
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dotata di motore Cosworth.

Per quanto riguarda l'altro «fronte », cioe le gare F. 1 ¢

americane, la Gulf ha rinnovato il suo accordo con la McLaren,

ma con una grossa novita: infatti, non si parla pt udi Cam-Am-

anche se alla McLaren hanno lavorato molto sul Chevrolet

con il compressore, ma di corse USAC. Quindi, niente McLaren

gruppo 7, bensi monoposto tipo Indy modello M 16 C per

—_—— =

Revson e Rutherford. In Formula 1, nessuna novita con Hulme

¢ Revson conlermati.
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con il 12 cilindri boxer che continue- In continue prove al banco il motore
ri ad essere fornito da Pederzani, Cid  si & sempre comportato molto bene
significa che la nuova monoposto con ¢ da qui l'antica voglia di farne un
il motore 8 cilindri boxer corrercbbe tremila 8 cilindri boxer (come Auto-
solo con il nome di Tecno! sprint vi aveva annunciato alcuni me-

la F. 1 - Tecno Martini: una ¢ in via
di realizzazione in Inghilterra, ['altra

.a Borgo Panigale.

David Yorke ¢ stato in questi giorni
a Bologna con il suo disegnatore So-
well, per avere qualche misura del
motore da montare sul nuovo telaio.
Da notare che da alcune notizie giun-
te dalla Germania, 1'aerodinamica di
questa nuova F. 1 sarebbe addirittura
opera dello stesso ingegner della Por-
sche che studid 1'aerodinamica del
91?_ Campione del Mondo.

Come sard la nuova Tecno-Martini
made in England?

Innanzi tutto il muso, « a scivolo »
come quello della Lotus, il posteriore
¢ molto piatto, come il prototipo del-
la Ferrari per dare una idea. Dove &
alloggiato il motore la carrozzeria &

I radiatori dell’olio sono stati allog-
giati dietro le sospensioni posteriori,
Un grande alettone ¢ posto sul pian-
tone del muso della macchina, come
era il March prima maniera,

Questa ¢ la monoscocca che verrd
fatta in Inghilterra, ma chi guidera
questa nuova Tecno-Martini?

I candidati erano parecchi ma chi
per una ragione e ¢hi per un’altra nes-
suno ha concluso accordi. L'ultimo se-
rio candidato in ordine di tempo ¢
stato BELTOISE, ma chiedeva trop-
po ¢ allora ci si € rivolti ad un pilota
che ¢ spesso in ltalia per fare dei
collaudi, principalmente a Fiorano
con il prototipo tre litri della Fer-
rari. Parliamo di REDMAN che ¢
ormai sicuro al 95 per cento sulla
monoposto bolognese-torinese a partire

pilota inglese sarebbe gid quasi fatto.
Le pretese economiche hanno avuto un
peso  determinante  nella  scelta, in
quanto Redman ha chiesto 27 milioni
una-tantum per tutta 'annata e si
paga le spese di trasferta di tasca pro-
pria in Europa.

Della monoscocca invece che si sta
studiando a Bologna per ora non si
sa ancora nulla, se non che i due
tecnici  ingaggiati da Luciano Peder-
zani in persona, McAll ¢ Wiss, stan-
no lavorando alacremente per fare
una « vettura onesta, molto ben co-
struita ed aerodinamica ». E' possi-
bile che quando sara pronta quesm
MONOPOStO corra con un motore Tec-
nq, 3000 8 cilindri boxer, In questi
casi i1l pilota potrebbe essere addirit-
tura Andretti. La Martini correrebbe

A questo punto bisogna fare un
passo indietro per splegare come si
¢ arrivati a pensare una cosa del ge-
nere. Del nuovo motore Tecno 2000
8 cilindri ve ne abbiamo dato no-

tizia nell’altro numero. 1l motore al
banco ha dato ottimi risultat, alcuni
giogni prima di Natale ¢ venuto a Bo-
logna l'ex pilota della Lotus Walker
che corre con la GRD, ¢ alcuni re-
sponsabili della Chevron, hanno assi-
stito alle prove al banco del motore
(che ha dato questa volta 306 CV)
e ne sono rimasti entusiasti. Tanto
entusiasti che il 29 dicembre & arri-
vato a Bologna un telaio nuovo di
zecca della Chevron sul quale verra
montato in settimana i motore bolo-
gnese ¢ verri provata la nuova rea-
lizzazione a Misano da Chris Craft.

si fa) per correre in F. 1 & ancora
una volta prepotentemente venuto alla
luce.

11 disegno sull'otto boxer era ormat
fatto da tempo, Pederzani e l'ing
Bocchi hanno dato il via nei giorni
natalizi alla nuova realizzazione. Lo si
sta trasformando proprio in quesn
giorni, con [arrivo di* nuove macchi-
ne utensili per la Mvorazione del
nuove motore 2000 B cilindri che
verrd commercializzato quanto prima.

Se¢ le prove andranno bene, ¢ pos-
sibile che verso la meta della prossima
stagione di F. 1 possano esserci addi-

rittura due Tecno in pista ma appar-
tenenti a due scuderie diverse in con-
correnza fra di loro!

g. C.
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Quadro-sintesi delle squadre da corsa

Sponsor l {.‘arbur{mh{ Pneumatici ‘ MONDIALE F.1

Case e Teams

EUROPEO F.2

MONDIALE MAHGHEIEUHOPEG 2 LITRI

G. Marelli IRI Shell Goodyear Motore 12 cilindri per la | Rinviato per lhandicap | Vettura: 33TT12
ALFA R : Surtees di de Adamich? |di peso. Mﬂ;:t;géﬁﬂ il Ei]uu: p: Aﬂnmich .
programma co egazzoni - Revson -
ROM EO IMa:mrrm!' Stommelen - Wisell ? ‘*
| Facetti - Piccbli - Zeccoli
F.1: Ecclestond — YPF Goodyear | Vettura: BT 42 mono- | Vettura: BT 40 mono-
BRABHAM F.2: E. Blash Esso h scocca scocca
Motor Racing Dev. Piloti: Reutemann . W. |Piloti:  Reutemann -
| Fittipaldi y Watson - W. Fittipaldi {2€
BRM M. Pillbeam | T. Parnell Marlboro BP Firestone Vettura: P 160
Piloti: Regazzoni, -
| _Schuppnn - Beltoise? [
F.1: G. Ferrar} (. Rosani Fiat Shell Goodyear Vettura: 312B.3 Vettura: 312 P traliccio
FERRARI SP: G. Calir{ (in prova) : Piloti: Ickx - Merzario pannellato ;
Piloti: Ickx « Redman -
v Merzario - Pace
E. dl L i hel d Vettura: T.282 Vettura: T.292 monosc.
LOLA Jewie S e | e e e
LOTUS-JPS C. Chapman | P. Warr J. Player  |Texaco  |Goodyear Vettura: JNS 13, mionos | Vetturs: Hiﬁy motore
Piloti: E. Fittipaldi - R. | squadra Texaco Special
Peterson Piloti: E. Fittipaldi -
_I"L Peterson
. i e - : 131 oscocea | Vettura: 732.BMW Vettura: ? Vettura: 73-S BMW mo-
MARCH R. Herd G A ERoay A" 1‘;’5::{1.:1'3 ?? ¢ m?:lienti » | Piloti: Jarier - Lauda . |Piloti (eventuali): A- noscocca, in vendita a
| Hill - Beuttler Hill - Stuck [mon - Reutemann privati
: : ‘ : Vettura: 660 monoscocca
M ATRA. G. Martin G. Martin — Shell Goodyear ! Pila:. - Ralsssus - Cavest
SlMCA - Larrousse - Pescarolo
+ 1 t
P, Kerr T. Mayer Yardley? Gulf Goodyear Vettura: M 19
MCLAREN T Piloti: Hulme Rev-
' 1 1 | son_- Scheckter 7 T
Mo : ettura; mono-
MIRAGE_ L. Terry J, Wyer Gulf Gulf Firestone H lz;c?cu 'K‘“LV:E 2 .E 12
iloti: Andretti - Gan-
GULF ley - Bell - Watson
3 R. Jessop R. Bray Motul Motul Goodyear Vettura: in costruzione; |Vettura: M1
MOTUL (F.1) (F. 2]* : 1 debuttera dopo il G.P. |Piloti: (ufficiali) ' Schen-
RUNDEL d'Inghilterra ken - Scheckter - Gerber
Piloti: Schenken (squadra francese) Pe-
E!’IJIIIH‘}H . ?‘:'rﬂ“t*{'!{ . ]Jl'.lh-
Eﬂl’ﬂE"i__Jl_}.I:I-E; _h:’i_ _Philippr: P, Jones Viceroy — Goodyear Vettura: ir_il;ﬂl'ﬂ}" | - = | i K <
Piloti: Andretti
L. Bayley F. Williams | Marlboro Motul Firestone Vertura: FX3 b
POLITOYS Piloti: Galli - Ganley
]. Surtees T. Surtees Broke-Bond BP Firestone Vettura: TS 14 Vettura: TS 15
SURTEES Dxo Piloti: Hailwooed - Pa- |Piloti: Hailwood - Pa-
ce - Surtees ce - Mass - Surtees .
Sur . n inl J. Surtees J. Surtees Pagnossin(F.1}] Fina Firestone Vettura: TS 14 Vettura: TS 15
tees Pﬂg DESIH. Fina (F. 2) Pilota: De Adamich Pilntq: De Adamich
TECNO- L. Pederzani |D. Yorke Martini Shell Firestone Vettura; monoscocca in- motori Pederzani in ven-
glese dita a L. 8.500.000 cilin-
MARTINI Pilota: Redman drata 2000 - 8 cil. boxer
D. Gardner |K. Tyrrell Elf Elf Goodyear Vettura: 007 monoscocca K
TYRRELL Piloti: Stewart - Cevert
UOP_ T. Southgate | A. Rees Uop Uop Goodyear Vettura: Shadow mono- .
scocca
SHADOW Piloti: Follmer - Oliver
M. Nunn - - = E=3 Vettura: monoscocca
ENSIGN Pilota: Von Opel L e
LEDA- G. McRae G. McRae STP - Goodyear Vettura: Leda - McRae
m.s.
GRANATELLI Pilota: McRae k.

. A, Tomaini |A. Truffo Fiat Motul? Goodyear Vettura: Abarth-Osella
ABARTH Motul Piloti: . Merzario - Galli
OSELLA . Redman - L. Pinto

.J. Rfdﬂlé ]. Ch:inissc —_— EH MiChE‘“[‘I n U.E“urﬂ: Mpim.ﬂgnnuh
ALPlNE Piloti: Darniche - The-
rier - Depailler Ja-
| H o bouille
AMS T. Simonetti | R. Arcozzi -— Shell Firestone Vettura: 273 motore Lo- | Vettura: 273 mot. Tecno
tus traliccio pannellato | Pilota: Mohr
Piloti: Finotto . Mohr | Vettura: 273 mot. BDG
B ) )i N R s s SESY i of) Pilota: Cerulli
D. Bennet — - — — Vettura: B.25? mono- Vettura: B.24 monoscoc-
CHEVRON scocca : cda - motore T:cnu
| | ____|Pilota: Gethin | 194 Piloti: Burton . Hine
ELF De Cortanze |De Cortanze |EIlf Elf Goodyear Vettura: ELF 2 tub.
Piloti: Jabouille . De-
| pailler LS i
ili i M. Parkes V. Elford Antar — == Vettura: March 732 Ve . Lola T
Filipinetti e S| o % Yot L T2
J. Marquart |D. Wild (F2) — = f— Vettura: 273 monoscocca Vettura: '?'.;3' cta
G'R'D' D. Daobies {Sl‘ Piloti: Walker - Sutcliffe motore Tmumunmmc:n
! S Piloti: Miles - Walker
M. Dal Bo M. Dal Bo | — — s Vettura: MDB 18
PYGMEE e S ) *_ & - Pilota: P. Dal Bo i
Team Newman H. Ganley H. Ganley Newman — — Vettura: Ganley
Pilota: Ganley

e —

Team Nippon

—

TUI

|

l A. McCall

A ———

A._:Cic&u“h i3

| Piloti: Kazato -

o —

Vettura: G.R.D. 273 mo-
NiSCOCCA

Tkuzawa

Vettura: monoscocca
Pilota: Morgan

16 &%



NEW YORK - La stagione aonistica 1973 si avvi-
cina e 1 «quadri» per la futura attivita comin-
ciano a delinearsi, Molti i movimenti di piloti da
un gruppo all’altro, parecchié le novitd che, tutta-
via, vengono tenute celate alle indiscrezioni. Ad
ogni modo AUTOSPRIT ¢ in grado di anticipare
qualche notizia, soprattutto per cid che attiene
alle due categorie che pilu interessano.

USAC tipo INDY: Johnny Rutherford entra
nella Scuderia MecLaren per rimpiazzare Gordon
Johncock che é stato ingaggiato dalla Patrik-Pe-
troleum assieme a Swede Savage, La « Patrik » si
¢ arricchita, altresi della presenza nei quadri di-
rettivi del « mago» Giorgio Bignotti che ha di-
vorziato qualche mese fa da Parnelli Jones e dal
suo superteam, '

Mike Hiss « debuttante 1972» ad Indianapolis,
ha lasciato la Page Racing passando alla Don
Gerhardt Eagle. Anche David Hobbs pilotera una
Eagle, quella acquistata da Roy Woods dalla scu-
deria di Dan Gurney.

Il « superteam » resta compatto: Mario Andretti,
Joe Leonard e Al Unser. Peter Revson resta alla
McLaren, cosi come Bobby Unser ha riconfer-
mato la sua lealta al « supercostruttore del mo-
mento » Dan Gurney il quale ha completato le
:l:mdiﬂche della nuova Eagle che ha provato a fine

'‘anno.

Una turbo
PORSCHE

anche per

LOOS

COLONIA - George Loos ci ha
preso gusto: dopo avere vinto

una delle tre gare della tem-
porada-sport brasiliana, si e evi-
dentemente convinto che con
una vettura competitiva i ri-

sultati si possono raggiungere.
Ecco, quindi, che per la stagio-

ne 1973 ha rivisto i programmi
del « Gelo Racing Team» del
quale, oltre che conduttore, &
anche proprietario, decidendo di
abbandonare le McLaren e di
affrontare il prossimo campio-

nato Interserie con una Porsche
917/10, motore 5 litri sovrali-
mentato ¢ una Porsche 917, mo-
tore 5,4 litri; inoltre partecipera
all’Euro GT e al mondiale mar-
che con una Porsche Carrera
29, Loos saria alla guida del
917/10, mentre ancora non &
stato stabilito chi sard il secon-
do pilota della scuderia.

i 11 :
e e

Renault —

certamente al

rallies.
A seguito di

Jean Ragnotti,

@ LAFOSSE & diventato importatore
esclusivo delle Fiat 128 Stradale pre-
parate da Filipinerti.

ranze. Infatti
chiamati

@ I piloti delle formule minori fran-
cesi cominciano a tremare: per ini-
ziativa della PETER STUYVESANT
infatti, 30 giovani' donne hanno co-
minciato a frequentare i corsi di pi-
lotaggio della scuola Bugatti e le
migliori di esse passeranno allo sport

atuvo partecipando a corse della For-
mula Renault.

cosi, il
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MARSIGLIA - IL RALLY D
CARLO, nel quale & iscritto con una
Renault Gordini preparata dall’Alpine
re in coppia con {l

nostro collaboratore Jacques Jaubert —

sara l'ultimo rally al quale
" pera JEAN RAGNOTTI. Lo si rivedra

Giro di Francia e in
qualche prova su strada

della stagione, ma nel 1973 il pilota
francese si dedicherh soprattutto alla
F. 3, nonostante le interessanti propo-
ste avute, specialmente quella della
Lancia, che gli metteva a disposizione
una Stratos per un certo numero di al
gare francesl, e della BMW che gli
proponeva una 2002 con motore a se.
dici valvole per disputare le gare vale-
voli per il campionato francese dei

una selezione, svolta
fra Lacarrau, Duchamp, de Henning,
Dieudonné e lo stesso Ragnotti, que-
sti, essendosl dimostrato il pit veloce,
ha firmato un contratto con la Scude-
ria Antar-Filipinetti, il cui calendario
prevede venticinque corse di F. 3. I
programma sara completato da qual-
che gara su prototipo due litri,

il cul stile molto
pulito, decisamente anti-spettacolare,
ha meravigliato tutti, specialmente te-
nendo conto che si trattava della sua
prima presa di contatto con una mo-
noposto, affronta dunque una impor.
tante svolta nella sun carriera ed ha
pieno diritto di nutrire ottime spe-
figurava dra i
A& completare
della Matra nei prototipi, ma poi uno
del responsabili si & opposto, rite-
nendo che un pilota, per quanto do-
tato, deve farsi le ossa in monoposto
prima di passare ad un livello cosi

alto nel campo delle competizioni, E
seguito alla

del 1974: Ragnotti alla Matra,..

]',r'_,i'

iy ﬁag%ﬁ s s

e,

Molte novita anche tra 1
campioni USA ¥

ECCOLE:

Quanto ad Andretti e al suo - desiderio di pilota-
re qualche vettura di Maranello nulla da fare:
il pilota legato alla Firestone da un solido e ricco
contratto si vede preclusa ogni possibilita per il
passaggio di Ferrari alla . Comunque
Mario non restera certamente inattivo: il 1973 po-
trebbe essere il suo grande anno con il mezzo
che Maurice Philippe ha appena terminato,

NASCAR-stock car: A. J. Foyt lascia la coppia
di meccanici pii famosa nel mondo, quei fratel-
li Woods che, fra l'altro, sono capaci di cambiare
quattro ruote in sedici secondi netti, e passa alla
« Banjo Matthews Chevrolet ». Nella scorsa sta-
gione, su Mercury, Foyt ha vinto 94.000 ~dollari
(oltre 54 milioni e mezzo di lired, ma l'ingaggio
offertogli & stato troppo allettante ed il texano
ha detto addio (seppure a malincuore) ai fratelli
Woods. Bobby Isaac, aal canto suo, ha lasciato
la K. & K. Dodger per pilotare la Ford di Bud
Moore e Bobby Allison guideri una sua Chevrolet
sponsorizzata dalla Coca Cola, mentre spera di
trovare un altro patrocinatore che possa offrire
una vettura al fratello Donnie, Ad ogni modo, e
AUTOSPRINT ne ha gia dato notizia, la cosa piu
interessante per Bobby Allison sara il suo passag-
gio alla Roger Penske che gli affidera una McLa-
ren per le gare del campionato USAC.

l. m.

TUTTI ¢hi
uomini

MALBORO
a Ginevra

La presentazione ufficiale delle sgua-
dre che correranno col colori della

Marlboro nel 1973 avverra a Ginevra
il 9 gennaio.

Vi saranno | piloti della Lancia,
che inferromperanno quindi per un
paio di giorni gli allenamenti del Ral-
ly di Montecarlo, e vi saranno quelli

della BRM, vale a dire Clay Regazzo-
ni e Jean-Pierre Beltoise, che ha gih

annpunciato ufficialmente il... rientro

alla BRM, cosa da noi gih annunciata
di dicembre.

E’' probabile che per la BRM sia

previsto anche {1 glovane Schuppan,
anche se soltanto per qualche gara.
Insieme con le squadre ufficialli Lan-
cia e BRM vi saranno altri piloti che
con la Marlboro hanno concluso ac-

cordi personali, come & stato 1l caso
di Andrea de Adamich,

oy
=

e
NTE-

i
M

parteci-

alla fine

@ Siamo probabilmente giunti agli
sgoccioli per la definitiva realizzazio-
ne dell’ AUTODROMO ligure di
CARRODANO, gia in avanzata fase
di costruzione: pare che degli ultimi
lavori se ne voglia occupare un ap-
passionato imprenditore locale, Piras,
che oltre a correre (ha acquistato una
AMS 1000) ¢ un po' il mecenate dei
piloti locali. Piras si & gia «sbi-
lanciato » in questa direzione, almeno
verbalmente, con diverse petsone,
Recentemente alla presenza del dott.
Farina, vicepresidente dell’AC La Spe-
zia e del ragionier Vallebona dell'AC
Genova si ¢ parlato a lungo di que-
sta definitiva realizzazione ¢ pare ap-

punto che Piras sia entusiasta del
nuovo autodromo.

piloti
la squadra

prossima puntata
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" Vincitore trofeo GPDA ai migliori ufficiali di gara.

Come s1 tassano

[]

I1 bollettino di dicembre della
GRAND PRIX DRIVERS ASSOCIA.
TION, se letto bene, contiene molte
notizie interessanti, Una ¢ quella uffi.
ciale della sostituzione del direttore
generale Nick Syrett, dimissionario,
con ANDREW FERGUSON, fino a
jeri segretario di tante associazioni, ma
che ha dovuto lasciare quella della F.
1 (costruttori). E questa non & nuova
perché i nostri lettori la conoscono gia.

L'altra ¢ quella di una innovazione
curiosa, una specie di tassa sul reddi-
to, cui saranno sottoposti i piloti della
F. 1 per finanziare la vita della loro
associazione, Secondo la proposta avan-
zata durante la riunione di dicembre
ogni pilota dovrdbbe versare alle casse

della GPDA delle somme variabili, a
seconda della posizione ottenuta in
ogni Gran Premio. Come esempio &
stato indicato che il vincitore dovra
versare 150 sterline, cioé circa 210.000
lire, ed il ventesimo 10 sterline (14.000

lire), con gli altri « tassati » di somme
progressivamente discendenti.

Un’altra notizia molto interessante
¢ che, contrariamente a quanto pareva
che la GPDA volesse fare, 1'associazio-

ne come membri effettivi sard ancora

ristretta al piloti che eflettivamente
corrono in F. 1. Cadrebbe cosl il

progetto di allargare la associazione a
tutti coloro che posseggono una licen-
za sportiva, cosa che era stata proposta
con molto calore dal presidente Jackie

Stewart durante il mese di novembre,
¢ dichiarata ufficialmente durante la

conferenza stampa che la GPDA ha
tenuto a Londra ai primi di novem-

bre. Questa revisione delle posizioni
deve essere stata determinata, crediamo,
dal senso della realtd, che ha prevalso
su certe ambizioni, anche perché oltre

ai problemi generali si deve essere pre-
sentato proprio quello finanziario del
funziogamento di una associazione che
raggruppasse tutti i piloti del mondo
(non esageriamo, perché le intenzioni
erano proprio quelle), Lo scozzese
Stewart deve aver fatto i suoi conti...

Infine il bollettino GPDA annuncia

che il' Trofeo annuale della associazio-
ne, attribuito alla miglior organizza-
zione di un Gran Premio, & andato
a Watkins Glen, con 76 punti, davanti
a Monza con 74 ed al G.P. d'Argenti-
na con 73. Le votazioni ottenute da
pgni Gran Premio sulle singole wvoci

sono pluttosto curiose, come potete
vedere dalla tabella qui accanto. E 1a-
lune sono senz’altro discutibili.

Per esempio le valutazioni sul ser-
vizio dei. commissari di percorso, che
riguardano il Gran Premio del Sud
Africa, che & stato premiato a pari
merito con lo speciale Trofeo, insieme

pilOti « blg »

con il G.P, di Gran Bretagna. Dare
gli stessi punti ai magnifici sbandiera-
tori di Brands Hatch, che sono senza
dubbio i migliori del mondo, ed a
quelli di Kyalami ¢ perlomeno sorpren-
dente, perché proprio a Kyalami ab-
biamo dovuto intervenire noi perso-
nalmente per far « svegliare » dei com-
missari che non si accorgevano di certe
ostruzioni compiute per esempio da
Marko e Lauda, sia pure involontaria-
mente., Comunque in guesta colonna
troverete 8 punti per Monza, e cid pud
compensare l'ottimo lavoro che i com-
missari del Gran Premio d'ltalia han-
no svolto, come sempre.

Nella colonna che riguarda I'accura-
tezza nel rilevamento dei tempi, poi,
troviamo altre incongruenze, come i 2
miseri punti offerti alla Germania ed
i 5 al Sud Africa, In Germania non
sono stati I cronometristi a sbagliare,
ma il servizio stampa, assolutamente
inadeguato nella diffusione, mentre in
Sud Africa i cronometristi hanno svol-
to un eccellente lavoro, tanto & vero
che mezzora dopo la fine della gara

_ essi hanno fornito i tempi giro per
“giro di ognuno dei concorrenti, cosa

che nessuno ha finora fatto con tanta
celerita,

- Se & spiegabile lo zero attribuito a
Brands Hatch per quanto riguarda
le condizioni del circuito, non & spie-
gabile invece quello assegnato a Mon-
tecarlo all’atteggiaménto degli organiz-
zatori, che sono stati fin troppo buoni
nell'accedere alle discutibilissime ri-
chieste dei piloti e della CSI sullo
spostamento dei box, ed al vero e pro-
prio ricatto perpetrato due giorni pri-

ma della gara dalle squadre della F, 1
che hanno preteso ['allargamento a
25 del numero dei partenti e un note-
vole aumento delle somme a disposi-
zione, Cosl come non si spiegano i 5

punti attribuiti a Monza ed a Buenos
Aires per i servizi di ambulanza e sa-
nitari, rispetto ai 7 dati a Germania
e USA, perché a Monza le cose vanno
abbastanza bene (anche se sono da per-
fezionare) ed in Argentina era stato

costruito un veramente eccellente cen-
tro ospedaliero, con attrezzature che
nessun circuito possiede, mentre in
Germania ,anche per la conformazione
del circuito, le cose erano sicuramente
non allo stesso livello,

Comunque se il Trofeo GPDA per
la miglior organizzazione non ¢ an-
dato a Monza ¢ stato per la lentezza
(e qualche imprecisione) del servizio
di cronometraggio e per quella valuta-
zione discutibile sul servizio sanitario.
Su tutti gli altri punti la gara italiana
¢ stata uguale o superiore a guella de-
gli Stati Uniti. Il che & consolante.

& 1



® Durante le festivita pre-nata-
lizie in Inghilterra, Emerson
Fittipaldi ha allegramente gira-
to con una John Player Special
sui terreni della fabbrica di si-
garette (c’era una fitta nebbia e
Fittipaldi, tanto per stare nel
sicuro, ha fatto un bel testa-
coda), Ha anche ricevuto Ia
Stella d’oro del British Racing
Driver Club ed & stato fatto
membro onorario di quel Club.

Una MATRA con tre piloti
alla 24 ORE di DAYTONA

DAYTONA - Tre stelle francesi dei Grandi
Premi internazionali, hanno fatto pervenire la
prima iscrizione per la «24 Ore di Daytona »
in programma per i giorni sabato 3 e dome-
nica 4 febbraio all'International Speedway.
Henri Pescarolo, Francgois Cevert e Jean-Pierre
Beltoise saranno alla guida di una Matra
gruppo 5 ufficiale della casa.

€ una gara di importanza mondiale, le altre
competizioni che si svolgeranno sul circuito
10 sono forse altrettanto (almeno per gli ame-
ricani). Subito il 10 febbraio vi saranno le
prove di qualificazione per la Royal Triton 300
e le prove indicative per la « pole position »
della Daytona 500; il giorno dopo si svolgera
la Triton 300. I1 15 febbraio avranno luogo due

® E’' ormai chiaro che la Lotus
F. 2 non sarda una John Player
Special, ma dato che sard patro-
cinata dalla Texaco, & piua pro-
babile che si chiami Texaco Spe-
cial, o forse Havoline Special
(Havoline ¢ una delle marche
della Texaco). Una delle vecchie

LONDRA - I piani 1973 della
Rondel sono stati annuncia-
ti. Dopo tutto, verra comple-
tata una F. 1 che correra nel-
la stagione, anche se soltan-
to nella seconda meta. Scopo
principale & di ottenere una
vettura competitiva per i
Grandi Premi italiano e nord
americani. Se costruzione e
prove preliminari saranno fe-
deli al programma, la vettu-
ra potrebbe gia essere vista
al G.P. d'Inghilterra. Comun-
que lo sforzo principale del
ceam si rivolgera alla F. 2,
nelle cui gare la Rondel iscri-
vera due teams di tre vettu-

re. I1 primo sard tutto fran-
cese, patrocinato dalla Motul,

La 24 Ore di Daytona € una delle uniche due
corse da « due giri dell’orologio » che si fac-
ciano nell’ambito del campionato marche del
quale e appunto la prima tappa. Gli organiz-
zatori attendono ora di conoscere quali sa-
moduli
sono stati da essi inviati ai piloti statunitensi

ranno gli altri iscritti;

e a quelli di 18 paesi esteri.

La stagione dell'autodromo internazionale
comincia proprio con la 24 Ore e se guesta

d’'iscrizione

serie di qualificazione, ciascuna di 125 miglia,
per la Daytona 500 che verra poi disputata do-
menica 18 febbraio. Nell’intervallo fra 1'll e
il 18 verra disputata la Florida Citrus 200 e la
Daytona Permatex 300.

L'attivita dell'autodromo verra completata
da una gara motociclistica in programma per

giorni dal 5 all’ll marzo, dal Paul Revere 250

corsa stradale e, infine, dal Firecraker 400 una
gara del campionato NASCAR.

F. 3 viene modificata e un'altra
€ in costruzione; questa avra u-
na monoscocca piu corta, dato
che il motore messo a punto dal-
la Novamotor é& pii lungo di
quello usato sulle F. 3 e c'é I'in-
tenzione di conservare le dimen-
sioni del passo della vettura di
I, 3. Le due vetture saranno sot-
toposte a prove comparative, pri-
ma che venga costruita una se.
conde mac:hina nuova.

Durante il test natalizio con ICKX e le FERRARI a VALLELUNGA

MERZARIO pensa gia a 6 ore

CAMPAGNANO - & Rendez-vous » di fi-
ne anno della Ferrari all’autodromo

« E' la macchina con Ia quale comin-
ceremo il Camplonato Mondiale, in at-

la B 3, con quel profilo plu a spazza-
neve che a cuneo, Merzario ottiene al

di sportellate: (e di pericolo 2000)

per quel rifornimento In meno che po-
trebbe  risultare determinante... ».

' piloti Pescarolo, Wollek e romano di Vallelunga. Una visita for- tesa della monoscocca (entro gennaio meglio un 1°13"9, poi con la B 2 L'allusione alle sue prestazioni, ro
Jaussaud. Non si sa ancora se di commiato che (suo malgrado?) John Thompson spedira a Maranello realizza tempi addirittura sensazio- mane e non, don 1'Abarth-Osella ¢

. b : inatore della Ferrari ha voluto fare entro 'anno il primo esemplare che solo dopo nali: il giro pit veloce lo fa in 1'10''9! pluttosto evidente., La Spo't due litri

chi sia il patroc « dl contestazione » 1972, codl tanto maggio potra essere implegato in cor- La sera a cena, di buona ora per non campione d'Europa (e con Merzario

seconda squadra, ma i piloti
saranno Schenken, Scheckter
e Gerber, che passa cosl diret-
tamente dalla F. F. alla F. 2.
Le due squadre saranno com-
pletamente a se stanti, al
punto da avere oOgnuna la
propria officina (in tal mo-
do la Rondel spera di evitare

per chiudere con | fattl e non con le
parole ‘quell’antipatica parentesi... ai
ferri corti scaturita in occasione del
G.P. Roma di F. 1: acqua passatal
Abbiamo ipotizzato « suo malgrado »
perché magari nei programmi della
Ferrari la trasferta a Vallelunga era
in calendario per meth gennaio, una
volta archiviati 1 test di Varano Me-
legari, Misano Adriatico e Torino-Auto-
strada Fiat., Invece, il maltempo ha
imposto glocoforza 1'anticipo del tur-

sa - nd.r.)., Prima del G.P. d’Argen-
tina del 28 gennalo, ci recheremo in
Sudafrica per un supplemento estivo
del test.gomme di Vallelunga ».

A Kyalami ed a Baires andranno
Jacky Ickx e Arturo Merzario, e cosl
per tutta la stagione laddove saranno
impegnate le F. 1 di Maranello. In
Argentina Merzario avra 1'opportunith
di cogliere 1 primi (Dolemici) punti
tricolori per il campionato assoluto
'"T3, ma l'occasione € legata alla dispo-

far tardi, scambiamo quattro chiac-
chiere con Arturo Merzario, in com-
pleto relax, Sulla 6 ore mondiale di
Vallelunga dice:

« Secondo me sarid una corsa... di
cassetta, come gquei films il cui suwe-
cess0o € a scatola chiusa, Sara pure
un carosello, con tanto di sportellate
¢ toccatine, ma il pubblico avra lo
spettacolo garantito. Clirea la wvalidita
teenica posso essere d'accordo con chi
sostiene 'inadattabilita del circuito ro-

quattro volte vittoriosa In prove tito:
late) & gia da adesso una delle pin at-
tese protagoniste della 6 ore di Val-
lelunga, magarli con Gallli e Pinto. Ri
chiesto di un commento sulla asse-
gnazione del titolo italiano '72 a An-
drea de Adamich, Arturo cosi si
esprime:

« Ha partecipato a pli corse, ha ot
tenuto pia puntl ed in classifica mi ha
preceduto. Il risultato perd non mi
convince: non accuso nessuno. Me s

la confusione e i contrastl ;" romano e per due terzi il collau- nibilith della seconda macchina, che mano per i tre litri. E' un percorso prendo con me stesso. Ho Imparato

} che sl sono sempre verificati do delle 312 B e P pud dirsi riuscito, sSpetta a Ickx per contratto. lento che li fara soffrire. Specie se in molte cose. E' proprio vero quell’ada-
) dre di F Il team Ferrari era sceso in campo « Sarebbe un magnifico fuori-pro- pista ¢i saranno le Sport 2000, che se  glo che dice: dagli amicl (quelli della

nel 1972, nelle squadr : mercoledi mattina, in questa _fnnnn: gramma — confessa Arturo — tanto in prove isolate girano 1"5 sopra | CSAI? - nd.r.) mi guardi Iddio, che

1 con molte vetture) perd ci
sara un unico « coordinatore »,
Richie Bray. Non e stata pre-
sa ancora nessuna decisione
per i motori delle Motul F. 2.

Durante il 1973 la vettura
di F. 1 portera a sua volta il
nome Motul, perché la Motul
SA pagherad parte delle spese
per la messa a punto. Dando
un quadro del programma
Ron Dennis ha detto: «Ab-
biamo studiato a lungo e at-
tentamente ogni possibile
strada per entrare in F. 1 e
abbiamo deciso che dovremo
imbarcarci in un programma
progressivo, Stiamo dunque
costruendo una vettura che
durante I'anno verra provata
¢ messa a punto; se rispon-
dera alle previsioni, verso la
fine della stagione partecipera
ad alcuni Grandi Premi. Ri-
teniamo essenziale che sia
tecnicamente all’avanguardia.
Il progettista, Ray Jessop, ha
molte idee che vuole appli-
cane »,

La possibilita di modificare
semplicemente una F. 2 mon-
tando un motore DFV, e stata

zlone: Ing. Alessandro Colombo (re-
sponsabile tecnico del settore corse),;
ing. Giacomo Caliri (Prototipi) e Gior-
gio Ferrari (F. 1); Guido Rosani (sem-
pre pih D.S. e meno F.F.); Jacky
Ickx e Arturo Merzario;, | capimecca.
nici Borsari e Bellentani, con relative
equipes. Da sottoporre al vaglio tecni-
co c¢'erano il 312 P (ex Kyalami, il
n. 1 di lckx-Redman) e le monoposto
312 B 2 e 312 B 3.

Ickx, che & sceso in un albergo di
riguardo della capitale, e Merzario
(« Dormo almeno mezz'ora In piu al
Motel di Valelunga... ») sono di buon’
ora gia all'erta. Al belga viene affidato
il Prototipo, all'italiano la Formula

« Sal, Jacky si fida molto del mio
lavoro...» cosl -Arturo giustifica Ia
decisione.

Dice subito l'ing. Colombo: « Nien-
te prova di durata con le 312 P sulla
distanza delle 6 ore. Siamo qui per
Ia messa a punto delle macchine, In
rapporto soprattutto al nuovl (per noi)
pneumaticl Goodyear ».

Ickx {a in tutto 70 giri, fermandosi
ogni 25 km per le necessarie tarature
e per la specifica personale del coman-
di. E' evidente che le prove vanno co-
mungue messe in relazione con la di-
sputa della 6 ore di Vallelunga (25
marzo) che per la Ferrarl potrebbe
essere 1'esordlo nel Mondiale Marche,
essendo in forse la partecipazione alla
24 ore di Daytona (4 fabbraio) per
motivi tecnicl e finanziari.

La prima guida della Ferrari gira
costantemente sull’l'13", fissando il suo
miglior tempo della giornata in 1°12*".
Piu frazionata € quindi piu breve la
presenza in pista dil Merzario: una
trentina di girt in tutto, fra B3 e B 2.

piit che lo non so ancora nulla di uf-
ficiale, 1l commendatore mli ha pro-
messo, In un certo senso, soltanto la

partecipazione al G.P. europei... ». Con

templ del tre litrl, in gara saranno as-
solutamente competitive. Un po’ per
il minore ingombro, un po' per lo
sfruttamento delle scie, un po' infine
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LLento al Castellet 11 33tt12

LE CASTELLET - Poiché i continui scioperi all’Alfa hanno impedito
la messa a punto del nuovo prototipo equipaggiato col boxer do-
dici cilindri, una sola vettura, con un unico motore di ricambio,
ha partecipato alle recenti prove svolte sul circuito Paul Ricard.

Il telaio e la carrozzeria, con un voluminoso alettone che sovra-
sta la coda, non hanno subito evoluzioni: il complesso pesa kg 665.
Un eccesso di sovrasterzo ha ostacolato lo svolgimento delle pro-
ve; dopo avere irrigidito gli ammortizzatori anteriori, la tenuta nelle

dal nemicl mi guardo io! »=.

Giovedi mattina la pista di Valle-
lunga si presenta chinzzata di umido
per una pseudo-gelata notturna. La
temperatura si mantiene piu bassa,
per tutta la giornata, Trispetto alle 24
ore precedenti, e cosl saltano le pro-
ve combarative del pneumatici. 11 rl-
tardo con cul le «slicks» vanno in
temperatura compromette le indica-
zionl definitive circa il migliore impie-
go di certe mescole, .Cio nonostante
Jacky Ickx completa il test con la 312
P che monta per la prima volta un
nuovo muso aerodinamico.

Bisognera perd attendere — prima
del benestare tecnico — |'esito delle
prove di velocith per trovare il glu-
sto compromesso cdn la « deportan-
za » dell'alettone posteriore ingran-
dito (cosl come era stato presentato
a Kyalami, per la 9 ore). Ickx gira
per poco meno di 250 km con {requen-
ti soste ai boxes. Scende a 1'I1'6 e
poi... avviene il cambio della guardia.
Merzario sale sul Prototipo, dopo es-
sersi ripetuto sullo 1°10"'9 con la B 2
(la B 3 e rimasta inutilizzata) su un
diagramma di 40 giri.

Il pilota comasco cerca il miglior
assetto sul 312 P e quando decide di
fare i tempi 1l motore lo... appleda
alla curva dei Cimini. Evidentemente
il 12 cllindri boxer era giA maturo per
il ricambio! Nel frattempo Jacky Ickx
si mette alla caccia del « limite » con
la Monoposto B 2 e lo ottiene con
un significative 1°10'" e 1.

Venerdl mattina, puntualmente come
aveva previsto il « Bernacca» della
situazione, ciogd l'ing. Colombo, sul-
I'autodromo romano si abbatte una
tregenda-meteo. Jacky telefona da Ro-

"r" scartata gia quando '1'1+ proget- Lﬂst‘-'nﬂrgliiﬂﬂ;{ ET:;:::II éwfnttfu?ﬂ? ]Tﬂn?i; curve veloci & notevolmente miglipra_ta. mentre il comportamento Eﬂn:mr;mgg;aBﬂxﬂlﬁ?ﬁﬁtﬁﬂ -.i“ II;:::

. —~ to era nella fase preliminare. Eﬂmmm quelis chi a mlgm della vettura nelle curve strette € rimasto un poco impegnativo. ga guadagna l'merostazione di Fiumi-
< Si ha intenzione di usare un afidamento. .Quella sperimentale (« Il Inoltre, poiché Stommelen aveva avuto ordine di non superare . SN con una Faal 332 press s moleg:

’ ) Cosworth DFV, anche se cor- nostro laboratorio mobile », come la  j 10.500 gigi-min. (il regime massimo & di 11.000, con potenza di f&?ﬁ ﬂg;:ms:ﬂfiméylﬁriiglc?f:inggiflnl:
O) revano voci che lo negavano. f‘;ﬁgﬂlﬁfj"‘ﬁégﬂh.ﬁgﬁ‘uﬂmgff*’gl; adol- 460 HP e zona di utilizzazione con inizio a 8000 giri-min.) non si  pubblicitari, e scarpette argentee da
~’ Pilota sard Schenken, che ha bono ancora essere... promosse, E sic- @ potuto attribuire molto peso ai tempi segnati: 1'16"-1'17" sul cir- acrﬁhma. Il tempo di. FERCSzsLy0onso
ry un contratto di tre anni con ;:ﬂt:-me :*:’é tempo per lavorarci sopra,  cuito di- m 3300, contro |I'1'13"4 di Beltoise con la Matra MS 670. i:::'ﬂd:ﬁg}l‘;ﬁzznﬂﬁfilHdﬂégmgfgtf ::? tﬁ:
@) la Rondel. dalls B ;‘;’f ;Eﬁ:;g :f’lﬂéﬁ‘ﬂnﬁ“"f;{: L'Alitodelta deve comunque tornare fra non molto sul circuito, per { bagagli.

> g aume

d. h.

B 2. Dice !'ing. Colombo:

svolgere altre prove. (Nella foto):

Stommelen durante il test

Lino Ceccarelli




Al prossimo Rally di Montecarlo, in programma dal 19

al 27 gennaio, partecipera anche una Fiat 126, che fara

cosi il suo debutto agonistico. La vettura, iscritta in gruppo

2, sara guidata da Giovanni Ligobbi e da un « copilota » an-

cora da designare. La 126 preparata di fratelli Fontana di

Terni & come quella che avete visto nel n. 51-52 di Auto-

sprint, anche se non avra i parafanghi larghi perché¢ non

omologati.

Provata a MISANO da Mario CASONI

La PANTERA

col carter secco

MISANO ADRIATICO - Nonostante la
brutta glornata di pioggia, la PANTE-
RA DE TOMASO condotta da Casoni,
(Mike PARKES & stato impegnato al
Castellet con le 128 Filipinetti) ha com-
piuto, prima di Natale, una intensa
glornata di prove all'Autodromo Santa
Monica di Misano in vista del prossi-
mi impegni sia nell’'europeo GT che
in qualche gara del mondiale marche.

Sotto la direrione del Dott., Bussi-
nello, Casonl ha compiuto una cin-
quantina di girl intervallati da tutta
una serie di soste al box per cam-
biare dapprima 4 pneumatici (la vet-
tura montava gomme da asclutto Good-
Year anteriorl da 4,50x11,50x15 con c¢a-
nali da 10" e posteriori 5,50x15,30x15
con canall da 14" e sono stati montati
neumaticl sempre Good-Year ma da
Eﬂ.gnutu anteriori 4,50x10,70x15 con ca-

Supra Mri Casoni a Misano mentre prova la De Tomaso Pantera

pe dei fill delle candele (alette nor-
malmente montate di serie ma di cui
era priva la vettura per queste prove).

Nonostante tutto 1la macchina ha
fatto registrare degli ottimi tempi spe-
cie con la pista molto bagnata dove
un 1'38"" ha soddisfatto decisamente
tuttl specie se raffrontato al record
delle GT che al 8. Monica & di 1'33"'6.
Col fondo umido Casoni nei girli di
riscaldamento aveva fatto fermare |
cronometri su di un eloquente 1°'31°'6,
che parla da solo anche se alla De
Tomaso sl pensa di poter girare sul-

'1"ordine di 1°'26''-1"27"".

Piuttosto contento Casoni delle mo-
difiche apportate negli ultimi tempi
alla maochina che adesso & molto mi-
gliorata anche sul bagnato.

Tecnicamente 1a Pantera, che do-
vrebbe “correre alla 300 Km. del Nur
burgring presentava le novith del car-
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gruppo 4 in edizione rinnovata. Sotto, I'8 cilindri Ford & dotato
di carter secco. Diversi anche i carburatori e ritoccato il cambio

e

nali da 9" e posteriori 6,00x13,9x15 con
canali da 13'") poi per chiudere le
prese d’aria anteriori per i radiatori
dell’'acqua e dell’olio, per diminuire la
barra cercando dl contenere il sovra-
sterzo molto accentuato sul bagnato
(a causa della coppia piuttosto alta
del motore che era montato sulla mac-
china e che costringeva Casoni ad una
guida molto attenta in uscita di curva
al momento di dare l'accelerata spe-
c¢le nei tratti pit lenti del circuito),
Per mettere 1'antiappannante (opera-
sione rivelatasi abbastanza inutile per.
ché il pilota ha lamentato fino alla
fine una certa difficolth di wvisualen)
e per metlere delle paratie a protezio-

buratori, del cambio e relativo sup-
porto, dei freni e soprattutto 1'ado-
zione del carter secco.

Con Bussinello si & poi parlato an-
che del futuro rallistico di questa vet-
tura (di cul si vocifera da piu parti)
e ¢i ¢ stato confermato che in Fran-
cia, adesso che la vettura e stata o-
mologata nel gran turismo di serie
G. 3, sono gih una cinquantina 1 »i-
loti che 1'hanno prenotata mentre da
nol 1'ha provata nei dintorni di Mode-
na, Treati che avrebbe assicurato i
aver fatto segnare del tempi, in una
prova in cui & passato il mini-rally
dello scorso anno, tempi decisamente
inferiori a quelli delle Alpine.

Ci sara anche
una FIAT 126
nel rally di
MONTECARLO

MONTECARLO EDIZIONE QUARANTADUE, sicuramente Ia pit
bella stando ai giornali francesi che gia dedicano molto spazio al rally
per eccellenza. Un’edizione monstre, col record degli iscritti ancora una
volta battuto (sono 321 gli equipaggi che potrebbero partire), 35
marche rappresentate (e la sua validita per il primo vero campionato
mondiale marche & pienamente giustificata), piloti in rappresentanza

di ventisei nazioni (compresi un sudafricano e un giapponese), la nuova
partenza italiana (da Roma e sono 78 i concorrenti che I'hanno scelta

avviarsi verso Montecarlo, pitt che da tutte le altre cittd facendo oltre-
tutto restare quasi a bocca asciutta Atene tradizionalmente sempre ricca

di macchine al via) e lo squadrone Alfa Romeo.
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Anche se non c'era molta neve, Bijorn Waldegaard ha ugualmente preso confidenza, sulle strade del
Rally di Montecarlo, con la Fiat 124 spider 1800. Si & lamentato solo della sua poca potenza

Gli scioperi impediranno

il debutto del’ALFA?

Ecco quello dell’ALFA ROMEG e
decisamente il fatto piu interessante
di questo gia di per sé Interessantis-
simo rally; la casa italiana al « Mon-
te » negli ultimi anni ¢ stata sempre
presente grazie ad alcuni piloti pri-
vati (privati in certi casi anche di lus-
so) oltretutto ottenendo ottimi risul-
tati nel proprio gruppo, di regola quel-
lo del turismo di serie, ma quest'anno
¢ parso che abbia voluto saltare il fos-
s0 e puntare un pochettino piu in su,
senonché la sua presenza non ¢ pas-
sata inosservata, anzi ¢ stata il motivo
di maggior interesse di questa vigi-
lta e tutri. 1 giornali non hanno man-
cato di parlarne tanto che adesso al-
I'Alfa & venuta la grande paura di
fare un buco nell’acqua e c¢i si e af-
frettati a spiegare che le due GTV
destinate nientemeno che a LARROUS.
SE (che torse ricorderete sorprendente
terzo alla guida di questa vettura alla
Charbonnieres di quest'anno alle spal-
le degli scatenati Andruet e Darniche
con le Alpine ufficiali) e LAIGNIEZ
(con questa vettura al Tour assieme
a Fiorentino e Lefevre), sono della
SOFAR (la societd francese che impor-
ta I’Alfa Romeo) e che quella iscritta
dal JOLLY CLUB per TROMBOTTO
(una GTam) probabilmente non sara
nemmeno al via per il persistere degli
scioperi all'Autodelta,

Ora il fatto che sia esattamente co-
si, e cioe¢ che le vetture siano della
SOFAR o affidate al Jolly, non wvuol
dire niente perché & chiaro che anche
BALLESTRIERI corre a Mantecarlo
con una vettura LANCIA del Jolly o
che ANDERSSON avra un'ALPINE
preparata dalla Casa ma non ufficiale.
senza che per questo non sia risaputo
anche che Ballestrieri ha il contratto
con la Lancia o che Ove ANDER.
SSON ha firmato quest’anno per farsi
otto corse con |'"ALPINE.

Ma al Montecarlo non c¢i sard solo
I'Alfa, nel qual caso questi problemi
non sussisterebbero, ma c¢i saranno an-
che gli squadroni di sempre ad ini
ziare dalla LANCIA che dovra difen.
dere con onore il prestigioso successo
dello scorso anno, Tre sono le vettu.
re ufficiali: MUNARI-MANNUCCI,
LAMPINEN-SODANO e KALL-
STROM-BILLSTAM piti una privata
specigle per BALLESTRIERI-MAIGA

cercheranno di ripetere impresa del
'edizione passata, ma quest'anno do-
vranno vedersela oltre che con le rival]
abituali del Monte anche con la FIAT
(41 sono in tutto le wetture iscritte
i questa marca) che dvrd quattro
spider 1800 per WALDEGAARD-
THORZELIUS, PAGANELLI-RUS-
SO, BARBASIO-MACALUSO e PIN.-
TO-BERNACCHINI,

L’ALPINE ovviamente non man-
chera .anzi la sua partecipazione di-
venta «i anno in anno sempre piu
massiccia e qualificata. Su queste vet-
ture correranno ufficialmente DARNI-
CHE, THERIER, ANDRUET e NI-
COLAS in piu c¢i saranno con vetture
semiufficiali (ma ufficiali a tutti gh
effetti se non altro per quello che ri-
guarda le assistenze) ANDERSSON
e PIOT che fa cosi il suo ritorno do-
po il Montecarlo del 1968 (quando sta-
va conducendo proprio con guesta vet-
tura il rally e fu costretto al ritiro)
alla guida di una Alpine. Agli effetti
statistici occorre notare come "Alpine
¢ la marca piu rappsesentata guest'an-
no con 42 macchine al via, una sola in
piu della Fiat e Opel.

Per la prima volta, ma ci riferiamo
ovviamente alle ultime edizioni, non ci
saranno. PORSCHE ufficiali o semi-
ufficiali al via, al compenso c1 saranno
le ormai abituali due ESCORT, affi-
date quest'anno a MIKKOLA ed a

MAKINEN, e le due DATSUN di
AALTONEN ¢ FALL. A proposito

di questa marca sembra che in Inghil-
terra siano statl tentatl degli approcei,
anche abbastanza insistenti, con Kall-
strom, per averlo nelle gare in cui la
Lahcia non intendera utilizzarlo.,

Ci saranno poi 4 OPEL, due svedesi
per NASENIUS ¢ OSTEMBERG, e
due francesi per GREDER ¢ 1a BEAU-

MONT, una GORDINI R 12 prepa
rata semiufticialmente alla stessa ma
niera di quella che fu inviata in Ma
rocco con Jacquemin e Jaubert, affidata
ad uno degli abiruali protagonisti del
Monte, JEAN RAGNOTTI, ¢ due
POLSKI FIAT per TOIVONEN ¢
MUCHO.,

Di nuovo ci sard poi anche il per
corso comune MONACO-VAL LES
BAINS-URIAGE-MONACO che rtutti
gli ufficiali stanno provando da tempo
e che potrebbe rivelarsi pitu selettivo
del previsto.,

Come forse saprete diverse prove an-
che famose non si seno potute effet-
tuare quest’'anno perché la locale gen-
darmeria ha posto dei divieti in quanto
si svolgeranno su strade abbastanza im-
portanti, se non altro nei collegamenti,
pertanto gli organizzatori hanno ripie.
gato su alcune prove dei classici rallies
francesi, dalle Cevennes, alla Coppe
des Alpes alla Charbonnieres. Sono
prove queste che in caso specialmente
di poca neve potrebbero favorire so-
prattutto le vetture JLcon molta potenza
e quindi non di certo le vetture italia-
ne. Tra D'altro in gquesti ultimi giorni
di neve non ce n'era neanche un filo
tanto che a Bourzet (dove normalmen-
te si ¢ sempre passati tra due muri
di neve) sembrava primavera,

In particolare pochissimo adatte al-
le nostre wvetture italiane dovrebbero
essere le prove del COL DE LA
PORTE (prova della Lyon-Charbon-
nieres) e quella di §. BARTHELEMY,
ambedue decisamente veloci, mentre le
cose potrebbero mettersi meglio (¢l ri
feriamo sempre alle prove nuove inse
rite quest'anno) nella prova del COL
DE L’ORME (gia alla Coupe des Al
pes) dove 1'unico handicap € rappre-
sentato dalla strada larga.

(Gia assegnati 1 numeri di gara
Sono gia stabiliti anche 1 NUMERI DI GARA degli iscritt; i

criterio usato € stato il seguente: @ la notorieta del pilota, @ la qua
lita della vettura (ed ¢ la prima volta che avviene gquesto) ¢ @ la fama
nazionale dei vari piloti, All'interno poi dei vari gruppi si € tirato a sorte
¢ questi sono 1 numeri dei primi: 1 Darniche; 2 Waldegaard; 3 Ma-
kinen; 4. Therier; 5 Pinto; 6 Lampinen 7 Ragnotti; 8 Paganelli; 10
Aaltonen; 11 Munari; 15 Andersson; 16 Kallstrom; 17 Fall; 18 An-
druet; 20 Mikkola; 21 Nicolas; 23 Piot e 24 Larrousse,
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Arriva la BEFANA per lo sport auto torinese

UN MILIARDD per I'autodromo a Lombardore

TORINO . L’Autodromo di Torino si fara! E al 99,99% a Lom-
bardore. Gli studi effettuati dall’AC Torino presso numerosi comuni
della cintura torinese hanno indicato con quasi totale certezza che il
luogo piu adatto per costruire un impianto delle dimensioni previste &
senz'altro Lombardore: per questioni di costo del terreno, e per altre
condizioni contingenti favorevoli (appoggio dell'opinione pubblica e
del comune, ecc.).

Da parte sua I'AC Torino ha assicurato un appoggio per meta della
cifra necessaria (2 miliardi in totale) preventivata. Colloqui dei diri-
genti del’AC Torino con il Presidente dell’ACI Carpi Resmini
hanno incontrato una favorevole attenzione per [Iiniziativa dell’AC
Torino che dimostra una insperata vitaliti decisionale. Merito forse
della sferzata innovatrice di Taormina.

di Risparmio, ed Enti vari. Contatti fattivi sembra. Anche il Comune
di Torino si interessa al progetto e pare stanziera anche lui dei fondi
(100.000.000?).

L'operazione finanziaria quindi ¢ iniziata, ed ¢ buon segno che si
discuta con il progetto sul tavolo e i terreni gia quasi del tutto acqui-
stati dalla Societa Autodromo Lombardore di cui & «animatore» [in-
faticabile geom. Cosentino. Si tratta ora di accelerare i tempi buro-
cratici € a questo proposito il geom. Cosentino ha intenzione entro
marzo al massimo di iniziare i lavori tracciando la pista e costruendo
il Centro Direzionale.

Nel corso della medesima riunione dell’AC Torino, il 18 dicembre,
in cui si & dato praticamente il via all'iniziativa per I’Autodromo, si
¢ discusso anche del «Giro d'ltalia» automobilistico iscritto a calen-
dario il 14-21 ottobre sotto la denominazione di «Trofeo delle Re-
gioni». In relazione alla sua affinita con il Tour de France Auto-
mobile, si e pensato ad una sorta di «gemellaggio» fra le due com-
petizioni, con creazione di un trofeo comune, g. r

Certo & che i Dirigenti del’AC Torino, sempre nella prospettiva
di agire con la massima serietd e prudenza in quanto responsabili di
amministrare denaro pubblico, hanno accelerato i tempi prendendo
contatti con la Regione e con alcune Banche, in particolare la Cassa

Alla premiazione della VESUVIO solenni promesse dei dirigenti I’AC campano

Sveglia anche a NAPOLI: % =
lavor: dalla fine 737

V8eBlogScans

NAPOLI - Ai primi di dicembre si e
svolta a Napoli, nella sede del Cir-
colo della Stampa, la premiazione dek
piloti napoletani dell'AC Napoli e del-
la Scuderia VESUVIO. La manifesta.
zione € stata particolarmente gradita
dai piloti, considerando l'anno di «ma-
gray "1 e la magnifica riuscita della
serata, nel corso della quale non solo
si & dato il giusto riconoscimento al
meriti sportivi dei corridori, ma si &
anche solidificato, in maniera speria-
mo definitiva, quel rapporto di colla-
borazione tra la Scuderia VESUVIO,
rappresentata dalla gran parte delle
forze sportive locali, e i dirigenti del-
I'AC Napoli, finalmente vicinli — e
quanto pare dopo il chiarimento di
tanti wequivocin, al problemi dello
sport automobilistico. Alla manifesta-
zione ha partecipato anche il presi-
dente della CSAR, la neocostituita
Commissione Sportiva Automobilistica
Regionale, avv. Massimo Caiafa, che
e oggi, in effetti, la personalita di
maggior spicco dell’automobilismo
sportivo campano., Nel corso di un
breve intervento Cailafa ha assicurato
tutti gli sportivi sull'impegno che
profondera nella realizzazione dell’am-
bitissimo programma dell'autodromo,
« Entro la fine del '"T3 — ha concluso
Caijafa tra gli applausi — specie se tro-
veremo tra noi collaborazione con-
creta, potremo, con molta probabilita,
dare inizio ai lavori ». Anche il « re-
dento » Direttore dell’'AC Napoli, avv.
Amalfitano, si & dilungato sulla ne-
cessitA ormai improrogabile della rea-
lizzazione dell'impianto fisso: « E' I’
unica possibilita per consentire una
sana e continuativa attivita ai piloti
della Campania, considerando gli o-
stacoli che le Commissionl di Vigilan-
za frappongono all'organizzazione di
gare su strada (non & perd del tutto
impossibile ottenere ancora un per-
messo, € Avellino ne e testimonianza
nd.r.) e anche gli attuali orienta-
mentl della CSAI ». Il :Presidente del-
I'AC Napoli, avv. De Luca Tama)o, O
scuro protagonista della riappacifica-
zione tra AC Napoll e Scuderia VESU-
VIO, aveva, da parte sua, dato il ben-
venuto e formulato i rituall auguri,

complimentandosi per le attivith dei

piloti napoletani, e in particolare per
gli impegni organizzativi e direttivi di
Cusani, scherzosamente chiamato DA-
KUS (& lo mnsemtionimo al quale di
tanto in tanto il direttore della Vesu-
vio ricorre per motivi militari). Cusa-
ni, dopo il Presidente Nappi, che pure
ha #parlato in termini ottimistici e
beneauguranti, accennando all'avviel-
namento delle ditte-sponsor (al mo-
mento Veedol Motor O0il, Pastificio
Amato, Ford SVAI e Arezia Oro) e al
la nuova politica dell’AC Napoli, Cu-
sani, dicevamo, ha tenuto un discorso
:pmttustu grave, dove qualcuno ha in-
travvisto wuna venatura polemica li
dove invece c'era, palesamente, una
punta d’'amarezza ed un giustificato
senso della misura e della realta. A-

marezza per le difficolta incontrate
nel «lancion della Scuderia, realismo,
nel confronti delle difficolta che si
prospettano per il futuro, Il Direttore
della VESUVIO, e forse Sarebbe me-
glio dire il braccio, la forza, la voce
e la mente della Scuderia partenopea,
ha parlato dello scetticismo dell’am-
biente, che — ha detto — « ¢l ha spes-
s0 costretti ad agire come tra le pa-
ludi, nell'incertezza di far bene o far
male, fare comungue gqualcosa, cloe
produrre con ['unico scopo di creare
vantaggl per 1 nostri pilotl. Anche da
loro sono giunte le critiche; & giusto
che le critiche el siano state, perché
in un anno di attivita cosi densa e
costante, e comungue estremamente
produttiva per l'esperienza accumula-
ta, non potevano non essercl sbagli. Mi
rammarico solo di una cosa: del fatto
che raramente la critica ¢ riuscita ad
assolvere la sua funzione principale e
cioe la costruttivita ». Riguardo al fu-
turo, Cusani, smentendo chi ne fa un
megalomane arrivista, ha detto molto
semplicemente: « Faccio atto di fede
ma anche di umilta: da soli il com-
pito ¢ molto arduo. Oggl abbiamo lo
AC Napoll che ci aflianca: in questo
nuovo spirito di intesa noi desideria-
mo che prenda il via una costante e

proficua collaborazione per la riso-
luzione di quei problemi che ¢i stanno
tanto a cuore: incremento dell’attivita
agonistica locale, aluti economici, au-
todromo », Nol — da parte nostra —
diremmo che la VESUVIO, a parte la
riuscita del piano di rilancio dei pi-
loti napoletani, ha ottenuto, in campo
« politico », 1l miglior successo pro-
prio in virta dell'impostazione pole-
mica e critica data alle attivithd ini-
ziali. Comunque, come ha detto Cu-
sani, riguardo ai atrascorsin « & tutia
acqua passata», e bene pol ha fatto
anche 1'avv. Amalfitano ad indirizzare
I'interesse di tutti sul futuro. Dopo i
discorsi, in verith molto interessanti
( & stata l'oceasione per un mini-con-
vegno dello sport-auto, questa pre-

‘miazione, a quanto s'e¢ sentito), si &

passati alla premiazione dei piloti,
Magnifica l'atmosfera: nel giardino,
in esposizione, alcune auto VESUVIO,
la CHEVRON BT 16 di Nappi, il 1000
ABARTH Sport di Cusani, il 128 Gr, 2
di Squillace e I"'ESCORT MEXICO del-
la FORD SVAI, dato in dotazione alla
Scuderia napoletana per il Ford DAY
e per la stagione sportiva '"73. Primo
pramio a Cosimo Turizio, l'unico na-
poletano fregiatosi di un titolo nazio-
nale. A Turizio & stato consegnato dal
dr. Viola della CHAMPION il Trofeo

Caserta si

ripresenta

con una regolarita

CASERTA - Lo sport automobilistico,
per lungo tempo caduto in letargo in
Campania, & risorto dalle ceneri. Prin-
cipalmente per opera dell'attivissima
Scuderia Vesuvio, ma anche per quella
altamente meritoria e coraggiosa della
« Caserta Corse » (ex scuderia Lotus)
che superando le numerose difficolta
frapposte dai burocrati memori del
luttuoso 17 giugno 1947, & riuscita con
i soli propri mezzi, avendo 1'AC igno-
rato la cosa, e l'appoggio della Vee.
dol S.p.A. ad organizzare {1 « 2. Trofeo
Citta di Caserta » composto da due
gare, una di regolarita e una di gim-
kana-sprint.,

Nella regolarith si & imposto Gino
Papale che, al volante della sua In.
nocenti, ha concluso 1la fatica tota-
lizzando soltanto 7 penalita e mezzo,
mentre 1 suoi pit accaniti antagonisti
Cirella, Ferraresi e Sartori lo hanno
seguito raggruppati in un f{azzoletto,
ma staccati di cinque punti,

La Caserta Corse si dara anche nel 'T3
all'attivita organizzativa e nel suo pro-
gramma figurano: l'autosciatoria a
Bocca della Selva, il Trofeo Coppola

Pineta-mare di regolaritda nazionale e,
in settembre, il 2. Trofeo Colli di re-
golarita sprint con la speranza che per
quel gilorno le avversith per lo sport
automobilistico siano cadute.

Il TROFEO CITTA' DI CASERTA
CLASSIFICA PROVA DI REGOLARITA'

1. Gine Papale (Innocenti J4) pen. 7.5:
2. Cirella (Mini Minor) 12.4: 3. Ferra-
resi (Fulvia GTE) 12,5; 4. Sartorl (Fiat
8BS0 sport) 12,9; 5. Letizia (Fiat 127)
14; 6. Cimmino (Simca Rally) 15,7; 7.
Lombardi (A 112) 23; 8, Carafa (Renault)
27,5: 9. Scuncio (Fiat 128 coupé) 32.9:
10. Rega (Diane 4) 37,2; 11. Zizza (Coo-
per 1300) 40,2; 12. Bernardl (Fiat 124)
41,7, 13. Barca [A 112) 4B6; 14. Muzzo
(Simca 1000) 46.2.

CLASSIFICA GIMKANE SPRINT

Classe fino a 1000 cc: 1. Giuseppe
Jemma (Fiat 500) pen. 49.02: 2. Cirella
Classe oltre 1000 cc: 1. Antonio Zizza
(Mmi Cooper 1300) 4913: 2. Cimmino
(Simca Rally 1) 50.07; 3. Papale (Inno-

NAPOLI - QLI'EEHI foto & un po’ il simbolo della nuova collaborazione che sem-

bra voglia animare i dirigenti dello sport automobilistico campano, Sullo sfon-
do dello stemma VESUVIO, a sinistra il direttore dell’A.C. Napoli, ayy. Amal-
fitano, in piedi al microfono Pavv. Caiafa, prﬁldﬁnte della CSAR, poi il Pre-
sidente dell’A.C. Napoli, avv. De Luca Tamam e i due «pupilli » Ciro Nappi
e Dario Cusani;” Presidente e Direttore della VESUVIO (47 anni in due!)

CHAMPION messo in palio dalla nota
marca di candele ner il migliore pilota
campano. Trofeo VEEDOL MOTOR
OIL a Paolo Squillace, Campione So-
ciale della Scuderia VESUVIO. Squil-
lace ha {allito 1'obiettivo del Trofeo
della Montagna, ma ha vinto con 236
punti (contro { 222 di Cusani) 1'ambi-
issimo titolo a«vesuvinon, E' 1a seconda
olta che i1 bravo Paolo si aggiudica
un Campionato Sociale, i1 primo lo
vinse con 1a SQUADRA CORSE AC Na-
poli. Ha trionfato con una 128 berlina
1150 Gr. 2 preparata da Alvino, con-
cessionario di Trivellato per la Cam-
pania. La ditta AMATO ha offerto da
parte sua a Pinardi, 3. classificato nel
Campionato Sociale, una magnifica
Coppa d'argento, che l'interessato pur-
troppo non ha »potuto ritirare percheé
trattenuto all’estero. Gli altri piloti

piazzati nel Campionato Vesuvio e pre-
miati, sono statl: Cusani (2.), Serren-
tino (4.), Nappi (5.) e via via gli al-
tri con Gosce, Di Giovanni, Iannarone,

Zagari, Milano, Giuliani, Casillo, Gri-
spello e «Padn. Alire coppe sono an-
date a Bocchetti, Capgsso, Cuccaro,
Fragola, Giachetta, Mendia, Napolita-
no, Padrone, Ricciulli, Salzano, Signo-
rini, Stinchi, Sangiuolo e Troise. Ori-

ginale e meritatissimo il premio an-
dato ai preparatori: Alvino, Cannella,
Garzia, Ranieri e Vitiello. Cannella,
tra l'altro, & anche socio-fondatore del-
la VESUVIO, con Nappi e Cusani, ed &
lui che ha consentito a Cusani, e ad
inizio stagione a Nappi, di correre con
i prototipi ABARTH 1000 e 1300, gra-
zie ad wun particolare accordo con
Osella, che rappresenta per il Centro-
Sud. Tra | soci-piloti dell’AC Napoli
sono stati premiat: i due porschisti
Arfé e Maione (a quest'uitimo 1'avv,
Caiafa ha portato personalmente una
Coppa dell'AC Salerno), Nino Fasano,
Carafa, Lobello, Grilll (i pilota del-
I'"'ARMAN ha toccato i1 wvertice di 35
corse in soll 2 anni di attivitd), che
8l sono particolarmente distinti. Altre
cOppe sSono sState assegnate a Bosco-
trecase, De Luca, Casillo, Tisci, De La

Feld e Porcelli, i quali, pur limi-
tando gli impegni, per motivi diver-
si, hanno contribuito comunque al
successo dell’'annata '"72. L'AC ha di-
stribuito a sorpresa anche molti buo-
ni di benzina.

Tra 1 premi wuparticolarin ci piace
ricordare la Coppa al pilota pia an-
ziano, Serrentino, al piu promettente,
Giluliani, ed — ex-aequo, — a Milano
e Boscotrecase per l'oscar della sfor-
tuna. Una targa ricordo & stata offer-
ta al dirigenti della FORD SVAI, del-

la VEEDOL e del Pastificio AMATO:
una anche al nostro direttore, Sabba-
tini, aper 1 suoi meriti di giornalista

sempre attento e wvicino ai problemi
sportivi e morali dei piloti e delle or:
ganizzazioni sportiven. Infine un brac

ciale d'argento & stato offerto alle gen-
tili ospiti, dalla AREZIA ORO, nuovo

graditissimo sponsor della VESUVIO
per i1 'T3, a cominciare da Monte.
carlo, dove — tappezzati.., d'oro —
andranno 7 equipaggi.

Tra le partecipazioni di maggiore
prestigio del piloti napoletani, ricor:
diamo la 500 KM di Imola, il Rally

di S. Martino di Castrozza, quello di
Montecarlo, di Sicilia, il Grand Prix

Turismo del Nurburgring e Brno. Per
quanto concerne la VESUVIO: 14 wvit-
torie (2 assolute), 18 secondi, 12 terzi.
Totale presenze: 206, senza contare —
come ha ricordato Cusai — le 30
mancate della Amalfi-Agerola...

Sergio Troise

® In occasione della premiazione dei
piloti napoletani, al Circolo della Stam-
pa di Napoli, @ stato presentato il n. 1
di RACING PRESS. E' un nuovoe mensile
di automobilismo sportivo, senza grosse
ambizioni, « dedicato» ai piloti della
Campania. Per la precisione si chiama
RACING PRESS, MENSILE NAPOLETANO
DI AUTOMOBILISMO SPORTIVO. Costa
250 L. L'abbonamento annuo 2.500. E'
un'iniziativa che rientra nel piano di
rilancio dello sport-auto partenopeo.
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Questo & l'aspetto della nuova F. Indy della squadra Parnelli Jones per il 1973. La vettura, come
per la stagione scorsa, & patrocinata dalla Samsonite, la fabbrica di valigie controllata dalla Firestone

ROAD ATLANTA non si vende piti ma il suo proprietario,

La scommessa (denaro a parte)

confermando la rinuncia alla prova mondiale- sport, dice:

Sara un carnevale

ATLANTA (Georgia) - L'autodromo
« Road Atlanta» non si vende piu.
Il contratto che doveva essere stipu-
lato dopo 1l primo dell’anno & stato
accantonato e mister Arthur Mont-
gomery, « chairman » della pista, ha
ripreso 1n mano le redini. In una in-
tervista esclusiva, mister Montgomery
ha (rivelato ‘alquni particolari ‘ad

« AUTOSPRINT ».

« Vendevamo ['asutodromo per la
somma irrisoria di 650 mila dollari
(378 milioni di lire),pur sapendo che
l'impianto vale almeno tre volte di
piu. Vi erano troppi malcontenti
tra gli azionisti, qualcuno pretendeva
maggiori interessi, i due incaricati
alla direzione — Welke e Froid —
non riscuotevano le simpatie dei pa-
trocinatori ecc. Pertanto pensai bene
di vendere e di lavarmene le mani ».

Mister Montgomery & anche il pre-
sidente dello « stadium » di Atlanta,
della squadra di baseball, vice presi-
dente della Coca Cola e possiede una
tonnellata di azioni di diverse arti-
vitd sportive dello stadio della Geor-

— gia, ed € un appassionato dell’auto.
> mobilismo. .

_. « Ho pilotato anche io, al mio
= tempo, macchine da corsa. Certo non
=~ erano i bolidi moderni, ma ho pro-

vato anch’io il brivido della velocita. »

— Dunque, lei ora dirigera tutto
|'apparato?

o8]
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« Non proprio cosi. Ho acquistato
tutte le azioni e dovrd pertanto prov-
vedere a nominare i due ' managers'
della pista, .due persone simpatiche,
esperte e che conoscano il ' businnes '
alla perfezione., Poi provvedero ad or-
ganizzare gare ad alto livello. »

— Per cui la 6 ore di Sebring-
Atlanta ¢ sfumata?

« 5i! Sarebbe troppo tardi per or-
ganizzare una gara di durata il cui
lavoro _di preparazione € veramente
complesso ».

— Non so se ¢ a conoscegnza, ma
sembra che la medesima corsa avra

luogo in Italia, a Vallelunga. Vuol
dirmi qualcosa in merito?
« Credo che qualcuno sia ‘'uscito

fuori pista’. Evidentemente a Roma
non conoscono la complessita dell’or-
ganizzazione di una Sei Ore che non
pud essere paragonata ad alcuna altra
gara di velocitd. Se veramente allesti-
ranno la Sei Ore, gli italiani assiste-
ranno ad un vero carnevale rombante
che potrebbe risolversi anche con in-
cidenti luttuosi. Basti pensare — con-
tinua Montgomery — che le prime
pare di durata in USA furono disa-
strose sotto tutti i punti di vista.
Comunque, buona fortuna.., »

Il chairman del « Road Atlanta»
¢i ha fatto capire che il suo rifiuto
ad organizzare una Sei Ore — In un
circuito ormai provato e ben delineato
— va attribuito appunto all’impossi-

la SEI ORE a Vallelunga!

bilita di preparare la gara in ogni suo
pichlo dettaglio. Inutile dire che la
gara Can-Am avra luogo regolarmente
anche perché mister Montgomery sta
cercando due elementi capaci di diri-
gere le operazioni e la scelta non do-
vrebbe tardare,

Da gquanto abbiamo potuto com-
prendere, della pista della Georgia
erano interessati anche Dan Gurney,
Andy Granatelli ed altri. Il « pa-
tron » della STP, che ha spostato tutti
i suoi impianti ed uffici a Fort Lau-
derdale, in Florida, aveva senza dub-
bio intravisto un affare in quella ven-
dita, come del resto lo aveva com-
preso John Greenwood il quale, pero,
ha dovuto rinunciare per innumerevo-
li difficolta tecniche e non finanziarie
come ¢ stato pubblicato da qualche
giornale,

Un'altra pista in vendita & quella
di Milwauke nel Wisconsin, dove han-
no luogo la 100 miglia USAC tipo
Indy e varie gare di stock car; l'asta
(la pista era in deficit) vedra Andy
Granatelli, Dan Gurney, Parnelli Jo-
nes ed altri in lizza per acquistare
guel veloce circuito che potrebbe ser-
vire anche e soprattufto per 1 « test »
delle vetture di Indy, essendo la Cali-
fornia divenuta tabll con la chiusura
dell'ovale di Ontario.

. m.

NEW YORK - Il discorso di
Dan Gurney sulla sfida Ame-
rica-Europa non l’hanno capi-
to neppure i giornalisti ingle-
si che lo stavano intervistan-
do, proprio perché erano trop-
po intenti a raccogliere l'even-
tuale « bomba » giornalistica.
Bastd che il flemmatico Dan
dicesse che a lui — come del
resto ad Andretti, agli Unser
e ad altri — interesserebbe
molto unificare la F. 1 con
la vettura USAC tipo Indy on-
de dar vita ad un « vero cam-
pionato mondiale », che gli al-
trettanto flemmatici inglesi
lanciassero la « sfida Gurney ».
In effetti, Gurney disse che
gli piacerebbe vedere compe-
tere un «bolide americano
contro uno europeo », ma dis-
se anche — e a Gurney si de-
ve far credito di non essere
un analfabeta in fatto d'auto-
mobilismo — che attualmen-
te cid non sarebbe stato pos-
sibile per svariati motivi te-
cnicl.

Ma gli interlocutori igno-
rarono le sue precisazioni e
decisero di « lanciare » la gran-
de sfida che qualche giornale
italiano (tra questi anche il
Corriere della Sera) ha rac-
colto, cercando di sfruttare
il « caso », anche se di « casi»
non ve ne sono. E per la dif-
ferenza in peso, lunghezza e
formato delle vetture, e per
il « baricentro » spostato a si-
nistra nelle vetture americane
che girano su catini con cur-
ve sopraelevate tipo Indy, On-
tario e Pocono, e per i mo-
tori che nelle vetture USAC
tipo Indy sono sovralimentati
con turbocompressore, sSono
pili ingombranti, hanno una
maggiore cilindrata e anche
con i loro 950 HP contro 1
470 delle F. 1 si troverebbero
particolarmente a disagio sui
circuiti europei, principalmen-
te sul Nurburgring che il fan-
tasioso redattore del quotidia-
no milanese ha detto dovreb-

 be essere il teatro della sfida.

« Ho parlato di sfida — ha
confermato Dan Gurney — ma
non ho detto che allo stato
attuale si potrebbero fare si-
mili cose. Fra i due mezzi v'e
troppa diversita e questo lo
sa anche un dilettante. »

— Ma se tu costruirai una
monoposto F. 1 come hai an-
nunciato questa estate a Wat-
kins Glen (a proposito a che
punto e?), allora questa sfida
si potra fare?

« Senza dubbio. Ma soltan-
to se il mezzo e il motore co-
struito da Offenhauser rispon-
deranno ai requisiti e alle mie
aspettative. In ogni caso, la
sfida avra luogo nel corso del-
le normali competizioni. »

— Percheé hai scelto proprio
la Ferrari? Non vi sono mac-
chine superiori, specialmente
oggi, in formula uno?

« Non ho detto specifica-
mente che intendevo misurar-
mi con la Ferrari; ¢ noto che
la sfida si rivolge sempre al
migliore e non al secondo.
Qualcuno poi ha detto che a-
vrei personalmente guidato la
vettura: € un grosso errore,
ho superato i 40 anni ed ho
moglie e figli. »

Chi invece intenderebbe sfi-
dare’' Dan Gurney e qualche
casa italiana ad Indianapolis.
E pur non menzionando il no-
me di Ferrari, I'ex pilota ora
costruttore ha lasciato capi-
re che la casa di Maranello e
attesissima sul catino dell'In-
diana. Speranza destinata ad
andare delusa perché il « Dra-
ke » ha detto chiaramente che
non e pronto, che non ha il

mezzo adatto e che sarebbe
da presuntuosi pretendere che
Ferrari, in un anno appena
di studi, fosse capace di sfor-
nare un modello « anti-Indy ».

Le corse americane sono di
tutt’altro tipo e concetto, dif-
ficile a capirsi a 8 mila chi-
lometri di distanza. Fallisco-
no anche coloro che sono sul
luogo, figurarsi, pertanto, se
Ferrari, soltanto per il fatto
che invid due suoi « tecnici»
ad Indy, avrebbe potuto crea-
re in poco tempo il mostro
da mandare in USA. Con tut-
to il rispetto dovutogli, deb-
bo dire che per vedere Ia
Ferrari trionfare negli Stati
Uniti (formula USAC, inten-
diamoci) ci vorra tempo e
immancabili delusioni, perche
nessuno & superugmo in que-
sto campo.

Ma torniamo alla «sfida
Gurney » che in fondo & sol-
tanto fantasia di ginrnaliqt@
inglesi. Qui negli "Stati Unitl
dicono che una sfida tx:a
Europa € America c'e gia
stata. Ad Ontario, presenti
tutti i piu grandi assi del mo-
mento, compreso Jackie Ste-
wart che fu battuto proprio
da Mario Andretti nella corsa
che noi definiamo il « Gran
Prix dei Grand Prix », ma che,
confessiamolo, non era tale
in quanto gli americani pur
avendo schierato i loro mi-
gliori piloti, si presentarono
con vetture F. 5000 inferiori
per moltissime caratteristiche
ai « cunei » mondiali. Allora,
ad Ontario, vinsero Andretti e
la Ferrari dimostrando che la
classe del... triestino e la po-
tenza del mezzo del «caval-
lino» avevano ancora molto
da dire.

Ma quella sfida appartiene
al passato. Ora i piloti ame-
ricani con Andretti, Gurney e
Unser in testa, stanno lottan-
do per « unificare» la formu-
la uno con quella Uslﬂfp-lndy
E’' una fusione difficile, so-
prattutto per il fatto finanzia-
rio. Gli ingaggi europei sono
« mollichelle per passeri» nei
confronti di quelli pagati per
le gare USAC. Quindi sanare
questo immenso dislivello &
il primo punto del problema.

« Vede — mi diceva un te-
cnico di Los Angeles — agli
europei non piace il compres-
sore perché non vogliono co-
struirlo e cio sempre per quel-
la maledetta questione finan-
ziaria. Anche le McLaren do-
vranno abbandonare il Can-
Am perché non ce la fanno a
realizzare un turbocompres-
sore economico e credo sia
cosi anche per ke F. 1.»

Questa, dunque, in sintesi,
la situazione che del resto
noi di AUTOSPRINT abbiamo
trattato da mesi e che spile-
ga, appunto, il divario esisten-
te in questi due settori ago-
nistici. Quanto a Dan Gur-
ney « rien a faire» in quanto
Dan & occupatissimo a met-
tere a punto la sua bianca
Eagle per il campionato USAC
e sta elaborando il bolide F.
1 che dovrebbe entrare in liz-
za entro il 1973. Soltanto al-
lora si potra parlare di sfida
tra la Eagle-Offenhauser di
Gurney e le macchine euro-
pee. Fino a quel giorno Jacky
Prix dei Grand Prix ». Ma, con-
fessiamolo, essa non era tale
la uno con quella USAC-Indy.
Ickx o mr. Ecclestine che sia,
e i fantasiosi cronisti inglesi,
dovranno aspettare...

Lino Manocchia
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Siamo in Sicilia, sulle Madonie,
sul percorso reso celebre dalla
Targa Florio. L'ideale per apprez-
zare le doti della Fiat X 1/9, che
qui sotto vediamo fotografata
dalle parti di Cerda; dove Ia
Targa Florio ha il traguardo

La Fiat X 1/9

La sorpresa
di uno
«spoiler»

CERDA - Scegliere il circuito
classico della Targa Florio, per
la prova su strada della nuovis-
sima Fiat X1/9, e stata certo
un'idea felice. Per 1 « patiti » di
questa corsa favolosa era un'oc-
casione per ritrovare nel tardo
aufunno uno scenario conosciu-
to sotto aspetti nuovi, per chi
non era mai stato in Sicilia e
stata la scoperta di cosa sia il
percorso di 72 chilometri che ha
reso famosi tanti piloti e tante
macchine.

Per noi una scoperta duplice:
negli ultimi anni non avevamo
mai potuto ripercorrere il cir-
cuito delle Madonie, e lo abbia-
mo trovato molto cambiato, in
molto meglio, con tante curve al-
largate o0 raddrizzate, con un
fondo migliorato in molti punti.
Ed e stata la prima scoperta
piacevole.

L'altra, piacevolissima, e stata
la immediata confidenza che ab-
biamo mpreso con la macchina
che la Fiat c¢i aveva fatta tro-
vare a Santa Flavia, in quell'Ho-
tel Zagarella che di solito e il
feudo della squadra Lancia, per
la Targa Florio, e che adesso é
diventato vicinissimo a Cerda per
via della autostrada.

Immediata confidenza, diceva-
mo, per la spontaneita delle rea-
zioni reciproche tra guidatore e
macchina. E in sintesi questo e
il miglior elogio che si possa
fare ad una automobile, ed ov-
viamente ai suoi progettisti, in
ogni caso ma particolarmente
aguando si tratti di una macchina
che per destinazione deve esse-
re usata proprio per il piacere

44 S¥°

Conquistera i giovani la nuova X 1/9; il nostro

LLINI se ne e

convinto sul circuito delle MADONIE

by .

di guidare, non soltanto come
mezzo di trasporto.

Cid significa, in altre parole,
che nel progetto e nella fase di
collaudo, sono state minuziosa-
mente wvalutate e realizzate pro-
prio quelle caratteristiche che si
riassumono nel linguaggio nor-
male in «macchina sportiva »,
pur se si parla di un wveicolo de-
stinato ad impieghi non agoni-
stiei.

Di guida sportiva, a proposito
della X 1/9, si deve parlare dav-
vero, nel senso che proporzional-
mente alle sue dimensioni ed
alla cilindrata del motore questo
spider e davvero molto diver-
tente. Effetto delle doti mecca-
niche, ma soprattutto della strut-
turazione generale, adottata per
la prima wolta dalla Fiat e per
la prima volta su una macchina
da grande serie. Qui infatti non
si tratta di una wvettura di ca-
ratteristiche particolari e costo-
se, ma di una macchina che e
destinata ad un mercato molto
ampio, ad una categoria di uten-
ti giovani; e intendo giovani di
atteggiamenti e di spirito, non
di eta, anche se saranno davve-
ro i giovani a sceglierla in pre-
valenza.

Questa X 1/9 infatti & stata
concepita per quella fascia di
clienti che fino a jeri aveva en-
tusiasticamente accolto lo spi-
der 850 e che oggi, seguendo la
normale evoluzione in corso in
linea generale, tende ad avere
qualcosa di piu. In modo parti-
colare ¢ il mercato americano
che e stato tenuto in conto, co-
me obbiettivo da raggiungere, e
non facciamo fatica ad immagi-
nare con quanto entusiasmo sa-
ra accolta la nuova Fiat, per
esempio, in California.

Ottenuta con la meccanica del-
la 128, 1a X 1/9 ha caratteristiche
tutte sue, date dalla posizione

centro-posteriore del motore. In-

nanzi tutto cid ha fatto ottenere
una distribuzione ottimale dei
pesi, che' essendo al massimo wvi-
cini al centro della macchina
hanno caratterizzato quella che
e la dote principale della vettu-
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ra: la eccezionale maneggevolez-
za e la eccezionale stabilith. Nel
gergo tecnico si puo dire che il
comportamento della wvettura e
neutro in ogni condizione, il che
significa che mpraticamente non
vi sono reazioni da correggere
qualunque sia la manovra cui il
guidatore la sottopone., Cosa si-
gnifichi ai fini della guida lo si
e potuto constatare appunto sul-
le strade della Targa Florio, che
hanno caratteristiche conosciu-
tissime da tutti per il tanto par-
lare che se ne fa ogni anno. La
guida & assolutamente positiva
in ogni circostanza, sia che il
motore sia win tiro» sia che
non. C'@ un piccolissimo senso
di sovrasterzo, cioe una Ilegge-
rissima tendenza ad avvertire lo
spostamento del treno posterio-
re, ed € una qualita supplemen-
tare perché e proprio con un
assetto di questo genere che la
macchina & controllabile al mas-

simo, rispondendo senza alcuna
sorpresa alla volonta del guida-
tore. Da questo lato la X 1/9
¢ davvero una macchina d'ecce-
zione, nella sua categoria.

Funzionalita
aerodinamica

La posizione del motore ha
poi permesso al carrozziere Ber-
tone ed ai tecnici della Fiat di
ottenere una linea che non sol-
tanto e piacevolissima, ma che
ha una precisa ed apprezzabile
funzione aerodinamica. Intesa co-
me fautrice di prestazioni rile-
vanti, data la cilindrata, e co-
me elemento originario della sta-
bilita.

Siamo capitati, durante la no-
stra breve prova, in una giorna-
ta ventosa, coda di un violento
temporale che la sera preceden-
te aveva allagato le strade pa-
lermitane. Ed & grazie a quelle
condizioni (ma che la Fiat aves-
se organizzato... anche questo?)
che abbiamo potuto constatare
proprjo questa qualita supple-
mentare. Senza tanto rendercene

L'IDENTI-KIT
Fiat X 1/9

Vettura: carrozzeria trasfor-
mabile, due porte due posti,
autoportante in acciaio. Mo-
tore posteriore centrale, 4
cilindri in linea, trasversale,
alesaggio-corsa 86 x 55,5, ci-
lindrata 1290 cc. Potenza 75
CV a 6000 giri, coppia mas-
sima 99 kgm a 3400 giri.
Alimentazione: un carburato-
re dopplo corpo Weber 32
DMTR. Distribuzione: mono-
albero con cinghia dentata.
Dimensioni: carreggiata ant.
1335, post. 1343, passo 2202,

peso 880 kg, velocita mas-
sima oltre 170 kmh

27

conto Idirettamente, perché ap-
punto la macchina non ha mai
avuto reazioni impreviste, ma o0s-
servando con un certo stupore
il domportamento ddlle altre
macchine che wvia wvia abbiamo
sorpassate sulla autostrada che
taglia in due il percorso della
Targa Florio, itinerario utilizza-
to per il ritorno. Proprio non
riuscivamo a capire come mai
tutti wiaggiassero con strani on-
deggiamenti, dato che la nostra
marcia era perfettamente retti-
linea, ma poi abbiamo wvisto
la cima degli alberi piuttosto in-
clinata, ed abbiamo capito Ile
ragioni del comportamento al-
trui, apprezzando quindi questa
qualita della X 1/9. Qualita
che oltre al piacere della guida
e ovviamente un fattore di sicu-
rezza.

A questo proposito diremo che
lo « spoiler » anteriore, che vede-
te sulle foto e che da a questa
macchina una fisionomia aggres-
siva non e stato adottato, come
potrebbe sembrare, per ottenere
un effetto deportante sul treno
anteriore, e quindi la aderenza
delle ruote direttrici alla strada.
Parrebbe che sia cosi, ma la
forma aerodinamica della mac-
china bastava allo scopo. Solo
che, appunto perché quanto a
penetrazione nell’aria la forma
scelta (dopo lunghe prove al tun-
nel) era molto buona, e quindi
l'aria wscivolava» wvia attorno
al corpo macchina, il radiatore
non riceveva abbastanza flusso
per assicurare il raffreddamento
del motore nelle condizioni di
impiego piu gravose, nelle lun-
ghe tirate con temperature cal-
de. Lo spoiler ha risolto il pro-
iblema in maniera eccellente,
convogliando aria alla bocca del
radiatore, ma agli effetti velo-
cistici e direzionali la sua im-
portanza € stata pressoché nul-
la. Il che non toglie che la solu-
zione aggiunga esteticamente un
ulteriore pizzico di w sportivita »
alla X 1/9.

Il motore, a parte la sistema-
zione di taluni particolari resa
necessaria dalla disposizione po-

steriore, € quello conosciuto del-
la 128 ed & uno dei motori piu
avanzati che esistano oggi, nel
campo delle grandi serie. I suoi
75 cavalli DIN I(quelli piu ro-
busti) ma soprattutto la grande
elasticita, percheé i valori di cop-
pia motrice massima sono pres-
soché costanti per un arco mol-
to grande (da 2200 a 5800 giri)
sono l'altra piacevole sorpresa
che attende chi guidera la X 1/9.
Col coefficiente di penetrazione
della macchina, con il peso ri-
dotto, questi valori hanno il po-
tere di dare alla vettura delle
doti di scatto e di velocita che
sono veramente notevoli.

Strutturalmente la X 1/9 & uno
spider, perché il tettuccio di ma-
teriale plastico rigido, che si to-
glie e si pud mettere nel baga-
gliaio anteriore, lascia scoperto il
cielo. Tuttavia & uno spider con
caratteristiche avanzate, senza
cioé le flessioni che sono un po-
co il tallone d’Achille di questo
tipo di vettura. Riprendendo un
tema sviluppato con 1a Porsche
Targa e con la Dino Ferrari spi-
der, tanto per citare due esempi,
Bertone ha dotato la X 1/9 di una
armatura rigida posteriore che
ha funzione di roll-bar ma che
serve anche all'irrigidimento ge-
nerale;, altro elemento di sicu-
rezza, attiva per la stabilita, e
passiva per la robustezza dell’in-
sieme. Il tettuccio rigido, una
volta tolto, occupa un certo spa-
zio nel bagagliaio, per cui & gia
previsto che per chi debba usare
la macchina in climi non rigidi
€S0 possa essere sostituito da
uno in tela, ovviamente meno
ingombrante.

Il problema dello spazio e in-
fatti quello che ha maggiormente
assillato i costruttori ed il car-
rozziere, che tuttavia lo hanno
risolto al meglio. T1 bagagliaio
e stato ottenuto con due wani,
uno anteriore e 1'altro poste-
riore, e vedrete che sarete sor-
presi dalla capacita di magazzi-
naggio di questi vani. Restava
quello dell'abitacolo, che natural-
mente era ridotto a due posti
secchi, senza nessuna pretesa di
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bve sportive torinesi
La 124 ABARTH rally ha anche qualcosa

in pit di quel che dicono le schede

L'IDENTI-KIT
Fiat-Abarth 124 Rally

Vettura: carrozzeria spider
trasformabile due porte due

posti + 2, autoportante in
accialo. Motore, anteriore, 4

cllindri in linea, longitudina-
le, alesaggio-corsa 84 x 79,2,
cilindrata 1756 cc. Potenza
128 CV a 6200 giri, coppia
16,2 kgm a 5200 giri. Alimen-
tazione: 2 Weber 44 |IDF. Di-
stribuzione: bialbero con co-
mando a cinghia dentata. Di-
mensioni: carreggiata ante-
riore 1413, posteriore 1400,
~passo 2280, peso 938 kg, ve-
locitd massima oltre 190 kmh

Bt

altro. Due posti che sono como-
di,anche per persone alte, perché
tutte le soluzioni della macchina
hanno concorso ad un allarga-
mento, rispetto per esempio allo
spazio disponibile sullo spider
850. La posizione di guida € mol-
to buona, con l'unico piccolo
neo rappresentato dal fatto che
il pedale della frizione, necessa-
riamente a comando idraulico,
deve essere schiacciato a fondo
per evitare « grattate», e c¢id ri-
chiedera un certo adattamento
da parte delle persone di taglia
inferiore alla media, o di gambe
corte. Comunque ¢id0 richiedera
&;ultantu I'assuefazione del guida-
ore.

Fiat 124 Abarth-Rally

La vogliono
o1
in MILLE!

RAPALLO - Quanti siano gli ita-
liani che conoscono davvero il
Passo del Bracco non lo so. Fino
a qualche anno fa il Bracco era
un incubo, un posto da evitare al
massimo, perché le colonne di
chilometri di veicoli, coi camions
che salivano a passo d'uomo, con
qualche rischiosissimo tentativo
di sorpasso, erano una torturante
guerra dei nervi, troppo spesso
cruenta. Poi venne l'autostrada,
ed il Bracco & diventato deserto.
Non vi passa pill nessuno, tranne
i locali, che sono pochi, perché
agli altri non viene piu in men-
te di salirci. Una strada, lo sco-
Priamo adesso, che & ma.gmﬂca
che ha un buon fondo, che ha un
Dﬂnnra.ma splendido tutt’attorno;

E£IE quale 1'automobile la si

ELea nostra scoperta del Bracco,
ure avevamo percorso dieci-
1 volte negli anni terribili, la
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dobbiamo alla prova della nuova
Fiat 124 spider che ufficialmente
si chiama Abarth Rally e che é
quella che molti considerano l'ar-
ma temibilissima della Fiat per
le corse del 1973.

Una prova, diciamolo subito,
entusiasmante. Compiuta, poi,
nelle condizioni che wi abbiamo
descritte sopra, cioé su una stra-
da che pur essendo liscia (non
ripetendo cioe le condizioni di
impiego delle gare stradali) era
abbastanza difficile e sinuosa per
almeno farci capire di cosa que-
sta macchina sia capace.

Le caratteristiche tecniche della
124 Rally, con le innovazioni ri-
spetto alla sorella di grande se-
rie, sono conosciute. Il motore
1800 cc e passato dai 118 ai 128
cavalli DIN; le sospensioni poste-
riori sono a ruote indipendenti;
la carrozzeria e stata notevolmen-
te alleggerita (75 chili di meno),
con l'adozione anche di un tet-
tuccio fisso e del roll-bar interno.
Con queste innovazioni, e 1'allar-
gamento della carreggiata, dovuto
anche alle ruote di maggior se-
zione, il comportamento della
nuova macchina ¢ veramente am-
mirevole, in tutte le condizioni.

Assicurata la tenuta di strada
anche nelle curve medio veloci
piu impegnative, controllabilissi-
ma nel suo sovrasterzo grazie al-
la dovizia di potenza di cui dispo-
ne, e che e assecondata in modo
straordinario dalle nuove gomme
CN 36 della Pirelli (probabilmen-
te il miglior pneumatico da guida
veloce che esista oggi), questa
macchina ha anche ricevuto da
Pininfarina una linea ‘modificata,
che la rende anche esteticamente
piu aggressiva. Davvero un picco-
lo piacevolissimo bolide, fatto per
la gioia di chi vuol provare sen-
sazioni veramente sportive.

E’' una macchina per privilegia-
ti, anche perché ovviamente co-
stera piu cara di quella di serie,
ma il prezzo di 3.100.000, date le
prestazioni e le caratteristiche ge-
nerali, & da considerare attraente.

Dirvi di questa vettura & sem-
plice e complesso allo stesso tem-
po. Dovremmo analizzarne ogni

lanti
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aspetto, ed occorrerebbero pagine
e pagine, perché ogni particolare
merita attenzione. Percid ci limi-
teremo alle caratteristiche pilu
immediate. Che sono quelle della
sensazione effettiva di una poten-
za controllabile in modo agevole,
avendo un minimo di esperienza,
di una agilita impressionante e
di doti di sicurezza spinte wvera-
mente molto in alto.

E' appena stata omologata in
Gran Turismo speciale, e come
tale sard la macchina che avran-
no a disposizione i piloti della
Fiat per le gare del 1973, a co-
minciare da Montecarlo. Se si
pensa al successi ottenuti con le
macchine del 1972, che non ave-
vano ancora le innovazioni di que-
sta 1800 rally, & facile prevedere
che Barbasio, Paganelli, Pinto e
C. avranno a disposizione un
mezzo davvero temibile (per gli
avversari).

Quinta
troppo corta

La macchina da noi provata e-
ra quella «normale», cioé come
esce dalla Abarth, mentre quelle
che correranno saranno ancor piu
potenti. Immaginiamo quindi
quali possano essere le loro pre-
stazioni.

Noi abbiamo rilevato, in salita,
partendo da fermi prima di un
tornante, che i cavalli a dispo-
sizione sono tanti che anche in-
nestando la terza velocita le ruo-
te posteriori hanno avuto il ca-
ratteristico miagolio della «slit-
tata»; e In curve a medio raggio,
sempre in salita, abbiamo potuto
viaggiare velocissimi senza che la
macchina prendesse la mano,
sempre sotto controllo. I1 wvoler
volontariamente farla sbandare &
una impresa non facile. E questo
basti a dirne tutte le doti. Con
l'assuefazione, con la conoscenza
approfondita di tutte le risorse
del mezzo, se ne trarranno pre-
stazioni esaltanti, che faranno fe-
lici 1 ®rivilegiati che le avranno.

La macchina sara infatti pro-
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La 124 Aharth 1BDH Invar.:e. Iabblamn provata lungo i tornanti del
passo del Bracco. Sopra, due esemplari della nuova spider fotogra-
fati in vetta al passo. Sotto, la 124 Rally in curva in piena velocita
lungo le tortuose rampe ormai deserte del famoso passo ligure

dotta in serie limitata. Inizial-
mente doveva essere soltanto di
500 esemplari, ma le richieste so-
no gia tante che & molto proba-
bile che si arrivi vicino al mi-
gliaio, il che resta comunque nu-
mero ristretto per i fortunati
che potranno entrare in possesso
di questa macchina.

Dalle impressioni di guida su
strada normale cui abbiamo ac-
cennato, la pilu rilevante & quel-
la della immediatezza delle rea-
zioni, siano quelle di accelera-
zione o di frenata. Poi colpisce
la stabilita e precisione dello
sterzo, anche se € un poco duro e
richiede forza. Il motore e pron-
tissimo, e la adozione di due car-
buratori Weber doppio corpo dif-
ferenziati, un tipo per i cilindri
anteriori ed un'altro per quelli
posteriori ha permesso una ali-
mentazione progressiva € senza
«buchi» molto apprezzabile.

Sulla macchina di serie cosi
come abbiamo potuto provaria
c'e da fare soltanto una piccola
riserva per quanto riguarda i rap-
porti al cambio, che pur essendo
ben scaglionati potrebbero esse-
re differenti. La quinta velocita,
che sulla 124 Abarth Rally e mon-
tata in serie, potrebbe essere un
poco pit «lungan, dato che il
motore dimostra di voler andare
sempre piu in alto. In quinta, ad
un certo punto della prova, sulla
autostrada che ci riportava wver-
so Rapallo, e stato superato alle-
gramente il limite dei 6800 giri
indicati come massimo regime di
sicurezza. Passati anche i 7000
abbiamo preferito alleggerire la
pressione del piede, per quel ri-
spetto della macchina che cre-
diamo sia sempre necessario, an-
che quando non si tratti della
nostra. Fatti i conti la Abarth
124 Rally cosi com'e supera non
i 190 orari come indica la Fiat,
ma i 200; o almeno li sfiora.
Cosa di cui hanno potuto render-
si conto in molti, in modo parti-
colare quel guidatore di un cou-
pé 2000 che, forse non rendendo-
si conto di aver vicina una mac-
china non prettamente turistica,
ha tentato di ingaggiare una lot-

ta con la nostra macchina e quel-
la di un collega che ci seguiva.
Col risultato di... dover desistere
all’approssimarsi di una serie di
grandi curve, sulle quali la Fiat
si & inscritta in modo esemplare.

La presentazione e le finiture
della macchina sono quelle ne-
cessarie per la specifica destina-
zione sportiva del mezzo. Aboliti
i paraurti che sono stati sostitui-
ti con rostri in gomma; ad allar-
gare i passaggi ruota sono stati
aggiunti dei «codolini» di plasti-
ca, data la maggior dimensione
delle gomme utilizzate; cofano an-
teriore e posteriore sono stati
verniciati in nero opaco. L'interno
é anch'esso piu semplificato, ri-
spetto alla macchina di gran se-
rie, soprattutto ai fini dell'al-
leggerimento sono montate d’'ori-
gine ruote in lega leggera, con
disegno speciale a croce. Buono
il volante e la sua posizione, ed
anche la strumentazione, nella
quale tuttavia manga un termo-
metro per il controllo della tem-
peratura dell'olio, strumento che
riteniamo molto importante, cer-
to piu dell’'orologio elettrico che
e sopra il termometro acqua. Un
altro neo, tipico di tutte le wvet-
ture Fiat, & dato dalla posizione
del pulsante dell’'avvisatore acu-
stico, che & in posizione centrale.
Posizione anacronistica comun-
que, ma specialmente su una
macchina come questa, per la
quale € perlomeno inutile dover
staccare la mano dal volante per
azionare le trombe.

Franco Lini

R

I'additivo delle vittorie
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