b Le corse in calendario dal 13-1-73 al 28-2-73 in Italia e all'estero

(1 scusiamo con 1 nostri lettori
per I'incompletezza di questo

numero 2, ma gli scioperi dei
tipografi continuano. Abbiamo

inserito un MANIFESTO REGALO,

come promesso, per ripagarvi in
qualche modo delle «lacuneb.
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} DATA CORSA AcC. LOCALITA®' DI PARTENZA VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
:I ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTBE
L.f N PRIMATI
3 l i 13 Corsa di Levin Nuova Zelanda Eirnuitn di Levin eee Velocita in circuito mﬁﬂg‘h[ludn}"dﬂ'u"a. me-
e ot m 1,93 g a 120. Nuovo record:
___ S - Tasmania McRae 439, media 155,27
. 13-14 Rally Infernal Francia @ Rally Thérier (Alpine)
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< ler ngrnm e0e Velocita McRae (Leda) 53'11''6, me- Boucles di eoe
20 Troph Tasmania in circuito dia 181,700. Nuovo record: 10'11 Spa il AEIRA ISR S N)
: NUOVA ZELAHDA McRae ‘I'DE" media 185,252 BELGIO
: i Rally o Rally Rall oo
20 21 Kristall 10-12 cu‘:. s et Rally Pinto-Macaluso (Fiat 124)
AUSTRIA SPAGNA rallies piloti
3 ;-; Riverside eoe Velocita Petty (Plymouth) e0e ;
i 2 500 Stock cars in circuito media 167,396 11 dal Brasile Camp. mond. Ezﬁ:t:ﬂu
= STATI UNITI BRASILE piloti F. 1
i 27 23 Rally LN ] Rally Pavon-Adell (Alpine) 11 e0® Velocita Matich (Matich) _1.04'05"4
i ]
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tagt G.P. Argentina soe Velocita Stewart (Tyrrell) 1.57'58"'83, .
I 2 ARGENTINA Camp. mond. in circuito media 161,483 nuovo record. Circuito di apertura vee ;::'L‘;:;:ﬂm
'i.-t: piloti F. 1 Eflr;lﬂpm :?.Iu::;:; l!E-Ezirmn'nrnrt MOZAMBICO
Il. | [ m' i
g Rally di s00 BI ;
2 eoo Velocita Bartlett (McLaren) 1.07'46", 15-18 iy 4 CateL i Ruity aRgviche Sew]
1|i'.-_ Corsa a Tasmania in circuito media 141,664, Giro pia ve- E‘JEZIA rallies marche
NI T"Hnng.ELAHDA loce: Hl’llat"ljn 1 ';.':5”. [nh:udhi.n
" NUOVA 2 152. Record: en (MclLa- Citrus eee Velocita
L: ren), media 168 (1970) 16 Stock cars in cireuito
(3 STATI UHITI
g EHBII Ciéh L] Aallycross o
allycross a Cro a
INGHILTERRA 16.18 Winterfshrt voe allly
GERMANIA
17_ l 8 Coppa della ® Rally Pittoni (Porsche)
Favera Trofeo
AC Padova rallies naz.
- 1 Sandown ene Velocita McRaes (Leda) 54'59''4, me-
1_ Gara o900 Velocita Park Tasmania in circuito dia 173,546. Nuovo record:
d'inverno Dragsters in circuito AUSTRALIA McRae 1'02''4, media 178,969
STATI UNITI
18 (T Y] Velocita Foyt (Mercury) 3.05'46"", me-
2.4 Rally eoe Rally Kinnunen (Porsche) Daytona 500 Stock cars in circuito dia 259,673
Artico Camp. int. STATI UNITI -
FINLANDIA rallies piloti
3_ Ronde : (Y X Carll: :|Bl||‘.l' eee Rally
Invernale su ghiacelo '
Chamonix g;l.léln{;urnn
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3-4 'Y Rally 2 Rally T Rally
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G.P. India in circuito 24'2 VAR Trofeo X .
INDIA AC FERRARA rallies naz,
24 QOre di eee® Velocita [1971) Rodriguez-Oliver (Por-
Daytona Camp. mond. in eircuito sche) 688 giri, media i‘"fs X e Raily Darniche-Mahé (Alpine)
STATI UNITI marche 175,736, Nuovo record: Do- Lo
nohue (Ferrari) 1'43"", media FHTFTGI A
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4 XL Velocita McRae (Leda) 58'14"'9, me- R i o bl onsel (Eorsche)
Surfers Paradise Tasmania in eircuito dia 163,619, Giro pid veloce: 5;';“"‘
AUSTRALIA Matich (STP) 1'08"', media
—_—— — - 179569 2 Corsa di oo e Velocita Hobbs (McLaren) 1.02°40''S,
4 eee Velocita Pozet (Martini) 2'11''7, nuo- Adelaide Tasmania in circuito media 161,477. Giro pil ve-
?I::tlﬁél:“g“ in salita vo record AUSTRALIA loce: Matich (STP) media 172
: 4 25 @ Velocita
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HGH\FEG?AIMHM Gentlemen's MC
: R — 25 ® Velocita
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® Due piloti italiani nella « prima »

mondiale F. 1 il 28 gennaio in Argen-
tina. Nanni Galli debuttera nel team

Politoys di Frank Williams, mentre
Merzario avra la seconda B2 Ferrari,

che verri trasferita oltre Atlantico co-
me garanzia a Ickx (che nel '73 ha di-

sponibili sempre due mar:chine.:nmc
nel '71). Macchine e piloti partiranno

il 22 gennaio. Invece & dul_:hin la pre-
senza di Andrea de Adamich. Il con-

tratto con gli organizzatori prcw:fiq: un
ingaggio solo per due macchine a

squadra, fino alla concorrenza di 18.
Se la nuova Surtees TS14 del team

Pagnossin verra pronta, p-mr‘a essere
al via soltanto se affrontera la trasferta

a proprie spese (o di qualche altro
sponsor particolare).

Il nuovo PIANO

Magari adesso lo cambieranno di nuovo perché... I'anticipa-
zione & di AUTOSPRINT, ma vale la pena riferire gli ultimi
sviluppi del progetto per il (misterioso) « Piano 73 CSAI» a
favore delle giovani speranze nazionali nel campo dei piloti.
Il famoso Piano, cioe, dei 70 milioni. La Commissione /(che,
ufficialmente, & presieduta dal conte Zanon e composta anche
da Ceard per I'’ANCAI e Zagato per la FISA) opera in effetti
solo con la testa di Eugenio Dragoni. Condizionato adesso solo
dalla proposta Ferrari, che bloccd subito il progetto iniziale
della Squadra F.2 Nazionale (con le fantomatiche LOTUS).
La suggerita Scuola del Coraggio di Ferrari, utilizzando gli
autodromi per un allenamento iniziale intensivo e poi man
mano anche con gare in Italia e all’estero, non solo con le

monoposto, e stata cooptata dalla CSAI per tenersi buono
il « Drake » in questo momento.

Cosl adesso Dragoni opera in splendida solitudine, sperando

Rischia...
MIKE

e Giovedi scorso, nella puntata di
RISCHIATUTTO, tra le colonne delle
materie del tabellone figurava quella

dei titoli sportivi vinti da italiani nel
l'anno appena terminato. In tema di

automobilismo sportive le domande
potevano essere molte: la Ferrari cam-

pione mondiale marche, la Lancia
campione mondiale marche rally, U

Abarth campione europea 2000, Lele
Pinto vincitore dell’'euroconduttori ral-

ly. La scella (giustamente) e caduta
sulla Ferrari che con 10 viltorie su

dieci partecipazioni alle 11 gare del
mondiale ha dominato la scena delle

In un recente Salone automobilistico, la scritta dello stand del noto costruttore
italo argentino di Modena & apparsa cosi corretta nella « sede ». Ma qualcuno

ha avuto un dubblio: che non sia proprio MODANE (Francia)
legale del gruppo di don Alessandro, visto come vanno le cose con | metal-

FLASH-lampo sulla 6 ORE romana

Pareri di piloti sulla 6 ORE a Vallelunga. (mentre Ferrari e
Alfa pare abbiano intrapreso una azione comune per il « rinsavi-
mento » nella CSAIl). Ha detto MERZARIO: « Che ...bello, te le im-
magini le sportellate? Staranno bene i due litri... ». E Jacky ICKX:
« lo non capisco perché in Italia scelgono i circuiti cosi. Perlomeno
ruotassero...» E Nanni GALLI: «..dico solo un problema: quello
del numero degli ammessi e la differenza velocistica tra le varie
vetture... Siccome non si possono limitare le iscrizioni ai soli pro-
totipi 3000 e 2000, credo che il buonsenso dovrebbe dettare una
sola decisione... » Giorgio PIANTA (anche lui componente della sot-
tocommissione velocita). «...lo ho corso a Vallelunga gia col due
litri. E so che fatica & quella di fare 50-60 giri di seguito! Si pensi ora
il pretendere da un pilota che guidi dentro Vallelunga per due ore

filate... ».

PILOTI AZZURRY

anche di arrivare a una scelta concordata di piloti, in maniera

da accontentare tutti (e questo sara il vero guaio dell'inizia-
tiva). Comunque sarebbe stato spostato 1'angolo di tiro. Cioe si
dara vita a un programma non a fini immediatli ma con pro-
spettive biennali. Cioe si vorrebbe, ENTRO DUE ANNI MET-
TERE A DISPOSIZIONE DELLA SQUADRA FERRARI DUE

PILOTI GIOVANI che si spera saltino fuori dalla selezione.

Il progetto & di cominciare con sei-otto elementi, da affg-
nare in pista, iniziando dalle monoposto F.3, poi F.2 e contl-

nuando con allenamenti con le Abarth 2000 e poi magari an-

che con una Ferrari 3000 (tanto meglio se I'Alfa dara una
mano con una 333 8 cilindri). Anche partecipazionl a corse,
soprattutto all'estero e con F.2, sono nel programma, che
Dragoni si ripromette di avviare con 1 suol principl di HH
antesignano (vedi gli anni di Baghetti). Cioe con « ritiri », sve-
glie mattutine prestissimo, giri su giri in pista da If'mranﬂ a Val-
lelunga (accettazione dei rumori nel circondario permetten-

a0...).

® «Lele s PINTO non € molto in a
micizia, in questi giorni, con i colle-
ghi della squadra rally Fiat, E o
perche non ha appoggiato la richiesta
piatl df andae a prepa-
rarst sulle nevi di Svezia per il rally
di Montecarlo. « Io la neve la cerco
dove si corre », ha osservato,

[ FCTHA 0 1

® Nanni Galli e Giorgio Pianta sono
stati tra i fortunati che hanno festeg-

giato 8. Silvestro in una stupenda villa
di Cap Ferrart sulla Costa Azzurra.

Anfitrioni, gli Zanon. Public-relation
della nuova dirigenza «velocitan CSAI,

® (siorgetto Pianta torna ai rallies. Cor-
re a Montecarlo, dove ¢ in prepara-
zione con la «Cica» Lurani che sara
la sua «navigatrice». Ma il rosso mi-
lan-torinese ha grossi progetti per la

la prossima sede

sport. La scelta é stata giusta e jfeli-
ce, la domanda era ben formulata, vi-
sto che si rivolgeva ad un ilaliano
non troppo esperto in automobilismo.
« Lia Ferrari ha vinto in Italia due ga-
re del mondiale marche. Quali? » Il
signor Giacomino, campione in carica
del Rischiatutto ha risposto «Monza...n
ma non ha saputo ricordare la Targa
Florio, Niente ¢ stato comungue com-

promesso! Gtacomino ha vinto an-
cora e bene,

Quel che ha stupito un po' tutti
e stato il vedere come per questa
domanda, ['unica di automobilismo
sul tabellone, sia staia proiettata una
Joto che non aveva nulla a che fare
con il Mondiale Marche, trattandosi
invece dell'arrivo di un vecchio G.P.
di F.1, con Gianni Restelli che sven-
tola l'arrivo, E forse ha contribuito
a far « cadere » Giacomino, non troppo
@ 5uo agio con lo sport. fMike gli
ha fatto perdere anche un milione
con un « rischio »). E dire che Mike
non e proprio digiuno di automobili
(come non lo & di sci: e infatti ha
individuato subito, nella stessa tra-
smissione, wuna Joto dubbia di Duvil-
lard): Bongiorno é wun parente dei
Carello (gli industriali della... luce
auto) cugino quindi del giovane An-
tonio, rapito |a scorsa seltimana
?euu Stessa giornata di « Rischiatut-
O» e ‘s'uhim rilasciato al prezzo di
100 milioni, trattati da Paola Carello,
Iresca moglie di Alcide Paganelli. (A
ﬁr_?ﬂﬂ-#_lip_ ricordando anche il caso
€l siciliani Spatafora e Vassallo,

diventang un ¢ i ¢
_ po’ troppd adesso i pi-
loti presi di mira da rapitori!...).

meccanici in Italia? Adesso poi che gli interessi si sono allargati tanto... (Per
la cronaca, dopo la presidenza della De Tomaso-Vignale, della Ghia, e della mo-
tociclistica Benelli — oltre la vicepresidenza nel gruppo Ford — De Tomaso
¢ diventato ufficialmente anche il Presidente della Guzzi moto di Mandello Lario.

Una lingua per tutti

® Due anni fa, quando sl doveva so-
stituire 1'ing. Campanella alla presi-
denza della CSAl, prese corpo la
candidatura di uno sportivo che & an-
che un importante politico: l'on. Gio-

vanni Elkan, | dirigenti ACI| di allora

5| preoccuparono, mentre |'ing, Roga-
no faceva Il dlavolo a quattro [in
chiave PRl). Ricordo che tra le sor-

tite diversive c¢ci fu anche la ricerca
di un curriculum, una delle cui do-
mande riguardava le lingue « ben co-
nosciute » dal candidato. Sapra Il fran-
cese? si chiedeva. L'operazione si in-
sabbltd per altri motivi, comunque. E

vanne nominato Rogano. Si da Il caso
perb che, a due anni di distanza, |'on.
Elkan & tornato sottosegretario al Go-
verno & — guardacaso — proprio agli
Esteri. L'ing. Rogano, che assolve a-
desso anche | compiti di delegato in-
ternazionale della CSAl nella CSI, in-
vece pare non se la cavi proprio in
maniera esaltante nel rapportli « lin-
guistici » con | colleghi burocrati stra-
nierl dello sport auto. Almeno cosi,
da questi ultiml, vengono spiegate le
numerose contraddizioni che si verifi-
cano sempre dopo le riunioni, quando
Rogano torna In Italia e annuncia del-
le decisioni_che, invece, alla lettura
successiva del verbali ufficiall, risultano
ben diverse! Un fatto & certo: che
dora in poi |la CSAl sl riserva di

chiarire le sue posizioni
stesura del documenti

« dopo la
ufficiall «!

® A proposito di « presenza interna-
zionale » dell'ltalia nella CSI, c¢'é da
registrare un ulteriore passo indietro.
La guerra personale con Bacciagaluppi
ha portato, come sapete, alle dimissioni
del dirigente milanese sia dalla pre-
sidenza della sottocommissione italia-
na circuiti e sicurezza (nella quale pe-
ro Bacciagaluppl & rientrato come rap-
presentante ANCAI) che dalla vicepre-
sidenza dello stesso organo Internazio-
nale. La CSAl-Rogano aveva proposto
come sostituto |l suo dipedente (ACI)
ing. Nosetto, ma | componenti dell'or-
gano internazionale hanno bocciato la
proposta. Risultato: [|'ltalia ha perdu-

to una vicepresidenza internazionale co-
si importante (al posto di Bacciagaluppli
@ stato nominato il canadese Hanna).
Perd il nostro Bacciagaluppi, per la
stima che gode, & stato chiamato « per
meriti personall » dal presidente Bin-
ford di nuovo In seno alla sottocom-
missione CSlI come consulente (in
rappresentanza della GPl, la assocla-
zione deglli organizzatori che & vista
come fumo negll occhi da Rogano e C.).
Bacciagaluppi avra |'incarico di ispet-
tore speciale per | circuiti. Cioé con-
tinuerd quello che faceva prima. Ma
senza egsere un « delegato italiano ».

stagione '73, non solo legati ai pro-
grammi Conrero (e del prototipo 2000

gruppo 5 1n allestimento): Lola, Lo-
la?... Mah...

® La riunione della sottocommissione
circuiti e sicurezza (come le altre pro-
grammate a Milano per il 10 gennaio)
¢ stata rinviata a nuova data. Forse
anche perché I'ing. Rogano ha bisogno
di qualche po’ di tempo per arrivare
senza problemi alla soluzione del tema
autodromo Modena tipo Indy.

® Due Pantere GTS sono state ac-
quistate da Manfredini ¢ Giampiero
Morertti e gareggeranno nel '73 con i
colori del « Momo Racing Team ».
Sempre per l'iniziativa tecnica di Va-
lentini ¢ Gottifredi «Momo» sta facen-
do ancora modificare la sua gr. 7 da

Interserie. Nuovo telaio e motore Fer-
rari 512 ora col turbo compressore.

® Che cosa faceva il 15 dicembre scor-
so alla sede del team Surtees, il dr.
Carnevali della FINA italiana?

® Grandi manovre elettorali nell’As-
sociazione Corridori Italiani, sempre
meno ANCAIT e sempre pit ANCA...]
(concorso, senza premi, per chi non
ha « afferrato »!...).
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La Datsun 2402 é stata scelta, nel '72, quale
« pace-car » (cioé vettura guida per le partenze

lanciate)

in tutte le gare USAC per vetture

Stock. Qui sotto vediamo Jim Campbell, che
ha messo a disposizione la Datsun, i dirigen-
ti USAC Bob Stroud e Bill Smyth e, seduto

al volante, il pilota USAC Roger McCluskey
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Yautomobile, dato che tale «status» detiene da tempo con prestigio ed autorita...
... Non ho poi i conti sotto mano — sono in vacanza in Calabria — ma Fer-
Pari potra facilmente esaudire il suo desiderio di documentazione dando un’oc-

Phiata ai suoi bilanci. Infatti

nel passato le sovvenzioni CONI sono state

dall' ACI in gran parie giFaie 3 Maranello. | b |
Il pessimismo dei due «saggi» raggiunge a questo proposito il livello di

« guardia ».

Essi parlano di sfaldamento, di debolezza intrinseca, di degradazione della

FIA — forse si esagera.

FILIPPO CARPI DE' RESMINI

La temerarieta e il « premio »

... Il secondo dei due «saggi» e
lieto di constatare [’attenzione dedi-
cata ai suoi scritti dispiaciuto di aver
disturbato le vacanze del Presidente
del’ACI., La vena di sconsolato pes-
simismo attribuitami, non tiene con-
to dell’etda. Ho precisato che alla no-
stra etd, la mia e quella di Cane-
strini, si possono valutare compiuta-
mente differenze sostanziali con le real-
ta di oggi per avere vissuto quei tem-
pi. L'avv, Carpi, che conta un quarto
di secolo in meno, non pud gquindi
realizzare lo stridente confronto ed e
giusto che | suoi assunti emanino gio-
vanile ottimismo.

Il Presidente a Taormina non ha
anticipato nessuna contestazione; ha
raccolto una situazione contestataria
antesignana, Basterebbe ricordare la
gestione De Unterrichter,

Attribuirmi previsioni di trucchi e
inganni ¢ affermazione temeraria e al-
la sua giustificazione di nomina della
CSAI, confermo che egli aveva facol-
ta d’inserire nella formazione 73-74
gquelle componenti che oggi ha rico-
nosciuto vitali...

.« Non ho auspicato una Federazio-
ne alle dipendenze del CONI; ho
soltanto dimostrato che questa Fede-
razione ¢ esistita e sostenuto che I’
ACI, volendolo, potrebbe favorirne
la rinascita,

mette punto il « DRAKE »

E’ mancata la risposta alla doman-
da sull’apporto del CONI all’'ACI.
Mi si rimanda a sovvenzioni girate
dall’ACI a Maranello. Resti chiaro
che la Ferrari ha wvinto, per alcuni
anni, come la Maserati, il premio,
che attualmente ¢ di 18 milioni, mes-
so in palio dall’organizzazione del
Gran Premio d’Italia, ma non ha mai
ricevuto sovvenzioni di sorta...

Il livello di guardia del pessimi-
smo non ¢ stato soltanto raggiunto,
ma superato, e lo dimostrano due
fatti:

— Il disaccordo fra la Grand Prix
International e |'Associazione dei co-
struttori F. 1, ha costretto la CSI ad
ammettere al Campionato Mondiale
Piloti, pur di salvarlo, anche vetture
F. 2, Indy, F. 5000, F. A.

— Gli organizzatori di Argentina,
Brasile e Sud Africa hanno concor-
dato con I'Associazione costruttori F.
1 e cosi garantito le loro manifesta-
zioni, dissociandosi dalla Grand Prix
International, ammettendo soltanto F.
£

... Chiudo cosi il 1972, il 54. anno
della mia attivita, con la promessa
che continuero a scrivere di automo-
bilismo e di corse, di istituzioni e di

regolamenti, astenendomi dal citare
I'ACI e il suo Presidente,

ENZO FERRARI

T'utto chiaro fino a questo punto? La guerra continua...
(Sempre che l'avv. CARPI non abbia messo tutti nel
sacco, con la sua democrazia «a da veni, » che conserva
sempre le briglie al collo di Rogano, il Presidente CSAI
« confermator per forza ». Il quale, in realta, non sarebbe
cosi la «vittima» a sorpresa della sortita taorminense,
ma (abilmente) consapevole. Nel qual caso, traete voi le
conclusioni. Ab, questa Italia rovinata dal « Principe » (di
Machiavelli), come diceva un grande americano...

m. S.

Negli STATI UNITI lo sport

dell’automobile vuole

battere_ 1 records del 1972

48 miliardi d'incassi
8 milioni di spettatori

NEW YORK - La stagione agonistica 1973 negli Stati Uniti si avvicina a grandi pas-
si e vista |'attesa che non é esagerato definire spasmodica, si puo fin d’ora pen-
sare che il record incassi 1972 - 48 miliardi e 470 milioni di lire per 7 milioni e 800
mila spettatori, con una media di L. 6.215 per biglietto - promette di essere battuto.
Le voci piu disparate si incrociano; piloti, vetture e teams sono molto « chiac-
chierati » per cui abbiamo cercato di mettere un po’' d'ordine ed ecco le novita:

Bobby Unser, l'asso della catego-

NASCAR ja USAC, sara presente a River-

side a bordo di una Ford preparata da John Holman
¢ gid viene considerato un duro avversario per il
campione della categoria Richard Petty, per Bobby
Allison, Cale Yarborough, David Pearson, Buddy
Baker ¢ Mark Donohue. La gara di stock-car di
Riverside, che apre la serie della categoria, ¢ molto
attesa perché nella stessa si avra il battesimo delle
diverse nuove vetture che 1 vari costruttori hanno
preparato per contendere il titolo americano a Petty,
sempre legato alla «STP» di Andy Granatelli che
pagd un milione di dollari per l'ingaggio dell’asso
della California.

Grande attesa fra gli sportivi che nel numero di
1 milione ¢ 510 mila affollarono le piste lo scorso
dhiie  BEF il Eiely dellE 33 gare: S edleslad  Ehe
soltanto le gare per il «campionato mondale marche»
abbiano superato questo primato visto che si sono
avuti 1 milione e 25 mila spettatori per le undici
gare di durata,

George Follmer che si ¢ stabilito
CAN‘AM Londra

temporaneamente a per
prendere parte alle corse di Formula Uno, alla guida
di una « SHADOW » ha detto che sara presente alla
CAN-AM, edizione 1973, sulla PORSCHE con tur-
bocompressore acquistata da Bobby Rinzler (AUTO-
SPRINT qualche mese fa diede la notizia in esclu-
siva),

La MCLAREN, che aveva tentennato nel dubbio
amletico « partecipare o non partecipare » alla corsa
regina americana, ha deciso di presentarsi con il
nuovissimo motore Chevrolet dotato di turbocom-
pressore ((ma qualcuno non aveva detto che la Mc-

Laren non era in grado di' costruire e sostenere un
simile motore??). Le prime prove, ci comunicano,
sono risultate soddisfacenti e Meyer ¢ fiducioso di
potersi presentare con un mezzo all’altezza delle
Porsche di Roger Penske,

Dopo aver provato per una diecina di giri il nuo-
vissimo cuneo di Parnelli Jones sfiorando la fanta-
stica media di 195 miglia orarie (313,821 kmh),
Mario Andretti & partito alla volta delle Isole Ba-
hamas con la consorte per godersi due settimane di
riposo prima di rituffarsi nell’agone motoristico.

« La Parnelli Jones, quest’anno non ha voluto
presentarsi con grande clamore — ci ha detto Bob
Thomas portavoce della casa di Torance in Califor-
nia — si & preferito far provare in sordina Mario

ed apportare poi le necessarie modifiche per essere

pronti alla prima corsa USAC dell’anno, quella di
Phoenix in Arizona. »

Della Parnelli Jones e delle altre scuderie ame-
ricane tipo USAC, dei piloti e programmi, parleremo
in un ampio servizio a parte. Intanto Mario An-
dretti, quando tornera dalle Bahamas, andrid a Day-
tona per partecipare alla « 24 Ore» a bordo di una
Ferrari che Maranello mandera appositamente per
I'asso di Nazareth. Quindi, il 18 febbraio I'italo-
americano, insieme a Parnelli Jones e¢ ad A.J. Foyt,

partecipera ad una gara tipo « Demolition Derby ».
I tre piloti guideranno rispettivamente una « Ca-
dillac Eldorado », una « Continental Mark IV » ed
una « Rolls Royce ». I « Demolition Derby » sono
gare in cui le macchine si cozzano 'una contro l'altra,
da ogni lato, ad una determinata velocita, cercando di
farsi fuori 'una con l'altra. Mario & uno specialista, o

almeno lo era, prima di diventare un asso nelle
categorie privilegiate... '

CAMPIONATO MARCHE Imé&it
scritti di
18 nazioni alla 12. « 24 Ore di Daytona » che si cor-
rerda il 3 e 4 febbraio, figura anche Mark Donohue al
quale sara affidata una nuova Porsche Carrera, cinque
litri, di Roger Penske. Donohue nel 1969, in coppia
et Ehyel Pdpoiil, winee 1 cofea di dura:m Mmenire
nel 1971, con una Ferrari-Penske, stabili il record
sul giro alla media di 218,189 Kmh. Anche la Matra
ha confermato la sua presenza con tre piloti: Francois
Cevert, Jean Pierre Beltoise ed Henry Pescarolo,

Per questa corsa sono in palio 240 mila dollari
(oltre 141 milioni di lire) dei quali 50 mila (oltre 29
milioni) vanno al primo. Grande rilievo viene dato
alla partecipazione dei gruppi 2 e 4. In queste ca-

tegorie sono incluse le Porsche 911, le Ferrari. Dino,
le Fiat Abarth 1000 e le Cobra.

Andy Granatelli ha

FORMULA UNO confermato la notizia

diffusa alcuni giorni fa: la «STP» partecipera alle gare
di Formula Uno con la fiammante STP-March 721-G.
disegnata da Robin Herd, ma la macchina sard pronta
soltanto verso maggio e verra affidata a Chris Amon.

« Abbiamo un grande pilota ed un’ottima macchina:
dovrebbero andar bene — ha affermato Granatelli —
chissa che la fortuna non ci assista anche in questd

campionato, come & accaduto nelle Stock-car con Ri-
chard Petty. »

Il neo-zelandese che nel 1970 pilotd una STP-
March, competera anche nella Formula Due assieme
al francese Jean Pierre Jarrier, sempre per i colori
di Granatelli.

I.’associa-
AARWBA-ALL AMERICA L
giornalisti d’automobilismo d’America (AARWBA) ha
votato per scegliere i migliori e pit famosi piloti per
le categorie Road Racing (Circuito), Oval (Stock-car)
e Dragsters.

Ecco i risultati: ROAD RACING: George Follmer,
137 voti; Peter Revson, 105; Mark Donohue, 68;
Mario Andretti, 59. OVAL: Bobby Allison, 151; Joe
Leonard, 98; Bobby Unser, 88. DRAGSTER: Bill Jen-
kins, 109 voti; Don Garlits, 78; Don Moody, 53.

Su 210 iscritti all’associazione 193 membri hanno
votato. Il vostro cronista ha votato rispettivamente
(in ogni categoria), per George Follmer, Joe Leonard,
Mario Andretti e Bill Jenkins.

Lino Manocchia
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Formula 3

chi va e
chi viene

: ovita, novitd finalmente ab-

ECCO un PI' 11mo Nbiﬂmn un nuovo parco mac-
2 chine per rinsanguare la no-

stra F.3 che poverina continuava

ad andare avanti con telai a dire
il vero un po' stanchini. Quest'

panorama delle
— anno invece tutto sembra aperto

. a orizzonti nuovi, a piloti giova-

. o o . ni anche se, ahinoi, questo famo-
varie ambizioni

so ricambio con la F.2 non si
puo proprio dire ci sia stato
completamente, Purtroppo ritro-
veremo ancora elementi gia suf-
ficientemente maturi ancora con
le monoposto da 130 CV: pazien-
za, sara tutta esperienza, ma sa-
rebbe meglio che certi piloti 1’
esperienza cominciassero gia a
farla su vetture un po' pii1 po-
tenti.

Di certo passeranno alla F.2
lo svizzero Bruno Pescia, che
aiutato dalla HB svizzera ha tro-
vato un certo budget con il qua-
le passera alla Pygmée per di-
sputare le gare dell'euro F.2:
Ettore Ricci, che sempre allin-
segna delle banane Somalita sara
al volante della S.M Allegrini,
come pure Alessandro Pesenti
Rossi e Marcello Rosei, quest’
ultimo solo per alcune gare in
salita. Ancora Vittorio Venturi
ha trosformato la sua BT 38 in
F.2 e disputera gare in questa
categoria, probabilmente anche

GIOVANNI ALBERTIN sta attendendo che la March invii a Trivellato la sua nuova
monoposto: la ricevera probabilmente entro il primo mese dell'anno.

ANGELO ANCHERANI continuera con la BT 28 del Passatore, nella speranza che
col passare dei mesi si trasforma in una BT 35.

CLOIS AVIGNI fara anch'egli parte del Team Trivellato con le nuove March.
MASSIMO BALIVA correrd ancora con le macchine che Guidetti tiene aggiornate

sempre con |'aiuto della SIL: fara gare o con la Tecno o con la pll recente
Brabham BT 38.

FRANCESCO BERGAMI sard sempre con la scuderia del Passatore e continuerd
con |la Branca con culi ha corso la scorsa stagione, forse con un motore Holbay.
GIOVANNI BERTACCINI continuera anche lul con la Brabham BT 35,

VITTORIO BRAMBILLA dovrebbe correre in F.2: ma non & escluso che qualche
corsa in F.3 la faccia nelle date in cul sard libero da Impegni.

SANDRO CINOTTI dovrebbe riprendere quest'anno: sard sempre fedele al Jolly
Club e attende fiducioso un aiuto da questa scuderia,

ALBERTO COLOMBO ha provato la nuova Brabham BT 41 e ne & sceso entusiasta:
ora perd dovra vendere la sua BT 38, dopo di che & lecito pensare passera al
nuovo modello.

MAURIZIO FLAMMINI & ancora indeciso: possiede sempre la Tecno plurlvittoriosa
ex Naddeo (che pero comincla a sentire gli anni) e non sa se pensare alla nuova
Brabham o all’Ensign.

LUIGI FONTANES| soffre ancora del postumi del brutto incidente che ebbe all'uscita
della Junior di Monza: non ha ancora definito Il suo programma, anche se diverse
parole sono intercorse con Trivellato per un certo programma March...

ADELMO FOSSATI si sta allenando Intensamente con la GRD della scuderia Italla
per prepararsi al debutto sulla monoscocca che Gianfranco Bielli ha quasi finito
dl approntargll.

CLAUDIO FRANCISCI ritornera alla F.3 con un telaio Brabham BT 35 (ex Willi
Gelss) che Salvatore Genovese gli sta preparando con amorosa cura,

GABRIELE GATTA & ancora in possesso della sua Tecno e aspetta di averla ven-
duta per fare ulteriorl programmi, in caso contrario disputera un’altra stagione
con quel telalo.

« GERO » importera le Ensign in Italia e questo programma lo prendera molto:
ma & probabile che nei giorni liberi qualche corsetta, proprio su quel telaio la
vorra proprio fare.

CARLO GIORGIO & stato il primo acquirente della Ensign: montera un motore No-
va e correra come al solito per il Jolly con la pubblicita della SIL,

LUIGINO GRASSI ha recentemente comprato la Brabham BT 35 della scuderia Ita-

per la montagna, poi « Shangry-
La» che ha gia acquistato una
Surtees direttamente da « Big
John » sponsorizzato dal gruppo
tedesco Etienne Aigner, oltre ai
soliti Francisci, de Adamich e ai
fratelli Brambilla, che con il pa-
trocinio della Beta Utensili sa-
ranno al via di tutte le gare eu-
ropee.

Per gli altri ancora niente di
nuovo per quel che riguarda la
promozione alla formula superio-
re: certo non e ancora chiaro
cosa fara la CSAI, ma ormai i
piu realisti sono portati a farsi
poche illusioni. Forse ancora
qualcosa si tirerd fuori ricercan-
do particolari abbinamenti pub-
blicitari: e i vari Fontanesi, Gior-
gio e compagni sarebbero pron-
ti a cogliere la palla al balzo.

Per ora si sono dovuti preoc-
cupare di trovare un nuovo im-
pegno per la F.3, che quest’an-
no sara unificata alla F.3 inter-
nazionale col ritorno alla stroz-
zatura da 215. A questo punto
le trattative sono gia avanti: so-
no gia in molti ad attendere la
macchina con un contratto fir-
mato in tasca o con accordi gia
ben definiti, pronti a infilarsi
nell’abitacolo per le prime pro-
ve, appena il tempo lo permette-
ra. Tra questi.

E questi sono coloro, o almeno al-
cuni di coloro che hanno giad corso
nella stagione passata con vetture di
F. 3 ma molti altri ne verranno,
specie dalle furmule minori, la piQ
prodiga delle quali pare la F. Ford
che quest'anno sforna una discreta
serie di giovani pronti al passaggio
di categoria. Dallk F. Italia saranno
probabilmente solo in due a passare
alla F. 3 e precisamente i primi due
classificati Giorgio Francia e Gian-
carlo Martini. Il primo al momento
e in una grossa crisi: la CSAI (siamo
alle solite) gli ha promesso solidi aiu-
ti, che non si sono ancora visti. Per
cui il glovane collaudatore milanese
sarebbe orientato, aiutato dalla scu-
deria Mirabella, all'acquisto di un te-
laio Brabham BT 35 proveniente dalla
Germania, mentre per il motore ri-
mane il dubbio: 1'Alfa Romeo, presso
la quale Francia svolge attivitd di col-
laudatore, forse potrebbe aiutarlo, ma
per ora dei suol nuovi motori non si &
saputo molto di preciso. Per Martini
il discorso non cambia di molto: an-
che a lul la CSAI ha promesso ajuti
tangibill ma se vorrh passare avanti
dovria arrangiarsi da solo,

Fra coloro che provengono dalla F.
Ford, Franzoso che attende una March,
Scardino che dovrebbe &orrere per la
Scuderin Italia con una Brabham BT
35 e Cammarone (che a dire 11 vero
ha giad esperienze di F., 3) che & in
trattative con la Delta per un motore,
appoggiato pare dalla Sublimoil.

Orazio Ragalolo, recente vincitore
del campionato F, 850 per ora &
in trattative con la Delta (per il mo-
tore) e saria sempre appoggiato dall’
industriale Del Grossi.

A 4

lia che aveva usato Vittorio Brambilla: I'ha giad danneggiata notevolmente in una

brutta uscita di strada a Vallelunga, ma la riavra presto per proseguire il periodo
di acclimatamento,

ALESSANDRO GUIDETTI manterrd || suo parco macchine: correra probabilmente in
alternativa con Baliva col Tecno o con la Brabham BT 38.

LELLA LOMBARDI si & gia decisa e ha comprato la nuova Brabham BT 41: & anda-
ta Iin Inghilterra per farsi sistemare su misura la monoscocca, che avra per In-

segna una bellissima rana gialla simbolo della FRR-CGS che la patrocinerad que-
st’anno. Deve decidersl perd ancora per la Scuderia.

GAUDENZIO MANTOVA pare passera alla scuderia Italia, per la guale correrd non
si sa ancora con quale vettura: possiede ancora la Branca, ma ha svolto diverse
prove con le Brabham di questa scuderia.

ROBERTO MANZONI forse abbandonera la scuderia Italia e per ora non sa dove
rivolgersi: forse perd alla Delta trovera una porta aperta...

ROBERTO MARAZZI ha ancora in mente la F. 5000 e spera che tutto possa andare
in porto: soluzionl alternative potrebbero essere una stagione con la scuderia

Italia con vetture Brabham BT 41, oppure un certo discorso con I'Alpine che !'ami-
co Naddeo dovrebbe portare a termine.

PAOLO MINOZZI rimane fedele alla Gozzoli, che d'altra parte sara completamente
rimodernata e continuera a correre per la Modena Corse.

FABRIZIO NOE' voleva vendere la sua Lotus con motore Alfa: al momento non &
ancora chiaro cosa potra fare nella prossima stagione.

ALESSANDRO PESENTI ROSSI dovrebbe correre in F. 2, ma la F.3 lo affascina an-

cora tremendamente: sempre assistito dal suo sponsor Allegrinl vorrebbe fare |'uno

e |'altro.
ETTORE RICCI sembra invece deciso a correre con |le due litri: disporra di un

motore Armaroli ‘montato sulla S.M. sempre sponsorizzato dalla Somalita.
MARCELLO ROSS| dovrebbe proseguire con la F.3 sempre con |la Lotus: disputera
anche alcune gare dell’'euromontagna con la F. 2 di Pesentl Rossi nelle date libere.
LORENZO SASSI correra per Trivellato con la March: sara appoggiato dalla Est
@ dalla Everest e spera di fare anche qualche corsa con il prototipo due litri con
motore BMW,

FERNANDO SPREAFICO ha gia acquistato un nuovo telaio GRD che perd quest'an-
no dotera di un motore Novamotor: il vecchio telaio pare lo abbia gia venduto a

un giovane svizzero.
PIER GIORGIO TENANI fa parte del gruppetto di cinque piloti che attendono le
March 733: nel frattempo si allena con meticolosita sulle Brabham BT 35 della

scuderia Italia.

Per la FORMULA FORD

valvole «libere»?

Forse l'egemonia della Brabham, che
nella scorsa stagione ha dettato legge
su tutti i tracciati italiani, & destinata
a crollare sotto l'incalzare delle nuove
produzioni che di giorno in giorno
giungono nel nostro paese. Dopo la
notizia del grosso lotto di March 733
importate da Trivellato, che verranno
immesse sul mercato italiano e pren-
deranno parte alle corse di campio-
nato, ora anche le ENSIGN, le affu-
solate e pinnate F.3 che hanno dato
tanti dispiaceri a Willlamson e com-
pagni in Inghilterra, vengono regolar-
mente importate in Italia e si posso-
no avere in meno di sei settimane. Di
questa iniziativa si & interessato Cri-
stiano del Balzo, meglio conosciuto
con lo pseudonimo di « Gero » che ha
stretto da gualche giorno un definitivo
rapporto con Morris Nunn e dal qua-
le riceverh entro il 15 di gennaio la
prima monoposto, gia acquistata da
Carlo Giorgio, assieme a una notevo-
le dotazione di ricambi e accessori.
In seguito « Gero », che possiede una
attrezzata officina a Vallelunga, dove
sino a poco tempo fa costruiva in
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proprio monoposto di F.3 e F, Ford,
riceverd Sempre dalla Casa inglese an-

che utilissime maschere con le quali
sar@a in grado di sistemare eventuali
vetture danneggiate ed eventualmente
in seguito montare le monoposto addi-
rittura in Italia. « Gero » e Carlo Gior-
gio sono molto fiduciosi nella vettura,
che giudicano con occhio molto com-
petente, una delle migliori monoposto
della categoria. Le macchine che Mo
Nunn (ex Lotus) produrrd nel '"73 sa-
ranno molto simili a quelle della
scorsa stagione, con lievi modifiche
agli attacchi delle sospensioni e varie
migliorie dettate dalla recente stagio-
ne: conservera la caratteristica ala
posteriore e i radiatori laterali. L’ae-
rodinamica della wettura quindi non
cambiera: tutti i piloti che hanno a-
vuto modo di provarla ne sono in-
fatti rimasti entusiasti per il bellissi-
mo studio che Nunn & riuscito a rea-
lizzare dopo le prove nelle gallerie
a vento di una grossa industria ae-
ronautica che ha sede proprio a Bir-

mingham.

Anche il telaio rimarrad invariato,

sempre in tubi quadri (e quindi fa-
cilmente riparabile) rinforzato da pan-
nellature rivettate: gli ammortizzatori
saranno 1 soliti Bilstein tedeschi a
gas che non necessitano di alcuna re-
golazione e il cambio il nuovo Hew-
land MK 8. Alla Ensign la scorsa
stagione avevano stretto un contratto
in esclusiva per montare i motori Ve
gantune a carburatori, motori che pe-
ro non si sono mostrati all’altezza de-
gli altri a injezione: in Ttalia si farh
ricorso certamente alla Novamotor,
che in questi giorni sta approntando
i nuovi propulsori 73,

La macchina si presenta gquindi con
tutti i requisiti della semplicith e del-
la robustezza, requisiti molto impor-
tanti per una monoposto di marca
inglese, anche se « Gero» ci ha assi-
ourato che a Walsall (Birmingham)
posseggono un magazzino con piu di
quaranta milioni di pezzi di ricambio,
tutti accuratamente numerati che pos-
sono giungere dalla sera alla mattina
in Italia per via aerea. Il prezzo per
la monoposto, priva di motore ma
con gli accessori, si aggira sui 4,300,000,

Dopo le festose giornate del Ford
Day di Vallelunga si respira aria nuo-
va anche nel settore della F. Ford,
anche se tutte le novitd di cui si era
parlato a {ine stagione non si sono
poi potute attuare. Una cosa perd @
certa: ci sard nel T3 un grosso rilan-
cio della formula scuola inglese e si
stanno gia studiando interessanti in-
novazioni per mantenere aggiornato,
o almeno rendere pil chiaro quel re-

~golamento che anche nella passata sta-

gione & stato fonte di grosse grane,
Per questa ragione i costruttori di
queste monoposto si sono riuniti a Mi-
lano e hanno cercato assieme di vara-
re una serie di richieste da inoltrare

poi alla Ford, appunto mper chiarire
certi equivoci nella speranza che non
si ripetano situazioni* contradditorie.
In questa riunione si & parlato di mol
le valvole, che tutti vorrebbero libe.
ralizzare, poi dei cerchi in lega e dei
pneumatici, che saranno uguali per
tutti e di marca Kleber.

La serie di richieste & stata inol
trata a questo punto alla Ford, che
dovrebbe quindi decidere sul da farsi:
nel frattempo i costruttori non per

dono tempo e cercano di prepararn
nel miglior modo le vetture nuove pe

il "3. Queste in sintesi le maggior
novith dei pit importanti costruttori

ALLONI DI COMO, preparatore del motore di Mantova che ha vinto Il titolo ita
liano, continuera a preparare | motori per la F. Ford, Perso Mantova, che ormal
corre in F.3, avra quest'anno « Lucas » e Daccd, provenienti dalla F.850 e [l glo-
vane Battaglini.

BWA DI MONZA, costruttrice di telai, ha anch'essa delle novita: apportera sul
telaio '73 modifiche di vario genere, soprattutto aerodinamiche e di carrozzeria.
Forse apparira anche un grande alettone e per questo si stanno facendo diverse
prove, - .

LA DELTA DI MILANO ha gross| programmi: mettera sul mercato una quindicina di
nuove monoposto, che sta approntando e dovrebbe cominciare a consegnare nel
primi glorni dell'anno. | nuovi telai saranno identici al Lotus €9, mentre la carroz-
zeria sard quella avvolgente che ricopre la Elden di Johnny Gerber. Non vi sara
quest'anno nessun pilota ufficiale: fra | giovani che |'hanno prenotata: Senni, Ster-
zel e Cafarella che gla correvano in questa categoria, pol Tonussi (dalla F. ltalia),
Truci e vari altri.

PIROLA DI GENOVA costruisce vetture e motori: avra quest'anno tre piloti ufficiali,
Bossoni, Cleccozzi e Monguzzi che correranno con la macchina nuova gia vista a
Vallelunga: vl sono poi pit dl una ventina dl clienti, fra cul lo svizzero Laurent
Ferier, | soliti Torta, Pane & Previ e moltl nuovi tra cul Caracciolo, Casoni, De
Franciscl, Bertolini e Pasquetto.



Abbiamo parlato di una ventata di
novita nel nostro parco macchine per
la prossima stagione F. 3: non sappia-

mo ancora se questi telai nuovi potran-
no dalla prima gara competere con gli

LOLA, un piccolo nome per la pilu
grossa azienda impegnata nella co-
struzione di macchine da corsa: Eric
Broadley, un nome che certamente
verrd ricordato dai posteri come uno
tra i pit geniali costruttori inglesi,
Tutti coloro che si immaginano la ca-
sa di Huntingdon come una piccola
officina di provincia commettono un
grosso errore: in effetti questo picco-
lo costruttore produce circa 200 wvet-
ture all’anno, fra le quali modelli per
Indy, Can Am, Formula /1, 5000, per
passare ai prototipi tre litr], due litri
e a tutta la gamma delle altre mono-
posto (nel "71 ad esempio ha prodotto
108 unitd solo per la F. Ford!)

In quale tipo di vettura Broadley
non si @ ancora cimentato? E a dire
il vero le sue vetture sono comple-
famente realizzate nella sua officina,
tolto il motore, cambio, gli ammortiz-
zatori e i pneumatici, e pochi altri ac-

Le LOLA del "13 p#

rano nelle nuove officine di Hunting
don, dei quali 44 meccaniel tutti al.
tamente specializzati, quatiro disegna-
tori, sotto la guida di Broadley, On-
garo, direttore generale e Rushbrook,
socio di Broadley e direttore della
produzione,

Anche quest'anno la firma inglese
immette sul mercato diversi tipi di
vetture: le costruzionl sono quasi tut-

te di tipo monoscocca (a parte la F.
Ford per la quale & proibito per re-
golamento) e coprono quasi tutti |
settori delle monoposto internazionali.
Qui sotto abbiamo elencato le carat-
teristiche dei modelli piu richiesti:
potremmo aggiungere che il due litri
¢on motore Chevy Cosworth verrd a
costare sui 12 milioni, una super Vee,
da quest'anno con il telaio monoscoc-
ca circa tre milioni e mezzo, mentre

una F. Ford rimarrid contenuta entro

cessori. Cinquantasette persone lavo- i tre milioni.
IDENTLKIT 1282 T 292 T 320 T 340 e F
sport 0 sport 2000 super vee formula Ford
i P 2 B/atlantic/3
telaio monoscocca monoscocca monoscocca tubolare monoscocca
carrozzeria résine sintetiche resine sintetiche resine sintetiche resine sintetiche resine sintetiche
divisa in 7 pezzl divisa In 7 pezzi in 3 pezzi in 3 pezzi in 3 pezzi
cambio Hewland DG 300 Hewland FG 400 Hewland MK 8 Hewland MK 8 Hewland FT 200
per F. B e atlantic
Hewland MK8 per F, 3
freni Girling ant. esterni Girling ant, esterni Girling conformi alle Girling ant. esterni
post. interni post. IntarnI_ norme F. Ford post. internl
capacita serbatoi 120 litri 100 litri 27 litri 27 litri 54 o 27 litrl
dimensioni: passo 2337 mm 2337 mm 2310 mm 2310 mm 2360 mm
carreggiata 1396 mwmn 1395 mm 1448 mm 1370 mm 1448 mm
lunghezza 4318 mm 4318 mm 3658 mm 3658 mm 3734 mm
larghezza 1829 mm 1829 mm 1626 mm 1575 mm 1676 mm
peso con olio e acqua gruppo 5 575 kg 400 kg 409 kg formula B 423 kg

670 kg

gruppe 6 476 kg

formula 3/atlantic
430 kg

FORMULA 3

ultracollaudati Brabham BT 35 che
thanno letteralmente dominato nel 72,
ma certamente queste nuove unitd non
mancheranno di mettersi in evidenza
molto presto. Dalla BRABHAM avre-
mo quindi diversi BT 41: ricordia-
mo che questa nuova macchina & una
monoscocca, molto simile per quel che
riguarda 1'abitacolo alla precedente BT
38, ma decisamente piu moderna per
quel che riguarda lo studio aerodina-
mico, per la sua forma decisamente a
cuneo e le sue soluzione d’avanguar-
dia. Il prezzo del telaio, con il nuo-
vo cambio Hewland si aggira sui
4.200.000; la importa il solito McCar-
ty € pare che per averla non ne-
cessiti  molto tempo. Monoscocea
anche la MARCH 733 che Trivellato
Propone quest’'anno come nuova alter-
nativa al dominio della Brabham: la
macchina sara molto simile alla F, 2
dﬂla stéssa marca, con un musone
Piu piccolo e si presenta in veste com.
p!etam:mc nuova, anche se le soluzio-
ni delle sospensioni ci sono sembrate
tradizionali. Poi ’ENSIGN, ultima no-
vita, importata da « Gero », che ap-
parira al pil presto per le prime se-
dute di proya guidata da Carlo Gior-
gio: la monoposto di Morris Nunn @
concepita molto solidamente, con un
telaio in tubj quadri rinforzati da pan-
nellature brevertate e presenterd an-
che quest’anno la caratteristica carena-
tura integrale con la pinna posteriore.

Hﬂnfhﬂ questa con ['ultimo cambio
ewland costera sul milione e trecen-

tomila e la si potra avere in meno
di due mesi. Inoltre vi sara sul mer-
cato la nuova monoscocca della LOLA,
la T 360, ma ci sembra che non wi
siano almeno per ora clienti italiani
intenzionati ad acquistarla,

Interessanti anche le novita italiane:
GIANFRANCO BIELLI dovrebbe or-
mai avere ultimato la sua monoscoc-
ca per Fossati che dovrebbe provarla
a giorni, poi FIORELLI nella sua
officina milanese sta allestendo una
monoposto in tubi, con disegno base
molto simile alla Brabham BT 35, ma
con soluzioni d'avanguardia per quel
che riguarda 'aerodinamica, tipo care-
natura totale della parte posteriore e
muso molto sfuggente, tipo McLaren
F. 2. Ne dovrebbe costruire almeno
sei e possiamo ritenere che il bravo
Angelo Golzi, meccanico del team, rea-
lizzera delle solide vetture molto adat-
.te ai nostri circuiti.

Altri tentativi si faranno alla DEL-
TA, che pur essendo molto impegnata
con la F. Ford non abbandoneria il
campo della 'F. 3: Doneda vorrebbe
provare a montare il suo motore, che
diventa sempre piu potente, sulla mo-
posto che userd nella F. Ford (che in
fondo non & altro che un telaio Lotus)
per poi vederne i risultati.

Nel campo motori la NOVAMOTOR
dei fratelli Gianni e Oreste Pedraz-
zani di Novara immetteri sul mercato
anche quest’anno dei motori certamen-
te competitivi: terminati gli studi sul
motore Lotus Jensen di F. 2 ora si
butteranno sul motore 1600 per man-
tenere quella egemonia che da anni
posseggono sul mercato italiano, Con-
tinveranno le prove sul motore a due
volani, ma hanno anche In program-
ma un nuovo propulsore con condotti

'0 motort ALHA

pili piccoli, nuove cammes e altre mo-
difiche che dovrébbe portare la poten-
za dagli artuali 130-132 cv a wvalori
vicini ai 140.

[ prezzi si aggireranno per il tre
supporti sui due milioni: ¢i vorra in-
vece un supplemento di circa 250.000
lire per avere le bielle al titanio.

A contrastare | Ford made in No-
vara avremo quest'anno anche 1 mo-
tori HOLBAY che Branca di Buscate
importa da questa stagione: presenta-
re questi motori ¢i sembra superfluo,
tanto sono noti dagli appassionati della
FF. 3. In Inghilterra e in Francia que-
st'anno hanno veramente dominato il
campo: Branca sard ben felice di farli
provare ¢ li vende a un prezzo che si
aggira su1  2.200.000.

Top secret per 1 motori ALFA: cer-

to che a Balocco si stanno svolgendo’

prove su prove ¢ i soliti ben infor-
mati parlano di potenze strepitose e
di accelerazioni fulminanti. Siamo ben
felici di tutto cid soprattutto per Wai-
ner ¢he dedica tutti i suoi sforzi a
guesta unitd: certamente appena la cor-
tina del silenzio si sard diradata po-
tremo fornirvi notizie pili precise.

Leopoldo Canetoll
¢ WILLIE GREEN, campione delle

« veterane », passerd quest'annno al-
le monoposto per il campionato. Pi-
loterd una Maserati 250F, ma ha

detto che vorrebbe anche correre in
F. 5000,

® Secondo Louis Stanley, il prossimo
campione del mondo di F. 1 sarad
CLAY REGAZZONI. L’anno scorso
disse la stessa cosa per Beltoise, per
cul 51 vede che nutre sempre grande
fiducia nei piloti della BRM.

di  tecnici

MERZARIO

«coltivay
la nuova

ABARTH

A Vallelunga la scorsa setti-
mana c'é stato anche Osella
con la sua nuovissima 2 litri,
ma non ha potuto provare
per il maltempo. Quando era
ancora a Torino, Merzario era
gia stato a prendere confi.

denza con la 2000 che corre-
ra nel 1973

i ‘ J

Lavora gia per la monoscocca
made in Bologna (MARTINI a parte)

Chie Me CALL
I'nomo-TECNO 73

Qualche numero fa anticipam-
mo che la Tecno costruird un te-
lale  mohoseoced  per la For-
mula 1 con la collaborazione
inglesi. La conferma
di questa anticipazione ¢ venu-
ta successivamente quando si &
saputo che ¢ ALAN McCALL
'uvomo che affrontera questo com-
pito per Luciano Pederzani. ('Poi
c’¢ la monoscocca che sta facendo
costruire David Yorke, sempre per
la Martini-Tecno F 1, in Inghil-
terra). Sapete chi ¢ McCall? E’ il
costruttore della famosa piccola
Tui, la F. 2 nera, che ha corso con
buon successo la stagione 72 gui-
data da Watson e da Morgan nelle
ultime gare.

McCall & neozelandese e, come
tutti i neozelandesi, ama la sua
terra al punto d'aver chiamato la
macchina di
nome di un velocissimo uccello de-
gli antipodi e d’aver anche dipinto
I'immancabile Kiwi sulla fiancata.
Ha 28 anni ed ha passato molto
tempo della sua vita coi costrut-

tori inglesi che Ferrari battezzo as-
semblatori: Lotus, Brabham, Mc
Laren e McNamara, prima di di-

ventare lui stesso costruttore. Co-
mincio con la Lotus nel 64 seguen-

do la Cortina di Clark come mecca-
nico. Dopo una parentesi in Nuo-

va Zelanda riprese con la Lotus
nel 66 ed andd ad Indy gquando
Clark fu secondo, per poi occupar-

si_della complessa 43 col motgpre
BRM/H 16. 1l giovane neozelande-

se lavord a lungo anche alla realiz-
zazione della 49 che poi segui an-

the sulle piste sempre col cam-
pione scozzese.

Dopo un periodo alla Brabham

per lavorare alla monoscocca per
Indianapolis, McCall arrivdo alla

McLaren. Non avrebbe voluto con-
tinuare a fare il meccanico (anche

se inteso nel senso inglese di chi

conosce da capo a fondo la mac-
china, la monta e la smonta, oltre
a prendere parte alla sua realizza-

zione) ed insisteva per poter cor-
rere lui stesso tanto che lo stesso

MoaLaren, acerrimo nemico di que-
sto progetto, gli disse che se voleva

sua costruzione col .

correre il massimo che avrebbe
potuto fare sarebbe stato di aiu-
tatle 2 ecostriirsi una vettura per
COnia s5uo0,

Era il 69 e nacque la prima
TUI, una Formula 3 con telaio
tubolare molto bella ma senza sol-
di alle spalle, Per questo McCall
continuo a lavorare per McLaren
nel programma Can Am, limitan-
dosi a compiere solo qualche pro-
va con la sua monoposto. Nel '70
la Tui divenne monoscocca e gui-
data da Bert Hawthorne, fu pro-
tagonista di alcune gare di Formu.
la 3 in Inghilterra. Andd anche di-
strutta pero e questo determino
la momentanea rinuncia di McCall
a proseguire la sua attivita di co-
struttore. In quel periodo Alan
venne assunto da Granatelli e si
trasferi negli Stati Uniti con Mc

Namara per il progetto Indy della
STP.

Il 1971 fu il primo anno di suc-
cessi della Tui, proprio negli USA
in Formula B, quando McCall ed
il suo pilota ottennero tante vit-
torie da trovare il coraggio di en-
trare nel difficile e costoso campo
della Formula 2. La rhacchina rea-

lizzata per la stagione appena con-
clusa fu molto ammirata alla sua
presentazione per la cura di realiz-
zazione. La buona impressione ven-
ne poi confermata da buone pre-
stazioni ottenute malgrado la cro-
nica mancanza di denaro della pic-
cola squadra.

Le ultime notizie su McCall di-
cevano che avrebbe dovuto conti-
nuare in F. 2 con una sua nuova
auto. Si tratta di quanto lui stes-
so ci diceva ad Hockenheim anche
se non nascondeva la preoccupazio-
ne per la mancanza di uno sponsor
adeguato. Per questo non ci stu-
pisce che l'eclettico neozelandese
abbia potuto accettare la proposta
di Pederzani, Non si tratta di un
ingegnere ma di un uomo di lunga
esperienza che & arrivato a costruire
dopo aver imparato in anni di la-
voro ad alto *livello, un autodi-
datta quindi con cui Luciano Pe-
derzani dovrebbe poter andare per-
fettamente d’accordo.

uUTO
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La mar ca di Eric Broadley presentava (da destra a sinistra, partendo dall’alto) la T 320 Super-

Vau, la T 360 Formula 3, la T 330 Formula 5000, la 292 Sport 2 litri e la T310 Can-Am senza dubbio tra i «pezzi» pil interessanti di questo salotto sprint (e non)

SPECIALE PER AUTOSPRINT

LONDRA - 11 Racing Car Show
londinese & forse il piu com-
merciale fra i Saloni, anche
se In fondo il suo nome non
e esattissimo, in quanto non
tutte le vetture esposte sono
da corsa. E’ qui che i piccoli
costruttori di « dispositivi»
quali i buggies hanno 1'occa-
Sione per mostrare agli ap-
passionati le loro creazioni,
Sénza contare produzioni va-
Tle esposte dagli organizza-
tori. Comunque concentriamo-
€1 sulle vetture da corsa e

non dilunghiamoci, anche per
mancanza di spazio, sugli
stands, fra i 140 presenti, che
esponevano libri o biglietti
per gare, tra l'altro.

Gli organizzatori avevano
creato un « gruppo centrale »
di wvetture di maggiore inte-
resse: naturalmente una JPS,
una Ferrari 312 P, la Matra
vincitrice a Le Mans, la Sur-
tees di Hailwood, la GRD F. 3
di Williamson, una Porsche
917-10, l1a UOP Shadow Mk 3,
una Mercedes W196, una Ma-
serati T61 e un’Alfa 1937. An-
che qui, pero, si e avuto uno

strascico dell’attuale disagia-
ta situazione nel campo della
F. 1 e Don Truman, presiden-

te del comitato dello Show,
ha detto:

« Turba il fatto che -certi
costruttori di F. 1 formulino
richieste assai poco ragione-
voli, per esporre le loro vet-
ture. » E' infatti incomprensi-
bile. I costruttori rimasti fuo-
ri dalla Mostra per la loro
esosita (e in fondo si trattava

soltanto di dare una lucidata
alla carrozzeria e di consu-
mare un poco di benzina per
il trasporto) sembrano non

tenere in nessun conto 1'ap-
passionato medio — la cui so-
la possibilita di vedere vet-

ture da Grand Prix da vicino
pud proprio essere questo Sa-
lone; al cul appoggio si deve
la sussistenza dello sport au-
tomobijlistico, senza contare
che cosi facendo non rispet-
tano i loro obblighi verso i
patrocinatori.

Esposte anche le vetture
vincitrici dei campionati in-
glesi 1972, da una Moskvich
412 (!), che ha vinto il cam-
pionato Castrol gruppo 1, alla
Surtees F.5000 di van Lennep.

C’era anche la March Formu-
la Atlantic di Bill Gubelman,
come pure la Escort, con cui
Clark ha vinto il campionato
inglese (quella con cui ha cor-
so il Rally del RAC era preve-
dibilmente nello stand Ford).

Altre vetture di campionato
erano esposte negli stands dei
patrocinatori. La Castrol ave-
va la Camaro di Gardner e
il dragster di Skilton, mentre
Radio Lussemburgo « rispon-
deva» con il «Mr. Six» di

David Hodges
CONTINUA A PAGINA 12
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Priddle, primo dragster euro-
peo che pud stare alla pari
con quelli americani.

Sparse qua e la varie vettu-
re stradali, tra cui la Puma
brasiliana, e si deve dire che
nessun europeo & ancora riu-
scito a costruire una cosi bel-
la vettura derivata dall’'umile
VW. Due erano esposte dalla
Chequered Flag, che le impor-
tera; si tratta di un coupe
GTE e di uno spider, con ver-
sioni a due carburatori del
motore VW di 1600 cc. Parti

o
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della BLMC sono la base di
altre vetture, come per esem-
pio la Bohanna Diablo, un
coupé sport con carrozzeria
in fibra di vetro e motore Ma-
xi di 1750 cc, poi la TiCi, che
deriva dalla Mini, praticamen-
te una due posti con roll-bar
e passo piu .corto di quello
della Mini.

Abbiamo nominato queste
vetture che ben poco hanno
a che fare con quelle da cor-
sa, perché forse nessuno le
ha mai sentito nominare, fuo-
ri dell'Inghilterra, e cosl ades-
so i forestieri sanno almeno
che esistono! Qualsiasi appas-
sionato di ogni paese sa in-
vece che cos’e 1'Autodelta, nel
cui stand erano esposte una
Junior GTA, una GTV 2000
gruppo 1 usata dal team di
Roger Clark nel 1972, con 17
piazzamenti su ventun parte-
cipazioni, e una Montreal
gruppo 4, novita assoluta. Ver-
niciata in verde sgargiante,
questa vettura e veramente
impressionante. La cilindrata
¢ stata portata a 2997 ce, per
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erogare 370 HP a 9000 giri
min. Si dice che la velocita
massima superi i 260 orari.

E ormai sarebbe ora di pas-
sare al « materiale» da cor-
sa. Ogni espositore dovrebbe,
in fondo, esporre con spirito
ottimistico e qui alcuni lo
fanno con solidi motivi, altri
soltanto con la speranza, al-
tri ancora giustamente preoc-
cupati. Due che rientrano nel-
la prima categoria sono la
MOTOR RACING DEVELOP-
MENTS (dato che tutte le
Brabham che si potranno co-
struire entro marzo sono gia
vendute) e la LOLA che, fatto
notevole, ha gia ricevuto ol-
tre cento ordinazioni per la
T330 di F. 5000. Una specie di
record, ci sembra, per una
grossa monoposto. Nella se-
conda categoria rientra la
DESIGN Formula, che cerca

ancora di affermarsi sul mer-
cato della F. 3, e forse al-
I'altra estremita c’'e la MAR-
CH, le cui vetture per la clien-
tela hanno rivelato difetti lo
SCOrso anno, e che ora cerca
con ogni sforzo d'immettersi
nel mercato delle F. 5000 (mol-
to redditizio, se la Lola & un
esempio). La terza catego-
ria esiste, ma & naturalmen-
te pill difficile definirla, an-
che se ,stando alle voci il
mercato delle sport, dal qua-
le dipendono. Case come la
CHEVRON, & molto molto
«pigron e gli ordini per le
Chevron B 23 sono pratica-
mente inesistenti. .

L'alettone
assurdo

Nelle mostre passate Ila
LOTUS ha generalmente avu-
to il pii grande stand, ma
avendo ora rinunciato a pro-
durre vetture da corsa per
i clienti ha preso il suo po-
sto la Lola, con cinque mo-

delli 1973. Un fatto interes-
sante, che vale per tutte que-
ste vetture, e lo sforzo com-
piuto dalla Lola per incorpo-
rare il maggior numero pos-
sibile di parti intercambiabili,
non tanto per semplificare la
costruzione quanto per ridur-
re i costi. La T282 e la T292
sono in effetti sport tre e due
litri e nessuna delle due & ve-
ramente nuova, mentre la T
330 di F. 5000 ha gia fatto il
suo debutto in gara, anche se
ora & stata modificata in certi
particolari. La T320 & una Su-
per Vee, con cambio Hewland
Mk 8, passo di mm. 2310, lun-
ghezza mm 3658 e peso kg
400. La T360 & un poco piu
grande e pud servire per la
formula B, la F. Atlantic e la
F. 3, per cui segna il ritorno
della Lola a una delle tre for-
mule internazionali monopo-

e .
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sto. La F. 5000 T330 adesso ha
I'alettone posteriore arretra-
to in modo quasi assurdo, que-
sto per la ricerca di un flusso
d’aria « pulito »,. Monta un He-
wland DG300, i due serbatoi
hanno una capacitad di 120 li-
tri, il passo & di mm. 2590,
lunghezza mm 4826, peso kg
619. I1 colpo grosso per la Lo-
la consiste nel fatto che Pen-
ske ha deciso di affidarne una
a Donohue, col nome Sunoco
AMC Lola (l'uso di un moto-
re AMC & una novita per la
F. 5000).

La BRABHAM espone la BT
40 e 1la BT41, che abbiamo gia
descritto su Autosprint, men-
tre il Team SURTEES si &
concentrato sulla TS15 che ha
naturalmente gia corso e vin-
to in Sud America. Surtees
ha detto che, in fondo, la
sua presenza allo Show era
praticamente inutile, dato che
tutte le vetture programmate
per la clientela sono gia ven-
dute. « Non ho mai avato ne-
cessita di farmi pubblicith e
non *I'avrd mai» ha detto. Il

-Haglnnn dello sta' Bahnm @ stata la " F.2. & nntuaﬁnta ;llt'i"llzz_a ile nn in
evelopments spera molto nel successo di questo modello e di quello F. 3, i

suo stand era allestito soprat-
tutto per fare piacere ai pa-
trocinatori, specialmente Ila
Matchbox. Strana I1’'assenza
della F. 5000, dato che questa
categoria sta passando un mo-
mento di successo, ma Surtees
ha detto: « Ne ho progettata
una nuova, che correra piu
avanti nell’anno e sara consi-
derata il prototipo 1974. Con-
vertiremo anche due TS9 per
i clienti, perd piu tardi. »

Tutte vendute
le CHEVRON

C’e poi uno stand con il no-
me di un altro pilota, anche
se per ora la sola produzione
della VERN SCHUPPAN RA-
CING & una carrozzeria molto
bassa, montata su March 712
e 722. La CHEVYRON espone

R e
ula B e Formula Atlantic. b
| BT 41, per un rilancio internazionale ~—
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la sport B23 che recentemen-
te ha girato in Sud Africa,
una B25 di F. 2 e in luogo
dell’'attesa B24 di F. 5000 c’era
una vettura per gare di clubs,
questo perché l'acquirente del-
l"unica BT24 esistente in In-

ghilterra ha vietato che ve-
nisse esposta. Tutte le Che-
vron programmate fino al me-
se di marzo sono gia vendu-
te e Gethin usera una vettu-
ra ufficiale nelle gare ameri-
cane di F. 5000. La B25 de-
riva dalla B20, ha forma de-
cisamente a cuneo e Carroz-
zeria in un sol pezzo.

Forme nuove
| delle MARCH

La DASTLE fece un infelice
debutto in F. 3 1o scorso an-
no e adesso l'interessante Ti-
po 9 di allora (vittima di in-
cidenti e di politiche) e sta-
to modificato, diventando il
Tipo 10. La nuova Dastle di
Runble & pilu affilata della Ti-
po 9, ha freni entrobordo an-

R

teriormente come posterior-
mente.

Vogliamo dire una parola
anche sulla BROADSPEED,
con una Turbo Bullitt Capri
e una Escort gruppo 2, e sul-
la Dutton che espone la sua

sport serie B; segue la tra-
dizione della Lotus 7 che, ab-
bandonata dalla consorella,
continua a essere prodotta

dalla Caterham Car Co, che
ha uno stand alla mostra. Fra

le nuove Formula Ford mino-
ri c’'é la DULON MPI15.

La GRD espone per la pri-
ma volta, ironico a dirdi,

nel posto occupato in pas-
sato dalla Lotus e con uno
stand molto simile. C'erano

la F. 2 273, 1a F. 373, la For-
mula Atlantic B73, tutte ana-
loghe a quelle che gareggia-
rono lo scorso anno, cioe del-
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le semplici derivazioni. Com-
pleta la produzione GRD una

sport gruppo 5-7. La Casa pa-
re soddisfatta per gli ordini

ricevuti € ha intenzione di
raddoppiare la produzione,

quest’anno, e forse anche piu
che raddoppiare.

Grande stand per la MARCH,
che espone le monoposto 13
per la clientela, per la prima
volta complete (quelle a Pari-
gi non lo erano). La 733 di
F. 3 sfoggia i colori bianco e
nero del Team Chequered

Flag, che quest’anno torna al-
le corse. Le carrozzerie hanno

forme nuove, con muso toz-
70 (risultato delle prove nel
tunnel del vento), diversa di-
stribuzione dei pesi e modifi-
che alle sospensioni. La sicu-
rezza per il pilota e aumen-
tata grazie a un roll-bar ante-
riore, che ricorda la disgra-
ziata March 721X. Questo fa-
cilita anche la rapida sostitu-
zione del motore. Tutte le 733
sono sotto il peso, quindi do-

.........




i
aps

BlogScans

V8

vranno essere zavorrate. C'e
anche la sport 73S, come pure
una turismo BMW, per sotto-
lineare il nuovo legame della
March. La T3A di F. 5000 & del

tutto nuova, derivata dalla F.
1 721G, e infatti ha molte ca-

ratteristiche di quella vettura.
E' progettata per ospitare un
convenzionale motore Chevro-
let, montato il piu basso pos-

sibile per conservare la ma-
neggevolezza della F. 1.

Un premio
per FITTIPALDI

La ROYALE ha esposto una
intera gamma di vetture, con
monoposto piu o meno uguali
in fatto di carrozzeria e con
il solito, elegante muso lun-
go, in contrasto con quello

.....

controllano I'etica dello sport
automobilistico, ogni bullone
e ogni vite dei regolamenti e
tutti gli altri aspetti di que-
sto sport, salvo quello econo-
mico, che, sanete tutti d’ac-
cordo con me, influisce su tut-
ta l'attivita sportiva. Il dena-
ro dei patrocinatori va qua-
si esclusivamente ai concor-
renti, anziché agli organizza-
tori. Questo & in contrasto
con quanto accade nella mag-
gioranza degli sports, ove il
denaro del patrocinio & ver-
sato agli organizzatori e ai
promotori, i quali pagano i
*divi”, al prezzo che valgono
secondo loro. In molii casi
esiste una combinazione idea-
le, in cui un minimo garanti-
to viene pagato agli “attori”,
mentre devono guadagnarsi il

fh,
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Eva Sloane e Moira Smith presentano la Puma, una vettura brasi-
liana basata su meccanica Volkswagen. La Puma & una delle pil
interessanti realizzazioni del genere, molto riuscita esteticamente

delle March. Nella sezione di
coda ricordano le Ensign 1972
e la Royale ha lavorato molto,
per ideare sospensioni in cui

si possano fare rapide modi-
fiche alla geometria.

La ELDEN continua nel suo
sforzo per affermarsi nella F.

3, perd si concentra soprattut-
to sulla Formula Ford, dichia-
rando di avere gia ricevuto
125 ordini. Anche la CROSS-
LE’ pensa soprattutto alla F.
Ford, avendo gia venduto tut-
ta la produzione per i prossi-
mi due mesi.

Lo Show & stato inaugura-
to da Graham Hill, che al
tempo stesso ha consegnato il
Trofeo Neubauer a Chapman,
il quale dovra presentarlo ad
Emerson Fittipaldi. Anche in
quesia occasione, i discorsi
finivano per tornare sulle fi-
nanze, quindi vogliamo con-
cludere con un commento del

presidente della Mostra, Don
Truman. «Parliamo di dena-

ro. La FIA e tutti i suoi enti

resto, che deriva da una per-
centuale sugli incassi. In que-
sto modo riteniamo che gli
attuali ”divi” dei Grandi Pre-
mi e i costruttori si guadagne-
rebbero veramente il denaro
che s’intascano. »

Sarebbe bene riferire que-
ste parole ai signori J, Y, Ste-
wart e P. Kerr...

dl‘ hl

® le presenze al Racing Car Show,
nel primi tre giorni, sono state su-
periori a quelle del corrispondente
periodo dello show precedente e si &
rilevato che, nonostante una notevo-
le discordia in certi settori, in com-
plesso il mondo delle corse & ot-
timista.

® (Quando ['associazione della F.2
ha formulato le sue 1 chieste, di cui
abbiamo gid parlato, ha anche aggiun-
to di non essere d'accordo sul calen-
dario della prossima stagione di cam-
pionato,

® Roger Williamson dichiara che non
¢’® nulla di vero, nella voce secondo
la quale piloterebbe una Tyrrell pa-
trocinata da Wheatcroft,

Un’altra testa 4 valvole sul due - litri tedesco

offerta in alternativa alla Casa dal preparatore

ofida in famiglia BMIN
COSIrisponde Schnitzer

SPECIALE:- PER AUTOSPRINT

FREILASSING - Piu di 500 sono
i motori BMW da competizione,
dalla formula 3 fino al motore
ad iniezione 3 litri, che sono
passati per le mani dei fratelli
Josef e Herbert Schnitzer per
partecipazioni alle corse; il lo-
ro ultimo grande successo & sta-
to la vittoria assoluta della loro
BMW coupé 3 litri condotta da
Stommelen, Fitzpatrick, Heyer,
alla 60 Ore del Nurburgring, la
vittoria che( facendo « saltare »
un turno» alla Ford Capri, ha
regalato il Campionato Turismo
72 all’Alfa Romeo.

Adesso fanno panplare di sé
con un nuovo progetto: la pro-

duzione dei 100 motori a quattro
valvole, 2 litri per la omologa-

zione in gruppo 2.

Non era necessario il passag-
gio del « fabbricante di campio-
ni» Jochen Neerpasch dal mar-
chio blu-bianco della Ford allo
stemma bianco-blu BMW per i-
spirare ai motoristi di Freilas-
sing nuove idee tecniche. Piu che
altro e stato l'attesa decisione
da parte della FIA di « liberare »
le teste cilindri per serie di 100
pezzi. La Casa provvede poi all’

omologazione.

I progetti per il motore bial-
bero risalgono a un anno e mez-
z0 .fa; quando fu resa nota la
bozza del muovo regolamento
FIA, i disegni ed i modelli era-
no gia pronti. Originariamente
I'idea base era di modificare un
certo numero di motori da 2 li-
tri per l'installazione su macchi-
ne sportive. Solo dopo & matu-
rata l'idea dell’utilitA contempo-
rannea per l'utilizzazione nelle
BMW 2002 gruppo 2. Per questo
perd si doveva trovare una solu-
zione semplice con manutenzio-
ne ed installazione pia facile,
Un impegno tecnico che non ha
fatto dormire il preparatore te-
desco per molte notti.

Il risultato riflette gli sforzi
fatti: secondo la richiesta, con
carburatori o iniezione, l'acqui-
rente di un motore a quattro
valvole possiede da 225 fino a
275 CV sulla sua strada verso la
gloria.

Si raggiunge cosi quasi il va-
lore del 4 cilindri per vetture

Sport (quello della March di
Mass e Scheckter alla Spring-
bok) ©progettato direttamente

dalla Casa a cura di Alex Von
Folkenhausen. Importante e co-
munque che il motore pud es-
sere inserito nel vano motore
senza modifiche.

Diversamente dal motore sport,
il 2 litri di Schnitzer ha gli as-
si a camme comandati attraver-
so catena (motore di fabbrica:
comando ad ingranaggi). Il nuo-
vo motore sopporta bene gli
8800 giri (uguali a 265 CV), an-
che la spia del contagiri, duran-
te i percorsi di prova, e balzata
molte volte a 9800 giri. Proble-
mi di lubrificazione sono appar-
si all'inizio quando sono stati su-
perati i 9000 giri-min, ma nel
frattempo questi problemi sono
stati risolti tramite raccordi per
lubrificazione alle camme.

Inoltre non eci sono state al-
cune altre difficolta né durante

Le varie versioni dei BMW Schnitzer e i PREZZI

Motore Rally a carburatori (Solex 48 DDH) 230-240 CV
Motore corsa con carburatori (Solex 48 DDH) 255 CV
Motore corsa ad iniezione (Kugelfischer) 265 CV

2.810.000
2.810.000
3.200.000

Motore corsa ad iniezione Kugelfischer con carter secco,
dinamo sull’'albero a cammes, accensione senza con-

tatti 275 CV

Testa bialbero, completa da montare

3.640.000
1.900.000

E' possibile adottare |'accensione tripla su tutte le versioni.

un funzionamento continuo di 40
ore sul banco di prova né du-
rante prove di tre giorni sul
Salzburgring con diversi piloti
(Hezemans, May, Warmbal).
Perfino per il ponte posteriore
del 2002, per cui si nutrivano al-
cune preoccupazioni, le cose so-
no andate bene.

Incoraggiati da questi risulta-
ti di prova, e stata iniziata qual-
che tempo fa la produzione di
100 teste cilindri, in un padiglio-
ne espressamente -affittato, con
moltissime nuove macchine u-
tensili. 60 teste erano pronte a
metad di novembre, altre 15 sono
state affrontate ogni settimana.
Quindi, in dicembre erano gi
fatti i 100 pezzi e si attende so-
lo I'omologazione. Se la richiesta
dovesse aumentare (le prime 30
teste sono gia state vendute) la
produzione pud® venire accele-
rata. Questo certamente non e
una questione di capacita, ma
una questione finanziaria. Ed in-
fatti, i fratelli Schnitzer hanno
dovuto sopportare loro stessi il
finanziamento dell’ intero pro-
getto. Purtroppo un pre-finanzia-
mento previsto dallo stabilimen-
to BMW, con una garanzia d’'ac-
quisto da parte degli altri pre-

=

paratori di BMW, come Alpina
GS o0 Koepchen, non é& stato
realizzato.

La relativa facilitA di installa-
zione di questo motore nel va-
no della berlina 2002 € un gros-
so vantaggio, riconosciuto anche
da Neerpasch, dato che il moto-
re Schnitzer mantiene l'inclina-
zione naturale del 4 cilindri di
serie e si applica al cambio sen-
za flange, mentre l'eventuale in-
stallazione del 4 cilindri-casa
(che nella March Sport e monta-
to verticalmente) sarebbe mol-
to complicata.

Di questo motore, nella ver-
sione a carburatori Weber, & sta-
to installato nella 2002 ufficiale
di Achim Warmbold che ha par-
tecipato in gruppo 5, allo « Jan-
ner Rally» corso in Austria dal
4 al 6 di questo mese.

A Schnitzer sono giunte molte
richieste per il suo motore, da
parte dei concorrenti della
March che in 2 litri utilizzera il
motore preparato dalla Casa.
Infatti, Chevron, GRD e Lola si
sono fatti avanti interessati dal-
le prestazioni di questo nuovo

motore.
Dieter Dehrberg
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A DIEPPE sta avvenendo quello che é gia
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avvenuto a Maranello (tra Ferrari e FIA T) -

- quinta abbiamo visto che si po-
teva fare a meno. Tutto qui. »
DIEPPE - La serie di successi ot- Un « tutto qui» che suona sem:-
tenuti in fine di stagione dalle Plice ma che, ripeto, farebbe
berlinette Alpine-Renault, troppo inorridire la gente abituata a tut-
presto considerate sorpassate, ¢alira maniera di vita tecnica,
hanno ridato tono al reparto cor-
se della piccola fabbrica di Diep- ys -
pe che, davanti ad una serie di L lndlpendenza
e disavventure, aveva cominciato a - |
""" pensare che davvero le sue famo- non e dIS’GUSSH
se ili macchine fossero giunte ! :
O At e B In questo episodio, cioé nella
E' stato un poco quello che mentalita che e prnpr;a lﬂﬂllﬂ.
era avvenuto alla Lancia alla fine geénte delle corse, allenatissima a
s del 1971, quando le Fulvia HF dover improvvisare le sue vicen-
T hanno dato 'impressione di es- de, pud essere condensato un mo-
..... oy sere giunte alla fine della loro do l:ﬂ vivere ﬂ!.'lﬂ — EE?EnﬂD stato
gloriosa carriera e venivan date CaPito da altri — assicurera alla
A | . S per superate; con perd il risul- Alpine-corse la continuita di una
o i - : S, L sy .1 tato di un successo clamoroso nel indipendenza che & necessaria e
o - ol m, : ) .; A ’ .:_:._:_ L1y -::: S cmpiﬂ'mtﬂ' mar{:he_ DhE Ea-rh. risp-ett&tﬂ., E-Ill.‘-hﬂ nEl
] b, S i Nl o MR T At 7 i PR e A Per le ﬂlpiﬂﬁ Renault il pro- ]JI‘DSS?I'HD futuro quandu le cose
o e S blema era pressapoco 1o stesso cambieranno nel resto dell’azien-
""" che si era presentato per le Ful- da.
via: la trasmissione, sollecitata La Alpine, nata a Dieppe in un
. dalla sempre maggior potenza ri- capannone di legno nel quale Jean
cavata dal motore, non reggeva. Redelé, giovane figlio del conces-
S e
L ﬁﬁ%ﬁﬁfﬁ X
......... . Sj -
£ - 8 = 3
% & = i
. L e B R e S il
Sopra, il reparto delle officine Alpine a Dieppe In cui si curano le monoposto. In primo piano la
Elf 2 Formula 2 di Jabouille che sara equipaggiata in futuro con un motore Renault. Dietro, telai
Formula 3. Sotto, il motore TS 16 1800 turbocompres so adottato anche sulla monoposto per gare in salita
S e R e IS L e 0 TR e o [ e ; 4
s g ' i e e % i, Ed era la quinta velocita del cam-  sionario locale della Renault, traf-
e e e e ; - e SRSy g e bio 1 cedere, con lo sgranamen- ficava attorno alla prima « 4 ca-
ar e | ST | ko Roely i to dei denti degli ingranaggi. Co- valli» per farle diventare un po-
i e, & » j ' | L. IS si in Corsica e stata adottata una chino piit nervose e servirsene
di quelle tipiche soluzioni cui per fare dello sport, questa Al-
'''''' ricorrono gli uomini delle corse; pine & diventata pian piano una
e i | A TR | un esperimento pressoché impen- vera fabbrica di automobili. E’
R B S Ry i ™ sabile per i tecnici che si occu- stata una genesi molto simile a
' e . g pano di macchine di serie, ma quella di parecchie altre marche,
che per quelli delle corse non e da noi citeremo soltanto Fer-
aveva niente di strano: semplice- rari e Abarth, per rendere l'idea.
mente eliminare la possibilita di E’ diventata una fabbrica che
_______ rottura degli ingranaggi della Possiede un vero e proprio sta-
quinta... eliminando gli ingra- bilimento e che produce delle
naggi. macchine sue, ma che per ragio-
« Non & stato come tutti han- Db contingentl non ha fatto' il
............. no pemsato — ci dice Jacques Passo fotale della costruzione in-
""" Cheinisse, capo delle operazioni tegrale, come ha fatto Ferrari,
sportive della Alpine — cioé non ~ limitandosi a costruire automo-
% abbiamo tolto la quinta velocita Pl In cul venivano montati i
= mettendo gli ingranaggi delle al- 8ruppi meccanicl della grande se-
O tre quattro piit robusti. Non ne Tie. E' quello che ha fatto la Por-
W " avevamo il tempo ed i mezzi. Ab- Sche agli inizi, e che ha conti-
) biamo semplicemente impedito Tuato a fare Abarth, e che conti-
) alla coppia della quinta marcia nuano a fare parecchi altri. Co-
O di funzionare togliendo i denti modo da una parte, il sistema
o dei due ingranaggi, che sono ri- & diventato tuttavia fonte di
O masti al loro posto. Tanto della qualche preoccupazione per Ila
O P&
>

F\



V8eBlogScans

dipendenza forzata alla disponi-
bilith di certi tipi di motori e
non di altro, limitando obbliga-
toriamente taluni programmi. La
espansione necessaria ha fatto
costruire nuovi moderni stabi-
limenti, e negli ultimi tempi un
nuovo tipo di macchina, previ-
sta per essere dotata di un certo
tipo di motore che perd non &
venuto al momento supposto, per
tante ragioni estranee alla Alpi-
ne. Col risultato che il piano di
previsione ha subito dei contrac-
colpi, che si son fatti sentire in
certi settori.

Tutto questo, in parallelo con
una certa necessita molto av-
vertita anche dalla Renault (co-
me & accaduto per altre grandi
case, compresa la Fiat) di im-
mettersi sempre pilt nelle atti-
vita sportive ridiventate popolari
anche tra i tecnici ed i dirigenti
della grande produzione, ha fat-
to si che i rapporti Alpine-Re-
nault diventassero molto pil
stretti di quello che erano. La
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cosa non e stata ancora annun-
ciata ufficialmente, (crediamo che
lo sara tra pochi giorni) ma in
sostanza la Alpine e diventata
un reparto della Renault total-
mente, cessando di essere una
azienda indipendente che aveva
dei rapporti di stretta collabo-
razione. Praticamente € quello
che € avvenuto per la Abarth:
ma forse il parallelo migliore &
quello Fiat-Ferrari.

| programmi
futuri

Infatti quello che abbiamo po-
tuto mettere insieme, collegando
certe informazioni con .alcune
ammissioni e con qualche avve-
nimento, & che la Renault ha
incorporato la Alpine e che ne
prendera quindi la direzione com-
pleta dal punto di vista tecnico
ed amministrativo, ma che per
quanto riguarda le attivita spor-
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tive la organizzazione e la con-
duzione attuale non verranno
modificate, continuando ad agi-
re come hanno finora fatto e
con gli stessi uomini. E' quello
che & accaduto alla Ferrari, co-
me vedete, pili che alla Abarth,
L’'annuncio di questa modifica
sostanziale dovrebbe essere da-
to, secondo le nostre informazio-
ni, in occasione del Rally di Mon-
tecarlo. Vedremo se le nostre
supposizioni, che non dovrebbe-
ro discostarsi molto dalla realta,
sono completamente centrate.

Vedremo, soprattutto, quali sa-
ranno i programmi della Alpine-
Renault per l'avvenire prossimo
e mediato.

Perché e certo che oltre alle
attivita sportive che conoscia-
mo, per l'Alpine sono previste
della novita. Fino ad oggi questa
casa ha {fatto correre le sue
macchine nei grandi rallies, e
nelle gare 'delle monoposto mi-
nori, Formula Renault e Formu-
la 3, con la presenza anche nel-

A sinistra, una vista generale del
reparto corse Alpine. In primo
piano due delle berlinetite 3 li-
trl che corsero qualche anno fa
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la F. 2 ma sotto la denomina-
zione di « Eif F, 2», dato che la
mancanza di un motore adatto
ha {forzatamente imposto 1'uso
di un propulsore non Renault.

La « 310 »
in sviluppo

Adesso perd le cose stanno
cambiando, perché alla Renault
é pronto un motore a 6 cilindri
a V, da oltre due litri, che equi-
paggera una vettura Renault di
serie, e che equipaggera anche
la Alpine 310 finora wista col
motore Renault 16 TS. E da que-
sto motore (che e stato costruito
in collaborazione tra Renault,
Peugeot e Volvo) sara derivato
un motore di caratteristiche spor-
tive avanzate da impiegare im-
mediatamente nelle competizioni.

La notizia riguardante la pre-
senza di una macchina Alpine
nelle gare del campionato euro-
peo mairche 2000 non & piit una

Qui sotto, ecco le vetture Alpine in
allestimento per il Rally di Montecarlo.
In basso, un modellino in scala ridotta
da inviare al tunnel a vento. L'aerodina-
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mica @ uno dei "chiodi fissi" dell’Alpine
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novita, poiché la abbiamo annun-
ciata da un paio di mesi. Su
questa macchina vi sara appun-
to un motore a 6 cilindri a V
somigliante a quello che la Re-
nault si appresta a produrre in
serie. Con la cilindrata di 2000
cc questo motore ha gia dato ri-
sultati notevoli, quanto a poten-
za, e le cifre che vengono sus-
surrate a Dieppe e dintorni sono
non molto simili a quelle che
annuncia la Pederzani automobi-
li per il suo otto ecilindri. Vale
a dire oltre i 290 cavalli. Niente
male, direi; e bisogna dar cre-
dito a queste voci, perché la
messa a' punto esasperata di que-
sto propulsore & stata compiuta
dalla Moteurs Modernes, quella
che ha praticamente progettato
€ messo a punto il motore 12
cilindri della Matra, che in sé @
niente male. Anzi si dice che in
sostanza il motore 6 cilindri che
verra impiegato dalla Alpine 2000
non sia altro che... la meta del
motore Matra.
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Chiaro che con un motore si-
mile a disposizione anche le F. 2
finora costrette a chiamarsi sol-
tanto « ELF » potranno ridiven-
tare delle Alpine-Renault. E fin
qui tutto € chiaro.

Monoposto
anche.in F. 1?

Avremo percid macchine Alpi-
ne monoposto in tutte le cate-
gorie, e avremo macchine Alpine
nei rallies. In pili avremo le Al-
pine avversarie delle Fiat-Abarth,
Lola, Chevron eccetera nel cam-
pionato marche 2000. Un pro-
gramma perd che forse non &
completo, perché alla Alpine sono
in molti a continuare a pensare
a traguardi pill ambiziosi, soprat-
tutto dopo la vittoria della Matra
a Le Mans...

Staremo a vedere anche gque-
sto.

Intanto quel che & certo & che
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anche nei rallies la Alpine si ap-
presta- a cambiare equipaggia-
mento. Sara per il 1973 come per
la Lancia Stratos, per quanto ri-
guarda il campionato marche, ma
scommetteremmo che fra non
molto nelle gare in cui sono am-
messi 1 prototipi si vedra qual-
che esemplare sperimentale della
310, la berlinetta di produzione
normale che & la macchina piu
moderna che esce attualmente
dalle officine di Dieppe. La cosa
ci sembra logica, ma & stato so-
prattutto vedendo un prototipo
sperimentale al quale sta lavo-
rando Mauro Bianchi che la no-
stra convinzione si & rafforzata.
Aggiungete che il famoso moto-
re 6 cilindri @ pronto, e wvedrete
che si fa presto a tirar le som-
me.

A Dieppe siamo andati per una
visita di conoscenza della fab-

Franco Lini

CONTINUA A PAGINA 1o
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[’ALPINE
per il 1973
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brica. E vi abbiamo visto cose
interessanti per quanto riguarda
la produzione, anche se € pro-
babile che tra non molto queste
cose cambino, con 1'ingresso nel-
la fabbrica degli uomini Renault.
Quel che perd ci ha pill interes-
sati @ stato il reparto competi-
zioni, molto grande e spazioso
e ben attrezzato, nel quale la
gente stava lavorando a tutto

spiano. Attorno alle macchine
che saranno in gara a Monte Car-
lo, ovviamente, ma anche alle
monoposto e persino ad un paio
di berline Renault 12 Gordini che
la Renault ha iscritte al « Mon-
te » nel gruppo 2.

quello delle monoposto F. 2 e
F. 3 che hanno ottenuto una bel-
la serie di successi 1’'anno scorso.

E' molto probabile che la 1-
nea della nuova macchina avver-
saria delle Abarth e C. ricalchi
almeno parzialmente talune so-
luzioni viste appunto sulle Alpi-
ne monoposto, con un frontale
che potrebbe essere stato ispi-
rato dalle pili recenti macchine
Can-Am, ad esempio le Porsche;
e magari con qualche somiglian-
za con la Renault Etolie Filan-
te, 1a macchina a turbina vista
in giro poco meno di una wven-
tina di anni fa e che aveva certe
caratteristiche interessanti.

Tubolare
per necessita

Sulle monoposto vi sara qual-
che innovazione ma non dal pun-

to di vista strutturale generale.
Il telaio di tutte le macchine

FORMULE

1600

cm?®

ALPINE RENAULT type

Quel che mancava era almeno
il telaio della macchina 2000, che
deve essere stato nascosto in
fretta all'avvicinarsi di un gior-
nalista, Non ve ne possiamo par-
lare, quindi, che per sentito di-
re. Anche se ci sembra che le
informazioni che abbiamo rac-
colte siano gia di interesse.

Aerodinamica
rinnovata

Sara una macchina di so-
luzioni meccaniche classiche,
non vi &€ dubbio, ma con una
linea aerodinamica particolare,
cosa supponibile visto che ad oc-
cuparsi di questo settore & sem-
pre quell’Hubert che era riusci-
to a far andare fortissimo le Al-
pine a Le Mans, anche in man-
canza di potenza. E' uno che la
sa lunga, e lo ha dimostrato in
molti settori, ultimo dei quali
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Michel De Cortanze sovrainten-
de alle attivita Alpine in mono-
posto e sl interessa anche della
conduzione tecnica della squadra
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dificata nel motore e nella parte posteriore. Questa .vettura potra
utilizzare il nuovo 6 cilindri a V di 2400 che la Renault ha allestito

resta a traliccio di tubi, sia per
una certa economicith di produ-
zione (per i tre modelli le diffe-
renze sono soltanto quelle indi-
spensabili e dovute ai differenti
motori); ma abbiamo visto su
una F. 3 che era in costruzione
che i freni anteriori e posteriori
erano stati posti all’interno, an-
che se con ancoraggi e trasmis-
sioni solidissime. Le linee gene-
rali della carrozzeria sono pra-
ticamente uguali a quelle wiste
nel 1972, e che hanno dato ri-
sultati molto buoni,

Per le attdivita sportive della
Alpine non vi & altro da dire,
per il momento, salvo che in
tutte le gare le macchine saran-
no equipaggiate con gomme Mi-
chelin, il che significa che dopo
le esperienze compiute negli ul-
timi anni anche con la Ferrari la
Casa francese si sente adesso
pronta ad afirontare tutte le ga-
re di velocita,

I piloti che la Alpine utilizzera
saranno sempre JABOUILLE e

« Beh, bisogna farci un poco la
mano e il piede, perché i tempi
di reazione del compressore Sono
piuttosto lunghi rispetto alla ali-
mentazione normale. Su sirada
dritta, e magari in pista a grandi
curve, pud® ancora andar bene,
ma in un rally bisogna fare una
dannata ginnastica anche menta-
le. Tu acceleri e non viene nien-
te, poi, d'un colpo ti arriva un
formidabile calcio nel didietro e
la macchina parte come una
bomba. Proprio quando magari
hai gia fatto mezza curva e ma-
gari ti prepari ad impostare la
seguente. C'é da divertirsi a cer-
care di domare la macchina, che
pare un puledro selvaggio che
non vuole saperne. Beh, c’¢ da
divertirsi, in un rally, almeno
per il pilota. Il secondo, invece,
in tutta questa storia, e quello
che ne esce peggio, perché deve
imparare a dare i1 suoi annunci
in anticipo, ma poi,_deve anche
poterli fare, sballottato com’é in
continuita ».

DEPAILLER con le barchette 2000

e con le F.2, poi LECLERE e
SERPAGGI con le F.3, con qual-
che incursione nelle F. 2; dei gio-
vani per la F., 3 e per le Formule
Renault (che peraltro saranno nu-
merose anche per clienti privati)
e infine per i rallies ¢i saranno
DARNICHE, NICOLAS e JEAN
LUC THERIER, che abita vicino
a Dieppe e che fa anche da col-

laudatore di molti tipi di mac-
chine.

Le sorprese del
compressore

Proprio Therier & stato l'uo-
mo che ha collaudato per primo
la berlinetta Alpine-Renault do-
tata del turbocompressore con
la quale ha poi vinto il Crite-
rium delle Cevennes e ce ne ha
raccontato, con la sua maniera
ilare e scanzonata di parlare, il
progredire nella messa apunto.

A proposito del turboc res-
sore, che la Alpine ha utilizzato
anche su una F. 2 per le gare in
salita, anche se lo scopo princi-
pale era quello di trovar maggior
potenza i tecnici hanno scoperto
che esso da un aiuto notevole
alla soluzione di due altri pro-
hlemi importanti. Quello dell'in-
juinamento, perché con questo
sistema di alimentazione v
no ridotti i residui nocivi allo
scarico, e quello del rumore, fe-
nomeno conosciuto da coloro che
vanno a Indianapolis. Un aiuto
notevole per quelle gare stradali
che stanno incontrando difficolta
appunto per il rumore che fan-
no le macchine.

Bene, la nostra visita alla Alpi-
ne non ha dato altro; d'altra par-
te ¢i sembra che sia gih molto.
Adesso aspettiamo Monte Carlo,
sia per vedere cosa faranno le
Alpine in gara, sia per sentire
cosa ci diranno quelli della Re-
nault,

5L
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Qui sopra, una carrozzeria della A 310 in allestimento sull'appo-
sita « maschera ». A destra, in alto le A 310 complete di scocca
in attesa della finitura. La produzione attuale & di tre vetture
al giorno. In basso, la catena di montaggio finale, nella quale
coesistono le «vecchie» ma sempre valide A 110 e le nuove A 310

La produzione normale Alpine comprende la produzione dei telai
e delle carrozzerie. Questo in allestimento & un telaio della
berlinetta A 310, con il caratteristico trave centrale che con-
tinua ad essere una soluzione razionale di facile esecuzione

Questo & il reparto costruzione carrozzerie.
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Oggl parte delle carrozzerie Alpine & in fibra di vetro,
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assemblata su telaietti metallici e pol incollata alle altre parti. Si tratta di un procedimento mol-
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SHADOW « private » per HILL e LAUDA?

VIENNA - Dopo l'annuncio della squadra ufficiale UOP-SHADOW,
con Oliver e Follmer, pare certo che ad essa verra affiancata una
altra formazione tedesca, finanziata dalla Jagermaister. Pilota de-
signato sarebbe Graham Hill, che gia era finanziato dalla Jager-
meister in Formula 2, ed ha concluso un accordo in tal senso con
Don Nichols, team-manager della Shadow. Non & escluso neppure
che venga approntata una quarta F.1 per Niki Lauda. Per Hill
questa 1973 dovrebbe risultare l'ultima stagione attiva, e sembra
i::herﬁgli entri poi a far parte della UOP-Shadow come dirigente
sportivo.

LARROUSSE su CARRERA nell’ EURO GT

Grande attesa, in tutta Europa, per la PORSCHE CARRERA RS
granturismo la cui omologazione e imminente. Ben 40 vetture di
questo tipo saranno affidate dalla Casa di Zuffenhausen a piloti
privati. Negli ultimi giorni di dicembre, al Ricard, Gérard Larrousse
ha lungamente provato la RS che aveva fatto debuttare in Corsica
Preparata da pista dei tecnici tedeschi. La Carrera, con un motore
portato a 2900 ed una velocita di punta stimata attorno ai 280 kmh,
ha di gran lunga migliorato i tempi esistenti delle Ford Capri,
che, pur essendo delle gruppo 2, sono sempre vetture degne di ogni
rispetto, In pit, la Porsche iscrivera ufficialmente almeno due
Carrera RS in ogni prova del Campionato GT, con Larrousse e
Fitzpatrick, mentre per i rallies per. ora & prevista solo la par-
tecipazione all’East African Safari.

e Un pioniere dell'industria del-
la carrozzeria per automobili,
BERNARDO FISSORE, & morto
con la moglie nel suo apparta-
mento saturo di gas. I coniugi
erano senza vita, quando gli in-
quilini hanno chiamato il 113 av-
vertendo un forte odore di gas.
Si ignorano le cause della di-
sgrazia. Bernardo PFissore e i
suol quattro fratelli fondarono
l'azienda nel 1920.

e A poco pilt di due mesi dalla
presentazione della 126, la FIAT
pensa gia di affiancarle una nuo-
va versione con tetto apribile.
L'apparizione di questa 126 &
prevista per la primavera.

e Secondo le prospettive della
GENERAL MOTORS, l'industria
americana registrera per il se-
condo anno consecutivo un pri-
mato d'immatricolazioni raggiun-
gendo, incluse le importazioni,
un totale di 13.500.000 veicoii, pa-
ri a circa il 10 per cento in piu
dell’anho precedente.

to lungo e costoso, ma dai risultati eccellenti

- i "'-...
e

e La BP e la Overseas Petro-
leum corp., che opera a nome di
un consorzio di societd giappo-
nesi, hanno firmato a Tokyo un
accordo per il quale la OPC ac-
quistera dalla BP una parteci-
pazione indiretta del 30 per cen-
to nella « Abu Dhabi Marine
Areasy, che possiede una conces-
sione petrolifera nelle acque ter-
;iitnriali dello Stato di Abu Dha-
e Entro il 28 febbraio I'ERARIO
incassera oltre 71 miliardi di lire
dagli automobilisti italiani, come
corrispettivo del bollo delle pa-
tenti di guida per l'anno in cor-
50. :

e Uno dei comment' piu snob
della stagione, udito in un ele-
gante Club londinese. Un nuovo
« socion ha informato i presen-
ti che gli era stato offerto di
diventa.:e «socion del REALE
AUTOMOBILE CLUB. Un aristo-
cratico « consocio» ha esclama-
to: « I1 RAC? Caro aiicd, equi-
varrebbe a farsi soci di una sta-
zione della sotterraaea ».

#

per quanto riguarda il ri

sparmio sul peso

ST

- Le ALFA
i

con I'lVA
MILANO - Nel suo « Listino prezzi
Italia », datato 1 gennaio 1973, ma
emesso dopo quella data, I'Alfa Ro-
meo ha indicato le nuove guotazioni
dei propri modelli, franco filiali Ita-
lia per veicoli gommati e completi di
accessori d'uso, IVA compresa, ag-
giungendo la postilla che detti prez-
zi possono subire « variazionti senza

preavviso ». Ecco le cifre del nuovo
listino:

ALFASUD L. 1.512.000
GIULIA SUPER » 1.864.800
GT JUNIOR »  2.150.400
SPIDER JUNIOR » 2.223.200
GTA 1300 JUNIOR » 2.760.800
1600 JUNIOR Z » 2.783.200
ALFETTA » 2.441.600
2000 BERLINA » 2.604.000
2000 GT VELOCE » 3.074.400
2000 SPIDER VELOCE » 2.973.600
MONTREAL » 6.602.100

-
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CASALE M. . Dopo l'infruttuoso «sal-
ton di fine d'anno all’autodromo di
Vallelunga inagibile per il maltempo
il Teasn Osella con Enzo Osella (qui
in veste di pilota), Tomaini, e due
meccanici ha approfittato di una
schiarita per provare la nuova vet-
tura "13 sulla neonata pista di Ca-
sale. L'Autodromo di Morano Po @
Oggl praticamente completo e s1 stan-
no effettuando solo pia i lavori di
« maquillage » (codolini...). Per qual-
che ora si ¢ interrotto il lavoro e |
piappel] fleaaiantl Rabiid vikieabd &)
possentl ruggiti dei motori Campioni
d'Europa.

Lo spettacolo & iniziato con la pro-
va di una vettura nuova del modello
"72: il freddo e la molta acqua in pi-
sta creavano qualche problema risol-
to con sostituzione di candele; & da
tener presente che si trattava di un
puro collaudo. Intanto il tempo mi-
gliora, la pista si asciuga quel tanto
da invogliare a scendere dal camion
la macchina nuova. Vengono montate
le « intermedie » Firestone e vial In.
credibile, spunta persino il sole e at-
tirato dal rumore arriva il signor
Verardi (il Dallara della situazione)
che segue molto interessato le evolu-
zioni di Osella. Sin dall’inizio delle
prove era presente il presidente della
societh autodromo di Casale Luigi
Donna.

La wvettura '7T3 si mostra molto a
suo agio anche se € un po’' dura di
meolle e ammortizzatori. Sul muso
dopo le prove dell’Aeroautodromo @
stato montato uno »>chermo per Tri-
durre la deportanza, sulla coda & com-
parso un terzo elemento di alettone
centrale per aumentare il carico sul
retrotreno.

Tl radiatore dell’acqua (sul fianco
sinistro) & ora alimentato da aria
fresca prelevata sul fianco da una pre-
sa opportuna., Si ¢ ricorsi alla presa
sul fianco in quanto la bocca prece-
dente sotto il brancardo convogliava,
oltre all’aria, detriti in gran quantita
tanto da disturbare il radiatore. Il ra-
diatore dell'olio invece & rimasto ali-
mentato da sotto sul lato destro in
quanto il serbatoio dell’'olio fa da
deflettore., La posizione esterna dei
tromboncini d'aspirazione e relativi i-
niettori investiti direttamente dal flus-
so orizzontale dell'aria ha creato qual-
che problema ohe si & cercato di ri-
solvere con 1'uso dl una grossa presa
d'aria dinamica.

Complessivamente 1a vettura "7T3 ha
dimostrato di essere un vero &« puro
sangue » che per esprimere al mas-
simo le elevate qualitd potenziall ha
bisogno di una particolare cura e
messa a punto che perd non si pro-

spetta né troppo lunga né troppo
difficile,

Anche con la vettura 73 'si & trat.
tato in sostanza di un collaudo in
cui non si cercavano 1 tempi che
comungue non sarebbero stati indica-
tivi causa le condizioni della pista.
Verso le tredici invogliati dal tempo
discreto 1 tecnici del Team decidono
di continuare le prove. Viene tolto lo
sohermo sul muso per verificare se
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In alto, Enzo Osella, nelle vesti di pilota, ha collaudato personal-

mente a Casale la sua 2 litri. Eccolo in sbandata. Qui sopra, To-
maini assistito da Gianni Varese regola gli ammortizzatori

Aumentato a 20 milioni
il capitale-Societﬁ (Casale

CASALE - Approfittiamo della presenza del Presidente della Societa Au-
todromo di Casale, dr, Luigi Donna, per parlare un po' del futuro
di Casale. E’ intenzione del dirigenti portare entro l'anno la lunghezza
della pista a 3 km e mezzo dai 2,5 attuali. Il circuito verrebbe prolun-
gato nella direzione verso Torino (a sinistra della foto aerea). E' in-
tenzione creare un nuovo rettilineo di 900 metrl circa, un semi cur-
vone e soprattutio far sl che mediante una « esse » (abbastanza wve-
loce ma non troppo) la posizione dei boxes risulti all’interno della
curva di uscita dalla « esse » stessa, migliorando la situazione attuale.
L'attuale numero dei sool & di 100 tutti appassionati o piloti, Il capitale
della Societh & stato elevato a 20,000.000. Sono in atto particolari pro-
grammi finanziari che come obbiettivo minimo hanno quello di portare
il circuito a 3,5 Km e come obbiettivo ottimale massimo a 44 Km:
questo sarebbe il vero circuito che gli amicl di Casale volevano realiz-
gare e su questo tracciato si potri effettuare qualunque tipo di gara.
Martedl scorso & stato a Casale a parlare con il dr. Donna, Henry
Morrogh che & intenzionato a fare sul circuito di Morano Po due ses-
sioni del suo corso di guida sportiva, una settimana ad aprile ed una
settimana a fine settembre,

I'aumento di deportanza all'avantreno
dovuto all'originale musetto a semi
cucchiaio migliora in questa pista il
comportamento della vettura. In ef-
fetti cosi & ed & un vero peccato che
la pista non asciughi del tutto per
permettere ad Osella di dare a fondo
coll’acceleratore: resta infatti una zo-
na di umido infido e viscido che scon-
siglia ogni confidenza, aggravata pol
dai fossi a lato pista nei quall ver-
ranno disposti i bordi rialzati al lati
delle m{nfe.

PR R WAL Kbl My Ay
fielli '-:‘:'ﬂnrclvl-izﬁfm in cul sf & slfaltn 5la
per la macchina sia per la pista che
a detta di Osella & decisamente otti-
ma e probante tecnicamente e sporti-
vamente. Per la vettura qualche dieci-
na di chilometri in pia di esperienza
sulla via della messa a punto, i visi
soddisfatti dopo le prove dei com-
nonenti del Team lasciavano ben spe-
rare.

La macchina "73 calzava ancora Fire.
stone intermedie in attesa delle Good-
vear; il motore & il tipo E modello
"I3 ad angolo stretto fra le valvole,
270 HP a 9.000 giri e dovrebbe nella
messa 8 punto migliorare ancora in
potenza e progressione. Comunque gia
oggl si dimostra sufficientemente rab-
bioso e competitivo. Perfetti telaio e
sospensione la vettura infattli & estre-
mamente contenuta nel beccheggio e
nel rollio, e anche con tarature pia
morbide si era mostrata molto « piat-
ta ». Certo la prima semi monoscocca
di via Guastalla & nata bene.

Giorgio Rossotto

ANDRUET
avra
un’ABARTH

TORINO - In questi giorni, Enzo
Osella ha ricevuto una richiesta da
Jean-Claude Andruet per disporre di
una 2 litri per alcune gare in salita.
Questa richiesta rientra nel quadro
dell'impegno del forte pilota francese
nel settore wvelocith, dopo i suol suc-
cessi con la Daytona. Andruet corre-
rebbe con una Abarth-Osella non in
forma ufficiale, ma con una vettura
in affitto assistito da wun proprio
sponsor.

o AGOSTINI e MERZARIO han-
no vinto i Premi Chevron 1972,
uno per il motociclismo, 1'altro
per l'automobilismo. Il trofeo &
stato vinto da Agostini per la
nona volta, da Merzario per la
prima,

® La Trojan ha rotto in parte | suoi
rapporti con la McLAREN, per la
quale da otto anni costruiva le
Can-Am e le F.5000 per la clien-
tela. Accettera ordim soltanto per le

M21 di F, 2.

Le vertenze ingaggt

Gli amari
conti di

AMON

LONDRA - Amon parla ancora del-
la sua rottura con la March e tiene
a spiegare come sono veramente an-
date le cose. Dice che le trattative eb-
bero inizio nello scorso agosto, quan-
do gli fu assicurato che avrebbe rice-
vuto una somma base¢ per correre per
la Casa. Quando le trattative con Mo-
sley si concretarono, dopo il ritiro
della Matra, gli fu detto che la cifra
presa in esame in precedenza non era
accertabile, ma che si sperava di po-
vergli dare la metd. Per.questo Amon
rifiutd Vofferta di un’altra squadra
(« Per la quale avrei certamente fir-
mato, se avessi saputo che la March
non intendeva darmi la cifra base »).
Poi Mosley gli disse che non era pih
questione di nessuna cifra base e
che i suoi guadagni sarebbero stati il 43
per cento degli utili tratti dalla vet-
tura. « lo avrei dovuto.pagare le mie
spese di viaggio » aggiunge Amon
« e cosi via. Non avendo altra possi-
bilita, accettai anche se con riluttanza.

« Dopo avere riesaminato la mia
posizione economica, sono giunto alla
conclusione che dovevo avere una ci-
fra base di qualche genere, per cui ho
scritto alla March per dire che se non
me la davano avrei dovuto rivedere la
mia posizione, dopo il GP del Sud-
Africa. Ormai la cifra base era diven-
tata soltanto cido che potrebbe aspet-
tarsi un pilota al suo secondo anno
di Grandi Premi e assai minore di
quanto si otterrebbe per una stagio-
ne con una sport. Non credo assoluta-
mente che mi si possa accusare di cu-
pidigia. La conclusione della faccen-
da si & avuta quando, alla radio della
Nuova Zelanda, ho sentito che Ia
March aveva annullato ['accordo per-
ché chiedevo piu denaro (in verita
f}liedevn !Iiﬂlll_ﬁnt% deniiro, non ‘_'g%)ﬁ”‘).
ler un senso di giustizia yerso  ia
March, devo dire che ha avuto la cor-
tesia di informarmi personalmente del-
la decisione soltanto alcune ore dopo
che io avevo udito la notizia alla ra-
dio. Ritengo inutile qualsiasi ulterio-
re commento »,

Un nuovo aspetto della situazione
consiste nel fatto che Granatelli ha
detto chiaramente che il patrocinio
STP c¢i sard soltanto se la March
sostituira Amon con un pilota dello
stesso valore. Le voci su Hill pos-
sono essere scartate, infatti 'inglese
ha intenzione di correre con una Sha-
dow F.1 con patrocinio tedesco e
I'annuncio dovrebbe arrivare la set-
timana prossima. Le voci sull’ingag-
gio di Scheckter sembrano le piu pro-
babili, se potra rompere il contratto
con la McLaren (la McLaren non ¢
in grado di trovare patrocinio per fa-
re correre una terza F.1 in tutta la

stagione ),
d. h.

Una Messa
(due anni dopo)
per GIUNTI

ROMA - Il 10 gennaio cade il secondo
anniversario della tragica scomparsa
di Ignazio Giunti, avvenuta all'auto-
dromo di Buenos Aires durante la
disputa della 1000 Km argentina. Mer-
coledi 10 gennaio 1973, nella chiesa

della Gran Madre di Dio al piazzale
di Ponte Milvio a Roma, verrd uf-
ficiata una messa in suffragio del

Campione ScOmMpAarso.

® La BRM ha confermato che iscri-
vera alle gare mondiali '73 quattro
vetture per REGAZZONI, BELTOI-
SE, SCHUPPAN ¢ LAUDA.

e E’' morto a Firenze ALES.
SANDRO PINTACUDA, figlio di
Carlo, il pilota che fu famoso
negli anni fra il 1930 e il 1840,
vincendo molti grandi premi e
due Mille Miglia in coppia con
Della Stufa, sulla famosa Alfa
1750 sport.
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Al grande pilota toscano
scomparso 45 anni fa sara
eretto un monumento

I1 ventisette gennaio prossimo il
comitato promotore presentera uf-
ficialmente la sua iniziativa nel

corso di una serata al dancing Tu-

che gl sia

rismo di S. Piero a Sieve, con

inizio alle ore 21, E' prevista la HHChe
partecipazione di personalita del

mondo automobilistico, di piloti, s 2

di scuderie, di appassionati. L’in- lﬂtltﬂlﬂto

casso della serata sara devoluto
al comitato per le spese del mo-
numento. La sede del COMITATO
MATERASSI & in piazza Colonna
a S. Piero a Sleve (50037 Firenze);
telefoni 848060 e 848010,
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Emilio Materassi durante una

I’autodromo
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gara negli anni "20. In alto, il ritratto del campione toscano dal quale

& stato ricavato il bozzetto per la statua che dovrebbe essere collocata nell’autodromo di Scarperia

FIRENZE - Autodromo di Monza ,dieci settembre 1928:
da poco piu di un’ora si corre il sesto Gran Premio d'Eu-
ropa e Varzi conduce la gara con la sua Alfa Romeo alla
media di oltre 156 orari, Fra gli inseguitori Emilio Mate-
rassi su Talbot lanciato in una spettacolare rimonta che
lo ha gid portato al quarto posto: improvvisamente la vet-
tura cambia perd traiettoria mentre sfreccia a duecento
chilometri all'ora. Le ruote finiscono fuori pista, la mac-
china si impenna e vola addosso alla folla del parterre: &
la tragedia che vedra un bilancio di ventuno morti, altret-
tanti e piu feriti, la scomparsa dello stesso Materassi cam-
pione italiano in carica. Sulla dinamica dell’incidente si
dice che una ruota della Talbot di Materassi ha urtato la
vettura di un altro concorrente, mentre altre testimonianze,
fra le quali quella di un giovane appassionato dell’epoca,
Pasquale Borracci oggi presidente dell’A.C. Firenze, esclu-
dono questa ipotesi. - . \

I giornali riportano con grande spazio la notizia della
tragedia di Monza nello stile dell’epoca e non mancano
sentenze solenni: un giornale locale toscano (Emilio Ma-
terassi era nato a Borgo S. Lorenzo nel 1894) scrive: « La
gara della velocitd cosi inutile per i perfezionamenti tecni-
ci e per i commerci automobilistici I'ha ingoiato ». Pih
lungimirante il commento della « Gazzetta dello Sport »:
« Verra il giorno in cui si dovra perd parlare dell’utilita
o meno delle grandi prove di velocitd su pista, dei limiti
dei campioni. Si renderd pure necessaria la disamina delle
misure di sicurezza del pubblico e quella dei servizi di
SOCCOISO ».

Ma a parte i commenti relativi alle dimensioni della
tragedia, il mondo dell’automcbile perse a Monza uno dei
suol personaggi piu importanti di quegli, anni, uno che
si era fatto da sé. Partito come autista delle .vecchie
corriere di linea che viaggiavano negli anni venti nel
Mugello, zona della provincia di Firenze culla di piloti
e di corse, Emilio Materassi successivamente aprl una sua
officina a Firenze e divenne concessionario della Itala. Nel
1922 comincia a fare la sua apparizione nel mondo delle
corse € precisamente in occasione del « suo» circuito del
Mugello al volante di una Fiat. Ma & nel 1924 che 'astro
di Materassi comincia la sua parabola ed arrivano le vitto-
rie: coppa della Collina, Mugello, coppa delle Cascine,
coppa Montenero, Gran Premio di Roma ed altri successi.
I1 1927, dopo aver corso su Bugatti e Maserati, & 1'anno
della sua consacrazione nazionale: vince a San Sebastiano,
la Targa Florio, il Mugello, i gran premi di Tripoli e Bo-
logna; successi che lo portano alla conquista del titolo
italiano.

P{;r_ i[ 1928 Materassi da vita alla prima scuderia auto-
mobilistica in senso. moderno rilevando quattro vetture
Talbot, costruite in Francia dall’ingegnere Bertarione, che
nelle prove di Monthlery non hanno soddisfatto i tecnici e
che sono quindi messe in disparte. Materassi giudicod in-
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vece valide nel loro complesso le vetture e ne decise 1'ac-
quisto prevedendone la profonda trasformazione: il corri-
dore mugellano diventa cosi il preparatore delle sue stesse
vetture, eliminandone i difetti e rendendole competitive:
le Talbot-Materassi, come le avremmo chiamate oggi, comin-
ciarono a vincere un po’ dovunque. Poi la preparazione
per la corsa di Monza, la notizia di una sua rinuncia rien-
trata all'ultimo momento, il fatale appuntamento col destino
sul filo dei duecento all’ora, il dolore della moglie, delle
due figlie, degli sportivi, dei colleghi, primo fra tutti Chi-
ron che si aggiudicd poi quel tragico gran premio con la
sua Bugatti, davanti all'Alfa di Varzi ed all'altra Bugatti
di Nuvolari.

Questa la storia ed il ricordo di un campione di qua-
rantacinque anni fa: ma quanti sanno chi ¢ stato Materassi
e cosa ha significato per l'automobilismo? Pochissimi. Pro-
prio partendo da questa considerazione un gruppo di ap-
passionati mugellani ha dato vita ad un comitato per la
realizzazione di un monumento in onore e memoria dello
scomparso, Segretario del comitato & Lanfranco Villani,
abitante a San Piero a Sieve (Firenze) telefono 84.80.60.

Scopo del comitato quello di reperire i fondi per eri-
gere un monumento dedicato al pilota di Borgo San Lo-
renzo. La spesa prevista si aggira sui cingue milioni di lire
ed il bozzetto dell’'opera, che sari in bronzo, & gia in
preparazione presso lo studio dello scultore professor Ma-
rio Ferretti, che ha aderito all'iniziativa del Comitato mu-
gellano di lavorare per il solo rimborso spese. Il monu-
mento sard alto quasi tre metri e rappresentera la figura
intera di Materassi. Il bozzetto finito sard presentato a
marzo. Per raccogliere i fondi il comitato ha gia organiz-
zato vendite di quadri donati da pittori, sta curando una
pubblicazione commemorativa e organizzando altre mani-
festazioni per finanziare 1'opera.

Per quanto riguarda la collocazione dell'opera d’arte gli
appassionati mugellani ritengono che la migliore sia dentro

o all'ingresso del costruendo autodromo internazionale di
Scarperia, opera che potrebbe addirittura essere intitolata

allo scomparso in modo da onorarne veramente la memoria
e farlo conoscere alle nuove generazioni. Sembra che questa
sia l'intenzione anche del comitato e secondo noi non
sarebbe male discutere il problema con I'A.C. di Firenze,
in via ufficiale, in modo da assicurare fin da ora la de-
nominazione « Autodromo internazionale del Mugello-Emi-
lio Materassi », che riteniamo potrebbe essere ben accolta

dall’A.C. fiorentino.

Intanto i promotori dell’iniziativa si stanno dando da
fare cercando di arrivare quanto prima possibile al raggiun-
gimento della cifra richiesta; lavorano in silenzio ma se
qualcuno li vuole aiutare basta mettersi in contatto col
segretario Villani per studiare le forme pih adatte al rag-
giungimento dello scopo.

Marco Grandini

MODENA - Anche quest'anno, come
ormal @& tradizione, la MODENA
CORSE farh la sua cena sociale al ri-
storante modenese « La secchia rapi-
ta », il prossimo 12 gennaio. In quella
occasione, oltre a premiare i propri
piloti, la Modena corse consegnera per
la seconda volta il TROFEO PROMES-
SA EMILIA E ROMAGNA. Per il 1972
il premio & stato assegnato a Gilorgio
Francia che nella stagione scorsa ha
conquistato il titolo della F. Italia e
si @ classificato secondo nel Campiona-
to di F.Ford. Giorgio Francia, che &
nato a S, Giorgio di Piano (Bo), ha
ricevuto quest’'anno il CASCO D'AR-
GENTO di AUTOSPRINT e questo ri-
conoscimento della Modena Corse non
fa che confermare il giudizmio espresso
da AUTOSPRINT riguardo alle possi-
bilith del pilota emiliano.

IL
GIORNALE
DELLE
SCUDERIE

Tira somme positive (dopo 11 anni)
la commissione degli A. C. triveneti

Una ragazza campione

anche degli' uominit!

TREVISO - La Commissione sportiva
triveneta degli Automobile Clubs ha
tirato 1 fili del suo undicesimo anno di
vita. E' stata una annata molto inten-
s5a nel corso della quale quasi tutte le
competizioni poste in calendario sono
state disputate a conferma della vo-
lonta della commissione sportiva tri-
veneta e di quelle dei vari Automobile
Clubs di continuare lungo l'itinerario
indicato dalla CSAI. Il settore pilu in-
tenso e stato anche quest’anno quello
della velocith che ha visto la disputa
di ben nove gare delle. undici in pro-
gramma (non sono state effettuate la
Trieste-Opicina e la classica Bassano-
Montegrappa) delle quali tre organiz-
zate dall'Automobile Club di Belluno
che ha saputo dare prova di dinami-
cith ed Iintraprendenza riuscendo a
demolire parte di una casa privata
per poter disputare la Agordo-Frasse-
né. La vernice stagionale si & avuta
anche nel '"72 in provincia di Treviso
con la Vittorio Veneto-Cansiglio, se-
guita da un'altra claszica, la Tolmezzo-
Verzegnis e poi via via tutte le altre
fino alla Coppa Alpe del Nevegal di-
sputata il 17 settembre che ha costi-
tuito la competizione di chiusura sta-
gionale. Nomerose le conferme in
questo settore nelle varie classi a si-
gnificare che i risultati si costruiscono
stagione su stagione, compefizione su
competizione e per non far torto a
nessuno lasciamo il responso alle clas-
sifiche ufficiali che sono state compi-
late con tanta scrupolosita ed atten-

zione dallo staff del trivensto che fino -

al 31 scorso aveva sede a Treviso pres-
50 l'Automobile Club.

Note interessanti sono da segnalare
anche nel settore dei rallies internazio-
nali nel guale sono state tenute valide
le prove dal « 4 regioni s, delle Alpi
Orientali e del San Martino. Nella
graduatoria del conduttori svetta al
vertice della classifica il nome di Do-
natella Tominz la simpatica biondina
triestina che finalmente & riuscita a
toccare il cielo con un... dito e supe-
rare rally-man della statura di Mer-
luzzi e Ceccato. Interessante anche la
novith adoftata per la prima volta nel
'"T2 della classifica per secondi con-
duttori che wvede al primo posto il
triestino « Squaw » seguito dai vi-
centini Bertollo e Bonelli. Nei rallies
internazionali Fulvio Bacchelli 1'ha
spuntata d’'autoritd distanziando il vi-
centino Rigoni ed il padovano Bonato.
Niente colassifiche per la regolarita
giacché nel 'T2 e stata disputata una
sola gara, l'autosciatoria delle Dolo-
mitd.

Le classifiche: rallies nazionali per
conduttori: 1. Fulvio Bacchelli (4R
Lloyd Adriatico) p. 80; 2. Fabio Rigo-
ni (Palladio) 52; 3. Gianni Marchiol
(Friuli) 52. Di classe, gruppo 1, turi-
smo di serie classe fino a 1000 cc:
1. Giorgio Bedin (Padova Corse) bp.
14,10. Classe da 1000 a 1300 cc.: 1. Giu-
cappe Baron (Palladio) 23,70. Classe
oltre 1300 cc: 1. Francesco Svizzero
(Piave Jolly Club) p. 14,20. Gruppo
2 turismo speciale, classe fino a 1000
cc: 1. Renato Benvenuti (Venezia C.)
p. 14,10. Classe da 1000 a 1600 cc:
1. Angelo Presotto (Team Peg) p. 14,80.
Classe oltre 1600 cc.: 1. Guerino Mar-
chi (Venezia C.) p. 4,60. Gruppo 3,
gran fturismo di serie: classe fino a
1300: titolo non assegnato. Classe ol-
tre 1300 cc: 1. Gianni Marchiol (Friu-
11} p. 18,90. Gruppo 4, gran turismo
speciale: raggruppamento unico: 1. Ful-
vio Bacchelli (Lloyd Adriatico) p. 21,50;
2. Fabio Rigoni (Palladio) 17.40; 3.
Mauro Bonato (Patavium) 12,70,

Rallies internazionali conduttori: 1,

Donatella Tominz (Trieste) p. 86,6; 2.
Livio Merluzzi (4R Lloyd Adriatico)
46.4; 3. Pino Ceccato (Bassano Corse)
42.2.

Rallies internazionalli secondi con-
duttori: 1. « Squaw » (Trieste) p. 85,2;
2. Bernardino Bertollo (Bassano Cor-
se) 43,6: 3. Rolando Bonelli (Bassano
Corse) 27,2.

Velocith conduttori, gruppo 1, turi-
smo di serie classe 850: 1. Franco Za-
nessi (San Marco) p. 19,80. Classe
1000: 1. « Calimero» p. 20,75. Classe
1150: 1. Roberto Grassetto (Patavium)
p. 14,80, Classe 1300: 1. Ferruccio Fran-
ceschi (4R Lloyd Adriatico) p. 21,96.
QOlasse 1600: 1. Franco Furlanetto (Ve
nezia) p. 16,60. Classe oltre 1600: 1.
Silvano Campesan (S. Marco) p. 15,90.
Gruppo 2, turismo speciale, classe 500:
1. Aldo Bernardi (Tre Cime) . 19,25.
Classe 600: 1. « Tibellin (Verona) 3.
11,60. Classe T00: 1. Mario Ruoso (Por-
denone Corse) p. 16,30, Classe 850:
1. Tullio Pain (Piave Jolly Club) p.
15,90. Classe 1000: 1. Amighini (Ve-
rona) p. 18,90, Olasse 1150: 1. « Gira-
solen (Team Peg) p. 18,80. Classe
1300: 1. Hansjorg Brunner (Merano
Corse) p. 15,50, Classe 1600: 1. Arvise
Marcello (Piave Jolly Club) p. 15,90,
Classe 2000: 1. Silvano Pittini (Team
Peg) p. 18. Classe oltre 2000: 1. « Ta-
tog » (San Marco) p. 7. Gruppo 3, gran
turismo di serie, classe 1000, titolo
non assegnato. Classe 1300: 1, Lulgi
Innocente (Piave Jolly Club) p. 21,60.
Classe 1600: 1. Pierluigi Grassetto (Pa-
tavium) p. 20,05, Classe 2000: 1. Hu-
bert Delugan (Merano Corse) ’
7. Classe oltre 2000: 1. Rugge-
ro Parpinelli (Parpinelli) p. 20,60.
Gruppo 4 gran turismo speciale: clas-
se 1000: 1. Giancarlo Ronchi (Piave Jol-
ly) p. 21. Classe 3000: 1. « Willer »
(Piave Jolly Club) p. 11. Classe 1800:
1. w-Effe-Ci » (Treviso) p. 10. Classe
2000: 1. Silvano Frisori (4R Liloyd
Adriatico) p. 13. Classe oltre 2000: 1.
Girolamo Capra (Palladio) p. 12, Grup-
po 5, sport, classe 1000: 1. Alberto
Dona (Dolomiti) p. 19,70. Classe 1300:
1. Mario Nardari (San Marco) p. 10,
Classe 1600: titolo non assegnato. Clas-
se 2000: titolo non assegnato, Classe
oltre 2000: titolo non assegnato.

Attilio Trivellato

‘Un Salotto
da... corsa

@ Un salotto per « chiacchiere a quat-
tro ruote » & senza dubbio un’idea nuo-
va e interessante. L'hanno realizzata
a Firenze i titolari dell’Automoda, Cap-
pelli e Danti i quali hanno deciso di
riservare un angolo del loro negozio,
con tanto di filodiffusione, ai soci del-
la Firenze - Corse Biondetti. Una spe-
cie di pied 4 terre aperto a tutti gli
appassionati. Fra gli oblighi sembra
essere stato fissato quello di leggere
AUTOSPRINT guanto prima possibile...

® Domenica 21 gennaio alle ore
9,30, la Scuderia Marche terra
nella Sala Verde del Teatro « Lau-
ro Rossi», 1'Assemblea Regiona-
le. Nell'occasione verranno pre-
miati i soci conduttori che si so-
no distinti nella stagione sportiva
1972 e nella stessa manifestazio-
ne verra inaugurata una impor-
tante Mostra Collettiva di Pittura.



LE PROSSIME GARE

14 gennaio, PISTA. VERDE - S. Bartolo-
meo, gara naz. ¢<l, 100 e 125 cc tutte le
classi e categorie con silenziatore; 3. prova
Torneo d'Inverno - 21, PISTA VERDE, S.
Bartolomeo, gara naz. cl. 100 e 125 cc tutte
le classi e categorie con silenziatore; 4. prova
Torneo d'Inverno - 21, PISTA D’ORO, Roma,
gara naz. cl. 100 e 125 cc tutte le classi con
silenziatore; 2. Prova Torneo dei Campioni -
28, PISTA VERDE, §S. Bartolomeo, gara
naz. cl. 100 e 125 cc tutte le classi con si-

Anche pedalando
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ha provato, e ne & entusiasta, la «Pantera» De Tomaso
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Fra i «clienti» celebri di Alessandto De Tomaso v’¢ anche Marino Basso il
campione mondiale di ciclismo su strada. La «freccia» hfnncu-ce]este ha assi-
curato che quando appendera la bici al chiodo, continuera a correre, ma sulle
quattro ruote. La grinta (se manterri la stessa personaliti) non manchera certo

MODENA - Alessandro De Tomaso
ha organizzato, nell'officina di wvia
Peri. un piccolo museo personale che
riagssume un poco tutta la sua storia.
De Tomaso ¢ uomo di carattere che
difficilmente si commuove, ma qui,
davanti a questa minuscola rassegna,
gli vengono quasi le lacrime agli oc-
chi. In questo museo vI sono |
telai  c¢he Alessandro costruiva da
Leoni e poi nella sua prima officina
alloggiata nella casa colonica dei Mu-
lini Nuovi; v'é¢ la monoposto junior
e la F. 3, il prototipo 5 litri del
1965 e la monoposto ideata ¢ co-
struita da lui assieme ad Isabella,
azionata da motore Alfa Romeo, e,
infine la F. 1 da tre litri. Queste
ultime due vetture furono collaudate
da De Tomaso e Bussinello che ne
fu anche il pilota e, guarda caso,
troviamo 1 due uomini ora affiancati
nell'azienda che De Tomaso fondd
nel 1959 con un capitale di 7.000
dollari, azienda che ora ha assunto

uno sviluppo straordinario., Nella
stessa troveranno forse posto anche i
figli Alejandro, Paulo e Santiago che
hanno una voglia matta di seguire il
padre, 1l quale, perd, da uomo qua-
drato com’e, intende che 1 giovanotti
completino gli studi.

Il settore sportivo — pacifico quel-
lo commerciale come dice il dott. Vas-
sallo anche se la telescrivente «brucias
— & sempre piu in evidenza. Si stanno
pteparando le macchine per Mario Ca-
soni (che ha gia stabilito il program-
ma mper il mondiale marche e per
I'eurd GT), per Antonio Trenti, per il
figlio di Giuliano Giovanardi che in-
tende darsi alle corse anche se papa
non vuole, ¢ per tanti altri. In quanto
alle verture del gruppo 3, per le quali
si ¢ gia ottenuta l'omologazione, wi

sono grandi propositi. Molti piloti da
rally sono passati alla « Pantera » ed &
facile da capirsi visto il prezzo conve-
niente, anche dopo l'avvento deil'IVA,
le prestazioni eccezionali e la consegna
quasi immediata.

Mentre osserviamo le scocche delle
Gr. 3 di Piero Vicini e del «vecchion»
(si fa per dire) ma sempre valido O-
doardo Govoni, ecco che compare il
campione del mondo dei ciclisti pro-
fessionisti Marino Basso. Quello dell’
auto da corsa ¢ sempre stato per lui
un « pallino »,

« Ho sempre sognato la macchina
veloce — dice Basso — ma come fare?
Io ero povero e questa Pantera me la
sono comprata pigiando sui pedali, di-
grignando i denti, soffrendo, maledi-
cendo la malasorte. Sono diventato
qualcuno perché ho anche della grinta.
Ebbene, ora con i soldi che mi sono
sacrosantemente guadagnato mi sono ac-
guistata la Pantera e ne sono orgo-
glioso. Sono sacrifici miei, non sono
figlio di papa. La stessa grinta che ho
in bici 'avrei anche in automobile. Di-
ca pure che quando smettero di peda-
lare intendo correre con ’auto. In-
tanto mi faccio le ossa sotto la guida
del 'grande’ Guerino Bertocchi. »

Prima di congedarci dagli amici del-
la De Tomaso, diciamo Mario Monta-
gnani, Ugolini e Guerino Bertocchi
essendo assenti Alessandro (in USA),
Bussinello (a Torino) e Aurelio Ber-
tocchi (a Pesaro) per cul nessuno ac-
cenna alla Filipinetti anche se si sa
che se Parkes restasse libero farebbe
molto comodo qui, # vecchio Guerino
ci dice: %« Lo sa che anche la bellis-
sima Moira Orfei ha provato la Pan-
tera restandone entusiasta? » C'¢ da
credergli: fra «belve» € facile l'intesa!

Mario Morselli

ROMA - Il 1973 gia apre con una grana! La prima
prova del Torneo dei Campioni, a Roma, per la
classe 100 cc 3.a categoria, ha lasciato un seguito
per la CSAI. Decidere, cioe, sulla validita 0 meno
della gara. Una decisione che s'impone e che non
pud tener conto, oltre che dei fattori tecnici, di
quelli sportivi che sono i preminenti. Oltretutto
necessita smorzare sul nascere un serpeggiare d'in-
tenti contestativi da parte di un gruppo di piloti
che, a loro dire, sono danneggiati da decisioni
gara dediti ad avallare sifuazioni a
favore dei «grandin. Niente di piu falso e deleterio.

La gara di Roma e stata chiaramente falsata nei
risultati ‘e come tale va non ripetuta, perché mai
conclusa, ma soltanto disputata. Lo sport dei mo-
tori & purtroppo, in modo precipuo, sport di pos-
sibilita economiche, ed anche nelle classi rigida-

di ufficiali di

- 11 campionato italiano Scude-
rie ¢ Marche che la F.I1.K. ha messo in
cantiere per i1 1973, ha calamitato 1’
interesse di tutto 1’'ambiente talché la
federazione, per illustrarne le finalita
e varare le formazioni, ha indetto un
convivio che si terrh a Milano la sera
del 13 gennaio, presso il ristorante
a Carletto e Fiorellan di via Sant’
Agnese, con inizio alle ore 18.

Il campionato in contesto, al quale
possono partecipare tutti i concorren-
ti italiani titolari di licenza CSAI, pre-
vede 1'assegnazione di tre titoli: alle
Scuderie, alle Marche per i motori e
nlle Marche per i telai, il tutto per la
sola classe 100 cc. Scuderie e marche
dovranno essere legalmente riconosciu-
te ed i motori rientrare fra guelli
omologati secondo le morme FIA.

Le squadre di scuderia verranno for-
male da due equipaggi composti da
tre conduttori ciascuno: due titolari
che dovranno essere licenziati CSAI
nella 1. cat. o nella 1. cat. superiore,
mentre il conduttore di riserva, che
scendendo in gara dovra usare il mez-
zo del titolare assente, sarh di 2. ca-
tegoria. I conduttori che comjnceranno
il campionato per una determinata scu.
deria o marca, non potranno cambiare
formazione.

Saranno designate delle « teste di
serie » scegliendole fra i conduttori di
1. o 1. superiore e per tutta la durata
del campionato che prevede lo svol-
gersi di cinque prove, & operante l'ar-
ticolo 39 del Reg. Naz, Sportivo (Ri-
tiro della licenza).

Il regolamento particolare del cam-
pionato comunica anche il sistema di
punteggio che verra usato; per ciascu-
na gara — fermo restando che piloti
titolari e di riserva hanno diritto a
punteggio — al 1. classificato fra i
conduttori titolari andranno 50 punti,

lenziatore; 5. prova Torneo d'Inverno.

49 al secondo, 48 al terzo e cosl via
scalando sempre di un punto. I condut-
tori di riserva avranno diritto soltanto
alla metd del punteggio. I titoli non
verranno assegnati se non saranno sta-
te disputate almeno quaftro prove va-
lide, e se i partenti non saranno al-
meno 6 per le scuderie e 4 per le
marche. Particolarmente laborioso il
conteggio dei punti per il campionato
marche: innanzi tutti i rappresentanti
di una marca non potranno essere piu
di 6 (i piloti di 2. cat. sono esclusi)
per oui la classifica definitiva di cia-
scuna prova verra stabilita sommando
i punti conseguiti da ciascun condut-
tore della stessa marca nella classifica
della gara, quindi stabiliti i primi sel
s5i assegneranno agli stessi rispettiva-
mente punti 9-6-4-3-2-1, Stabilite de nor-
me di eventuali spareggi per gli ex-
aequo, verrd proclamata. campione la
scuderia o la marca che avra oftfenulo
il miglior punteggio totale nella clas-

sifica generale dei campionati, che sa-

ranno organizzati dalla FIK con la col-
laborazione di un apposito comitato
da designare e delle piste interessate.

Le norme generali del regolamento
prevedono che ciascuna scuderia o
mareca potra avere al seguito due mec-
canici che debbono essere forniti di
apposita licenza

Fermo restando che i regolamenti
particolari delle wvarle manifestazioni
dovranno stabilire di volta in volta la
dinamica delle gare, esse, in linea di
massima, potranno essere di velocita
in linea, di durata, tipo australiano ad
inseguimento. Secondo il numero dei
piloti iscritti, gli stessi potranno esse-
re suddivisi in due gruppi in base ai
tempi di qualificazione. Ogni gruppo
disputera una manche eliminatoria con
ammissione alla finale di un certo nu-
mero di piloti, mentre altri wverranno

[

CINGOLI - Il preparatore cingo-
lano Pacifico Mazzieri ha messo
a punto un collettore d'aspirazio-
ne per la Fiat 126. La soluzione
tecnica realizzata da Ma.zzie;:i
permette di migliorare le gla
brillanti prestazioni della picco-
la auto.

« Si tratta — ci ha detto l'in-
teressato — d’un collettore allu.:e-
stito in un unico blocco con 1l
coperchio delle punterie, in lega
d’alluminio,
il montaggio d'un carburatore
speciale destinato a far ottenere
potenze al-
mente si pud disporre su tutti 1
tipi di 500 e 595 ».

mente contenute pud accadere, come acﬂat_:le. che
colui che pili possiede pud meglio curare i mezzi
con quelle sfumature tecniche regolamentari che
altri, anche per mancanza di tempo o possibilita,
non possono raggiungere. Tutto il resto € un vano
chiacchierare ed e un voler dar corpo a «fantasien.

Certo che quando si sente chiedere.da qualche
pilota che a dirigere le gare devono essere altri
piloti magari di categorie diverse, c'e da domandarsi
se lo sport deve continuare ad essere tale, con le
sue regolamentazioni liberamente accettate, o non
sia il caso di dover individuare tali elementi chia-
ramente eversivi. Si gareggia per vincere e nessuno
lo discute, ma per vincere alla luce del sole e non
chiedendo di ratificare un falso presunto arrivo.
Un errore, sempre umanamente possibile, non puo
dar luogo a falsi risultati.

a <CAN-AM> del karting

quattro milioni di premi

ammessi in base a recuperi. Molto in-
teressante il concetto che stabilisce
che i1 conduttori doppiati verranno eli-
minati, iniziando dal compimento del
quinto giro. :

Le prove valide per il campionato 1n
contesto si svolgeranno secondo il se-
guente calendario: 18 marzo, pista EKen.
nedy - Napoli; 23 aprile, pista Calabria
1000-Vibo Valentia; 20 maggio, pista S.
Pancrazio - Parma; 8 luglio, pista del
Mare - Fano; 26 agosto, pista Azzurra -
Jesolo.

e gare saranno condotte da due ter-
ne fisse di direttori di corsa, commissa-
ri sportivi e tecnici del ruolo naziona-
le, designati dalla FIK in pieno accor-
do con il comitato organizzatore. Le
eventuali sanzioni prese a carico di
un conduttore, saranno automaticamen-
te estensibili all'altro conduttore del-
la squadra e al concorrente. Anche 1
arresto con bandiera nera per qﬂndm;-
ta scorretta o ostruzionismo, sara este-
so immediatamente all'altro condutto-
re e il concorrente verrd penalizzato
dai 5 al 10 punti. T1 gioco di squadra
SaATA represso con gravissime sanzioni.

Oltre ai premi d’onore finali e gara
per gara, costituiti da medaglie coppe
e diplomi, & previsto un monte premi
finale di L. 4.000.000, la cui suddivi-
sione e norme di assegnazione verran-
no rese note in seguito.

Il termine utile per iscriversi ai cam-
pionati scuderie e marche & stato fis-
sato nel 15 febbraio 1973; dopo tale
data, € comungue non oltre il 28 {eb-
braio, potranno essere accettate altre
iserizioni, ma a tassa doppia. Le tasse

di iserizione sono L. 50.000 per le scu-
derie e L. 200.000 per le marche. Alle
scuderie che avrannd preso parts a
tutte cinque le prove, verranno rim-
borsate L. 20.000 a titolo di premio di
presenza,

antivibrazione, per

sorprendenti. Natural-

(g. c.)

g 1l
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Gia ricominciata
la stagione
delle corse

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

S

domenicaSPRINT

La prima corsa della COPPA TASMANIA il

GP NUOVA ZELANDA domirnata da_lla ELFIN - _EEPCO
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Jn&ﬁ MECurmuclt sl & nﬂurmhtﬁ nella gﬁrﬁ ”d.'apa

PUKEKOHE - La prima prova della Coppa Tasmania e stata
vinta dall’australiano John McCormack, che nella serie dello
scorso anno Si piazzd settimo assoluto. La sua vettura, una
Elfin Repco V8, era basilarmente uguale a quella del 1972,
eccettuato per modifiche alla geometria delle sospensioni e
per il muso, simile a quello della Brabham. McCormack ¢
l'attuale campione della Tasmania della F. 5000. La sua vettura
& la macchina ufficiale della Elfin, patrocinata dalla linea
aerea australiana Ansett. Il telaio & semplice, alleggerito in
confronto a quello dello scorso anno.

La posizione al palo era stata ottenuta da Frank Matich, su
Matich Repco, col tempo di 1'7”; accanto a lui in prima fila
c'era McRae, 1'7"2. In seconda fila McCormack con 18" insie-
me a Max Stewart con’' 1’9”1. In térza fila Rollinson, su McRae
Chevrolet, con 1’9" e Thompson su Chevron con 19”2,

Partito, come si & detto, dalla seconda fila, con il terzo mi-
glior tempo, McCormack all’'ottavo giro si ¢ trovato senza
terza marcia, oltre ad avere noie al comando del gas sino
da meta gara. Ciononostante ha condotto dal primo all'ultimo
giro. La sua vittoria in questo ventesimo G.P. di Nuova Ze-
landa pud essere considerata l'epilogo della sua piu bella

corsa, in undici anni di carriera, e la sua prestazione ¢
stata perfetta, senza che sia possibile trovare una critica ‘da
muovergli. E non ¢ stato sempre facile, perché ha dovuto

respingere ripetuti attacchi di McRae, che dal quattordice-
simo al diciasettesimo giro non gli ha dato pace. Poi McRae
ha perso due giri per fermata al box, prima per una fora-
tura, in seguito perché gli si era storta una ruota. Verso
le fasi finali anche Rollinson ha tentato di ostacolare il futuro
vincitore, ma si & proprio trattato soltanto di un tentativo,
che non ha mai disturbato McCormack.

McRae ha pero, nella sua lotta, coperto il giro piu veloce,
in 1'7"7, stabilendo un nuovo record sul circuito modificato,
che ora ha due dibattute chicane, una sul rettifilo posteriore,
l'altra davanti al rettifilo dei boxes. Appunto in queste chi-
cane si sono verificati tre incidenti, per fortuna di oca
gravita, che hanno per0o causato il ritiro degli australiani
Stewart e Matich, entrambi per danni alla sospensione an-
teriore. La gara, che aveva attirato sul circuito 24.000 spetta-
tori, si ¢ svolta con tempo splendido.

Thomas Floyd

e

G.P. DI NUOVA ZELANDA - Gara inter-
nazionale in circuito, valevole per Ia
Coppa Tasmania - Pukekohe, 6 gennaio.

LA CLASSIFICA - 58 giri

1. John McCormack (Elfin Repco V8)
1.7'41"'8, media kmh 144,745; 2. Rol-
linson (McRae Chevrolet) 1.7'42°4; 3.
Thompson [(Chevron) 57 giri; 4. McRae
(McRae Chevrolet) 56 giri; 5. Pederson
(Begg Chevrolet) 56 giri; 6. Smith [March
722) 52 giri; 7. Taekahara (Brabham BT36)
52 girl.

Giro pit veloce: McRae 177, nuovo
record.

Matich e Noyes {(McRae) non sono stati
oclassificati perché non avevano coperto
un numero sufficiente di giri.

Ritirl: Stewart, 3.0 giro, sospensiong;
Bartlett, 17.0 giro, motore; Robertson,
29.0 giro, pressione dell’olio; McConnell
40.0 giro, trasmissione; Posey, 44.0 gi-
ro, urto contro la barriera; Brown, 54.0
giro, mancanza di carburante.
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BUENOS AIRES - Quello che racconto

semmbrare incredibile, ma & suc-
cesso a Zapala, nell'ultima gara TC
che doveva decidere, fra l'altro, il

campionato argentino della categoria
fra Pinin Gradassi e Nasif Estefano.
Entrando in argomento dird che la
para si svolgeva su tre serie, di dieci
giri le prime due e 25 giri I'ultima da
disputarsi fra coloro che rimanevano
in gara nelle due serie. Nell'ultima
Nasif Estefano se ne andava verso una
vittoria sicura, verso il campionato, e
gia al 13. giro aveva un vantaggio di
8 secondi su Gradassi, quando un fo-
glio di giornale gli ha tolto ogni pos-
sibilita, tappandogli l'entrata d’aria
del radiatore per cul la temperatura &
andata alle stelle obbligando a dimi-
nuire il passo e a perdere la corsa.
Indubbiamente il suo compito era
duro, dovendo competere con Gra-
dassi, il piih completo del piloti at-
tualli che con una splendida stagione
ha vinto un Gran Premio TC, un Gran
Premio TN, un Gran io della

o

strato di avere durata e fesistenza e
di essere imbattibili su lunghe di-
stanze, in pilanura e in montagna.
Con piloti, poi, come Gradassi, Este-
fano e Iglesias la marca nordameri-
cana non ha avversari wvalidi almeno
per il momento.

Una corsa, quella di Zapala, im-
perniata nella lotta per il fitolo e
che ha lasciato in ombra altre figure
interessanti come De Guidi e Marin-
covich vincitori delle due serie ini-
ziali, quando i fordisti non accelera-
vano per conservare le macchine per
la finale nella quale Nasif Estefano
andava via a tavoletta con la speranza
di fare suo il campionato. Invece il
malaugurato foglio annientava il for-

dista, tutto un mare di. lacrime, di
rabbia e disperazione al traguardo fi-

nale. Insomma, uno scherzo, non mol-
to laico, del destino, anche se Este-

fano non sara il primo a perdere una
corsa per il radiatore tappato. E qui
in Argentina ne sa qualcosa Regazzo-
ni che fu costretto ad arrendersi a
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G.P. TURISMO NAZIONALE

GRADASSI
dall’inferno

(con la 128)

BUENOS AIRES - Un gran premio Tu-
rismo Nazionale imperniato su quat-
tro tappe durissime, ma con un nu-
mero di iscritti che ha superato tutte
le previsioni. Una specie di gigantesco
circuito infernale, di montagne sasso-
se o lunghe vette wvelocissime e tutte
asfaltate. Un gran premio da accon-
tentare tutti, veloci e non wveloci, co-
raggiosi e no .

N e

Vista da questa angolatura, con quell'enorme musone, la FORD FALCON con la quale Pinin Gradass

Pinin Gradassi, 1l corridore ar-
gentino che ha vinto il gran
premio turismo nazionale —
quattro tappe per 3.565 km —
su FIAT 128 precedendo il
compagno di squadra Rizzutto

Si tirano
le somme
argentine

Il giovane Garro che ha trion-
fato nella stessa gara (cat. C)
portando al termine della fatica
massacrante la sua Peugeot 504

campionato perso per un giorn

lasciani fa sua la tappa alla media
di 160,841, Viene squalificato Mayor-
ga per riparazioni fuori percorso e
abbandonano 2 Fiat 128 e 8 Peugeot,

Alla partenza dell’'ultima tappa si
presenta un buon numero di corridori
che tirano avanti alla meno peggio, ed
ecco di nuovo spuntare Gradassi nella

categoria inferiore alla media di 160,
mentre abbandonano due Renault 12.
Nella categoria superiore Garro fa
sua la tappa e la vittoria finale alla
media di 168,668 cioé solo 8 km, 668
di differenza dalle indistruttibili Fiat
128. Trentatre macchine tagliano il
traguardo finale.

La durezza di questo gran premio
& stata riconosciuta da tutti i piloti
che hanno ammesso, molti, di aver
fatto molta fatica per arrivare fino
alla fine. Notevole la performance del-
le Fiat 128 che, pur non essendo le
preparate IAVA 128 TV, hanno dimo-
strato una tenuta di strada e di mo-
tore che procureri alla casa molti
clienti ancora. I giormali non hanno

......
......

i ha superato nell’'ultima prova del

campionato Turismo Carretera lo sfortunato Nasif Estefano, sembra ancor piu « mostro » dei bolidi del Can-Am. A destra: PIANETTO
DODGE di Angel Monguzzi, vincitrice del campionato argentino di «meccanica F. 1» davanti a Louis di Palma su Berto Tornado

montagna e ingolosito, anche, cau-
sa quel foglio alleato, il campionato
argentino. Insomma, un pilota che
certamente a maﬂtg bar::lpura.da ggln
pensava di poter alire la china -
la classifica con un Nasif Estefano
nettamente insediato in testa e con
tanti punti di vantaggio. Ma le corse
si vincono solo quando sl abbassa la
bandiera finale e Nasif Estefano ha
dovuto convincersi che & cosi.

Il campionato argentino TC & fini-
to dunque col successo finale di Pinin

Gradassi, e la Ford con { suol tre
moschettieri, Gradassi, Estefano e
Iglesias, ha ottenuto una serie di
trionfi che nmon hanno confronti. Cer-
tamente la concorrenza preparera mo-
tori e macchine per combattere que-
sta supremazia, ma finora le macchi-
ne preparate da Herceg hanno dimo-
strato di awvere durata e resistenza e
di essere imbattibili su lunghe distan-
ge, in pianura e in montagna. Con pi-
loti, poi, come Gradassi, Estefano e
Iglesias, ha ottenuto una serie di
trionfi che non hanno confronti. Cer-
tamente la concorrenza preparera mo-
tori e macchine per combattere que-
sta supremazia, ma finora le macchi-
ne preparate da Herceg hanno dimo-

Stewart e Fittipaldi, appunto per un
foglio di carta sul radiatore.

Ed ecco i vincitori delle varie cate-
gorie del campionato argentino:

TURISMO CARRETTERA: 1. Pinin
Gradassi su Ford p. 209; 2. Nasif Este-
fano su Ford p. 198; 3. Ricardo Igle-
sias su Ford p. 61; 4. Juan Manuel
Bordeu p. 350.

MECCANICA ARGENTINA FORMU-
LA UNO: 1. Angel Mongurzzi su Pla-
netto Dodge p. 96; 2. Louis di Palma
su Berta Tornado p. 66; 3. Victor Hu.
go Pla su Berta Tornado' p. 62.

MECCANICA ARGENTINA FORMU-
LA DUE: 1. Osvaldo Lopez su Martos
Peugeot p. 75; 2. Pedro Passadore su
Lotus Renault p. 54; 3. Raul Kissling,
Union-Peugeot p. 53.

MECCANICA ARGENTINA FORMU-
LA 4: 1. Carlos Jarque p. 132; 2. An-
gel Guerra p. 72; 3. Rolando Nardi
p. 49 (tutti su Crespi Renault).

SPORT PROTOTIPO: 1. Luis di Pal-
ma su Beria Tornado p. 156; 2. Ga-
ston Perkins su Berta Tornado p. 84;

3. Jorge O, Del Rio su Beria Toma-
do p. 4.

Diviso in due categorie, classe B e
classe C, vede nella prima le wvetture
fino a 1300 con 33 Fiat 128, 18 Re-
nault 12 e una Auto Union, mentre
nella C (da oltre 1300 fino a 2000) par-
tono 54 Peugeot 504 e 9 Fiat 1600. In
totale quindi partono 15 macchine
pronte a sfidarsi lungo i1 percorso.

La prima tappa la vince Gradassi
con la 128 alla media di 127,450, con
5 Fiat 128 nei primi cinque posti. Nel-
la C vince Migliore alla media di
139,085. Arrivano al traguardo 45 vet-
ture della B, mentre nella C abban-
donano 10 Peugeot 504 e 4 Fiat 1600.
Fra gli abbandoni di rilievo quello di
Rodriguez Canedo che si schianta con-
tro un camion salvandosi per puro
miracolo, con leggere lesioni.

La seconda tappa vede ancora Gra-
dassi seguito da Carlomagno e Bona-
mici alla media di 115,329, nella cat,
B mentre nella classe B vince ancora
Migliore, seguito da ; Castanon, « El
Orejano » e Rolo Alzaga tornato alle
corse, Media del vincitore 127,285. Nel-
la terza tappa viene rotta l'egemonia
di Gradassi, superato da Gamermann
seguito da altre 7 Fiat 128 (al sesto
posto Gradassi). La media & di 146,998,

Non era partito Caldarella la cud
Fiat 128 & stata distrutta completa-
mente dal fuoco. Nella classe C Val-

avuto nessun timore a scrivere che le
Fiat 128 sono « indistruttibili », men-
tre le Renault hanno deluso, specie se
si tiene conto che al momento del via
erano considerate super favorite nella
loro categoria. Nella C ben poco da
dire in quanto la massa delle Peugeot
ha oscurato la presenza delle poche
Fiat 1600, certamente non all'altezza
del confronto. Insomma una gara du-
ra per i piloti pii conosciuti ed una
magnifica scuola per coloro che si so-
ni accinti con grande sacrificio alla lo-
ro prima gara. Da notare che un cor-
ridore di nome Otero ha venduto i
mobili di casa pur di correre. Degno
di considerazione il trionfo di Gradas-
si che guest'anno non ammette rivali
davanti a lui, trasformandosi in uno
dei pilt’ completi piloti argentini del
momento. In queste tappe, specie nel-
la ultima e penultima i «trenin» in
corsa erano il pane di ogni giorno.
Visti dall’'aereo, mi raccontava un
speaker della radio, le PFiat 128 di
Gradassi, Carlomagno e Rizzutto, che
correvano in scuderia, sembravano
tre « cucarachas », quella madre di
Gradassi, seguita dalle due « cucara-

chitas »,
Augusto C. Bonazi

ale

GRAN PREMIO TURISMO NAZIONALE -
Quattro tappe per un totale di km

3.565,300.

CLASSIFICA FINALE

Classe B: 1. Gradassi (Flat 128) In
26.35'32"" alla media di kmh 134,073;

2. Rizzutto (Fiat 128) a 12'2'"; 3. Gam-
merman (Fiat 128) a 15'; 4. Carloma-
gno {Fiat 128) a 22'; 5. Bonamicl (Fiat
128) a 27"; 6. Guiral {(Fiat 128) a 44'; 7.
Barcelo (Renault 12) a 44'3'"; 8. Cali-

garis (Renault 12) a 1. 25 9. Venti-
miglia (Renault 12) 1.26"; 10. Mal-
natti (Renault 12) a 1.33'. Seguono al-
tre 16 Fiat 128 e 7 Renault 12.

Classe C: 1. Garro (Peugeot 504) in
25.13'58"" alla media di 141,296; 2. « El
Orejano = (504) a 9'; 3. Alzaga (504) a
25''s 4. Migliore (504) a 31'; 4. Francia
(504) a 45': 6. Lucchetti (504) a 47°; 7.
Plini (504) a 1'21"; 8. Logarzo (504) a
1.21'1": 9. Castanon (500) 1.42": 10.
Sauze (504) a 2.6'.

BORDEU
addio

alle corse

e «La temporadas argentina & ter-
minata con la corsa di Zapala. L'an.
no 1972 ha visto un pro 0 €enor-
me, nonostante la crisf, in fatto di
miglioramenti. Si sono viste carrorze-
rie da corsa, specie nella F.1, che
non hano nulla da invidiare a quelle
fatte in Inghilterra. Insomma un an-
no difficile finanziariamente, ma mol-
to interessante sotto il profilo spor-
tivo perché si sono imposti nomi nuo-
vi facendo vedere di essere pronti a
piu difficili confronti. Molti altri in-
vece attaccheramno al classico chiodo
il casco e fra questi Gaston Perkins
che gia aveva annunciato il suo riti-
ro dallo sport attivo, ‘e che ha finito
conquistando un secondo posto SP.

@ A Zapala pol anche Juan Manuel
Bordeu, pupillo di Fangio, ha deciso
di chiudere definitivamente con le cor-
se per’ dedicarsi alla bella moglie aft-
trice e ai suol campl,

® Ed infine anche il nostro ultimo in-
tervistato, l'italiano Gianni Novara ha
venduto i1 suo Lotus-Fiat di F.2 e
si ritira per dedicare il suo tempo al
posto di altissimo livello che ha in
Fiat. Non rimangono piu italianl puri
a correre, ma moltl figli di italiani e
dai loro nomi diremo che la nosira
razza non si estingue tanto lfacilmente.

La « SPORTURISMO »
in assemblea

® La Scuderia Sporturismo ha in-
detto per martedi 9 gennaio una as.
semblea generale alla quale sono invi-
tati ad intervenire olire che 1 socl
del sodalizio, anche tutti [ parteci-
panti all'Autotorneo italiano 1972. Nel
corso della riunione, che avra luogo
presso la sede sociale di via G. Pepe
n. 36 Milano, verra discusso un ordine
del giorno che prevede tre punti: 1)
convalida della classifica dell’Autotor-
neo italiano ’72; 2) suggerimenti sulle
modalitd della premiazione; 3) sug-
gerimenti sul regolamento generale
della competizione nel 1973.
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Le violente polemiche per il fallimento
della COPPA BRASILIANA confermano

la erisi di crescenza delle corse «cariocay

HITI- non Dasta

SAN PAOLO (Brasile) - Con I'an-
nullamento delle gare previste per
i giorni 24 e 31 di dicembre, la
Coppa Brasiliana ha avuto un fi-
nale anticipato. Cid nondimeno il
finale & stato quanto mai tumul-
tuoso, complesso e pieno di con-
testazioni al punto da sopperire (e
ce ne avanza) la mancanza delle
due prove. Parliamo dal punto di
vista giornalistico: le prime pagine
dei giornali hanno parlato del fat-
to come e piu forse, che se le cor-
se si fossero effettivamente svolte.

Tutto & iniziato con la pubblica-
zione di una intervista con 'orga-
nizzatore della competizione, An-
tonio Carlos Avallone, nella quale
'organizzatore, amareggiato, accu-
sava violentemente i piloti brasi-
liani di sabotare, con le loro assen-
ze, la sua manifestazione. E’ stata
la_ scintilla che ha fatto scatenare
|"tragano. I piloti che si sono visti
accusare hanno risposto con altret-
tanta violenza alle accuse di Aval-
lone; la mancata partecipazione era
dovuta solamente ad un calcolo ben
preciso che sconsigliava di rischia-
re le macchine tanto costose per
premi di modesta entita. 24

Ai piloti sono poi subentrati i

direttori dei Clubs affiliati alla Fe-
derazione wWaubsta am  AutQmuctnk-

smo. In una lettera aperta ai gior-
nali hanno esposto le loro ragioni
accusando nuovamente il direttore
della manitestazione. E qui le ac-
cuse si sono fatte pesanti: si ¢ ti-
rato in ballo il passato di Avallo-
ne, si ¢ detto che & incapace di
dirigere una prova del calibro del-
la Coppa Brasiliana, si ¢ arrivati a
chiedere I'esclusione del suo Club
dalla Federazione Paulista. In que-
sta lettera st diceva addirittura che
il famoso incidente che aveva im-
pedito l'arrivo delle macchine in
Brasile non era altro che una mon-
tatura.

Naturalmente Avallone ha rispo-
sto punto per punto alle accuse:
querele varie per ingiuria, calun-
nia, diffamazione contro quanti ave-
vano offeso la sua persona e le
capacita organizzative; ulteriori pro-
ve a documentare la veridicita de-
gli incidenti avvenuti sulla nave
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Santa Cruz e nella officina di Lo-
tar Motschenbaker.

Per quel che ci risulta, e fortu-
natamente siamo neutrali in que-
sta ecatombe psicologica e morale
di teste di primo piano, dobbiamo
dire che la manifestazione ha man-
cato il successo di pubblico che I
organizzatore forse sperava di ave-
re, compromettendo in tal modo le
ultime due prove. 1l contratto con
i piloti relativo ai premi era in-
fatti basato su di uma percentuale
dell’incasso. Avallone evidentemen-
te ha preferito questa soluzione per
togliere da una situazione incre-
sciosa piloti e meccanici.

Non c'¢ dubbio perd che qual-
che « inghippo » d’ordine burocra-
tico abbia inciso sulla prosecuzio-
ne della Coppa. A quanto pare
I'’Avallone Motor Club ha chiesto
I'iscrizione della corsa alla Federa-
zione Paulista che a sua volta ha
richiesto il benestare alla Confede-
razione Brasilera (corrispettivo, tan-
to per capire, della nostra CSAI).
Quest’ultima sostiene di aver ri-
chiesto alla Federazione Interna-
zionale liscrizione della corsa nel
termini di regolamento. La FIA
dice di no e minaccia provvedimen-
ti, Ouesta, secondo alcuni, sareb-
be la sagione vera dhe bha spinto
gli organizzatori a sospendere.

Il vincitore & risultato cosi Wil-
son Fittipaldi con 21 punti, seguito
da Georg Loos con 16, Andrea de
Adamich 10, Willy Kausen 9, Al-
bert Pfhull 7, Siegfried Riedel 5,
Jean Balder 4, Franz Pesch 3.

A conclusione, dopo questa In-
felice fine polemica della Coppa
brasiliana, bisogna rilevare che tut-
to questo can-can non € servito
altro che a dimostrare ancora una
volta, la mancanza totale di una
adeguata struttura dello sport au-
tomobilistico brasiliano. E questo
naturalmente scoraggia molto gli
sportivi brasiliani che grazie ad
Emerson Fittipaldi e alle sue corse
vinte, speravano in un Brasile lan-
ciato nello scenario dell’automobi-
lismo sportivo ai primi posti a li-
vello mondiale.

Roberto C. Affonso
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Ed eccoci puntualmente, come vi avevamo annunciato la setli-

mana scorsa dandovi l'elenco delle varianti

al calendario delle

gare '73, a nuove correzioni. St e fin troppo facilmente profeti a dire

che anche queste non saranno le ultime variazioni.

Silamo per

ora all'aggiornamento dell'aggiornamento. Eccolo:

NUOVE ISCRIZIONI
26-27 maggio GERMANIA

Corse al Nurburgring F.3 - FSV

IL
GARE SOPPRESSE "
4!-5 mag_giﬂ SVIZZERA 4 Rally di Ginevra I
SPOSTAMENTI DI DATA \
dal 29 luglio SANTAMONICA SpA  Gara INTERSERIE (S-C.2)

passa al 22 luglio

CAMBIAMENTI DI VALIDITA'
11 marzo INGHILTERRERA

26-27 maggio FRANCIA

Corsa a Mallory Park F.2 di-
venta prova base

GP. Dijjon (GT-T) perde la
qualifica Internazionale e di-
venta soltanto nazionale fran-
cese

.. in attesa del resto!
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domenicaSPRINT l Rally MONTECARLO al via

Non & quest’anno la prima volta

club  (con buona pace della CSAD che

Il ritorno di una citta italiana fra quelle scelte
come base di partenza per uno degli itinerari
(nove quest’anno) di partenza del Rally di Mon-
tecarlo ha creato ulteriore interesse per questa
Paese.
quanto ha scritto la CSAl in un suo comunicato,
infatti, non & questa la prima volta che il « Mon-
te » parte anche da una citta italiana, ma la sede
di partenza da noi era stata abbandonata per...
mancanza di iscritti nel periodo « buio» del no-

manifestazione nel nostro

stro rallismo.

Nel recente passato, quindi, gli appassionati ita-
liani si dovevano accontentare dei « passaggi»
in Italia degli itinerari balcanici, che fra l'altro
interessavano esclusivamente la valle padana,

Quest'anno, invece, l'itinerario in partenza da
Roma (organizzato con il patrocinio del « Gancia
Racing Team ») si snoda per ben 2400 chilometri

il rall

arte da una nostra citta
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42 edizioni 11 "Anllyva Hon

Cavlo™ vartirh anche dall'I tolin,
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La ”I-'E'f " del

comunicato CSAI:

non bastano le "nomine

dall’alto” per fare’” gli esperti d’automobilismo!...

Il <MONTE» fa perno
da 4 punti in ITALIA

Non ostante
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Un grafico
«guida»

Selvaggio, duro, bello, meraviglioso,
prestigioso, tutti aggettivi legati alla
tradizione e che ritornano prepotenti
ad ogni appuntamento con il Rally di
Montecarlo; per noi italiani un appun-
tamento pieno di una recente storia di
trionfi. Penso non sia difficile, parlan-

do con degli appassionati di automo-
bilismo come sono i lettori di Auto-

sprint, rendere l'idea del fascino pro-
prio a questa corsa ed in particolare
giustificare la mia fedelta ad essa.

Questo & infatti il mio DECIMO
Montecarlo ed avrd quale co-pilota la
«forte», brava e simpatica «Cicca» Lu-
rani. Parteciperd con una vettura Opel
Ascona 1.9 SR Gr. 1 Turismo di serie,
messa a punto dal «mago» torinese

Conrero. 1l motore ha una potenza di
circa 103 cv/DIN a 5400 g/m.

Preparare un «Monte» da correre
con una Gruppo 1 richiede una parti-
colare meticolosita in quanto tappe

che, per una vettura Gr. 2 o Gr. 4,
possono essere considerate di media
difficolta, diventano difficilissime per
una Gr. 1. Ho quindi iniziato le « ri-
cognizioni » dall’8 Dicembre ed, usan-
do una Ascona simile a quella che pi-
loterd jn gara, ho percorso circa 5000
km.

Quale primo giudizio dird che il
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percorso di quest’anno, nella parte co-
mune Monaco-Vals les Bains-Uriage-
Monaco, ¢ decisamente piu impegnati-
vo di quello delle edizioni precedenti.

Per questa sola parte nel mio radar ci
sono gii note per 718 km compren-

denti le prove speciali e¢ percorsi dif-
ficili.

Per dare un'idea delle difficolta ac-
cennate ho preparato un semplice gra-
fico nel guale in ascissa sono indicati
i 27 controlli orari della parte comu-
ne ¢ sull'ordinata un’indice di difficol-
ti da 0 a 10. (0O=nessuna difficolta;
10=max difficolta).

Il tratto che risultera pit impegna-
tivo e selettivo di questa parte comune
¢ senz’altro quello che va dal control-
lo di BURZET (8) a quello di Bourg
Argental (12). Sono 313 km «tiratis-
simi» ¢ se le condizioni del tempo non
saranno ottime, come da me incontrate,
moltissimi equipaggi si troveranno pe-
santemente penalizzati,

Durante queste ricognizioni ho in-
contrato sul percorso altri equipaggi
italiani guali quello composto dal neo-
campione d'Europa Pinto ¢ da Bernac-
chini (nuova accoppiata) e quello dei
gentlemen Schon-Baj che sembravano

1l

et s tw RN

nel nostro territorio interessando moltissime re
gioni, con una «punta» meridionale a Potenza
ed una settentrionale a Tione di Trento. Tutto
I'itinerario si svolgera su strade nazionali e pro-
vinciali, non su autostrade, nelle quali & vietato
I'ingresso a qualsiasi vettura impegnata in qual-
siasi manifestazione agonistica, o comunque con
un numero nella fiancata.

Naturalmente, I'ltalia resta interessata da altri
itinerari europei: a PADOVA gli itinerari prove-
nienti da ATENE e VARSAVIA (che si sono riu-
niti a Lubiana, in territorio jugoslavo) incroce-
ranno litinerario da ROMA, mentre [l'itinerario
da OSLO si unira a quello italiano vicino.a TREN-
TO. | quattro percorsi (Roma, Atene, Varsavia
e Oslo) convergeranno quindi su Cuneo, dove as-
sieme punteranno su Monaco.
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dedicare 1l maggior impegno nella rl-
cerca di una efficiente medicina contro
il «mal d'auto». Desidererei terminare
questo mio primo incontro con gli
amici lettori di AUTOSPRINT con un
sincero BRAVA alla mia co-pilota che
ha dimostrato una diligenza una pre-
cisione ed una determinazione davvero
singolari.

Giorgio Pianta

® Il Rally internazionale di GAL-
WAY, in calendario dal 9 all’ll feb-
braio avrd un montepremi di un

milione e mezzo, oltre a pezzi di

argenteria. Il percorso & di oltre
1000 chilometri.

® La MARCH 722 ex di Lauda, che
vinse il campionato John Player di
F. 2, & stata comprata da Rob Coo-
per che da un paio di stagioni gareg-
giava con successo con- una Merlyn
Formula Ford, Cooper useri la vet-
tura nella Formula Atlantic,

® La speciale Mercedes costruita per
HITLER @ stata venduta all’asta negh

Stati Uniti, nei giomni scorsi. E’
una decapotabile, con cristalli e spor-
telli anti-proiettile,
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Arnaldo Cavallari « saggia » le possibilita dell'Alfasud in uno ster-
rato nella zona del delta padano. Cavallari sta sottoponendo la
nuova vettura napoletana ad una serie di tests a fini rallistici

42 8

Ecco Cavallari
sorpreso mentre esce

dalla sua abitazione
con la Alfasud « cavia»

Primi passi con GRUALLARI

dell ALEASUD da rally

ROVIGO - Uno del primi po-
meriggi’ dell’anno. Una telefo-
nata, ormai quasi di pram-
matica, ad ogni inizio di sta-
gione. Formo il 21.055 (prefis-
so 0426) e mi risponde casa
Cavallari.

— C'¢ Arnaldo?

« No, mi dispiace — rispon-
de la moglie, Bianca, che a
doti di valente pittrice, uni-
sce un sesto senso per le
public-relation — ha dovuto
andare con urgenza a Mila-
no. Lo trovi senz’altro do-
mani. »

— E’ andato al Jolly?

« Non credo.»

Il giorno dopo riprovo, In
ufficio. «I1 dottor Cavallari
non c¢'¢ — mi risponde un
suo impiegato — e uscito con
Vauto. »

— Quile autio? — cimedo 0.

« Una nuova» mi viene ri-
Sposto.

Dopo di che decido di an-
darci personalmente, ad Adria,
Arnaldo Cavallari, infatti, ol-
tre ad essere il decano dei
nostri rallisti, e anche inca-
pace di rimanere nella medio-
crita. A me Interessava sa-
pere soltanto se continuava
a correre anche nel 1973, e
con che vettura. Punto e ba-
sta. Era pero sottinteso che
pensavo nuovamente alla Ful-
via (ora che il team ufficiale
limitera la partecipazione al
campionato italiano) sotto la
consueta egida Jolly.

Se invece Cavallari ha per
le mani una vettura nuova,
allora vale la pena di darci
un’occhiata da vicino.

Arrivato nella cittadina bas-
sopolesana, non devo atten-
dere molto. Mi sono ap-
pene sistemato in un par-
cheggio laterale di via Ca
Cima, dove abita il nostro,
ed ho finito da pochi istanti
di indicare al fotografo qua-
le portone deve tenere sotto
controllo, che Cavallari esce
al volante di un’auto. E sono
a dir poco meravigliato, quan-
do riconosco l'inconfondibile
Alfasud.

Cosa ci fa Cavallari su una
Alfasud, che ha una caratte-
ristica gia curiosa: quella di
essere targata Napoli? Non lo
S0, e quindi decido di seguir-
lo, anche se ad una certa di-
stanza.

A lettura del mio tachime-
tro, calcolando anche un leg-
gero scarto, I'Alfasud viaggia
alla rispettabile media di 156
kmh. Una decina di chilome-
tri sull’asfalto, con qualche
curva in leggero controsterzo
(I’Alfasud, da quanto posso
retrovedere, possiede un’otti-

ma tenuta di strada, ma de-
ve avere il... posteriore molto
leggero), poi Cavallari abban-
dona l'asfalto e si getta iIn un
dedalo di strade campestri.

Qui mi sorregge un po’ di
fortuna: conosco il posto e
quindi faccio un paio di chi-
lometri lungo l'argine di un
canale consorziale, per ritro-
varmi dove, secondo i miei
calcoli, deve rispuntare 1'Al-
fasud. Ed infatti mi sono ap-
pena sistemato nel cortile di
una fattoria, tra I’'abbaiare im-
paurito di un paio di pointer
e gli sguardi stupiti di una
famiglia di contadini, che sen-
to, nettissimo, il canto del pic-
colo boxer Alfa, tirato al mas-
simo.

Dietro una siepe il fotogra-
fo comincia a far lavorare il

tele, mentre osservo incurio-
sito un certo Arnaldo Cavalla-
ri arrivare sparato in una cur-
va a chiudere, derapare in

abbondanza, riprendere in
contosterzo e ridare gas a ta-
voletta.

Cavallari va su e gili, per
un tratto di circa tre chilo-
metri, per circa mezz'ora.
Sempre tirando al massimo.

Ritorniamo ad Adria anche
noi, e vado direttamente al-
1'ufficio. Parcheggiata fuori
I’Alfasud non c'e.

Entro ed e il turno delle
solite chiacchiere. Com’é an-
data la stagione. Che bravo
questo Pinto. Quest’anno la
Fiat fa sul serio. Hai visto la
Stratos? E' una bomba. Ma
intanto hanno ancora la Ful-
vietta. E cosi via. Poi tento di
saggiare il terreno.

— K tu quest’'anno cosa fa-
rai?

« Non ho ancora deciso. Per
correre, continuerd a correre.
Ma per chi ¢ con che auto
non € ancora certo, »

—Niente pil1 Lancia, allora?

« Non e detto: devo valuta-
re alcune proposte, estrema-
mente interessanti, che mi lu-
singano parecchio. E che po-

trebbero portare un benefico
scossone al consueto equili-
brio Lancia-Fiaft. »

— Alludi ad un nuovo
« team» e ad una nuova vet-
tura? '

« Non ti posso ancora dire
nulla di preciso. »

A questo punto cerco di
stringere i tempi.

« Qualcuno mi ha riferito
di averti visto su di un’Alfa-
sud. Cos’e, un esperimento per
un probabile ritorno dell’Al:
fa ai rallies, e proprio con
I'ultima nata?

« Ma no! Cosa ti viene in
mente. E’' solo l'auto di un
amico, sulla quale sono salito
qualche minuto, cosi, per cu-
riosita. Infatti non l'avevo mai
provata. Nessun esperimento,
quindi, almeno per quanto mi
supEwri. »

Fin qui Cavallari. Ma la
mancata conferma da parte
sua non mi suonava bene.
Ed ho pensato di controlla-
re. Avevo preso il numero di
targa: NA 780799. Un paio di
telefonate all’ACI, due ore di
attesa, poi la risposta: l'auto
con questa targa € di pro-
prietda dell’Inca (Industrie na-
poletane costruzione autovei-
coli Alfa Romeo - Alfasud),

Non basta. Sabato 6 gen-
naio mi telefona un alberga-
tore di S. Martino di Ca-
strozza. Siamo amici da an-
ni. Mi dice di aver visto pro-
vare in Valstagna, una ‘delle
prove speciali del Rally di S.
Martino di Castrozza, Arnal-
do Cavallari. Indovina con
che vettura? mi chiede. Ri-
spondo; con un’Alfasud. Ci
rimane male.

A questo punto, somman-
do il tutto, si arriva ad una
unica logica conclusione. L'Al-
fa, che quasi in incognito si
appresta ad affrontare il Ral-
ly di Montecarlo, che wvuol
mantenere una certa patina
di discrezione su questo co-
siddetto temporaneo ritorno
ai rallies (ma, quarda caso,
con fior di piloti), ha tutt'al-
tro desiderio che quello di
saggiare la consistenza delle
proprie vetture in un unico
grande rally invernale. Aver
dato un’Aifasud (della Casa)
a Cavallari e l'elemento che
conferma tali supposizioni: il
quattro volte campione ita-
liano della specialita non e
tipo da gettarsi in un’avven-
tura senza code concrete. Se
poi ci sta dando dentro come
ci risulta, con prove compa-
rative, allora vuol dire che si
pud veramente parlare di ri-
torno dell’Alfa al rallies.

Riccardo Rocecato
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La Holden Torona di Colin Bond, grande animatore del Safari di Caledonia impegnato in uno dei tratturi
dell'isola. Purtroppo, & stato perseguitato dalla sfortuna e costretto al ritiro dopo aver condotto

NOUMEA - Dopo !'East African Safari
e il Rally del Marocco, il Safari di
Caledonia e il Bandama cominciano
ad accampare pretese, per inserirsi —
diventati ormai prove di un certo pre-
stiglo — fra le >rove valide per il
campionato del mondo. Sarebbe pero
necessario che gquesti nuovi arrivati
evitassero le concomitanze, che creano
scegliendo date troppo vicine 1'una al-
1'altra: dal 14 al 17 dicembre la prova
australe, dal 27 al 29 quella africana.

Per motivi puramente climatici —
la stagione delle pioggie ha inizio ap-
punto in dicembre — gli organizza-
tori della Caledonia prevedono di an-
ticipare ad agosto la loro competizione,
fatto che permetterebbe inoltre agli
equipaggi europei di fare la lunga
trasferta, visto che ormai quel periodo
dell'anno e piuttosto « vuoto», Der
decisione delle autorita. :

Con questi accorgimenti, nel conte-
sto di un'evoluzione delle prove su
strada, si pud soltanto incoraggiare lo
sviluppo del rallies su pista, con un
campionato entro il campionato (uf-
ficiale oppure ufficioso) organizzato in
modo pratico: East African Safari in
aprile, Marocco in maggio, Safari di
Caledonia in agosto e Bandama in
dicembre. A questi si pud aggiungere
il Giro della Réunion, in luglio.

Data I'importanza dei mercati in
questi paesi, e tenendo del resto conto
della partecipazione vista nelle due
srove iscritte al campionato del mon-
do, Citroen, Peugeot, Volkswagen, Opel,
Datsun, Ford e anche Toyota potreb-
bero mescolarsi all'Alpine Renault (e
cosl pure la Renault, la cul Gordini
R12 troverebbe un terreno che le si
adatta) alla Porsche, alla Lancia, la
quale potrebbe prolungare la carriera
del coupé 1600 HF, alla Fiat e alla
BMW che entrerd veramente in lizza
nel 1973. In tal modo, la corsa al
titolo sarebbe veramente aperta.

E' perd evidente che, nel caso spe-
cifico della Nuova Caledonia, i circa
20.000 chilometri che separano l'isola
dall'Europa occidentale pongono un
grosso problema, Infatti cid richiede
sei mesi d'immobilith per una vettura
ufficiale, fatto impensabile. Bisogna
dunque rivolgersi al concessionari lo-
cali e anche all'Australia ove, del re-
sto, si ha una maggior pratica di pro-
ve che implicano una preparazione
molto particolare. Una terza soluzio-
ne consisterebbe nel fare arrivare una
vettura preparata, che wverrebbe poi
venduta « in loco », ma né Pescarolo,
né Greder né Laffite-Paoli, che l'an-
no scorso volevano ricorrere a questo
sistema, sono riusciti a portare in
porto 1'operazione.

E cosl, la corsa quest’anno & ri-
sultata assolutamente insulare, con 1’
® opposizione straniera» rappresenta-
ta soltanto dagli australiani Bond e
Stewart. Per gli osservatori europei,
invitati dagli organizzatori, si tratta-
va di giudicare il percorso e l'orga-

one, il che di assistere a una
corsa che li riportava di quindici an-
indietro nel tempo, coé ail'epoca
in eui una competizione automobili-
stica era ancora uno sport per dilet-
tanti.

Le vetture erano state sottoposte a
una preparazione elementare e, nella
maggioranza, i piloti locali mancavano
assolutamente esperienza, Soltanto
Colin Bond (Torona Holden) e Ste-
wart (Colt Galant GR) davano 1'im-
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All'ingresso di un guado vediamo la Toyota Celica di Dang-Denema, i vincitori del Safari di Cale-
donia, mentre la Simca 1100 di Jacques-Leyraud & in avaria sul lato sinistro della careggiata

-

Un'altra Toyota Celica & stata la protagonista della 9. edizione del Rally dell'altopiano etiopico: e

quella dell'equipaggio italiano composta da Mario Sanges e Romano Ott, che si sono aggiudicati
il massacrante rally, che si & snodato per oltre 4.000 km attorno al monte Debrasina e pal bassopia-
no Dancalo, con temperature fino a 50°. Joginder Singh, il forte specialista vincitore di un’edizione del-
I'East African Safari & giunto solo terzo con la Fiat 1258S (Foto DE TOMASI)
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Drammatico (e amputato) rally
in Nuova CALEDONIA dove si

ambisce a piu presenze europee

¥ Anticiperanno

%

SAFARI DI CALEDONIA - Rally - 14-17 dlcamhr; 1972

1. Dang-Denema (Toyota Celica) 2390 punti; 2. Bedas-Mignard (Peugeot 504) 2630;
3. Leyraud-Coursin (BMW) 3099; 4. Charmeau-Dinh (Toyota) 3200; 5. Lleyraud-Kader
(Escort) 3482; 6. Decaqueray-Pirana (Renault) 3560; 7. Arsapin-Arsapin (Peugeot)
3670; B. Geller-Geller (Peugeot) 4264; 9. Gerard-Koch (VW) 4410; 10. Dagoreau-Vem
(Opel Ascona) 4590. (Tutte le vetture erano prototipi gruppo 5).

pressione di essere dei professionisti,
infatti erano i grandi favoriti, En-
trambi sono poi stati perseguitati dal-
la jella, La Peugeot, largamente in
testa nel paese con il 45 per cento del
mercato, aveva compiuto un grosso
sforzo, iscrivendo tre 504, la Toyota
dava assistenza ufficiale a due coupé
Celica 1600 ST, e una Crown 1800
completava la rappresentanza giappo-
nese. Pol Volkswagen, Fiat, Renault,
Opel, Citroen, BMW, DAF (una 55, ex
di Laurent) la Ford con una sola
Escort 1300 e Simea.

3200 chilometri tutti su pista (l'iso-
la misura km 450 per 50) divisi In
tre tappe, una quarantina di prove
speciall a tempo stabilito (cronome-
trato al minuto) il cui chilometraggio
variava fra tredici e ottanta chilome-
tri: queste le caratteristiche principali
della gara che, all’atto pratico, & poi
stata amputata della seconda tappa
(circa 800 km) dato che un ciclone
si & abbattuto sul nord dell'isola, col
risultato di far « gonfiare » le acque
dei « creeks », che sarebbero un poco
come gli oued del Marocco, perd me-
no pericolosi e piu carrozzabili.

Del resto una particolarita del re-
golamento, che offriva la possibilita
di « saltare » uno o pii controlli su-
bendo {forti penalizzazioni, splega la
ragionevole percentuale di ritiri (50
per cento) mentre seguendo il regola-
mento europeo soltanto il 15 per cento
degli equipaggi sarebbe " arrivato a
Noumea. Bond, la cui vettura gia alla
srima tappa speciale aveva il circuito
del lubrificante fuori uso, ha fatto la
riparazione ed @ tornato in corsa otto
ore dopo, per finire diciannovesimo do-
po essersi perd dimostrato il piu ve-
loce, sul totale dei « cronometraggi».

In gquesto tipo di gara la regolarita
rende e si 8 imposto Dang, gia vin-
citore nel 1970, con una Celica 1600
ST; il secondo coupé Toyota € arri-
vato quarto, seconda la Peugeot di Be-
das, vincitore lo scorso anno dopo il
ritiro di Larrousse, terza la BMW di
Leyraud. Stewart si & plazzato dodi-
cesimo, avendo avuto molte noie alla
sospensione della sua Colt.

Torniamo perd al tracciato, che ri-
corre a tutte le risorse stradali dell’
isola. Assai meno « scassa macchine »
di quello del Marocco, il percorso uti-
lizza piste varie, atte a mettere in
luce la robustezza delle vetture, ma
soprattutto 1'abilita del pilota.

1'itinerario non ha nulla da invi-
diare a quello dell’East African Safari,
quali che siano le condizioni atmo-
sferiche, fatto importante. E pero pre-
feribile che gli organizzatori, i quali
ammettono prontamente di dovere ap-
portare modifiche al regolamento e
all'organizzazione, gia molto decorosa
ed efficace, vietino 1'uso di pneuma-
tici chiodati!!!

Dopo sel anni di vita, il Safari della
Caledonia sembra essere in grado di
raggiungere un livello veramente in-
ternazionale, Ormai 1'evoluzione deci-
siva spetta agli organizzatori, d'accor-
do, ma anche ai concessionari e ai
loro rapporti coi loro colleghi au-
straliani e con le officine, per facili-
tare 1a disponibilitd di vetture per gli
equipaggi europei, disposti a coprire

22 000 chilometri.
J. R. Jaubert
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