TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI e TV ci pensano poco allo sport auto. Allora non di-
menticate che tutte le domeniche-da-corsa e i
prove € a vostra disposizione la Speciale Segreteria AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni, episodi
di cronaca nel momento stesso in cui si stanno svolgen
a pochi o centinaia 0 migliaia di chilometri da voi. Ricor-

date: basta TELEFONARE allo (051) 46.56.24.

giorni delle

do

Le corse in calendario dal 15-2-73 al 18-3-73 in Italia e all’estero

naz,; ] =

DATA CORSA A.C. LOCALITA® DI PARTENZA ORANMI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORB DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMAT!
15-17 Rally di Svezia Svezia Part. Farjestads Karlstad ore 4 (15) e Rally Blomqvist-Hertz (Saab)
Arr. idem ore 12,30 (17) Camp. mond.
> rallies marche
16 Citrus 200 Stati Uniti Circuito di Daytona Part. ore 13 eee Velocita Foyt (Mercury), media kmh
km 6,13 Stack Cars in circuito 239,850
16-18 Rally Winterfahrt Germania Part. Hannover ees Rally Schnoor-Drew (BMW 2002)
17 Coppa della Favera AC Padova Part. Padova Fiera Camp. ore 531 & Rally Pittoni (Porsche)
5= Arr. S, Martino di Castrozza ore 14 Trofeo rallies naz.
17-18 Raduno Santamonica Scud. Arcangeli Forli Prova Misano (17) ors 14,30 ® Autosciatoria
Asiago i Prova Asiago 1_[18] ore 7,30 =
18 Sandown Park Australia Circuito di Sandown Park ece Velocita :I-':GH:E hllf;l;w'iﬂ"d- me-
‘ : a km ,546. Nuovo re-
km 3,1 Tasmania in circuito cord: McRae 1'02''4. media
= ) _kmh 178,969
18 Daytona 500 Stati Uniti Circuito di Daytona Part. ore 12,30 e e o Velocita Foyt (Mercury) 3.05'46"", me-
X km 6,13 Stock Cars in_circuito gla; K 11073
18 1. Bocca di Selva Scud. Caserta Corse Part. Bocca di Selva ore 9 & Autosclatoria
o - Arr. Miralago ore 18
18 Rally dell'inferno Belgio (XX Rally Nicolas-Cheinisse (Renault)
2 Rally ®©®e Rally Gunther{etarsen l Corsa a X0 " Velocita Morgan (Brabham) 1.14'32''8,
Russelhelm (Opel Commodore) Mallory Park Trofeo europ. in circuito media kmh 174,87, Giro pil
GERMANIA INGHILTERRA F.2 veloce: Peterson 43", me.-
24.95 17 = _ e ) ___dia 181,89
rorso & Autoselatoria Luigina Imerito 11 o8 e Velocita Neri (Abarth) 1'24''88
o VAR-Lancia d'oro (Lancia Fulyia) Corsa di Flé
AC FERRARA . asuﬁn b U walite
24-25 eoe " Rall Darniche-Mahs (Alpine) 11 - Regolarita Cané (Fulvia HF
Nelge et Y . (Rlpine} Trofeo delle Acque b I :
Glace AC Ternl
ENANPIA SEHH: BRiRERRIN
T = st i1 ® Rall o4
et Nisaahe L Rally Doncel (Porsche) Trofso Team 71 y Boretto (Fiat 128)
SPAGNA Scud. Team 71
vn Vi “AR. Torino
Corsa di Bee Velocita Hobbs (McLaren) 1.02°40"8 1 XY Rall Boix-Servia >
2 Adelaide Tasmanla In clrcuito medls 161,477. Giro pld ve- Criterium Guillerias ‘r i
AUSTRALIA e loce: Matich (STP) medis 110 SPAGNA
25 @ Velocita & 13-18 FRally TAP eoe Rally Warmbold-Davenport (BMW)
Corsa a Vallelunaa PORTOGALLO Camp. mond,.
Gentlemen's Hﬂgﬂ In clrculto ;1 9l.'ltlsos ' Luca (GTA |r.) media rallies marche
SO 2 . A s lB'l 8 Rally Hanseatic e ®@® Rally
o Coppa KNA " Voloshts GERMANIA
NORVEGIA In 16-18 (Y Velocita
: : Gatornationals Dragsters in circuito
STATI UNITI
Coppa s Regolarita _B rbe :
'MARZO| 17-18 5% o g ke oh
AC Novara - Jolly Club
- 17.18 soe Rally Lepoutre-Dufossé (Alpine)
<A Rally T Rally Bisulli-Zanuccoll (124 8 ran
2 ' San Marino Trofeo rallies ital. : Sirguite dulle. Ardenne
8. Miing BELGIO
U il Mobil o Regolarita
2-4 (XX Rally 17'2 Economy fun -
EBIIEE Hsllrnll INGHILTERRA
_ o l Corsa dei eoe Velocita F. 1: Fittipaldi (Lotus) in
2-4 eow Rally Haldi-Mischler Campioni F. 1, F. 5000 in clrcuito 56'40''6, media 189,56 kmbh.
Rally delle Nevl (Porsche 911 §) Brands Hatch Record sul giro: Fittipaldi
FINLANDIA INGHILTERRA ;'za"s, media kmh 183,17.
GP del oee Velocita Hulme (McLaren 1.45'4"9, 3i;=;1020' ;ﬁﬂ?;’"k,f,’,',"’ﬁ“,’; ?1
. szg Africa Camp. mond. In clrculto medla 189,830 nuovo record. s = - prpnr : 173,
UD AFRICA plloti F. 1 F;:;:L;“' Sy T e Coppe ASACIF Montlhéry T, GT In cireuito
v 187,246 ' FRANCIA
— S 18 s i Velocita
| .
3.4 Eirlu!:u Tiien b Rally Porsche 9118 Gara a Casale F. F., F. Italla, in clrcuito,
GRECIA Aut. Casale A 4 e A
Mill 18 oo Velocita
Ont;'ilum ;t::n: Cats ;'Ifliutiltn :37“57(5””““”]' media kmh Carolina 500 Stock Cars in cirguito
STATI UNITI ' STATI UNII ol .
L z - T— — —— 18 ® Auto
4 oo Velocita Barrios (GTAm) 1'49"°0, me- Autocross Steyr ol
Irulw Inaugurazione T in clrcuito dia kmh 112,402 AUSTRIA
S?’:E;M 18 o0 e Velocith Haxhe (Lola) 1'24''59. Re-
— Corsa di Condroz in salita cord: Tondelli 1'20''1 ('T1)
1 AR @ Autosclatoria Ghezza (Fulvia HF 1600) BELGIO )% o :
r 18 P Autocro
T:"t:mcﬂﬂlszl' :EIE?IE“ di Namur ‘u s
8. Monte Camplone sy 18 e — S6 e Velocita
; : @ Regolaritd Barbera (Flat 127) ]‘rnf-u Primavera T in circuito
aduno arama
Mulinaccio SPAGNA L4 P .,
Ass. Alfa Cure - Firenze : 3 1.:3 it il : e v.]m-ijlﬁ
72 Lyon- oe® Rally Andruet-Petit (Alpine Corsa di Teufelsrutsc in salita
- ﬂ'll Charbonniére Camp. Int. UNIFes) GERMANIA
O Stoccarda ratlies piloti
A PRRMANIA . b LEGENDA: ®®® = internazionale; ®® = nazionale a part. str.; ® — « chiusa »
"4
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La lista prefabbricata nel clan Jolly
per il rinnovo delle cariche direttive
in seno all’ANCAI si & trovata 1’altra
domenica — al momeno della immis-
sione delle schede nelle urne — di
fronte a un gruppo di « franchi tira-
tori ». Solo cosi & spiegabile il risul-
tato delle votazioni che hanno dato
quegli eletti non tutti facenti parte
della lista preordinata dal duo Facetti-
Angiolini. E’ saltata fuori una compo-
sizione di consiglio che crea ora dei
problemi per la nomina del presidente.

In una organizzazione davvero de-
mocratica (e senza le cattive abitudini
tipo Parlamento italiano) il massimo
esponente dovrebbe essere quello che
ha riscosso maggiori voti: nel nostro
caso l'attivissimo sindacalista-pilota
Giorgio Pianta., Ma si sa che, in Ita-
lia, sono 1 giochi di corrente a creare
situazioni ben diverse. Percid la fun-
zionalita del nuovo C.D. dell’ANCAI,
anche per un blocco di voti sul pre-
sidente da eleggere nel proprio seno,
e abbastanza incerta.

Proviamo a contare: su undici com-
ponenti quattro sono del gruppo Jolly
(De Leonibus, Salvay, Facetti ¢ An-
giolini), 6 di un gruppo chiamiamolo
milan{bolognese (Pianta, Maffezzoli,

Toto-Presidente
all’ ANCAI

(e 2 piloti
«mancanti»)

Tavoni, Nanni Galli, Restelli e Mo-
ruzzi). Piu ¢’¢ 'ing. CEARD, il presi-
dente uscente. Su di lui potrebbero
convergere dei voti di equilibtio ima,
ovviamente, ciascun gruppo pretencde-
rabbe wun condizionamento. E poi
Ceard, in questo momento, & 'uomo
dell’accordo globale con la CSAI e
in fondo la maggioranza dei piloti se
non osteggla perlomeno critica questa
situazione. Non fosse altro perché
ANCAT non & detto debba « gioca-
re al Governo dello sport auto », ma
semplicemente garantirsi con la CSAT
che essa rispetti 'interesse dei piloti
e di questa disoiplina agonistica.

Inoltre, a complicare la situazione,
¢’e¢ un altro particolare. Cioé che tra
gli 11 eletti per il C.D, figurano solo
tre piloti in attivitd (Pianta, Galli e
De Leonibus). Ammesso c¢he De Leo-
nibus sia ancora un « praticante »,
occorrerebbero altri due consiglieri-
piloti per rispettare la norma statu-
taria dell’ANCAI, che prevede appun-
to la necessitd di far figurare nel C.D.
eletto 5 piloti su undici consiglieri.
Il che significa che dovrebbero essere
almeno cooptati 1 primi due « condut-
tori con licenza » non eletti tra gli
altri votati. Questi sarebbero PIAZZI
e il figlio dell’ex ministro siciliano
RESTIVOQ. Essi avrebbero diritto a
subenttate al posto di due consiglie-
ri-non-piloti, cioé gli ultimi due con
minor voti,

Come si vede, il problema & abba-
stanza delicato e le grandi manovre
elettorali sono in pieno svolgimento,
anche perché si cerca di arrivare ad
una soluzione che non rompa 1’Asso-
ciazione ma ne assicuri il migliora-
mento funzionale. Il oche, in questo
paese di Guelfi e Ghibellini per voca-
zione, ¢ semipre difficile. Questa set-
timana dovrebbe comunque essere de-
cisiva.
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| FGGETE
SUBITO

mllaEglne che seguono

TUTTO
AMERICA

L’Alfetta

Il successo di Larrousse con 1'Alfa definita « privata », ma in realta
della SOFAR francese, la filiazione d'Oltralpe della Casa del bi-
scione, ha dato la spinta decisiva all’Operazione Alfa Rally. Scioperi
permettendo, i programmi saranno avviati nei prossimi mesi per
sfociare, nel "4, in una partecipazione e in un impegno adeguato in
questo settore al limite di quanto avveniva per l'ormai rinunciato
Campionato Europeo Turismo. L'Alfa si é accorta del grave errore
fatto in questi ultimi tempi nel non dedicarsi ad un impegno ago-
nistico che tanta ‘eco riscuote presso la clientela (non solo giovane)
agli effetti pubblicitari. I vantaggi guadagnati ‘dalla Lancia, Fiat, Ford,

Opel, BMW nel settore, hanno svegliato anche quei dirigenti dell’in-

dustria di Stato automobilistica 1 quali, peraltro, troppo spesso deb-
beno fare i conti anche con gruppi interni che preferiscono la facile
routineg del minimo impepeno per avere meno problemi.

Se non fosse stato per gli scioperi, il programma inizialmente ti-
mido dell’Autodelta avrebbe preso gia un minimo di consistenza con
il Rally di Montecarlo, ma la preparazione della 2000 GTAm per Trom.-
Dotto, da far correre mimetizzata sotto i colori della Jolly, & stata
ritardata appunto dalle agitazioni dei metalmeccanici, che gia impe-
diranno all’Alfa di far debuttare a Vallelunga la 3 litri 12 cilindri sport.

Nel frattempo ci si & accorti, che rispetto alla GT anche se 2 litri,
probabilmente un'altra vettura Alfa Romeo di serie appare miglior
cahdidata a offrire prestazioni superiori per il tipo di agonismo net
rallies. Si tratta dell’'Alfetta 1800, che gid tanto favore ha incontrato
presso la clientela, anche se molti accusano (nelle consegne in corso)
preoccupanti carenze meccaniche ad alcune parti della vettura (vedi
termostato e circolazione olio) le quali, piu che a difetti di progetta-
zione, sono da riferire al singhiozzante modo di portare avanti la
produzione oggi nelle catene di montaggio.

Non a caso, per esempio, altrettanti problemi vengono accusati per-
sino dalla clientela spontiva Fiat: alcuni piloti si sono visti consegnare
delle 124 rally che, dopo 1000-1500 km, accusano preoccupanti sintomi
di cedimento della trasmissions.

Chiusa questa parentesi, torniamo alle prospettive Alfa per i ral-
lies. Operazione Alfetta, dungue, lasciando da parte la stessa Alfa
Sud, un cui esemplare era stato dato segretamente ad Arnaldo Ca-
vallari per un primo assaggio evidentemente non risultato molto aper-

utta rally

to a prospettive concrete. Il dr. Lunaghi, presidente dell’Alfa Romeo,
in occasione del Salone di Torino, fu molto cauto nel rispondere a
domamnde sul possibile impegno dell’Alfa nei rallies. Ma il dr. Luraghi
€ sempre molto cauto. Lo vedete con quale contagocce mostra di
mandare avanti il programma Sport-Prototipi, non facendo balenare
troppe concrete previsioni sulla data del debutto dello squadrone
@uadrifoglio 1973.

Magari ci riserva una sorpresa, con show della nuova vettura rossa
e del nuovi programmi in occasione della annuale premiazione dei
campioni Alfa, che si avrad quest’anno a Milano lunedi 5 marzo. In
ogni modo e certo che, per quanto riguarda i rallies, il progetto ormai
ha preso un volto preciso. Si pensa persino di organizzare un set-
tore specifico con un responsabile adeguato. Qualche grosso pilota
e stato persino contattato.

Se I'Alfa ci permette un consiglio, vorremmo suggerire che una
iniziativa simile, come ha dimostrato la Lancia, pud avere concre-
tezza di risultati solo se nella Casa del quadrifoglio si riuscira a
superare quegli « impasses » e quelle abitudini che hanno frenato per-
sino la preparazione e i risultati dell’attivita nel settore prototipi
Sport. Scomporre le responsabilith in troppe persone, alimentando
cosl gelosie di settori e di reparto oltre che di progettisti, non serve
a nulla, Anche se la dialettica del collettivismo democratico moderno
puo mmdurre a pensarla in questo modo.

Troppe Case, anche importanti, hanno pagato questo scotto nel
passato. Ne sa qualcosa la Ford; ne ha scoperto qualcosa la Fiat
ancora recentemente; ne paga tuttora le conseguenze la Ferrari, da
quando & passata sotto l'egida della grande « mamma » torinese! So-
prattutto nel settore rally vi é necessita di affrontare e risolvere pro-
blemi improvvisi con immediatezza, con estro, con estemporaneita,
essendo pronti anche a cambiare idea rapidamente con soluzioni che
non debbono passare per wvari tavoli direzionali burocratici e senza
I'asslllo di inquinanti interventi di personaggi che sentono messo
in discussione il proprio prestigio con suscettibile faciloneria.

Per le grandi Case la possibilita di un positivo impegno sportivo
resta sempre e soltanto quelia di riuscire a realizzare un reparto
corse snello, di pochi ma efficaci operatori & tecnici, senza inutili
contrappesi burocratic:.

® [’amico Bettoja e il funzionario
Giacchini della CSAI pare siano ri-
masti molto male per le critiche appar-
se su AUTOSPRINT a proposito della
ayventurosa organizzazione della par-
tenza del Rally di Montecarlo da Ro-
ma. Ma, in fondo, perché se la pren-
dono? In TV abbiamo visto ben altri
personaggl apparire come compiaciuti
« chaperon »! E allora chi, se non loro,
deve ritenersi wvero responsabile delle
disfunzioni che ci sono state? (E, per
carita, non <i riferiamo a Salvay, terzo
mobilitato in extremis per l'occa-
sione).

& ;ﬁnr.:he in seno alla Federazione Scu-
derie, sempre pili governata dai due
Dioscuri Milanesi (Zagato e la sua
« ombra » Dragoni), governata si in-
tende in grande comunione di intenti
(adesso) con la CSAI, c¢’¢ qualcuno
c.he non ¢ d’accordo con questa poli-
tica.. Anche se essa frutta qualche mi-
lioncino di contributi in pit, magari
quell’'uno e mezzo come quest’anno,
th _hﬂ permesso di chiudere in attivo
il bilancio della segreteria FISA...

® A proposito di erogazioni. Al sin-
daco di V:EI"HH'D de’ Melegari & arri-
vato, onmai imprevisto, un sostanzioso
assegno di 3.500.000 «a fondo pet-
duto » da parte della CSAI, per I'at-
UVItA sportiva syolta nel mini-auto-
dromo parmense nel 1972, E' stata una
iniczione salutare, con certe scadenze

€ €rano in vista! Vedete che qual-

che volta la polemica (costruttiva
di A_!JJTOSPRINT serve ad aprire gl}i
occhi? Perlomeno adesso diventa su-

perata quella offerta di vendita della
pista di Varano, apparsa sulle nostre
colonne due settimane fa. Un « bravo »
al presidente Rogano! Una decisione del
genere dimostra come si pud e si deve
agire nell’interesse dello sport. AUTO-
SPRINT non canta vittoria per guesto,
Gli basta sapere solo che a Varano
adesso sono tutti (piu tranquilli. Come
si vede c¢i vuole poco (buonsenso)
a svolgere il proprio mandato...

® Dove non sono riuscite le nostre
critiche & riuscita I'Inglese. Cioe la
malattia influenzale croce e delizia
(si fa per dire) dell’Europa '73. Nei
giorni scorsi Jla sede romana della
CSAI era spopolata: tutti a letto!

® Pare che a Misano sia stato aumen-
tato il capitale sociale, portato a 600
milioni. C'¢ qualche nuovo socio an-
che in pit, sia pure con non grandi

carature. E si da il caso che siano soci
sanmarinesi. Intanto, auspice Remo
Cattini che « fuma » molte speranze,
¢’¢ qualcosa di grosso in ballo per
I’autodromo di Santamonica: una ge-
stione sportiva extra che potrebbe an-
che significare molto.

® Molto presto verra a Modena il
presidente dell’ACI Carpi per « scam-
biare » ufficialmente la convenzione,

con il Comune di Modena e la Pro-

vincia, quella firmata due anni fa
per la realizzazione dell’autodromo, e
appena confermata dal Consiglio ese-
cutivo dell’ACI. Non si sa ancora se
Ferrari rimarra nel giro operativoe di
attuazione della nuova pista, anche per-
ché pare che I’ACI centrale preveda
nel « patto di Modena » il nome vin-
colamte di un <certo ingegnere come
supervisore ai lavori.

Il malvezzo (degl autodromi
gemellati) non demorde...

@ Nell'ultima riunione della Sottocommissione Circuiti e Sicurezza
della CSAI, oltre alla conferma di un « si» (sottovoce) all’anello
« Indy » di Modena ma con variante, & stato visionato un progetto
per un autodromo a Spoleto (il malvezzo dilaga, con quel Magione
a pochi passil) e per la pista palermitana che i relatori della com-
missione, anche se si parla di sede per la futura Targa Florio, hanno
consigliato di ridimensionare da 10 a 6 chilometri come lunghezza
del percorso. (Il progetto sarebbe di costruirlo per il '74!!1)

® Il giovane Vanni Tacchini, il rally-
sta di grande speranze della « Tre Gaz-
zelle », sarebbe rimasto molto male
perché alla Lancia non si erano quasi
accorti che aveva vinto la Coppa CSAI
gr. 3 con una HF. Tanto male da
decidersi di passare alla Fiat 1800
per le corse '73! Ma ¢ qualcuno che
forse ha interposto i1 suoi buoni uffici
Per un ripensamento.

@ Auspice il neo-consigliere CSAI avv.

Alefli, la Scuderia Lloyd Adriatico

spende e spande nei rallies! Offre in-
gagegl a tutti ed ora marcia « su Fiat »
e non piu « su Porsche ». Accade cosi
che al prossimo rally nazionale « Della
Favera » ci saranno vetture della Casa
torinese, praticamente con piloti ufh.
ciali, in tutti i gruppi. Cesarino Fiorio
é stato talmente colpito dalla cosa che
mandera, in contropartita, addirittura
una Lancia-Marlboro HF ufficiale con

Ballestrieri!

® La « mediazione » di Enzo Ferrari
tra ‘G.P.I. e Associazione Costruttori
F. 1 pare dbbia sortito il suo effetto.
La preoccupazione dell’arrivo in Euro-
pa di monoposto tipo Indianapolis ha
scosso anche 1 «duri » inglesi Chap-
man e lvrrell. Risultato: adesso do-
vrébbe esserci una riunione dell’Asso-
ciazione Costruttori F, 1, per decide-
re la cifra « di incontro » con le offer-
te degli orgamizzatori per i G.P. '73.
La rivnione, per la prima volta pare
si svolgera in Italia. E magari a Bo-
logna, cosi potra intervenire anche

Enzo Ferrari!
Marcellino

pilaciuta
a PUCCINI

la Formula 1

dei modellini

il pallottoliere
delle rubriche

il giornale
delle corse
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un confronto

di I'mdianapolis e la nosira

« Formula 1» é alquanio az-
zarndato, se non assurdo. Ma se
qualche accorgimenio potra ve-
nire attuato, ecco prospetiati fin
d'ora un punto d'incontro inte-
ressaniissimo ed ecco sopratii-
lo trasformarsi in palpitante re-
alta quella trentennale wuiopia
dello scambio tecnico U.S.A.-Eu-
ropa al vertice dello sport auto-
mabuistico, con una data pre-
fissata, il 1976, \per una regola-
mentazione unificaiq.

L’'angomento, percido, va scisso

ecnicamente,
T immedialo ira ia monoposio

& tornato d’attualita il confronto se non

’unificazione tra MONOPOSTO INDY e F.1

Gli europei, per arri-

vare a

qualcosa di

concreto, dovranno
decidersi a regola-

menti ispirati alla
praticitd senza pre-

testi_troppo tecnici

vetture: si fanno regolamenti
con spirito di praticitd e di
aderenza ai nostri tempi, nel
pieno rispetto delle esigenze
contingenti di spettacolo e di
equita sportiva. PerciO, non
ci si sognerebbe mai di cam-
biare una formula di punto in
blanco: oggi due litri e mez-
z0o, domani un litro e mezzo e
dopodomani tre litri, come se
nulla fosse. E a questa stabi-
litd di formula, con piccoli ri-
tocchi per variare un rappor-
to fra soluzioni diverse, al
procedere delle singole evolu-
zioni, s’¢ giunti anche in se-
gulito ad un altro fatto deter-
minante: la scomparsa, ormai

La stabilita
della
FORMULA

Dai FATTI sopraddetti e
dalla loro GENESI, si pud fa,
cilmente comprendere come’
da parte americana non si sia

mai pilt voluto riprendere un
dialogo cosl malamente con-
cluso. E, potere sportivo a
parte (1 litigi con I’American
Association o lo Sport Car
Club ci porterebbero lontani),
all'US.A.C. 5i hanno criteri di
regolamentazione delle mac-
chine, le Championship di In-
dianapolis e delle altre mag-
giori competizioni sotto la
propria egida, diametralmen-
te opposti a quelli europei
della CSI. ;

Anzitutto, all'United States
Auto Club ci si & liberati da
anni dei pretesti di ricerca e
di progresso per ogni impo-
stazione di nuove categorie di

4 55

da decenni, delle vere e pro-
prie case costruttrici. Le mac-
chine sono assemblate da pic-
cole officine, servendosi di mo-
tori e di altri elementi pro-
dotti da uno solo o da pochis-
simi costruttori specializzati.

Scaduta l'immagine del co-
struttore, @ subentrata quella
del concorrente, che & anche
« Sponsor » nel piu deli casi
(divertente il nome dato a una
macchina nell’ultima « 500 Mi-
glia »: Unsponsored o macchi-
na non sponsorizzata!), secon-
do indirizzi che si stanno sem-
pre piu seguendo anche da
noi;, ed e intuibile come I
USAC, formato in gran paﬁe

da questi concorrenti-sponsor,
non possa proporre a brevi
scadenze rivoluzioni di temi
tecnici 0 di formule ai pro-
prietari di macchine, nel no-
me del progresso o della Ti-
cerca pura.

C’e un materiale tecnico pre-
zl0oso (una ventina di milioni
per il solo motore) da difen-
dere e il progresso, inteso nel-
lo stretto ambito sportivo,
procede per altre vie, con l'af-
finamento dei mezzi impiegati
e con altre risorse, di pneu-
matici, motori, eccetera. Con
lunghi periodi di ristagno, che
facevano parlare come negli
anni cinquanta, di esaspera-
zione di formula, alternati ad
altrl di dinamica sorprenden-
te, se negli ultimi anni s’e
passati dai 270 ai 315 km al-
I'ora nelle qualificazioni di In-
dianapolis e dai 240 agli oltre
260 km orari nella media ge-
nerale della « 500 Miglia »,

In linea teorica, noi euro-.

pei, ricchi di tradizioni e an-
cora troppo romantici, dete-
stiamo le strutture e l'organiz-
zazlone americana, pur essen-
doci ridotti nella «F. 1» ad
un solo vero costruttore, in
senso arcaico, di autentica Ca-
sa costruttrice, 1a Ferrari. Nel-
la pratica, tuttavia, dobbiamo
convenire che l'impostazione

nei suoi due aspetii salienti,
quello tecnico e quelo politico-
agonsstico, i primo owvviamente
subordinato al secondo, essendo
legato alla volonta autentica di
gtungere ad un accordo tanto au-
spicato,

Adesso la spinta ci viene da
Binford, che non é soltanto il

presidente della Grand Priz In-
ternational, 'ma anche il presi.
dente onoraric di Indianapolis
ed il vice presidente della CSI,
presso cui riveste un po’ il Tuo-
lo di rappresentante degli inte-
ressi americani. si conceda
che il punto di partenza avven-

USA ha i suoi pregi; quel che
resta discutibile & se conven-
ga, al vertice del Grand Prix,
una dilatazione a molte vet-
ture, tutte similari, con gli
stessi motori (la prevalenza
Ford - Cosworth
quella Offenhauser), cid che
comporta movimenti economi-
ci e pubblicitari di tali pro-
porzioni, oppure Sse non con-
venga tornare ad una concen-
trazione su poche macchine,
piu sostanzialmente differen-
zlate.

Ognuna delle due soluzioni
ha il suo prezzo; tanto vale
fare una scelta completa e
definitiva. Sulla strada della
« Sponsorizzazione » gia siamo
fin troppo avanti; ed anche
in fatto di regolamentazione,
quasi senza avvedercene, ci
comportiamo come gli ame-
ricani: la « F. 1 », alla sua sca-
denza del 1970, & stata piu vol-
te prolungata, fino al 1975, ed
il concetto di formula, espres-
sione breve e precisa che con-
tenga un tema tecnico da svi-
luppare, ha lasciato il posto a
continue norme, di dimensio-
ni, di numero dei cilindri, ec-
cetera, che legano sempre plu
le mani al progettista, sulla
via della ricerca pura.

Alla resa dei conti, dunque,
possiamo concludere che 1l

equivale a

ga per meriio d’'una associazione
di organizzatori, ovvero gl M-
presari dello spettacolo. S1 cOM-
ceda anche che il riaffiorare dei-
le proposte capiti in un MO-
mento cost delicato, per le moie
diatribe fra costruitori, Cconcor-
renli e organizzatori sul pro-
blema 'degli ingaggi e dei coSt
della « F. 1 ». Il fatto importante
¢ che in questa azione vengano
coinvolte responsabilmente tulie
le altre forze, la C.S.I1. per {parie
europea, I'US.AC. per parie a-
mericana e ituilti i maggiori CO-
struttori. Perché se U'ultima gros-
sa occasione d'una «liaison »

problema di ordine politico-
sportivo, dopo la frattura
USA-Europa d'una dozzina di
anni fa, pud essere oggi risol-
to nel migliore dei modi, vi-
sto l'interesse d'oltre Atlanti-
Cco e vista l'azione della G.P.1.,
a seguito d'una semplice let-
tera del presidente della CSI,
che ne sollecitava lorienta-
mento. Ne il fatto che il co-
struttore della Lotus, Chap-
man, al quale si sono uniti,
con un peso minore, Tyrrell e
Kerr, si sia espresso negativa-
mente pud essere determinan-
te. Tra l'altro sembra adesso
che il deterrente abbia fun-
zionato e Si1 prospetta un ac-
cordo per gli ingaggi F. 1.

Per unconfronto

immediato
I’ HANDICAP

C’e, perO, un altro PUN
ESSENZIALE, che ci & st};g
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4 . .quella che si sia-
E&S";inmmrgf nel periodo 1958-
1960, and® [fallita, la colpa, s1
badi bene, fu prevaleniemente
dei costruttori, 1 quali, al mo-
mento di decidere lallora For-
mula Iﬂtﬂmamtiﬂmttﬂe, non \se
g sentirono appieno € fecero U-
na bella marcia indielro. Stori-
camente, difatti, la vj:camda e as-
sai complessa e intricata: sareb-

he troppo lungo e un po’ fuori
luogoe rammentare tutti gli swilup-
pi, @ cui eravamo tanio inieres-
sati una quindicina d'anni 7fa.

- Basti, \perd, fissare questi punii

essenziali.

precisato dallo stesso Thomas
Binford, qualche settimana
fa, durante un breve collo-
quio: gli americani sono lie-
ti di riprendere le trattative
per uno scambio tecnico con
I'Europa, ma non lo vogliono
attuare negli stretti limiti di
una stagione soltanto. Difatti,
ora che c'e un po’ di braccio
di ferro, sul terreno economi-
co, tra organizzazioni e co-
struttori o pseudo-costruttori
di « F. 1 » pud far comodo la
scappatoia delle monoposto
Championship. Invece, l'impe-
gno che I'USAC richiede & a
piu lunga scadenza, per giun-
gere a quella unificazione re-
golamentare con la « F. 1 », da
tanti anni vagheggiata e poi
trasformata in vera utopia.
Percid, il traguardo del "76,
per la nuova « F, 1 », pud rap-
presentare l'occasione piu pro-
pizia, forse con un punto di
incontro sulla cilindrata dei
tre litri e mezzo, accessibile
ad entrambe le strutture tec-
niche esistenti. Qui, ovviamen-
te, spetta alla CSI impegnarsi
come si conviene; con I’appog-
810 € la volonta dei costrut-
tqn, Ferrari in primo luogo,
glacché, a detta dello stesso
Binford, il costruttore italia-
N0 rappresenta per gli ameri-

il potere sportivo internazionale, detenuto dalla F.LA,, il
desiderio d'un riaccostamento da parte europea e sempre
stato vivissimo, aumentando in questi ultimi anni. Del re-
sto, per la grande corsa dell'Indiana s'¢ continuato ad impiegare
la formula Internazionale dell'anteguerra, cioé il motore aspirato
di quattro litri e mezzo e quello sovralimentato di tre litri, con rap-
porto fra le due cilindrate pari a 1,5, per operare una lieve corre-
zione alle cilindrate, di 4.200 e 2.800 cc, sulla base dello stesso
rapporto di 13 dell’ « handicap ».

ona quando s'@ operata ia netta frattura tra Indianapolis e

cani un po’ tutto 'automobili-
SN0 europeo.

Ed eccoci al secondo proble-
ma, quello squisitamente tec-
nico. Con questo interrogativo
iniziale: si possono far corre-
re gia quest’anno delle vettu-
re Indy assieme alle « F, 1»,
come Si e pensato per qualche
Grande Premio o per un espe-
rimento magari a Imola? Be-
ninteso, si parla di vetture di
Indianapolis con assetto stra-
dale, cioe nell’adattamento che
si fa per circuiti diversi dalle
velocissime piste ovali. Senza
« handicap », la risposta € ne-
gativa: le Championship saran-
no meno maneggevoli e meno
agili delle nostre monoposto,
in una parola meno nervose
e meno stabili su tracciati tor-
tuosi o spezzati da «chicanesy;
ma sono decisamente favorite
nel rapporto tra peso e po-
tenza.

Infatti, gli ultimi motori Of-
fy e Ford 2.650 cc sovralimen-
tati danno potenze superiori
al 900 cavalli, qualcosa come
340 cavalli-litro, e sono mon-
tati su vetture il cui peso mi-
nimo regolamentare, di 611,55
chili, senza benzina, acqua e
0lio, salira ora a 680 chili, ed
il cui peso corrente era del-

E' stata la Federazione internazionale a staccarsi sempre
piu decisamente dagli schemi originari, stabilendo, per la
« F.1», dal 1947, valori di 4.500 e 1.500 cc rispettivamente
per aspirato e sovralimentato, con rapporto pari a 3, pol di

I’ordine dei 650 chili. Ora, ol-
tre alla piu ridotta manovra-
bilita si pud aggiungere anche
la minore utilizzazione di que-
sti motori, che, a causa del
compressore centrifugo sullo
scarico, hanno una risposta ri-
tardata ed una concentrazio-
ne di potenza progressiva in
cima alla curva. Cionondime-
no, si hanno pur sempre rap-
porti peso-potenza a secco di
circa 0,7 kg/CV, contro valori
medi di 1,3 kg/CV delle odier-
ne monoposto europee, a pa-
rita di gommatura, di sezione
frontale e di altre caratteri-
stiche.

Si richiede, allora, un « han-
dicap »: Impossibile la via del
peso, resta il solo sbocco del
consumo, sia studiando una
distanza di gara tale da con-
sentire alla «F. 1» di giun-
gere al traguardo finale con
la benzina caricata alla par-
tenza e da imporre alle Cham-
pionship uno © piu riforni-
menti, sia (preferibilmente)
dosando i quantitativi di car-
burante fin dall’inizio. Tutte

operazioni abbastanza ardue,
attuabili soltanto sulla scorta

di molte esperienze pratiche,
sotto l'influenza della confor-
mazione dei circuiti,

2.000-500 ce, rapporto 4, nel 1952-53, con la « F.2» di ripiego all’
interruzione del '51, dopo il clamoroso confronto Ferrari-Alfa Ro-
meo, quindi 2.500-750 cc, rapporto 3,33, con la «F.1» 1954-1960,
fino al 1.500 cc aspirato per la ridottissima «F.1» 1961-1965, e
3.000-1.500 cc, rapporto 2, per la formula attualmente in vigore.

comparazione dei motori, secondo I'evolversi della sovrali-
mentazione, riducendo a 2.650 cc, nel 1969, il limite per
quest'ultimo tipo di motore, con rapporto di 1,58, mentre
dall’anno scorso & stato necessario alzare a 4.500 cc il valore della
cilindrata del motore aspirato, con un rapporto conclusivo di 1,89;
tuttavia con squilibri assai meno sensibili.

@ Anche gli americani hanno approvato ulteriori ritocchi alla

La forte volonta d’'uno scambic agonistico America-Europa
ha trovato |'ltalia all’avanguardia, con l'organizzazione di
quelle indimenticabili « 500 Miglia » di Monza, sul « catino »,
del 1957 e 1958, per merito della m.o. Luigi Bertett e dell’
ing. Bacciagaluppi. Un'impresa coraggiosa e coronata dal migliore
successo; ma che non ha potuto svilupparsi solo per deficienze
tecniche: mancavano le macchine da contrapporre validamente agli
americani. L'industria inglese di questo settore doveva ancora svi-
lupparsi; quella tedesca aveva gia esaurito la breve esperienza
della Mercedes: buio completo dalla Francia; e In Italia, ancora
lontani dal « boom » economico, si aveva una Ferrari di modeste
proporzioni, gia oberata da altri programmi, ed una Maserati che
si stava ritirando.

stazione d'una volonta e d'un interesse autentici, sia ame-
ricani che europei, era il momento di concludere un accor-
do, una specie di trattato tecnico di libero scambio. Immi-
nente era la scadenza della «F. 1 »-2.500 (1960) e l'occasione era
propizia: I"USAC, irremovibile sulle grosse cilindrate, avrebbe ce-
duto per qualche riduzione dai 4.200 cc, a limiti di 3.800-3.700 cc,
forse anche ai tre litri e mezzo; ma la C.S. della FIA non ha potu-
to proseguire le trattative sulla via degli aumenti di cilindrata ed
ha fatto un vistoso « dietro-front », eccedendo in senso inverso, con
il limite tremendamente basso del litro e mezzo. Gli organizzatori,
ancora sotto lo « choc » dei gravissimi incidenti di Le Mans e del-
la Mille Miglia, oltre a quelli di Francorchamps, Nurburgring, Reims,
eccetera, temendo forti restrizioni, preferivano macchine piu lente
e meno pericolose; i costruttori, in una Europa ancora troppo po-
vera, non potevano assolutamente affrontare una formula onerosa
e non avevano alcuna prospettiva di successo contro i superiori
mezzi tecnici americani. Cosi, la Formula Intercontinentale, pro-
posta di 3.800 cc per il 1960 e di 3.300 cc per il 1962, con peso mi-
nimo di 700 chili e 2,438 m di passo, naufragava miseramente, an-
che dopo l'intervento inglese, sulla base dei 3.600 cc, con buoni

progetti per Sliverstone.

6 Sullo slancio di questo rimarchevole tentativo, prima atte-

il rapporto da 1,49 a 1,88; an-
zi, la Ferrari attendeva que-
sta decisione per tentare la
sua avventura nell’Indiana, vi-
sta I'impossibilita di compete-
re con la sovralimentazione.
Ma questa correzione dell’
« handicap » non € avvenuta e
non sembra possibile nemme-
nono per il futuro, pur essen-
dosi fatta strada_ addirittura
l'idea d'una « F. 1 »"16 di cin-
que litri.

Tramontata, sembra, anche
questa proposta, si spera sol-

IL MOTORE
per I'accordo
nel 1976

tanto

E per l'avvenire, PER IL
19767 E’ chiaro che l'unifica-
zione della « F. 1 » alla vettura
Championship dovra basarsi
prevalentemente sul motore:
per le altre limitazioni (il re-
golamento USAC e molto com-
plesso: Ilunghezza massima,
sporgenza dell’alettone, altez-
za massima, larghezza massi-
ma, limite di passo, metalli
per sospensioni e sterzo, lar-
ghezza ruote, eccetera), si po-
tra disporre una differenzia-
zione tra impiego su piste ti-
po Indy o su autodromi di
concezione europea.

A questo punto, constatata
la prevalenza del motore so-
vralimentato ad Indianapolis,
s'era proposto di aumentare
a 5000 cc la cilindrata, dell’aspi-
rato, gia quest’anno, portando

nell'accondiscendenza
degli americani a scendere fi-
no a limiti di 3700-3800 cc., li-
vello accettabile anche per i
costruttori europei; natural-
mente per motori aspirati,
tutt’al pit con equiparazione
riveduta per i1l compressore,
sulla base di cilindrata pros-
sime ai due litri. Tuttavia,
fino a che non si conoscera
con esattezza la vera propo-
sta americana per una cilin-
drata unificabile, ogni discor-
so resta o0zioso. Ed e asso-
lutamente necessario che !
USAC comunichi ufficialmen-
te nei prossimi mesi alla CSI
le proprie intenzioni; altri-
menti anche l’obbiettivo d&l
76 finirebbe col fallire.

Enrico Benzing
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1972 & Jee Leonard

INDIANAPOLIS - I1 1973 sara
I'anno dei « mostri di Indy ».
Non €& questa una frase fatta,
come apparentemente potreb-
be sembrare, ma la risultante
di una lunga inchiesta svolta
dalla «costa atlantica a quella
del Pacifico, tra costruttori di
bolidi che nella prossima pri-
mavera entreranno nel gran-
de «serraglio» motoristico
piu fantastico, piu ricco e
spettacolare del mondo.

Se andate a chiedere ai
«creatorin di questi «mostri»
quante hanno speso, ad una-
nimita vi sentirete rispondere
« Pochissimo, quasi nulla,
qualche diecina di migliaia di
dollari.» La verita € che per
le dieci gare in programma —
la prima ha luogo a Phoenix
in Arizona il 17 marzo — com-
plessivamente sono stati spesi
circa 5 milioni di dollari (2
miliardi e 900 milioni di lire).
Parte di questa somma & sta-
ta usata per costruire le nuo-
ve macchine, il resto per ri-
modernare, perfezionare, ri-

costruire 1 modelli «vecchiy,
ma non troppo...

Da quanto si e potuto ap-
prendere chi ha versato pilu

dollari nell’impresa, sono sta-
ti Parnelli Jones e Dan Gur-

b &5

PER AUTOSPRIN]T

yRPECIALE

a cura di
LINO
MANOCCHIA

ney. Quest'ultimo e divenuto,
in breve, il « mago » america-
no dell'industria automobili-
stica da corsa, un Ferrari sul
generis che conosce le esi-
genze dei piloti, la necessita
di avere un mezzo superlativo
e sa di investire cento, sicu-
ro di ricavare mille. E la con-

iy Jna LEO NAHD

Tornata d’attualita la possibile unificazione di
formule con lo sportauto americano, vi pro-
poniamo questo CIRCORAMA sui programm1

agomstlcl americani 1973

Comdinio dalle Tonelus SRS rinio
appuntamento ¢ per il 17 marzo a PHOENIX

orarie (quasi 338 kmh.).

Le 22 macchine sono state
acquistate da diversi « spon-
sor » ed assegnate gia al vari
piloti (come potrete leggere
nell’apposita tabellina).

Queste vetture che superfl-
cialmente definiamo « vec-
chie », sono state consegnate

f Hl'--t‘! Uﬁf % B \
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senza alcuno sforzo. Il motore
Offenhauser dalle tre nuovis-
sime (1972) Eagle acquistiate
da Gurney, ¢ stato rinforzato
al punto di essere capace di
sviluppare 950 HP senza peri-
colo di « esplosioni ». Abbiamo
provato a Phoenix, in Arizona,
insieme a Bobby Unser, ¢ Swe-

T A R R

'u |-,||

In azione a Pocono la « vecchia » Eagle '72 costruita da Dan Gurney. Ventldue mndelli mig[ioratl e
modificati sono stati venduti ad altrattanti clientl che scenderanno in gara per battere la Eagle ’73

ferma di ci0o la si e avuta al-
lorché dalle officine di Costa
Mesa in California, Dan Gur-
ney ha sfornato ben 22 bolidi
simili a quello col quale Bob-
by Unser, durante la stagione
passata, ha battuto otto re-
cord di velocita, ha vinto a
Trenton ed ha stabilito il mas-
simo record mai raggiunto da
una vettura USAC: 210 miglia

in tempo ai meccanici dei va-
i1 « teams », 1 qualli hanno ap-
portato modifiche radicali sia
nel motore che al telaio. Per
esempio, ci diceva Giorgio Bi-
gnotti: « Nella nostra nuovis-
sima officina (situata lungo la
Industrial Boulevard in India-
napolis) possiamo vivisezio-
nare qualsiasi macchina e co-
struire quello che ci occorre

de Savage ha girato sul diffi-
cile ovale qualche miglio al di
sotto del limite stabilito da
Unser, a bordo della Eagle
19%3. »

La nuova vettura bianca di
Gurney, che l'ex pilota ha cu-
rato meticolosamente, ha il
muso molto piut profilato, piu
basso ed ha subito operazioni
delicatissime nel settore «tur-

ture d’attesa.

bocompressore» per non in-
correre nei contrattempi oc-
corsi nelle scorse manifesta-
zioni. Sette volte su dieci Un-
ser ha dovuto abbandonare le
gare, dopo aver conquistato la
posizione di partenza e salda-
mente tenuto la testa per sva-
riati giri, proprio per noie al
turbocompressore.

«A Phoenix — ci conferma
Gurney — non abbiamo avuto
noie del genere, malgrado Ia
temperatura alquanto elevata
ed il pulviscolo sempre esi-
stente proveniente dal deserto
circostante. »

Dunque, ho chiesto all'ex
pilota californiano, quest’an-
no 15 su 33 partenti saranno
su vetture Gurney. Non ¢1 sa-
ra piu soddisfazione perche
la vittoria morale sara sem-
pre la tua...

« Apparentementﬂ € cosi, ma
in realta € tutta un’altra cosa.
Le tre vetture di Parnelli Jo-
nes, con Andretti, Unser e
Leonard, le Coyote-Foyt di A.
J. Foyi, le McLaren, e le Lola-
Ford non saranno affatto vet-
Comunque mi
piace il complimento e te ne
ringrazio. »

CONTINUA A PAGINA 9




Campionato USAC-INDY

Marzo 17 150 Miglia di Phoenix
Aprile 15 200 Miglia di Treiitun
Maggio 28 500 Miglia di 'Indianapolis
Giugno-3.... 150 Miglia di Milwauke
Luglio 1 500 Miglia di Pocono
Luglio 15 200 Miglia di Cambridge
Agosto 12 200 Miglia di Milwauke
Settembre 2 500 Miglia di Ontario
Settembre 23 300 Miglia di Trenton
Novembre 3 150 Miglia di Phoenix

e

L&M Championship 5000

Aprile 29 Riverside International Raceway
Maggio 6 "*Laguna Seca Raceway, Mnntérey
Maggio 20 Michigan International Speedway
Giugno 3 Mid-Ohio Sports Car..Course
Giugno 17 Watkins Glen GP Course

Luglio 29 ‘Road America, Elkhart Lake
Agosto 5 Dallas InteEinnat Speedwa;_

Agosto 19

Road Atlanta, Gainesville

Settembre 3 Pocono International Raceway

| anno

e

SQUADRE

CAN-AM Challenge Cup

TRANS-AM Championship

Giugno 10 Mosport Park, Bowmanville Aprile 15 Road Atlanta, Gainesville
Giugno 24 Donnybrooke, Brainerd Maggio 5 Lime Rock Park, Lime Rock
Luglio 8 Road Atlanta, Gainesville Maggio 20 Bryar Motorabare b London
Luglio 22 Watkins Glen GP Course ‘ '

Agosto 12  Mid-Ohio Sport Car Course Maggio 27 Donnybrooke, Brainerd

Agosto 26 Road America, Eikhart Lake Giugno 16 Watkins Glen GP Course
Settembre 16 Michigan International Speedway Luglio 15 Sanair International. Montreal
Settembre 30 Edmonton International Speedway

Ottobre 14 Laguna Seca Raceway, Monterey atio 29 Road America, Elkhart Lake
Ottobre 28 Riverside International Raceway . Agosto 19 Edmonton International Speedway

PILOTI

SQUADRE, MACCHINE e PILOTI del campionato USAC, 73

VETTURA MOTORE PNEUM. CARBUR,
A.J. WATSON Mike MOSLEY - Oklahoma City Agajanian Offenhauser  Goodyear Valvoline
DAYTON STEEL Salt WALTER - Dayton Ohio McLaren McLaren Goodyear Shell
DON GERHARDT Mike HISS - Tustin California Eagle Offenhauser  Goodyear Valvoline
GENE WHITE Lloyd RUBY - Wichita Téxas Wynn Ford Firestone Valvoline
Cale YARBOROUGH - Timmonsville S.C  Eagle Offenhauser  Firestone Valvoline
GRANT KING George SNIDER - Bakersfield California Lola Offenhauser  Firestone  Valvoline
GURNEY Jerry GRANT - Seattle Washing. Eagle-Gurney Offenhauser Goodyear Valvoline
ITT THOMPSON A.]. FOYT - Houston Texas Coyote-Foyt  Foyt Goodyear Valvoline
LINDSEY HOPKINS Roger McKLUSKEY - Tucson Arizona Eagle Offenhauser Goodyear Valvoline
Mel KENYON - Leébanon Indiana Eagle Ford Goodyear Valvoline
? Lee KUNZMAN - Gutterberg Towa Eagle Offenhauser  Firestome Valvoline
McLAREN Peter REVSON - New York McLaren McLaren Goodyear Valvoline
Johnny RUTHERFORD - Fort Worth Tex. MecLaren McLaten Goodyear  Valvoline
MICHNER-PATRICK Gordon JOHNCOCK - Mt. Pleasent Mich. Eagle Offenhauser Goodyear Castrol
Dave (Swede) SAVAGE - St. Ana Calif.  Eagle Offenhauser  Goodyear Castrol
MILLER HIGH LIFE Jim HURTUBISE - Tonowanda N.Y. Coyote-Foyt  Offenhauser  Firestone Valvoline
MINNESOTA INV. Larry DICKSON - Marnietta Ohio Lola Ford Firestone Valvoline
M.V. INDUSTRIES Sam SESSION - Noshville Mich. McLaren McLaren Firestone Valvoline
M.V S. Jim McELREATH - Arlington Texas Coyote-Foyt  Foyt Goodyear Valvoline
O’ CONNELL Billy VUKOVICH - Fresno California Eagle Offenhauser Goodyear Valvoline
OLSONITE Bobby UNSER - Albuquerque N.M. Eagle-Gurney Offenhauser = Goodyear Valvoline
QUINT BROWNER Jimmy CARUTHERS - Anaheim Calif. Lola Foyt Goodyear Valvoline
RuGt a  - __Steve KRISILOFF - Parsipanny N.J. Kingfish Offenhauser Firestone Valvoline
SAMSONITE Joe LEONARD - San Jose¢ Calif. i Parnelli Jones Offenhauser Firestone Castrol
STP Wally DALLENBACH - Brunswick N .J.  Lola-Foyt Foyt Firestonie Valvolinc
Art POLLARD - Medfer Oregon Lola Foyt Firestone Shell
SUNOCO PENSKE Bobby ALLISON - South Carolina McLaren McLaren Goodyear Sunoco
Gary BETTENHAUSER - Tinley Park Ill. McLaren McLaren Goodyear Sunoco
Mark DONOHUE - Media Pennsylvania McLaren McLaren Goodyear Sunoco
TRAVELODGER Dick SIMON - Seattle Washing. Eagle Offenhauser  Firestone Castrol
TWO JACK SP, Rich MUNTHER - Laguna Beach Calif. Eagle Offenhauser Firestone Valvoline
VICEROY Mario ANDRETTI - Montona (Trieste) Parnelli Jones Offenhauser Firestone Shell
Al UNSER - Albugquerque N.M. Parnelli Jones Offenhauser Firestone Castrol
WYNN'’S Bill SIMON - Los Angeles Coyote-Foyt Offenhauser Goodyear Shell
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ono con essi
Mel Miletich e Parnelli Jones. In primo piano il disegnatore Maurice Phillippe della Parnelli-Jones

ONTARIO - Questo € il nuovo bolide della Parnelli Jones che Ma-
rio Andretti, Al Unser e Joe Leonard guideranno nel prossimo cam-
pionato USAC. La « creatura» di Maurice Phillippe ha un concetto
aerodinamico completamente nuovo ed & tra le monoposto ameri-
cane quella che piu si riallaccia a concetti europei.

E Phillippe spiega: « Nella nuova edizione ho icercato di portare
le ruote integranti mella scocca, avvicinandole il piu possibile alla
carrozzeria senza wuscir fuori dai regolamenti stabiliti dalla USAC.
Abbiamo usato ogni piccolo spazio disponibile per rendere omo-
genee le ruote iche, in apparenza, rendono la macchina un pochino
‘conglobata’, ma abbiamo dovuto far cio per ottenere un coefficien-
te di spinta superiore ».

va « PARNELLI» & costata

N
i

iu di centomila dollari

— A prima vista la carrozzeria sembra quella della Lola o della
nuova Eagle di Dan Gurney. Non le pare?

« Non sono d’accordo. Semmai la macchina di Parnelli si avvicina
un po’ alla Eagle soltanto nei radiatori che sono stati portati molto
piu avanti di quelli dell’edizione passata, Ma soltanto in questo. Per
il resto ho usato un concetto del tutto particolare. La vecchia
macchina di Parnelli aveva bocche dell’aria del tipo NACA che
pero mon risultavano troppo efficaci mnel nostro caso.

Il naso a cucchiaio, con alettone anteriore movibile del resto, non
e eccessivamente una novitd ma rende la linea diritta della carroz-
zeria un po’ diversa. Il motore Offenhauser, capace di sviluppare
circa 920 HP, e stato riveduto unitamente al turbocompressore.

Mel Miletich, proprietario insieme a Parnelli Jones ha detto:
« In Italia si & scritto che la macchina ¢ costata 100 mila dollari.
In verita la somma non la conosce nessuno. E se aggiungiamo tutte
le spese sostenute sino ad ora, quella somma arrossisce. Comunque
I’abbiamo (costruita per tener testa quest’anno alla grande produ-
zione USAC che sara spettacolare ».

Mario Andretti, prima di recarsi nelle Isole Bahamas, provd la
macchina (che AUTOSPRINT presenta ora in esclusiva) e fece
registrare una media di 197,8 miglia orarie sul circuito di Ontario
superando di cinque miglia il suo record della passata stagione.
Su quell’ovale soltanto la Eagle di Gurney € riuscita a superare la
barriera delle 200 miglia.
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YID PEARSON il

150 milioni
(e piu) i premi

DAYTONA - L'importante schieramento
di « stock car » che prendera il via il
18 febbraio prossimo sul circuito misto-
veloce di Daytona, supera gia il numero
di B0. Sard il primo atto del camplo-
nato Stock-car e la ragione di questa
massiccia partecipazione alla 500 miglia
piu spettacolare, piu prestigiosa di tut-
to Il campionato NASCAR, & soprattutto
sul monte premi che supera i 240 mila
dollari (quasi 150 milioni), senza con-
tare | vari premi supplementari delle
ditte interessate.

La lista, che sarebbe troppo lunga a
pubblicarsi, vede in prima fila |'asso
di Indy A.J. FOYT che difende la vitto-
ria ottenuta l'anno scorso su questo cir-
cuito non piu a bordo della Mercury
dei fratelli Wood, ma al volante di una
Chevrolet superalimentata, gli altri, pre-
sl cosi dal gruppo, sono BOBBY ALLI-
SON, campione dell'anno della Martini
e Rossi, CALE YARBOROUGH, GOR-
DON JOHNCOCK, BENNY PARSON, DA.
capo della squadra
Mercury con | gregari JAMES HILTON
e RAMO SCOTT, poi RICHARD PETTY
e BUDDY BAKER. || team canadese @
capeggiato da BARL ROSS ed ha per
sponsor une ditta di birra canadese.

Le berline radiocomandate

Quest’anno molti piloti hanno cam-
biato macchine e sponsor, altti sono
rimasti fedeli ai « patron » ricevendo
in cambio ingagei favolosi. Buddy BA.-
KER, che tra l'altro & stato assunto
quale direttore delle relazioni pubbli-
che dell'International Speedway del
Texas sia pure a prestazione interca-
lata, € il primo pilota delle stock car
che abbia oltrepassato la bartiera delle
200 miglia su circuito. Infatti lo
scorso anno sull’ovale del Texas World
Speedway 1l pilota sfiorava le 203
miglia oranie (oltre 320 kmh.), e win-
ceva la corsa, Baker anche quest’anno

LEY R
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Donnie Allison

avra quale sponsor della sua Dodge
rossa, la K .& K Insurance, una com-
pagnia di assicurazioni di Chatlotte del-
la Carolina del Nord, e spera di rad-
doppiare i 200 mila dollari wvinti in
appena due anni di competizioni.

Cale YARBOROUGH, vincitore qui
a Daytona nel 1967 ¢ 68 e per quat-
tro volte partente dalla prima posi-
aione guidera la Chevrolet preparata
dalla Junior Johnson ed avra la Coca
Cola patrocinatrice dell’intero campio-
nato nazionale. Il rosso americano del
sud detiene il record delle qualifica-
zionl con 194.015 miglia orarie, ma
tecnici ¢ piloti sono del parere che
la media delle prove «i qualifica,
quest’anno dovrebbe superare le 200
miglia.

« Dovrete guardarvi da Benny PAR-
SON », ammoniscono 1 tecnici delle
squadre avversarie. Il giovane pilota

§ &

Per le «<nozze d’argento- della NASCAR

(con le corse) intanto domenica 18 febbraio

una 500 MIGLIA di fuoco

apertura STOCK -CARS a DAYTONA
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La sfida tra la USAC e la NASCAR fa vertice su due grandi piloti, AJ. Foyt, della USAC e Pearson,

della NASCAR. Alcuni piloti USAC gareggiano nel campionato NASCAR per l'incentivo del premi
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di Detroit ¢ al quarto anno di com-
petizioni e tutta 'invernata 1’ha dedi-
cata alla sua Chevrolet 1972, assistito
dalla «crew » (cioé la squadra di
meccanici) pit giovane di tutta la
NASCAR, guidata dal 23enne Travis
Carter. Nella 500 miglia di Daytona
dello scorso anno [Parson si piazzo
quarto dopo aver perduto un para-
fango che gli fece sfumare il sogno
di vittoria.

Inutile dire che A. J. FOYT e il
grande favorito specie ora che guida
la fiammante Chevrolet preparata dal-
I'esperto  meccanico « Banjo» Mat-
thews del North Carolina e sovven-
zionata dalla « Purolator filter »., La
nuova Chevrolet Laguna sara dipinta
tutta in oro per celebrare il 50.mo
anniversario della « Purolator ». Lo
scorso anno, lo sfortunato asso di
Indy, vinse la 500 miglia di Daytona

mﬁéity.[a sinistra) e Bobby Allison

saranno come

e la Miller High Life 500 di Ontario
(stock «car) incassando complessiva-
mente 95 mila dollari, senza contare
la borsa ricevuta per il piazzamento
al secondo posto nella 500 miglia i
Atlanta e nella 500 miglia del Texas.
[.a «Purolator » sara altresi lo
sponsot della Mercury 1972 dei fratell
Wood — che lo scorso anno vinsero
8 gare NASCAR, — ma quest’'anno,
al valante della Mercury ci sara David
PEARSON. In sette anni di corse, |’
asso della Carolina del Sud ha vinto
complessivamente  826.735  dollam,
(mezzo miliardo di lire) secondo, per
vincite, soltanto a Richard Petty.
Naturalmente non wva dimenticato
che la STIP sara presente con la fa-
mosa Chevrolet rosso-blu di Richard
PETTY che 1'anno scorso vinse per la
quarta volta l'ambito titolo di cam-
pione nazionale per stock car e tutto
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lascia credere che l’'allampanato pilota
della Carolina dara battaglia a fondo

per iniziare il campionato NASCAR

in prima posizione di classifica.

La stida
alle sport

Se per la 24 Ore di Daytona una
quarantina di migliaia di spettatori
affollano il circuito per la 500 miglia
stock car questa nidente spiaggia della

Florida esplode, rigurgita di folla pro-

veniente da tutti gli Stati Uniti, per-
ché le stock car hanno un potere d’at-
trazione dieci volte superiore alle ga-
re per il titolo mondiale marche.

La w«decal» emanata quest'anno per cele-
brare il 25. anniversario della NASCAR

GRANATELLI
starter

DAYTONA - La 500 miglia stock car
di Daytona avra uno « starter » famo-
so: Andy Granatelli, che wguidera il
« pace car»n aprendo cosi la classica
gara con 240 mila dollari in palio.
Granatelli non € nuovo di Daytona.
Infatti nel 1961 ottenne una velocita
record — per quel tempo — di 172.166
miglia orarie, successivamente pero,
abbandonata ['attivita, weniva eletto
Chairman della NASCAR del comitato
tecnico. Granatelll pilotera una Pontiac
d’argento 1873.

« Sono orgoglioso di dare il via a

quesia 500 miglia, specie in occasione
del 25.mo anniversario della NASCAR.

Voglic sperare che la mia macchina,
guidata da Richard Petty, possa trion-

fare, » Peltly ha wvinto tre volte, durante
le precedenti 500 miglia, mentre 1’'an-
ziano padre Lee Petty, fu il vincitore
della prima 500 miglia di Daytona, 25
anni or sono,

(Juesta constatazione trova la con-
ferma nei monte premi che gli orga-
nizzatori offrono senza esitazioni, si-
curi di riprendersi tutto con un’affluen-
za spettacolare. Aiggiungete poi c¢he la
500 ‘miglia di Daytona rappresenta, la
corsa Pl entusiasmante € prestigiosa
dell’intero campionato ed avrete le-
satto quadro della situazione. Tempo
fa, gli organizzatori 'del Daytona Speed-
way avevano inviato lettere d’invito ad
alcuni piloti di grido delle stock car
sperando che questi potessero trovare
uno sponsor ed una vettura onde ga-
reggiare alla 24 Ore di Daytona. Mo-

uddy Baker

nomi

famosi della NASCAR alla gara di

tivor Perché con due o tre

durata, il «pienone» non sarebbe
mancato, <on o senza le Ferrani, le
Matra o Mirage.

(Questo campionato mondiale mar-
che, in America non interessa, Per
svariatt motivi, Innanzitutto non wi
sono case costruttrici come la Ferrari,
Alfa, Porsche ecc. interessate a con-
quistare il titolo di campione. Man-
cano le ditte coinvolte con materiale
da competizione usato nelle vetture,
mancano ‘gli sponsor interessati a re-
clamizzare i loro prodotti, manca |'in-
teresse del pubblico perché esso pensa
che, tutto al piu, in America si svol-
gono due corse (Daytona e Watkins
Glen) le quali, complessivamente rti-
chiamano si e no 90 mila spettatori.
Una volta erano le Ferrari, le ' Alfa
Romeo e le Porsche in gara ad aiti-
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rare 1l grosso -pfm’_[:ihlicu, ma ora, man-
cando le dive, viene meno l’interesse
per questo tipo di competizione de-
stinata a scomparire col tempo.

« Se continueremo di questo passo,
I’anno prossimo organizzeremo una
gara sprint sull’ovale sicuri di richia-
mare piu pubblico delle 24 Ore —
commentava Jim Foster, addetto stam-
pa dello speedway — Se non avessimo
organizzato la ’Daytona week’, ovvero
la settimana di corse di Daytona —
prosegue Foster — ci avremmo rimes-
so la pelle e le ossa.»

Ma la « Daytona week » che durera
quasi un mese ininterrotto, con la
24 Ore, la 300 miglia del 17 per vet-
ture sport, con la 500 miglia del 18
febbraio, e quindi con le gare di mo-
tociclette, chiudera il conteggio in at-
tivo, quasi certamente.

® Oltre a Dovid Oxton, un «nuovo»
della F. 5000 quest’anno sara COLIN
HYAMS. Questo giovane e ricco au-
straliano correra con una nuovo Lola
T 330, con motori messi a punto da
Bolthoff. Oxton, come si ¢ gia detto,
portera in Europa la Begg con la quale
corre nella Coppa Tasmania: motori
messt a2 punto dalla Morand. Alla fine

della scorsa stagione, Oxson partecipd .

ad alcune gare inglesi con una Merlyn.

® Se la nuova sport tre litri di ALAIN
DE CADENET sara costruita — e per
ora non € certo, perché dipende dal
patrocinlio -— sara opera di un noto co-
struttore e non messa insieme in un
piccolo garage, come avvenne 1’anno
scorso per la Duckhams Special. Dato
che per i suoi impegni con Graham
Hill come suo direttore sportivo, de
Cadenet non potra probabilmente cor-
rere, spera che il team rilevera le vet-
ture. Ha gia rifiutato offerte, non ri-
tenendo che squadre e piloti fossero al.
.1 altezza. Vorrebbe che le macchine
COITEsSEro 1n gare di campionato (oltre
alla 24 Ore di Le Mans) e ammete
che poche cose gli darebbero soddisfa-

zione quando dj -
Flotio, di wvederle alla Targa
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E’ cambiato
(ecco come)
il regolamento

delle «stock»

La National Association Stock Car
Auto Racing (NASCAR) ha annun-
ciato le modifiche per il 1973 appor-
tate al regolamento di gara. Oltre 65
tipi di macchine, divise in due cate-
gorie, potranno competere nelle 19
gare per stock car. La prima categoria
comprende wvetture, aventi il « wheel-
base » (cio¢ il passo) di 120 inches
girca 3 metri, comprende vetture del
tipo Buich, Ford, Le Sabre, Chevrolet,
Impala, Chrysler, Dodge, Mercury,
Oldsmobile Delta, Toronado, Ply-
mouth, Pontiac. Nella seconda cate-
goria, invece, figurano tutte le «com-
patte», tra le quali Matador, Malibu,
Charger, Gran Torino Ford, Chevrolet
Montecarlo ecc.

Anche i cartburatori saranno ridotti
drasticamente. Questo per non conce-
dere ad un certo tipo di macchine di
applicare carburatori con diametri su-
periori ad altre che giustamente parti-
rebbero handicappate. La decisione ¢
stata presa dal presidente della NA-
SCAR, William France j., figlio del
pioniere della federazione per le stock
cat William «Bill» France che il 21
febbraio 1948 teneva a battesimo la
NASCAR e la dirigeva sino a che 1’
eta e gli impegni non lo forzavano
a cedere le redini all’attivissimo figlio.

Dunque la NASCAR compie quest’
anno 25 anni: « Happy  Birthday,

NASCAR »!... Potra sembrare una e-
sagerazione dicendo che questa cate-

goria dopo la formula USAC e la piu
seguita negli USA. Basti pensare che

nel 1972 ben 6 milioni ¢ mezzo di
spettatori thanno assistito alle wvarie

gare in tutti gli Stati Uniti, mentre
il monte premi totale ha raggiunto i

3 milioni e mezzo di dollari, anche

qui seconda solo alla USAC.
Naturalmente, in questi 25 anni,

moltissime innovazioni sono state ap-
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Nell’officina di Gurney si lavora an-
che 16 ore al giorno. Bisogna battere
i1 tempo soprattutto per poter prova-
re. E a Phoenix, ove si aprirad il gran-
de carosello milionario, il «team» di
Dan sta svolgendo un lavoro di ri-
tocco spettacolare,

« Prima, con Ontario, era piu faci-
le; in un’ora eravamo sul circuito. Ora
bisogna compiere traversate di deserti
e colline che non finiscono mai. »

I piu silenziosi, e misteriosi, sono
Parnelli Jones ed A.J. Foyt. Il primo
ha dato wvia libera a Mario Andretti
il quale meritatamente si € preso una
vacanza di due settimane nelle isole
Bahamas, con la signora, per poi an-
dare a Daytona, mentre Al Unser e
Joe Leonand si sono alternati, con la
massima segretezza per collaudare il
nuovo bolide che, dice Parnelli, « sara
altamente competitivo, completo e ri-
spondente alle esigenze che il campio-
nato USAC richiede. »

A. J. Foyt poi e il mutismo in per-
sona:

« Perche dovrei rivelare dettagli tec-
nici che gli avversari potrebbero co-
piare? Vedrete le macchine in corsa
e rimarrete di stucco.»

Che 1 nuovi bolidi edizione 1973 sa-
ranno superlativi, mozzafiato ce lo ha
confermato Jep Cadou, addetto stam-
pa della federazione USAC di India-
napolis: « Dal lontano 1911 ad oggi il
progresso ha compiuto un passo gi-
gantesco. Sia in senso tecnico che fi-
nanziario., Ed i costruttori moderni
sanno che per poter conquistare quel-
la montagna di dollari (complessiva-
mente oltre 2 miliardi e 400 milioni)
occorre costruire il mezzo piu sofisti-
cato, piu forte e perfetto di questo
mondo. Molti piloti non parteciperan-
no a tutte le gare in programma, ma
si contenteranno di correre nei fire
«superovali»: Indy, Ontario e Pocono.
Ad essi basta poter vincere una di
queste corse per assicurarsi un gruz-
zolo di dollari da far gola al campio-
nato di Formula uno. »

E al proposito di formula uno, sara
bene aprire una parentesi. La decisio-
ne presa dagli organi internazionali a
proposito della sostituzione degli even-
tuali piloti « forfait » con macchine e
piloti USAC ha lasciato perplessi co-
struttori, piloti e dirigenti. Abbiamo
chiesto ad alcuni di essi un commento,
ed abbiamo ricevuto questa risposte:

« Possono pagare gli ingaggi che gli
americani richiedono? — si & chiesto
Giorgio Bignotti — I dirigenti europei
hanno tenuto conto delle spese cui
andrebbero incontro i concorrenti a-
mericani per portarsi sui luoghi di
gara? Come compenserebbero queste
spese astronomiche? »,

Jep Cadou, dopo aver detto che la
cosa & semplicemente «puerile ed im-
possibile» ha aggiunto: « E i signori
europei pretenderebbero che gli ame-
ricani stessero a casa in attesa di una
telefonata che li avvertisse di andare
a sostituire tizio o caio, il quale non
vuol correre perché il premio di quel-
la data corsa e troppo piccolo. Igno-
rano, forse, che il programma USAC
non concede riposo e che quasi ogni
20 giorni in USA ha luogo una gara
¢ i teams debbono compiere spostia-
menti logistici spesso impossibili? ».

Parnelli Jones ha semplicemente af-
fermato: « Per recarci dalla Califor-
nia a Pocono e restare 1li 10 giorni
per le prove, nel 1972 abbiamo speso
26 mila dollari (quasi 16 milioni di
lire) di pure spese per soggiorno e
trasporto. Quanto costerebbe un viag-
gio, per esempio a Monaco? Idea ba-
nale, sballata, senza un filo logico ed
aggiungerei un tantino presuntuosa
quella di chiedere ai piloti USAC di
« rimpiazzare » un europeo che preten-
de un premio superiore. Gli americani
dicono: senza benzina la macchina non
corre, e senza 1 soldi la benzina non
affluisce nel serbatoio. »

Ad ogni modo ai lati negativi si ag-
giungono quelli positivi, anche se li-
mitati in un piccolo cernchio. Watkins
Glen, ad esempio, ci ha detto che sa-
rebbe disposta ad accogliere piloti ame-
ricani anziché dare premi d’ingaggio
a piloti europei spesso non superlativi.
E il Grand Prix 1973 potrebbe vedere
due assi americani al volante di mac-
chine Formula 5000 o Formula 2 al
fianco delle poderose wsaetten di for-
mula uno con il conseguente svantag-
gio ‘tecnico di facile intuizione,

Mark Donohue, per esempio, e Bob-
by Umnser, potrebbero apparire sul cir-
cuito del Glen sempreché il calenda-
rio USA non impedisca ad essi di te-
ner fede ai contratti altamente com-
pensati da ingaggi favolosi, ma la loro
presenza sarebbe piu mnegativa per la
loro personalita che altro. Ad Ontario
circa ¢due anni or sono le suddette
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Mlgiiaia di dolla

portate e nel regolamento e nelle mac-
chine. Ultima gquella della radio ad

onde corte che tiene in contatto con-
tinuo il pilota col capo meccanico al

box.

Buddy Baker spiega: « Con questo
mezzo di comunicazione lo scorso an-
no, potei vincere facilmente la 500 mi-

glia del Texas. Tallonavo comodamen-
te il capo gruppo ed il risucchio fece
salire la temperatura del radiatore
dell’acqua a 240 gradi Farenhaith,
quando il capo meccanico Sarry Syde
mi ordino di staccarmi. Immediata-
mente la temperatura scese sui 200 gra-
di e quando mi fermai per il rifor-
nimento, egli inseri un liquido raf-
freddante che mi fece ottenere la tem-

peratura normale e ripresa la corsa
finii in prima posizione. »

Senza la radio, spiega Baker, il capo
meccanico non potra mai sapere della
temperatura e al mio arrivo al box
dovra iniziare a fare prove e « test »
perdendo secondi preziosissimi. «Oggi
la radio non é un lusso, ma una ne-

cessita. » Per la cronaca bisogna- dire
che la iprima radio comunicante fu ap-
plicata da Jack Smith nel 1960, ma le
radioline moderne sono Ipitt sofisti-

cate, precise, non subiscono interfe-
renze perché usano lo stesso sistema

delle radio di bordo degli aerei, ed
alutano 1 meccanici nel lavoro dei
box. '

Ultimissima novita, qui a Daytona
¢ il «foto finish », il finale fotogra-
fato. Ci vollero tre giorni per deci-
dere c¢hi aveva wvinto la prima 500
miglia di Daytona nel 1959, mentre
quest’anno, in caso <l arrivo serrato,
impiegheranno soltanto 20 minuti per
sviluppare e stampare la foto dell’ar-
rivo, Il sistema usato da Daytona e

stato ceduto dalla Redlake Locam
High speed Motion Picture, una com-
pagnia che lavora per la vicina Capo
Kennedy. La nuova macchina puo
scattare 300 fotogrammi in un secon-
do. La linea di demarcazione per
'arrivo a Daytona ¢ larga 45 centi-
metri. Concesso che l’arrivo avvenga

a 190 miglia oratie, la macchina fo-
tografera 300 fotogrammi per centi-
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formule cozzarono contro la Formula
uno e la smagliante wvittoria di Mario
Andretti su Ferrari, ed il piazzamento
degli altri assi europei fecero capitola-
re le formule 5000 e 2 per mancanza
di forza e di qualitd meccaniche. Se
consideriamo la presenza delle due
formule soltanto come un riempitivo,
va bene, ma se intendiamo porle al
livello dei bolidi F. 1, allora si wvuol
proprio prendere per il naso spetta-
tori, piloti e costruttori.

E torniamo alla nostra rassegna 1973.
Chi entrera in campo € in tono mi-
nore, sara la STP di don Andy Gra-
natelli il guale affiderad la sua Lola-
Foyt ad Art Pollard e probabilmente
avra nuovamente nel tearn Wally Dal-
lenback, il pilota « metodico e con-
tinuo », ma non superlativo.

Vincent Granatelli ha detto ad AU
TOSPRINT che le Lola nel campionato
scorso hanno risposto bene ed intende
bissare, dopo aver compiuto varie mo-
difiche al telaio ed alle sospensioni
senza toccare i1l motore, un tempo
Ford, ora Foyt.

Attesa e la prestazione delle McLa-
ren, ufficiali e Penske. Il costruttore
della Pennsylvania quest’anno avra alle
sue dipendenze tre piloti che non wven-
gono definiti « superteam », ma pos-
sono benissimo tener testa a moltissi-
mi avversari blasonati. Mark Donohue,
vincitore di Indianapolis del 1972, a-
vra al fianco Gary Bettenhausen ed il
campione delle stock car Bobby Alli-
son che correra soltanto ad Indy,
mentre Donohue sara presente soltanto
nelle tre grandi «500 miglia» per poter
partecipare alle Can-Am con la nuo-
vissima Porsche.

« Vetture nuove, provate e riprovate
con esito favorevole e decisamente
lanciate alla conquista del grosso pre-
mio » ha detto Penske.

La McLaren «ufficialen, invece avra
al volante delle vetture giallo-arancio-
ne Johnny Rutherford che ha lasciato
il Michner-Patrick team e Peter Rev-
son il quale, come Donohue, Sara pre-
sente soltanto nelle tre « 500 miglia »
per poter gareggiare nella Can-Am e
con 1'Alfa nelle gare del mondiale
marche.

La squadra Michner-Patrick Petro-
leum, la cui direzione tecnica e stata
assunta da Giorgio Bignotti, conser-
vera Swede Savage con 1'aggiunta di
Gordon Johncock
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metro, di conseguenza 'di potranno
ottenere tre gradi foto dell’arrivo e-
satte e Iprecise che occhio umano al-
trimenti non potrebbe wedere.

E’ stato compiuto un esperimento
gettando un grosso blocco di cemento

su una bottiglia e fotografato con la
macchina Locam. Prima che la bot-
tiglia si rompesse, la « supercamera »
ha ripreso 75 fotogrammi. Questa, in
altre parole la si pud chiamare altis-
sima velocitafotografica!! Tuttavia i
dirigenti dello speedway non credono
che quest’anno l'arrivo sara al « foto-
finish »., La competizione € troppo
grande, troppo accanita, € sicuramente

qualcuno riuscira a staccare il gruppo
dei partenti che arrivera allo scadere

della quarta ora assottigliato di molto.
Per concludere, il 18 febbraio a Day-

tona ¢i sara il fuoco pirotecnico “spet-
tacolare E chi ne godra immensamente

sara il pubblico, il grande pubblico
delle grandi corse.

Lino Manocchia

® Trentaquattro vetture sono gia iscrit-
te alla 500 MIGLIA D’INDIANAPO.-
LIS e si sa che oltre wenti sono del-
le Eagle, di cui quindici coppie esatte
della monoposto che stabili un nuovo
record dei quattro giri del circuito il
maggio scorso, 'pilotata -da Bobby Un-
ser. -

® Le F. 5000, come si sa, quest anno
potranno partecipare alle gare USAC,
purché in accordo con i regolamenti.
Si prevede che al campionato verran-
no aggiunte almeno altre cinque gare,
allo scopo di attirare alcuni dei piloti

dello SCCA.

@® Il californiano FRANK SCURRIA
ha comprato la Ensign F. 3 di Mclner-
ney, che monta un motore Vegantune.
Scurria, c¢he correva in Formula B in
America (ove ha vinto la sua prima
gara) e igia conosciuto in Inghilterra

ove partecipava a corse motociclistiche
negli anni 1966467.
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la sicurezza

« Abbiamo due giovanissimi e pode-
rosi piloti, due Eagle seconde a nes-
suno e speriamo di poter contrastare
la marcia del « superteam » (Andretti-
Leonard-Unser) dove Andretti dovreb-
be ben figurare avendo quest’anno
una vettura eccezionale », ha detto
Bignotti.

La lingua batte dove il dente duole.
Bignotti sarebbe stato propenso a por-
tarsi dietro 1’asso di Nazareth, ma per
muovere Andretti ¢i vogliono carri ca-
richi di dollari e cavalli di forza ecce-
zionale.

In complesso, tutte le squadre hanno
cercato di dare uniformita al settore
piloti dotandoli con macchine di gran
lunga superiori a quelle della passata
stagione e icid0 era importantissimo
poiché quest’anno, stando a quanto ci
hanno detto i « creatori » dei mostri,
le velocitdh non dovrebbero scendere
al di sotto delle 180 miglia e superare
facilmente le 195 (da 280 a circa 314
kmh.). Alla nostra domanda: «Quali
piloti e macchine avranno una maggio-
re chance quest’anno?» Tutti hanno ri-
sposto con una frase standard: « Nes-
suno lo sa. I piloti rappresentano il
non plus ultra della storia automobi-
stica, le vetture sono le piu sofisticate
e perfette che mente umana ricordi. E’
come giocare un terno secco al lotto. »

Dappertutto regna un fervore di pre-
parazione eccezionale. Gli sponsor han-
no gettato dollari ad occhi chiusi, pen-
sando non solo ai gia sicuri monte
premi, ma a quelli che verranno an-
nunciati di volta in wolta. Diecine di
ditte americane hanno fatto conoscere
di essere disposte a donare premi wi-
stosi per ottenere, in tal modo, una
propaganda pari alla spesa, se non
duplicata. Stando cosi le cose, si com-
prende chiaramente che tutti 1 prota-
gonisti del grande « show » rombante
puntano decisamente a presentarsi in
condizioni privilegiate.

In seno alla USAC qualcuno aveva
riportato sul tavolo delle discussioni
alcuni progetti intesi a ridurre le ve-
locita per « la maggiore sicurezza, ma
questa — dicono 1 costruttori — inte-
ressa piu a noi che a loro. Noi inve-
stiamo centinaia di migliaia di dollari
e mettiamo su di essi una vita umana.
Non dovranno quindi direl come sal-
vaguardia 1 concorrenti. »

l. m,




Nella foto in basso, a contatto la
favorita Matra e la vincitrice Car- =570~
- Srr it RS
rera. La defaillance delle Sport =~ = f.
ha spianato la via alle GT, che '
comunque hanno compiuto una
bellissima corsa nell'ambito del-
la loro categoria di appartenenza

A sinistra, John Wyer, direttore
sportivo della squadra Gulf-Mi-
rage, |'unico a Daytona con due
sport ufficiali, a colloquio con
il suo pilota Bell. Wyer natural-
mente si attendeva una vittoria,
non un' malinconico doppio ritiro
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MODENA
giudica cosi

MODENA - Il piazzamento di due
vetture private Gran Turismo in
produzione della Ferrari, ha ri-
badito 1’efficienza di queste ber-
linette che gia nello scorso an-
no si erano imposte, soprattutto
in quel « Tour de France » che &
ambitissimo. T responsabili di
Maranello ne tengono il debito
conto perché nella « maratona »
di Daytona molti fattori hanno
concorso a determinare la dura
selezione. La Ferrari non ha par-
tecipato ufficialmente, ma era
ben rappresentata con scuderie
che alla perfetta organizzazione
accompagnano una giudiziosissi-
ma scelta dei piloti.

Nei circoli competenti e vici-
ni alla Ferrari si & messo in evi-
denza che la Ferrari costruisce
in serie motori a 12 cilindri dal
1946 e che le sue gran turismo
compendiano le esperienze diret-
te di oltre 25 anni di affermazioni.

E chi, dunque, pud® negare la

0 &

validita di queste prove sporti-
ve nei loro riflessi utilissimi sul-
la produzione? E’ certo che per
diverse ragioni da parte di qual-
cuno, notoriamente ostile alle
competizioni, non si € di questo
parere; ma la realta lo smenti-
sce in pieno, perché e indubbio
che oggli per migliorare i mezzi,
per renderli piu sicuri e nello
stesso tempo piu efficienti, dob-
biamo coilaudarli in estenso.

« 1o sono sempre stato del pa-
rere — ci ha detto Vittorio Stan-
guellini — che senza le corse non
si pud lavorare con dati tecnici
concreti. Tutto in corsa concor-
re a fornirci delle indicazioni. E
come potremmo diversamente ot-
tenere determinati risultati? D’al-
tra parte noi vediamo che oggi,
chi pin chi meno, tutte le grandi
fabbriche, direttamente o no, so-
no presenti nel mondo delle cor-
se, Ma ¢ ormai storia vecchia e
non vale ripetere certi concetti.
Per le Daytona Ferrari si tratta
indubbiamente di macchine per-
fette perché reggere a una corri-
da di tal genere, condotta a un
ritmo di oltre 170 orari per 24
Ore, ¢ indice di grande perfezio-
ne. Ma non ¢ la prima volta che
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il 12 cilindri della sua Matr

e sembra che dica: « ma come ha fatto a rompersi una biella... »

macchine della Ferrari in produ-
zione e, quindi, di proprieta pri-
vata, la spuntano sui mezzi To0-
struiti espressamente. Certo che
si deve regolamentare un po’ tut-
to questo setiore, perché ¢ chia-

ro che la partecipazione deve es-
sere qualificata, Le vetture del
Gruppo 4 si sono dimostrate le
brillanti protagoniste delle corse
a lunga distanza. Non mi stu.
pisco certo che due Gran Turi-

L

smo Ferrari Daytona siano en-
tro i primi cinque posti nella
classifica della 24 Ore di Dayto-
na. E per ribadire che le corse
sono assai importanti anche ai
fini della affermazione della mo-
stra industria, le diro che il cav.
del Lav. Renzo Orlandi, a Parigi
si & incontrato gualche giorno fa
con esponenti del mondo dell’au-
to, i guali gli hanno parlato del.
la Ferrari, della Maserati e del-
la Stanguellini per i loro succes-
si melle corse, Noi con le nostre
junior siamo andati a vincere,
si puo dire, in tutto il mmondo coi
motori Fiat... ».

Comungque, ritornando alla bel-
la prova delle vetture private di
« Pozzi » e di « Chinetti » (a pro-
posito: a Luigi Chinetti daranno
il premio per essere un perso-
naggio di Le Mans, come corrido.
re prima, e come concorrente poi
con le sue Ferrari) va rilevato
che si sta facendo strada Chi-
netti jr. Pare abbila intenzione
di dedicarsi anche alle monopo-
sto, Ma-con quale macchina? Le
Ferrari non Si possono avere e
la North American Racing Team
preferisce il w« cavallino »..,

Mario Morselli
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Oltre centomila

per una festa F.T

a 37° all'ombra!

DALLINVIATO

SAO PAULO . Stavolta a fa-
vorire Fittipaldi, secondo 1
suoi avversari, c’era la pista
« a balzelloni », che obbligava
le macchine a scarti improv-
visi in determinati punti, tal-
ché tutti erano obbligati a
togliere i piedini dagli acce-
leratori ed a subire i contrac-
colpi allo sterzo ed alla dire-
zionalitd della loro macchina.
Dicendo «i suoi avversari»
diciamo soprattutto quelli
della Tyrrell, che hanno pPa-
ragonato la pista di Sao Pau-
lo a quella di Brands Hatch,
quanto a difficoltd di sistema-
re la macchina in modo de-
cente,

Intendiamoci, che la pista
di Interlagos mon fosse Ppro-
prio ideale dal punto di vista
del fondo ¢ vero, ma € anche
vero che era uguale per tutti.

Quindi, il Fittipaldi che se

ne va via tranaunillo, e che
vinee come ha spiendidamen-

te vinto questo Gran Premio
del Brasile, prima gara tito-
lata in paese «cariocan e
seconda prova del Campiona-
to del Mondo 1973, il Fitti-
paldi che se ne va in questo
modo deve avere qualcosa di
pitt degli altri. Ha la macchi-

‘na, certo la migliore del mo-

mento visto che si sa adattare
benissimo a tutte le condizio-
ni e vince, ma la macchina da
sola non basta. Questo Fitti-
paldi € davvero molto bravo,
e le vittorie se le merita.

Stewart e Peterson
a gomitate

Si e meritata quella argen-
tina, e sapete come e andata,
e sapete come la pensiamo.
Poi si € meritata 'quella bra-
siliana, per lui la piu bella
perché costruita davanti alla
sua gente, € nNon possiamo
che ripetere quello che avete
letto la settimana scorsa: It
is a log way ti Fittipaldi. La
strada ¢ lunga per arrivare a
Fittipaldi, perché anche se c'e
qualcuno che sarebbe poten-
zialmente capace di farlo, que-
sto qualcuno non ha la mac-
china capace di servirlo fino
in fondo.

Questo qualcuno, ben indi-
viduabile, & Jacky Ickx che
ancora ha dimostrato le sue
doti di combattivita, oltre al-
le qualith di classe che spe-
riamo nessuno voglia negar-
gll, Ickx, impossibilitato a far
meglio di quello che ha fatto,
maii che ha suscitato 1’ammi-
razione anche dei suoi avver-
sari diretti che lo avevano vi-
sto al lavoro in prova e in

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

icaSPRINT
ITTIPALDI profeta (anche) in patria

e non basta per gli avversari giustiﬁcare la nuova scon-

fitta con il dover correre <a balzelloni- a INTERLAGOS
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i;ﬁ;fattamante rilasiafé .d-aill'arla di casa, ormali completamente conscio del propri mezzi, Eme
Fittipaldi non si & fatto sfuggire il raddoppio nella « sua » Interlagos, conducendo dal primo all'ultimo
del 40 girl previsti e stabllendo anche il giro pli veloce, assleme a quel vecchio volpone di Hulme

gara, € stato sfortunato qui
con una foratura che non e
stata unita, ma che per lui si-
gnifica perdere due punti per
il Campionato del Mondo.
Poiché siamo soltanto all’ini-
zio di questo campionato non
si pud mai sapere cosa puo
accadere e quindl anche i due
punti perduti oggi potrebbero
diventare importanti.

A mparte il punteggio, Ickx
e Stewart sono stati gli unici
all’altezza del campione del
mondo, tenuto conto di tut-
te le condizioni, e la cosa non
pud essere che rallegrante dal
punto di vista di chi va alle
corse e le segue senzg precon-
cetti e senza avere favoriti
personali, Ad Interlagos, in-
sieme con Ickx e Stewart a
far da contrappunto a Fitti-
paldi poteva esserci anche Pe-
terson, che mella fase iniziale
della corsa ¢ stato svantaggila-
to da un poco di confusa mi-
schia e che poi si & buttato

alle calcagna di Stewart, e
er una rim?i-nfr. di ehilometri
Iatto com 1iul le « gomita-

te » che Fittipaldi aveva dovu-
to fare in Argentina due set-
timane fa.

La dura lotta
di Pace

Gli & successo un guaio al
cambio e non ha-potuto fare
a meno di uscire di pista, ter-
minando la sua vettura con
una ruota rotta e niente piu.
Perd era chiaro che wvoleva
passare Stewart e che ci sa-
rebbe riuscito, anche se Ste-
wart aveva ben cominciato a
fare quello che aveva fatto in
Argentina con Fittipaldi, cioe
una bella imitazione di Bra-
bham.

Con questo, diciamo gquindi
che gli uomini da primo po-
sto (se non in classifica al-
meno nella considerazione di
tutti) sono quattro, e poi il
discorso si potrebbe allarga-
re perché abbiamo wvisto co-
me all’inizio ce ne fosse an-
che un quinto, capace di fare
scintille nonostante la eviden-
te inferiorith del mezzo. Il
quinto & Carlos Pace, € la sua
gara iniziale, con il secondo
posto difeso coi denti fino a
che la macchina ha retto, dice
almeno che quello che pensa-
vamo di lui l'anno scorso tro-
va conferma nej fatti che per-
sonalmente egli sa fornire.

Sono mancati taluni di
quelli che avrebberao Ppotuto
dare almeno una dimostra-
zione personale proporzional-
mente buona, ma & certo che

Franco Lini
CONTINUA A PAGINA 20




G. P. BRASILE F. 1 I

.....

gara internazionale di velocitd va-
lida quale seconda prova del Cam-
pionato Mondiale Piloti di Formu-
la 1. Autodromo di Interlagos, San
Paolo, Brasile, di 7.960 metri, 40
giri pari a km 3184 Tempo se-
réno; temperatura calda; spettato-
ri oltre 100.000. 11 febbraio 1973.

b.P. tg)
BRASILE

COSYI’

EMERSON FITTIPALDI
(Lotus-JPS)
Eiwl IT

(IN 20) AL VIA

JACKY [CKX
(Ferrari)
2 Im ¥ I'u

RONNIE PETERSON
(Lotus-JPS)
2'30''5

CLAY REGAZZONI
(BARM-Meriboro) {McLaren-Yardley)
2'3R"4 2'32"'7

CARLOS REUTEMANN
(Brabham)
2'32"'9

DENIS HULME

CARLOS PACE
(Surtees-Fina)
2 132 [} ] T

FRANCOIS CEVERT J.P. BELTOISE
(‘I'}rrr&lll {(BRM-Mariboro)
33''4 2'33''5

PETER REVSON
{(McLaren-Yardley)
2'34''3

(Tyrrall)
2'33''3

WILSON FITTIPALDI
{Brabham)
2'34"'3

MIKE HAILWOOD
(Surtees-Fina) {(March-STP)
2'35"'s 2'37"'6

HOWDEN GANLEY ARTURGD MERZARIO

(Iso-Mariboro) (Ferrari)
2'37''6 2'37'"T 2 b i S

MIKE BEUTTLER LUIS PEREIRA BUENO
(March) (Surtees-Fina)
2'391 l‘g 2 l14.2 ] Is

NIKI LAUDA
2 ‘35'1 1
J P. JARIER

COSI’ (IN 12) ALL’ARRIVO

1. Emerson Fittipaldi {John Player Special-lotus 72) 40 qiri in
media 183,860 kmh; 2. Stewert (TyrrellFordl {44091 ne (N
Yardley) 1.45°® ™. 4. Merzario {Ferrarl 312B72) a 1 g}:ﬁ: 5. lckx (Ferrarl
3@ B2f & 1 giro; 6. Regazzoni J{BHM-ManIbmn] n_l giro; 7. Ganie
Marlboro) a { giro; 8. Lauda {BRM-Marlborol & 2 gir
gﬂj_ u_'ifcgln,._ 1&, Levert (Tyrreil-Ford] a 2 giri; 1
Ford] a 2 girl; T2. Bueno (SurteesFina) a Lglt!

1,43'55"'6,

g, Ga{.LLI [B_Q-Marlhﬂ-

I NUOVI PRIMATI

Sulla distanza: Emerson Fittipaldi, media 183,860. Sul giro: Emerson Fitti-
paldi e Denis Hulme in 2'35''0, media 184,877. Essendo la prima volta che
Interlagos osplta una prova mnndlale non eslatono primn‘tl precedenti.

1 RITIRI QUANDO PERCHE’

' Beltoise - 23. glro  rottura_motore 3

;o 3euttler .o - 0 48. giro rottura motore Besiic

Jariar 17. glro rottura _motore

N I & 9, giro rottura_motore

o Hailwood © ;0o 6. glro rottura sospensione

ﬁ",:.-?. Peterson .7 o s ., giro rottura cambio 4
' Fmsmtda srot b8, gire rottura cambio

. Revson il lnian 3. giro rottura cambio

LA NOSTRA PAGELLA DElI PROTAGONISTI

E. Fittipaldi, lckx, Pace ®*009® - Stewart, Beltoise, Hulme, Merzario, Pe-
terson @®®® - Regazzoni Cevert, Reutemann, Galll, Genley, Hailwood 0@
Jarler, Beuttler, Lauda ®® - Revson, W. Flttipaldl, Bueno non classificablll.

LA CLASSIFICA MONDIALE
DOPO LA SECONDA PROVA

EMERSON FITTIPALDI punti 18; Stewart 10: Cévert e Hulme
6; Ickx 5; Merzario 3; Wilson Fittipaldi e Regazzoni 1.

La terza prova sard il Gran Premio del Sud Africa, in programma a Kyala-
mi H 3 marzo,

JACKIE STEWART

(Bm"“lﬂhﬂrﬂ] b

NANNI GALLE] ;. ..
(Iso-Mariboro) = =~

Lz Hulma {MclLaren-
iy {imo--

. ‘ﬁautﬂmnnn ABrabham-

domenicaSPRINT

CONTINUAZ. DA PAGINA 19

non e colpa loro. Prima di
tutti Regazzoni, afflitto fin
dalle prove da qualche balor-
da vicenda che ha coinvolto la
sua macchina e che probabil-
mente trova origine anche
nella 'differenza di rendimen-
to delle gomme, oltre che nel-
la specifica inferiorita del suo
mezzo -anche rapportato a
quello dei suoi compagni di
squadra.

Regazzoni in 'gara era in lot-
ta con Merzario, che oltre ad
essere semiesordiente ha an-
che una macchina che € infe-
riore a quella di Ickx, e quin-
di il fatto che Regazzoni sia
stato costretto a lottare con
lui per conservare uma posi-
zione fin che ha potuto dice
che gqualcosa davvero non an-
dava. Peccato! perché anche
il Regazzoni & di quelli che si
dovrebbero trovare nelle pri-
me posizioni, e lo abbiamo vi-
sto a Buenos Aires.

fare il massimo che la mac-
china gli permetteva, nelle
condizioni che trovate descrit-
te nelle  altre annotazioni di
questo Gran Premio. Galli
avrebbe potuto ottenere il suo
primo punto di campionato
de] mondo ed ha avuto sfor-
tuna nella ultima parte della
gara, dovendo cedere il passo
ad altri. Comunque anche per
lul verranno momenti pitt al-
legri, quando la sua macchina
avra terminato la ‘difficile fa-
se di messa & punto, che deve
ancora cominciare, perché fra
poco arrivera la nuova Iso ed

il lavoro di messa a punto sa-
ra tutto da rifare.

Non ha potuto essere all’al-
tezza nemmeno Reutemann,
che peraltro era il migliore
delle Brabham anche se Wil-
shino Fittipaldi voleva essere
brillante davanti al suo pub-
blico, ma non vi € riuscito
perché la macchina lo ha tra-
dito subito.

di dividere con Fittipaldi il
giro piu veloce, anche se oOf-
tenuto a macchina scarica
mentre Fittipaldi lo ha otte-
nuto prima della meta gara,
termina al terzo posto dopo
aver effettuato una rimonta
notevole, 'dalla cattiva pE}Sl-
zione che aveva nei primi gi-
ri. B’ stato davvero bravissi-
mo, come sempre, ed € pec-
cato che Revson non abbia
potuto continuare la gara a
Iungo perché forse anche l'a-
mericano poteva essere col

primi nonostante che davve-
ro le Mclaren non fossero

nemmeno loro tra le macchi-
ne ideali per guesto circuito.

Bravissimo anche Beltoise,
caparbiamente attaccato al vo-
lante nella difesa di una posi-
zione che si era ben meritata
e che dopo aver conquistata
voleva mantenere. Lo ha tra-
dito 1a macchina e non € col-
pa sua, davvero, mentre e
merito suo aver saputo por-

ha perso un punto

$ﬂpra tlella tnlefotu vediamo Stewart, | roteso ad acl un vano Iusegulmnto di Flttipaldl mentre dop-
pia Galli con la Ilso-Marlboro che ha portato al 9. posto. A destra, in alto la vittoriosa JPS di Fittl-

paldi;

Dicendo di Regazzoni arri-
viamo direttamente ad Artu-
ro Merzario, che a S, Paolo
ha ottenuto il suo miglior ri-
sultato in formula uno, con
tre punti per il campionato
che lo immettono nella « lista
dorata », Merzario ovviamen-
te non lo sperava, di finire al
quarto posto, perché & abba-
stanza intelligente da capire
che la sua posizione attuale,
con le macchine di cui pud
disporre, non e quella del
campione assoluto.

Tuttavia € una iniezione di
morale, anche se forse non ne

ha bisogno,; serve a tenerlo

«su di giri» in attesa che

anche per lui, compiuta la fa-
se di addestramento adatta-
tivo, venga -— COn una mac-
china competitiva al massi-
mo — la possibilita di entrare
definitivamente a far parte
della famiglia della Formula
Uno, La sua corsa & stata bel-
la, comunque, percheé date le
circostanze ha fatto 'davvero
il massimo possibile, e dob-
biamo rallegrarcene.

Come @ stata bella la corsa
di Nanni Galli, che a lungo e
stato davanti a 'Ganley suo
compagno, quindi ha saputo

In ultimo, diciamo del me-
no appariscente, di quello che
non fa « numeri» e che sem-

bra sempre sul punto di ad-
dormentarsi e che invece e

sempre tra i primi, e bene.

Denis Hulme, che ha la gloria

La FIRESTONE

rivuole

FERRARI

® Qualcuno di quelli che erano
qul a Sao Paulo per il Gran Pre-
mio del Brasile ha affermato che
nei giormi scorsl vl & stato wun
viaggio di importanil personaggl
della FIRESTONE a Maranello,
per riallacclare rapportli di col-
laborazione tra la Ferrarl e Ia
casa americana, a partire dal
prossimo sanno.

La notlzia ovviamente non pos.
slamo controllarla, e ve la diamo
per quello che pud valere, ma
sarebbe interessante perché per-
metterebbe di nuovo alla Ferrar
di disporre di Mario Andrettl che
¢ legato alla Firestone da un
imporiante coniratto di collabo-
razione ed anche dal rapporitl @i
affari, dato che Andretti possiede
col fratellc Aldo uno dei punti
di vendita Firestone pii

gramdi
deglli Stati Unitl, a Indianapolis.

sotto, Merzario, ottimo quartoc con la Ferrari con la quale ha guadagnato 3 punti mondiali

tarla dove era fin che ¢ stata
in gara,.

Cevert, per contro, & stato
molto meno brillante del com-
pagno Stewart e forse & il ge-
nere di circuito che ha provo-
cato 1o scarto di rendimento
che era davvero troppo gran-
de. E’ vero che le Tyrrell non
sono adatte a 'questo circuito,
come abbiamo detto all’inizio,
ma mon lo erano nemmeno le
altre. Quelle altre che hanno
comungque ftrovato in taluni
piloti il modo di salvare l'o-
nore, di fronte allo scatena-

tissimo Fittipaldi ed alla ma-
gnifica Lotus.

E’ finita col berrettino ne-
ro di Colin Chapman che vola-
va in aria, come al solito. Una
scena che si sta ripetendo,
come Si ripeteva quella del
pollice alzato a braccio teso
in fuorl quando a vincere di
seguito e sempre era Clark,

Se lo meritano Fittipaldi e
Chapman, ma speriamo che
finisca presto, la sequenza, al-
trimenti diventanc noiosi.

Intanto, comunque sia, @&

sempre lunga la strada per
arrivare g Fittipaldi.
f. L
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La cronaca dei 40 gin

Scatta PACGE
«<esce> RONNIE

fora ICKX

DALL'INVIATO :

SAQ PAULO - Dopo il gran caldo del
sahato sl sperava che la domenica ci
fosse una temperatura piu acceita-
bile. Un temporale, che si era an-
nunciato sabato sera, ha perd soltanto
contorato lo Stato di San Paolo e
non lo ha toccato per cui il caldo &
stato persino superiore. Dalla mezza-
notte di sabato la gente ha cominciato
ad affluire, attestandosi in campeggi
e dormicchiando slla meglio sui gra-
dini delle tribune.

Sulle tribune, in attesa dell’avveni-
mento, la gente era disposta al sole
battente, perché soltanto col passare
delle ore la zona pubblieo si sarebbe
trovata in ombra. E casi abbiamo
potuto vedere una cosa mai vista, dav-
vero: enormi carri botte con lancie
da lavaggio strade hanno percorso il
tratto prospicente le 4ribune Iinnail-

fiando la folla, che sollecitava i be-

nefici getti d'acqua per togliersi un
di caldo di dosso.

Tra l'altro abbiamo poi capito che

non si trattava proprio di buon ani-

mo da parte della polizia, o almeno
non totalmente. Infatti i casi di in-
solazione si sono succeduti con ritmo
impressionante ed € per non avere
troppa gente nelle infermerie che la
« doccia generale » ripetuta & stata
organizzata.

IL.e praove preliminari di controllo
che tutto andasse bene, al mattino so-
no state ritardate rispetto all’orario
previsto ed & stato un bene per Regaz-
zoni perché la sua macchina non era
pronta, dopo che avevano cambiato
il motore. Infatti si era verificato un
guaio al circuto elettrico € nom riu-
scivano a metterla in moto. Il ritardo
ha permesso B Regazzoni di scendere
anche lui in pista, per accorgersi che
il motore « sparacchiava » a bassi re.
gimi.

Ancora un inconveniente all’ultimo
momento, che poi ha ritardato la
corsa di quasi mezz'ora. Nel con-
trollare la chiusura dei tappi dei
serbatoi dell'olio sulle macchine del-
la Iso-Rivolta d commissarli hanno
inavvertitamente toccato 1 cavi del
sistema di sicurezza e cosl hammo
iatto scattare gli estintori automatici
il che ha richiesto un bel po’' di tem-
po per la pulizia e la rimessa in or-
dine delle due vetture di Galli e
Ganley.

Partenza regolare, con soltanto la
macchina di Bueno che & partita
leggermente in titardo dallo schiera-
mento primario. E subito fu Fitti-
paldi, che & scattato in avanti con
molto o e che & stato imi-
tato da Pace. Giad alla prima curva
Fittipaldi era nettamente in testa e
quindi per quanto lo riguarda le note
di cronaca non ¢ pit nulla da dire,
salvo che & stato sempre splendido
€ Senza preoccupazioni.

Pace 2 rimasto al secondo posto
Per due giri, ma poi & stato supe-
rato da Stewart. Dietro, nell’ordine,

erano Peterson, Ickx, Beltoise e gia
staccati fin dal primo giro gl altr,
con Hailwood, Cévert, Reutemann, Re-
gazzoni, Merzario, Hulme, Lauda, Gal-
1i, Beuttler, Jarier, Ganley e Bueno.
Wilson Fittipaldi si fermava alla fine
del pnimo giro e dopo essere stato
fermo per un poco ripartiva per Ier-
marsi un’altra volta e definitivamente.
Al terzo giro, Peterson superava an-
che lui Pace mentre si vedeva passare
Revson molto adagio (si fermava al
box al termine del quarto giro e non
ripartiva). Peterson si scatenava nel-
la caccia a Stewart mentre Ickx era
isolato al quarto posto anche se gua-
dagnava sui seguenti. E Peterson riu-
sciva a raggiungere Stewart proprio
mentre Hulme superava Merzario e
poi Regazzoni e si poneva dietro a
Beltoise. Durante quasi due giri Pe-
terson ha cercato inutilmente lo spi-
raglio per superare Stewart ma non
vi & riuscito. :
Non solo, ma alla fine del quinto
giro non transitava’ davantli ai box
e sapremo che era uscito di strada
perché gli era uscita la quinta velo-
citd nel curvone in discesa che € il
pitt veloce del circuito. Gli & andata
bene ma la sua corsa era fnita.
Cosi le posizioni erano chiarissime:
Fittipaldi in festa tranquillo e gua-
dagnava terreno ad ogni giro, poi
Stewart rimasto solo e infine Ickx,
anche lui solo. Dietro, staccati, erano
Hulme e Beltoise con davanti Pace
che perd continuava a rallentare, Poi
veniva Cévert con Hailwood vicino e
infine Regazzoni con a ruota Merza-
rio che ha tentato piu volte 4di su-
perarlo senza perd riuscirvi. Anche
perché Regazzoni — che oggl non
era in giornata buona e che aveva la
macchina non a posto — ad un certo
punto ha avuto una impennata e si e

staccato di qualoche diecina di metri.

Hailwood si ¢ fermato al box alla
fine dell’ottavo giro € non ne €& ri-
partito, cosicché Cévert & rimasto so-
lo. Poco dopo Beltoise ¢ anche Hul-
me superano Pace che sparisce al
giro successivo essendosi fermato al
box anche lui per non ripartire,

Al quindicesimo giro Hulme e Bel-
toise erano arrivati alle spalle di
Ickx la ocui macchina andava rallen-
tando. Si sapra poi che una gomma si
stava afflosciando e infatti dopo aver
fatto segno con la mano alla parte po-
steriore destra Ickx entrava al boo
dove gli sostituivano la ruota, anche
se non c<con una gommsa identica a
quella che egli aveva. Ripartiva ar-
retratissimo e [poi recuperava, ma non
poleva risalire oltre il gquinto posto,
il che comunque & gia molto.

Nel frattempo si era fermato al
box anche Cévert che denunciava dei
problemi di sospensione e quando
ripartiva la sua posizione era stata
presa da Regazzoni e Merzario. Reu-
mann e Lauda erano in lotta tra
loro ma poi anche Reutemann doveva
fermarsi a cambiare una gomma e
cost le cose erano chiarite.

Mancava Jarier, che dopo aver na-
vigato nelle ultime posizioni sl era
fermato definitivamente col moftore
rotto mentre Cévert ritornava in pi-
sta. Al diciassettesimo giro Merzario
riusoiva a superare Regazzoni che
aveva del guai col motore e che 51
doveva fermare al box, e poiché Ickx
era anche ritardato Merzario era

dunque guinto.

Infine di importante da segnalare
c'd stata la repentina fermata di Bel-
toise sul percorso che ha favorito la
risalita di Merzario al quarto posto
che ha mantenuto fino alla fine nono-
stante che negli ultimi giri 4 freni
non funzionassero quasi piu, col pe-
dale che andava in fondo corsa,
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Sopra, Ronnie Peterson partiva alla corda, ad Interlagos, ma & stato
tradito dal cambio compiendo una paurosa uscita. Sotto, John Sur-

tees non @ riuscito a risolvere, nemmeno provando, i guai delle TS

La guerra de1 cartellomi

SAO PAULO - Finanziata principalmente dalla rete « Globo », una societd
privata di televisione, la gara di Sao Paulo aveva ovviamente taluni sponsors

pubblicitari legati alle stazioni televisive interessate. Tra questi, pare che non
ci fosse la Bardahl che fino all’anno scorso era tra coloro che hanno aiutato 1

fratelli Fittipaldi. Emerson adesso & legato alla Texaco e si & visto come 1 car-
telli pubblicitari di questa marca fossero numerosi € ben piazzati sul circuito.

La Bardahl, tuttavia, esclusa dai contratti pubblicitari, ha voluto essere pre-
sente comunque, ed ha fatto costruire un immenso cartellone posto su una col-

lina un poco lontana dal circuito ma proprio di fronte ai rettifili ed alle curve

della parte interna del tracciato, in modo che fosse inevitabilmenn_a incluso nel-
le fotografile scattate in questa parte e che sono le piu interessantl.

Accortisi della manovra, gli organizzatori sono corsi ai ripari facendo costrui-
re altri grossi cartelli pubblicitari che sono stati posti tra quello Bardahl e la
pista, in modo che dalla pista quello Bardahl fosse mascherato. Una gran fati-
ca, che alla fine & risultata inutile, perché la Bardahl ha contrattaccato facendo

roustive le gid enormi strutrare tubelari portanti il suo marchio ed innalzan-
do la scritta lgarahal di quattro unetrl, ponendola cio¢ al di sopra di quelle

costruite per nasconderla, Date le distanze e la conformazione del terreno la
contromanovra ¢ stata molto intelligente, perché per gli altri era molto diffi-
cile fare altrettanto.

Cosl nei tre giorni di prova e nelle fotografie scattate in quei giorni & pos-
sibile notare come il panorama dello sfondo di determinate curve sia stato va-
riabile, con la scritta Bardahl prima visibile, poi mascherata ¢ poi progressiva-
mente innalzantesi.
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Iso-Marlboro resisi necessari dopo le rotture evidenziate a Baires

G. P. BRASILE F, 1

La TYRRELL
piu lunga
la SURTEES

piu corta

SAQO PAULO - Poohissimi elementi
nuovi sul piano tecmico, e sl capisce
dato che le macchine erano quelle che
hanno corso & Buenos Aires nel G.F.
di Argentina. Praticamente tutte sono
identiche a quelle viste salvo qualche
piccola ritoeco,

Le squadre che hanno lavorato di
piii a tentare di migliorare le loro
vetture sono state le .Surtees e la
Iso-Rivolta, che a Buenos Aires ave-
vano avuto dei grossi guai di tenuta
di strada. Per la Surtees il proble-
ma era abbastanza semplice dato che
si era riscontrato come in Argentina
le molle wutilizzate per le sospensioni
avessero un difetto di trattamento ter-
mico, per culi dopo gusalche giro es-
se perdevano elasticith e si abbassa-
vano.

Una spiegazione alla sonprendente
poco {elice prestazione di Haillwood e
Pace, che certo erane oapaci di es-
sere in posizione migliore di quella
che occupavano nella gara argentina.
Il miglioramento c¢'@ stato soprat-
tutto sulla mecchinga di Pace che
ha potuto oftenere un piazzamento
buono nello schieramento di parten-
za, anche se per Hallwood s1 sono
invece ripetuti certi inconvenienti,
che pol si & visto erano dovuil ad
una rottura di un supporto della
sospensione. La macchina di Hailwood
era afflitta anche da altre remore ma
guella di Pace ha potuto girare ab-
bastanza bene.

Sulle Iso-Rivolta la spiegazione el
risultati davvero scarsi @ wvenuta dal
fatto che per le gare sudamericane
era stata adottala una nuova solu-
zione per la sospensione posteriore,
soluzione che comporta la diminuzio-
ne della carreggiata di cinca 5 centimae-
tri. Questsa soluzione ers IAbbasian
za provata in Inghiflterra ed ave-
va dato dei risultati abbastanza buo-
ni, ma avendo gli attacchi delle
sospensioni a fuleri wariabili, sul ge-
nere di quelle ¢che ha la McLaren.

Data Ila pista di Interlagos, perd
slla Iso hanno pensato che la solu-
zione era forse troppo fragile ed
hanno scelto la via degli attacchi nor-
mall. Perd non hanno potuto provarla
prima e qui si sono accorti che questa
soluzione non & wvalida, rendendo la
maochina piuttosto instabile e impre-
vedibile. Poiché non vi era la possi-
bilita di cambiarla i1 plloti hanno
dovuto correre in gqueste condizionl e
cid spiega parecchio del modesto ~om-
portamento dl Galli e Ganley

Qualche novithd sul piano delle gom-
me ma con le solite difficolth di avere
notizie anche perché le modifiche sono
state poche & non wisibili. ILa Good-
year non pare avesse niente di nuo-
vo, ma @ curloso rilevare come il
capo del servizio corse signor Alexan-
der, ed i1 suol tecnici, fossero costan-
temente wvicinli al box della Lotus,
Essi hanno continuato ad aflermare
col toni della sinceritdh che tutti ave-
vano le stesse gomme ma s1 potreb-
be pensare anche che ci fosse qual-
cosa di sepeciale, almeno per ile pro-
ve, sulle macchine della Lotus.

La Tyrrell, dal canto suo, non ave-
va novith ma durant¢ le prime prove
¢ stata sperimentata una soluzione
correttiva, consistente nell’allungamen-
to del passo della macchina di circa
11 centimetri, ottenuto mediante ap-
posizione del spessori distanziall tre
motore € scocca @ tra motore e caim-
bio. Questa soluzione « passo lungo »
tuttavia non ha portato nessun bene-

ficio.
f- II‘

SAQ PAULO - Chi ha seguito le vi-
cende delle corse brasiliane di una die-
cina di anni or sono riconderd cerio i
nomi di Piero e Lulla Gancia, che per
parecchio somo stati attivissimi neile
pare locali,

Adesso Piero Gancia e sua moglie
hanno smesso ['attivita diretia pPerso-
nale, ma sono sempre parte imporianie
nella organizzazione delle corse in Bro-
sile. Piero Gancia tra l'altro, ora che
ha assunto anche la cittadinanza bra-
stliana, € diveniato ‘Uiceprﬁ:ﬂt-dﬁﬂtﬂ del-
la federazione nazionale di automobi-
lismo e qui ol Gran Premio ¢ staio
uno dei punti di base della organiz-
2azione,

Gli dobbiamo un ringraziamento per-
sonale, perché é stato per merr;m Suo
se almeno nelle ultime ore dell yltimo
giorno di e in quello di gara
si sono potuti avere i servizi telex
e telefonici che hanno permesso
trasmissione dei nostri servizi,
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Cambiano
le LOTUS 72 D
e MclLaren « INDY »

SAO PAULO - La nuova McLaren
formula 1 costruita per sostituire guel-
le che hanno corso finora e che sara

in regola con le nuove norme obbli-

gatorie dal primo aprile, & stata pro-
vata nei giorni scorsi da Denis Hulme
e sard portata in Sud :Africa, almeno
in un esemplare che sara affidato a
Hulme. ;
Secondo le informazioni che abbia-
mo avute la nuova macchina somi-
glierd ‘moltissimo a quella che Mc-
Laren ha costruito per le gare ame-
ricane tipo Indianapolis, con la forma
affusolata a cunei ed i radiatori la-
terali dietro il pilota. Le dimensioni
imposte dai nuovi regolamenti infatti
obbligheranno ad un allargamento del-
la parte esterna ed 1 tecnici della
MclLaren ne hanno profittato per co-
struire una linea aerodinamica che dia
il maggior beneficio possibile, tenen-
do conto appunto delle esperienze
compiute con le macchine Indy.

® La LOTUS sta lavorando anche essa
alla costruzione di una nuova macchina

e tutti sono molto curiosi di vederla,

dato che ogni volta che Chapman ha
presentato una wvettura sl sono avute
delle innovazioni tecniche di avan-
guardia. Non & stato possibile finora
riuscire ad avere indicazioni sul come
sard 1a nuova macchina, c<he si vedra
in pista soltanto a partire dal mese
di giugno o luglio, Nel frattempo le
attuali 72 D saranno adattate per es-
sere in regola con le nuove norme in-
ternazionali

REVSON
preoccupato
per I'ALFA

® Peter Revson ci ha chiesto con una
certa precccupazione notizie sulla pre-
parazione delle nuove ‘Alfa Romeo con
le quali deve correre nelle gare del
campionato mondiale Marche, ma non
abbiamo potuto soddisfare la sua cu-
riositd dato che anche noi che siamo
in America da patecchio ormai non
sappiamo niente di preciso. Tuttavia
’abbiamo rassicurato dicendogli che &
certo «he 1"Alfa dodici cilindri sara
pronta tra non molto.

@ ]l « CLUB BELTOISE » si ampia,
grazie alla ‘Marlboro. Infatti questa ha
creato il « Marlboro Grand Prix Club »
in sei paesi europei. In Francia si &
naturalmente fuso con quello di Bel-
toise € 1 soci avranno wvari wantaggi,
come viaggi speciali per 1 grandi premi
e cosl via. -

SURTE

DALL'INVIATO

SAO PAULO - Oltre alle due gior-
nate di prove ufficiali regolarmente pre-
viste, @ stata concessa una egiornata
extra, il giovedl, in modo da permet-
tere una messa s punto preventiva. Ne
hanno profittato quasi tutti, anche se
molti conoscevano giA bene la |pista,
al contrario di altri che vi venivano
per la prima volta.

Non sono statl registrati tempi ec-
cezionall, anche perché di rilevamen-
ti ufficiall non ce n'eranc e le indi-
cazioni sono venute dai rilevamenti pri-
vati. Quelle fornite dall'ufficio stam-
pa sono state contestate dalle squa-
dre. In ogni caso non erano tanto im-
portanti, :

Notato 11 fatto che John Surtees si
& rimesso la tuta ed il casco ed ha
guidato personalmente le sue macchi-
ne per qualohe giro in modo da con-
statare di persona se vi erano stati
miglioramenti dopo il GP di Argentina.
Le MocLaren, che in Argentina aveva-

no avuto molti guai, sono sembrate
un poco migliorate ma non tanto. Sul-
la Tso-Rivolta di Nanni Galli si & we-
rificato lo stesso inconveniente che era
capitato a Ickx g Buenos Aires, e
cio2 appena messo in moto il motore
si & constatata la mancanza di pres-
sione olio. Per cui egli non ha potu-

to girare ed ha dovuto attendere che
montassero un motore nuovo.

Anche sulla March di Beuttler 1la

| 'denicaSF!RINT

RONNIE PETERSON alfiere delle prove

L’equivoco
MERZARIO
MARLBORO

® ]’annuncio dell’accordo tra Arruro
Metrzario e la Marlboro tha provocaro
un .grosso equivoco da parte di un
giornalista di una agenzia di stamipa,
che ovviamente essendo un poco a di-
giuno di automobilismo ha fatto una
certa confudione. Conosciuto attraver-

so un comunicato stampa il fatto che

anche Merzario era stato incorporato
nel «Marlboro World Champion
Team », il collega ha creduto di iden-
tificare la Marlboro con la BRM, for-
se perché fino all’anno scorso era co-
nosciuto soltanto guesto abbinamento.

E cosl la notizia & stata diffusa at-
traverso i canali soliti su tutta la rete
internazionale, cosa che ha provocato
una bella confusione anche, ci dicono,
in Ttalia ,dove qualcuno ha annuncia-
to il passaggio di Merzario alla BRM,
in aggiunta a Regazzoni. La veritd e
molto pit  semplice, ovviamente, ed
& che Merzario ha seguito le orme di
Regazzoni cambiando la marca di si-
garette che aveva il suo marchio sulla
tuta dei due ppiloti.

A questo proposito possiamo annun-
ciare che anche Brian Redman sard tra
i piloti che avranno il marchio Marl-
boro sulla loro tuta, a partire dalla
prima delle gare di durata che I'in-
glese disputerd con la Ferrar:.

Altro autodromo
a BRASILIA

@ Visto a Sao Paulo il wicepresidente
della OSI, Martin Pfunder. Era accom
pagnato dal segretarioc le Guezec, e
sono comparsi in pista durante le ul-
time prove del sabato, notatissimi per-
ché in perfetto abito completo con
tanto di camicia e cravatta, che li di-
stingueva tra la moltitudine di « de-
scamisados » che costituiva la gente
sulla pista sotto la cappa di calore
atroce che imperversava. Pfunder tra
I’altro sara a Rio nei prossimi giorni
per una conferenza sui problemi ge-
nerali dello sport e andrd a Brasilia
ad ispezionare 1 lavori del costruendo
autodromo della capitale del Brasile.
® Evidentemente, avendo terminato
il trasloco da Modena a Basilea, dove
tra poco totnera in modo stabile per
occuparsi della azienda di famiglia,
Peter Schetty e la moglie sono venuti
in Sud America (via Antille) e si
sono wvisti al box della Ferrari. Per
Schetty non era, con tutta evidenza,
solo un viaggio turistico di wvacanza.

Infatti si & dato molto da fare a
dirigere le operazioni nel box di Ma-
ranello, insieme con Guido Rosani
dhe oi pare stia assimilando con molta
velocitd 1 piccoli « segreti » del me-
stiere

pressione olic & scomparsa dopo appe-
na due giri, e quindl anche lui si &
dovuto fermare. Osservando il com-
portamento delle maocchine nelle wa-
rie partl del circuito si & constatato
che le Lotus erano in nettissimo so-
vrasterzo mentre le Ferrari appariva-
no abbastanza neutre, specie quella di
Ickx che perd era pol regolata in mo-
do mun poco sottosterzante. Sottoster-
zanti anche le BRM mentre le Tyrrell
apparivano sovrasterzanti, ma anche
instabili dato il passo molto corto

della macchina. Sottosterzanti anche le
Iso e 1le McLaren. 1.2 Brabham cl so0-
no sembrate migliori che a Buenos Al-
res, ma continuano ad avere del pro-
blemi evidenti.

Le prove del wenerdi hanno dato le
prime indicazioni serie. Non ha girato
Beuttler cul stavano cambiando il
motore ed anche Nanni Galli ha dovuto
rinunciare a prendere la mano sul
circuito dato che dopo pochi giri gli
si sono presentati dei seri problemi
col freni. Per Merzario vi sono stati
invece problemi con gli ammortizzatori,
mentre per quelli con le Brabham si
¢ visto che 1le nuove gomme della
Firestorie non erano state ben adat-
tate alle macchine.

Gia nella prima sessione del wener-
di Hailwood ha avuto molti guai con
la tenuta di strada della sua Surtees,
Gual che non sono stati risoltd.

Nella seconda sessione si sono wisti
tempi di un certo valore e tali da di-
ventare pol importanti. Infatti Peter-

faticose specialmente per la TYRRELL 3§

VENERDI' SABATO

I turno II turno I turno IT turno
RONNIE PETERSON '(Lotus-JPS 72C) ~» 2'31"'5 2'30"'5 2340 e
EMERSON FITTIPALDI (Lotus-JPS 72C) - 2'31"6 2’3176 2'34"'3 2'30"7
JACKY ICKX (Ferrari 312 B2) 2'35""1 2'32"0 2'37"'6 L
CLAY REGAZZONI (BRM-Marlboro P 160) 2'34"'7 2'32"4 — —
DENiIS HULME (McLaren-Yardley M 19) 23475 _232"1 2'35''8 —
CARLOS PACE (Surtees-Fina TS 14A) 2'33''8 2'33''2 2'36'2 2327
CARLOS REUTEMANN [Brabham-Ford BT 39) 2‘34:"6 2'32"9 2'34"'8 oS
JACKIE STEWART (TyrrelliFord 005) 2'36"'3 233’5 2'35"3 .2'33"3
FRANGOIS CEVERT (Tyrrell-Ford 006) 2'36"7 2'33"4 2'35"'5 —
JEAN-PIERRE BELTOISE (BRM-Marlboro P 160) 27353 2'33"'5 2'35"4 —
WILSON FITTIPALDI (Brabham-Ford BT 39) 2359 2'34"'5 2364 2'34°"3
PETER REVSON (McLaren-Yardley M 19) 55 — 2'35"'4 2'34"'3
NIKI LAUDA (BRM{Marlboro P 160) 2'37"'8 2'35""1 — —
MIKE HAILWOOD (Surtees<Fina TS 14A) 2'39"'7 ."{’37"5 2'35"8 —
JEAN-PIERRE JARIER (MarchSTP 721 G) 2'39"6 i 2'37"6 2'39"3 e
ARTURO MERZARIO [‘Fe-rrarir 312 82) 2'37"7 2389 2'40"'4 —_—
NANNI GALLI [-lsn—*Marl‘bﬂrﬂ_FX 3b) 2'49"°3 2'39"3 2'39'0 2'38"7
PEREIRA BUENO (Surtees-Fina TS 9b) — 2’4275 2'54"'6 —
HOWDEN GANLEY (iso-Marlboro FX 3b) .2'42''5 2'40"'4 2'38''6 2'37"'6
MIKE BEUTTLER (March+Ford 721 G) — 2'40"'8 — 2’399

In neretto, i tempi validi per lo schieramento di partenza. | tempi della quarta sessione non sono
stati comunicati tranne che per coloro che avevano migliorato rispetto alle tre sessioni precedentl.
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per cambi are una gomma quando era saldamente al terzo

posto. E' giunto quinto preceduto dal compagno di scuderia autore di una notevolissima corsa

son ha ottenuto il tempo che doveva
restare gquello assoluto ed anche Ickx
ha potuto oftenere un tempo molto
buono che gli & pol wvalso il terzo po-

sto assoluto e lo schieramento in pri-
ma fila. Merzario per contro ha girato
maolto poco perché la temperaftura ac-
gua era salita moltissimo e cosl han-
no dovuto fermarlo e cambiargli il
motore surriscaldato.

Anche per Galll si sono presentati
problemi di surriscaldamento, per |
quali lo abbiamo wvisto andare a chie-
dere lumi alla Ferrari sul tipo di li-
quido da utilizzare.

Regazzoni aveva il motore che ave-
va fatto le prove e la gara in Argen-
tina e quindi non tirava molto, Sulle
Surtees si sono vernificati, oltre ai pro-
blemi di tenuta di strada anche delle
imperfezioni alla alimentazione; il cal-
do che era elevato ha certo influito
sulle carburazioni. Sulla macchina di
Hailwood si & werificata una incrina-
tura ad un supporto della sospensio-

ne posteriore e quindi la macchina @&
stata fermata come quella di Pace, per
le riparazioni del c¢aso.

Le Tyrrell hanno effettuato tutti gli
esperimenti possibili per tentare di
adattarsi alla pista, ma i risultati so-
no stati poveri. Quello che ha aijutato
un poco Stewart e Cevert & stato il
cambio dei rapporti. Le Brabham so-
no state un poco migliori che il gior-
no precedente ma non troppo. Sulla
macchina di Wilson Fittipaldi era sta-
ta montata una gomma con pressione

di gonfiaggio totalmente sbagliata, qua-
si del doppio del previsto, e cid ha
provocato una serie di sbandate per
fortuna senza uscite di strada.

Alla fine della giornata era evidente
che le macchine migliori erano le Lo-
tus e che il pilota migliore tenuto icon-
to di tutto era Teckx che ha ottenuto
un tempo di rilievo nonostante la sua
macchina non fosse perfettamente a-
dattata. Ed anche perché lui non co-
nosceva il circuito mentre Fittipaldi,
Peterson e Stewart avevano gia effet-
tuato delle esperienze prolungate,

Anche il sabato due sessioni, con la
prima di un'ora e la seconda di un'ora
e meza, come il wenerdi. La primsa
ora e stata utilizzata per fare le prove

di tenuta con le macchine piene di car-
burante ed il resto alle ultime opera-
zioni di messa a punto ed alle ultime
sfuriate in wista di otftenere i1 mi:
gliori tempi. Tl caldo tuttavia era au-
mentato in modo rilevante e secondo
taluni rilevamenti la temperatura dell’
aria era arrivata a 39 gradi e quella
della pista oltre i 65 gradi. '
Quindi 1'attendere tempi migliori
della giornata precedente appariva
piuttosto difficile, e lo si & visto. Mol-
to interessante il fatto che con Ia
macchina piena di carburante Ronnie
Peterson ha girato in 2'34". :
La macchina di Merzario aveva di
nuovo gli stessi inconvenienti di raf-
freddamento del giorno prima, e guin-
di hanno pensato che si trattasse di
miscelazione povera del carburante.

S ha dovuto rimettere casco e tuta

date anche le condizioni ambientali,
con meno umiditad che il venerdi. Quel-
la di Ickx ha eflettuato le sue prove
regolari e poi e stata ritirata per co-
minciare subito a cambiare il motore
in vista della gara.

Niente di mparticolare da segnalare
salvo che Mike Hailwood ha continuato
ad avere noie, stavolta restando senza
benzina sul percorso. La cosa piu in-
teressante & wenuta ancora dalla Lo-
tus: wverso 1a fine delle prove & stata
effettuata una manovra collettiva di
allenamento e controllo cronometrato
del cambio icompleto delle quattro
gomme, lo svitamento e riavvitamento
dei bocchettoni dei serbatoli ed il ri-
fornimento hanno richiesto in tutto un
minuto e diciannove secondi, un tem-
po davvero eccellente.

Evidentemente 1la manovra & stata ef-
fettuata in vista della possibile neces:
sith di cambiare le gomme che gl usu-
rano in modo notevole dato anche il
caldo e date le caratteristiche delle
macchine e di guida dei piloti, ed in
vista della possibilith che la evapo-
razione del carburante rendesse in
sufficiente il carico iniziale.

Quando questa operazione @& stata
effettuata la macchina era guasi vuota
di benzina, perché poco prima Fitti-
paldi tiusciva ad ottenere il tempo di
2’30’8 che era il migliore in assoluto
dellix giornata ed il secondo assoluto
totale
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NEL DISEGNO che vi presentiamo, & raffigurata la nuova mono-
scocca 'femo di F. 1 che Pederzani ha fatto costruire a Borgo Pani-
gale, da Mc Call e Wiss. Sara questa la macchina che quasi con asso-
luta certezza Amon provera fra circa 15 glorni a Misano. Infatti il
‘ﬂﬁﬁzelandm ex Ferrari, si deve incontrare mercoledi a Torino cdh
iiJmnte Gregorio Rossi, presidente del Martini International Club e
con Luciano Pederzani per siglare definitivamente il contratio.

Amon, come da noi accennato, ¢ stato lunedi 5 febbraio a Bologna

con il suo aereo personale un Queen-Air assieme al DS della Martini,

Yorke, per visitare la Tecno. L’'incontro ¢ stato cordiale, poi quando

si & passati a discutere di questioni economiche si ¢ avuto una doccia
fredda: infatti Pederzani credeva che Amon volesse 50mila dollari

(30 milioni) mentre in realta Amon chiedeva 50 mila sterline (70 mi-

lioni). Un piccolo « passo indietro » del pilota e ci si € trovati d’ac-
cordo o quasi sulla cifra, 60 milioni da pagare in tre rate.

Amon, dopo aver visitato l'officina e dopo aver visionato le curve
di potenza del motore boxer 12 cilindri, ¢ dopo aver parlato con
McCall era contento di tutto, ¢ ha detto: « Mi sembra di essere

tornato ai vecchi tempi quando ero alla Ferrari, una piccola azienda

dove si lavora tutti come in una famiglia »,

Il neozelandese & poi partito per il ritiro di ossigenazione della

R R e i

BMW in Svizzera, con Iimpegno di un OK definitivo entro la fine del.
la settimana, che @& stato rimandato a mercoledi prossimo, perché

" Amon ad una visita del medico della BMW ¢ stato trovato affetto da

un virus nel sangue, che gli da molto fﬁsﬁ{_l_i_q, e che lo costringe al

riposo Ijt'l SACUINL gL0TTL

La cifra per Amon & cosy stata concordata, ora c'eé da decidere in
che percentuale la Martini e la Tecno si devono dividere la spesa.

Infatti il contratto sottoscritto ad inizio d’anno dalle due partii, pre-

vedeva che il pilota fosse a totale carico della Tecno, ma allora come

pilota si intendeva Galli, che mon costava un centesimo se non di

premi d’arrivo e di partenza, ora invece Amon costa una bella cifra...
e crediamo di non andare molto lontano dalla verita affermando

che la Martini paghera 40 milioni, mentre i rimanenti saranno a ca-
rico di Pederzani, che li preleveri dalla cifra (150 milioni) che la
stessa Martini gli ha gia dalo per correre gquest’anno.

ma della gara si sarebbe visto sul
momento cosa fare, eventualmente rin-
viando la partenza fino a che la pi-
sta fosse tornata accettabile. Nel caso
di pioggia durante la gara e se que-
sta non avesse superato 1 due terzi
della distanza prevista, secondo le re-
gole internazionali si sarebbe fermata
la corsa per permettere l'applicazione
di gomme da pioggia e si sarebbe poi
data una nuova partenza con classifi-
ca finale fatta sommando i due risul-

La pioggia

preoccupava

aS. PAOLO

e qualificatio commento di un de Ada-
mich che, assieme al collega ticinese
Foletti, ha parlato per quasi un'ora
ragguagliando con la proprietd che gli
e stata riconosciuta in precedenti sal-
tuarie occasioni gli « sportivi TV ».

Andrea & stato insomma bravissimo,
e non ha preso « papere » iranne una
— di caraitere « tecnico » piit che al-
tro, — quando ha detio «wnon & la
Ferrari a fermarsi ai box, ma la Fer-
rari di Ickx ». Laddove dopo il primo
« Ferrari » lui avrebbe deiio « di Mer-
zario », che non si é sentiio.

La nostra RAI, invece, si & limilala

Dalla Svizzera

con amore
(per le corse)

SAO PAULO - In una riuniope tra -

Pilﬂt.i ed organizzatori & stato discus-
so il grosso problema che avrebbe

posto la pioggia, se fosse caduta du-
rante la gara.

La conformazione del circuito di In-
terlagos, che ¢ a livelli differenti e
con continue balze inclinate, ¢ tale da
Provocare in caso di pioggia la for-
mazione di ruscelli che attraversano la
Pista e che tra 'altro trasportano an-
che fanghiglia e sabbia. Cosl il guida-
re di‘venta impossibile, specie se la
Ploggia cade durante la gara e le mac-

-::ht-nc:r SONo partite con le gomme lisce
da pista asciutta.

I_l _I'isultatn della riunione ¢ stata la
decisione che in caso di pioggia pri-

tati parziali. ¥

Nel caso di pioggia davvero troppo

Come « non » avrete visio, la RAI-TV
non ha trasmesso il Gran Premio del
Brasile, che pure era nei circuiti tele-

visivi europei ed anzi il nostro ente
aveva pure acquistato. Chi invece ha
la: fortuna di captare la TV Svizzera,
si & goduto la corsa ed anche l'ottimo

violenta per poter correre, ipotesi da
non scartare qui, la gara sarebbe sta-
ta posticipata di un giorno o due.

L.a «<cura-» astronauti perJ ackie

§T. MORITZ - Come gia aveva fatto prima di Jui Neerpasch (che dal canto suo ha
gik portato In Svizzera | suol plloti BMW), Michael Kranefuss, Il d.s. della squa-
dra Turismo della Ford di Colonia, portera la sua squadra — Stewart compreso — a
St. Moritz dal 16 marzo prossimo per un periocdo di intensa preparazione

Sotto la direzione atletica dell'allenatore della squadra olandese di pattinaggio
sul ghlaccio, | piloti della Ford Turismo sl sottoporranno ad un sistema di prepa-
razione suglli standard degll astronauti americani. Kranefuss, che svidentements
non vuola lasclare nulla al ceso, ha in previsione anche del tests psicologlel.

a cinque minuti di « differita», nel
corso della Domenica Sportiva. Fra gli
sbadigli di Pigna, Polironieri ha bre-

vemente commentato la corsa menitre
sul video l'imprendibile Fittipaldi com-
piva gli ultimi due giri di gara. Si con-
tinua a non comprendere veramente il
perché la RAI abbia sciupaio cost i
soldi dei contribuenti registrando il
servizio inlero per darcene 5 minuti.
Non vale neppure la scusa di un « af-
follarsi » di programmi sportivi sul
primo e sul secondo canale, dato che
nello stesso pom lo sci é stalo
irasmesso in entrambi i canali.

Fra l'aliro, mel corso delle prime e
brevissime notizie sul risuliato della
corsa brasiliana messe in onda dalla
Radio e dalla TV, l'ordine di arrivo ha
un paio di volte « ignorato » Merzario,
passando dal terzo posto di Hulme al
guinto di Ickx, quasi che il quario
posto del pilota {italiano jfosse « im-
pogsibile »...

AMON la provera tra 1 S giorni

Sabato, il progettista della mo-
noscocca-Tecno, MeCall, si € in-
contrato a Londra con Amon,
con cui ha parlato a lungo. Alla
fine i due si sono lasciati con
I'impegno di ritrovarsi presto,a
Bologna con la macchina da pro-
vare gia pronta, Infatti per su-
perare I'impasse dei serbatoi del-
la benzina che la Pirelli non con-
segnava alla Tecno, McCall ¢ an-
dato a Londra dalla Marston, e
bk Gl BB, B @QUESED oo
con gli ormai preziosi serbatoi,
e con i radiatori dell’acqua fat-
ti fare sempre in Inghilterra alla
Serk.

C’e stata in questi giorni, dopo
la visita di Amon e Yorke, una
telefonata fra Luciano Pederzani
e il conte Gregorio Rossi, che &
stata, almeno a sentire i bene
informati, una chiacchierata mol-
to chiarificatrice. In particolar
modo lo sponsor ha molto ap-
prezzato il fatto che il telaio
fatto a Bologna sia quasi pronto
(si devono ora solo fare gli stam-
pi in plastica) menire quello a
cui sta accudendo ‘il DS Yorke
in Inghilterra insieme a Fall, ¢
solo per ora di ato, € mnon
sembra si riesca a metterlo a
punto per il GP di Spagna

Visto le cose come stanno e
molto facile che qualcosa cambi
con la Tecno, in particolar modo
se le prove e la messa a punto
della monoscocca saranno come
si prevede buone, ¢ possibile che
il programma continui con la
« monoscocca dell’orgoglio », men-

tre venga momentaneamente ab-

bandonata quella inglese,

Olire che alla monoscocca cul
si sta lavorando alacremente, a
Borgo Panigale si stanno ulti-
mando anche moltissimi motori
(12). Infatti Luigi e Magdalo, i
motoristi, si stanno preparando
per il debutto nel mondiale di
F. 1, la loro grande voglia sareb-
be di andare in Sud Africa, ma
il debutto avverra solo in Spa-
gna.

Il 12 cilindri boxer, con le ul-
time modifiche fatte da Peder-
zani e dall’ing, Bocchi, & riusci-
to ad avere piu potenza dell’altro
anno con meno giri, come dire
che si & ottenuta piu potenza in
basso, « al livello dei migliori
Cosworth », cosi almeno assicu-
rano a Borgo Panigale.

Ora che i 12 cilindri sono a
posto, Bocchi ¢ Pederzani lavo-
rano dietro al motore nuovo,
I'otto cilindri boxer per 1la F, 1
che vi avevamo anticipato, e che
dovrebbe essere pronto in poco
tempo.

Giancarlo Cevenini
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Le emozioni di: WARWICK FARM

SPECIALE PER AUTOSPRINT

WARWICK FARM - Questa wvolta ha
vinto Steve Thompson su Chevron,
passando cosl al terzo posto nelle
classifica della Coppa. Praticamente
tutte le F. 5000 che avevano corso a
Surfers Paradise erano arrivate a Byd-
ney per il sesto round della Coppa Ta-
smania 1973. Mancava, naturalmente
Warwick Browm, seriamente ferito a
Surfers Paradise, ma che per fortuna
sta migliorando all'ospedale ove é ri-
coverato. Assente anche il pilota nu-
mero uno del Team Ansett Elfin, Gar-
rie Cooper, che nella pgara precedente
-aveva danmeggiato la vettura, le cui
riparazioni non &i erano potute ef-
fettuare in tempo. C'era invece il
« divo » delle gare in salite del New
south Wales, Richardson, su una Wor-
tmeyars Chevy, vettura costruita per
il team ora estinto, Mildren Racing.
Due sole F. 2: la Surtees TS15 della
linea aerea Singapore, affidata a La-
wrence, che ora monta un motore due
litri Hart BDA, e la Dolphin England
Ford due litri di Tony Stewart, che
sostituiva la Brabham di Takahara,

&

ILe prove per wgquesto round della
Coppa Tasmania si sono svolte il sa-
bato, in una giornata rattristata da
pioggia, pioggia e sempre pioggia. Cio-
nonostante i piloti erano di buon u-
more e tredici sono scesi « sguazzando »
in pista, per la sessione iniziale, Il
primo ¢ stato Matich, con la Matich
[Repco, seguito da ‘Bartlett (Lola
T300 Chesterfield), Johnnie Walker
(Matich Repco), Posey (Surtees TS11)
e Tony Stewart (Dolpin F. 2). In quel-
le condizioni, che si potrebbero defi-
nire intrise di pioggia, & stato interes-
sante notare i vari tipi di pneumatici
usati, Tanto McCormack che Richard-
son avevano Dunlop per « semi-bagna-
to », perché le altre non erano dispo-
nibili. Posey montava Goodyear di
13" anteriormente e di 15’ posterior-
mente, mentre Rollinson aveva Good-
year di 15" da bagnato. Matich, Wal-
ker, McRae, Max Stewart e Bartlett
avevano tutti Goodyear da 13" mentre
Thompson montava Firestone di 13"
da bagnato anteriormente e di 15" po-
steriormente.

McdRae, Campbell, Richardson e Mgc
Cormack sono tutti scesi in pista per
provare circa dieci minuti dopo l’ini-
Zio, ma erano appena partiti quando
Campbell, con 1a nuova Lola T300, si
€ messo ad acquaplanare ed ha coz-
zato violentemente contro la barriera.
Non andava molto forte, eppure si @
staccata tutta la parte anteriore di si-
nistra della vettura, senza contare che
il pilota si & fatto una dolorosa -
storsione alla caviglia.

Le prove sono state ritardate di rcir-
ca un quarto d'ora, pol tutti sono ri-
partiti. A Max Stewart & stato adde-
bitato dl giro pil velace, in 1'37''7,
ma gli altri erano piuttosto dubbiosi,
dato che il secondo miglior tempo 2
stato quello della Dolphin F, 2 addi-
rittura in 1'44"'9. Stewart, e questo &
naturale, non ha voluto sentire obie-
zioni, asserendo che il suo tempo era
quello, quindi tutti si sono messi a
darsi da fare per avvicinarglisi

40 giri;

serle di giri stupefacenti, segnando
1'40"" con la Chevron equipaggiata coi
Firestone e, ormai, era troppo tardi
perché chiunque potesse tentare di fare
meglio. Al termine delle prove, i com-
missarl hanno deciso che il tempo di
Max Stewart, nella prima sessione,
(1'37""7T) non era wvalido e 1'’hanno quin-
di cancellato, segnandogli come miglior
tempo nelle prove ufficiali 1'43”’. Qua-
le risultato di questa decisione Thomp-
son ha otfenuto le solite venticinque
bottiglie di spumante, che vanno a chi
conquista la posizione al palo. Questa
¢ stata la pii bella prestazione che
Thompson abbia dato fino ad oggi ed
era la prima volta che si trovava an-
che soltanto nelle vicinanze della prima
filo dello schieramento.

Il giorno della gara la pioggia cade-
va fittissima al mattino, ma verso mez-
zogiorno era ormai diventata una piog-
gerella, Soltanto tredici vetture al wia e
Thompson ha avuto la meglio, in uns
partenza pluttosto caotica. Alla prima

CORSA A WARWICK FARM - Gara di

velocith in elreuito valevole per Ia
Coppa Tasmania - 11 febbralo 1973,

LA CLASSIFICA

1. Thompson (Chevron B24) 1.14'35"9:
2. Matich {Matich) 1.16'3''7; 3. McRae
(McRae) 1.16'17''2; 4. Walker [Matich)
1.16'21"'3; 5. Max Stewart (lola) 24
giri; 6. McCormack (Elfin) 44 giri; 7.
Posey (Surtees TS11) 44 giri; 8. Bartlett
(Lola)} 42 giri; 9. Lawrence (Surtees
TS15) 41 giri; 10. Tony Stewart (Dol-
phin F. 2) 40 giri; 11. Dunlop (McRae)
12. Richardson (SCJ Chevy)
40 giri.

Giro pia veloecs: Thompson 1'37"'55
(Il record & ancora detenuto da Gardner
in 124", segnato nel 1972 con una
Lola, perd H tempo di Thompson & di
28 plu veloce dl quello record segnato
da Graham Hill sul bagnato nel 1969,
anno In cui Rindt vinse la gara in con-
dizionl dl tempo pit o meno analoghe
a quelle di quest'anno).

CLASSIFICA DELLA COPPA TASMANIA
DOPO SEl PROVE

McRue- 31; Matich 24 Thempson 98:
Rallinsen—45; McCormack—14; Brown—10-
Maw-Sthewart—10; Posey—8; Walker 6;
Oxton-- 4 _Bartlett—3; Pederson—2; Dun.

lﬂl.gi,rlkthﬁ—é‘,] Emciﬂt L.E [ {ng

curva conduceva davanti a Walker,
Max Stewant, McRae (che procedeva
piuttosto disordinatamente), Posey,
Matich, Rollinson, Tony Stewart, Bart-
lett, McCormack, Dunlop, Richardson;
mentre Lawrence facevs una pessima
partenza dopo che la Surtees TS15 si
era rifiutata di partire. Era quindi
staccato dal gruppo di 14".

Al termine del secondo giro, guando
ormai i concorrenti si erano sistemati
nelle loro posizioni in modo abbastan.
za ordinato, Th precedeva di
6 Walker, che era tallonato da Ste-
wart. Staccato di 1" MoRae, il quale
precedeva a sua volta di 1" Posey.
Arretrato di 6’', c’era Matich che pre-
cedeva di poco Rollinson, mentre To-
ny Stewart era attardato di 17", se-

57" ed era ormai fuori del

A

'''''

continuava ad avere Max Stewart che
gli soffiava sul collo, McRae era arre-
trato di 3", alle spalle di questi due,
e Posey aveva ormai un deficit di 11"
e doveva tenere a bada Matich, che
tentava di trovare il modo d'infilarsi
in mezzo agli spruzzi per passare a-
vanti, Ci & riuscito al sesto giro e si
¢ lanciato all’inseguimento di McRae,
il quale durante le prove aveva detto
che mnirava unicamente a tagliare il
traguardo prima di Matich, se fosse
continuato a piovere.

Al settimo giro Thompson era gia
alle costole dei ritardatari e aveva
doppiato Lawrence, come pure Ri-
chardson, Dunlop e Stewart. Si deve
perd dire che Lawrence, partito ulti-
mo, aveva ricuperato tre posizioni nei
primi sette giri. Ormai con la strada
aperta, Thompson non ha faticato a
crearsi un wvarco di mezzo minuto, e
la lotta ferveva tra Walker, Stewart,
McRae e Matich per le quattro se-
guenti posizioni.

Al quindicesimo giro Thompson ha
doppiato Bartlett, poco prima che Po-
sey incappasse in un testa-coda, arre-
trando cosl di due posizioni, ciod di-
ventando ottavo. Poi, alla tornata suc-
cessiva, Max Stewart ha urtato la bar-
riera, perd ha continuato, pur avendo
un’ala che ciondolava; ha cosl perso
la quarta posizione, lasciando passare
avanti tanto McRae che Matich. Quat-
fro girli piu tardi, Matich ha messo in
mosira uno sprazzo della sua leggen-
daria bravura su questo circuito e ha
ricacciato McoRae in quarta posizione,
senza pol perdere tempo per allargare
il varco nel suo inseguimento di Wal-
ker, che pilotava 1'unica altra Matich
A 30 che esista. Matich ha poi conti-
nuato la sua spietata rincorsa nei con-
fronti di Walker, riuscendo finalmen-
te a inchiodarlo alla ventunesima tor-
nata, occupando cosl il secondo po-
sto. Nonostante molti giri veloci, non
& perd riuscito a tenere il ritmo im-
posto da Thompson, che in tutto
questo tempo aveva un vantaggio di

0 vi-
sivo dei suoi inseguitori. Al trentune-
simo giro alla vettura di Rollinson &
entrata acqua nell’impianto elettrico e
il pilota @ finito nelle retrovie. A pre-
scindere da questi cambiamenti nelle
posizioni fra i piloti pilt arretrati, gli
ultimi giri non hanno visto nulla di
nuovo, tanto pil che gli spruzzi era-
no tali da impedire a chiunque di fa-
re seri tentativi per passare avanti.
Fino all'ultimo giro si sarebbe dun-
que detto che 1a gara fosse conclusa,
ma McRae, che aveva veramente dato
del filo da torcere a Walker, per per-
care di occupare la terza posizione,
ha preso il coraggio a due mani e ha
effettuato una drillante mossa di su-
peramento, in frenata alla curva del
Creek. Walker ha resistito come ha
potuto, le due vetture si sono toccate,
uscendo di pista, ma McRae & tornato
sul circuito per primo e per il re.
stante mezzo giro della gara & filato
via, a occupare un meritato terzo po-
sto, anche se parecchio arretrato ri-
spetto a Matich.

I1 ventottenne Thompson 2 un ingle-
se di Birmingham. La sua precedente
vittoria di spicco avvenne a Brands
Hatch l'anno scorso, poco prima della
sua partenza per la Tasmania. Alan

Alcuni del campioni di tutti gll sport che si riuniranno a
vetture turismo che prendera H «via»

g 1

rands Hatch, 1l 18 marzo, Pﬁr -
immediatamente prima della Race of Champions di formula 1

o Memoninere
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La sfida degli assi (di altri sport) a

Brands HATCH per i <CAMPIONI>

5 milioni per una
«orsa da ridere»

LONDRA - Nel contesto dello sport au.
tomobilistico, & stata una riunione che
sembrava quasi inmaturale. La notte
finale del fiasco di Montecarlo era
appena iniziata, ma nel centro londi-
nese c'era 1'auomon della Ford, Stuart
Turner. I teams di grand prix si radu-
navano in un altro emisfero, per 1a
prima del mondiale 1973 di F. 1, ms
Graham Hill era anche lui a Londra,
occupato a spiegare i motivi per uns
certa gara turismo e a fare i nomi
dei concorrenti. Nomi i persone iche
molti riconosceranno come apparte-
nenti ad altre branche dello sport,
anche se uno, Jimmy Greaves, al quale
si pensa sempre in rapporto a calci
tirati a un pallone, ha qualche espe.
rienza in campo automobilistico.

Presenti, fra gli altri, Henry Cooper,
pugile in passato abbastanza noto:
David Hemery, olimpico di podismo;
Reg Harris, noto in campo motoci-
clistico, Phil Read, della MV Agusta,
Chris Bonington, che si associa all’
atmosfera rarefatta di vette quali quel-
la dell'Everest pil che al gas di sca-
rico poi uno yachtman, giocatori di
rughy e cosi via...

Appunto, si ftratterh di un’alira di
quelle corse wda riderenm c¢he si svol-
gerh a Brands Hatcoh i1 18 marzo, ma

 questa volta una differenza ci sara: la

gara ha lo scopo di contribuire gene-
rosamente al fondo di un’associazione
di sportivli che si sono impegnati ad
alutare le ricerche nel campo dell’in-
validith. Graham Hill @ uno dei pezzi
grossi dell’associazione e, con la sua
ben nota abilith nel costringere 1a
gente a fare ¢id che wuole ui, ha
persuaso gli organizzatori di Brands
Hatch a trovare tempo nel calendario
della Corsa del Campioni per inserire
questa gara, oftenendo dalla Ford le
vetture, delle Cortina GT.

Il montepremi base sard di quasi

cinque milioni di lire, a patto che o-
gni lira wvenga vensata all’ente bene-
fico. Altri patrocinatori, quali la Yel-
low Pages e la Rothmans, forniranno
graziose hostess per carpire quattrini

al pubblico. La manifestazione atti-

rerh altro interesse verso lo
motoristico, sara divertente e, al tem-

per il premio per i teams (in quel
momento la Ford aveva 'unico team

sopravvissuto in ballottaggio, ma Tur-
ner ha detto in tono awvilito che alla
conclusione ce l'avrebbe fatta la Re-

nault). Siamo certi ¢he non rinun-
cera al Safari...

Avendo parlato dell’avvenimento che
precedera la Corsa dei Campioni, di-
clamo ora che attualmente la situa-
zione di guesta gara pare strana, se
si pensi alla situazione di ostilith
finanziaria fra concorrenti e organiz-
ratori della F. 1. Soltanto due squadre
invitate, Tyrrell e Manch, hanno fatto
richieste molto forti per essere pre-
senti e si tratta del due teams di
cui gli organizzatori possono proba-
bilmente fare a meno senza soffrire:
Stewart non ha mai trovato una paro-
la gentile da dire, nei confronti del
circuito, ¢ la March non @ tutto som-
mato una marca che attiri molto pub-
blico. Le altre squadre hanno sccet-
tato senza fare nessuna storia le con-
dizioni abbastanza modeste, in ocerti
casl probabilmente facendo un po’ di
pressioni presso i patrocinatori, Per
guesto le iscrizioni, mentre scriviamo,
potrebbero essere decisamente buone,
per un grande premio. Gia sicura 1’
adesione di due JPS, tre BREM, due
Surtees, due MdLaren (per Hulme e
Scheckter; Jody fard appunto 11 una
delle gare che continueranno a tenerlo
nel wcampon» MclLaren) due UQP
Shadow, oltre a quella di Hill (« non
chiamate la mia UOP » dice Graham,
preoccupato per il patrocinio che de-
ve ancora esse annunciato) una Brab-
ham per Reutemann e una Iso-Marlbo-
ro per Ganley. Molte altre iscrizioni .
arriveranno probabilmente, a formare |
uno schieramento di 18 vetture.

Tutto questo sembra in contrasto
con i principi dell’associazione di ¥. 1,
secondo i quali si dovrebbe soltanto
gareggiare per il genere di compensi
imposti con tanta fermezza alla GPI.

Nella gara d1 F. 5000 si wedranno
i migliori piloti di entrambe le spon-
de idell'Atlantico. Che salti fuori il
confronto tanto Ilampantemente as-
sente all’Ontario, un paio d’anni fa?

Brodie dice che per la F. 5000 que-
st'anno il team userd une nuova Che-
vron. ill motore usato da Thompson in
questa gara era stato costruito dal
pill grande costruttore di motori au-
straliano, Peter Molloy, dopo che la
settimana scorsa, a Surfers Paradise,
quello che Thompson musava si era

rotto,
Thomas Floyd

vy Al termine della prima sessione, al-
Cle spalle dei due Stewart (che non
r5sono lparmti} c'era Walker in 1'46''Q,
(Pol linglese Thompson (con un Che- I'impianto elettrico bagnato, perd due
Ny ricostruito da Molloy) in 146’3, tornate pils tardi era di nuovo in pi-

‘quindi Matich in 1'46""7. Nella secon- sta. In quel momento era in testa
{dla sessione i mpiloti delle due Matich Thompson, che faceva una gara bril-
(Ofono scesi attorno a 1'43"”, mentre Mc  lantissima sul bagnato, con I'unica
— T | ér lall:rciato disperatamente per vettura che montasse i Firestone, gli
COisegnare 1'414. Verso la @ine delle pro-  stessi che 1'inglese aveva usato a Te-
(L)ve, perdo, Thompson ha dato vita a una retonga; precedeva di 17" Walker, che

O
T

guito dappresso da MoCormack.
Il primo a sostare al box, al gquinto
giro, & stato Tony Stewart che aveva

Probabilmente 1'unica novith, fra le
iscrizioni della F." 1 di cui si & gid
informati, sard la McLaren M23, che
da quanto si riesce a capire non
sarh derivata direttamente da quelle
che 1'hanno preceduta, come accacde
per le altre Mdlaren. Comunque a
meth febbraio ne mapremo di piu.

David Hodges

po stesso, aijuterh una causa degna di
essere appoggiata.

E ora, che cosa faceva a Londra
Stuart Turner? « Suppongo che, pri-
ma o0 pol, debba imparare a farmi
rappresentare da qualcun’altro — ha
detto. Ha poi ammesso che, alla ri-
sultanza dei fatti, la sua assenza da

Montecarlo gli ha evitato alcuni ca-
pelli bianchi, anche se si precccupava




BARCELLONA - «La dedico a Matteo» (cioe al figlioletto di 15
giorni), ha tenuto subito a dire papa Sandro Munari della sua vitto-
ria in Costa Brava che gli apre la classifica del Campionato Europeo
piloti, al volante della intramontabile « Fulvietta». Sia pure nella
versione alleggerita gr. 5, con la quale ha sostituito la prevista
Stratos. La decisione era stata presa dopo una settimana di rico-
gnizioni effettuate dal partner Mario Mannucci, che aveva studiato
attentamente tutto il percorso di gara lungo oltre 1000 km, diviso in
tre tappe di cui 321 prove di velocita. Per la scelta della Fulvia ha
inciso secondo quanto detto il pilota, la presenza di tre prove su un
fondo terroso particolarmente brutto. « E’ inutile utilizzare 1a Stra-
tos destinata a prove su asfalto quando la Fulvia € in questi casi
decisamente competitiva » ha aggiunto Audetto e i risultati hanno

dimostrato la validita del discorso, grazie ad un Munari che & ap-

parso in gran forma anche se pressato da Pinto, che ha tenuto il suo
passo contenendo il distacco in forma decisamente minore di quanto
risulta dai primi dati, afflitti da una serie di grossolani errori di
cronometraggio che hanno colpito proprio il campione europeo par-
tito econ il numero uno.

E" stato un rally tutto italiano. Quattro erano i nostri equipaggi:
da una parte Munari e Mannucci con la Lancia, dall’altro Pinto-Ber-
nacchini, Barbasio-Maccaluso con le Fiat 124 Rally a cui si e aggiun-
to Rombolotti con un’altra Fulvia che poi perd si € ritirato. L’en
plein italiano ¢ mancato (infatti Zasada si & piazzato al terzo posto
davanti 4 Barbasio) per una discutibile decisione dei commissari
sporti¥i che hanno annullato una precedente decisa penalizzazione
inflitta al polacco. Il reclamo Fiat non é stato accolto.

Barbasio « tradito» dalla... stampa

Zasada era gia stato battuto chiaramente da Barbasio, che era
saldamente sistemato al terzo posto, gquando il campione italiano
€ uscito di strada in una prova speciale perdendo oltre nove minuti.
Nonostante cid, il distacco dal polacco al termine della prima tappa
€ risultato soltanto di 15”. Nelle prove successive Barbasio ha facil-
mente ricuperato Zasada, ma al polacco ¢ stata annullata una pena-
lizzazione con una curiosa decisione basata dai commissari sportivi

SU un errore di stampa del regolamento. E' stata una sequenza di
?ar{-,?ﬂ Culminata nella decisione a sfavore di Barbasio, che avrebbe

Imente superato tutto l'ulteriore distacco dal polacco e che, in-
vece, pago del suo risultato aveva risparmiato nella terza tappa.

Un t?n? particolarmente duro questo della Costa Brava che si &
djﬂpuabbimm Sulle strade di Barcellona e della Castiglia e dominata come
e O detto dagli italiani, ha visto come rimediati rincalzi i due
st'ullgﬁ.gfi della squadra ufficiale Seat con Babler e Canellas. Que-
del et campioni dei rally di Spagna sono sempre stati a ridosso

OStri sfruttando le loro macchine 124 Berlina Gr. 5 alleggerite
stessa rgL EI'rnu::*l:«::»r«a:r 1600. Entrambi perd sono usciti di strada nella

Esclusi Babler e Canellas, gli altri spagnoli, da Juncosa uscito

gimcane riusciva ad insediarsi al 7. po-
sto seguito da Zuccarino. Saccone con
Ballabio entrambi primi nelle rispettive
specialita, si aggiudicavano il Trofeo se-
guiti dai trentini, MosconeZambotti, da

Marco-Reale Clemente, da Spicchi-

L’AUTO - SCI di ROCCARASO

dalla scena quasi subito a Sainz, Rasilla e Villacieros iscritti dall’im-
portatore Alpine, sono stati surclassati. Delle diciottc prove ben tre-
dici sono state vinte da Munari a cui quasi sempre sono seguiti
nell’'ordine, Pinto e Barbasio. Pinto ha vinto tre prove, Le altre due

sono state ufficialmente assegnate e rispettivamente a Zasada e a
Babler entrambi con tempi incredibili, tanto che Zasada che regolar-

mente ha subito un ritardo di un minuto per prova, avrebbe inflitto
(secondo quanto risulta ufficialmente) otto secondi (sic!!) a Munari

che lo aveva raggiunto! Inutile ogni discussione con gli organizzatori
e i cronometristi 1 quali, dovendo secondo quanto sancito dalle

norme di quest’'anno valide per le prove di Campionato Marche e di
Campionato Europeo, consegnare una apposita fiches all’equipaggio
al termine di ogni prova speciale, hanno finito molto spesso per
creare soltanto dei grandi pasticci. |

Pinto gratificato di un minuto

Basta immaginare che nelle sette prove della prima tappa a Pinto,
per esempio, sono state consegnate soltanto tre fiches regolari. In
due casi Bernacchini, nonostante ogni protesta, ha ricevuto le schede
incomplete; in un altro caso gli hanno dato un pezzo di carta di
recupero con scritto un tempo. In un altro caso ancora non avevamo
nemmeno il pezzo di carta e gli hanno scritto a matita un tempo in
un angolo sul margine della tabella di marcia.

Ecco come & andata in breve. Munari-Mannucei partono decisa-
mente in testa, Pinto a nove secondi, Barbasio a 9”7, Babler a 29",
Canallas a 40", Colpo di scena nella seconda prova. Pinto sale nello
stesso tempo di Munari, ma si vede accreditare un minuto in piu.
La terza prova e appannaggio di Zasada, (questo in formula uffi-
ciale). 'Con le prove successive le posizioni di testa vengono fissate
con primo Munari, secondo Pinto, terzo Barbasio, quarto Blaber,
quinto Canellas.

L’ultima prova della prima tappa tradisce Barbasio. Alla seconda
curva una lastra di ghiaccio imprevista, costringe ad una acrobazia
Pinto; Barbasio subito dopo esce di strada perdendo nove minuti.
Munari, che ha visto la testa di Macaluso spuntare dal posto, rallen-
ta instintivamente e supera l'ostacolo, Quindi la sequenza delle quat-
tro prove vinte da Munari nella seconda tappa, con Pinto che si
aggiudica l'ultima, mentre Barbasio rimonta facilmente e riesce ad
insediarsi al terzo posto.

La prima prova della terza tappa e vinta da Pinto, che si aggiudica
anche la guarta con Munari sempre velocissimo a cul vanno le altre
quattro. Si chiude cosl questo Rally della Costa Brava con un risul-
tato che non sminuisce assolutamente la classe di Munari anzi anco-
ra sottolineata, e a diretto confronto la bellissima gara di Pinto;
non trova invece giustizia la posizione di Barbasio relegato al quarto
posto dietro a Zasada che il ligure campione d’Italia aveva sur-
classato.

7. La Rovere (Lancia Fulvia) p. 161.2;
8. Zuccarino (Lancia Fulvia) p. 163,5; 9.
Guariglia (A-112) p. 164,1; 10. Pappa-
lardo (Fiat 127) p. 165,2; 11. Lucibello
R. (Simca) p. 170,8; 12. Spicchi (Fiat
128) p. 183; 13. Fiordelisi (Fiat 128) p.

ad alzare il tempo massimo da 30 a
40 minuti.

cavano a4 4 e 5 minuti alla volta, e ne
era vittima anche il campione belga
dei rallies, Adriaenssens.

Nel secondo giro, le penalith fioc-

o
La glmcana Egnle Francesco e da Fiordalisi-Ballabio

decide per
SACCONE

ROCCARASO - Organizzato dall'Auto-
mobile Club Bani, dallo Sci Club e dal
Circolo della Sanitd di Bari, il V Radu-
no -Tun:pb;uu' Autosciatorio Trofeo Gior-
gio Benini a Roccaraso. La gara sciistica
vedeva prevalere per soli tre decimi di
secondo il giovanissimo napoletano An-
drea Bal.lnl:v:m dello Sci Club Vesuvio sul
forte trentino Zambotti dello Sci Club
Bo 1€, ¢ mentre ghi sciatori si davano
battaglia sui monti, a valle i piloti lot-
tavano sul filo dei centesimi di secondo.
Nellﬁi Prima prova speciale Cavallucci e
Maria Camera D'Afflitto realizzavano lo
Stesso numero di penalitd 2,4 a due cen-
tesimi il wincitore della passata edizio-
ne Di Capua, seguito con 3,2 penalita

prova, Cavallucoi assumeva il comando
ﬁﬁmmi da Di Capua, Saccone, Lucibello,
tcelli ¢ La Rovere. Nel pomeriggio la
glmcana, con tempi assegnati impossibili
tale da tramutarla in vera e propria pro-
va di velucni., vedeva Saccone strabiliare
Ecdm' ben 14 a Cavallucei, inoltre ve-
Va rinvenire con ottimi tempi De Mar-
EE:: ﬁ?f Vivo, Maria Camera D'Afflitto
[ Ivano rispettivamente 54 e 3. Mo-
ﬁ:ﬂ:m ﬁnw_a sesto. La Lucibello scendeva
all'undicesimo  posto, Mucelli veniva
Equahﬁutu per errore di percorso, Di
dpua non ancora a suo agio sulla fiam-
mante Montecarlo finiva quattordicesimo
¢ La Rovere benché non abituato alle

Marco. Primo equipaggio completamente
femminile classificato, Pappalardo Enrica-
Ludovico Maria Cristina. Prima Scuderia
la Piloti Salentini-Lecce.

V'  Raduno Turistico Autosciatorio Roc-
caraso - Trofeo Giorgio Benini - Gara
nazionale di regolaritéa - Roccaraso 10
febbraio 1973.

CLASSIFICA GARA COMBINATA

1. Saccone-Ballabio Andrea; 2. Mosco-
ni-Zambotti; 3. De Marco-Reale Clemen-
te; 4. Spicchi-Reale Francesco; 5. Fiorde-
lisi-Ballabio Marco; 6. Di Capua-Mando-
lese; 7. De Vivo-Gargano Mauro; 8. Lu-
cibello-Cavalli; 9. Camera D'Afflitto-Lo
Buono L.; 10. Gomez Paloma-Grande: 11.
Frezza-D'Addappo; 12. La Rovere-Ludo-
vico Nicola; 13. Pappalando-Ludovico Ma-
nia Cristima; 14. Garsia-Baccolind; 15.
Gargano  Paolo-Gargano Vincenzo:  16.
Cuariglia-Jandolo e  Reccavallo-Magré:
21l. Antonelli-Uva; 22. Ambrosini-Borrel-
-;ei; 23, Papale-Jandolo; 24. Cassano-Cata-
ano

CLASSIFICA DEGLI SCIATORI

1. Ballabio Andrea {(Sci Club Vesuvio)
87''3: 2. Zambotti (Sci Club Bondone)
87"'6; 3. Mandolese (Club Napoli) 90''1;
4. Ballabio M, (Sci Club Vesuvio) 92"'6;
5. Reale Francesco (Rolly Go) 929; 6.
Reale Clemente (Rolly Go) 9%4''; 7.
Grande A. (Vesuvio) 97''6; 8, Baccolini
(Sci Club Bari) 10376; 9. Grande Giu-
liana (Vesuvio) 106''6; 10. Cavalli (Sci
Club Bari).

CLASSIFICA AUTOMOBILISTICA

1. Aldo Saccone (Lancia Fulvia) pena-
lita 111,6: 2. Cavallucci (Lancia Fulvia)
p. 124.4: 3. Camera D'Aflitto (A-112) p.
1358; 4. De Vivo (A.R. GT 2000) p.
1429: 5. De Marco (Porsche) p. 149,2;
6. Mosconi F. (Lancia Fulvia) p. 136,7;

187,2; - 14. Di Capua (Lancia Fulvia) p.
187,6; 15. Pappalardo A. {(Fiat 126) p.
195,7; 16. Frezza A. (A-112) p. 202,2;
17. Gomez Paloma F. (Lancia Fulvia) p.
204,6; 18. Ambrosini (Alfetta) p. 218,4;
19, Conciglio Annamaria (Lancia Fulvia)
p. 222,4; 20. Gargano P. (Toyota) p.
227.5; 21. Garsia R. (Lancia Fulvia) p.
2329, 2. Russo Mamno (Fiat 128) p.
234,7: 23, Letizia A. (Fiat 128) p. 239.5;
24. Ciraci (Fiat 127) p. 246,3; 25. Papale
(Innocenti 4) p. 2525; 26. Reccavallo
(A.R. 1600) p. 253,5; 27. Antonelli (Sim-
ca Rally) p, 2857, 28. Cassano (Lancia
Fulvia) p. 346; 29, Jaccovelli (Alfetta)
p. 3889 4,

« Boucles de Spa»
un’ALPINE si
arrende alla DAF

SPA - Solo 19 vetture delle 94 partite,
sono arrivate a terminare una duris-
sima edizione della « Boucles de Spa »,
resa difficilissima dal maltempo, e vin-
ta dalla coppia Haxhe-Delferrier con
una Daf 686, ;

Poco primma del via, la pioggia insi-
stente si & trasformata in neve, e si &
cosl assistito ad un'affannosa « caccia »
alle gomme chiodate di cui pochi di-
sponevano. Durante il primo dei c¢in.
que giri su cui si articolava la corsa,
nelle foreste attorno a Spa, gia alcuni
favoriti subivano delle penalizzazioni,
fra questi Sclater (Escort) e Laurent
(Alpine) prendevano un minuto di ri-
tardo. Il direttore di gara si vedeva
costretto, per le condizioni del tempo,

Nelle tre prove speciali del terzo
giro i pit rapidi erano spesso 1 te-
deschi Hainbach-{Biebinger, con Ila
BMW 2002 ti ed il francese Laurent.
Ma i meno mpenalizzatl restavano
Haxhe e Delferrier, che con la loro

Daf 68 con motore da 135 CV balza-

vano al comando nelle classifica as-
soluta. Erano comunque sempre molto
veloci anche nelle prove speciali, e
appariva chiaro che la lotta era fra
loro ed i tedeschi Hainbach e Gunther
ed il francese Laurent.

Nel quarto giro, Hainbach sl fo-
glieva di mezzo con un'uscita di stra-
da che gli faceva perdere 15 minuti,
anche se pol poteva proseguire ma
ormal tagliato fuorl. All'inizio del-
I'ultimo giro, non c'era che Laurent
ad avere la possibilitda di superare la
Daf, ma nulla cambiava per l'estre-
ma regolarith dei belgi che non com-
mettevano errori. Parliamo al plurale
in quanto, oltre alla bravura di
Haxhe, ¢ da sottolineare 1'eccellente
« guida » del navigatore Christian Del-
ferrier, uno dei piua in gamba del
Belgio, coéguipier di Larrousse nel
recente Rally di Montecarlo.

André Royez

BOUCLES DE SPA - Rally internazienale
- Spa ,Belgio, 10-11 febbralo 1973.

CLASSIFICA GENERALE

1. Haxhe-Delferrier (Daf 66) penalita
1167,9; 2. Laurent-Hamelrath (Alpine Re-
nault) 1464,2; 3. Gunther-Peterson (Opel
Commodore) 1902,1; 4. Hainbach-Ble-
binger (BMW 2002 tl) 1860,5: 5. Luy-
brechts-Luybrechts (Daf 55) 2087.8; 6.
;ﬂgaamana-[)aﬂmam (BMW 2002 ti)

Tutto RALLY

Con l'intramontabile LANCIA FULVIA HF «<regola- la squadra FIAT

MUNARI fa tredici in Costa Brava

21. RALLY COSTA BRAVA - Gara In-
ternazionale valevole per Il campionato
rallies plioti - Barceliona, 10-12 feb-
bralo 1973,

LE CLASSIFICHE

1. Munari-Mannuccl (Lancla Fulvia) pun-
ti 15.465; 2. Pinto-Bernacchini (Fiat 124
Rably) p. 15.715.8; 3. Zasada-Zyskowskl
(Porsche 911) 16.537; 4. Barbasio-Ma-
caluso (Fiat 124 Rally) 16.601,6; 5. De
Cruylles-Dura (Seat 124) 17.757; 6.
XioldArnella (Seat 1430) 18.075; 7. Bo-
net-Bonet {Seat 1430) 18.671,7; 8. Me-
lero-De Lara (Simca 1200) 18.873.,5: 9.
Tarres-Ventura (Seat 1430) 19.003; 10
Jorda-Casanova (Seat 1430) 19.417.8.

I’acceleratore
ROMBOLOTTI

@ Rombolotti ha costretto 1l suo secon-
do In una prova velocissima su asfalto
(voleva forse fargll fare 1'imitazione
di Simoni, navigatore del suo ex
« mentore =, Cavallari?) a restare diste-
so sul cofanc ad accelerare, in quanto
II comando sl era rotto. Risultato: ul-
timo tempo ed Immediato ritiro in piena
montagna In una localita assal fredda

® Juncosa che correva con la Seat 1600
Gr. 5 montava un cambio di suo alle-
stimento con una posizione delle mar-
ce curiosa. La prima, la seconda, la
terza si ottenevano con la posizione di
serie, mentre la quarta era al posto
della quinta e viceversa.

® Rombolottl con la Fulvia risultava in
« forza » alla HF squadra Corse. In ef-
fetti Rombolottl, che aveva accompa-
gnato Mannucel durante la prima rico-
gnizlone sul percorso del Rally della Co-
sta Brava, era particolarmente piaciuto
tanto che, quando aveva appreso che
Ballestrier! Iscritto In un primo tempo
non avrebbe partecipato, ha ottenuto
dagll organizzatori d| effettuare il
camblo dei conduttori.

@ Insieme alle macchine nella se-
conda tappa arrivava un rally per le
moto vinto da De Juan su Norton.

MAKINEN

«Artico»
senza segreti

ROVANIEMI - 11 finlandese Rally Ar-
tico, valevole per il campionato euro-
peo rallles piloti, & stato vinto da
Makinen-Salonen su Escort; seconda
una Volvo, terza una Renault Gordini.
Soltanto quindici, fra il centinalo di
concorrent!, hanno portato a termine la
prova e gquesto mon sorprende troppo,
perché sl @ trattato, come sempre, di
una gara che ha messo & dura prova

i pilotl, anche per (la temperatura
pola

re.

Makinen era partito favorito, benché
ci fossero in gara molti altri scandi-
navi, speclalisti di gquesto genere di
rally. Anche due polacchi e tre in-
glesl avevano affrontato le nevi della
Finlandia.

Arrivo e & Rovaniemi, cir-
ca km 850 a8 nord di Helsinki, e un
percorso dl km. 2500 '(di cui 900 4i
prove speciall) pii che =altro in

, OVE A momenti la tﬂlll@&-
ratura ha ragglunto i trenta gradi
sotto zero.

Come 8l sa, in questa gara 1'itinera-
rio ¢ mantenuto segreto e viene sve-
lato al concorrenti soltanto poco pri-
ma del via.

RALLY ARTICO - 2-4 febbralo - Rally va-
levole per Il camplonato Internazionale
rallies piloti.

LA CLASSIFICA

1. Makinen-Salonen (Escort) p. 26.092; 2
Allen-Tolvonen (Volvo) 26.469; 3. Au
rujjaka-Yirtanen {(Renault Gordinl) 27445
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LLa nuova «arma »
americana

per il CAN-AM

Costa 20

milioni meno
del PORSCHE

il <turbo»
CHEVROLET

SANTA ANA (California) - Pochi giorni fa €
stato presentato un motore Chevrolet a dop-
pio compressore, su un dinamomeiro nel Set-
tore Motori della Motor Racing Equipment
Corp. I presenti, fra i quali molti piloti che
parteciperanno alla Can-Am, sono stati infor-
mati che vedevano il primo motore del genere
mai esistito e, probabilmente, Thunico capace
di battersi contiro la Porsche con compresso-
re che dominé Ia Can-Am dello scorso anno.

Il nuovo motore ¢ stato battezzato « Crowe
Turbo », dal nome del noto tecnico Gene Cro-
we. Questi costrui un motore Oldsmobile in

alluminio con compressore nel 1969 e da al-
lora ha sempre lavorato attorno a progetti del
genere. (Grazie soprattutto alle cognizioni tec-
niche di Crowe, questo motore da le stesse
prestazioni di altri pia costosi e, in certi,
casi, le supera. La caratteristica piu notevole

2

:
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La versione

tro al roll-bar; sopra al

cambio. Sotto, la

e, i AL h
(e rany

Da sinistra a destra:
I'ingaggio per utilizzare un Crowe Turbo nelle gare Can-Am; Gene
Crowe, il tecnico che ha progettato il motore, e Max Mizejewski,
presidente della Motor Racing Equipment Corp. che lo ha costruito

ormai definitiva, cioé a passo lungo, della Ferrari Sport
provata al Ricard. A destra, si nota la carenatura anteriore depor-
tante, tipo Porsche Can-Am. Sopra, il radiatore olio sistemato die-
nuova parte anteriore

x

Mike Hiss, il « rnkie » 1972 che ha firmat

¢ rappresentata da un sistema di misurazione
del controllo del carburante che aumenta l'ef-
fetto di freno motore.

Il prezzo é di circa 25.000 dollari (15 milioc-
ni), contro i circa 60.000 (36 milioni) di un
motore Porsche con compressore, Qualsiasi
pilota che disponga di un motore Chevrolet
pudé meodificarlo, per farlo diventare un Crowe
Turbo, con una spesa assaji inferiore a 25.000
dollari, ottenendo cosi la possibilita di gareg-
giare in condizioni di competitivita, pur aven-
do un motore che gli & familiare e il sistema
a iniezione. Mike Hiss si ¢ gia impegnato a
correre con il Crowe Turbo nella prossima
Can-Am, secondo quanto ha asserito il pre-
sidente della Motor Racing Equipment, Mi-
zejewski, che ha poi predetto, per I'imminente
Can-Am, la vittoria di uno dei tanti piloti che
useranno - il Crowe Turbo, con conseguente
sconfitta delle Porsche,

ol

e et
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PROVE

in serie

al

CASTELLET

"l

A destra, la caratteristica ac-
centuata aerodinamicita della

Shadow Formula 1, provata di
recente al circuito Paul Ricard

% %‘,

Sopra, ancora una vista posteriore della Shadow: la linea & molt |
« pulita » con alettone a shalzo sostenuto da tre attacchi. A destra,

Oliver riferisce le sue impressioni al progettista Tony Southgate

MARSIGLIA - La presenza della Matra, instal-
lata sul eircuito Paul Ricard, incita i costrut-
tori, anche quelli che dispongono di piste di
prove private, a recarsi al Castellet per se-
gnare tempi che servano di paragone. Ferrari,
che ha notevolmente migliorato il prototipo
312P ha infatti svolto prove la settimmana scor-
sa, con Brian Redman al volante della « ver-
sione 1973 ». Nonostante serie noie al circuito
di raffreddamento (bruciata una guarnizione
della testata) che ha richiesto la sostituzione
del « boxer», il pilota & stato cronometrato
in 1’54’6 il primo giorno: qualche settimana
prima, Beltoise aveva realizzato 1’54”3, sullo
stesso circuito di metri 5.800.

Anche se la linea complessiva non € cam-
biata, in rapporto a quella vista nel 1972, la

312P e piu lunga di dodici centimetri, essen-
do stata allungata la parte anteriore. 11 cofa-
no anteriore, la cui estremita con superficie
concava ricorda un poco quello della. Porsche
917 TC 10 Can-Am, e il cofano posteriore, Or-
mai tutt'uno con un alettone completamente
a sbalzo su tutta la larghezza, hanno pure con-
tribuito a migliorare il comportamento del-
la vettura nelle curve veloci. Anche il treno

avanti e stato riprogettato, e la sua prima
apparizione risale a Kyalami.

Quanto al motore, con due prese d’aria di-
namiche che iniziano dietro l’abitacolo, sot-

to I'arco di sicurezza, per arrivare alle trom-
bette di ammissione, non ha guadagnato in

potenza, perd ormai offre una notevole zona
di utilizzazione: da 5600 a 11.600 giri-min.

N
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Si prepara gia una quarta vettura

La SHADOW F.1

si fa le ossa

ensando alla SPORT

A destra, la sistemazione dei radiatori acqua laterali, che hanno
un convogliatore molto studiato dal punto di vista aerodinamico

MARSIGLIA - Dopo la timida
apparizione dell’Eagle di Gurney,
che seguiva & sua volta 1la Sca-
rab la quale corse sporadicamen-

te negli anni ’60, gli Stati Uniti
non avevano piu partecipato a
gare di F. 1. Infatti, nonostante
la prospettiva di Grandi Premi
« misti» con F. 1 € monoposto
tipo Indianapolis, l'apparizione
della UOP Shadow era molto at-

tesa. Forfait in Argentina e in

Brasile, ma la scuderia ameri-
cana, anche se con sede in In-
ghilterra, non ha cessato il la-
voro di messa a punto della mo-
noposto, svolgendo lunghe pro-
ve sul circuito Paul Ricard.

Dan Nichols e Tony Southgate
hanno lasciato la pista francese
molto soddisfatti. « Si ¢ trattato
delle prime, vere prove e i tem-
pi registrati sono decisamente
incoraggianti » hanno detto, Cro-
nometrato in 124", il primo gior-
no — poco meglio di una For-
mula Renault! — sul circuito
di mt, 3300, Jackie Oliver in una
settimana ha guadagnato 107,
con un miglior giro realizzato in
1’'14”6. Tl record ufficioso della
pista e detenuto da Regazzoni
(BRM P160) in 1'11”6. Sul « gran-
de circuito », sul quale si svolge-
ra il GP di Francia il primo lu-
glio, Oliver ha girato in 1’549,
contro 1'1'52""7 di Stewart, con la
Tyrrell Ford 005, di qualche set-
timana fa.

Quasi certamente tre Shadow
dovrebbero essere iscritte in
Spagna e, nella migliore delle
ipotesi, in Sud Africa: le due
ufficiali di Oliver e Follmer, pill
quella privata di Graham Hill.
Deve perd essere costruita una
quarta vettura, che presentereb-
be gia modifiche soprattutto nei

riguardi dei freni entrobordo.
Del resto, il muso visto sulla
vettura in prova — quella di

Oliver — dovrebbe fra poco es-
Sere sostituito con un altro, de-
Iivato da quello provato sulla

BRM P160, con alette verticali
ai lati.

La UOP Shadow non pud del
resto rinnegare linflusso della

BRM -P180 e non dimentichiamo
che Southgate & un transfuga del
team inglese. Con struttura mo-
noscocca molto classica, si fa
notare per le finiture particolar-
mente curate e per lo studio ae-
rodinamico molto spinto. Si ri-
leva soprattutto la parte poste-

_riore piatta e completamente ca-

renata con soli quatiro fori: due
per il raffreddamento dei freni
affiancati alla scatola del cam-
bio e due, piu importanti, che
arrivano ai radiatori dell’olio si-
stemati in modo arretrato al
massimo, dietro la scatola del
cambio. I radiatori bilaterali
dell’acqua sono montati in ma.
niera #« classica» dietro 1'abita-

colo, con grandi prese d'aria
sulle panciute fiancate.
Benché la batteria sia stata

spostata in avanti, dopo le pri-
me prove di Silverstone, rimane
il 68% delle masse nella parte po-
steriore, dominata da un volumi-

Coi «GENTLEMENS»
riapre
VALLELUNGA

ROMA - Domenica 25 febbraio il Gen-
tlemens Motor Club inaugura la sta-
gione welocistica con il « Trofeo d'A-
pertura », gara nazionale di velocita
che si disputera sul circuito piccolo
dell’autodromo di Vallelunga. Le gare
sono tutte senza wvalidith per campio-
nati e trofei, a parte la gara di K 250,
ma & wugualmente molto attesa dal
piloti di tutte le categorie per «sgran-
chirsi» e fare wutili raffronti in vista
degli impegni di campionato, tornati
finalmente mumerosi anche a Valle-
muunga.

La giornata, ¢he iniziera alle 9,30 e
proseguira fino alle 17,30 con un paio
d’'ore di intervallo, prevede corse per
vetture gruppo 1 € 3 fino a 2000, Tu-
rismo gruppo 2 tutte le classi, Gran
Turismo gruppo 4 tutte le classi, Sport
gruppoe 5 1000 e 1300, Formula 850 e
K 250. Tutte le corse su 15 giri, tranne
20 per 1 K 250. Verifiche e prove sa-
bato mattina, a partire dalle ore 8,30.

noso alettone completamente a
sbalzo. « E’ molito » — ammette
Dan Nichols. Si notano anche le
barre stabilizzatrici, poste sotto
gli elementi della sospensione e
non sopra, € il sedile realizzato

in materiale originale da Bol-
strom,

La caratteristica piu originale,
comunque, risiede nel carburan-
te usato per alimentare il Ford-
Cosworth. Provata da due anni
sulla Shadow Can-Am, finanzia-
ta dalla Universal Oil Products,
la miscela senza piombo ha sod-
disfatto pienamente. « La Sha-
dow é meno veloce delle Mcla-
ren e delle Porsche, ma il moti-
vo non ¢ il tipo di carburante,
bensi la vettura stessa» rico-
nosce Nichols. Per questo attual-
mente si occupa della F. 1, 1l
convertitore catalitico € pero sta-
to soppresso, perché assorbiva
potenza, mentre il sistema a inie-
zione e molto classico.

In attesa dell’ingresso nei pro-
totipi tre litri, cid che € possi-
bile per il 1974, la UOP Shadow
affronta un doppio investimento.
La parola « patrocinatore» € in-
fatti sconosciuta oltre Atlantico
e la UCOP fa un investimento. In-
dubbiamente la F. 1 rappresente-
ra un campo sperimentale mol-
to vasto per i suoi prodotti, di
cui vende le formule alle Case
petrolifere — EIf, Total, Texaco
si contano fra i suol clienti —
ma si tratta, al tempo stesso, di
un mezzo promozionale presti-
gioso per farsi conoscere in Eu-
ropa... € per ottenere la quota-
zione in Borsal

Ora si deve dunque attendere
il debutto ufficiale di questa For-

mula 1 « made in USA », ma no-
nostante un certo ottimismo, la
squadra, consapevole dell’impor-
tanza dei motori, teme di non
potere sempre disporre di Ford
Cosworth che uguaglino in po-
tenza quelli di Stewart o di Fit-
tipaldi...

Jacques R. Jaubert

Minacciata dal fiume

la pista di VARANO

10 mibom

PARMA - La CSAI si e messa
una mano al cuore, si € guar-
data in giro per bene, e, visto
che non c¢'era nessuno, ha man-
dato a Varano Melegari una ci-
fra sbalorditiva: ben tre milio-
ni e mezzo! A Varano perd no-
nostante tutto ci si accontenta.
Rogano in un certo senso ha
mantenuto le promesse, e dal-
I’Automobile IClub d’'Italia ha fat-
to spedire la somma. La gene-
rosa sovvenzione € spiegata cosi:
« per 1'attivita isportiva svolta
nell’anno 1972». Un riconosci-
mento dunque per quello che €
stato fatto, semplicemente. L’au-
todromo come impianto non fi-
gura. Il sindaco e il presidente
della Pro loco hanno spedito a
Roma un felegramma di ringra-
ziamento anche se la loro situa-
zione rimane quella di ieri. Anzi
forse mpeggiore,

In questi ultimi tempi infatti
il torrente Ceno che, come € no-
to, e adiacente al percorso vara-

“niese, ha fatto paura ai dirigenti

della PPro loco e a tutti gli ap-
PasSsSiOonai: Parmensi: le sue ac-

que infatti hanno iniziato a mi-
nacciare il percorso, con la pos-
sibilitad, ancora attuabile, di al-
lagarlo completamente con tutte
le conseguenze che ne derivano.
A Varano, quindi, si sono ricor-
dati di essere gente che non
aspetta ed hanno iniziato a co-
struire una scogliera difensiva
composta di massi, del tipo fer-
roviario, per intenderci. La Sco-
gliera verra a costare, quando
sara ultimata, una decina di mi-
lioni circa, cifra che incidera
abbastanza pesantemente sul bi-
lancio di fine anno.

La barriera protettiva, perd
ha fatto muovere il presidente
della Comunitda montana che ha
convocato a Varano il presiden-
te della Amministrazione pro-
vinciale, il presidente della Bo-
nifica montana, un rappresentan-
te dell’Ispettorato forestale, 1’in-
gegnere capo del Genio Civile
e il Presidente dell’ente provin-
ciale del turismo. Il sopralluogo
é servito per sensibilizzare tutti
gli enti privati e per ottenere
da essi una eventuale collabora-
zione, Il geom. Meggi progetti-

gt 1y, ¥, T L

3», come ida noli ant

per la scogliera

sta dell’impianto ha detto comun-
que che la situazione si va nor-
malizzando grazie anche alle con-
dizioni di tempo abbastanza buo-
ne di questi ultimi giorni e che,
se la scogliera verra ultimata
nei prossimi giorni, il pericolo
sara definitivamente scongiurato.

Varano, quindi, ancora una vol-
ta ha dimostrato di essere stret-
tamente legato al suo autodro-
mo, la sua gente ha immediata-
mente risposto all’appello deil
dirigenti e non °*si ¢ guardata
attorno per contribuire forse piu
tangibilmente di tanti altri alla
sopravvivenza di quella che e
stata una conquista dello sport
e di un intero paese.

'Ci sono stati da parte del sin-
daco Bonzani e degli altri diri-
genti dell’'autodromo waranese
ulteriori contatti per una costi-
tuenda Sp.a. dell’autodromo.
Anche 1’Automobile Club Bolo-
gna ha lasciato capire che po-
trebbe intervenire con una cer-
ta cifra. Bonzani poi ha parlato
anche con qualche pilota che
poirebbe acquistare qualche a-
zione. Tutti gli interessati han-
no fatto delle avances: solo 1’Au-
tomobile Club di Parma non si
e ancora fatto vivo.

g. b. m.

Si rivede
CICCOZZi
in pista

VARANO MELEGARI - Approfittando
delle prime domeniche di sole prepa-
ratori e piloti scendono in pista per
le prime prove in previsione della
stagione che si avvicina a grandi pas-
si. Sabato e domenica scorsi sono
scesi & Varano da Genova 1 compo-
nenti del clan Pirola per le prove del
F. Ford, pilota Massimo Ciccozzi. 1l
giovane romano, da quest’anno recu-
perato definitivamente allo sport at-
tivo, pur non avendo mai girato sul
tormentato tracciato pammense, ha
realizzato un tempo di poco superiore
al minuto con pista bagnata, mentre
il giorno dopo, con asfalto asciutto
ha spiccato un buon 57''4 dopo soli
sei giri. Era presente anche Bossoni
(che pure fard parte del team Pirola)
che si allenava con la F. Italila ex
Fira;lcia e girava in tempi superiori
ai 57".

MILANO - Il costruttore milanese Bellasi sta preparando una nuova «formula
icipato. Ecco il modellino nella wversione aggiormata ulte-

riormente e c¢he & da ritenersi definitiva, appoggiato sui cavalletti nella officina

dove 1a realizzazione definitiva

be essere completata entro i primi giorni
di marzo. Rispetto alla precedente, si nota l'accentuazione del punto
di coda: & una pinna molto alta, tagliata a spigolo wivo, che, vista

superiore
rior-

mente, presenta la classica forma wa goccia d'acquan allungata, Un'altra inno-

vazione

riguarda gli ‘ammortizzatori che, come si vede ichiaramente, sono col-

locati in posizione orizzontale, La nuova Bellasi dovrebbe esordire nella prima

prova del campionato italiano di « fornmula 3 » in pro

il 18 marzo

sulla pista di Casale. Verra affidata a Fiorenzo Togna, che megli ultimi due
anni @ stato protagonista e comprimario delle gare riservate al Trofeo Cadetti
AGIP per « formula Monza » sulla pista junior dell’omonimo autodromo,

% 0
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cesco Cerulli, che nella stagione
che va ad incominciare avran-
no delle AMS 2000, si sono al-
lenati a lungo al Santamonica
con un a«amuletto» del 1972
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2000. ‘Sopra, il campione d'italia Sport, Francesco Cerulli, in affiatamento con la AMS 2000

MISANO - Giomate di sole come quel-
le della scorsa settimana non pote-
vano proprio trovarle in questo feb-
braio padano i responsabili dell’AMS,
scesi al Santamonica con il due litri

probabilmente piii per allenare i loro
piloti che per effettuare messe a pun-
to della vettura. E risultati se ne sono

ottenuti, con tempi veramente soddi-
sfacenti per un motore Cosworth 1830
decisamente non all’altezza dei miglio-

ri 2000: Manfred Mohr, per la prims
volta al volante di una wetiura sport
e ancora per la prima wvolta a Misano
hu subito spiccato, al termine di una
mezza giornata di prove un ottimo 1’
20"'4 (il record di Casoni era di 1"21"'9
con la Lola, mentre Merzario con 1
Abarth Osella GR 7T aveva fatto 1’
18’'5), mentre Francesco Cerulli ha
;mﬁi_;?iuto diversi giri al di sotto dell’

Con la stessa vettura, il « muletto »
modello T2 che sard perd al pia pre-
sto aggiornato, non sono apparse mo-

difiche di grande rilievo: nelle due
giornate perd sono state effettuate pro-
ve di pastiglie e altri particolari, che
I'ing. Simonetti ha registrato con par-
ticolare attenzione sulla sua agenda.

Nella giornata di martedi aveva girato
appunto Manfred Mohr: il tedesco, su-
bito a suo agio sulla vettura di Sasso
Marconi, si & esibito in una serie ve-
locissima di tormate, con «staccaten
vertiginose alla ricerca del limite del-
la macchina. Al termine della sua pro-
Va ne ¢ sceso entusiasta e si @ detto
molto. curioso di provare il nuovo

modello con un motore all’altezza
della situazione.

Con la nuova vettura, in coppia ton
Martino Finotto melle gare di durata,

al volante di una BMW 2000 e quel
che & piu interessante avranno 1'assi-
stenza diretta della casa bavarese, CO-
me ha garantito in persona lo stesso
Jochen Neerpasch. Disporranno quindi
di 3 motori ufficiali revisionati di gara
in gara con i quali contano di otte-
nere ottimi risultati.

E poi, naturalmente, il programma
AMS: « Ho scelto questa -marca su
tutto il lotto delle due litri in circola-
zione prima perché ritengo sia un'ot-
tima realizzazione (e in questo mi
conforta anche 1l giudizio di Man-
fred) e in secondo luogo perché la
ditta bolognese & in grado di farci
una assistenza diretta che riteniamo
particolarmente wutile. Per 1 motori
monteremo primi il Tecno 8 dilin-
dri: anzi, In questl giorni dovrebbero
consegnarcelo adatiare il telalo.
Pol avremo anche il Lotus-Jensen-No-
vamotor al piu presto e cercheremo
di fare una rotazione tra questl due
propulsori italiani, che al momento
sembrano 1 piu validi. » E sale a sua
volta sulla wvettura, che perd, a causa
del lungo uso in queste prove, comin-
cia ad accusare noie al cambio (la se-
conda e la terza faticano & rimanere
dentro).

Anche Francesco <Cerulli compie a
sua volta diversi girl senza spingere
eccessivamente: « le tralettorie velocl
non le ho ancora digerite perfetta-
mente » ¢l dice tra una prova e 1'al-
tra, e continua per prendere miglior
affiatamento con quella che sara. la
sua vettura per tutta la stagione. « So-
no molto soddisfatto di Francesco »
ci ha detto l'ing. Simonetti, « sono
convinto che andrad molto forte anche

quale vorremmo provare al piu presto
ancora qul a Misano la nuova carroz-
zeria. Con questa nuova unitad Fran-

farid tutte le gare possibili: e
contlamo veramente in grossi risul-
tatl. »

'Oltre al team AMS una bella vettura
di* F. 2 continuava a provare: & la
Surteess TS 10 di «Shangry-la» con la
quale il s tico fiorentino intende
fare diverse gare dell’Euromontagna e
anche qualche pista. « Sai, io non sono
un pistalolo almente con una
macchina di formula, ma penso che

in montagna, con un motore appro
priato sl debbano fare del buoni risul-
tati. La ditta che mi sponsorizza, 1a
Etlenne Aigner una grossissima ditta
tedesca dl pellami che ha sedi in tut-
to il mondo, non ha badato proprio
a spese ¢ mi manda sui campl di gara
con tutti, 1 ricambi e i motori che

saranno necessarl, Cambierd al piu
presto questo vecchio Cosworth 1830
con tre motori 2000 in alluminio: 'Big

John' anzi mi aveva suggerito che

avrel potuto correre in montagna con
del Ford Tasmania 2400 che hanno una

coppla pia favorevole, e non é detto
che non prenda in considerazione que-
sta ldea. Per ora cerco di affiatarmi il
pin possibile con la macchina, che
cnul:e puol vedere & veramente fanta-
stica, »

E sl infila il casco per ritornare
al suo lavoro con la meticolosita del
professionista: ¢i sembra ringiovanito

di almeno dieci anni Romano Martini
e da come aggredisce le welocissime
curve del Santamonica sembra vera-
mente ritornato ai tempi in cui, con
le Alfa Romeo non aveva avversari sui

tortuosi tracciati delle nostre crono-
salite.

BRUXELLES - Teddy Pilette re-

sta il pilota del team belga
« V.D.S. ». Queste tre lettere so-
no le iniziali di un mecenate
dello sport automobilistico, il
conte Van Der Straaten, un ap-
passionato delle corse che da
qualche anno non lesina né i
suoi sforzi, né il suo danaro per
dar vita alla sua scuderia di vet-
ture ed al suo team da compe-
tizione.

Il « suo » pilota & sempre sta-
to Teddy Pilette, il miglior con-
duttore belga dopo Jacky Ickx.

Teddy e figlio di André Pilette
che ai suoi tempi fu un eccel-
lente pilota di formula 1.

Il programma del Team V.D.S.
per il 1973 & relativamente ca-
rico. Pilette disporra di due vet-
ture che pur non essendo uffi-
ciali-casa, non saranno meno
competitive. Si tratta di una
Chevron B.24 con la quale dispu-
terd le gare della F.5000 e di
i'na MclLaren tipo Can-Am che i
responsabili tecnici del team
hanno fatto completamente mo-
dificare. Infatti, nelle sue carat-
teristiche generali questa vettu-
ra viene ad assomigliare anche
ad una Porsche 917/10 e questa
rassomiglianza si manifesta so-
prattutto nella sua parte ante-
riore che & stata realizzata da
Sparo in Svizzera. Ed € ancora
in Svizzera, presso Morand, che
I'alettone posteriore in due par-
ti, regolabili simultanamente, &
stato realizzato.

Questa Mclaren, che potreb-
be anche chiamarsi « Mclaren-
VDS », ha sostenuto recentemen-
te dei tests al Paul Ricard. Nel
corso di quelle prove era equi-
paggiata con un motore Chevro-
let-Morand da 7,5 litri, con tur-
bocompressore, sviluppante una

eddy Pilette, il miglior pilota

dopo Jacky Ickx, spera di avere una mi-
gliore fortuna gquest'anno nelle competi-
zlonl Interserie in relazione ai notevoli
miglioramenti che sono stati apportati
alla sua Mclaren-VDS con 290 HP

ad ogni modo, essa non & una
vettura ufficiale. Altre modifiche

saranno portate alle sospensioni
posteriori e al sistema di frena-

tura. Nelle prove, comunque, €
stato constatato che il compor-

tamento della vettura era netta-
mente migliorato nei confronti

dello scorso anno, soprattutto
nella stabilita. Altri miglioramen-
ti si riscontreranno quando sa-
rAd montato un autobloccante al-
' 80%.

André Royez

« 128 » belga
di NERI
da 165 CV

BRUXELLES - Fernand Neri, belga
d'origine italiana, € molto noto in
Belgio. Non soltanto € stato un ot-
timo centauro, ma anche campione
del Belgio della montagna, con una
«barchettan Fiat Abarth tre litri.

Concessionario della Fiat per la re-
gione di Liegi, Neri prepara anche
vetture per le corse e il suo banco di
prova & molto importante. Si1 occupa
soprattutto dello sviluppo della «128»
e l'anno scorso, con alimentazione a
carburatori e due valvole per cilindro,
era riuscito a farle erogare 150/155
HFP, forse un poco a svantaggio della
robustezza del motore.

Quest’'anno la preparazione sara di-
versa. Per evitare certe noie verifi-
catesi nel 1972, 1'albero motore sara
in acciaio, come pure le bielle. Inol-
tre la {rizione sarhA una Borg and
Beck, sfruttando le recenti omolo-
gazioni.

Il preparatore belga si & fatto fab-
bricare appositamente dei pistoni alla
Borgo. L'alimentazione non sard piu
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col due litrl, come ha fatto la scorsa

stagione col 1000, Anzi, in suoc onore
penso che dipingeremo di bleu le no-

. ¢ cercherh di disputare il maggior nu-
® mero di corse possibile, gquando non
vi Sard una concomitanza con le

potenza massima di circa 920

it b t a carburatori, ma a iniezione Kugel-
CV. La velocita di punta e sta-

Al Santamonica martedl di guesta - fischer. Cosl attrezzata, 1a 128 di Neri .

i settimana scende il team Lancia con _ erogheris 165 HP al minimo. Quanto 1

i ':-H gare dell’Euroturismo. Infatti & pro-  Stre vetture ufficiall, proprio come il 1, grRATOS, in prova anche per il ta ‘cronometrata sul 320 :ln}l?' al cambio montera,un Colotti. Quanto v
%2 prio in questa serie di gare che si 1000 AMS di Cerulll dello scorso anno.  ra;y g MARINO. Pilota collaudatore  ancora lontani dai 380 della 5 preszo, il coupé cosi trasformato £
o E mntwaﬁmmaﬂginrmem la coppia Al termine di qum;le prnvem‘rientnt-.- d-mcazitnna, i1 francese Jean Claude Porsche, ma bisogna tenere con-  dovrebbe avwicinarsi ai 500.000 franchi N

i :  8bbandonata la Ford remo a Sasso Marconl, dove mi aspes- Andruet. to che la vettura & ancora in  belgi. k:

. = Escort (che Finotto ha venduto a un  ta un lavoro intenso sistemare il -

% glovane friulano) quest’anno saranno Tecno sulla nuova l;rf:mhinn. sulla . ¢. fase di messa a punto e che, a. r. g
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La Sport- grande amore

Nella puntata scorsa, occupandoci dei pia noti fra
gli elaboratori di vetture di piccola e I'I'Iﬂdiﬂ cilindrata,

avevamo notato come quest’anno fosse « esplosa »,
dopo qualche tentativo nel '72, la ricerca di gomma-

ture racing a battistrada liscio o comunque extralargo.
Fra | preparatori di vetture piu grosse, invece, la ten-
denza 1973 si pud identificare in un riconfermato in-
teresse per le vetture sport, attorno ai due litri di ci-
lindrata.

Nel '73, infatti, dovrebbero arrivare in pista gli « stu-
di» o per lo meno i tentativi effettuati nella scorsa
stagione da molti preparatori, come i motori 1000 e 1300
di Romeo Ferraris, il 2 litri di Angelini, il motore Alfa
di Monzeglio una sport di Conrero, per non parlare di
coloro che (come Trivellato) si sono addirittura orga-
nizzati per vendere ed assistere vetture sport com-
plete. Il panorama delle gare nazionali sara arricchito

anche da vetture private ma preparate da teams uf-
ficiali, come forse una BMW 3 litri.

A proposito di questa vettura, della cui omologazio-
ne in gruppo 2 vi abbiamo dato notizia nel numero
scorso di AUTOSPRINY, merita far rilevare un par-

ticolare che vale da solo ad esemplificare tutta la de-
terminazione che Jochen Neerpasch ha messo nel

cercare di battere le sue « ex », le Ford Caprl. Infatti,
la Casa di Monaco di Baviera & riuscita a farsi omo-
logare la sua 3.0 CSL dotata di un motore di 3.003
centimetri cubi, praticamente il motore di serie alla
prima maggiorazione del diametro delle canne.. Cosa
significa questo? Significa che la BMW 3.0 CSL non

é nella classe « fino a 3000 », ma nella « fino a 5000 »,

e pertanto Neerpasch puo alesare il monoblocco quan-
to vuole, fino al limite di tenuta, realizzando una ci-
lindrata che si stima attorno a 3.300 centimetri cubici.

300 cc. in piu che, al livello di potenze specifiche di
oltre 100 CV-litro, possono voler dire quei 30-35 CV

necessari a far pendere la bilancia dalla parte della
BMW piuttosto che della Capri.

Molto fermento anche nella categoria Gran Turismo,
dove il 1. aprile arrivera in gruppo 3 anche la Fiat X
1-9 1300. Se la Fiat la dotasse immediatamente delle
omologazioni essenziali (parafanghi allargati, bielle ed
albero d'acciaio, frizione speciale, freni maggiorati),
siamo convinti diverrebbe in breve la macchina da

battere nella sua cilindrata anche in gruppo 4. Quanto
alle Alpine, quest’anno ne vedremo moltissime e mol-

to ben preparate, come del resto di Pantera, per le
quali il lavoro invernale sul carter secco, sull'alimen-
tazione e sul manovellismi dovrebbe aver finalmente

fruttato tutta quella potenza che ci si attende da un
« quasi» 6 litrl ad 8 cilindri. Vediamo ora, in breve,
i programmi dei dodici preparatori considerati.

Angeliﬁi

Franco Angelini. pur rmanendo un
preparatore-Alfa, non ha ora mente che

per 1l suo 2 litri 4 valvole. 1 tests al

banco sono stati talmente positivi da

- deciderlo ad insistere su questa stra-
‘da; Avrete gia letto della sua inten.

zione di chiedere all’Alfa 1'omologa-
zione della testata per il gruppo 2.
In caso contrario, sarebbe anche dispo-
St0 a cambiare la « base », applicando
la sua testata a mnnﬂblucchl di altra
ﬂr:gme. In gruppo 2, il preparatore
13{10 ano continuera ad assistere la GTA
R di_ « Society », la GTA 1600 di
cl'aamli? € la GTAm di « Paul Chris »,
naﬁ 4 venduto la sua Porsche. Avrd
mru%“lmtnte anche il suo AMS 1300
: rancisci e De Antoni ed il GTA
unior sempre per Francisci.

mBaggioIi

Nella sua officina milanese Samue.
le Baggioli sta lavorando con accani-
mento, assieme a Gottifredi, attorno
ad alcuni motori Pantera sui quali sta
provando vari tipi di iniezione fra cuj
la Bosch derivazione Porsche, Le mac-
chine sono quelle ex-«Pooki» e ex-De
Baviera della Momo Racing Team per
Giampiero Moretti e Corrado Manfre-
dini, con programmi molto ambiziosi e
quella della Achilli Motors per lo stes-
so Gottifredi e Botalla. Baggioli pre-
patera anche un’Alpine 1300 ad inie-
zione per Bocconi, la Lancia Fulvia
gruppo 3 per la Ivana Giustri, un’Al-
ta GTV gruppo 1 per Giorgio Kuster
e poi alcune vetture da rallies: Fulvia,
A 112, Fiat 127.

Bonomelli

a‘}m‘:_he il bresciano Bonomelli & ot-
mal 1mpegnhatissimo nel programma
Sport gruppo 5 con la Lola-Porsche che
ha recentemente provato anche a Mi-
sano. La macchina ¢ in attesa del nuo-
VO gruppo trasmissione, ma da gia del-
le soddisfazioni, Relativamente al grup-
po 4, Bonomelli ha naturalmente mes-
so gli occhi sui nuovi Carrera 2.7, dai
quali si ricavano cilindrate prossime
al tre litri. Avra un paio di macchi-
ne con motore 2.800, una per sé con
la quale si dedichera alle corse del
campionato europeo, ed un’altra per il
parmense (lovanni Borri che final-
mente pare si decida a mostrare in
pista (oltre a Varano) quello che vale,
che parteciperd al campionato italiano.
Il prezzo della vettura ¢ molto alto,

circa 13 milioni, giustificato in parte
anche dall'impianto frenante diretta-

mente derivato dal 917

Bosato

Il torinese Almo Bosato pare abbia
volontariamente allontanato la maggior
parte dei suoi affezionati clienti: non
avra pint Giammassimo Martino (che
fara qualche corsa in Formula 3 e for-
se la 24 ore di Le Mans con un pilota
francese), Pietgiorgio Mussa (che pre-
parava da Bosato la sua GTA) ed altri.
Ha tenuto solo Gianni Bossetti, per il
quale preparera una Fiat-Abarth 124
Rally. Bosato resta comunque sempre
un Vero « mago » per quanto riguarda
la messa a punto generale della mac-
china e soprattutto gli assetti, special-
mente per le Fulvia.

Il telaic Momo 2000 con cui Conrero effettuera delle prove con

Conrero

Dopo la non felicissima stagione
scorsa con le Opel nel campionato di
velocita, nella quale ha mancato il ti-
tolo italiano con le Commodore ed &
stato inferiore all’attesa con le GT,
il torinese Conrero avta una stagione
di attesa, dedicandosi unicamente ai
suoi « kits » (novitd quello per la
128 1300 e Renault 5 TL) ed alla pre-
parazione di Opel da rally. Sua infat-
ti era I’Ascona di Pianta a Montecar-
lo. Si attende il '74 ed im particolare
una versione alleggerita dell’Ascona
con un nuovo motore 2 litri per il
gruppo 2. In previsione di cio, Con-
rero sta compiendo studi ed esperimen-
ti su una testata bialbero bivalvole a
doppia accensione, iniezione Kugel-
fischer e carter secco su progetto di un
ingégnere milanese, che provera In
gruppo 5 su un telaio Momo 2000 gia
acquistato

Facetti

Dopo aver portato al limite delle
sue possibilita la Fulvia, sia HF che
Zagato, anche i Facetti di Bresso han-
no dovuto convenire che queste sono
ormai battute dalle Alpine, almeno in
velocitd, Era infatti intenzione dei
Facetti preparare un’Alpine, e forse
la faranno al sardo Fisy D’Aquila. A
proposito di Erasmo Bologna, il po-
liedrico conduttore che ¢ stato il lotro
pilota di punta nel '72, & confermato
'interesse per lui di Cesare Fiorio,
che fard probabilmente preparare dai
Facetti la Fulvia che ha deciso di
affidargli. Rosadele ha intenzione di

smettere di correre, anche per proble-
mi... con la CSAI, mentre Giuliano
avrebbe wvoglia di ‘provare con una
Sport, I programmi di Carlo sono or-
mal notl.

Ferraris

1l wulcanico Romeo Ferraris, ex-te
delle bmhndmche:, EH*EPECIB.IIEH delle
128, ora & completamente preso dai
suoi motori Spott a 4 valvole. E' ot-
mai collaudato e messo in vendita il
4 cilindri da un litro, mentre lo svi-
luppo del 1300 e del 2000 & ritardato
da alcuni materiali ¢he tardano ad ar-
rivare. Continuera a preparare BMW,
ed ha intenzione anche di fare un mo-
tore dotato di una delle testate 4 wal-
vole Schnitzer or ora omologate per
la 2002, Continuera ad assistere ed a

sviluppare 1a De Tomaso Pantera di

« Alval », che ormai ha venduto la

sua Escort.

Giada-Auto

La Giada-Auto di Lavagna, in pro-
vincia di Genova, specializzata in Re-
nault Alpine, ha da difendere il tito-
lo italiano granturismo conquistato nel
72 da Emilio Paleari. Il quale nel
’73 correrda con una 1800 attualmente
in preparazione in collaborazione con
Audisio-Benvenuto. La Giada mette-
rd in campo anche alcune 1300 grup-
po 4 per Caliceti, Rombolotti ed il
sardo Pani. Vi saranno anche un paio
di R 12 Gordini, una per Paolo Mon-

ti ed una da ralhes per Gianfranco
Ricci.

il suo 2 litri derwazmne Opel

Monzeglio

Il programma agonistico con le moto
Suzuki, di cui & importatore, ha con-
dizionato molto gli impegni automo-
bilistici del torinese Monzeglio. Ad o-
gni modo, sia pure in maniera piu ri-
dotta, la Squadra Corse giallo-marron
continuera con una GTA Junior per
Galimberti che alla Targa avrd una
GTA . 1600 assieme a Zanetti, Pozzo,
pur essendo passato alla Torino Cor-

se, continuerd a far curare da Monze-
glio la GTAm ex-Hezemans ora di
sua proprieta. Una novita sard ’Alpine
preparazione Collomb ex-Ortelli che
Monzeglio terrd a punto per Librizzi
ed Artina, che si alterneranno alla gui-
da nel campionato di velocitd e monta-
gna, Monzeglio prosegue pure i suoi
studi su un motote Sport basamento

Alfa, con una testa 4 valvole probabil-
mente derivata dagli esperimenti (ma
concretizzati) dell’Autodelta da mon-
tare su motor1 1300 e 1600

Trivellato

—

Parte del programma dell’impegnatis-
simo prepatatore vicentino lo avete gia
letto su queste colonne, relativamente
alla sua attivitd di importatore di vet-
ture di Formula € Sport prodotte dal-
la March. Per i1 Turismo, Trivellato
sta preparando una decina di Fiat 128
coupé 1300, per Gargan, Turizio, Bor-
donaro, Squillace, Cuccaro, un olan-
dese. uno svizzero ed altri. Trivellato
preparerd anche alcuni 1100 coupé,
uno per Cozzarolo (vincitore della Mon-
tagna Turismo) ed uno forse per « Gi-
rasole », il quale non ha ancora ben

deciso cosa fare. I motori 1300 danno
ora 160 CV, mentre le vetture atten-

dono i freni a disco {pit grossi da-
vanti) e dietro per il 1. aprile. La
1100 invece ha solo i parafanghi al-
largati in fiche, e non ha né bielle né
frizione né freni. Vi sard anche I’A-
barth 1000 per Enrico Pasolini.

Varese

Oltre ai programmi di rimoderna-
mento da lui approntati per la sua
Lola-Abarth 1300, Gianni Varese pun-

tera molto sulle Alpine, sul cui mo-
tori ha lavorato molto quest'inverno.

Il 1300 ha dato 147 CV a 8.100 giri,
ed equipaggerda le vetture di Bersa-

no e Ramoino. Sul finire della stagio-
ne Varese ha in programma anche un
1800 da montare su una Alpine nuo-
va., Inoltre, vi saranno un'Alpine 1600
gruppo 3 per Davico e la AMS 1000
che Davico e Cullati hanno in societa.

U'n-ivel:si'ty Motor

- e s

Il giovane « team » genovese diret-
to dal tecnico Bianchi resta legato al-
le vetture anglosassoni. L’Escort di
Capietti {(che puntera chiaramente alla
conguista del titolo di classe) ha ti-
cevuto uno dei nuovi motori BDE in
alluminio con 270 CV, mentre molte
le novita anche sulla Mini 1300 di
Del Bello, potenziata con ghigliotti-
ne, nuovi pistoni ¢ nuovi scarichi fino
ad arrivare a 140 CV, ancora buoni
per la salita soprattutto con le inte-
ressanti novita sull’assetto. La Univer-
sity preparerd anche alcune Fulvia
da rally per la scuderia Grifone ed
alcuni gruppi 1 da welocita,

mad.
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MONZA «occupata» da due ESCORT
e una TAUNUS a caccia di

o b e

Questa & la Taunus impegn

ata, con le al" Ford, n

primati

e L S

el lunghi

cords sulla pista sopraelevata di Monza. Traguardo: coprire oltre 70mila chilometri

Parma Corse
amara

liquidazione

PARMA - L'sutomobilismo parmense
sta passando un brutto momento. La
Parma Corse Iinfatti, dopo un Ilustro
di attivith e dopo avere conguistato
qualcosa come otto trofei nazionali,
lascia l'attivith. La societh che faceva
capo a Gianni Baistroochi e a4 Glan-
carlo Mirani, si dibatte in difficolta
finanziarie (guarda caso!) e di carat-
tere dirigenziale. Dopo il quasi com-
pleto abbandono del presidente Carlo
Nesti infattl, il sodalizio parmense ha
continuato a wvivere grazie alla soler-
zia ¢ alla instancabile attivith del se-
gretario sportive Gian Carlo Mirani.
Adesso perd anche Mirani si ¢ stan-
cato. L'automobilismo lo interessa an-
cora, ma una attivitd cosl impegnativa
non gli concede troppo spazio per il
suo lavoro e in piu fra i piloti ser-
peggia una certa insoddisfazione, natu-
raimente legata Alla situazione finan.
ziaria della societa, I vari Borri, Ba-
rone, DBettazzl, Segalini, molto civil-
mente avevano fatto capire che 1'atti-
vitd sportiva, proprio in guest! ultimi
tempi era diventata molto piu dispen-
diosa di quanto non {osse gualche
anno fa.

Mirani a questo punto aveva risposto
c¢he non avrebbe potuto fare di piua
(nonostante gli sforzi che la Parma
Corse ha fatto per trovare uno sponsor
anche negli anni addietro) e allora i
piloti hanno preso contatto con le
aitre scuderie (Borri & andato rcon
Bonomelll, Barone forse lascia 1'atti-
vith, Segalini ha ricevuto te da
Brescia). Mirani perd, wvisto l'anda-
mento negativo delle cose, pare es-
sere ritornato sulle sue decisionl e
sta disperatamente cercando un finan-
ziatore. Ma vista la indifferenza verso
un ambiente dal pil considerato un
po’ chiuso, non vediamo come 1’im-
presa di Mirani (che vorrebbe rima.
nere & Parma) possa avere uno Ehocco
positivo.

Ha ricevuto offerte, anche lui, per
andare wvia da Parma {(la « Mirabella
Mille Miglia » sarebbe, a gquanto si
dice disposta ad incorporare, se non
tutta, quasi tutta la scuderia parmen-
se, anche perché un Baistroechi non lo
si trova ovungue), ma non sappiamo
8¢ se la sentirdh di accettare.

Trarre delle conclusioni su quello
che sl & detto fino ad ora, vorrebbe
dire entrare in polemica con tutti e
ﬁﬂ‘nmﬁ; Rimane il {fatto, uivo-

1e, una delle societh pil pro-
Iifichve di titoli e pitt valide, dal punto

“/
(/) di vista agonistico (non dimentichiamo

{yche Plechi e la stessa Lombardi fu-

O

o 4 finanziamenti e di dirigenti.

rono lanciati dal sodalizio pammonse)
deve lasciare {l per mancanza
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MONZA . I record sono una cosa di cui non si
paria mal, gquasi passata di moda oggi che sulle
qualitad tecniche delle auto di serie c¢’¢ ben poco
da scoprire. Malgrado ¢ido le case non li hanno
dimenticatli e la Ford ¢ venuta a Monza proprio
alla scalata di una serie di traguardi sulle lunghe
distanze. Con due Escort, una 1300 ed una 1100 ed
una Taunus, una equipe di piloti e tecnici inglesi
ha preso possesso del circuito di alta velocita di
Monza dal 3 Febbraio con I'intenzione di rimanervi
a girare ininterrottamente fino a fine mese.

I traguardi da raggiungere sono quelli dei 25.000
chilometri, delle 25.000 miglia, dei 50.000 chilometri
e delle 50.000 miglia. Il raggiungimento di quest’ul-
timo, che equivale ad oltre 70.000 chilometri, & pre-
visto per il prossimo 28 febbraio.

Le macchine, che girano contemporaneamente,
si fermano solo per la normale manutenzione ed i
rifornimenti secondo turni di guida di tre in tre
ore. Tra i piloti sono stati Imvitati anche alcuni
italiani: Francisci, Colzani, Mantova e Sassi ed il
ticinese Pescia. « Mi sono divertito solo il primo
giro » diceva Francisci « perché non avevo mai fat-

piloti si altamaflﬁ .I volantﬁ In llﬁ -ﬁlnrnb

......... W e

to la pista sopraelevata, poi ho cominciato subito
a guardare l'orologio. Il guaio & che piu lo si guar-
da e meno il tempo passa e le tre ore, magari di
notte o col cattivo tempo, diventano un’eternita ».

Per ora tutto ha funzionato bene, ¢ gia stato
raggiunto qualche traguardo intermedio e le me-
die tra i 138 ¢ i 160 orari si mantengono superiori
al minimi previsti. Mancano ancora un paio di

settimane perd, e mon & poco per macchine che
girano 24 ore al giorno.

Il tentativo di record ha anche trovato il « con-
testatore » (calcolato) che ha trovato eccessivamen-
te rTumorose le Ford di serie che girano sulla pista
monzese, denunciando il fatto all’autorita compe-
tente. Sono giunti sul posto i vigili urbani che con
le loro apparecchiature hanno riscontrato una ru-
morosita del tutto contenuta nel termini di legge.
Anzi, recatisi, in seguito mell’appartamento del de-
nunciante hanno constatato che il rumore che po-
teva sentirsi nell’abitazione (addirittura di notie)
era decisamente al di sotto (con 30 decibel) dei
limiti minimi prescritti dalla legge.

Il « CLUB » di Prato
ha un anno

PRATO . Il Club AUTOSPRINT di
Prato festeggierd il suo compleanno
lunedi 19 e¢on una grande cena so-
ciale che 'si svolgera presso il risto-
rante « Hermitage» di Poggio a
Caiano. Oltre a tutti i soci del Club,
dirigenti in testa, e agli invitati
d’onore, potranno partecipare ai fe-
steggiamenti anche gli iscritti al Club
centrale dopo avere press accordi con
la segreteria del sodalizio (lunedi ¢
venerdl in visle Vittorio Veneto 70.

Fra gli ospiti d’onore figureranno
sicuramente piloti molto noti, fra i

‘quali i reduci dal Sudamerica Merza-

rio ¢ Galli, soci onorari, De Ada-
mich ed sltri.

POCONO - H circuito di Pocono
¢ alla sua seconda tappa, sulla
via della famosa «corona tri-
pla », e si prepara per 1a sua ter-
za € piu ricca stagione.

Joseph Mattioli, il presidente
del circuito, ha annunciato i pro-
grammi che prevedono il rifaci-
mento parziale del fondo del cir-
cuito vecchio di tre anni, di 2880
metri, che utilizza parti dell’ova-
le di tre quarti di miglio e il
tri-ovale di 2,56 miglia, cioe 4
chilometri.

Mattioli ¢i ha detto: « T'enendo
conto del fatto che il nostro pro-
gramma 1973 atiualmente com-
prende il campionata Liggeit e
Myers da 50. dollari, cioé la
serie 5000 dello SCCA che wvale
olire 600.000 dollari, e il campio-
nato americano di motociclismo
Koni-Pocono, olire a otiime pos-
sibilité di wun'altra imporianie
gara per professionisti agli inizi
di luglio (un'alira sfida fra F. 1
europee e americane USAC?) ab-
biamo stabilito di rifare la su-
perficie del setlore interno di
g:ézza miglio del percorso sira-

e.n

Mattioli pare desiderare che
sul suo circuito st corra per pri-
ma una gara USA-Europa, come

i

Non 670 milioni

ma oltre 1 miliardo
per MODENA -INDY

MODENA - E’ satteso questa setti-
mana & Modena il presidente del-
I’Automobile Club d'Italia avv. Fi-
lippo Carpi de’ Resmini che dovreb-
be firmare I'sutorizzazione al nuoveo
circuito di Modena. La soluzione pre-
scelta & stata quella proposta da Fer.
rari a Taormina, un anello di alta
velocita con la correzione del percor-
so misto., Non sard perd la Pista di
Fiorano S.p.a. a costruirla come sem-
brava ma direttamente I’Automobile
Club di Modena.

Il costo del nuovo impianto sard
di un miliarde e duecento milioni,
seconde la prima convenzione. La
Fiorano S.p.a. si era i ata a co-
struirlo con' 670 milioni di lire (e
in 12 mesi).

avvenne l'anno scorso all’Onta-
rio. Per aumentare l'interesse
sempre crescente per il campio-
nato USAC 1973, la Schaefer
Beer, una delle piu grosse fab-
briche americane di birra, ha
deciso «di patrocinare 1la Po-
cono 500 che si svolgera il 1.
luglio. La prima « 500 » fu vinta
da Donochue che s'intascO oltre
85.000 dollari (50 milioni di lire),
la seconda, nel 1972, fu appan-
naggio di Joe Leonard che winse
oltre 100.000 dollari.

Nell’'annunciare queste innova-
zioni, il direttore Alan Schuster
ha osservato: « Il nosiro interes-
se, sempre in aumento, per le
corse automobilistiche, ¢ sopral-

tutto dovuto al successac delle
due Schaefer 500. »

Attualmente le tre gare (Onta-

rio, Pocono e Indianapolis) offro-
no un monte-premi di oltre 2 mi-
lioni e mezzo di dollari e atti-
rano piu «di 800.000 appassionati,
che assistono alle prove di qua-
lificazione ¢ alle gare stesse.

Adriano Manocchia

- SRR

A questo tentativo, che si protrarra fino alla fine del mese, assieme ai conduttori uf-
ficiali inglesi, hanno preso parte anche piloti Italiani. Nella foto, fa Escort 1100

LaMASERATI

rileva I'area
DeTomaso?

PARIGI - in ambienti parigini si
« chiacchiera» su un progetto
che interesserebbe la Citroen
tramite la consociata Maserati
di Modena. Sempre stando a
queste «voci» (naturalmente
con tutte le riserve che sl deb-
bono fare mancando qualunque
elemento di confronto con fonti
ufficiali), la Citroen sarebbe in-
teressata all'area di proprieta di
Alessandro De Tomaso nei pres-
si dell’Autostrada di Modena e
sui programmi del costruttore
argentino di costruirvi una offi-
cina per la produzione di nuove
macchine del « dopo PANTERA »
a cominciare dalla Longchamp.

A Parigli non si hanno confer-
me, ufficiali, a queste informa-
zioni ma esse, da qualche gior-
no, formano oggetto di conver-
sazione. Ci si chiede se questa
operazione possa preludere a un
programma di un potenziamento
della Maserati di Modena, pro-
gramma al quale la Citroen sa-
rebbe interessata o se si tratta
di una necessita della Maserati
di Modena di trasferire le sue
officine in una fabbrica piu mo-
derna e adeguata ai nuovi obiet-
tivi della azienda italiana colle-
gata alla Citroen.

Si fanno naturalmente anche
molte supposizioni sui program.
mi futuri dell’'ex vicepresidente
FORD Alessandro e Tomaso e
ci sl domanda quale scopo pud
avere questa operazione per |
industriale argentino ora impe-
gnato sul difficile fronte motoci-
clistico Guzzi e Benelli. Ci si
chiede se De Tomaso rinuncera
al suo programma automobilisti-
co o se vl saranno sviluppi im-
previsti in questa vicenda.
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Sapevate che I'automobile, non solo come complice per
i suoi amori, & stata la passione (non segreta) dell’in-
dimenticabile musicista, da poco ripropostoci in 1TV?

Anche nello sceneggiato televisivo @ apparsa una vecchia auto, an-
che se non la preferita Isotta Fraschini, naturalmente complice per
le avventure femminili. Il grande compositore si convinse che « le

., donne andavano pazze per montare sulla carrozza senza cavalli ».

:

Avevo da 'compiere wna ricerca su Giacomo Puccini,
in occasione della recente trasmissione televisiva sulla
sua wvita e le opere. Ma ricordavo anche un precedente
« Carteggio privato », dedscato dalla TV all'epistolario
del \popolare compasitore lucchese, nel gennaio 1972. Giu.-
sto un anno prima, quindi, dello sceneggialo in cingue
puntate, di Sandro Bolchi, terminato domenica 4 feb-
braio. Una cosa mi incuriosi subito: la passione per i
motori, e per le automobili in particolare, coltivata dal
musicista al punto che mel corso della sua wvita spese
l'equivalente di circa un miliardo di lire d’'oggi.

Naturalmente ho trovato giudizi di musicisti, di diret-
tori id’orichestra di tutto il mondo (da Strawinsky a Von
Karajan, da Stokowski a Denis Vauwghan, da Toscanini
a Pizzetti e tanti altri) e considerazioni di ‘saggisti, di
orittci e di scrittori sulla sua vita. In genere si erano
fermati a walutare la qualita della musica di Puccini,
come € ovvio, mettendone in risalto il colore, il lcalore
e 1 sentimenti, da una parte; la mola e conclamata po-
polarita e le vicende wumane, dall’alira.

Vicende e tnusica imperniate sulla « donna », tanto da
far scrivere, mel 1970, dal critico francese Olivier Mer-
lin « I suoi personaggi femminili non hanno riscontro in
nessun’altra musica e vorrei dire nemmeno in alcuna
opera letteraria », aggiungendo, come constatazione del
successo delie opere pucciniane che continua senza se-
gnt di cedimento in tutfi i icontinenti: « Egli é il ‘pii
rappresentato su tutte le scene idel mondo », che suona
il pit alto elogio e una certezza senza ipari. Del resto
Stokowski aveva scritto: « Musica popolarissima quella
di Puccini e tutta orecchiabile, che va diritta a] cuore e
al sensi.»

In genere, pero, nessuno dei grandi critici e dei com-
mentatori dell’opera pucciniana ha messo in risalto cid
di cui si occupd la nostra televisione con quel « ' Carteg-
gio privato» di cui st diceva prima. E lcioe della tri-
stezza profonda del musicista, del senso di solitudine
che lo accompagno per tutta la wita, quali risultano ap-
punto dalle cenlinaia e centinaia di letiere sue. Un
Pucecini sconosciuto: in cerca di affetli, inquieto, perso-
naggio tormentato, incerto, soggetto a continui alti e
basst dumore, smanioso di wviaggi come autentiche fu-
ghe; il iquale, se pace trovava, era soltanto nella wvilla
dt Torre del Lago, quel piccolo lago di Massaciuccoli
dove nacque Bohéme iche egli compose tra il 1894 e il
1896 lavorandovi ogni notte dalle 10 idi sera alle 4 del
matiino. E dove andava a caccia con il fedele « Nicche »,
chiamato cosi, alla toscana, dal personaggio Nick di
La fanciulla del West, ma che si chiamava Giulio Gio-
vannont, gran caccialore e pescatore. Puccini pero momn
era un gran cacciatore.,

Pin spesso, invece che andare a caccia di folaghe o
di germani o di marzaiole, non sapeva 'dire di no alle
tante ammiratrici che andavano a cercarlo. Allora sali-
va 1 automobdbile e raggiungeva U'altra villa che aveva a
Chiatri — a mezza strada tra Lucca e Viareggio — op-
pure non disdegnava la pineta, quando non si recava
pw lontano, in Lucchesia o fino in Riviera, dando com-
tinua esca alla gelosia della moglie Elvira. Oppure, se
era eslate, invitava la sua ammiratrice del momento, a
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fare una gita sul mare con il « Cio-cio-san », [0 yacht
personale cut aveva dato il mome della dolce protagoni-
sta di Butterfly.

Puccini, wnfatli, nella sua irrequietezza, oltre che a-
mante della natura e 'dell’aria aperta, appassionato del-
la caccia e del 'mare, dedito alla sua musica e alla sua
linea (nel 1893 aveva comperato un « bicicletto » presso
la difta Schlegel in Foro Bonaparte, a Milano, per 120
lire da 'pagare a rate e l'aveva faito per cercare di scen-
dere dat 100 chili del suo 'peso eccessivo) aveva una
grandissima passione per i motori. Melte fotografie, an-
cora oggi, lo mostrano accanto a una Fiat o ‘a una Lan-

- cia, o alla sua « insuperabile » Isotta Fraschini.

Aveva cominciato a possedere automobili fino dal
1894, dopo i trionfi di Manon, All’inizio erano stati co-
stosi modelli francesi: Panhard, De Dion. Poi la prima
Fiat. Ebbe tnoltre motociclette. Con wna ‘motocarrozzet-
ta a volie andava in giro per argini, in 'palude, o in
luoghi boscosi, a caccia. E banche a motore ebbe, oltre
allo yacht idi cui si /disfece pero, come scrisse a Luigi
Illica suo librettista (Bohéme, Tosca, Turandot) « per-
ché quella barca la mi mangia un sacco di quattrini ».
Il carburante costava caro anche allora e in 'mare i mo-
tori ne bevono a non (finire. Gli restavano le automobili,
per le gquali, dunque, aveva una autentica passione. Le
adoperava di continuo ed era capace 'di stare delle ore
al wvolante. Faceva wiaggi lunghi, resi piu precari dal
maodesio stato delle strade che allora non conoscevano
l'asfalto.

Ma se l'automobile gli dava l'ebbrezza della guida,
una sensazione di dominio, una esallazione che scrisse
ai non aver provato altrimenti, ¢’era anche qualche al-
tra ragione |per fargliela apprezzare ancora di piu; Si
erag accorto che « le donne andavano pazze per montare
sulla carrozza senza cavalli », accanto a lui che di fasci-
no ne esercitava senza fine. Bell'uomo, sempre moito
elegante, dal grande portamento, \dagli occhi sognaniti,
dalla fama mondiale, ricco anche se capace Idi « incre-
dibili taccagne durezze aliernate a gesti di bonta e di
generosita » come ‘scrisse Guido Rocca, Puccini aveva
intuito Uinfluenza dell'automobile sulla donna. Almeno
a quei tempi.

La considerd forse un «emblema sessuale », antici-
pando quello che in seguito avrebbero scritto tanti com-
mentatori del costume moderno? Basta ricordare, a que-
sto punto, la celebre storia raccontata da Vance Packard
nel suo libro « Persuasione occulta». E’ la storia di
una grande 'marca americana che, avendo interrotto la
produzione (deficitaria) di wun suo modello sportivo,
aveva visto calare anche le vendite idel suo modello pii
commerciale. Una ricerca riveld che, per molti clienti
della marca, la vetiura sportiva era una specie di « 'mai-
lresse », la seconda invece una « sposa »,; e che i clienti
comperavano questa wunicamente \per poter sognare
« gquella-la ». J

Puccini, dunque, pratico l'automobilismo, il motogi-
clismo, la motonautica. Quanti viaggi fece in automobi-
le da Torre del Lago a Lucca, a Genova, a Milano, a
Venezia.

Ebbe anche incidenti d'automobdbile, come quello che
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il 25 marzo 1903 lo fece rovesciare fuori strada tra Liuc-
ca e Torre del Lago. Ne riporto lag frattura di una
gamba.

Il wiaggio pii lungo che egli fece in autovettura awv-
venne poco piu di un anno prima che morisse. Era
U'estate del 1923. Allora \possedeva anche wuna Lancia
Gran Sport 8 cilindri, che nelle sue preferenze aveva

preso il 'posto 'della Isotta Fraschini. In quel periodo

c'era a Vienna un russo famoso per le cure ormonali:
Voronoff. Puccini ne legge sui giornali e, sembrandogli
di aver bisogno di rifarsi il fisico, soprattutto per non
deludere le sue ammiratrici, parte con l'auto per Vien-
na, assieme al figlio Antonio. Nella capitale ausiriaca
incontra pero una grande cantante cecoslovacca, Maria
Jeritza, che interpreta Tosca. Non esita: dimentica la
rigenerazione ormonale di Voronoff per dedicarsi a Ma-
ria, che e giovane e molto bella. Rientra in Italia, dopo
alcuni giorni, ringagliardito.

L'anno dopo, il 29 novembre 1924, muore a Bruxelles

in una 'clinica 'dove era andato \per curarsi 'di un cancro
alla gola.

Che cosa provava, che cosa 'disse Puccini dei motori?
Cilo 'dal Rocca: « Era un fanatico dei motori e guai a
parlar male della sua automobile ». Del resto, Puccini,
che aveva scritfo di sé «Io non sono fatto per gesta
eroiche; amo le anime che piangono senza urlare e sof-
frono un’amarezza tutta intima » riferendo quest’ultima
struggente osservazione al suo dolcissimo \personaggio
di Butterfly che aveva definito « piccola creatura mia,
rinnegata e felice! », Scrisse anche: « grande automobi-
le, produtirice di musica come mai si € sentita al mon-
do ». Proprio lui, il musicista, a dirlo! E tanto piu
bello quesio giudizio sul motore, quanto piu € parados-
sale da parte sua, da parte cioé dt chi \della musica e
con la musica esalto l'arte imelodiosa con trame finissi-
me, con ldelicatezze straondinarie, con coloriture stupen-
de, al ‘punto di non voler mai soverchiare la woce degli
interpreti, come scrisse Stokowski: « L'orchestrazione di
Puccini € sempre trasparente e permette di individua-
Te con facilita la voce del cantante, senza forzarla. »

Metlete a confronto questi due giudizi. E apparird
ancora piwu strano quanto ‘Puccint scrisse sul rumore
del mezzo meccanico. Ma la frase di Puccini sarebbe
piaciuta a Enrico Emanuelli, il saggista e \giornalista
scomparso pochi anni fa, il quale mi confessdo un gior-
no, in tono.quasi timoroso, con fare che worrei dire
pudico: « Provo un piacere fisico, quasi sensuale, a sen-
tire un motore di automobile. Per questo vado a Mon-
za, quando c'é un Gran Premio: per sentire la musica
di un motore che palpita, di quel corpo che & vivo;
una meraviglia che 1'uomo ha creato dalla materia iner-
tel » E lo scoprii, il famoso scrittore, il primo sabato
del settembre 1965, dietro i boxes dell’autodromo, tui-
t'orecchi, vicino a una monoposto Ferrari di w« formu-
la 1» con il motore che ruggiva, che lacerava l'aria,
che sovrastava ogni voce. Chinato, tmmobile, affascing-
to, dimentico dell'urlo. Mentre i meccanici si [premeva-
no i tamponi negli orecchi.

Toni Fasolato




