TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI e TV ci pensano poco allo sport auto. Allora non di-
menticate che tutte le domeniche-da-corsa e i giorni delle
prove ¢ a vostra disposizione la Speciale Segreteria AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni, episodi
di cronaca nel momento stesso in cui si stanno svolgendo
a pochi o centinaia o migliaia di chilometri da voi. Ricor-
date: basta TELEFONARE allo (051) 46.56.24.
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COFTIAMO NICA

Le corse in calendario dal 24-2-73 al 19-2-73 in ltalia e all’estero
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DATA CORSA AC. LOCALITA® DI PARTENZA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORB DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDEWTE
PRIMATI
24 Rally Russelsheim Germania Part. Russelsheim 00 Rally Gunther-Peterson ‘Opel-Com.
24-25 Trofeo VAR-Lancia d'Oro AC Ferrara Part. Ferrara Villa Fulvia ore 15,30 (24) ® Autosciatoria Luigina Imerito (Fulvia)
Arr. Recoaro ore 11 (25)
24-25* Neige et Glace Francia Part. Grenoble eee Rally Darniche-Mahé (Alpine)
km 936,700
24.25 Basco Navarrese Spagna Part. Bilbao eee Rally Doncel (Porsche)
25 Corsa di Adelaide  Australia Circuito di Adelaide oo Velocita in circuito  Hobbs (Mclaren) 1.02'40"'S,
Tasmania media 161,477 kmh. Giro piu
veloce: Matich (STP) me-
dia 172 kmh
Trofeo d'Apertura Gentlemens MC Circuito di Vallelunga Prove ore 8,38 (24 e Velocita in circuito F. De Luca (GTA]) media
25
km 1,670 Part. ore 9,30 (25) T 1. T 2, GT 3. 91,965
GT 4, S. 850, K 250
25 Coppa KNA Norvegia Part. Oslo o0 Velocitad in circuito
m 16-18 LK X Velocita
Gatornationals Dragsters in circuito
STATI UNITI -,
Rally eee Rally Bisulli-Zanuccoll (124 8) Corsa dei o0 Velocita F. 1: Fittipaldi (Lotus) in
2'4 San Marino Trofeo rallies ital. 17'1 Campioni F. 1, F. 5000 in circuito 56'40"'6, mﬂi: 1l(9.55 I]tmh
FAMS - S. Marino Brands Hatch Sparks Record sul giro: Fittipaldi
INGHILTERRA Champions 1'23''8, media kmh 183,17.
3.;-:" Bt eee Rally Consuls F. 5000: Redman [MclLaren)
Pyl F.3 : 36'51", media kmh' 173,61
" 17-18 o
2.4 : B Rally Haldi-Mischler oot Be. Vinoest L] Regolarita Barbero (Fiat 127)
?fﬁm:}li Nevl (Porsche 911 §) AC Novara - Jolly Club
e ' E— e —— ' o e it-ia Rabiy, .
S Mo Dome EESEmOS . R etwe P ; i
SUD AFRICA piloti F.1 :Ineurd ]uu gire: Hailwood
Surtees ‘ Mabil @ Regolarita
187,246. !;'Z;Emgmny Run et
A
3_4 Rally eee Rally Porsche 911 8 .
Greco Turco 18 eee Velocita
GRECIA Em'mf“ﬂli‘ Montlhéry T, GT in circuito
Miller 500 eee Velocita Foyt (Mercury), media 207,673
Ontario Stock Cars in circuito 18 ® Velocita
STATI UNITI Gara a Casale F. Ford, F. Italia, in circuito
- Velocita Barrios (GTAm) 1'49 i Lol
eee arrios m) 1'49"'0, me-
Trofeo inaugurazione T Iin circuito dia 112,402 18 * Velocita
Jarama Trofeo Kléber Ford Escort Mexico in circuito
SPAGNA Casale Monferrato
1 ® Autoscliatoria Ghezza (Fulvia HF 1600) El.lrulini %00 ;t::z P #Ef::t:itu
s e STATI UNITI
Az. Aut. Boarlo e 18 2 At
Uutocross
$. Monte Campione Autocross Steyr
¥ o Regolarita Barbera (Fiat 127) AUSTRIA g
aguno 18 eee Velocita Haxhe (Lola) 1'24''59. Re-
Mulinacelo : AT
e it e . Mras Eziglﬂdl Condroz in salita cord; Tundu!{l'.- 1'20""1 ('71)
9_11 Lyon- NN Rally Andruet-Petit (Alpine) 18 @ Autocross
- Charbonniére Cl'r;;p. I:i’: : :Etg:lrgn di Namur
toccarda rallies pilo
GERMANIA 18 % o0 e Velocita
| - c
1 Corse a (XX Velocita Morgan (Brabham) 1.14'32"'8, Trofeo Primavera T in circuito
Mallory Park Trofeo europ. in circuito media kmh 174,87. Giro pid Jarama
INGHILTERRA F.?2 ;?Inr.l: Peterson 43", me- SPAGNA
~ 1
F.3 a 181,89 ::u PR ® Velocita
. orsa eufelsrutsch in salita
11 & ke o0 ;'E]I:: Neri (Abarth) 1'24''88 GERMANIA
BELGIO 18 ee e Velocita Kool (Brabham)
" _ Corsa di Reisdorf in salita
el e = Regolarita Cane (Fulvia HF) LUSSEMBURGO e
AC Ternl ! Fuji 300 o000 Velocita Sakai (MclLaren) 1.18'37"
Scud. Borzacchini 18'21 GIAPPONE in circuito
Trofeo E] Velocita
11 B Rally Boretto (Fiat 128) 1pre Faloatih
F. 850 in ¢ t
Trofeo T“.: 11;1 "H'.I"ulung.- n circuito
annuldr;n Gr. Piloti Romani s ~ Vi
11 oo Rally Boix-Servia Eobid = o
Criterium Guillerias Citta Cesena
SPAGNA Scud. Romagna
13'1 PORTOGALLO Camp. mond. Foligno Norcia
rallies marche AC Perugia 5
Rally

16-18 funtee oo

LEGENDA: 9@ - internazionale; @ ® — nazionale a part. str.; ® = naz.; ] = «chlusa»
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Le trasferte che vedranno im-
1 pegnati i piloti sul continente

americano, da un circuito all’
altro per il Trofeo CAN-AM.

La <geograf

N
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« invasa » da vetture quali le
F. 5000 e le USAC-Indy. Come

NEW YORK - Non ci sono - el : Y si sa, l'ildea non garba a tutti.
dubbi, la serie di corse all’eu- . S T | g, F Per finire, ma non di minore
ropea per professionisti che o el . * M & o g ik 'FEER importanza, anche Ja Can-Am
ha piu successo nel continen- ' _ \*\ w % vt W 4 A s T e o ' gruppo 7 — che servi da pro-
te nord-americano ¢ la (Can- b ey e Wi o e T - I ———C TR e ¢ totipo per Il'lnterserie — nel
Am, che viene organizzata fin oo ey A IR e e N e, T W recenti anni ha avuto 1 suoi
dal 1966 dallo SCCA. L’anno R e A ST cammmn et . problemi.

SPECIALE PER AUTOSPRINT

scorso 382,000 spettatori assi- L — =T SN
stettero a nove gare, nelle

mi di vario genere. Mentre si

deﬁrl:lwa il programma 1973. oo B Vg R i . Ta B ;G - Questi i motivi: € la scarsa
tutti, cio¢ proprietari di vet- . o T 8"y | @ varieta di marche competiti-
ture e di circuiti, avevano . e R " ve; @ il fatto che modelli nuo-
I'arita molto soddisfatta e si el A T e U o vi di vetture erano disponi-
spera di attirare un pubblico P Wy e T e % | o YAl bili per una sola squadra. In
ancor piu numeroso, pero non o TS e e | f T e, ¢ W altre parole, il team McLaren,
tutto € roseo come sembra. N et o 7 | S | che dal 1967 monopolizzo pra-
ticamente la serie, riservava
il suo modello corrente soltan-

1 trava gl io 5 i .' oy g . * F 3 - to ai suoi due piloti (Hulme

: e s € McLaren e i1 seguito Hulme
per I « Offy » € RE’US'GII}. Gli altri condutto-

. ri che usavano le McLaren do-
vevano accontentarsi di mo-
delli piu vecchi, antiquati, che
non avevano possibilita di vit-
toria.

Pare proprio che al giorno
d'oggi qualsiasi tipo di gara
passi un periodo travagliato.
Le competizioni tipo Indiana-
polis (USAC) sono in deca-
denza da due anni, per via
della crescente popolarita del
motore Offy e del rapido de-
clino del Ford-Foyt. E’ cosi,
iIn un prossimo futuro, po-
tremmo vedere tutte le 33 vet.
ture allineate al via equipag-
giate con lo stesso motore,
I'Ofty DOHC con compresso-
re, di 2600 cc, a meno che il
nuovo Chevrolet di 3300 cc
con compressore si dimostri
molto soddisfacente.

In secondo luogo, la F, 1 —
tartassata dalle esigenze finan-
ziarie dei costruttori che vo-
gliono piu denaro dagli orga-
nizzatori — potrebbe essere

Purtroppo, anche con !lin-
certezza sulla partecipazione
del team McLaren alla serie
di questa stagione, la situa-
zione potrebbe ripetersi. La
nuova vettura ufficiale Por-
sche-Audi con compressore di
Donohue, potrebbe sostituire
le sempre vincenti McLaren
del pasasto, mentre 1 modellj
Porsche piu vecchi correrap.
no con altri piloti iscrittj pri-
vatamente da patrocinatori,
Tenendo conto del fatto che
il Prezzo della Ipltl nuova Por-
sche con compressore & dj gl
tre 60 milioni di lire, ¢ chiaro
che nessun team Privato, né
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A destra, 1b..@istn da sotto uno
~dei motori 917 di Polak. Sopra
Vasek Polak al lavoro sul 917

adesso & milionario e si «toglie » questo pallino per le corse. Con lui corre anche Milt Minter

in America né in Canada, puo
permettersi il lusso di tale
spesa e non parliamo di una
vettura e di un motore di ri-
serva, piu le parti di ricam-
bio.

Abbiamo parlato con Roy
Woods, proprietario di una
scuderia, il quale ¢1 ha detto
che aveva intenzione di com-
prare una nuova Porsche per
il suo pilota, David Hobbs,
(che 'anno scorso pilotava la
Lola 310 per un altro team),
ma il prezzo era talmente ele-
vato che ha invece acquistato
per Hobbs la McLaren M20
dello scorso anno, allora pi-
lotata da Revson.

Chi e
RINZLER

Entrambe le Porsche con
compressore di Penske sono
state comprate, come abbia-
mo gia avuto occasione di di-
re, da Bobby Rinzler (pilu tre
motori di riserva) e le vettu-
re saranno pilotate da Foll-
mer e da Kemp, patrocinati
dalla Royal Crown Cola, una
« rivale » della Coca-Cola. Pur-
troppo, Rinzler dovra pagare
il prezzo pieno per tutte le
parti che dovra ottenere dal-
la Porsche e — come ci ha
detto — quest'anno & pronto
a spendere fino a 300 milioni
di lire per l'impresa Can-Am.
Ha intenzione, inoltre, di
mandare Follmer a parteci-
pare a ire corse dell’Interse-

rie, prima che abbia inizio la
Can-Am.

Per quanto se ne sa fin'ora,
oltre alla nuova vettura di Do.
nohue c¢i saranno circa sette
Porsche pit vecchie, nelle

gare della Can-Am. Un nuovo
arrivato nel «campo Porsche»
potrebbe essere la Roman
Brio, ditta per cosmetici ma-
schili, che spera di acquista-
re tre vetture, una delle quali
per Willie Kauhsen (ammes-
so che non gli tolgano la li-
cenza, per avere partecipato
a una gara brasiliana «ille-
gale », lo scorso anno).

Mentre le notizie sulla nuo-
va UOP Shadow progettata da
Southgate non sono molto
precise, € si € parlato di pro-
blemi di frizione, l'interesse
principale € accentrato sui
compressori per la McLaren
Chevrolet (le piu vecchie)
che dovranno lottare contro
le Porsche. Prima di tutto cor-
rono voci su un officina che
starebbe sperimentando un
Ford di sette litri con com-
pressore, (il prezzo, meno di
otto milioni di lire sembra
poco realistico) ma non lo si
¢ ancora provato su strada e
quindi si dovranno attendere
1 risultati dei tests. L'ex di-
rettore di squadra e progetti-
sta della UOP Shadow, Peter
Bryant, che vive a Santa Ana,
in California, e attualmente é
disoccupato e senza program-
mi, ci ha detto che avrebbe
dovuto provare a montare un
compressore Ssu un motore
Chrysler di sette litri, rinun-
ciando poi all'idea. Ci ha co-
munque detto: « Non esiste
nessun Chevrolet al mondo
che potrebbe stare al passo

con una Porsche con compres-
sore... »,

Questa opinione non € con-
divisa da Gene Crowe, il pro-

gettista del Crowe-Turbo, di
cui abbiamo gia parlato nel
n. 7 di Autosprint. Questo mo-
tore, del prezzo di circa 15
milioni di lire, € destinato so-
prattutto alle McLaren e Cro-
we prevede di averne dodici
pronti per l'avvio della Can-
Am in giugno. Pensa natural-
mente di wvenderne anche a
proprietari di vetture che cor-
rono nell’Interserie, pero sot-
tolinea che non si limita sol-
tanto a costruire e vendere
motori nuovi. Si ¢ organizza-
to in modo da potere anche
ricostruire motori Chevrolet
piu vecchi, aggiungendovi i
compressori. Questo vale per
Stati Uniti ed Europa, dove il
suo rivale maggiore sara la
Morand con sede in Svizzera.

800 cavalli
di « prova »

Anche se esiste ancora una
lieve speranza che una nuova
McLaren possa apparire al
via in questa stagione — se si
trovera un patrocinatore — ¢
probabile che il suo motore
avra un compressore. E se
tale motore dovesse dimo-
strarsi di poco affidamento,
c'e sempre un nuovo nove
litri, provato l'ottobre scor-
so da Hulme a Riverside. Ben-
ché erogasse i« soltanto » 800
HP, e non avesse mai corso,
la coppia era tale che la vet-
tura in curva era veloce quan-
to la Porsche con compres-
sore.

Charles G. Proche
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tore Chevrolet equipaggiato con i due turbocompressori Crowe

Asinistra, il cassone di aspirazione del motore Crowe-Turbo preve-
de una valvola di sicurezza. A destra, il doppio sistema di iniezione
Lucas del Crowe-Turbo: a bassi regimi, funziona solo uno dei due
Sotto, una delle teste del motore Crowe-Turbo 8V, rifinita a mano

vettura completa
L. 1.430.000
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1 termine della stagione Can-
Am 1972, la storia si & ripe-
tuta. Nel 1971, il giorno do-
po quello in cui Revson, pilo-
tando per il team McLaren, ta-

glido il traguardo mnell'ultimo
round a Riverside, applaudito
come campione dell’anno, fu so-
stituito dall’ex pilota della Lo-
la, Jackie Stewart. Lo « scozze-
se volante »- sarebbe dovuto di-
ventare il nuovo compagno di
squadra di Hulme, mentre a
Revson sarebbe stata affidata
la McLaren F.1 MI19C1., Soltan-
to 1'ulcera (../,Porsche?) impedi a
Stewart di parteciparg alla Can-
Am, ove fu sostituito da... Re-
vson!

L'indomani del giorno in cui
Follmer taglid il traguardo nel-
I'ultima prova della Can-Am 1972,
accolto come il nuovo campione,
Roger Penske, il boss della scu-
deria Porsche - Audi, disse alla
stampa: «'Con mio grande rin-
crescimento, mella [prossima sta-
gione faremo gareggiare soltanto
una Porsche Audi, 11 pilota sara
Mark Donohue, quindi il nuovo
campione e libero di trovarsi un’
altra vettura per la stagione "13. »
Non fu difficile, perché poco do-
po Follmer entro nel nuovo team
di Bobby Rinzler, che comprd da
Penske entrame le Porsche Audi.
E cosi, quest’anno Follmer pilo-
tera la sua vettura vecchia di
un’anno, patrocinata dalla Pepsi
Cola alla quale il denaro non
manca..,

Chiaro che correre nella Can-
Am per Follmer sara soltanto un’

N3 £ ? -
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attivita secondaria. Prima di tut-
to c’e il suo nuovo compito, quel-
lo di pilotare la nuova UOP Sha-
dow di F.1 (una delle tre) co-
struita in Inghilterra ed equipag-
giata con motore Ford Co-
sworth. La sua « prima» era in
programma per la corsa argen-
tina, ma — come ci ha detto lo
stesso Follmer ad Arcadia in Ca-
lifornia, ove vive, — la richiesta
fatta dal Tearn per le spese di
trasporto fu rifiutata e cosi lui
rimase a casal

Tenendo conto dell’attuale ten-
denza verso la gioventu, che ri-
chiede che siano ragazzi non an-
cora venticinquenni a diventare
piloti di grand prix, c’e chi potra
considerare i trentotto anni di
Follmer poco promettenti. Que-
ste persone non dovrebbero, pe-
ro, dimenticare che il piu gran
« virtuoso » delle corse, 1'immor-

E.ale: Nuvﬂlari, comincid ad avere

SUOl piu grandi successi nel
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George Fnilmer. campione '73

1933, quando aveva gia quaran-
t'un anni,

Durante l'intervista che abbia-
mo fatto a Follmer, a casa sua,
ove vive con una bella moglie e
tre bambini, il pilota ha sorriso,
nell’'udire questo lontano para-
gone con il « maestro », dicendo
che non sogna neppure di fare
una carriera altrettanto brillan-
te. B’ perd indubbio che in Foll-
mer ¢i sono alcune caratteristi-
che che lo distinguono dagli al-
tri piloti: la notevole volonta di
vincere qualsiasi gara alla quale
partecipi e il coraggio di dire
chiaro e tondo ci0 che pensa.

i i e

George Follmer & un pilota eclettico. Eccolo al volante della American M

Nell’esprimere il suo parere, €
capace di criticare chiunque sen-
za timori.

‘Possiamo citare, a questo pro-
posito, alcuni « incidenti». Par-
lando con i rappresentanti della
stampa, dopo aver vinto una cor-
sa l'anno scorso, disse: « Questa
pista non @& certamente ideale.
Saro sincero e ammetterd che
non mi € mai piaciuta. Il per-
corso & troppo corto, accidentato
e pericoloso...»

Nel 1970, nella stessa serie (ga-
re Trans-Am con vetture di cin-
que litri, simili a quelle della
Can-Am, che si corrono in Ca-
nada e negli Stati Uniti) Follmer
pilotava una Ford Mustang della
Scuderia Bud Moore e vinse
due gare precedendo Donohue e
Revson con le famose Javelin.
Per la gara finale della stagione,
a Riverside, Moore decise pero
di non dscrivere la Mustang e
Follmer — rimasto appiedato —
si vide offrire una guida sulla

...

il

Javelin di Revson. Vinse facil-
mente, ma nell’intervista post-
gara con I’American Motors
Corp, presente il capo del PR,
disse senza perifrasi: «Credo
proprio che con la mia vecchia
Mustang sarei andato piu forte...»

Follmer & un professionista al
cento per cento e nulla gli puo
impedire di fare c¢i0 che ritiene
giusto. Tre anni fa sfido e scon-
fisse perfino la massima organiz-
zazione americana di corse,

I’'USAC. Benché fosse registrato
come pilota USAC, gareggido in
due gare di F. 5000 organizzate
dall’organizzazione

rivale, lo

- l ' - -55:-:555='E=5:55==5==--' —— | :
otors Javelin YTrans-Am

SCCA. Quando 1I'USAC lo sospe-
se, minaccid di trascinarla in
tribunale, citando una legge se-
condo la quale aveva diritto di
correre (e guadagnare) nello Sta-
to della (California. Tale legge,
quando fu varata, aveva lo sco-
po principale di tutelare i mem-
bri delle minoranze religiose ed
etniche che cercavano lavoro.
L'USAC ci ripensd e annulld la
sospensione, caso unico nella sto-
ria.

Tenendo conto che l’'anno scor-
so Follmer fu nominato in ri-
viste e giornali ogni volta in cui
correva nel team Porsche Audi
di Penske, si deve ricordare che
quando in giugno ebbe inizio la
Coppa Can-Am il suo nome non
fu mai fatto, come possibile so-
stituto di qualsiasi pilota che
partecipava alla serie. ISi po-
trebbe quindi dedurne che la sua
rapida ascesa nel gruppo delle
celebrita era stata un po’ trop-
po veloce. Invece non € Vero,

La Porsche-Audi L&M, campionessa Can-Am

Il campione
«liquidato»

« Follmer & stato decisamente
sottovalutato per molti anni, per-
ché non gli si sono presentate
le occasioni buone » dice 1l suo
ex boss, Penske,

Ex titolare di un’agenzia Fire-
stone ed ex assicuratore, Follmer
studid a Los Angeles e all’'Uni-
versith di Pasadena. Tenendo
conto dei suoi anni, in fondo
non ¢ da molto tempo nel mon-
do delle corse, infatti comincio
come dilettante nel 1959 parteci-
pando a slaloms e pilotando una
VW. L’anno successivo, passd
a una Porsche vincendo il cam-
pionato di un club californiano

e ottenendo il titolo « Novellino
dell’anno »n. Rendendosi conto
che correre richiede molto dena-
ro (fare l'assicuratore, andando
di casa in casa, non glie ne la-
sciava abbastanza per dedicarsi
a questo sport) rinuncio alle
competizioni nel 1962 e non ga-
reggid pilt in modo veramente
competitivo fino al 1965, quando
ebbe veramente inizio la sua car-
riera di professionista.
Immediatamente, ottenuta una
buona vettura, mise in mostra le
sue doti e vinse il campionato
americano su strada con una
Lotus Porsche, nominato po1l «P1i-
lota dell’Anno». Fra i suoi prece-
denti successi si pud parlare del-
la partecipazione alla Can Am
negli anni dal 1966 al 1971, quan-
do pilotd Lola, Ford, AVS, Sha-
dow e McLaren, piazzandosl una
volta secondo e due volte terzo,
quinto e sesto. Poi la Trans-Am
degli anni 1967-1971, ove piloto
Camaro, Mustang e Javelin, vin-

GEORGE
FOLLMER

ha trovato un

miliardario

che ha comprato

le 917 ex Penske

cendo una gara e piazzandosi se-
condo per undici volte, pur es-
sendo sempre vittima di noie
meccaniche, Nel 1970 corse con
una Lotus 70 nella serie di
F. 5000, nella quale vinse due
volte; poi una vittoria in una
gara USAC, con una vettura ti-
po Indianapolis con motore Che-
vrolet senza compressore, € un
primo posto in una gara per
Stock Cars nel 1971,

Lia stagione scorsa fu indub-
biamente la pil1 intensa, per Foll-
mer .Vinse il campionato Trans-
Am e partecipd a molte corse di
F. 5000 e USAC. Dopo la vittoria
nella Trans-Am con la Javelin,
in luglio, andd in vacanza nel
Colorado, ma dopo soli tre gior-
ni di riposo il direttore del team
Porsche Audi, Penske, gli tele-
fond un giovedi notte tardi da
Atlanta, distante circa 2500 chilo-
metri, per chiedergli di andare
la, perché Donohue aveva avuto
un incidente, in prova, Si gra
fatto male a un ginocchio e pro-
babilmente non avrebbe potuto
correre la domenica, Follmer era
considerato semplicemente un
« rimpiazzo ». Andod subito ad
Atlanta in volo, vi arrivd all’alba,
noleggid un’automobile all’aero-
porto, si porto alle sei del matti-
no sul circuito deserto e gird per
due ore, con la macchina a no-
leggio, per impratichirsi delle
curve.

In due giorni, con l'aiuto di
Donohue, che soffriva molto e
non poteva camminare, Follmer
si rese padrone della vettura e

Fni-er (a destra) nel 1970 assieme a Parnelli Jones e Bud Moore

della pista, stabili un nuovo re-
cord sul giro e fu piu veloce
delle McLaren. Con tutto questo,
continuava ad essere un « rim-
piazzo ». Il sabato i medici deci-
sero che Donohue doveva essere
operato e cosl Follmer gli su-
bentrd. Lascid a bocca aperta
il teamm McLaren di Revson e
Hulme, vincendo facilmente, an-
che se aveva visto la vettura
per la prima volta soltanto quat-
tro giorni prima, mentre non
aveva addirittura mai corso su
quel circuito, Inizio la sua sta-
gione Can-Am come « sostituto »
e la concluse come «divo », Vin-
cendo otto gare in fila e natural-
mente la Coppa.

Insieme con Andretti, Donohue,
Foyt e Gurney € uno dei piu
versatili piloti che ci siano oggi
negli Stati Uniti e si & decisa-
mente guadagnato il diritto di
entrare nella confraternita della

F. 1.
c. g. p.
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A sinistra, Von Stuck alla gui-
da della BMW 3003 Turismo.
Sopra, Hezemans, il piu veloce in
queste lunghe prove preliminari

)

A destra, si provvede con at-
tenzione al rifornimento della
BMW, che ha gia i bocchettoni
di tipo automatico ma non anco-
ra le relative tubazioni fisse

LE CASTELLET - Attivita intensissima, al circuito Paul
Ricard, nella scorsa settimana, prima che un’'impensabile
nevicata imbiancasse il tracciato provenzale e mettesse
fine ai tests in vista delle imminenti gare europee ed inter-
nazionali,

Una delle novita piu ghiotte di questi mesi ¢ stata la
comparsa della nuova carenatura adottata dalle Porsche
Gruppo 7 per Can-Am ed Interserie, studiata naturalmente
dalla casa tedesca. Come vedrete dalle foto, essa ha una
vistosissima pinnatura posteriore in.mezzo alla quale € un

largo alettone in due pezzi registrabili (da fermo) tramite

un sistema di leveraggi.

Al volante del « mostro », Mark Donohue ha girato sul
percorso lungo del circuito francese ottenendo un tempo
di 1'46""7, non eccezionale per via di problemi continui
alla frizione che se non altro dimostrano che i cavalli, se
non proprio 1000,devono essere molto vicini a questa cifra.

C'era pure una Porsche Carrera 2,7, del tipo recente-
mente vincitore a Daytona, pilotata da Herbert Muller, che
sul 5.800 metri del tracciato lungo ha spiccato un miglior
tempo di 2'10".

Parallelamente, erano sul circuito anche una March 732
di Formula 2 e una BMW Turismo. La March era l'esem-
plare acquistato da Stephan Choularton, ma ¢ stata alter-
nativamente utilizzata anche da Hans Stuck e Jean- Pierre
Jarier, che la piloteranno nel campionato europeo. La mi-
glior prestazione 'ha ottenuta Jarier, in 154”9, mentre
Stuck ¢ rimasto a 1'57".

Quanto alla BMW, era il primo esemplare delle 3.0 CSL
con motore oltre 3000 appena omologate in gruppo 2. Per
le prove di questa che si annuncia come la vettura da bat-

tere nel Campionato Turismo erano a disposizione Que-
ster, Stuck, Mass ed Hezemans, ed ¢ stato proprio 1'olan-
dese ad ottenere il miglior tempo in 2'14"”. La BMW turi-
smo attuale pesa, a pieno carico cio¢ con i rifornimenti di
olio e il pieno di benzina 1100 chili, mentre la vecchia
macchina pesava ben 1250 kg.

In sostanza, la vettura dovrebbe risultare omologata, a
secco, a meno di 1000 kg.
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Una vista posteriore dell'imponente coda della Porsche Can-Am edi-
zione '73. Si notano i leveraggi per l'inclinazione dell’aletta superiore
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Sopra, 1000 CV raffreddati dall'aria di questa ventola. Sotto, i mec- Choularton sulla nuovissima March 732, da lui guidata insieme a Jarier e Stuck. Sotto a sinistra, la
canici Porsche all'opera sulla nuova vettura, collaudata da Donohue  parte anteriore della F. 2 e a destra I'alettone molto arretrato. Miglior tempo Jarier in 1549
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Protagonista della nostra piccola sequenza tutta Ferrari, dai box di
Interlagos, il capomeccanico della Ferrari, Borsari. Sopra, lo vedia-
mo — fra un morso e l'altro ad una mela — mentre si fa «inter-
vistare » da Maria Helena Fittipaldi. Ma chi non... « vespa» (sta
per pizzica n.d.r.) la vittoria, come mangia la mela? Sotto, sempre
don Giulio in veste di confidente di Nanni Galli. Magari gli avra
chiesto di risolvergli qualche problemino della 1ISO-MARLBORO...
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Quella boccata d’ossigeno Tanto me la prova ICKA...

L'ossigenazione distensiva & ormai un rito per .. stara pf_:nsandu Arturo, accomodato come puo
Merzario, che vi si sottopone con scrupolo cro- nei box di Interlagos, mentre (come da contratto)

nometrando i tempi di erogazione. Chissa perdo Ickx sta saggiando quale delle due vetture usera
se a Interlagos non gli sia stata necessaria per in gara. Merzario a San Paolo sfoggiava un bel-

« riprendersi » dall'emozione che il suo accor- lissimo cappelluccio Marlboro (vedi foto asinistra)
do pubblicitario con la Marlboro era stato tra- che dimostra come anche alla Ferrari possano
smesso in Italia come... divorzio dalla Ferraril.. coesistere fumo e vetture da corsa (ATTUALFOTO)
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CAMPIONATO 1973

Per i piloti di vetture del Gruppo Chrysler (Simca, Chrysler, Sunbeam) in
gara nelle prove Rallyes Internazionali valide per il Campionato Italiano
Rallyes e nelle prove Rallyes Nazionali valide per il Trofeo CSAI. Premi

oltre 12 milioni, pagati ogni 3 gare. Challenge femminile. Assistenza sui percorsi.

ISCRIZIONI PRESSO

Chrysler ltalia, sue Concessionarie, Agenzie Assicurazioni Ausonia, Succursali Kléber
Colombes Italiana, sedi CSAI, Scuderie e Delegazioni ACI.

AGEVOLAZIONI D’ACQUISTO

Sulle vetture del Gruppo Chrysler e sui principali accessori di gara a tutti i piloti
impegnati in almeno 5 competizioni a calendario CSAI (rallye e velocita).

INFORMAZIONI

Chrysler Italia S.p.A. - Casella Postale 480 - 10100 Torino - Telefono (011) 96.988.32
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Si e rivisto Peter Schetty, che era alle Antille in vacanza senti-

mentale ed ha fatto un salto in Brasile, dove si é ripresentato co-
me « direttore sportivo di complemento » (ma non tanto) per Rosani
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| Ed infatti guardatelo Peter come ti catechizza Rosani, durante il
| « corso accelerato » sul campo, che promette di ripetere nei pros-
simi e piu importanti appuntamenti, anche nel Mondiale Marche
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Alla fine si tirano le somme (sopra) al box della Ferrari, dopo le
prove con Ickx, Giorgio Ferrari e Rosani ecco Schetty far capolino
in « tavola rotonda ». Sotto, sempre Schetty a colloquio con Peter-
i son: magari gli sta proponendo di far coppia con Reutemann, a
| Vallelunga, statura considerata. Ma col «veto» di Chapman ai
: prototipi, sara facile, pensare la risposta di Ronnie: « Via, chiedilo
al mio amico Tim 'Schenken. E' andato bene l'anno scorso, no? »

Nei box di Interlagos e passato inosservato solo a qualche sbadato il fitto colloquio del d.s. Ferrari_.
Guido Rosani con l'argentino Reutemann. Gli ha proposto di far parte di un terzo equipaggio Ferrari
alla prossima 6 Ore di Vallelunga, la seconda gara mondiale che non si annuncia facile per. je
Sport 3000 nel «toboga» romano. Magari pud anche darsi che vi siano prospettive pil future, rico-
struendo cosi una squadra tris per reggere alle tante ambizioni di rivincita (Alfa, Matra, Mirage, Lo-
la). «Lole » Reutemann si & riservato una risposta. Speriamo piuttosto che questo sconsolato at-
teggiamento (in basso) non tradisca la realta di una incertezza, con quel po’ po’ di corsa per debutto...

s
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Nel temporale
a DAYTONA

la «500» stock

26 motori

<bruciati»

nelle prove!

DAYTONA 500 - gara internazionale per
vetture Stock valida per il campionato
NASCAR . Daytona Beach (Florida)
18 febbraio 1973

LA CLASSIFICA

1. Richard Petty (Dodge) che copre
le 500 miglia alla media di 252,770
kmh: 2. Bobby Isaac (Ford): 3. Dick
Brooks {Dodge); 4. A. J. Foyt (Chevro-
let); 5. Virgil MeGriff (Plymouth); 6.
Buddy Baker (Dodge): 7. James Hilton
(Mercury); 8. Remo Stott (Mercury);
9. Buddy Harrington (Plymouth); 10.
Vic Parson (Mercury).

DAYTONA - Con la 500 Miglia di Daytona
¢ iniziato il grande sogno per centinaia di pilo-
ti di Formula NASCAR (e USAC). Un sogno
fatto di 3 milioni di dollari (1 miliardo e 700

milioni circa) e gloria, un sogno imperniato
soprattutto sulla macchina che dovra rendere
al cento per cento.

Quest’anno molte le novita, specie nella car-
rozzeria. Osservando la lista dei qualificati si
pud dire che la maggioranza dei piloti ha per-
fezionato le vetture del 1972 rendendole piu
slanciate, aggressive, piu leggere per la to-
tale revisione interna ed esterna, molte sa-
ranno munite di freni a disco che, pero, sul
l'ovale e sui banchi non si sono mai rivelati
troppo eflicienti. Tutti o quasi tutti, inoltre,
hanno applicato uno spoiler sotto al muso
il che rende la macchina piu aderente al suolo.

Le CHEVROLET 1973 sono della classe « LA
LAGUNA », mentre quelle 1972 restano le
« MONTECARLO » che hanno una sagoma eu-
ropea e quindi molto aerodinamica. L'AMERI-
CAN MOTORS ha cambiato il paraurti e la
agriglias, ma insieme alle Chevrolet ha dovuto
subire un lavoro meticoloso per annullare
varie noie al motore.

11 motore piu piccolo lo aveva la Ford «Cle-
veland» di Bud Moore (5751 cc. di cilindrata)
mentre i «grossi mostri» (oltre 7 litri) erano

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

piazzati nelle Dodge, Chevy e Chrysler che co-
munque hanno dovuto sottostare al regola-

mento che stabilisce l'apertura del carbura-
tore. Durante le prove di qualifica qui a Day-

tona, 26 motori hanno ceduto e si calcola che
i loro proprietari hanno perso qualcosa come

90 mila dollari (oltre 52 milioni di lire).
« Per fortuna — dice Richard Petty — che

quest'anno gli sponsor sono stati piu larghi
di manica ed hanno gettato nel calderone del-
la competizione oltre mezzo milione di dol-

lari in piu, senza contare i contributi delle
case costruttrici che, sia pure indirettamente,
forniscono materiale preziosissimo. »

In complesso un inizio molto promettente
che avra senza dubbio i suoj grandi sviluppi
nelle prossime gare. Intanto per «l'ouverturen»,
a Daytona c’erano in palio 240 mila dollari

(139 milioni). Ora si continuera di questo pas-
so e soltanto a North Wilkesboro, nella Caro-

lina del Nord, il mante premi sara di 35 mila
dollari. In compenso perd le sigarette Wiston

suppliranno con 120 mila dollari (quasi 70
milioni) da assegnare ai primi dieci in clas-
sifica generale che con le loro prestazioni
avranno reso la corsa piu importante. Non

a torto la USAC.., strizza l'occhio alla conso-
rella NASCAR.,

domenicaSPRINT

SPEC'ALE PER AUTOSFRINT

DAYTONA BEACH - Dinanzi
a oltre 100 mila spettatori in-
zuppati da un temporale sca-
tenatosi all’inizio della corsa,
e che & durato circa 12 giri —
effettuati per questo con le
luci gialle in funzione —, Ri-
chard Petty della squadra STP
Granatelli ha vinto una delle
pili spettacolari e combattute
edizioni della 500 miglia per
Stock Car, la piu ricca e pre-
stigiosa gara NASCAR degli
USA. '

Petty, che era partito in set-
tima posizione, ha immediata-
mente sferrato il suo attacco,
rimontando le posizioni e por-
tandosi tra coloro che guida-
vano la corsa, che ha visto
ben 28 piloti alternarsi al co-
mando in un susseguirsi di
sorpassi che ha tenuto conti-

Lino Manocchia

CONTINUA A PAGINA 2!




la COPPA domenicaSPRINT

TASMANIA

SANDOWN PARK - Il Light Car Club ‘d'Australia, organizzatore della gara,
aveva stabilito che le prove sl svolgessero durante tre glormate. Il glovedi i
pilotl dovevano familiarizzarsi con veiture e pista, girand
ufficiall, i venerdl prevedeva due sessionl. Th !
Chevron col muso riverniciato e un motore ,lrl'lﬂtulﬂ‘l‘ﬂnl'llﬂlll‘
ghilterra durante la settimana. Rollinson aveva un ulteriore radiastore dell'acqua,
mmngﬂhtu:mhtm&eﬂlmm.tﬂsudmﬂrﬂl:nnWﬂkHLuﬂ-
vato con corons e pignone rappezzatl alla meglio, dopo un guasto avvenuto
durante le prove senza templ

Battaglia travolgente anche a- SANDOWN PARK

Mc RAE ormai campione

mtmpuﬂ!{lﬂdlmmnﬂmmm,mmwln SCOrso Anno.
¢ andato sotto, con 1'02"'1, mentre gHi altrl tre hanno segnato ai-

a 1'02''5-1'02""9 8. Rollinson usava ancora il motore utllizzato a Tereton-
ga, in attesa che arrivasse da Sydney un « Molloy » nuovo. Poco contento Thom-
pson, del suo 1'03'"6; ha detto che H nuovo motore mancava di potenza, Cooper
ha segnato soltanto 1'06'’6, per via di un guasto alla frizione.

Nella seconda sessione sl sono avuti tempi migliori: Matich 1'01"'4, McRae
1'01"’9, prima che sl staccasse 1'albero di trasmissione, distruggendo la sospen-
sione posteriore. Rollinson ha segnato 1'03"°6 in questa sesslone, rinunciando pol
perché il motore bolliva molto. I meccanicl hanno ritenuto che sl trattasse dli
una crepa nella testata e hanno messo da parte la veliura, per aspettare 1'arri-
vo di un nuovo motore.

Posey ha cominciato a tare diversl asseiti di sospensione e il suo

& rallentato s 1’03’2, mentre Walker, con la Matich, ha fatto il suo mi-
glior tempo: 1'03"4. Durante la notte ha cambiato corona e pignone dli nuovo,
mentre Cooper montava nuove moHe di valvole nel suo Repco, cercando anche
dl sistemare ia frizione. McRae e i suol meccanici hanno passato la sera & ri-
costruire la parie ore della vettura, mentre Muir e Molloy cambiavano
i rapportl della McLaren MI10B.

Il sabato mattina #l tempo era magnifico, come la vigilia, con un sole moito
caldo. Rollinson ha mancafo la prima sessione, dato che i meccanici erano an-
cora occupati a cambiare il motore. Il pla veloce & stato McRae In 1'01"'6,
mentre Bartlett (che il venerdi aveva provato nells seconda sessione) e Max
Stewart segnavano entrambi 1'02"'6, Posey ¢ stato pia lento, In 1°04, Thompson
ha fatto soltanto alouni giri, prima di restare senza carburante. Anche Matich
ha girato per breve tempo, tornando al box col Repco che bolliva, per rottura
della cinghia della pompa dell’acqua,

Nell’'ultima sesslione, nel ggio, McRae ha cominciato a fare faville, per
scacciare Matich dalla one al palo, e ha infatti segnato un magnifico 1'01"'3
al quale Matich non ha saputo opporsl, dato che il suo miglior tempo nella
sessione & stato di 1'02"'4; Max Stewart ha uguagliato il proprio tempo del ve-
nerdi mattina (1'02’1) e Rollinson, col nuove motore, non ha faticato a segna-
re 1'02"’4. Dopo Alan ha detto che Il motore saliva di 400 giri/min. in piu sul
rettifilo e in un'ultima prova non ufficiale ha segnaio 1°01''7,

Bartlett ha avuto di nuovo nole alla frizione ed & finito contro la barriera
Armco alla curva di Torana. Nell'urto la sospensione di destra anteriore si e
staccata, comunque tanto i meoccanici che Gardner, presente in pista, riteneva.
no che sl potesse rimediare prima dell’inizio della gara.

Molto deluso dal suo nuovo motore, Thompson ha deciso dl camblario du-
rante la notte, per rimontare guello usato s Warwich Farm. Anche i meccanici
di Matich hanno avuto il loro da fare, quando 1 tecnicl della Repco hanno con-

dl cambiare le molle delle valvole ¢ Walker & riuscito a coprire soltan-
to pochl girl nell'ultima sessione, prima di perdere 1'uso della terza marcia, che
ha richlesto di smontare il cambio per la riparazione.

Tuttl 1 plloti hanno pol detto che H circulto & assal pii accideniato di guanto
lo fosse lo scorso anno e che | puntl peggiori sono il rettifilo principale e quello
posteriore, C'era anche l'altro Stewart, Tony, ma la sua F. £ ha avuio un gua-
sto al motore e poiché non ce n'ers uno di ricambio la vetiura & stata ritirata.

anche con pressione zero ¢ un ammortizzatore k. o.

SPECIALE PLR AUTOSPRINT

SANDOWN PARK Nel settimo
round della Coppa Tasmania, winto da
McRae, ¢’erano quindici vetture al via,
Mancava la Lola di Gary Campbell,
ma in compenso c’erano altre due F.
5000. 1l costruttore progettista della
Elfin, Garrie Cooper, era di nuovo nel-
la mischia, dopo avere ricostruito la
sua Elfin- o danneggiata quando
era finito all'indietro contro una bar-
riera, # Surfers Paradise. A Cooper
si era unito un compatriota, 1'austra-
liano Stan Kee, con 1'originale Elfin
F. 5000 che ,ora monta un motore
Ford 302.

Un altro viso nuovo era quello di
Bob Muir, che correva con la vecchia
McLaren di Warwick Brown, per 1|
patrocinatori appunto di Brown (rico-
verato in ospedale, come si sa), l'ap-
passionata Societd Target Discount,
Muir ha sostituito Richardson che non
era al via, benché fosse stato iscritto
con la SCJ di Wortmeyer. Altrimenti,
lo schieramento era uguale a quello
del round precedente.

I giorno della gara la temperatura
era molto alta, di oltre 38 gradi, tanto

che il futuro vincitore, McRae, aveva
riempito la sua vettura di ghiaccio
secco per combatterla. Matich ha fatto

una buona partenza e alla prima cur-
va conduceva davanti a McCormack,
McRae e Max Stewart, ¢he erano tutti
molto vicini, Bob Muir ¢ andato su-
bito al box e intanto Matich conti-
nuava a condurre, al termine del pri-
mo giro, Terzo dietro a McCormack,
era McRae, poi Stewart, Posey, Relin-
son, Cooper, Walker, Thompson, che
era nono, quindi Bartlett, Keen, Law-
rence ¢, ulttmo, Dunlop. Dopo tre
giri Matich aveva un leggero vantaggio,
mentre McCormack e McRae si esi-

vantaggio di 8" su McCormack, il
quale si era creato lo stesso distacco
rispetto a MdRae. Walker in gquesto
giro ha superato Poscy, per mettersi
a tallonare Rollinson, e Cooper ha
sostato al box dove & poi risultato che
alla sua vettura si era rotto un bilan-
ciere. Un giro piu tardi Muir ha la-
sciato 1l box, ma ¢ riuscito a coprire
una sola tornata prima .di fare un
testa<coda alla curva Shell, E' nata
una certa confusione, quando i com-
missari si sono messi a spingere la
vettura all’indietro in direzione della
curva, ma la questione si ¢ risolta per-
ché sono arrivati 1 meccanici che hanno
invece spinto la macdhina lungo la
pista per portarla al box.

di.stqcm fra Matic}! e McRae si era ac-
corciato ¢ la tredicesima tornata Mc-

Rae ha cercato di avere la meglio in
frenaggio alla curva Shell. Anche ogni
volta in cui arrivava alla curva di To-
rana, (McRae si affiancava, tanto per
fare capire a Matich che faceva sul
serio! Ormai i due leaders si erano
aperti un varco di 8”5 rispetto a Mc-
Cormack che, in terza posizione, pre-
cedeva di 43 Stewart. I leaders ave-
vano anche doppiato Dunlop, Law-
rence ¢ Keen, arrivati al sedicesimo
giro, nel quale Matich ¢ McRae hanno
percorso 1l rettifilo affiancati. Nella
tornata successiva il neo-zelandese ha
avuto la meglio sull’australiano in

CHESTERFIELD 100 - Sandwon Park, 18 febbralo - Gara di velocita In circuito vale-

vole per la Coppa Tasmania.
LA CLASSIFICA

1. McRae (McRae) 55'32"'3, media kmh. 174,53; 2. McCormack (Elfin) 56'00''53;
3. Stewart (Lola) 54'6''4; 4. Matich (Matich) 56'33''9; 5. Walker (Matich¥ 51 giri; 6.
Posey {Surtees TS11) 51 giri; 7. Thompson (Chevron B24) 51 giri; 8. Lawrence

(Surtees TS15) S0 giri; 9. Dunlop 48 ¢

Giro pii veloce: Matich 1'02''6, media kmh. 17843,
CLASSIFICA DELLA COPPA TASMANIA DOPO SETTE PROVE

McRae

40; Matich 27; McCormack 20: Thompson 18: 'Rollinson 15; Stewart 14;

8rown 10: Posey 9: Walker 8; Oxton 4; Bartlett 3; Pederson 2; Dunlop 2, Takahara 2;

Smith 1.

L’ordine & rimasto pit 0 meno im-
mutato per i successivi quattro giri,
finché Rollinson, c¢he duellava con
Walker e con Bartlett, & stato tradito
dal motore lungo il rettifilo posterio-
re. Al nono giro McRae ha superato
McCormack e al decimo l'ordine era
il seguente: Matich, McRae, McCor-
muack, Stewart, Walker e Bartlett (que-
sti due entrando alla curva Shell si

frenaggio, portandosi all’interno della

curva Shell e occupando cosl la posi-
zione di comando.

Percorrendo il rettifilo posteriore,
sullo stesso giro, Matich ha risposto
alla sfida affiancandosi a McRae, men-
tre i due s'immettevano nella curva
di Dandenong. McRae si & pero rifiu-
tato di cedere terreno ¢ Matich & uscito
leggermente di traiettoria; come risul-

di maneggevolezza. E' infatti arretrato
dietro a McCormack e a Stewart,
prima di ricominciare a segnare tem-
pi migliori. Intanto al ventiduesimo
giro McRae aveva un comodo vantag-
gio di 17”8, nei confronti di McCor-

mack e il neo-zelandese aveva gia
doppiato Dunlop per la seconda volta.

In seconda posizione, McCormack
dava bellisssme prestazioni, ma pol
un guasto alla frizione lo ha fatto ral-
lentare leggermente, permettendo a
Stewart di guadagnare terreno. Al ven-

tiguattresimo giro, Bartlett ¢ stato su-
perato da Walker ed & andato al box,

temendo che si fosse staccato un dlet-

tone. Non si ¢ invece trovato nulla,
anche se Bartlett si lamentava della
cattiva maneggevolezza della wvettura;
per questo i suoi meccanici hanno e-
seguito altri controlli, che lo hanno
fatto sostare per molti giri. Intanto
al venticinquesimo giro Stewart tallo-
nava McCormack e tentava in tutti 1
modi di passare. E' stato un bellis-
simo duello, forse il momento piu
interessante della gara.

Ora in quarta posizione, Matich an-
dava abbastanza bene ma non distur-
bava 1 leaders. Walker era ancora
quinto, poi seguivano Posey, Thomp-
son, quindi Keen staccato di un giro,
Lawrence ¢ Dunlop staccati di due
giri,

L'ordine ¢ rimasto pit o meno u-
guale fino al trentaduesimo giro, quan-
do McRae ha superato Thompson e
Posey. Di nuovo in circolazione, Bart-
lett ha coperto qualche giro ad anda-
tura piuttosto lenta, prima di torna-
re al box, ma questa volta non & piu
riapparso perché non aveva piu pres-
sione dell’olio.

Stewart tentava ancora di superare

lungo il rettifilo posteriore, Keen ha
rallentato poi si & fermato, facendo

cosl uscire di gara 'unica F. 5000 con
motore Ford,

Al guarantunesimo giro McRae ¢ ar-
rivato a tutto gas dietro a Walker.
Una tornata piu tardi lo ha superato,

cosicché non c'erano pit che quattro
vetture sullo stesso giro. Intanto Ma-

tich si era portato a 2" da McCor-

mack e Stewart, ma poi ¢ incappato
in un altro testacoda alla curva di
Dandenong. Col glicol sotto i pneuma-
tici e sulla visiera, era veramente nei

guai e non ha potuto evitare un altro
testa-coda alla tornata seguénte. Questi

testa-<coda lo hanno fatto arretrare pa-
recchio rispetto al terzetto di testa ¢
la corsa ¢ continuata cosl fino alla
conclusione: McRae largamente in te-
sta, con la vittoria in tasca, McCor-
mack attaccato coi denti per arrivare
secondo, dopo una scatenata battaglia
con Stewart, e Matich quarto.

Vittoria meritatissima per McRae,
dato che ha concluso la gara quasi
senza pressione dell’olio e con 1'am-
mortizzatore anteriore di sinistra rotto.

Thomas Floyd

LLa nuova M 21
Mc LAREN

e GORDON COPPUCK, il progettista
della Mclaren, era partito per gl
Stati Uniti pochi giomni prima che ap-

la M23 di F. 1. Ne era dispia-
gluto, perd soddisfatto delle prove
svolte con la vettura. Ci ha detto che

. : avevano messo in Juce, rispetto =
1?“::1"“ L "E“é: duello per la se- ¢ 10 dati battaglia sul frenaggio). Se-  tato ha fatto un testacoda sull'etba, McCormack, al trentaquattresimo giro,  quella precedente (la M 19) un miglio-
::rcu: ?s;f:?uneé S:cwifrocl?n;: :qn guivano Posey, Thompson, poi, con  perdendo 7"'3, prima di ripartire. ma ormai i due erano attardati di  ramento pil rilevante di quanto sl
terjore  vanco separava & l:rz:ttn grande distacco, Keen, Lawrence e Questo distacco era ormmai salito a 23"2 rispetto ai leaders. Matich, che fosse previsto, forse i1 maggiore mal

formato da Rollinson, Posey e Walker
r.:he si davano battaglia. Muir era an-
cora al box, con i meccanici che ten-

tavano di capire perché i freni della
vettura non funzionavano. =y

Alla quarta tornata Matich lvﬁa un

Dunlop, che era giia stato doppiato.
Pit o meno in questo giro a Walker

¢ venuta a mancare la seconda marcia,
e, benché tentasse di tenere a bada

Bartlett, questi ¢ passato avanti alla
curva di Torana. Due giri dopo il

78, arrivati al diciannovesimo giro,
e a 8”5 al wentesimo., Matich aveva
fastidi, per via del radiatore dell’ac-
qua che perdeva. Poiché il radiatore

conteneva del glicol, un liquido molto
viscido, questo gli causava problemi

faceva una corsa un po’ solitaria, era
arretrato di dltri 6", ma & riuscito a
ridurre il distacco a 4" durante le tre
successive tornate. McRae, perd, s

staccava sempre piu avendo portato il
proprio’ vantaggio & 26”. Procedendo

avuto Ira due modeli Mcolaren da

potere paragonare. Cl si chiede come
mal Coppuck sia in America, mentre
la sua nuova Gran Prix & in fase di
sviluppo. Sospettiamo che moltl vor-
rebbero saperlo e anche che Coappuck
non risponderebbe,
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nuamente desta l'attenzione
ettatori.

dEIglnf:fﬂri-tn della vigilia, Bud-
dy Baker, non ha avuto vita
facile infatti nella prima par-
te della corsa, correndo con
alle spalle Petty, Bobby Isaac,
Dick Brooks ed AJ. Foyt, de-
cisi tutti a vincere la grossa
coppa e gli oltre 44.000 dol-
lari (27 milioni di lire circa)
spettanti al vincitore.

Come nella gara Stock che
ha preceduto questa, cioe la
« Permatex 300», anche nel-
la gara di 500 miglia le luci
gialle hanno dovuto accender-
si per qualche incidente, ad
ogni modo con minore fre-
quenza. Comunque, i tre O
quattro rallentamenti sono
stati sufficienti ad abbassare
la media proprioc quando si
girava sul ritmo dei 270 kmh.

A tre giri dalla fine, Baker
ha accusato noie al motore
che lo hanno fatto rallentare,
consentendo cosi a Petty di
assumere il comando e di te-
nerlo fino al termine.

-

la tragedia FORD -

Non doveva essere il trentenne pilata londinese al volqnte

della ESCORT impazzita nel tentativo di records a MONZA

BARTROPP si era tolto

il casco e le cinture?

MONZA - 1 tentativi di records
SOno come una corsa: si guida e
¢ci si impegna Pper raggiungere
traguardi, spesso lontanissimi, fis.-
sati dagli avversari. William Da-
vid Bartropp, trentenne, nato e
residente ad Epping vicino a Lon-
dra, pilota, forse era consapevole
di questo. Ingaggiato dalla Ford
per i tentativi di record in pro-
gramma a Monza dall’inizio del
mese, si era reso subito disponi-
bile quando lo avevano chiamato
per un turno in piena notte che
non gli sarebbe toccato.

Chi avrebbe dovuto essere al
volante era andato a Milano ed

mmmmm

..........

sopralluogo nelle zone di pista
adiacenti al luogo dell’incidente
non avrebbe comunque rivelato
tracce di alcuna sostanza.

Con questo tragico episodio la
soddisfazione degli uomini Ford
per l'avvenuta conquista di nu-
merosi record intermedi ha avu.-
to un duro colpo. Naturalmente
dopo l'incidente le altre due auto
in pista sono state fermate e I'0-
perazione record sdspesa tempo-
raneamente anche per via degli
accertamenti di legge, Nella gior-
nata di venerdi si & perd deciso di
riprendere con due macchine: in

particolare la Taunus 2000 stava
avvicinandosi ai traguardi dei
50.000 chilometiri e delle 50.000
miglia ed é giustificata la deci-
sione di continuare presa dai re-

NNN

aveva fatto tardi. Guidava da due Fee e e
ore e 48 minuti, erano le quattro e | S
e 48 della notte tra giovedi e ve-
nerdi, guando la sua Escort 1100

l. m.

Ecco come vettura

Buddy BAKER

5 279 all'ora
nelle prove

YTONA - La « settimana di Dayto-
E: w che ha visto una prima qgualifica-
zione di 77 macchine per la « 500 mi-
glia », & stata caratterizzata da una

sratura bassissima, inusitata e
con il termometro che e SCeso Spesso
sino allo zero, mettendo in difficolta
i concorrenti che non sono riusciti a
« scaldare » le gomme a mescola soffi-
ce, ottenendo pertanto medie piu bas-
se del normale. : :

Quaranta delle macchine qua]:ﬂcat:e
si sono presentate alla selezione defi-
nitiva che ha permesso l'indicazione
dei primi dodici migliori tempi. Si
sono disputate due serie di venti pi-
loti ciascuna (allineati due per due)
e cid ha permesso di assistere a bat-

ie veramente interessanti. Ecco i
dodici migliori:

1. Buddy BAKER (Dodge 1972) che
ha girato alla media di 279,398 kmbh;
2. Peter Hamilton (Plymouth 72); 3.
Cale Yarborough (Chevrolet 1973); 4.
« Coo-Coo » Marlin (Chevrolet 72); 5.
Gordon Johncock (Chevrolet 72); 6.
Virgilt MeGriff (Plymouth %2); 7. Ri-
chard Petty (Dodge 73); 8. AJ. Foyt
(Chevrolet 73); 9. Dick Brooks (Dod-
ge 73); 10, Bobby Isaac (Ford 53); 11.
Darol Walter (Mercury 71); 12. James
Hilton (Mercury 71).

Volata a 4
tra le « veterane »
stock-car!

DAYTONA - La classica 500 miglia
per Stock Car & stata preceduta dalla
disputa della « Permatex 300 », riser-
vata alle Stock di vecchio modello
(anni di costruzione tra i1 '60 ed il
69) e non modificate secondo gli ulti-
mi regolamenti,

Ha vinto Bill Denis, con una Mer-
cury 1969 dopo una serie di incidenti
€ «voli» (fortunatamente non morta-
1) che hanno ricordato le gare di
;umltﬁugn ", tequmﬂnd::t vetturei

ente per ruggers

IH?BH incidenti, dovuti alla grande
uniormitd di prestazioni delle vettu-
TEttl;rﬂsenti, hanno reso necessdri ben
iemmnpt:ﬁodi di rallentamento, e no-
fill o & velocith di 290 kmh nei retti-
o andiere gialle hanno abbassato

L,m_d“ finale a poco piu di 200 kmh.
con s VO & stato da « foto-finish »,

€ Prime quattro macchine prati-

camente sullg
pio rettifily stessa linea HEI. pur am-

di Daytona.

;E::TAEEE g:n' gara internazionale per
braio 1973 _Uito di Daytona, 16 feb-
La classifica
1. Bill Denis

: (Mercury) che compie |
120 giri, pari a 300 miglia in 2.14F:1E”.

alla media di 215,740 k
. : mh; 2) Red Far-
EszE;F?EFg_ 69); 3. Dennis Giroux (Che-
)i 4. Sam Ard (Chevelle '68).

percorrendo il rettifilo opposto a
quello dei box é improvvisamente
impazzita.

Terzi, che lo seguiva, ha detto
che ha visto la macchina avvici-
narsi sempre piu al bordo sini-
stro della carreggiata per poi ri-
tornare bruscamente verso il cen-
tro, mettersi di traverso e capo-
volgersi puntando coi fari anche
nella direzione opposta al senso
di marcia. La wvelocita, in quel
momento, era di cirea 150 chilo-
metri all’ora, la pista era asciut-
ta e la visibilita buona. Una
carambola senza urti ma fatale
a Bartropp che, proiettato dal po-
sto di guida attraverso il vano del
parabrezza, ¢ finito sull’asfalto.

Subito soccorso il pilota ha
cessato di vivere all’ospedale di
Monza doco dopo.

Sulle cause dell’incidente le ipo-
tesi non sono facili: il sonno sa.
rebbe da escludere stando ai tem-
pi rigorosamente identici segnati
negli ultimi passaggi. Piu facile
una distrazione, con le ruote di
sinistra messe sull’erba e la
macchina ripresa bruscamente e
poi perduta di controllo. Alira

La MATRA alla L

PARIGI . Appena rientrato in Eu-
ropa dal Brasile, dopo il lungo
e movimentato viaggio che ha ri-
portato tutti i protagonisti della
F. 1 a Roma, Jean Pierre Beltoise
si e precipitato a Le Castellet,
sul circuito Paul Ricard, a rag-
giungere altri piloti per le prove
della Matra, Prove che dopo la
stupefacente vicenda di Daytona,
con la inesplicabile rottura di
qualcosa nel motore, sono volte
alla messa a punto al massimo
possibile del due esemplari che
verranno inviati alla sei ore di
Vallelunga e correranno poi nelle
altre gare dell’inizio di stagione.

Alla Matra la non vittoria di |

Daytona non e stata ancora dige-
rita ,perché quel che é accaduto

ipotesi, che perd le condizioni del-
la macchina tenderebbero ad e-
scludere, ¢ quella di un -cedi-
mento meccanico sempre possi-
bile per le sollecitazioni date dal-
la pista di alta velocita: le gom-
me sono rimaste intatte (1’auto é
poi ritormata sulle quattro ruo-
te) ed il differenziale non ha cer-
tamente ceduto mancando qual-
siasi segno sull’asfalto, frenate in-
cluse,

Gli interrogativi piu inquietan-
ti vengono pero dall’applicazione
delle norme di sicurezza: sor-
prende soprattutto che il pilota
possa essere stato sbalzato dal-
I'auto. Se le cinture a quattro
punti d’attacco fossero state cor-
rettamente indossate € da esclu-
dere che il pilota sarebbe finito
fuori in quel modo.

Avvicinandosi la fine del turno,
per vincere la monotonia di una
posizione fissa che pud anche
conciliarg il sonno a lungo andare,
forse Bartropp ha sfilato le cin-
ture compiendo una imprudenza

sa troppo di vera e propria sfor-
tuna per poter essere accettato.
Comunque hanno potuto vedere
che la macchina va bene, e con-
tinuano adesso ad effettuare pro-
ve di carattere aerodinamico,
visto che tutto il resto € buono.
Nell’insieme delle reazioni, anche
di orgoglio, alla sfortunata tra-
sferta di Daytona, € venuta fuori
una notizia imprevista e impre-
vedibile, soprattutto dopo che il
signor Lagardere ha tenuto la sua
conferenza stampa a Parigi:

La Matra si accinge a parte-
cipare alla Targa Florio.

La prima decisione, che era
stata di scartare la corsa sici-
liana dal programma della Ma-
tra, e stata riveduta sulla base

® Nella sua prima esperienza corsaiola il nuovo e di recente omologato motore
BMW.-Schnitzer 16 valvole, montato su una vettura turismo BMW 2002, ha
ottenuto subito una vittoria, Nella corsa per il mondiale marche 24 Ore di
Daytona, ha permesso all’equipaggio formato da Andy Peter e Hans Liereis di
aggiudicarsi la vittoria di classe fra le vetture turismo. Dopo 313 giri (1919 km
coperti) i due piloti hanno dichiarato: « Abbiamo avuto dei problemi con la
vettura, nessuno con il motore c¢he e stato veramente formidabile. »

dello sfortunato Bartropp

che si sarebbe dimostrata fatale.

Altro interrogativo preoccupan-
te riguarda il casco: lo indossava
0 no? Se fosse no, com’é¢ possi-
bile dato che lo abbiamo visto
immacolato, ci sarebbe da rima-
nere allibiti.

Vi é anche un’altra ipotesi, che
riportiamo per dovere di cronaca,
¢ che riguarda ’eventualita di un
sabotaggio operato da qualcuno
di coloro che, nei giorni prece-
denti, avevano fatto intervenire
I'autorita perché esasperati dal
rumore delle vetture che giravano
giorno e notte. Un rumore che,
come abbiamo gia riferito la
scorsa settimana, era risultato
entro i limiti dei regolamenti di
polizia.

Pare infatti che il sindaco di
Biassono, uno dei paesi che cir-
condano 'autodromo, avrebbe ri-
ferito di aver sentito qualcuno
esprimere propositi di questo ge-
nere, come mettere olio sulla pi-
sta per far cessare in qualsiasi
maniera il tentativo. Un accurato

A FLORIO

di talune considerazioni abba-
stanza importanti e valide. Le no-
tizie fornite da chi era stato pre-
cedentemente sul percorso della
Targa Florio hanno indicato come
il fondo stradale sia ora note-
volmente migliorato rispetto agli

anni passati e quindi come anche
la Matra possa affrontarlo agevol-

mente, come le altre macchine.

Poi, anche la difficolth rappre-
sentata dalla indispensabile cono-
scenza del tracciato da parte dei
piloti sono state attenuate dal

fatto che Gerard Larrousse la
Targa la conosce molto bene e
che tra i piloti che correranno

con la Matra vi e Pescarolo che
ha abbastanza tempo per andare
in (Sicilia ad effettuare allena-
menti prolungati. Cosi la possi-
bilita di iscrizione di una maechi-
na, con Larrousse e Pescarolo
come piloti, sta prendendo sem-
pre piu corpo e praticamente e
gia stata inserita nel programma
di attivita.

f. L

sponsabili Ford.

Sospendere per riprendere da
capo in un altro momento, oltre
al costo spaventoso della opera-
zione, significherebbe ripercorre-
re 30.000 chilometri gia fatti ag-
giungendo un nuovo rischio a
quelli che gia esistono.

Bartropp come abbiamo detto
era inglese, guidava in corsa per
il preparatore Ford T. Drury nel-
le gare britanniche ed aveva gia
collaborato altre volte con la
Ford .

I record gia stabiliti, anche se
non ancora ufficiali, sono i se-
guenti: Ford Consul GT, 5000 mi-
glia alla media di 186,768 Kmbh,
10.000 chilometri alla media di
186,585: Ford Escort GT, chilo-
metri 5000 alla media di 168,490
Kmh, 5000 miglia alla media di
167,764, 10.000 chilometri alla me-
dia di 167,905 kmh, 10.000 miglia
alla media di 168,005.

Ford Escort 1100, 1a macchina
dell’incidente, 10.000 chilometri
media 145,369 Kmh, .25.000 chilo-
metri alla media di 148,183 Kmbh;
Ford Taunus GXL, 25.000 chilo-
metri alla media di 153,341 Kmbh,
25.000 miglia alla media di 154,915

Per gli inglesi
REGAZZONI
torna in 312 P

LONDRA - I giornali specializzati in-
glesi sono usciti con la notizia che alla
Sei Ore di Vallelunga Regazzoni tor-
nerebbe al volante di una Ferrari
312P/73. La voce ha sorpreso un po’
tutto 'ambiente, in quanto si sa che
il pilota svizzero ha impegni con
I’Alfa Romeo per correre con la 33/12
nel Mondiale Marche. Visto il ritardo
con cui gquesta macchina viene por-
tata avanti, e conoscendo anche il
carattere del pilota svizzero, pud dar-
si benissimo che Regazzoni faccia una
specie di contestazione. Si sa che an-
che Revson e Stommelen sono sec-
cati del ritardo e si chiedono come
mai non ha gli stessi problemi 11!
Ferrari, anche essa sottoposta agli
scioperi.

La nuova Alfa e per ora & stata solo
collaudata da Facetti, come leggete in
altra parte di AUTOSPRINT. Pro-
prio in questa settimana un dirigente
dell’Alfa ha dichiarato: « Se gli scio-
peri finissero domani, potremmo es-

sere con 'due macchine a Vallelun-

ga, ma purtroppo gli socioperi con-
tinuano e si lavora con grande diffi-
colta, »
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Il rally mondiale I

Gomme senza chiodi e con strani marchingegni, alci investitrici, un

THERIER 3 rubato alla sposa: si & visto di tutto nel Rally di Svezia

. domenicaSPRINT

BLOMDVIST ha recuperato 20' di ritardo sul

SPECIALE PER AUTOSPRINT.

KARLSTAADT - La prestazione
fornita da Stig Blomagqvist, nel
24. Rally della Svezia, & stata
veramente eccezionale. Credo
che pochi piloti possano avvi-
cinarsi al suo livello nei rallies
invernali. Negli ultimi tre an-
ni, 1l giovane pilota di Orebro,
ha vinto tre Rally di Svezia,
un Rally di Inghilterra, un Ral-
ly dei Mille Laghi e innumere-
voli altri rallies in Scandina-
via. Sarebbe molto interessan-
te vederlo in azione in rallies
tipo Montecarlo o San Remo,
con una vettura competitiva
per queste gare.

La Saab, pur essendo quasi
imbattibile nei rallies tipo R.
AC, e Svezia, 1o ¢ molto meno
in quelli di tipo europeo; an-
che per questo i programmi
della Casa di Trollahettam so-
no sempre molto ridotti. Non
e escluso che nel 1973, Blom-
qvist possa partecipare ad al-
cuni rallies del Mondiale Mar-
che con altre vetture; sappia-
mo infatti di un’offerta fatta-
gli dalla Ford, dopo Il'ultimo
Rally di Inghilterra.

Innovazioni
cervellotiche

Ma veniamo a parlare di
questo rally, che molte di-
scussioni e polemiche riesce
sempre a sollevare, grazie al-
le cervellotiche innovazioni
che 1 suoi organizzatori tirano
fuori dal cilindro ogni anno.
Quest’anno € stato il massi-
mo, proibendo l'impiego di
gomme chiodate e catene an-
tineve. Va bene favorire le
Case costruttrici nazionali,
ma addirittura mettere a re-
pentaglio l'incolumitad dei pi-
loti e degli.spettatori, questo
mi pare troppo.

_Ed e stata una fortuna, che
sla venuta giu tutta quella
neve, altrimenti le strade sa-

e ——— —

RALLY DI SVEZIA - Rally internazionale
valido quale seconda prova del cam.
pionato mondiale rallies per marche
Karistaadt 15-18 febbraio 1973.

LA CLASSIFICA
1. Blomgvist-Hertz (Saab V-4) secondi

33.511; 2. Eklund-Carlsson (Saab V-4)
33.653; 3. Therier-Callawaert (Alpine
Renault) 34.452; 4, Kallstrom-Billstam

(Lancia Marlboro) 34.634: 5. Lindberg-
Andreasson (Fiat Abarth) 34 .847: 6. Wal-
degaard-Thorzelius (Volk swagen) 35.848:
7 Danielsson-Sundberg (BMW) 36.058:
8 Haugland-Antonsen ' {Skoda) 38.141:
9 Walfridsson-Nilsson {Volvo) 38.184:
10. Donner-Aarno {Opel) 38.242: 11. LA:

brahamsson«Molin {Saab) 38.287: 12
Ivarsson-Tornkvidt (Saab) 38 387 13
Tierneld-Westberg {Opel) 38.491: 14,
Nicolas-Vial (Renault R 12) 38.670: 15
Bergstedt-X (Renault R 12) 38.965.

rebbero state ricoperte da uno
strato di ghiaccio trasparen-
te veramente impressionante,
ed era gia difficile mantenere
I'equilibrio andando a piedi.
Figuratevi cosa succedeva al-
le vetture lanciate in un ret-
tilineo a volte di cinquecento
metri, ed in discesa: il pilota
staccava quattrocento metri
prima, scalava le marcie fino
alla prima, e, per ultimo, il
co-pilota apriva la portiera e
frenava con il tacco..! Pur-
troppo il risultato era quasi
sempre quello di finire fuori
strada.

I costruttori di gomme si
sono scatenati per mettere a

rivato a Karlstaadt appena in
tempo per le verifiche, dopo
aver sospeso il viaggio di noz-
ze Iiniziato tre giorni prima.
La mossa di Cheinisse e stata
fortunata, visto che 1l irancese
ha portato la sua Alpine fino
alla terza posizione, guada-
egnando dodici punti per il
Mondiale Marche che hon era-
no stati preventivati. Senza
aver provato, ovviamente, il
percorso, Therier ha corso
con le note di Nicolas, che du-
rante il primo giro il suo co-
pilota Callawaert perfeziona-
va, per potergli permettere
un secondo giro piu sicuro e
veloce.

una bufera di neve quando
transitava per primo facendo
da « spazzaneve», il che gli
ha fatto perdere un minuto
per prova ed anche piu.

Per 1l povero Harry non c’e
stato proprio niente da fare:
quarto alla fine del primo gi-
ro, sfiduciato nel secondo non
ha piu saputo attaccare, an-
che quando Therier, per una
penalizzazione sulla strada,
retrocedeva alle sue spalle. E’
stato un peccato che il bravo
Harry non abbia potuto fare
un risuliato migliore nella
sua ultima corsa con la Lan-
cia, dopo aver dato molte sod-
disfazioni nei cinque anni di
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n Svezia, e libero da impegni, Ronnie Peterson si & fatto tentare ed ha partecipato al

« mini » (si fa per dire) rally per Ford Mexico parallelo al Rally di Svezia. E' « uscito » alla 1. prova

punto qualche strano mar-
chingegno, con risultati non
troppo soddisfacenti sul ghiac-
cio, ma abbastanza buoni sul-
la neve battuta e sulla neve
soffice 0 bagnata. Questo &
stato possibile soprattutto ri-
ducendo la sezione e con Ime-
scole morbidissime contenen-
ti sostanze abrasive. Era ridi-
colo vedere andar via le vet-
ture con delle gomme da bi-
cicletta! Niente & impossibile,
ma per il momento il chiodo
€ ancora l'unica cosa valida,
e difficilmente sostituibile per
efficacia.

Chi ha molto impressiona-
to & stato Jean-Luc Therier, ar-

Delusione 1nvece in casa
Lancia-Marlboro, per tutta
una serie di disavventure.
Perso Andersson gia alla se-
conda prova speciale, dopo
che si era dimostrato molto
competitivo nella prima, dove
aveva fatto segnare il secon-
do tempo alle spalle di Blom-
qvist, 1a Lancia aveva riposto
tutte le sue speranze su Kall-
strom, sempre molto veloce e
regolare, che al riposo di Tor-
sbj, dopo dodici prove spe-
ciali, si trovava in seconda po-
sizione assoluta. Purtroppo,
sulla sua strada, c’e stata pri-
ma una alce enorme che gli
frantumava il parabrezza, poi

permanenza nella squadra de-
gli « elefantini ».

Ricordiamo le sue vittorie
piu brillanti: due vittorie con-
secutive al Rally di Inghilter-
ra, primo al Rally di San Re-
mo, primo all’84. Ore di Nur-
burgring, primo a San Marti-
no di Castrozza, primo al Ral-
ly Mediterraneo (Monte Car-

lo prototipi) e vincitore di un

Campionato Europeo.

Molto buona la gara di Lin-
dberg con la 124 Spider Fiat
Abarth, che non ama molto
la neve, soprattutto senza
gomme chiodate, che €& riu-
scito addirittura a vincere due

[appeto di ghiaccio da frenate -portiera-tacco.!

prove speciali, delle sei che
non ha vinto Blomgvist, ter-
minando quinto assoluto. Di
rilievo anche la prestazione di
Waldegaard che con una Volk-
swagen gruppo 2 ha fatto se-
gnare tempi di tutto rilievo,
ed avrebbe potuto aspirare ad
una migliore classifica, senza
I'inconveniente dei getti dei
carburatori gelati, che gli so-
no costati sedici minuti. Da
segnalare la gara del giovane
norvegese Haugland, che ha
portato la sua piccola Skoda
sino all’ottavo posto assoluto.

Dimenticavo di dire che la
gara sarebbe stata monotona
per la facilita con cui Blom-
gvist aveva preso il comando
aumentando continuamente il
proprio vantaggio. A movi-
mentarla un poco ci pensava
lo stesso Stig, che nella nona
prova di velocitd lamentava
inconvenienti di alimentazio-
ne, perdendo due minuti, Poi,
alla successiva assistenza, i
meccanici riscontravano un
guasto alla pompa della ben-
zina, che decidevano di sosti-
tuire. L’operazione durava
mezz'ora e al successivo con-
trollo orario Blomgqvist arri-
vava con ben 20 minuti di ri-
tardo, scivolando in quarta
posizione. Di qui il fantastico
inseguimento, che coronava
con successo nella 26. prova
speciale, e potete crederlo,
nessuno ha avuto a ridire su
questo successo, che piu chia-
ro € meritato non poteva es-
sere.

Ronnie e Reine
nel minirally Kap

Nel Mondiale Marche Rally
I’Alpine rafforza la sua posi-
zione, seguita dalla Saab e
dalla Lancia che ha superato
la Ford, mentre la Fiat, in at-
tesa di gare piu congeniali al-
la 124 Spider, si trova in quar-,
ta posizione,

Parallelamente al Rally di
Svezia, si e svolta la Ford
Mexico Kap, che usufruiva so-
lamente del 2. giro, sempre
abbastanza impegnativo per i
suoi novecento chilometri dei
quali 250 di prove di veloci-
ta e con quelle condizioni di
tempo spaventoso. Partecipa-
vano anche i due svedesi del-
la F. 1 Ronnie Peterson e Rei-
ne Wisell. Il primo ha pensa-
to bene di uscire di strada
nella prima prova speciale,
mentre Wisell ha terminato
senza lode ne infamia all’ot-
tavo posto assoluto,

Daniele Audetto




23

Q

CAMPIONATO MONDIALE E% <
MARCHE RALLIES EE s 8 3

| < < 3
(dopo la seconda prova) 35 S|k
ALPINE RENAULT 20 12 32
SAAR — 20 20
LANCIA 10 7a
FIAT A 3 i
FORD 10 iz 7
VOLKSWAGEN 5 g .
BMW ) F i
SKODA T : :
DATSUN 2 - 2
VOLVO o : g

Solo 6 prove speciali (su 30)
sfuggite all’alfiere SAAB

%. PROVA SPECIALE - 1. Blomqvist p.
950; 2. Andersson 955; 3. Waldegaard
1006; 4. Kallstrom 1007; 5. Eklund 1030:;
6. Walfridsson 1040: 7. Lindberg 1050;
8. Allansson 1068; 9. Nicolas 1085; 10.

Nijstrom 1091,

2. PROVA SPECIALE - 1. Blomqvist p.
1237; 2. Eklund 1274; 3. Waldegaard
1276; 4. Kallstrom 1302: 5. Therier
1330; 6. Njstrom 1336; 7. Lindberg 1341;
8. Johansson 1372; 9. 'Allansson 1382:
10. Nicolas 1382,

fu. "."'"“1 SPECIALE - 1. Blomquist
_3*-. mﬂ Eklund 1833; 3. Kalistrom
fgﬂ; 4. Therier 1947; 5. Njstrom 1949;
6. Lindberg 1973: 7. Danielsson 1983;
g Johansson 1988; 9, Walfridsson 2003;
10. Tjerneld ;

4. PROVA SPECIALE - 1. Blomqvist 1256;
2. Therier 1307; 3. Eklund 1317; A4.
Kallstrom 1321; 5. Lindberg 1326; 6.
Waldegaard 1367; 7. Walfridsson 1372;

a. Njstrom 1386; 9. Danielsson 1395;
10. Johansson 1411.

5. PROVA SPECIALE - 1. Blomqvist p.
1290; 2. Ekiund 1346; 3. Kallstrom 1367;
4. Lindberg 1375; 5. Therier 1389; 6.
Waldegaard 1410; 7. Njstrom 1427 8.
Walfridsson 1450; 9. Danielsson 1456;
10. Johansson 1463.

6. PROVA SPECIALE - 1. Blomgvist p.
590: 2. Kallstrom 613; 3. Eklund 618;
4. Therier 620; 5. Njstrom 651; 6. Wal-
degaard 658; 7. Walfridsson 659; 8.
Danielsson 662; 9. Haugland 672; 10.
Johansson 674,

7. PROVA SPECIALE - 1. Blomqvist p.
467: 2. Kallstrom 475; 3. Therier 478;
4. Eklund 490; 5. Lindberg 502; 6.
Njstrom 504; 7. Johansson 506; 8. Da-
nielsson 514; 9. Dahl 514; 10. Tjerneld
518.

8. PROVA SPECIALE - 1. Eklund p.
522: 2. Lindberg 522; 3. Blomqvist 532;
4. Therier 533; 5. Kallstrom 551; 6.
Waldegaard 560; 7. Danielsson 568; 8.
Njstrom 580; 9. Nicolas 581; 10. Wal-
fridsson 582.

9. PROVA SPECIALE - 1. Lindberg p.
902: 2. Eklund 906; 3. Therier 922; 4.
Kallstrom 937; 5. Waldegaard 969; 6.
Danielsson 969; 7. Njstrom 989; 8. Jo-
hansson 998; 9. Haugland 999; 10. Wal-
friddson 1000.

10, PROVA SPECIALE - 1. Blomqvist p.
1165; 2. Therier 1199; 3. Kallstrom 1218;
4. Lindberg 1227; 5. Eklund 1228; 6.
Haugland 1240; 7. Waldegaard 1253; 8.
Danielsson 1284; 9. Walfridsson 1298;
10. Njstrom 1305.

1. PROVA SPECIALE . annullata.

12, PROVA SPECIALE - 1. Ekiund p.
1722; 2. Lindberg 1723; 3. Therier 1736;
4. Waldegaard 1759; 5. Kallstrom 1766;
:- #m 1807; 7. Dall'rlalnnn 1854;

. rigsson 1864; 9. Blomgvist 1875;
:g. Haugland 1910.

- PROVA SPECIALE - 1. Blomgvist p.
941; 2. Eklund 993; 3. Therier 995; 4.
Waldegaard 1013; 5. Kallstrom 1034; 6.
Lindberg 1046; 7. Njstrom 1055; 8.
Walfridsson 1057; 9. Haugland 1077; 10.
14. PROVA SPECIALE . 1. Blomaqvist p.
:‘Ei 2. Lindberg 950; 3. Therier 953; 4.
W ‘Il;'d 957; 5. Waldegaard 961; 6.
Aann 1002; 7. Kallstrom 1011; 8.

lamsson 1038; 9. Danielsson 1039;
::- ;‘ﬂigﬁlu 1042.

- PROVA SPECIALE - 1. Blomgvist p.

ggg: : Waldegaard 964; 3. Therier
pocei Lindberg 981; 5. Walfridsson
g o Kallstrom 1017; 7. Eklund 1023;
* =ngseth 1024; 9, Donner' 1030; 10.
Danieisson 103g,
::mm?”'ﬂ SPECIALE - 1, Blomgvist p.
g I-Iﬁkll-lnd 1106; 3. Therier 1123;
6 Niee.sson 1132; 5. Walfriddson 1135;

; 1 lvarsson 1175; 8.

4'11"; 3. Therier 4'34"': 4. Kallstrom
6'01'"; 5. Lindberg 13'04''; 6. Njstrom
17'14''; 7. Walfridsson 20'27'': 8. Da-
nielsson 21'05''; 9. Waldegaard 22'22'';
10. Haugland 31'30".

21. PROVA SPECIALE - 1. Blomgvist p.
1008; 2. Danielsson 1024; 3. Lindberg
1065; 4. Njstrom 1088; 5. Eklund 1104; 6.
Nicolas 1140; 7. Haugland 1172; 8.
Walfridsson 1174; 9. Engseth 1174; 10,
Waldegaard 1176.

22. PROVA SPECIALE - 1. Blomqvist p.
1327; 2. Kallstrom 1354; 3. Njstrom 1356;
4. Eklund 1360: 5. Lindberg 1382; 6.
Therier 1388; 7. Danielsson 1398; 8.
Waldegaard 1477; 9. lIvarsson 1491; 10.
Tjerneld 1511.

23. PROVA SPECIALE - 1. Blomgvist p.
1831; 2. Eklund 1891; 3. Kallstrom 1930;
4. Therier 1958; 5. Lindberg 1960; 6.
Njstrom 1992; 7. Danielsson 1996; 8.
Walfridsson 2055; 9. Waldegaard 2063;
10. Nicolas 2140,

24, PROVA SPECIALE - 1. Blomqgvist p.

1371: 2. Eklund 1390: 3. Waldegaard
1426; 4. Lindberg 1430; 5. Therier 1433;
6. Kallstrom 1444; 7. Njstrom 1458; 8.
Danielsson 1458; 9. Walfridsson 1463;
10. Haugland 1528.

25. PROVA SPECIALE - 1. Blomgvist p.
1428: 2. Eklund 1446; 3. Lindberg 1471;
4. Waldegaard 1474; 5. Therier 1494; 6.
Kallstrom 1505; 7. Njstrom 1514; 8. Wal-
fridsson 1520; 9. Danielsson 1533; 10.
Micolas 1579.

26, PROVA SPECIALE - 1. Blomgqgvist p.
687; 2. Kallstrom 703; 3. Eklund 710: 4.
Lindberg 712; 5. Waldegaard 720; 6.
Therier 727; 7. Walfridsson 741: 8. Nj-
strom 744: 9. Abrahamsson 760; 10.
Haugland 767.

27. PROVA SPECIALE . 1. Therier p.
318; 2. Kallstrom 542; 3. Blomqgvist 545;
4. Eklund 552; 5. Engseth 559; 6. Wal-
degaard 560; 7. Danielsson 563: 8. Ni-
colas 577; 9. Njstrom 577; 10. Lind-
berg 579.

«8. PROVA SPECIALE - 1. Blomgvist p.
559; 2. Eklund 561; 3. Lindberg 568: 4.
Therier 569; 5. Waldegaard 585; 6, Da-
nielsson 605; 7. Njstrom 607; 8. Kal-
Istrom 610; 9. Walfridsson 611: 10. Ni-
colas 624.

29. PROVA SPECIALE - 1. Blomqvist p.
976; 2. Eklund 1002; 3. Kallstrom 1005;
4. Lindberg 1009; 5. Therier 1013; 6.
Waldegaard 1028; 7. Walfridsson 1050;
8. Danielsson 1066; 9. Njstrom 1075;
10. Haugland 1117.

30. PROVA SPECIALE: 1. Blomgvist n.
1219 2. Eklund 1238; 3. Therier 1274;
4. Lindberg 1265: 5. Kallstrom 1273;
6. Waldegaard 1273; 7. Danielsson 1339;
8. Haugland 1369; 9. Donner 1372; 10.
Hunset 1388.

31. PROVA SPECIALE - annullata
32. PROVA SPECIALE - 1. Blomgvist p.
1722; 2. Eklund 1751; 3. Lindherg 1766;
4. Kallstrom 1791: 5. Therier 1803: 6.
Waldegaard 1808:; 7. Walfridsson 1878;
8. Donner 1903: 9. Nicolas 1905; 10.
Danielsson 1907.

33. PROVA SPECIALE - 1. Eklund p.
994; 2. Blomqgvist 1002; 3. Kalistrom
1032; 4. Therier 1054; 5. Lindberg 1056;
6. Waldegaard 1070; 7. Walfridsson 1086;
8. Danielsson 1107; 9. Haugland 1129;
10. Donner 1130.

34. PROVA SPECIALE - 1. Blomgvist p.
941;: 2. Eklund 954; 3. Therier 967; 4.
Kallstrom 982; 5. Lindberg 995; 6. Wal-
degaard 1023; 7. Nicolas 1038; 8. Wal-
fridsson 1044; 9. Danielsson 1058; 10.
Haugland 1058.

35. PROVA SPECIALE - 1. Eklund p.
908: 2. Blomgvist 913; 3. Therier 937;
4. Kallstrom 940; 5. Lindberg 979; 6.
Waldegaard 980; 7. Walfridsson 986; 8.
Danielsson 1001; 9. Haugland 1015.

36. PROVA SPECIALE - 1. Blomqvist p.
983; 2. Therier 1026;: 3. Eklund 1033; 4.
Lindberg 1037; 5. Waldegaard 1070; 6.
Nicolas 1070: 7. Walfridsson 1084; 8.
Danielsson 1090; 9. Haugland 1094.

® La prova speciale n. 11, quella di

Stollet, avrebbe dovuto svolgersi sul
fiume gelato di KLAR-ALVEN. Cau-

sa la temperatura primaverile della
settimana precedente il Rally, il fiume

non era gelato, per cui € stata abolita.
Molto interessante la proposta di Ce-

sare Fiorio, che intendeva far svol-
gere lo stesso la prova, ma con degli
off shorte. Chissa, con la sua espe-
rienza in questo campo il boss Lancia-

Marlboro, non pensasse a qualche tiro
al danni delle Saab!

® HARRY KALLSTROM, detto sput-
nik in Svezia e « baffo» in Italia, &

sempre molto popolare. s Qualche ma-
ligho wvuole attribuire il suo calo di

forma in 'seguito al divorzio con
Gunnar Haggbom. Ma Harry dice di

trovarsi benissimo con Billstam; in-
fatti sul piano della personalita lo

troviam® senz'altro migliorato, dopo
aver passato cingue anni schiacciato
da quella del professore « Gunnar ».
Partecipera al Tap con la Volkswagen
(la stessa usata da Waldegaard in Sve-
zia) e al Safari con una Datsun 1600
SS8S. Ormai proprio in icasa sua ha
detto addio alla Lancia,

® Molto dispiaciuto era Ove AN-
DERSSON per quel dosso galeotto.
Ma di questo vi parlerd Pierino So-
dano, se e riuscito a riprendersi dalla
cura di svedesi (quelle bionde). Ove
correrd al Tap con la Toyota e al
Safari con la Peugeot.

WALDEGAARD
con la «Carrera»

al SAFARI

® Intenso programma per WALDE-
GAARD nel 1973: al Tap e in Ma-
rocco con la Fiat, al Safari con la
nuova Porsche Carrera (oltre a Za-
sada) e dall’Acropoli in poi con la
BMW. Ma non & escluso che la Fiat
lo impieghi in altri rallies, da come
andranno le cose nel Mondiale Mar-
che, che la Casa torinese sta affron-
tando in grande stile.

® Oltre alla discutibile legge che mette

al bando 1 chiodi, in Svezia non han-
no neppure lasciato cambiare il para-

brezza frantumato sulla LANCIA di

Kallstrom, nel parco chiuso di Torsbi,
cosa permessa in tutti i rallies e
indicata nel regolamento base della
CSI, per le norme sulla sicurezza. §i
vede che gli organizzatori di questo
Rally sono amanti del rischio, perd
quando il rischio lo corrono gli altri!

® A proposito di rischio, lo svedese
ALLANSON & finito fuori strada in
un mucchio di spettatori. L’organizza-
zione non ha diramato alcuna notizia
sull’incidente. Si spera iche durante
il disgelo non salti fuori gualcuno na-

scosto da mani pietose sotto un cu-
mulo di neve.

e

Jean

Pﬁﬁb Perusse e Lee Bartholomew col fatidico segno «V »,

domenicaSPRINT I Il rally mondiale

® Cesare FIORIO & al suo settimo
Rally di Svezia, Quest’anno sperava
proprio di portare a casa questa so-

spirata vittoria che manca nel fanta-
stico carnet della gloriosa Fulvia. In

compenso & stato visto spesso a lungo
in giro con una « Carina » che faceva

le bizze sulle strade gelate. Infatti..,
era una Toyota.

® Interessante notare la differenza
delle MEDIE ottenute nelle prove

speciali dell’anno scorso, che si corre-
va con le gomme chiodate. Nella pro-
va speciale N. 10 nel 1972, Walde-
gaard, con la Porsche, corse alla me-
dia di 100 kmh, quest’anno Blom-
qvist con la Saab e senza chiodi ha
corso alla media di kmh 94,5. Nella
prova speciale n. 16 la differenza ¢ la
maggiore: 1098 di media nel ’72;
e 82,0 quest'anno, Pii1 o meno la
differenza varia dal 6 al 20 per cento
in meno. Sempre belle velocita, se
si considera che quest’anno c’era mol-
ta pill neve.

@ Ronnie PETERSON fuori strada
nella prima prova speciale del Rally
per le Mexico: 'unica cosa c¢he lo ha
infastidito & c¢he ha dovuto rimanere
per ben due ote in gttesa di soccorso,

® Abbastanza deludente 1'ennesima
prova delle R/12 Gordini che la Casa

francese insiste a far partecipare ail
rallies per questioni di politica azien-

dale.
d. a.

W
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subito = dopo il vittorioso arrivo nel Rally d'Inverno canadese

TORONTO . L’'ingegner Mirko Miche-
lacci, direttore generale della Fiat of
Canada, due giorni prima della par-
tenza del ventunesimo Canadian Win-
ter Rally, riferendosi al titolo di un
articolo di un giornale che implicava
una possibile terza vittoria consecu-
tiva della Fiat in questo rally d'inver-
no, scherzosamente ribatteva che: « non
c'é due senza tre ». Pensando al wvec-
chio detto italiano, siamo certi che
Michelacei non lo faceva per supersti-
zione € che nemmeno chiedesse aiuto
alla magia nera, ma, semplicemente,
con chiaroveggenza, non faceva c¢he
riconfermare la fiducia che poneva
nelle vetture di Torino pensando alla
128 in wparticolare.

Quindi, per la prima volta nella
storia di questa competizione terza
vittoria consecutiva della Fiat 128 e
secondo alloro per Jean Paul Perusse
e Lee Bartholomew che, essendo an-
che 1'unico eguipaggio che quest'anno
farh parte della squadra ufficiale Fiat
nel campionato nazionale, ha piena-
mente premiata la fiducia in loro ri-
posta, dimostrando di che cosa sono
capaci nonostante siano appena al se-
condo anno di piena attivita in cam-
po nazionale. Un bravo per Perusse e
Bartholomew, nonohé per i meccanici
che sono riusciti a preparare questa
vettura in una maniera formidabile e
ad adattarla alle condizioni del per-
corso cosl differenti di anno in anno,

tanto da renderla veramente superio-
re a tutte le altre, Infatti, Bartholo-
mew (il mavigatore della coppia vin-
cente) ¢l ha detto con tutta convin-
zione che date le pih difficili e sva-
riate condizioni stradali che si posso-
no incontrare in Canada durante l'in-
verno, la Fiat 128 si pud veramente
considerare come Ila wvettura piu a-
datta per questa nazione,

Ed ora veniamo alla gara: T0 equi-
paggi prendevano il via da Toronto
venerdl sera per fare poi una sosta
di 10 ore a Ottawa durante la gilor-
nata di sabato e far quindi ritorno a
Toronto dopo aver percorso 1.690 km.
completamente privi di neve sul fondo
stradale, ma con un buon strato di

ghiaccio, il che ha reso la tenuta di
strada delle vetture ancor piu preca-
ria. Anche perché, nell'Ontario, e proi-
bito usare le gomme chiodate.

DE ADAMICH
a LE MANS
per un test CEAT

LE MANS - La Ceat, ha organizzato
un lungo e variatissimo test imperniato
sul nuovo peneumatico da essa messo
in produzione, il radiale « Veltro» a
cinturazione metallica, che vanta ottime
doti di stabilita anche sul bagnato gra-
zie ai profondi intagli trasversall sul
battistrada. La prima parte del test,
che & attualmente in svolgimento, & ini-
ziata con una prova di durata. Due vet-
ture, un'Alfetta ed una X 1/9, sono
partte da Torino dirette a Le Mans,
percorrendo giorno e notte migliaia di
chilometri su ogni tipo di percorso.
Terminata questa parte, la prova con-
tinuera sul circuito della Sarthe. | pi-
loti sono dei collaudatori dell'Alfa Ro-
meo e della Fiat, ai quali si & aggiun-
to anche Andrea de Adamich. | risul-
tati di questa prova, una wvolta com-
pleti, saranno esaminati da una Com-
missione Internazionale composta da
tecnici, piloti e giornalisti,

Il rally d’ Inverno

Fa TRIS
una <128»
in CANADA

RALLY D'INVERNO - Campionato cana-
dese rallies - CLASSIFICA - 1. Perusse.-
Bartholomew [Fiat 128) con 28,24 pena-
lith 2. Boyce-Wood (Toyota 1600) 32,25;
3. Harvey-King (Dodge Power Wagon)
36,38: 4. Beattie-Reeves (A.M.C. Hor-
net) 38,04: 5. Medwell-Manson (Dat-
sun) 45,53; 6. Black-Burgess (Datsun)
48,02: 7. Flick-Epp (Fiat 124 §) 53.40.

:] primo tratto, dne portava a Acti-
aolite vedeva in testa la Jeep Wago-
neer di Henderson-Pogue (sono questi
i vincitori del Press On Regardless
Rally) seguita a pochi secondi dalla
Fiat di Perusse-Bartholomew, poi dal-
la coppia dei Vanier (Datsun), Goz-
zard-Gozzard (Renault), Hughes-Phip-
pen (Fiat 128), Beattie-Reeves (A.M.C.
Hornet), Blondin-Thibault (Datsun 610)
e Harvey-King., Immediatamente dopo
Actinolite, la Jeep di Henderson era
costretta ad abbandonare per un calo
improvviso della sione dell’olio e
Perusse prendeva il comando, che riu-
sciva a mantenere ininterrottamente
per tutta la durata della corsa.

Due italiani hanno partecipato a
questa maratona: Nick Di Girolamo
su Volkswagen e Silvano Negro su
Fiat 128. Quest’ultimo, con una buona
conoscenza dei rally peruviani dove
ha vissuto per 13 anni, vincendo fra
l'altro il titolo nazionale nel 1968-69,
ha avuto delle grosse difficolta per via
del ghiaccio principalmente, a causa
delle gomme perché con mescola trc_ril*
po dura; nella fase finale, non TiU-
scendo a fare i tempi, ha pr:EfEIl-tD
rientrare senza passare tutti 1 con-
trolli. |

Numerose le uscite di strada e gl
incidenti come pure le perdite di tem-
po per errori di navigazione che ad
aleuni novellini sono costate decine di
chilometri. Per la maggioranza deil
concorrenti che 1'hanno portata a ter-
mine, e precisamente 25, & ‘stata una
gara molto soddisfacente e wtl-
va. Walter Boyce invece — il secondo
nella classifica finale — (1'avrebbe wvo-

ta pitt impegnativa per creare una
Eaggipﬂre selezione fra 1 finalisti,

Gilberto Gatto



iy

1OCANS

C
o

ks
o0

@
CO
>

Il rally nazionale I
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Il «DALLA FAVERA> nuova frontiera del rallysmo

invernale in ITALIA (non piu scassamacchine)
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SAN MARTINO DI CASTROZZA -
« Fino all'anno scorso, | rallies
nazionali venivano definiti, non
a torto, prove scassamacchine. »
Chi ci parla & il presidente del-
la sottocommissione rallies avv.
Salvatore Aleffi.

pa Mario Dalla Favera, unico
rally nazionale invernale, sono
partiti 131 conduttori su 141 i
scritti e se ne sono ritirati sol-
tanto diciotto. Cid conferma che

gli organizzatori hanno recepito
quella che era la realta dei pi-
loti tenuto conto anche che la
maggior parte di essi partecipa
alle competizioni con la stessa

vettura con la quale poi va al
lavoro. »

Questa 19. edizione ha con-
fermato ancora una volta, la va-
lidita della formula di una gara
destinata a crescere in un im-
mediato futuro. Alludiamo alla
prossima edizione quella che si-
glera i vent'anni di vita di que-
sta classica padovana nata sotto
gli auspici dell'Universita di Pa-
dova come autosciatoria ed ora

divenuta un autentico banco di

prova di rally-man e conduttori
preparati. Nel 1974 il « Dalla Fa-
vera » stando a quelli che sono
.dell'Automobile
Club di Padova sara elevato a

| programmi

rango internazionale.

« Finalmente in Italia si po-
tra avere una competizione au-
grande presti-
gio — ha affermato l'avv. Alef-

tomobilistica di

Amilcare Ballestrieri, con la I.anﬁla

« Ora questo
non accadra piu. Nella XIX Cop-

fi — che ci riporterebbe nel gi-

_______________
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ro degli organizzatori di rallies
invernali tipo quello di Monte-
carlo. Fino ad oggi si sono sem-
pre frapposte molte difficolta
di vario genere, ma ora sembra
che gli Automobile Clubs Tri-
veneti abbiano colto il momen-
to giusto e la manifestazione a-
datta per compiere il grande
passo. »

50 radioamatori
rallisti...

Del programma futuro ci parla
il presidente delle commissioni
sportive trivenete, dottor Felice
Sacconi, non a torto considerato
il caposcuola in questo tipo di
manifestazioni invernali. « Il Dal-
la Favera edizione 1974 che si

svolgera sotto l'egida degli Au-
tomobile Clubs delle Tre Vene-
zie avra carattere internaziona-
le: saranno effettuati due giri
in notturna di circa 700 chilo-
metri I'uno e se sara possibile

sara inserita anche una prova
finale su una distanza di circa
100 chilometri molto impegna-
tivi. »

Del « Dalla Favera» parlano
con entusiasmo tutti i condut-
tori che vi hanno preso parte.
« L'impressione & unanime: e
una bellissima gara che va al-

largata e potenziata. Alla per-
fetta riuscita della manifestazio-
ne hanno contribuito oltre cin-
qguanta cronometristi delle varie

Fulvia Marlboro, ha vinto con facilita la 19. Coppa Dalla Favera

..........

------

.......

......................

segreterie provinciali del Vene-
to, cinquanta radioamatori, 120
commissari di gara oltre a tutto
il personale che ha svolto Il
servizio di sicurezza e di assi-
stenza nelle varie zone.

La corsa & stata e monolo-
go di Amilcare Ballestrieri il
bravo alfiere della Lancia Corse
Marlboro. Ballestrieri pratica-
mente non ha avuto avversari
avendo dominato ftutte le sei

prove speciali e chiudendo la sua

cavalcata attraverso ben sette
passi dolomitici con autorita.
L'unico avversario che ha di-
sturbato Ballestrieri & stato Gia-
como Pelganta della Grifone, su
Lancia HF 1600, che & riuscito a
mantenersi sulla scia del vinci-
tore, realizzando tempi rimar-
chevoli in tutte le prove.

La pill interessante delle sei
prove speciall, sul piano agoni-
stico & stata la prima, quella di
chilometri 5,5 disputata nel trat-
to compreso tra Valle Valstagna
e l'osteria Pian Grande, un trac-
ciato notissimo ai rallisti. Bal-
lestrieri @ stato il migliore con
il tempo di 6'51" imitato da Al-
do Fasan su Alpine che e stato
accreditato dello stesso tempo
di Ballestrieri; al terzo posto si
e inserito Giovanni Casarotto su
Lancia HF 1600 con il tempo di
7'13". || duello Lancia-Alpine pe-
ro & finito qui, in quanto Fasan
e compagni hanno perduto via
via terreno pur mantenendosi
nelle primissime posizioni.

Il presidente della sottocommissione rallies CSAI avv. Sal-
vatore Aleffi nel corso della premiazione ha sottolineato un
episodio di lealta sportiva: « Lo sport automobilistico ha biso-
gno anche di questi fatti — ha detto tra l'altro l'avv. Alefi —.
Questa volta si tratta di un pilota al quale in una prova spe.
ciale era stato assegnato un tempo inferiore a quello impie-
gato. Con molta franchezza l'interessato, Fiorenzo Sbabo della
Scuderia Citta di Schio su Simea GLS, ha segnalato l'errore
copiuto dai cronometristi ». Al bravo pilota (che vediamo nel-
la foto sopra) la giuria ha assegnato un premio consistente in

un volante,

® A causa dei guasti meocanici si sono
ritirati diciotto conduttori. Feco i
nomi: Giorgio Taufer, Adriano Sca-
pin, «Gigi», Paolo Baggio, Claudio
Zancanaro, Alessandro Gregori, Paolo
Gasparrini, Remigio Scalet, Angelo
Dalla Corte, Andrea Ferri, Giovanni
Casarotto, Cesare Leone, Dario Ste-
fani, Angelo Tabanelli, Remo De Bo-

na, Adartico Vudalfieri, Paolo Palom-
bi e Carlo Brion.

® L’équipe dei cronometristi del cen-
tro classifiche era formata da iscritti
alla segreteria di Padova: capo servi-
zio cav. Cesare Ragazzi, Antonio Lilla,
Andrea Papa, Mario Murer, Antonio
Conte, comm. Bruno Grassetto ¢ Wal-
ter Grassetto.
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® Nella Coppa Mario Dalla Favera, soprattutto per rendere piu facile l'inter-
pretazione delle penalita, & stato adqttato per la prima volta in Italia il criterio,
gia in uso in molti paesi europei, di tradurre le stesse penalitd in tempo, dando
mado a tutti di avere immediatamente i distacchi da un concorrente. all’altro.
Owvviamente il tempo a fianco di ciascun concorrente non si riferisce alla durata
complessiva della gara, bensl al tempo impiegato [per (percorrere le prove spe-
ciali con T'aggiunta dei ritardi registrati ai vari controlli orario. Questa innova-
zioni € stata voluta dalla sottocommissione rallies, che ha inteso cosl uniformare
i criteri di impostazione delle penalita fra i rallies italiani e quelli internazionali.

A San Martino infatti, dopo
Ballestrieri e Pelganta rispetti-
vamente primo e secondo, sono
finiti al terzo e quarto posto «To-
ny» e Fasan. Interessanti sono
risultate anche le altre prove
speciali ed in particolare quel-
le di Digonera-Bivio Arabba e
la Arabba-Passo del Pordoi. Que-
st'ultima In pratica & stata la
prova pill impegnativa anche per
le condizioni di innevamento del
fondo stradale. La bella giornata
di sole e le favorevoli condizio-
ni del tempo hanno comunque

contribuito al completamento del
successo della manifestazione.

Il Pordoi
anche in discesa

Rilevante il piazzamento otte-
nuto da Serena Pittoni con l'ot-
tavo posto assoluto. = Ho volu-
to rifarmi alla svelta — ci ha
detto la bionda signora — dopo
il Montecarlo e far vedere che
valgo qualcosa. Come seconda
ho avuto Oria Negri, una uni-
versitaria di Padova con la qua-
le mi sono trovata molto bene
e conto di fare anche il San
Martino. »

Ballestrieri ha cosi commenta-
to la sua vittoria in terra ve-
neta: « Sono stato "dentro” su
tutte le prove, ed il segreto con-
sisteva nel farle pii lunghe. La
prova speciale del Pordoi sulla

neve mi ha francamente diver-

tito. Penso che gli organizzatori
dovrebbero inserire per l'anno

prossimo anche qualche prova
speciale in discesa. Il "Dalla
Favera” pud essere definito un
Montecario in miniatura. »

Attilio Trivellato

Le «speciali»
senza appello

PRIMA PROVA - Valle Vallstagna-Oste-
ria Plan Grande km. 5,5: 1. Ballestrieri
(HF 1600) 6'51'': 2. Fasan (Alpine)
6'51"’; 3, Casarotto (HF 1600) 7.13".

SECONDA PROYVYA - Grigno-Castel Te-
sino km 2,7: 1. ex sequo Ballestirieri
(HF 1600), Taufer (124 spider), Pel-
ganta (HF 1600), «Tony» (Alpine), Bia-
suzzi (HF 1600), Fasan (Alpine), Alba-
rello (HF 1600) e Aguzzoni (Alpine
1600).

TERZA PROVA - Tonadico-baita del
Vecio, km 3,2: 1. Ballestrieri (HF 1600)
3'35'’; 2. Aguzzoni (Alpine) 3'50’'; 3.
Marin (HF 1600) 3'52",

QUARTA PROVA - Falcade, bivio pas-
so San Pellegrino-San Pellegrino loca-
lita zingari, km 2,7: 1. Ballestrieri (HF
1600) 3’'16''; 2. Pelganta (HF 1600)
3'34'": 3. Scapin (Alpine) 3'37".

QUINTA PROVA - Digonera-bivio per
Arabba localitd Salesi, ki 3: 1. Balle-
strieri (HF 1600) 3'30""; 2. Pelganta
(Lancia HF 1600) 3'40’’; 3. Biasuzzi
(Fulvia HF 1600) 3°42’",

SESTA PROVA - Arabba-Passo Pordol,
km 6,7: 1. Ballestrierl (HF 1600) 7°39"";
2. Pelganta (Lancia HF 1600) 7'55""; 3.
Biasuzzi (HF 1600) 8'06'".




Aldo Fasan,

1 A MARIO DALLA FAVERA -
:i'-:liyc?:ridu per il Trofeo rallies nazio-
nali - 8. Martino di Castrozza, 17-18

febbraio 1973.

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Amilcare Ballestrieri (HF 1600) 28'54"";
2. Pelganta (HF 1600) 29°44':; 3. Tony
(Alpine) 29'50""; 4. Fasan (Alplln&}' 30
06'': 5. Biasuzzi (HF 1600) 30°07"'; 6.
Cavriani (Porsche) 30°37'"; 7. Marin (HF
1600) 31'13’'; 8. Serena Pittoni (HF 1600}
31'17": 9. Ponti {HF 1300) 31'19'"; 10.
-Neastores (Alpine) 31'22"; 11, Bacchelli
(Fiat 1800) 31'26""; 12. Albarelio (HF
1600) 31'28'"; 13. Aguzzoni (Alpine)
31'28'': 14. Boldrin {(Porsche) 31'31'';
15. Ravaloll (HF 1600) 31"39'"; 16. Pittoni
(Fiat 1600) 31'45''; 17. Boretto (HF 1600)
31'55'': 18. Rigoni (Alpine) 32''03'"; 19.
De* Eecher (Alpine) 32'14""; 20, Cemin
(BMW 2) 32'15""; 21. Presotto (Opel
Ascona) 32'25'"; 22. Baron (Opel Asco-
na) 32'37''; 23. Zandona (Opel Ascona)
32'45''; 24. Marchiol (HF 1600} 32'53';
25. De Vidal (HF 1600) 32'53''; 26. De
Bes| (HF 1600) 32'53''8; 27, Michelon
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(HF 1600) 33'4""; 28. Tormene (Porsche
911 S) 33'17''; 29. Bauce (Opel Asco-
na) 33'27'"; 30. Albano (HF 1600) 33'28' -
31. Augustin (Opel Ascona) 33'35'"; 32.
Berneri 33'59"'; 33. Fren (Fiat 128 r.)
34': 34, Parpinelli (Porsche 911) 34'25"";
35. Scapin (HF 1600) 34'06''; 36. Bonago
(Fiat 128 c¢.) 34"1""; 37. Danese (Fiat
125 s5.) 34'16'"; 38. Procelll (NSU) 34'19"";
99. «Uccari= (Renault) 34°'31''6; 40, Bet-
tella (Fiat 128 c.) 34'39'"; 41, Cappello
(Fiat 128) 34'49''4; 42. Marzari (Mini C.)
34'50'": 43. Galll [Fiat 128) 34'52''6; 44,
Gariboldi (Fiat 128 c.) 34 57'': 45. Busa
(Fiat 128 ©.) 35'05''; 46. Cavicchiolo
(Ford E.) 35'05"°; 47. Bortolaml (Fiat
128 c.) 35'06''8; 48. Treviglol (Fiat 128 c.)
35°08'': 49. Beghetto (Renault GR8) 35°
08'': 50. Zavan (Renault R8G) 35'19'":
51. Bari (A 112) 35'20""; 52. Pasettl (Fiat
128 ¢.) 35'28''4; 53. Ciblc (Renault R8
G) 35'33"'": 54. Sbabo (Simca) 35'36"':
55. Rossi (Fiat 128 c¢.) 35'46''; 56. Brion
(Fiat 128) 35'49'": 57. Dus (Imn. m.c.)
35'49"'; 58. Tognettl (HF 1300) 35'52'";
59. Volli (A 112) 35'53'"; 60. Moretto
(Renault R 12) 35'56'"; 61. Cecchet (Fiat
127) 35'57'"; 62. Ferrarl (A 112) 35'59''2;
63. Gritti {(Abarth A 112) 36'03'': 64.
Bettega (Fiat 128 c.) 36'09''; 65. Calore
{Renault R 12) 36'10''; 66. Sparpaglione

- fFiat 128 ¢.) 36'13''; 67. Bonamico (Flat

128) 36'16''; 68. Pellanda (Fiat 125)

36'19"'; 69. Dal Follo {(Fiat 128 ¢.) 36’
20''6; 70. Zanrosso (Fiat 125 s.) 36'26"'.

Vincitori di gruppo.

Gruppo 1.: Leo Pittoni (Fiat 124 Spe-
cial T).

Gruppo 2/4: Amilcare Ballestrieri (Lan-
cia Fulvia HF 1600).

91%““ 3: Franco Cavriani (Porsche

CORSE A BALCARCE - Velocith in cir-
cuito per vetture F. 1 e F. 2 - Auto-
dromo di Balcarce - 5 febbraio 1973
LE CLASSIFICHE

F. 1 PER SOMMA DI TEMPI

1. Di Palma (Berta Tornado)] media
156,583 kmh: 2. Garcia Veiga (Berta
Tornado) a 12'': 3. Prono (Berta Tor-

nado) a 21" 4. Sotro {(Sotro Falcon);

5. Stramasso (Numa Tornado).

F. 2 PER' SOMMA DI TEMPI
1. Carlos Jarque (lLotus Renault] me-

[.a BERTA

dia 151,244
Peugeot] a 8'';

(Martos
{Martos
Peugeot); 4. Ferrari (Crespi Peugeot);
5. Exposito {(Martos Peugeot).

kmh: 2. Lopez
3. Ceratti

CAMPIONATO ARGENTINO

F. 1 - 1. Di Palma, punti 22; 2. Garcia
Veiga 13; 3. Prono 8; 4. Sotro S5; S.
Stramasso 1.

F. 2 - 1. Jarque punti 17; 2. Lopez 10;
3. Ceratti 6: 4. Ferrari 4; 5. Exposito 2.

TORNADO

senza avversari
nella F. 1 argentina

...........

..........

.......

......

Sedici milioni
di premi nel
RALLY MAROCCO

CASABLANCA - Cosl come i rallies
di Montecarlo, Svezia, Acropoli, East
African Safari ed altri, anche il Rally
del Marocco sard wvalido per il ecam-
pionato mondiale dei rallies. Ben sa-
pendo l'interesse che i costruttori, i
piloti indipendenti ed il pubblico ri-
verseranno su questo genere di prova,
gli organizzatori del Rally del Maroc-
co stanno facendo i pit grandi sforzi
per mettere la gara alla portata del
maggior numero di partecipanti, pur
non togliendo al Rally nessuna delle
sue caratteristiche principali.

Il percorso ¢ stato diviso in quattro
tappe che si svolgeranno nel modo se-
guente: 9 maggio - Rabat-Fez di 1.245
km con 4 prove speciali; 10 maggio -
Fez-Marrakech di 1.018 km con 2 prove
speciali; 11 maggio - Marrakech-Marra-
kech di 976 km con 3 prove speciali:
12 maggio - Marrakech-Casablanca di
1.349 km con 3 prove speciali, per un
totale di 4.588 km dei quali 1.300 di
prove speciali di classifica.

Gli organizzatori hanno anche au-
mentato i premi in modo sensibile
e il Joro ammontare raggiunge ora la
cifra di 130.000 nuovi franchi, pari a
oltre 16 milioni di lire, allo scopo di
favorire nel miglior modo possibile
la partecipazione dei « privati». Al
vincitore assoluto andranno 15.000
NFF (lire 1.860.000) e al primo clas-
sificato fra gli indipendenti andranno
1.610.000 lire. Per tutti, infine, i con-
correnti stranieri sono previste rag-

guardevoli quote di rimborso spese,.

BUENOS AIRES L'’Argentina non
dorme sugli allori: dopo l'oftimo esor-
dio stagionale col Gran Premio mon-
diale di formula 1, alcuni giorni or
sono hanno awvuto inizio le gare dei
vari campionati e la corsa di Balcarce
che vedeva in gara monoposto F. 1 e
F. 2 meccanica argentina, ha dato il
via alle competizioni di queste cate-
gorie. Nulla di eccezionale, ma tanta
buona volonta e il sorgere di nuovi
accoppiamenti, scuderie-corridori, per
cercare una certa competitivita da
opporre ai favoriti di sempre.

I1 duo Di Palma-Garcia Veiga, con
due monoposto Berta Tornado, hanno
dato subito spettacolo e i tecnici han-

no subito previsto che non avranno:

rivali in queste corse. Due serie nelle
quali si sono affermati prima luno e
pol l'altro, quasi in una divisione fra-
terna di punti, sia pure su un rcircuito
che ha lasciato un poco a desiderare
perché le riparazioni in macadam, sui
luoghi dove vi erano state infiltrazioni
di acqua, non erano troppo ortodosse

Molte le vetture in gara, molti i no-
mi nuovi, mentre il campione nazio-
nale della icategoria, Monguzzi, con il
suo Pianetto-Dodge non ha avuto for-
tuna classificandosi terzo nella prima
manche e non figurando nella secon-
da. Solo 6 macchine hanno terminato
a 18 giri pieni la prima serie e 5 nella
seconda su un circuito di 4.592,40 mt.
Per somma di tempi vinceva Di Palma
a 156,583 orari, seguito da Garcia Vei-
ga e da Ettore Prono, tutti su Berta
Tornado.

Nella F. 2, pure su due serie, Carlos
Jarque si imponeva nella prima con
Lotus Renault alla media di 150,092,
seguito da Osvaldo Lopez su Martos
Peugeot e da Brea con Lotus Fiat. La
seconda serie vedeva primo Osvaldo
Lopez, seguito da Carlos Jarque e da
Ferrari su Crespi Peugeot. Per somma
di tempi la wittoria andava a Carlos
Jarque seguito a 8'' da Osvaldo Lopez,
terzo era Ceratti, quarto Ferrari

Da notare che le gare hanno corso
il rischio di non svolgersi perché i
o cuncerbgri » all'entrate non wvolevano
lasciare passare i cronometristi. Inol-
tre per avvertire l'entrata ai box delle
vetture provenienti dalla pista non
funzionava nessun segnale acustico di
avvertimento: semplicemente un pom-
piere che con un flischietto ¢i ha la-
sciato i polmoni a forza di soffiare.
Interessante notare che la Marlboro

era presente con una BRM P.180 non
in corsa, ma in visione. Era custodita

da due wvalchirie bionde monumentali
e se dovessimo fare una statistica ci
risulterebbe molto difficile dire se gli
spettatori si sono accorti che, assieme
alle due « stangone», vi era anche
una monoposto BRM! Anche Recalde,
quello del « Desafio de los Valientes »
ha debuttato nelle monoposto: il ra-
gazzo non ¢ andato male, ma nel pas-
sare il ponte sottopista, inspiegabil-
mente ha fatto un testa coda ed @
ripartito lasciando una wvoluminosa ed
abbondante traccia di olio.

Augusto C. Bonzi

i appuntamenti

Domenica riapre VALLELUNGA
con FRANCISCI primo attore

ROMA - Primi iscritti alla gara di Vallelunga del 25 febbraio, che
aprira quest'anno la stagione di corse in pista. E' ancora presto
per i grossi nomi che faranno giungere le loro adesioni all’ultimo
momento, ma sono gia arrivate le iscrizioni di Claudio Francisci
che correra con la GTA Junior di Angelini nella 1300 gruppo 2 e
con la AMS-Angelini nel gruppo 5, di Corini che correra nel gruppo
4 con una Porsche 911 S, di De Gregorio che debutterd con la
De Tomaso GTS, di « Bramen » che prendera parte alla gara della
oltre 2000 gruppo 3 con una Porsche ed a quella della 1300 gruppo

5 con una AMS.

Affollata gia d'ora la gruppo 2 che conta gia numerosi iscritti
nella 500, fra | quali Ciardi, Lagana, Baldanzi, ecc.; nella 1600 « Le
Vagabond » debuttera con la Ford Escort, mentre altro debutto sara
quello di Riccitelli con la Simca Rally 2. Abituali a Vallelunga sa-
ranno anche le Alpine di Bocconi (gruppo 3) e « Vagabondo » (grup-
po 4) che lotteranno con le sempre agguerrite Lancia Fulvia.

Infine nella F. 850 i primi nomi sono quelli di Reggini e Dattoli
con le De Santis che disputeranno le due manche di 15 giri cia-

scuno sulle quali & articolata la

gara.

Debutto sul circuito di Vallelunga delle K 250 che disputeranno

,una batteria unica di 30 km (ovvero 18 giri); il primo iscritto e

Bergonzoni che correra (& ovvio...) su una Tecno.

AMON con la TECNO

debutto ai

In un comunicato emesso
martedl della scorsa settima-
na, il Martini Racing Team
annunciava che Amon, d’ac-
cordo con Luciano Pederzani,
aveva firmato il contratto che
1o legava per tutto il 73 con
la Casa bolognese Tecno,
sponsorizzata dalla ditta di
aperitivi, per correre in F. 1
con una delle due monoscoc-

che attualmente in fase di rea-
lizzazione: una a Borgo Pani-
gale (pronta) Jlaltra in In-
ghilterra (ancora da comin-
ciare). Lo stesso pilota, si
precisava, avrebbe scelto la
migliore delle due F. 1 e l'a-
vrebbe adottata per la stagio-
ne.

In realta l'accordo con
Amon e al momento ancora

verbale, La firma vera e pro-
pria in calce al contratto non
e stata ancora messa per-
ché il neozelandese & indispo-
sto.

Amon é atteso a Bologna
giovedi, e gli verrd adattata

la monoscocca che McCall e
Wiss stanno ultimando in que-
sti giorni, e che vi abbiamo
presentato in un disegno nel
numero scorso. Contempora-
neamente firmera il contratto.

Alla fine della prossima setti-
mana la macchina verra poi
collaudata a Misano dal pi-
lota, in vista del suo debutto
che potrebbe avvenire per la
corsa dei Campioni (non va-
lida per il Campionato Mon-
diale), il 18 marzo prossimo
a Brands Hatch. E’ conferma-

. campioni »

ta anche la cifra dell’ingag-
gio: 60 miloni. Trenta li paga
la Martini e trenta ILuciano
Pederzani, il quale & riuscito
ad ottenere di poter fare del-
la pubblicita sulla nuova F, 1

di alcune ditte bolognesi e in-
glesi.

Intanto in questi giorni
Amon avra un collogquio con
1 responsabili della Marlboro,
che lo vorrebbero nel Iloro
World Champion Ship Team.
La contropartita per un bel
pacchetto di milioni & la solita
scritta su tuta e casco.

Amon, interpellato in que-
sta settimana a Londra, si e
detto fiducioso di riuscire a
mettere a posto e rendere
competitiva la nuova mono-
scocca In poco tempo. Ha ag-

giunto: « Certamente le prime
due o0 tre corse verranno da
me disputate con la vettura di
McCall, poi si vedra. Ho par-
lato sia con MecCall che con
Fall (realizzatore dell’altra
monoscocca in Inghilterra) e
ho visto delle soluzioni inte-
ressanti su tutte e due le mac-
chine. E’ mia intenzione quan-
to prima di riunirci tutti, io,
Pederzani, McCall, Fall, Yor-
ke ecc.. per fare una realiz-
zazione di comune accordo,
Cioeé quello che c¢’¢ di buonho

su una macchina trasferirlo su
quella con cui si decidera di
correre, ma assolutamente
non voglio che ci sia concor-
renza fra le due realizzazio-
ni »,

Giancarlo Cevenini
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SINTESI DELLA CORSA

MANIFESTAZIONE CLASSIFICA

CORRIERE CORSE |

Vittoria con
pPneumatico a brandelli

Chariton ha vinto il secondo round del campionato nazionale, terminando l: anr'a
con uno del pneumatici posteriori a brandelll. |l suo compagno di squadra, Keizan,
ha dovuto abbandonare per guasto alla pompa del carburante.

LI
L

SUD AFRICA - Corsa a Kyalami - Gara
di wvelocitdh In circuito

1. Chariton (Lotus Lucky Strike) 55'58"
e 8; 2. Driver (Mclaren); 3. Love
(Chevron).

N

O La prova FRANCIA - Rally du Maine - Rally 1. Coeuille-Boussard (Alpine). Compito reso piu difficile da wiolenti scrosci di pioggia, che hannd 'ﬁ”’;:f,‘;ﬁ';‘;‘
d merose uscite di strada con conseguenti ritirl. lllesi | pl’rﬂth ﬁannu segnatt
bt el nove Touroul, & uscito di scena gia alla prima prova. | futuri vinf O
o Il miglior tempo nelle prime nove prove speciali, portandosi €OS

€, classifica.
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Le Confidenze d

Le CAPRI di
« PLAY BOY »

La rivista « Playboy » amplia la
propria attivita e aggiunge alla sua
consueta esposizione di bellissimi
attributi femminili, visti da tutti
gli angoli, il patrocinio per le
Ford Capri, in alcune selezionate
gare americane di questa stagione.
Fra i piloti ci saranno Jackie Ste-
wart, Cévert e Revson. Nelle due
passate stagioni la Datsun ha do-
minato la Trans-Am, nella classe
sotto 1 2500 cc, battendo I'Alfa
di stretto margine & vero, pero
battendola, ma pare che adesso
la Ford ci tenga a porre fine al
dominio giapponese e voglia ap-
poggiare la 'Capri, che ¢ gia una
delle vetture pit vendute fra quel-
le importate negli Stati Uniti.

- Horst Quech, il pilota numero uno

dell'Alfa Trans-Am, gareggera in
questa stagione con una Capri as-
sistita dalla Casa e i piloti di spic-
€0 di Grand Prix verranno chia-
mati per gare scelte, che non sia-
o in concomitanza con quelle di
F. 1. Esiste anche la possibilita
che Graham Hill venga aggiunto
al 8uppo, come commentatore del-

le gare. Di questo passo Hill gua-
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b Ndo delle corse (oltre tut-
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resto, lo dicevamo da un pezzo.

Un « rookie »
PLAYGIRL

Anche « Playgirl », 1a rivista a-
mericana che vuole battagliare per
la libertd della donna, pone pie-
de nelle corse fornendo un patro-
cinio di sei milioni di lire per
Mike Hiss a Indianapolis. Come
si sa, Hiss fu il «Rookie dell’anno»
a Indy nel 1972 ed & anche stato
il primo uomo ad apparire in co-
stume adamitico nell'inserto cen-
trale di « Playgirl »,

Un autodromo EDEN nel Madagascar

Bobby Rinzler, noto per avere
un accordo di patrocinio con la
Royal Crown Cola per le sue due
Porsche, che correranno nella Can-

Am {con Follmer e Kemp) & un

PO’ pili riservato, quando si trat-
ta di parlare della societd che ha
formato con Kemp (con la bene-
dizione del governo di Malagasi)
Per comprare il settore sud-est del-
lisola (che tutti conoscono certa-
mente meglio col suo nome, Ma-
dagascar) per creare un centro
internazionale turistico. Il nome,
%’ | d‘““ provvisorio, « Rinzler
Pa?;od; (mﬁl_ldu Rinzler) somiglia
Tion: dliﬂ all'impresa di molti mi-
5 dollari, denominata Di-
ney World, in Florida. Il com-

»: ﬁ.
it Eoin 8. YOUNG
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[0 Squalo resuscitato

TIMARU (Nuova Zelanda) - La Nuova Zelanda ha
sempre accolto un numero relativamente alto i ve-
terane Grand Prix, che potevano correre con 1 re-
golamenti della Formula Libera; fra le altre c'era
anche I’Alfa P3 di Novolari, con la quale il grande
pilota sconfisse la potenza delle squadre tedesche al
Nurburgring nel 1935. Non tutte le vetture hanno
atteso pazientemente di essere recuperate da colle-
zionisti. Gavin Bain, un giovane ventottenne, che
dirige una societa d'importazioni a Christchurch, ha
recentemente lavorato su una Ferrari V12 Grand
Prix del 1951, di quattro litri e mezzo, appartenuta
a Rosier, e su una Super Squalo Ferrari ex di Pe-
ter Whitehead, salvando entrambe le vetture da di-
struzione totale,

Whitehead portd la Squalo in Nuova Zelanda nel
1956; montava un motore Monza sport di tre litri e
mezzo, invece del F. 1 di due litri e mezzo, e finl la
sua vita corsaiola a una vendita di automobili ad
Auckland, ove qualcuno asportd tutti gli strumenti
di bordo e lo sterzo. Poiché non si sperava piu di
trovare un acquirente, il motore venne messo in
vendita per uso su barche e venne comprato dal col-
lezionista di automobili Len Southward; il telaio fu
convertito in una turismo speciale da corsa. Sembra
incredibile. Sul telaio Ferrari venne montato un mo-
tore Chevy Corvette V8, con carrozzeria Morris Mi-
nor... Quando Bain salvd la Squalo, il telaio era ri-
dotto al solo fondo, ma Bain lo ha ricostruito, ha
comprato e rimontato il motore originale, rifatto i
pannelli della carrozzeria e cosi, fra non molto, la
vettura sara di nuovo pronta a scendere in pista.

La quattro litri e mezzo V12 era una vettura tipo
Indy con muso lungo, che Rosier faceva correre nel
colore azzurro francese, a un’epoca in cui era previ-
sto che tutte le Ferrari fossero rosse; vinse per un
paio di volte il GP di Albi, prima di convertire la
vettura in sport, momento in cui comincid a diven-
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tare assai poco competitiva come monoposto. Nel
1956 Ron Roycroft portd la vettura in Nuova Zelan-
da, quale sport, con la carrozzeria monoposto di ri-
serva, e fece entusiasmare il pubblico di casa condu-
cendola per breve tempo nel grande premio del 1957
ad Ardmore. Come la Squalo, la quattro litri e jnezzo
risultd un fiasco, decisamente inferiore in pista alle
altre, e fu quindi messa in vendita, I1 motore V12 ﬁni
per essere venduto al motonauta Ernie Nunn di
Sydney, mentre sul telaio veniva montato un moto-
re Jaguar XK, usato poi come base per la bella GT
in fibra di vetro. Bain finl per acquistare la GT,
rimontando l'originale carrozzeria monoposto ¢ gli
strumenti., La vettura senza motore si trova al mu-
seo dell’automobile di Queenstown, ma Bain & riu-
scito a ricomprare il V12 da Nunn, che lo sostituisce

Come s1 riesce

a rifiutare

6 milioni

a uno Sponsor

Queste sono cose che possono suc-
cedere soltanto in una gara di
campionato mondiale negli Stati
Uniti! Non & difficile immaginare
I'atmosfera tesa, con tutti che fa-
cevano gli scongiuri, al box di
Peter Gregg e Hurley Haywood,
mentre la loro Porsche Carrera
conduceva nella 24 Ore di Dayto-

na e mancava soltanto un’ora alla
fine della gara. In una situazione

con un Maserati sette litri. E cosl, dopo avere fatto
« risuscitare » un paio di rottami, adesso Bain ¢ pro-
prietario di due Ferrari monoposto, oltre a quattor-
dici altre vetture, parte di un’interessante collezione
che comprende I’Alfa bimotore Aitken e una Bu-
gatti Brescia del 1922 che si dice sia la seconda piu
vecchia esistente.

REVSON sul video

Come si era gid accennato, il 19 febbraio REVSON,
dei cui affari si occupa la McCormack, ha preso
parte a uno spettacolo televisivo a Miami, Oltre
a Revson altri noti sporitivi sceglieranno sette fra
dieci discipline sportive, ma il punto interessante &
che nessuno potra gareggiare nel « proprio» sport,
quindi Revson ¢ escluso dalla corsa ciclistica (troppo
simile all’automobilismo, secondo i regolamenti!) e
Laver non potra naturalmente esibirsi in una par-
tita a tennis. Il grande giocatore di golf, Player, si
trovera, per esempio, a battersi sul campo di tennis
contro il peso massimo Joe Frazier!

La ROLL'S agricola

Mentre eravamo al Museo dell’automobile di
QUEENSTOWN abbiamo per caso sentito parlare di
un agricoltore australiano che ha trovato un paio di
sportelli posteriori di una Rolls Royce in ottime
condizioni, mentre ispezionava il solaio in un gra-
naio che aveva compriato. E' poi risultato che un
australiano aveva comprato la vettura nel 1919, du-
rante un viaggio in Inghilterra, ma piuttosto che
pagare la dogana per portarla in Australia aveva
fatto segare via la parte posteriore, importando co-
si la Rolls esente da dogana, come furgone agricolo!

CLAY pro e contro

LOUIS STANLEY deve considerarsi una specie di
Ferrari, alla BRM, e ha creato una situazione in cui
Schuppan e Lauda devono combattere l'uno contro
'altro per conquistarsi la sua protezione e i loro
posti nel team. In generale la squadra Ferrari si
sempre nutrita dell’eterna situazione di « stress »
esistente nel suo seno e alla BRM pare ormai sicuro
che la situazione drammatica di questo genere non
manchera, fra Regazzoni, dalla fama « multicolore »,
a Beltoise, Schuppan e Lauda, uno dei quali finira
per essere il numero tre, l'altro per fare il disoccu-
pato. Non ci & dispiaciuto il commento di Schetty
su Regazzoni, ripetuto recentemente da Schenken,
mentre si parlava dell’abitudine di Clay di ridurre
le vetture a malpartito. Schetty ha detto, pare: « Bi-

soga decidere se si vuole Regazzoni "pro o contro” ».

plesso dovrebbe comprendere an-
che un cifcuito di 6 miglia e che,
con probabile sdegno della GPD,
non avrd il minimo guard-rail.

« La pista & larga il doppio di
qualsiasi altra al mondo » dice Rin-
zler. « Le wuniche barriere attorno
al circuito saranno quelle naturali,
ma abbiamo previsto spazio pid
che sufficiente perché i piloti pos-
sano rimediare a eventuali errori
di guida», 11 «Rinzler World »
avrd una linea costiera di oltre cen-
to chilometri, con wvista sull’ocea-
no fino al Mozambico. Rinzler ha
intenzione di costruire alberghi di
lusso, edifici da adibire ad appar-
tamenti e un aeroporto per jets,

gressi

con voli per tutto il mondo e per
portare il pubblico al circuito; inol-
tre sta gida vendendo a patrocina-
tori interessati curve e rettifili.
Valuta che l'intero progetto coste-
rd attorno ai sessanta miliardi di
lire e, tanto per dimostrare 1 pro-
fatti, dice che la prima
gara in programma si svolgerd in
giugno e attirera molta gente.
«Come la Rothmans di Brands
Hatch » dice in tono strascicato
« perd la nostra sard un po’ me-
glio... avré un montepremi di 600
milioni di lire! ». E' dunque bene
che tutti i concorrenti della F. 1,
che hanno pianto miseria, si met-
tano in moto!

e
.....

@ Il Team Lotus ha annunciato che Jim
Endruweit @ stato nominato direttors
della sua equadra di F. 2. Prima del-
la morte 81 Jim Clark, Endruweit era

una welle pli note figure del Yeam

Lotus, pol passd al Group Lotus Ser-
vice. Rimase col team di F. 1 dal 1958
al 1968, capo meccanico dal 1962 al
1965 @ dopo direttore corsa. Fu anche
a capo del team Lotus Indlanapolis.
Nella squadra dl F, 2 Il suo capo mec-
canico sard un altro personagglo Lo-
tus di conoscenza: lan Campbell.
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del genere, @ giudicato di cattivo
gusto se arriva gente a dichiara-
re spensieratamente « avete la wit-
toria in tasca» .o anche a dire
soltanto «buona fortuna». Per nien-
te frenato dall’«etichetta corsaiola»,
si & invece presentato al box
un rappresentante di una delle piu
grandi fabbriche americane di «po-
lish» per automobili, il quale ha
offerto a ‘Gregg sei milioni di lire,
se avesse fatto una « sosta specia-
le », poco prima che la gara ter-
minasse, per dare una lustrata al-
la vettura ! Consapevole del fat-
to che il destino lo avrebbe estro-
messo dalla gara, quando era gia
in vista la bandiera a scacchi, e
questo al solo scopo d'intascare
semplice denaro, Gregg ha rifiu-
tato ¢ ha proseguito verso la vit-
toria... .

HORSMAN
occhiali!

A Jobhn Horsman, direttore del-
la Gulf Research Racing, si sono
rotti gli occhiali, poco dopo l'ini-
zio della gara di Daytona e, ben-
ché ne avesse un paio di ricambio,
all’arrivo dell’oscuritd si € trova-
to in imbarazzo. I meccanici, a un
certo momento, sono stati avver-
titi che una- delle Gulf Mirage sta-
va per sostare al box e Horsman
si @ messo sulla piazzola, con i di-
spositivi di segnalazione a batte-
ria, per fare segno alla vettura di
entrare. Stupore generale quando
la macchina si & effettivamente
fermata, perché non si trattava di
Derek Bell, bensl di Pescarolo che
aveva da poco preso il comando
con la Matra. ! Piu tardi, John ha
fatto il bis e una Ferrari Day-
tona, che ondeggiava lungo il sen-
sentiero del box con un pneumati-
co afflosciato, & stata attirata co-
me una falena da una luce.

Come delude
la MERCEDES

Bill Mitchell, 1'estroverso capo
del settore styling della General
Motors a Detroit, si ¢ trovato
coinvolto in un match verbale con
la Mercedes, a proposito di certe

sue osservazioni sullo styling del-
le vetture tedesche. Ai boxes a

Daytona, a cavalcioni di una gros-
sa moto Honda, chiuso in una
tuta di pelle nera, Mitchell era
tutt’altro che pentito.. « Che dia-
volo» ha detto «conosco tutli
quelli della Mercedes da anni e
li rispetto, pero: continuo a dire
che sfornano wvetture com mecca-
nica all'avanguardia e carrozzerie
antiquate. Come bhanno potuto ti-
rare fuori quella GT con tetto a
pagoda, dopo le 500 degli anni
trenta e la 300 SL! E' come infi-
lare una bellissima donna in un
maledetto sacco per patate! ».

L'antica ammirazione di Mit-
chell per le Mercedes risale ai
tempi di Caracciola ¢ nel suo im-
menso seminterrato, dedicato a me-
morabili ricordi di corse, ha il ca-
sco in tela e i guanti di Caracciola
e la tabella dei tempi che Alice
Caracciola compild al G.P. di Ger-
mania del 1939, l'ultima grande
corsa che il pilota tedesco vinse
per la Mercedes. Oggi perd, Mit-
chell pare provare pill interesse
per le moto che per le vetture, an-
che se si gode ancora la sua Fer-
rari Dino. In aggiunta alla Honda,
ha una Kawasaki 900 e una MV
Agusta e Bob Liz (il nuovo ca-
po dello styling della Opel in G:_{~
mania) sta per spedirgli la piu
recente e allungata BMW 750, con
finiture in argento. Intanto Bill
si sta facendo fare una tuta In
pelle argentata, perché s’intoni al-
la moto...

Eoin S. Young
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I1 bellissimo volo

SPECIALE PER AUTOSPRINT

LONDRA - La GRD fu ufficialmenie
presentata alla stampa, e quindi a tut-
to il mondo, -il 29 settembre 1971. 1
pit fra noi, che andarono a vederg
quel primo esemplare, furono cortesl
ma scettici. Nei recenti anni non si
wud dire che nuovi costruttori di vet-
ture da corsa siano stati rari e questo
era ovviamente saltato fuori dalla Lo-
tus Racing, della quale sapevamo che
aveva cessato totalmente l’attivita nel-
I’estate del 1971. Ignoravamo tutti la
storia, allora, e abbastanza logica-
mente presumevamo che la Lotus Ra-
cing fosse stata un fallimento, dal pun-
to di vista economico, quindi, altret-
tanto logicamente, diffidavamo un po-
co di quanto sembrava un’operazione
da «fumo negli occhi», organizzata
dai responsabili della Lotus Racing,
senza avere perd alle spalle la forza
del nome Lotus.

Al Racing Car Show di quest’anno,
la GRD occupava lo stand pili in vista
e durante il ‘Salone ha ricevuto or-
dini per una grossa cifra. E questo,
signori, significa «successon. In quanto
giornalisti, dovremmo essere freddi e
non troppo entusiasti, ma nel caso di
AUTOSPRINT possiamo lasciarci un
poco andare, dato che fu proprio gue-
sta rivista a pubblicare per prima una
foto a colori di una GRD, addirittura
in corsa.

Le origini
a fine '70

L'annuncio del 1971 wenne dato al
« Pub Lotus », in un quartiere nord di
Londra: allo Show la Casa occupava
la zona della sala che la wvolta prece-
dente era stata occupata dalla Lotus!
L'emblema della GRD e, del resto, una
fenice che sorge dalle fiamme. Nulla
di tutto cid e una coincidenza, perché
si deve tornare alla Lotus, per trovare
le origini della GRD, e soprattutto a
Mike Warnmer. Warner € un uomo 4’
affari estroverso, che rimase con Ila
Lotus per circa dieci anni, diventando
membro del consiglio d’amministrazio-
ne. Per quanto riguarda questo arti-
colo, possiamo iniziare la storia dal
1970, quando Warner dirigeva la Lotus
Components, che a quell’epoca costrui-
va le vetture per la clientela. Si trat-
tava di una delle tre piu grosse so-
cietd di guel settore da corsa (le altre
erano Brabham e March) e Warner
tramuto, con molta energia, il deficit
commerciale in ottimi utili. E cosi,
alla fine del 1970, il settore vetfure
da corsa della Lotus fu ricostruito co-
me societa a se stante, la Lotus Ra-
cing.

Ora dobbiamo fidarci della versione
di Warner, perche Chapman non ha
mai fornito la sua... gquindi non e
detto che, nei seguenti paragrafi, tut-
to sia assolutamente imparziale! Da un
punto di vista obiettivo, comunque,
c'e un fatto pertinente: alla Borsa di
Londra, a quell’'epoca il wvalore delle
azioni Lotus slittava, slittava e slitia-
va, e probabilmente Chapman era con-
vinto che la sua societd non avrebbe
mai avuto 1'aria «rispettabilen, agli
occhi dei finanziatori della City, fin
tanto che lui avesse continuato a upa-
sticciaren» con wvetture da corsa. Un
anno dopo questo fu certamente un
fattore di peso, quando Chapman {ir-
mo un contratto nuovo con la Players,
che significava la sparizione del nome
Lotus sui circuiti. Per quanto riguar-
dava la « rispettabilita » nell’ambito
della City, s’intende, dato che ogni
appassionato sa che una JPS & una
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Lotus; d’altro canto gli appassionati
si lasciano entusiasmare facilmente, per
cui la Lotus l’ha sempre vinta, In
gualungue maniera.

Torniamo alla GRD. Agli inizi del
1971 Warner si convinse che Chapman
aveva intenzione di vendere la Lotus
Racing (adesso ammette di avere sba-
gliato, dato che, pare, s’intendeva sol-
tanto diminuirne 1’attivita). Per que-
sto in aprile diede le dimissioni dal
consiglio di amministrazione, e dalla
Lotus stessa. « Quando il mio contrat-
to fosse finito, due anni dopo — ha
detto — me ne sarei probabilmente
andato lo stesso.» Sulle prime penso
di voltare le spalle alle corse, ma ben
presto altro personale della Lotus Ra-
cing si mise in contatto con lui. In
giugno Warner e tre altri, Gordon
Huckle, Derek Wild e Dave Baldwin,
decisero di formare una nuova societa
di vetture da corsa; il quartetto di-
ventd un quintetto, quando l'ex pro-
gettista della McLaren, Jo Marquart,
si uni a loro, dopo un brevissimo
rapporto con la Huron, che ebbe vita
corta. Warner possedeva gia una so-
cieta, la Griston Eng., e fu in gquesta

sede — a pochissimi chilometri dalle
officine Lotus di Hethel — che nacque
la GRD.,

Nell’estate del 1971 il team che War-
ner aveva costituito alla Lotus Racing
si dispregd rapidamente e Warner fu
abbastanza astuto per reclutare i mi-
gliori tecnici, per aggregarll alla sua
nuova impresa, scegliendo soprattutto
uomini che potessero costruire vetture
durante l’'inverno e fare i meccanici
in estate, Parte essenziale del suo pia-
no, infatti, era di offrire un ottimo
servizio post-vendita. Fu cosi che, ol-
tre alla Group Racing Developments,
nacque anche la Group Racing Services
(che continua a vivere, diretta da
Huckle). Avendo cosi formato una so-
cietd, trovato la sede e un progettista
di ottima fama, Warner si mise a cer-
care i clienti. Si, avete indovinato: si
rivolse inizialmente a quelli che prima
compravano vetture alla Lotus Racing.

Il primo ordine positivo giunse dal
pilota canadese di Formula B, Dave
McConnell, il quale lo passo sulla
fiduecia, non avendo idea di quali fos-
sero le caratteristiche della wettura,
mai wista naturalmente. Poi altri si
dissero intenzionati ad acquistare una
GRD e cosl la societh prese 1l'avvio.

25 macchine
vendute

Lo prese veramente? Si, in maniera
modesta, perd nel 1971 c'erano gia
alcune avvisaglie di un vero successo.
Noi vedemmo la vettura iniziale prima
che avesse mal mosso un passo. Era
di bell'aspetto (la vernice wverde ri-
cordava molto i vecchi colori Lotus!),
sembrava ben progettata, senza fron-
zoli, costruita seriamente, d’altro can-
to qualsiasi casa che oggi mostrasse
alla stampa specializzata una macchina
fatta alla bell’e meglio non troverebbe
indulgenza. Il nome Dave McConnell
verniciato sui lati dell’abitacolo non
fece nessuna Iimpressione e, franca-
mente, non ne fecero neppure le suc-
cessive notizie riguardanti la GRD,
ciogé che era stato ingaggiato Andy Sut-
cliffe per tre anni (a proposito, il con-
tratto & stato rotto in questi giorni).
Comunque, nella sua prima gara, a
Brands Hatch, la wvettura fece buona
impressione, con Sutcliffe piazzato do-
dicesimo dopo che un incidente, a un
certo momento lo aveva fatto arretra-
re in fondo al gruppo dei concorrenti.

Poi la GRD sparl dai giornali, per
svernare a Griston e riempire il libro

delle ordinazioni, tesa alla meta pre-
fissa per il 1972: venticinque vetture
vendute. Intanto pensava anche alla
F. 2 e alle sport. Gli ordini arriva-
rono, soprattutto dall’estero,sove altre
Case occupavano un buon posto sul
mercato. Ben presto perd la situazio-
ne mutd, perché la GRD comincio a
fare ottima impressione per il modo
in cui funzionava il servizio GRS, sia
sui eircuiti che a Griston. In corsa la
372 con radiatore laterale piacque, con
un Sutcliffe che cancellava il suo pas-
sato piuttosto irregolare nelle prime
sei gare di F. 3 di una cerfa 1lmpor-
tanza, disputate in Inghilterra durante
'anno: vinse a Brands Hatch, a Bnet-
terton, a Oulton Park e a Rufforth,
arrivando secondo a Mallory Park.
Da quel momento fini in sordina, ot-
tenendo soltanto un'’altra vittoria In
giugno, a Brands Hatch.

L'interno & forse piu spazioso di quanto sembri da fuori. Ben presto

& e A

i -.E i

A sinistra, i capannoni

della GRD a Griston. Verra amplaa qatn

prima. Sopra, due dei fondatori della GRD: Jo Marquart e Derek Wild

tunati come Pinhol). E cosi la GRD
diventd una vettura sempre piu in vi-
sta, soprattutto pii avanti nella sta-
gione, in mano a Tony Brise che a
metd anno lascid la Brabham, ©Pper
passare appunto alla nuova Casa.

In F. 2 la situazione era un pPoco
meno rosea. La 272 apparve soltanto
sporadicamente e una volta sola dimo-
stro di poter dare promesse, quando
Wisell si qualificd per la prima fila
nello schieramento a Pau. Naturalmen-
te il problema era rappresentato dai
motori, quindi la mancanza di suc-
cesso non era lesiva per la GRD.

Quest’anno, con tanti piloti ingag-
giati nella F, 2, le cose dovrebbero
andare diversamente; a parte alcuni
indipendenti, ci saranno un team sve-
dese e uno giapponese, poi Williamson
e Dave Walker (altro legame ex Lotus,
un tema che continua a ricorrere 1in

verra potenziato anche il GRS, il servizio clienti, gia molto attivo

Un altro fattore, poi, venne in aiuto
della GRD... anche se la Casa in fon-
do non ne aveva bisogno, perché arri-
vati al mese di marzo la méta di 25
vetture era stata largamente superata.
Il fattore fu guesto: l'insoddisfazione
dei clienti per la produzione delle alire
Case: molti avevano diffieoltd nel met-
tere a punto la March 723, la Brabham
aveva problemi di produzione e la
BT 38C mrese tempo per maturare e
diventare competitiva.

La vera svolta arrivd quando Wheat-
croft comprd una GRD per William-
son, in sostituzione della March 723,
nolitica che altri concorrenti non tar-
darono a imitare.

La stagione 1972 di Williamson & sto-
ria recente. Vinse una dozzina di im-
portanti gare di F. 3 con la vettura
di Wheatcroft e conguistd, con largo
margine, l'importantissimo campiona-
to Shell. D'accordo, Wheatcroft profu-
se nel team piu di quanto facesse gual-
siasi altra squadra di F. 3 nominal-
mente privata (in effetti ci fu un forte
aiuto della Casa, perché Warner si
rese conto del peso del legame con
Wheatcroft e capi anche che non ave-
va senso fare correre una buona wvet-
tura ufficiale, in contrasto con 1 suoi
clienti). Williamson disponeva senz'al-
tro del miglior motore che la Holbay
potesse fornire (un buon Holbay era
un buon motore in F. 3 nel 1972, un
cattivo Holbay era un cattivo motore,
come hanno potuto vedere piloti sfor-

questa storial).

Torniamo all’ordine cronologico. In
maggio Warner disse di avere « supe-
rato la méta prefissata per le vendite
e di avere cominciato ad ottenere un
certo successo in corsa, » annunciando
poi la prima sport GRD, la due litri
S272. Un’altra vettura convenzionale,
un’altra vettura che & andata bene.
John Miles (inutile dirlo, ex Lotus) e
stato molto veloce mnelle prove inizia-
li a Snetterton e questo ha portato a
un’altra svolta nella storia della Casa.

La gamma
1973

Denys Dobbie & uno scozzese, un
uomo d'affari affermato e un appas-
sionato di corse, soprattutto quelle per
sport. La DART gli appartiene e quan-
do & apparso chiaro che la maggioran-
za della gente alla Rondel non woleva
imboccare la strada delle sport, Dob-
bie ha deciso che non voleva imbocca-
re la strada della Rondel. E cosi la
Rondel-DART & sparita. Dobbie & stato
il patrocinatore di Miles fino da gquan-
do John lascid la Lotus. Miles rimase
molto bene impressionato con la S272
e, come il giorno segue la notte, Dob-
bie ora fara correre una GRD assistita
dalla Casa, un legame che promette
di durare a lungo.

della Fenice

Questo, in certo qual modo, confe-
risce il marchio della rispettabilita al-
la GRD. Il successo commerciale era
gih garantito, con il doppio delle ven-
dite previste per il 1972, e tutto fa
prevedere che quest’anno le cose non
cambieranno. Per il momento la Casa
non ha alcun caratiere wavventuroson
— fu gia un’avventura iniziare — Ina
piuttosto dimostra un attegglamen_tu
improntato al buon senso commercia-
le, anche se l’impressione potrebbe
non essere questa, vedendo per la pri-
ma volta 1l’effervescente Warner.

Quest’anno la gamma della GRD
comprendera la due litri sport S73, la
F. 2 273, la B73 Formula Atlantic e
la 373 di F. 3. Le differenze con 1
modelli 1972 riguardano soltanto i
particolari. Warner ritiene assoluta-
mente che non abbia senso, cambiare
tanto per cambiare, e che la continuita
& importante per gquanto riguarda una
possibile intercambiabilita. )

Gagnando si parla della GRD, inevita-

bilmente sorge il discorso sulle wet-
ture ufficiali e qui la situazione & un
poco fluida. Si dichiara che guest’an-
no non ci saranno F. 3 ufficiali, la
DART sport sara praticamente ufficia-
le, e piu 0 meno in mezzo al due
estremi c'e¢ la F. 2 di. Dave Walker.
Dave & un pilota che si occupa anche
della messa a punto (non & mai stato
tanto felice, da gquando era il «re»
della F'. 3) perd, secondo Warner, la
sua vettura da corsa sard semplice-
mente una delle otto F. 2 di cul si

ol e e e et T = 4

occupa il GRS. Qui non c'e nulla di
nettamente bianco o nero: si parla in
gradazioni di grigio! Comungue, in un
prossimo futuro le cose potrebbero
diventare un poco piu chiare, quando
sard annunciato un grosso patrocinio,
che comprendera sport, F. 2 e F. 3
sotto la stessa bandiera.

- ————

Verra anche
la Formula 1

E dopo? La GRD segue una politica
prudente e metodica, volendo progre-
dire passo mper passo. Infatti anche
alla fine del 1972 se Walker parlava
in modo ottimistico dei piani per la
F. 1, per ora la F. 1 non ci sard. Ver-
ra, e Walker ammette a malincuore
che cid awvverrad probabilmente nel
1974, « perd soltanto dopo che 1’a-
vremo attentamente valutata e prova-
ta. » Walker vorrebbe anche una sport
wstradale» ma per questo si dovrad a-
spettare per tre o quattro anni.

Per quanto riguarda il Group Racing
Services, certamente altri lo imiteran-
no. Ogni vettura ha un suo box, a
Griston, e ognuna dispone di un suo
meccanico che viene informato su tut-
te le modifiche e gli sviluppi che sono
applicati alle nuove vefture in costru-
zione., Uno dei motivi per cui Warner
e riluttante a fare correre una F. 3
ufficiale, in concorrenza con piloti che
si servono del GRS (anche se asseri-
sce che nel 1972 le modifiche apporta-
te alla veftura di Sutcliffe erano ap-
plicate anche alle vetture dei clienti)
@ appunto che, secondo lui, ci sareb-
be sempre un vago sospetto che la
vettura ufficiale avrebbe la precedenza.

In complesso, dunque, fino a questo
momento la storia della GRD & stata
la storia di un successo. Nella maggio-
ranza le Case hanno sempre visto nel
loro primo anno di completa attivita
i dodici mesi che le avrebbero u«fatte
o disfattens e nessuno, nel mondo del-
le competizioni, pud non avere notato
che la GRD non «si e disfattan...

David Hodges
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L’«esorcism:_della _LOLA-ABAR TH

A

Sotto, i portamozzi della Lola
che Varese ha modificato. A si-
nistra, com’@ quello originale

rande attivita anche nell'officina 'di LINO ANASTASIO: il primo
posto nel Campionato 1300 Sport gli ha dato la «carica» e dopo
un inverno di meditazione ha fatto un accordo, che gia abbiamo
_ , reso noto, con la AMS per impiantare nella sua super-attrezzata
g g officina 'Lancia di Torino un servizio di montaggio ed ‘assistenza

. e @ N\ per le vetture di Sasso Marconi. Le intenzioni sono piu che serie
I gramml ln plu in linea con il carattere di Anastasio estremamente positivo; lo

testimonia la sua posizione costruita in cinque anni, giorno per
giorno. ‘

La serietd dei problemi cui va incontro lo preoctupa mia non lo
spaventa ed ha cercato di affrontarli al meglio preparando un’
organizzazione perfetta e attrezzando un vasto locale della sua offi-
cina a magazzino ricambi e ad atelier per montaggio e riparazioni
delle creature dell'ing. Simonetti. Si tratta in sostanza di un giovane
manager giustamente ambizioso che sa perfettamente di inserirsi
in un campo difficile e, considerando l'impegno finanziario, non

vuole fare passi falsi. Per acqui-

TORINO - Il torpore invernale che grava sulla citta di Torino crea | = = ] R 5”: I;spermnza PEEESCSHHE I'I
una sensazione di sonnolenza che e del tutto illusoria, tanto pilt nel- | il g P4 | capo meccamco, t.armelo
pambiente delle corse che proprio in inverno tempra le energie e Valente, ha trascorso un periodo
forgia i mezzi che romberanno sulle strade e sulle piste in primavera.
Con gran solerzia, dunque, gli « apprendisti stregoni » studiano nuo-
ve alchimie e manipolano profili e altrl congegnl in grado di cavare & A Fe
dai tanto amati motori e telai qualche grammo di prestazione in DIU. s fof R e |

Questo € il caso di Giannl Varese che ha a lungo «esorcizzato» o J
ja sua Lola T 290 Abarth 1300, migliorandola in una infinita di det- ~
tagli, Gran cura ha dedicato alla scorrevolezza dei cuscinetti netta-
mente migliorata, ed in particolare ha rivisto le sospensioni poste-
riori. Sono stati ridisegnati i montanti ricavandoli da quelli originali  FESA- sy __ § 2 B
a cui e stato alzato l'attacco inferiore in modo da avere il centro di  SEeg™ T Al A

eV @ | molto lungo a Sasso Marconi
V4t lavorando alla AMS.

|l programma ‘73 di Anastasio

e¢ di correre con una AMS (te-

| & ! | laio 2000) 'motore 1600 Cosworth

<3 N i FVC preparazione Armaroli nel

B  Campionato Italiano di velogcita.
rollio pitt alto. Gianni intanto € in procinto di montare l'ultima
versione del 1300 Osella che promette 190 HP a 9800 giri (versione "72
180 a 9.200). L’alfiere della Motul Torino-Corse nel 72 ha partecipato
a nove gare in Italia ed in Francia con la Lola sempre primo di

classe, due volte secondo assoluto a Garessio ed a Perugia,
Gianni, che lavora in coppia con il fratello Sergio, bravissimo an- o8 . _ © ATREZ BN
ch’egli non solo come preparatore ma anche come pilota, nel 72 ha ¥ #88" * N SeSveti oL\ LR | k.

E’ probabile faccia qualche gara
importante con il 2000 (Armaroli)
anche curato la messa a punto della vettura di Bersano e Ramoino,

probabilmente a Enna e a Valle-
lunga (6 ore). In pparticolare gli
sta a cuore il Campionato 1600
e quindi gli impegni in altre ca-
tegorie saranno condizionati dal-

g

due Alpine 1300. L’Officina Varese infatti & il « Collomb » italiano -

JANSPEED

edizione
italiana

E’ nata a Torino la JANSPEED ITA-
LIANA, che rappresenta a tutti gli ef-
fetti nel nostro paese il forte prepa-
ratore Inglese. Ci testimonia 1'alacre
attivita che anima i responsabili della
Janspeed Italiana il fatto che la Fiat
si & decisa ad omologare per la 128
coupé 1300 i freni a disco posteriori e
le nuove pinze anteriori Girling a dop-
pio pistoncino, a partire dal 1. aprile,
proprio su richiesta della Janspeed.

~ Naturalmente, saranno disponibili,
In un nuovo locale in via di allesti-
mento, tutti gli accessori ed i pezzi
speciali del preparatore di Salisbury.
Verra inoltre importata una vettura in-
glese, la Astra-Minilite gruppo 5, telaio
monoscocca che pud montare motori
FVA, FVC 1600 Brian Hart. Questa
vettura mon molto nota in Italia si
comporta molto bene nel paese d’ori-
gine, ed ha i record di classe in nu-

merosi circuiti, come a Castle Combe,
Snetterton, Silverstone.

I1 pilota della Astra 1600 sara forse
un tnru;ese molto bravo sin’ora al vo-
lante di Fulvia HF 1300. Verra messa
a punto anche la Cooper S iniezione
1300 di Corradi ed un 128 coupé 1300
per Loil, integralmente préparato in

Inghilterra, ed una 128 berlina 1150 ad
Iniezione per Canavoso.

1. La CLAN CRUSADER & stata omo-
Ogata nel_grupx:fn 4, La Clan Motor
‘dn. costruisce cinque esemplari tutti
Mentict, con i colori del British Ra-
cing Green e del Team Castrol.

dell’Alpine, Bersano ha vinto la
1300 GT ed ha «quasi» vinto il
campionato. Anche Ramoino ha
avuto dei validi risultati e cosi
pure Davico sull’Alpine Gruppo
3. Varese & anche il taumaturgo
della AMS 1000 di Cullati che si
¢ difeso bene e molto di piu in-
tende fare nel ’73. I1 Team Va-
rese ha anche un valido difenso-
re nei rallies, in Bocca col suo
Gordini R 12.

Per il "3 ha preparato un mo-
tore 1300 che eroga 147 HP a
8200 giri (139 a 7000), utilizzabile
da 3500 giri, Rispetto al "2 sono
stati aumentati i carburatori e il
movimento della distribuzione.
Si tratta del «canto del cigno» del
1300 in quanto Bersano e Ramoi-
no entro la fine dell’anno corre-
ranno con motori o 1600 o 18C0.
E’ anche in preparazione una vet-
tura per il Tour de France e
quello d’Italia (sard o un 1800
Alpine o un Spider 1800 Fiat).
Il pilota sard Sergio Varese in
coppia con un misterioso e mol-
to valido compagno. Sergio ha
gia dato prove concrete della sua
capacita e quindi la cosa si pro-
spetta molto interessante. Nell’
Alpine 1300 versione "3 sono sta-
ti inoltre migliorati i freni con
dischi e pinze piu grandi e nuo-
vo circuito.

Con la sua Lola Gianni parteci-
pera al Campionato Europeo del-
la Montagna anche se la cilin-
drata inferiore ai 2000 non lo fa-
ciliterd certo, perd non e detto
che gualche gara non la faccia
con un 2000 tutto «torinese», Par-
tecipera anche al Campionato
Italiano, insomma si tratta di un
anno « si» che nasce con le mi-
gliori premesse,

La Chevron F. 2 i Tondelli h.éfugﬁi il nome sul coperchio unterie.
| motori sono dei Ford BDA «rivisti » appunto nella sua officina

La' <linea TONDELLI-

n conttasto con l'apparenza statica dell’ambiente torinese & il simpatico di-

namismo di ERIS TONDELLI che manifesta sempre un'attivita ed un’energia

impressionanti. Quest’anno poi che finalmente corre in Formula 2 & decisa-
mente soddisfatto. Il passato di Eris Tondelli & noto, ha corso con un’infinita
di tipi di macchina sino all’Interserie MdLaren 7000, ¢ l'animatore del Team
Ohevron Italiano in collaborazione con il Presidente Emilio Bobbio ed ¢ il
rappresentante italiano della Chevron.

Le macchine da corsa per lui sono quasi un hdbby che pero 1'appassiona
al massimo. Ha allestito una sede nuova del Team molto bella ed efficiente.
In Formula 2 correra con la Chevron B25 cosi come Carlo Facetti nel Cam-

pionato Europeo; la vettura esiste in due esemplari a telaio scatolato e tubo-
lare, con muso pitt o meno avvolgente, il cambio & un FT 200, i freni sono
Gitling, l'alettone & molto basso e arretrato. Le gomme sono Firestone ma
verranno provate anche le Goodyear. Il motore &€ un Tecno 2000 derivato
dal Cosworth e ulteriormente riveduto da Tondelli.

A questo proposito & da sottolineare la interessante collaborazione con la
Tecno (Tondelli & da anni amico di Luciano Pederzani) che nel ’73 dara inte-
ressanti sviluppi: € in fase 'di realizzazione una Chevron B 23 (gruppo 5) con
motore Tecno 8 cilindri che partecipera con i colori del Team Italiano pilotata
{a Tondelli e Chris Craft alla Targa Florio, a Brands Hatch, a Vallelunga.

e Chevron Tecno 8 cilindri saranno in totale 4, due per 1’Italia e due
per I'Inghilterta: piloti delle wetture inglesi saranno Hine e Gethin, questi
due piloti parteciperanno come detto al Campionato Marche in quanto la
Chevron non intende come Casa entrare in lizza con i clienti nell’Europeo
2 litri, Tondelli ha realizzato un accordo pubblicitario con la Life e la Beta
e naturalmente il Team Chevron Italiano corre per la Rumat,

Vi & anche un Formula 3 sempre su telaio B 25 che & stato comperato da
Viale (ex 875 Monza, uno degli animatori di Casale).

In parallelo alle molteplici attivita di Tondelli vi & quella di creare e
vendere accessori ultimi dei quali in ordiné*di tempo dei bellissimi volanti.
Chevron e March usano volanti Tondelli. Eris ha provato in Inghilterra il
Formula 2 e ne & rimasto entusiasta. La « linea Tondelli » comprende anche
‘1 motore Tondelli BT 1600 e il 1300, a questo proposito Lella Lombardi avra
un '1300 B 23 Sport ufficiale, per il Campionato Italiano. Scola partecipera
ai Campionato della Montagna con un B 23 motore 2000 Armaroli.

Attualmente in Italia circolano 18 Chevron il che @ un bel record, e nel
73 la Ditta inglese vuole lanciarsi nel Formula 2 e a questo proposito ha
realizzato le due versioni per andare al massimo incontro alle esigenze del cliente.

le date.

I Team AMS Anastasio ha in
preparazione per ora due vettu-
re, un 1000 gia a buon punto con
motore Cosworth (aste e bilan-
cieri) Novamotor e un 1300 azio-
nato da un Cosworth FVC pre-
parato da Armaroli a iniezione
(180 HP). Si tratta dello stesso
tipo di motore con cui Lino ha
vinto 'ultima corsa '72 ad Arez-
zo (il Passo dello Spino). Per
la vettura 1000 € probabile ven-
ga attuato un servizio tipo
«Rent-a-Car» per gare in salita
ed in pista. Per il 1300 & quasi
sicuro rcome pilota Boeris, un
simpatico e bravo driver pie-
montese, con il quale Anastasio
ha partecipato tra |'altro alla ul-
tima Targa Florio. Boeris ha un
intenso passato agonistico in
coppia con Roasio e al volante
dei 1000 Abarth.

Dunque temperatura in cre-
scendo nell'officina di Anasta-
sio, entro breve infatti appena
pronte le vetture effettuera egli
stesso la messa a punto a Ca-
sale. Ha in preparazione anche
un camion trasporto vetture per
ben otto macchine, si tratta di
un OM C 70 attrezzato da Rolfo.
Naturalmente da Anastasio si
continuera a preparare le Fulvia
(Lancia in genere) per velocita
e rally.

Giorgio Rossotto
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opo aver dominato, in queste ultime sta-
D.giﬂni, la scena rallistica mondiale con un

corollario di vittorie assolutamente 1nvi-
diabile, culminato con la conquista del Mon-
diale Marche da parte della Lancia e dell'Eu-
ropeo da parte della Fiat di Pinto e Macaluso,
la Pirelli pud senz'altro vantare la piu com-
pleta gamma di coperture da rallies attual-

mente disponibile.

[.a stessa cosa non si puo dire in campo ve-
locistico, dove l'impegno di controbattere
'offensiva a « tappeto » delle case americane
ha fatto rallentare anche la « consociata » in-
glese, cioe la Dunlop. Non ostante questo,
sullo slancio delle esigenze anche stradali e
pistaiole del « nuovo corso» rallistico, la Pi-
relli si e affacciata timidamente alla ribalta
velocistica con una prima serie di gommature
racing a profilo liscio, che sfruttando l'espe-
rienza dei tipi Supersport gia da tempo pre-
senti sul mercato ed utilizzati (nelle due ver-
sioni approntate) comunemente da Fiat e
Lancia nelle prove su fondo asciutto o in pista.

che di

E’' insomma un ritorno in sordina alla velo-
cita « pura », che la Pirelli ha attuato con uno
slick di caratteristiche moderne ma non cer-
tamente offerto come alternativa alle coper-
ture racing attualmente piu in vista. Anzi, il
testo che accompagna 1l listino delle nuove
gomme parla esplicitamente di pneumatici
«non compresi fra quelli per monoposto e
sport, che la Pirelli non produce ». Se ne de-
duce che la destinazione di
slicks siano le wetture di serie da Turismo €
Gran Turismo preparate per le competizioni,
peccato solo che esse costino (di listino) an-
piu delle analoghe coperture Firestone,
Dunlop o Goodyear, anche se un parallelo esat-
to non si puo fare in quanto non vi sono di-
mensioni esattamente compatibili fra le mar-
che nominate.

Questo forse ne limitera un po’ la diffu-
sione presso i potenziali clienti con vetture
preparate, gia oberati da tante altre spese, e
questo limitera anche utili paragoni relativa-
mente alla loro funzionalita.

queste nuove

Non manca lerrore marchiano nel sistema

d’assegnazione dei NUMERI FISSI nei rallies

Gli elenchi senza...TRUGCO

IL NUOVO METODO per l'assegnazione dei numeri di gara nei rallies internazionali e nazionali pro-

da Salvay nell'autunno scorso e stato approvato dalla sottocommissione rallies ed ufficializzato,
hé, gia dal prossimo Rally di S. Marino, non potra piu accadere che un pilota possa andare
izzazione a lamentarsi per il suo ordine di partenza essendo lo stesso in pratica previsto
dell’anno. Cerchiamo allora di capire insieme com'e che ogni anno, a partire dal 73, ver-
attribuiti i numeri di gara. Dunque, vengono istituiti due gruppi preferenziali di piloti for-

icc
dall’organl
all’inizl0

(0]
fnﬂ'ﬁ} nel seguente modo:

i GRUPPO - i piloti classificati
ai primi dieci posti del cam-
pionato italiano dell’anno appe-
na concluso piu cinque piloti a
discrezione della sottocommis-
sjone e il cui valore non si pos-

54 discutere,

2. GRUPPO - i piloti classifica-
ti dal decimo al ventesimo po-

sto del campionato italiano piu
altri cinque ancora a discrezio-
ne della sottocommissione.

A questi piloti, che saranno
messi in successione a discre-

zione dell’organizzazione (ma
sempre nell’'ambito del proprio
gruppo), seguiranno tutti gli altri
in questo ordine:

NEI RALLIES INTERNAZIO-

NALI:

tutti i Gruppo 4
i Gruppo 2 oltre 1600
i Gruppo 2 da 1301 a
i Gruppo 3 oltre 1600
i Gruppo 3 da 1301 a
i Gruppo 2 da 1151 a
i Gruppo 3 fino a 1300
i Gruppo 1 oltre 1600
1 Gruppo 1 da 1301 a
1 Gruppo 2 da 1001 a
i Gruppo 2 fino a 1000
i Gruppo 1 da 1151 a
i Gruppo 1 da 1001 a
1 Gruppo 1 fino a 1000

1600

1600
1300

1600
1150

1300
1150

NEI RALLIES NAZIONALI:

tutti i Gruppo 4

i Gruppo 2 oltre 1600
1 Gruppo 2 fino a 1600

tutti i Gruppo 3
i Gruppo 1 oltre 1300
1 Gruppo 1 da 1151 a 1300
1 Gruppo 1 da 1001 a 1150
1 Gruppo 1 fino a 1000.

I concorrenti appartenenti al
prllrgm O al secnndg gruppo dei
rallies Internazionali, parteci-
Ezngilﬂ ad un rally nazionale han-
o 11 diritto di essere compresi
o elenco, mentre i condutto-
i rrﬁpresi nel primo elenco
e E:I 1€S nazionali, partecipan-

un rally internazionale

debbono venire I1nseriti nel 2.

elenco.

I conduttori stranieri, a secon-
da del loro valore o di quello

del mezzo a loro disposizione
verranno 1nseriti direttamente

dall’organizzatore o0 nel primo,

0 nel secondo elenco o tra i non
classificati,

Resta inteso che, qualora un
conduttore si iscriva con un ti-

po di autovettura e si presenti
pol con un’alfra, gli verra asse-

gnato uno dei numeri piti bassi.
Vediamo adesso chi sono i piloti

GhE': la sottocommissione ha di-
stribuito nei vari elenchi:

RALLIES INTERNAZIONALI
1. GRUPPO - Ballestrieri, Barba-
sio, Bisulli, Munari, Paganelli,
Pelganta, Pinto, Smania, Tominz,
Trombotto, Verini.

Come si1 vede sono solo undici
e non quindici nomi, questo per-

ché la sottocommissione ha ri-
tenuto di inserire il solo Pinto,

giudicando tutti gli altri all’in-
circa allo stesso livello.

RALLIES INTERNAZIONALI
2. GRUPPO - Besozzi, Bossetti,

Carello, Cavallari, Ceccato, Co-
rino, Dall’Ava, Fagnola, Merluz-
zi, Ormezzano, Pregliasco, Sviz-
zero, Tacchini, Taufer, Tecilla.

I cinque piloti inseriti d’uffi-
cio sono quindi Besozzi, Dall’A-
va, Pregliasco, Svizzero, Taufer.

RALLIES NAZIONALI 1.
GRUPPO - Ardizzoia, Bacchelli,
Biasuzzi, Billia, Brai, De Ange-
lis, Fasan, Ferraris, Haupt, Mar-
zatico, Pittoni L., Polese, Rava-
ioli, Sansone, Tony.

Billia, De Angelis, Ferraris,
Polese e Tony sono i cinque ag-
giunti,

RALLIES NAZIONALI 2.
GRUPPO - Albarello, Barboni,
Bulfoni, Cané, Cavriani, Garraf-
fa, Giampietro, Maranzano, Mar-
chiol, Montaldo, Pittoni S., Ri-
goni, Sciascia, Vacca, Zandona.

Gli ultimi cinque preferiti sono
allora: Cane, Giampietro, Pitto-
ni S., Vacca e Zandona.

Guardando questi elenchi sal-
ta subito all’occhio una grossis-

sima dimenticanza, quella di
Trucco (pilota ufficiale Simeca

come Besozzi) che non e stato
inserito In nessun elenco dei
rallies internazionali e neppure
« ripescato» nel primo elenco

g:i-ei rallies nazionali nonostante
in una delle sue fugaci appari-

zionl avesse ottenuto un incre-
dibile secondo posto assoluto al

100.000 Trabucchi promosso in

extremis proprio quest’anno a
livello internazionale.

Questa esclusione che cosa
comporta? Che Trucco, pilotan-

do una vettura G. 1 1300, partira
con una degli ultimi numeri,

nettamente svantaggiato rispetto-
al suoi diretti avversari nel G. 1

ed anche al suo compagno di
squadrd Besozzi che partira sem-

pre perlomeno un’ora prima di
lui, costringendo oltretutto 1’as-

sistenza ufficiale Simca (pur ap-
poggiata alla 3 Gazzelle) a com-
plere vere e proprie acrobazie
per entrambil con gli orari cosi
diversi che si ritroveranno.

Molto meglio era invece se si
fosse evitato ad esempio di in-
cludere un Taufer (pure di in-
discusso valore) che, dato il
mezzo sicuramente a disposizio-
ne, sarebbe partito tra i primis-
simil alle spalle di quelli del

suo elenco attuale creando e
creandosi pochissimi problemi.

Una soluzione di recupero per
la sottocommissione comunque

puo ancora esserci: non avendo
occupato quattro posti nel pri-
mo elenco, potrebbe trasferir un
pilota del secondo (ad esempio
Bossetti, Carello, Cavallari o Tac-
chini) occupando cosi il vuoto ri-
masto con 1l ripescato Trucco.

Sarebbe un atto di giustizia
per uno dei nostri piloti piu va-
lidi, ed oltretutto sarebbe pro-
prio l'interesse del campionato
italiano a guadagnare perche la
lotta nel turismo di serie e pro-
prio circoscritta a pochissimi no-
mi, gli ufficiali Fiat, Smania e
Ormezzano, gli ufficiali Simea,
Trucco e Besozzi, ed i « privati»
Opel, Carello, Brai, Fagnola e
Svizzero.

SUPERSPORT SLICK

Pirelli
scopre

lo slick

- Pneumatico senza camera d'aria a battistra-

da liscio, per impiego su pista completamente asciutta. Esiste in

seli misure, tre per
pit piccola & la 215

cerchi da 13” e tre per cerchi da 15”. La
/515-13, che costa 67.200, la piu grande é la

270/595-15, che costa 84.000 lire. Le larghezze di canale variano

SUPERSPORT S 10 .
Pneumatico senza ca-
mera d’aria, per im-
piego sull’asciutto sia
su strade asfaltate
che in circuito. E’ co-
truito in dieci mi-
sure, che vanno dalla
4.50/6.55-12 alla 4.50/
11.00-15. La Casa ne
sconsiglia vivamen-
te l'uso su strade
ove esista anche solo
la probabilita di in-
nevamento. La sua
carcassa € a costru-
zione diagonale

CINTURATO H MS
35 « BOLLO BIAN-
CO » - Pneumatico a
costruzione radiale
previsto per impiego
su strade mediamente
innevate, chiodabile
fino a un massimo di
132 chiodi, E’ costrui-
to nelle stesse misu-
re ¢ diametri della
versione « bollo ros-
so », da cui differisce
per la mescola piq te-
nera e per la versati-
lita su strade inne-
vate e  ghiacciate

- da un minimo di 8" per la misura piu piccola ai 10" della piu grande

SUPERSPORT S 10 CINTURATO H MS

« RAIN » - Pneumati-
c0 senza camera d’a-
ria, per impiego sul
bagnato sia su strade
asfaltate che in cir-
cuito. Anch’esso &
sconsigliato dalla Pi-
relli per uso su stra-
de con probabilita di
neve. E’ offerto in
tre misure da 13" e
in due da 15”, la piu
piccola delle quali &
la 4.50/9.40-13 e la piu
grande la 250/595-15

CINTURATO H MS
35 5C « BOLLO ROS-
S0 » - Pneumatico a
costruzione  radiale
per impiego su stra-
de non asfaltate con
fondo particolarmen-
te accidentato e su
sterrato in presenza
di molto fango. E’
costruito in sei mi-
sure, due 13”, un 14”
e tre 15”, la piu picco-
la delle guali e la 155
HR 13.e la piu gran-
de la lﬂﬁ,:'?l} HR 15

35 «BOLLO ROSSO» -
Fneumatico a costru-
zione radiale per im-
piego su sterrato in
genere. La Pirelli ne
sconsiglia 1'uso, an-
che se il battistrada
e di disegno inverna-
le, su strade innevate
0 ghiacciate. Esiste in
sette misure, quat-
tro da 13”7, una da
14" e due da 157,
a partire dalla 145
HR 13” per arriva-
re alla 185/70 HR 15
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CINTURATO H MS
35 5C «BOLLO BIAN-
CO» . Pneumatico a
costruzione radiale,
per impiego su stra-
de fortemente inne-
vate e ghiacciate. E’
il piu classico dei
pneumatici Pirelli da
rallies, chiodabile fi-
no ad un massimo di
572 chiodi. Esiste in
sei misure, le stesse
relative al tipo « bol-
lo rosso». E’ stato
usato anche in Ma.
rocco dalla Lancia

CINTURATO H CN 36 S80
« BOLLO ROSSO » - Pneuma-
tico a costruzione radiale, il
CN 36 e stato studiato per im-
piego su strade asfaltate a-
sciutte o bagnate. Esiste in
14 misure, otto da 13', due
da 14" e quatiro da 15, da
un minimo di 145 HR 13" ad
un massimo di 185/70 YR 15

CINTURATO H CN 36 S80 «C»
- Pneumatico radiale, analogo
all’S80 « bollo rosso » ma con-
traddistinto dal « C». La sua
mescola & simile alla « bollo
bianco », ed & chiodabile il
che ne permette 1'uso su stra-
de ghiacciate, asciuite o ba-
gnate. Una sola misura, la
185/70 HR 13" per cerchio a 6"




