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Le corse in calendario dal 31-3-73 all’8-4-73 in Italia e all'estero
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TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI e TV ci pensano poco allo sport auto. Allora non di-
menticate che tutte le domeniche-da-corsa e i giorni delle
prove € a vostra disposizione la Speciale Segreteria AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni, episodi
di cronaca nel] momento stesso in cui si stanno svolgendo
a pochi o centinaia o migliaia di chilometri da voi. Ricor-

date: basta TELEFONARE allo (051) 46.56.24.
® Gara di F. 2 a Imola (1. aprile) @ 4 Ore

GARE SOPPBESSE di Estoril (8 aprile) @ BOAC 1000 (15 aprile)

@ Rally di Ginevra (4-6 maggio) @ Targa Meneghina (6 maggio) @ F. 1 a
Oulton Park (13 maggio) @ Trieste Opicina (20 maggio) @ F. 2 a Thruxton (28
maggio) @ F. 2 a Nogaro (30 settembre) @ Coppa delle Alpi (15-20 ottobre).

VINCITORE ASSOLUTO
EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI

VALIDITA’ TIPO DI GARA

- i i Uniti Circuito di Phoenix X Velocita B. Unser (Eagle), media
31 o TR S km 4,426 Stock Cars in circuito 202,8, nuovo record
= - Bl Velocita
31 Corsa di Taunus Germania in salita ik
21-1 /4 Rally di Norimberga Germania oe9 Rally
31.1/4 Rally Las Cavas Spagna o il
31.1/4 Autosciatoria AC Trento Part. Trento ore 10,30 (31) @ Autosciatoria Donini (A 112)
> delle Dolomiti Piazza Dante :
Arr. Madonna di Campiglio ore 12,30 (31)
km. 85
Aprile ‘
—— * : ' o0 ® AL 3 Int.: Ganley (BRM) 2.10'58"
1 300 Km del Germania Circuito 'dEI ¢ 3 }rﬂlq{:ltﬂ- e 8, media 1464. Giro pil
Nurburgring Nurburgring . Interserie in circuito veloce: Ganley 9'7, media
km 28,29 Camp. europ. GT 150,3. GT: Fitzpatrick (Por-
sche) 2.24'26"'7, media 132.8.
Giro pid wveloce: Schinken-
tanz (Porsche) 10'8''8, me-
dia 133.
1 Corsa di Ampus Francia Part. Ampus ore 13 G SR Velocita s e, i o
Arr. Draguignan Camp. europ. in salita
km. 6,800 montagna
1 Prove 24 Ore Francia
"5 di Le Mans J b He L E I (Lola)
4 i Le M Francia 09 Velocita Bonnier-de Fierlant (Lola).
1 Qe dl-Le i T, Gl S in circuito Giro pit wveloce: Bonnier
_ s 356°2, media 207892
1 Troteo Rothmans Inghilterra GCircuito di Mallory oo Velocita ﬁ?;f“?ﬁ”%“%lﬁhai}? Lx:rﬂe'lo?e‘
. X : B L 71,34, e:
Park - km 2,17 F. 5000 in circuito Rollinson. a. ‘Hellakd A4
media 176,32. Record: Ge-
thin 42''8 (1970)
1 Premio Vienna Austria L X N -] Velocita
) IR in circuito
1 Atlanta 500 Stati Uniti Circuito di Atlanta T Velocita 8. Allison (Chevy), media
km 4,055 Stock Cars in circuito 209,34
1 Coppe del Belgio Belgio Circuito di Zolder o0® Velocita Bourgoignie (Escort)
km 4,184 in circuito
1 Avola-Avola Antica AC Siracusa Part. Avola ore 8,30 ® Velocita Spadafora (1970)
Coppa Belmonte Arr. Avola Antica in salita
: km 7,800 '
1 Trofeo Paganini Gentlemens MC Circuito di Vallelunga ore 8-12,30 & Velocita | i
Trgfeo Borghetti km. 3,2 ore 15-18,30 gr. 1, 3, 5, camp. Iit. in circuito |
R it gr. 2, FF, Mexico
1 Trofeo Vignola in Fiore Centro Studi Part. Vignola ore 7,31 & Regolarita L. Imerito (Fulvia) ‘
Vignola Via Grandi
Arr. Vignola
Via Portello
1 Rally Linea Mobili AC Siena Part. Colle Val d’Eisa ore 7.01 ] Rally
Piazza Arnolfo Trofeo rallies naz.
Arr. Siena, ore 13,19
Viale V. Veneto - sede AC
1 Rallycross Belgio w Rallycross
Opsgrimpie o
Corsa di Montserrat Spagna L XK Velocita
1
in salita
1 Trofeo Primavera Scud. Sporturismo Part. Milano ore 9,30 ® Autotorneo Maggi (128 rally)
Parco-Piazzale Y
Arco Pace ore 19,30 '
Arr. idem
6_ Rally o9 Rally 8 ] Velocita Amphicar (Abarth) 5'33''3,
Firestone Camp. europ. Coppa Primavera in salita nuovo record [(1971)
SPAGNA piloti AC Salerno
6-8 ® Rally 8 % Regolarita Marzatico (Porsche)
Rally Interwest Trofeo Colline Romagna Trofeo rallies naz.
GERMANIA AC Forli
7_ Milano ® Regolarita Cané (Fulvia) 8 @ Rally
S. Remo Criterium Touraine
AC Milano FRANCIA
Trofeo Germania ooe Velocita Jaussaud (Brabham) 1.25'24" 8 @ Autocross
Hockenheim Trofeo europ. in circuito e 2, media 190,08. Giro piu Autocross Gross
GERMANIA F. 2 veloce: Dépailler (EIf) 2'06", Hoflein
media 194. GERMANIA
8 (XX Velocita Larrousse (Lola) 2.00'23"'8, > ; ; 1'4""3
Trofeo Paul Ricard Camp. europ. in circuito media 146. Nuovo record: %‘;nrsn di ‘Tonnerre e ;'I::iittﬂa ::::: ;::mjdl’ygmu} 1 '
FRANCIA marche 2 litri Merzario (Abarth) 1'17"'8,
v FRANCIA
media 151,021 I e
8 . oee Velocita Fittipaldi (JPS) 53'17"'8, me- 8 . g
Daily Express F. 1, F. 5000 in circuito dia 212,082. Nuovo record: Coppa Scuderie Torinesi  gr. 1, 2, 3, 4, 5 in_elreulto
Silver Jubilee Camp. J. Player Hailwood (Surtees) 1'18"8, a Casale F.. Monza, F.F.
Silverstone F. 3 media 215,155. Nuovo record AC Torino F. 850, F. 3

INGHILTERRA

F. 5000: McRae 1'19''6, me-

dia 212,999.

d SPFP

LEGENDA: @9 = Internazionale; #® = nazionale a part, str.; ® = naz,; [] = «chlusas
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® || pili ostinato avversario dell’j‘%[(_iﬁ
(Associazione italiana autodromi) ¢
| segretario CSAI dr. Saliti. che ha
messo seri bastoni tra le ruote al pro-
getto di richieste di date internazionali
avanzate per 1l '74 dall’associazione
dopo un accordo tra i soci. Forse il
burocrate di via Marsala romana te-
me di perdere il suo potere di pic-
colo cabotaggio paternalistico, impo-
nendo a suo criterio (anche di sim-
patia) date e manifestazioni.

® (Curiosa la presentazione a Casale
della 33tt12 Alfa, il giorno inaugurale
della pista, Chi ha fatto caso al rom-
bo del motore della vettura di Facetti
(presto scomparsa dopo i giri reclami-
stici sulla pista) si € convinto che
non fosse il 12 cilindri, ma sempli-
cemente la sport 8 cilindri (con nuo-
va scocca) che ¢ stata ceduta alla
Scuderia Brescia Corse. Bastava pata-
gonare il brontolio con quello vero
del boxer 12, fatto sentire dalla mo-
noposto B.2 Ferrari di Merzario.

® Per i ':Efgﬂgi antifiamma brevetto

® Per 1 ser : ! -
Autodelta montatl sulle Formula Ita

lia dell’Abarth, pare che n::tr_z.1 siano
ancora perfett, anche dopo 1l cam-

hiamento del sistema di sald“atura, }ieia
perché la commissione non epstga a-
sciata del tutto all'Autﬂdt;ltaH rmai
tra Alfa e Fiat, dopo 'accordo in
Brasile, non € che CI sia Proprio tut-

to quel distacco concorrenziale. ..

e Sempre pesante la situazione Lan-
cia. L’incidenza degli scioperi tiene
s scacco la produzione, che ¢ all’80
per cento inferiore alle richieste. Ne
soffre la stessa coupé HF Montecarlo
che continua a ricevere prenotazioni,
tanto che la sua produzione € stata
ancora spostata a fine ’74, un successo
proprio reso possibile dalle corse. In-
tanto Cesarino Fiorio é diventato uno
dei pochissimi direttori centrali Lancia
(marketing): € il piu giovane dello
staff dirigente. Complimenti.

® Chissa se ¢ vero che Ermanno Cuo-
ghi, I’ex meccanico del team Wyer
(il fedelissimo di Rodriguez) che tor-
no alla natale Modena ’anno scotso
per entrare nella squadra prototipi
Ferrari, abbia deciso di tornarsene in
Inghilterra? Dalla Gulf-Mirage gli so-
no state fatte concrete offerte perché
torni nella vecchia squadra. Tra 1’al-
tro si confida nella nostalgia che mo-
glie e bambini Cuoghi hanno per
Londra.

Hanno detto

Jackie Stewart (rispondendo a una
domanda sulla nuova Ferrari): « Ho
I’impressione che sia un po’ troppo
grossa e la squadra non dispone di
un buon manager che indichi Desatta
condotta di gara ».

Ancora lo scozzese, in eco a un
giudizio sui piloti italiani: « E’ un
peccato che un Paese dalle grandi
tradizioni come 1’Italia, da alcuni anni
non nb_bia piloti di primissimo piano.
Merzario ha dimostrato di possedere
muIta‘mnsistenza, determinazione, sen-
2a guidare la macchina sino alla di-
struzione. E’ un ragazzo ma gia un
personaggio; de Adamich é molto re-
golare, Nanni Galli non ha ancota
avuto possibilita di farsi esperienza ».

Hanno scritto

(una rivista specializzata argentina)

FRANCOISE CEVERT

—iLe gusts Locche
~La verdad que &f, 8

pox 1o qus Kizo scbre sl ring, demacis ), tHlclonado,

dor mensacion demontrd que es un boxes-
Sa rival ¢ al. Sobre todo Per la maners de esquivar.

we i
ueltas o MUY peligroso. Dejé entrever, durante las
i = 5 an httil'l'i (] ,, t'ntl-l | I e

Indnwnatq Verrore? Che Cevert aves-
. cambiato sesso non lo sapevamo,

La battaglia del

® |'associazione dei costruttori vetture sport po-

«oTano>

chiarati disposti a ridimensionare (c'é stato un re-

trebbe praticamente sciogliersi. Si & constatato in-

centissimo aut aut: o si arriva a una decisione

fatti, in una retente riunione in Svizzera, che &

ki o si rompe il fronte). Nell'Associazione Sport il

difficile armonizzare le esigenze dei vari associati

problema é diametralmente opposto. La Gulf Mi-

specie in assenza del segretario (Ferguson) che

rage per esempio ha fatto presente che essa

sta poco bene. In particolare é difficile coordinare

partecipera anche a quelle corse dove gli orga-

la questione ingaggi delle prove mondiali Marche,

nizzatori avessero problemi di ingaggi adeguati.

per ragioni del tutto opposte dalle analoghe vi-

cende dell’Associazione Costruttori F. 1. In questa

T —

Questo perché l'interesse dello sponsor Gulf &
di far correre comunque le proprie macchine per

ancora non si trovano accordi perché la Lotus,
McLaren e Tyrrell insistono su maxi richieste che
altri costruttori come Ferrari e BRM si sono di-

a5 . \

Il belga entusiasta del test siciliano

ICKX-VACCARELLA
coppia in TARGA

| CEFALU’ - Jacky Ickx ha lasciato la Sicilia con la Targa Florio nel

cuore. Dopo quasi quattro giorni di soggiorno a Cefalu in compagnia
della giovane moglie Catherine, appena « arrotondata » dalla recente
maternita, i1l pilota belga & partito in aereo da Palermo giovedi po-
meriggio diretto a Roma, appena in tempo per la prima sessione di
prove della « 6 Ore di Vallelunga ».

Il belga della Ferrari non conosceva la Targa Florio e delle Madonie,
aveva visto solo fotografie e sentito racconti. Per tre giorni ha « lavo-
rato » sul Dino 246 GT inanellando giri su giri, da serio professionista.
Talora € stato accompagnato da Vaccarella, cicerone di lusso, o da
Sandro Munari, presente per il Rally di Sicilia, una volta anche da
Catherine, che perd dopo le prime curve si & sentita poco bene.

In totale ha accumulato 1800 Km con le piu svariate condizioni di
tempo, dall’asciutto alla pioggia,dal ventoso al cielo coperto. Non si
pud dire certamente che adesso sia un profondo conoscitore delle mille
curve della corsa di Florio, ma certamente ha le idee chiare e sapra

| « La Targa Florio ¢ una corsa assolutamente fantastica — esordisce

farle valere il prossimo 13 maggio sul 312 P.

Ickx — una di quelle gare che incutono ammirazione e rispetto e che,
credo, ogni pilota ambisce se non proprio di vincere guanto meno di
correre. E’ una corsa estremamente varia, una corsa ’vera’ che accoppia
a un paesaggio stupendo un tracciato estremamente selettivo in cui il
pilota pud esprimere il meglio di sé e deve guidare con molta prudenza

| Qualcuno mi ha chiesto il mio pensiero sul problema della sicurezza

e intelligenza, se non vwvuol compromettere un risultato positivo.

di questa corsa. Ebbene, se io fossi del GPDA dovrei dire che biso-
gnerebbe mettere guard-rails ovunque. Ma come si fa a piazzare 144
chilometri di rails? Fra l’altro mi si dice che la strada della Targa
non si pud toccare perché & dello Stato. E’ un problema che conosco
bene perché anche da noi, a Spa, per fare una piccola modifica bisogna
chiedere mille permessi; ma il tracciato e talmente bello e caratteri-
stico che sarebbe stato un vero peccato per me se non avessi potuto
partecipare almeno una volta alla corsa di Florio prima del suo trasfe-

rimento in pista. Speriamo solo che il nuovo autodromo che gli orga-
nizzatori andranno a fare possa riprendere, seppure in pochi chilometri,
le caratteristiche tipicamente stradali di questa prova unica al mondo ».

Ickx & stato, nei quattro giorni di permanenZ% in Sicilia, oggetto di
festeggiamenti e di manifestazioni di simpatia che lo hanno colpito.

« La gente di questi posti & carica di entusiasmo e si capisce che
vive per la Targa. Il primo giorno che sono arrivato ed ho girato con
Nino Vaccarella, ci siamo fermati a Collesano ed abbiamo avuto mol- I
tissimi appassionati a festeggiarci, Da allora quando sono passato nei
centri abitati, qualche volta magari un po’ troppo veloce, ho visto la
gente che mi salutava con grandi gesti o che applaudiva. E’ una cosa ec-
cezionale, davvero; se io avessi fatto una cosa del genere dalle parti di
casa mia... avrei preso improperi. E poi ci sono le scritte sui muri,
sugli alberi, sulle case, un coro di incoraggiamento ai piloti impegnati in
questa prova eccezionale. Oggi poi sempre a Collesano mi hanno rega-
lato alcune decine di splendide arance di Sicilia ».

Prima di lasciare la Sicilia « Pierino » non nasconde il proprio ram-
marico per non aver piu tempo per altre prove. « E’ un vero peccato —
conclude il belga — che un pilota professionista non abbia piu il tempo
oggi, per preparare a dovere una gara. Il calendario € affollatissimo e
ci si sposta da un angolo all’altro del mondo senza fermarsi mai. Una
| gara come la Targa Florio va invece preparata a fondo e a lungo.

Io spero di aver il tempo, nei giorni precedenti la corsa, per ripassare’’
ancora il percorso, Bisogna infatti conoscere bene ogni tratto, non solo
per trovare i limiti, ma soprattufto, per prevenire ogni insidia, ogni
macchia di umidita, ogni avvallamento del terreno. Questa siciliana e I
una corsa dove non & consentito secondo me, alcun errore. I piloti
ormai lo sanno e non fanno follie. Proprio per questo non c¢i sono mai
grossi incidenti e tutto si risolve con innocue uscite di strada. Ma per
chi vuole vincere — e scrivere il proprio nome nell’albo d’oro della Targa
credo sia ’ambizione di ogni pilota, come per Indianapolis o il Nur-
burgring — c¢i vuole una macchina eccezionale e molto senso della
misura ».

L’appuntamento € ora per la corsa. Ferrari mandera in Sicilia due
vetture. Redman c¢i sard solo se sua moglie... gli dara il permesso di
partecipare (due anni addietro subil gravi ustioni in un brutto inci-
dente con la Porsche) e Ickx ha fatto tra le righe il nome di Pace.

. Si torna comunque a parlare, anche se il belga non si sbottona, di

una possibilita per Vaccarella. Pare che fossero sorti dei problemi di

ingaggio tra l'offerta Ferrari e la richiesta del « preside volante ». Ma

poi sembra sia stata trovata una via d'incontro (magari anche con una
possibilita per Le Mans se la Ferrari vi correra).

g. m.

puntare al risultato pubblicitario delle vittorie e
del mondiale Marche.

Silhouette
tipo CSAI

® La posizione della nostra CSAI
in tema di regolamentazione del-
le formule future, non & molto
chiara, specie per quanto ri-
guarda la famosa questione del-
le «silhouettes » caldeggiata da
tedeschi e inglesi per il mondia-
le marche dal 1975. La mancan-
za di idee chiare ha convinto la
Ferrari della necessita di cerca-
re una alternativa per il proget-
to tedesco, che non pud soddi-
sfare la Casa italiana in quanto
essa non avrebbe la dimensione
di produzione di vetture che fan-
no di base al progetto tedesco,
sostenuto da Opel, Ford e Por-
sche. In pratica esso vorrebbe
permettere la massima liberta
sotto la scocca, la silhouette di
vetture standard di produzione.
Una ulteriore levitazione insom-
ma di quelle turismo da F. 1 og-
gi impegnate nell'euroturismo o
delle GT. Invece la Ferrari cerca
alcune limitazioni in una impo-
stazione sempre liberistica di
una vettura che echeggi pero
pil sostanzialmente i prototipi
o le GT di oggi. Le sollecitazioni
modenesi hanno costretto CSAI
e Anfia a una affrettata riunione
a Milano per esaminare il pro-
blema. Ma i dirigenti del nostro
sport non se la sono sentita di
appoggiare il progetto suggerito
da Maranello, anche se ne han-
no pescato qualcosa. Tanto in-
somma da mettere insieme una
proposta al solito ibrida, che sta
a mezzo tra silhouette tedesca
e orientamento del costruttore
modenese, che avrebbe dalla sua
anche i francesi. |l progetto Fer-
rari si pud definire dei « proto-
tipi testa di serie ». Con tre pun-
ti principali. Anzitutto che fino
al '75 si vada avanti con |'attuale
regolamentazione, che la silho-
uette appunto non € wvalida, ter-
zo che si punti a un congloba-
mento con il gruppo 7, limitando
la cilindrata, escludendo il com-
pressore e 'suggerendo un handi-
cap per rendere valida la com-
petizione anche alle minori ci-
lindrate.

Il braccio di ferro non finira
presto. Pero i tedeschi sono av-
vantaggiati dal controllo che han-
no su tutte le posizioni chiave
della CSI e dalla scarsa autore-
volezza dei nostri esponenti in
sede internazionale.

Marcellino

® Gli eredi crescono nel giro auto-
mobilistico sportivo. « Dede » e Ser-
gio Barbasio hanno aggiunto una
terza perla alla loro gia felice colle-
zione di figli. Giovanna e Francesca
hanno dal 12 marzo una bella sorellina
di nome Elena. Anche I'amico Kra-
nefuss, d.s. della Ford tedesca ha avu-
to un fiocco in famiglia., Azzurro, per
Daniel. Augurissimi a tutti,

nelle pagine che seguono
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SUDAFRICA
al computer

La « rivelazione» di AUTOSPRINT
dell’errore nelle tabelle ufficiali dei
tempi sul giro del G.P. del Sud Africa
che, qualora fosse resa ufficiale e...
operante, muterebbe la classifica della
terza prova mondiale e quella dei mon-
diale piloti, ha influenzato il giudizio
del computer al quale abbiamo chie-
sto due diverse valutazioni della cor-
sa in base appunto al... caso Hulme.

Il computer nel dare le due classi-
fiche ha rivelato ancor pilul il suo me-
tro di giudizio: la differente posizio-
ne di Hulme e quindi degli altri diret-
ti interessati (Follmer, Reutemann, de
Adamich, ecc.) non ha portato ad una
notevole diversith nel giudizio del cal-
colatore sui piloti. La ragione in realta
e molto semplice, il calcolatore giudi-
ca in base ai tempi e non alle posizio-
ni. Il fatto per esempio che de Ada-
mich sia 8. ufficialmente e 7. (forse)
in realta non importa, importa il tem-
po di 44’28’10 con il quale de Ada-
mich ha terminato la sua gara.

Le lievi differenze che si riscontrano
Lld 1 PUBLCEEL Atne dlUe Classiicle 50-

no dovute a cid che segue; Hulme in
partenza era assai pericoloso ai fini
del piazzamento per gli altri concor-
renti, il suo tempo lo candidava pro-

babile vincitore; nel corso della gara
e al termine tutti hanno saputo com-

portarsi in modo tale non solo da
contenere (come dice la classifica uffi-

ciale con il 5. posto) ma addirittura
annullare la minaccia Hulme (8. posto
secondo Autosprint). Tutti hanno per
questo un merito -addizionale, anche

coloro che essendo lenti hanno solo
saputo contenere il distacco.

La prima sportiva italiana di serie con

otore centrale

La classifica in pista
25 piloti al via

Le cifre del G. P. SUDAFRICA

Pagella inviato
AUTOSPRINT

MPC0 N G LA )

Stewart
Revson

E. Fittipaldi
Merzario

. Hulme
Follmer

Reutemann
de Adamich

Scheckter
. Ganley

. Peterson

[i[ilh—#mm-hﬁxkﬁ

Stewart

Scheckter, Revson,
me, E, Fittipaldi,
son, Reutemann, Merza-
rio, Pace, Cevert

Jarier, de Adamich, Lau-
da, Follmer, Ganley, W.

Fittipaldi

Beuttler, Keizan,

rius

n. c.

Oliver, Regazzoni,
Hailwood, Beltoise

Classifica MERITO
al Computer
Stewart p. 11,4
Revson 11,2
E. Fittipaldi 11,1
Scheckter 11,1
Hulme 10,1
Hul-| Reutemann 10,0
Peter- | Peterson 10,0
Merzario 10,0
Pace 9,8
l de Adamich 9,6
Follmer 9,6
Lauda 1,5
W. Fittipaldi 7,3
Jarier 6,3
Ganley 5,2
Pretorius 5,1
Keizan 3,8
Beuttler 3.4
Preto- | Cevert 2,6
Beltoise n.c.
Oliver n.c
Ickx n.c
Hailwood n.c.
Ickx,| Charlton n.c.
Regazzoni n.c.

b

Classifica mondiale

Classifica inviato

E. Fittipaldi
Stewart
Hulme
Cevert
Metrzario
Revson

Ickx
W. Fittipaldi
Regazzoni
Follmer

B o T T T

Media puntl -gara

E. Fittipaldi
Stewart
Hulme
Cevert
Merzario
Revson
Ickx

W. Fittipaldi
Regazzon:
Follmer

=t = =y O O O 00

m'LuL..-

L

"o U ad O
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E. Fittipaldi

Stewart
Cevert

- Hulme

Merzario

Peterson
Reutemann
Ickx

Pace

Lauda
Jarier

CRALdALLA

Beuttler

Regazzoni
Revson

W. Fittipaldi
Ganley
Scheckter

de Adamich
Follmer
Galli

Hailwood
Keizan
Pretorius

p. 14

12
11
11
11
11
10

Le cifre «mondiali» dopo la terza prova

l Classifica al Computer

B PO W AW A B O O =l =] w00 00 NDND

E. Fittipaldi p. 354

Stewart 34,1
Hulme 31,3
Merzario 25,8
Ickx 22,3
Cevert 20,6
Lauda 20,3
Peterson 20,2
Beltoise 20,1
r'ace ZY

Regazzoni 19,3
Revson 17,7
Ganley 17

W. Fittipaldi 17

Reutemann 16

Jarier 12,7
Beuttler 11,8
Galli 8,3
Bueno 3.4

Cilindrata 1290 cm’, potenza 75 CV (DIN),

velocita oltre 170 km/h

Fiat X1/9
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LE C ONF 1 DENZE
di Eoin S.

YOUNG

LLa MATRA

cerca
sponsor F.1

|

LONDRA - La Matra potrebbe tornare alle corse di Grand Prix varsJ

la fine della stagione, se trovera un patrocinio adeguato. | progetti
per una nuova vettura erano gia pronti alla fine dell’anno scorso,
ma i costi per continuare a correre senza aiuto esterno rendevane
la situazione difficile per gli azionisti della Casa, quindi il ritiro
La Marlboro aveva accennato a un certo interesse nel patruclnar
il team francese, ma non si andd mai oltre questo accenno. Anch

la Gitane era interessata, gia impegnata pero con Lafosse com
pilota e questi doveva seguire qualsiasi accordo venisse fatté
Nel frattempo prosegue il lavoro sul motore V12 di tre litri, pe
gare di lunga durata, e I'opzione & ancora aperta, per qualsiasi pé

trocinatore con molti fondi...

LLa COSWORTH
ha risolto
1 dubbi VEGA

Chi dice che le corse non fanno
migliorare la razza? Pare proprio
che la Cosworth lo stia facendo, col
lavoro di sviluppo sul motore Chevy
Vega per vetture Sport e F. 2. Il suo
plu recente progetto € una versione
24 wvalvole bialbero del Ford inglese
V6 di tre litri, attualmente disponi-
bile sui modelli Capri e Granada.
Si riteneva che entrambi 1 motori
non fossero adatti alle sollecitazioni
delle gare, ma tanto Ford che GM
hanno evidentemente svolto 1 la-
vorl necessari, perché adesso i mo-
tori durano, al dinamometro.

In passato un membro della squadra
corse della Ford disse che il Ford Vé
inglese aveva una testata fatta con dei
« crek », ma ora il motore ¢ la base
per uno da corsa che verri montato
su una Capri Le Mans 1974, che po-
trebbe anche wvincere la classica 24
Ore. Il Vé sottoposto al « trattamen-
to » Duckworth & stato portato a 3412
cc e dovrebbe, nelle intenzioni, erogare
oltre 400 HP, secondo il direttore
della Cosworth, Bill Brown che ha ot-
tenuto 1l permesso di parlare di que-
sto progetto semi-segreto, da Stuart
Turner. Il numero massimo dei giri
dovrebbe essere attorno a 9000-min.
Ora si tratta di decidere se montare
una, due o tre candele per ogni cilin-
dro. Tre parrebbero molte, con cosi
poco spazio gia molto affollato, se si
pensi che ci sono anche quattro val-
vole, perd a quanto pare ¢ fattibile;
dipende da quante scintille occorrono
per l'accensione di oltre 400 HP. Il
motore sara provato al dinamometro in
giugno e dcrvrahbe essere’ pronto per
le prove in pista in ottobre. Se tali
prove daranno buoni risultati, ci si
pud aspettare una versione di setie
delle Capri.

Intanto le prove al tunnel del vento
sulle Capri di Colonia hanno miglio-
rato il motore V6 di 2900 cc, portando
la potenza da 320 a 340 HP. Ora si
fa altrettanto al V6 inglese, trattando-
si di un motore che promette di piu,

a lunga scadenza, di quanto faccia

~trina di un rigattiere e sono entr

quello tedesco che inizi0 come W
2600 cc e dal gquale non si puo sj;
tanada dil gl '

All'inizio il Chevy Cosworth F
« entro in stallo », quando le tEE
di serie cedettero rapidamente, cre
do una situazione d’incertezza, ma g
il aprﬂblema venne risolto dalla Ck
vrolet e, in seguito, le testate sol
state accettabili, Cos) dice Brnwn
quale aggiunge: « Poi finimmo in {
vicolo cieco, arrivati a 270 HP, Pas
va impossibile superarli e non pens
vamo che fossero adatti alla F. 2 |
questa stagione, mentre osservando I’
tuale situazione probabilmente Sare
bero stati sufficienti ». I piani attus
per quanto riguarda il motore di d
litri, si accentrano sul programma -'
la GRD sport, mentre si prende _
decisione sulla forma che dovreh
avere 1l motore a scopo di ﬁmol
zione. -

| corni
LOTUS

I meccanici della JPS-Lotus s
no fiutare un buon affare, quando
presenta. Passeggiando per Johanni
burg, prima del Grande Premio,
no visto un paiu di corni nella

per chiedere il prezzo. Hanno c¢
saputo che si poteva scegliere

ventisei corni della guerra dei Bot
(o forse dei caddetti di Kyalami
per cui dopo avere mercanteggia
ottenendo prezzi favorevoli per tut
il lotto, sono wusciti carichi di corf
Di tanto in tanto al box echeggia
il rumore di un esitante tentativo
suonare la Diana... Il prezzo corrent
per ottenere un corno al box e

sulle cinque sterline (pit o me
L. 7.000).

Le doppie
barricate

Bruce Johnson, che nel 1962 co
per la BRM in gare di F. 1 non
campionato con Graham Hill e
chie Ginther, era a Kyalami, iml
gnato nella promozione di gare.
miglior risultato mai ottenuto |
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an quarto Pposto all_a
Oulton Park e pi-
Lotus 23 per lan
lavora sull’altro lato

della barricata, € organizza anche la-

voro promozionale per corse di rn-::n:
to. Altri piloti sudafricani tempora

nte appiedati erano _'fnhn.Lmlﬁ:,
gziimﬂTingleI? Peter De Clerk, Bu%by
Olthoff e Basil van Rooyen. Ea
pure presente Henri Treu per la
GPI e si vedeva aggirarsi per 1 sen-
tieri dei boxes anche il suo succes-
sore alla CSI, Claude Le Guezec.

Johnson € stato
Coppa d'Oro 2
lotd inoltre una
Walker. Adesso

La zitella
dei G.P.

Come abbiamo gia detto, Ron Tau-
ranac & tornato al lavoro con la Trojan.
Dopo avere rifiutato offerte da Lotus,
Williams e altri, cominclava a sem-
brare che Ron sarebbe finito nel di-
menticatoio, diventando una specie di
sitella dei Grand Prix, invece il suo
lavoro di consulenza alla Trojan lo
fara restare, si direbbe, lontano dai
campi di golf per il resto della stagione.

Tauranac c¢i tiene perd a chiarire
subito che la Trojan F. 5000 era gia
completa, al suo arrivo. « Il progetto
& di Paul Rawlings e Bill Meece —
dice — e non voglio che il merito vada
a me ».,

Le coppie
di CHAPMAN
Mike Doodson, uomo PR della

John Player, & rimasto un poco per-
plesso, a causa del mio recente pezzo
in cul mi chiedevo come mai nessuno
aveva copiato le caratteristiche veloci-
stiche della JPS-Lotus 72, dato che ¢
ormat 1n giro da quattro anni. Ha fi
nito per confondere me ¢ mi ha man-
dato la copia di una conversazione
avuta con Chapman che, in fondo,
non c'entrava affatto con quanto ave-
vo detto io, ma che ha perd solle
vato punti d’interesse, come accade
facilmente chiacchierando con Chap-

man. A un gert i
® Bue piloti del caltbrs diFil?

| J5l gha k.
hanno ovviamen-

dﬂmﬁ i di Peterson
ipaldi = d1 e
HDE dovremo stare

te i loro problemi e dc _

a vedere come saranno 1 nostri rap-
porti ». Dopo ha continuato: « Li ri-
tengo entrambi piloti di buon senso...
probabilmente una delle poche cop-
pie” delle quali si puo Erevedere “!}E
andranno d’accordo in piena armonia
per tutta la stagione e che si renderan-
no conto che unendo le loro risorse
e collaborando l'uno con [Ialtro, in
effetti si aiuteranno ». Rispondendo
a un'altra domanda, Chapman ha det-
to: « Sono ancora abbastanza antiquato
per pensare che noi siamo il Team
Lotus, che lavoriamo appunto come
una squadra, per cui il fatto che vin-
ca un pilota o ’altro passa in se-
conda linea, ci0 che conta é che vada
bene il team ». Chapman dubita che
in Spagna cI sard una vettura a sosti-
tuire la 72 e dice: « Non ha senso
cambiare tanto per cambiare. Presen.
tereme un nuove modello quando ci
sara conveniente farlo e quando riter-
remo che sia pit competitivo di quello
attuale ».

Ho provato interesse di fronte ai
discorsi di Chapman sull’effetto possi-
bile sulle vendite, ora che le sue vet-
ture da corsa sono delle John Player
S.penial e non delle Lotus. « Ho sen-
tito — ha detto — che stavamo ar-
tivando a2 un punto in cui un largo
settore del pubblico, che avrebbe po-
tuto pensare di comprare una Lotus co-
me vettura turismo, poteva finire per
concludere che non era una macchina
adatta per andare a fare spese, o da
affidare alla moglie, forse perché ve-
nive considerata una vetura da corsa

ltqmermeme camuffata. Adesso quelle
persone forse non collegheranno la

John Player con la Lotus, come fa-
rebbe invece un appassionato di gare ».

Secondo me un appassionato che po-
trebbe subire !'influsso dei successi in
corsa, dovendo decidere se compra-
I€ © no una Lotus, sapra che una John
layer ¢ in effetti una Lotus. Un pos-
sibile cliente non corsaiolo, che po-
Arebbe non essere piu invogliato ad
@cquistare una Lotus, non si rendera
:itl;"h"’:ff conto che & la stessa cosa di
g John Player Special »...

Eoin S. Young

F'inalmente ¢ saltato fuori il PIANO INGAGGI

e PREMI: molto ridimensionate le richieste

Tanto tuono... ma non Plovve
(sui piloti F.2 per I'turopeo) N

Seguendo |'esempio dei loro « maggiori », ovvero dei colleghi piu
esperti e meglio organizzati delle monoposto da Grand Prix, anche |
piloti di F. 2, costituitisi in associazione, avevano cominciato cu!
fare la voce grossa, arrivando a richieste per.il monte premi che si
avvicinavano ai 45 milioni di lire. Poi, vista la resistenza degli
organizzatori, sempre con un brontolio di tuono, le pretese erano
scese a circa 30 milioni senza trovare, peralfro, ambiente favnrevqle
all'accoglienza, soprattutto perché con la trovata CSI delle gare prio-
ritarie e facoltative si erano venuti a formare due distinti modi di
pensare fra coloro che avevano iscritto le gare in calendario.

Pensavano i fortunati organizzatori con asterisco (ovvero quelli’

delle gare prioritarie) « perché dobbiamo sborsare tanti quattrini
visto che la nostra & una di quelle gare alle quali gli aspiranti al
titolo europeo F. 2 non possono mancare? », mentre, di contro, i
meno fortunati a loro volta si dicevano «la nostra non & una corsa
prioritaria e pertanto per fare venire i piloti, e soprattutto quell'!
che contano, oltre ai danari del monte premi dovremo mettere mani
al portafogli per pagare ingaggi ».

Da questo stato di cose & nato una specie di «braccio forte »
fra le due parti in causa, braccio forte che si & protratto per lungo
tempo, sino a che nell'ultima riunione fra i rappresentanti delle due
categorie in sede CSI, si & giunti alla stesura del nuovo regolamento
finanziario per le gare del Campionato d'Europa piloti F. 2, un
regolamento che ha segnato il trionfo del buon senso in quanto ai
piloti & stato giustamente riconosciuto un certo aumento nel premi,
ma non tale da mettere in difficoltd gli organizzatori.

Tranne, e la cosa & nota, quelli dell’Automobile Club Bologna che
si sono visti costretti ad annullare la loro corsa programmata per
il 1. aprile 1973 in quanto, nonostante le reiterate richieste, non
sapevano cosa sancire all’articolo PREMI sul loro regolamento (e
anche, aggiungiamo, per la non concessione dell'attributo di gara

prioritaria). :
Ora il famoso regolamento finanziario per le gare europee di
O & Cokabl C b CoslilloGd HGHIG GEGEIAE YideE.-

« Gli organizzatori delle prove qualificative hanno adottato, di co-
mune accordo, le seguenti disposizioni finanziarie:
® in ciascuna prova qualificativa i premi di classifica generale per
tutti i concorrenti qualificati, senza distinzione fra conduttori di
categoria A (lista di notorieta della CSl) e quelli di categoria B
saranno i seguenti;

al 1. classificato Fr.S. 3.000 = L. 531.000
al 2. classificato Fr.S. 2.000 = L. 354.000
al 3. classificato Fr.S. 1.500 = L. 265.000

@ in ciascuna prova si avra, inoltre, una classifica particolare dei
conduttori di categoria B con premi speciali. Partecipera a questa
classifica qualsiasi conduttore che abbia effettivamente preso la

Troppo «<macchinosa-
I’assegnazione del titolo
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partenza (in prova a corsa unica, o in due manches, o alla finale in
prova con piu batterie e una finale). | piloti, che non avranno per-
corso almeno la meta del numero dei giri previsti, riceveranno
soltanto il 50% del premio destinato per la posizione che avranno
occupato in classifica.

| premi speciali sono i seguenti:

1. Fr.S. 7.000 = (L. 1.239.000) 9. Fr.S. 2500 = (L. 442.500)
2. Fr.S. 6.000 = (L. 1.062.000) 10. Fr.S. 2250 = (L. 398.250)
3. Fr.S. 5.000 = (L. 885.000) 11. Fr.S. 2000 = (L. 354.000)
4. Fr.S. 4500 = (L. 796.500) 12. Fr.S. 1.800 = (L. 318.600)
5. Fr.S. 4000 = (L. 708.000) 13. Fr.S. 1600 = (L. 283.200)
6. Fr.S. 3500 = (L. 619.500) 14. Fr.S. 1400 = (L. 247.800)
7. Fr.S. 3.000 = (L. 531.000) 15. Fr.S. 1200 = (L. 212.400)
8. Fr.S. 2.750 = (L. 486.750) dal 16. in poi 1.000 (L. 177.000)

® Inoltre, a ciascun pilota che prendera la partenza nella finale
(per una prova in due batterie e una finale) o nella corsa pro-
priamente detta (per la prova in corsa unica o in due manches)
ricevera un premio di qualificazione calcolato sulla seguente scala:

1. posto sulla linea di partenza Fr.S. 1.300 = (L. 230.100)
2. posto sulla linea di partenza Fr.S. 1.000 = (L. 177.000)
3. posto sulla linea di partenza Fr.S. 800 = (L. 141.600)
4. posto sulla linea di partenza Fr.S. 400 = (L. 70.800)
dal 5. posto in poi, ciascuno Fr.S. 300 = (L. 53.100)

@ Nel caso particolare di una prova prevista in due o piu batterie
e una finale, ciascun conduttore che avra preso la partenza tuttavia
senza qualificarsi per la finale, ricevera Fr.S. 400 (L. 70.800) se
avra coperto almeno il 50% della distanza prevista per la batteria,
oppure Fr.S. 200 (L. 35.400) se non avra raggiunto detta percentuale.

Il pilota che avra fatto registrare il miglior tempo sul giro
nel corso della finale, o in una prova a corsa unica, o in una delle
due manches se la corsa ¢ cosi articolata, riceverd un premio di
Fr.S. 1.000 (L. 177.000). Nel caso che due piloti abbiano fatto re-
gistrare il medesimo miglior tempo, il premio sara suddiviso fra
gli stessi, siano essi di cat. A o di cat. B.
® Infine, nel caso di una prova disputata in due manches, i premi
saranno suddivisi proporzionalmente alla lunghezza delle corse, se-

condo il piazzamento ottenuto nelle due manches o in una soltanto
se si @ piazzato una sola volta.

Importante: per il punteggio valevole per la classifica finale del
Campionato europeo F. 2 sara ritenuto valido soltanto il piazza-
mento generale conseguito nelle due manches.

| concorrenti avranno diritto anche ad un rimborso spese di
viaggio che sara calcolato sulla base seguente e per distanze « a
volo d'uccello » dal luogo di partenza al circuito:

Fino a 500 km Fr.S. 500 = (L. 88.500)
da 150 a 300 km Fr.S. 600 = (L. 106.200)
da 300 a 600 km Fr.S. 800 = (L. 141.600)
da 600 a 900 km Fr.S. 1.000 = (L. 177.000)
da 900 a 1200 km Fr.S. 1200 = (L. 212.400)
oltre 1.200 km Fr.S. 1300 = (L. 230.100)
passaggio marittimo internazionale Fr.S. 600 = (L. 106.200)

Il nuovo regolamento per
l'assegnazione del titolo di
Campione d'Europa e l'argo-
mento piu importante (oltre
a quello finanziario) che st ajf-
fianca alle vicende tecniche e
sportive della nuova stagione
di Formula Due. Negli anni
precedenti l'assegnazione del
Campionato era facile: cia-
scun pilota prendeva 1 miglio-
ri punteggi di un certo nume-
ro di gare stabilite e chi fa-
ceva pitt punti vinceva. Hail-
wood, Peterson, Regazzoni,
Ickx, Beltoise e Servoz-Gavin
hanno vinto cosit i loro cam-
pionati e tutto € sempre fri-
sultato chiaro.

A partire da quest’anno in-
vece la FIA ha stabilito un
regolamento che dara certa-
mente luogo ad equivoci e
probabilmente ad errori per
la sua macchinosita. La misu-
ra di quanto le nuove regole
non si prestino alla facile in-
terpretazione l'hanno gia da-
ta alcuni piloti che a Mallory
Park non avevano ancora ca-

pito come il meccanismo fun-
zitonasse. In compenso chi po-
tra contare su un abile direl-
tore sportivo, possibilmente
giocatore di scacchi abituato
alle mosse decisive, sara alla
partenza delle corse giuste e
potra avvantaggiarsi.

Come funziona dunque que-
sto Regolamento? Le gare va-
lide per il punteggio sono sta-
te divise in due categorie:
quelle « base », che sono 12
gia rtdotte ad 11 per la can-
cellazione della seconda di
Thruxton, e quelle « comple-
mentari» che sono scese da
10 ad 8 per la cancellazione
di Imola e Nogaro. La gara di
Mallory, prima della stagio-
ne, apparteneva a questo se-
condo gruppo. Mentre i punti
conquistati nelle prove di ba-
se saranno validi per tutli,
per le prove complementari
ciascun pilota avra diritto dti

Gabriela Noris

e e e—
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ruote BWA... e

Sotto i 90 km/h sono belle.

Se vai a tavoletta sono tanta
velocita e sicurezza in piu.

Nella foto il nuovo modello
SPORTRAY, realizzato secondo la
famosa tecnica BWA: un gioiello
di ingegneria sportiva

per la tua auto.

A.BENZONI &C.

20090 Opera (M) 2
via Luciano Manara 4/6 tel. 5240741 (R.A.)
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I1 9 aprile a LISBONA si decide l'adesione alla G. P. 1.
[.’Assoclazione (int.) circuitl
fa blocco contro CASE e piloti

MILANO - Il 9 aprile, a Lisbona,
e piu precisamente all’autodromo
dell’Estoril, ove 1l giorno prima si
svolgerdA una prova sostitutiva di
quella per il campionato europeo
turismo, avra luogo la riunione di
primavera del’A.C.IP. (Associa-
zione Internazionale Circuiti Per-
manenti) nel corso della quale sa-
ranno discussi gli argomenti piu
pressanti relativi alla vita e all’at-
tivita dei ‘circuiti associati. In par-
ticolar modo sara di grande impor-
tanza la discussione relativa alla
decisione di aderire alla nuova or-
ganizzazione finanziaria Grand Prix

ne di difesa contro le sempre mag-
giori pretese da parte delle organiz-
zazioni dei costruttori e dei piloti.
A tutt’oggi hanno assicurato la lo-
ro partecipazione i delegati dei se-
guenti circuiti: Francorchamps,
Rouen, Brands Hatch, Zolder, Albi,
Osterreichring, Casale, Imola, Mon-
za, QOulton Park, Monaco, Cler-
mont Ferrand, Le Mans, Vallelun-
za e Salzburgring, mentre per de-
lega saranno rappresentati anche
quelli di Siracusa e dell’Avus.
L'AI.C.PB., intanto, nel quadro
della sua normale attivita, ha fat-
to agli associati alcune interessan-

alle ispezioni dei membri della
GPDA qualsiasi carattere ufficia-
le in tema di disposizioni di si-
curezza dei circuiti in quanto dette
disposizioni spettano soltanto alla
Sottocommissione circuiti e sicurezza
della CSI, nella quale 'AI.CP. &
ben rappresentata. Ad ogni modo
i suggerimenti degli ispettori
GPDA debbono essere tenutl In
buon conto perché dettati dall’espe-
rienza.

vori suggeriti, 'A.I.C.P. invita gl
associati a fornire, nel piu breve
tempo possibile, al fine di poter
completare gli archivi societari, tre
copie della planimetria di ciascun
circuito corredandole
di fotogratie, prese lungo il percor-
so, dalla partenza all’arrivo, in mo-
do da potere riconoscere anche In
sede di semplice discussione il per-
corso ‘medesimo. Infine 1’associazio-
ne rende noto che la presentazione

della « fiche medica » da parte deir |
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da una serie I

International (G.P.I.), e c¢id allo ti comunicazioni, la piu sintoma-
scopo di stabilire una linea comu- tica delle quali & quella che nega

Dopo avere fornito una lista  piloti alle verifiche sara obbligato.
completa dei risultati delle ispe-  ria nel 1973 soltanto per le gare
zioni effettuate dalla €SI ai circui- internazionali libere.
ti membri dell’associazione, com- Ecco, l'elenco e 1'indirizzo del
pletandola dei miglioramenti e la-  circuiti associati:

- L’identi - kit completo (con indirizzi) dei circuiti di tutto il mondo

KYALAMI: South African Moto Racing Club;
PO Box 4961 - Johannesburg - Tél. 215881

AFRICA DEL SUD

Delegato: A. Blignaut, direttore.
AVUS: Gesellschaft fiir Nebentriebe der Bundesautobhan

GERMANIA N.b.H Poppeldorfer Allee 24 - 54 Bonn 1. - Tel. (02221)

7091 - Telex 886.173-gfnbn d. - Delegato: Werner Kornmesser, direttore.

HOCKENHEIM: Hockenheimring G m b H; Postfach 24 - 6832 Hockenheim -
Teél. (06205) 6769 Office; (06205) 472 Circuit: Hockenheimring - Delegato: Erwin
Fuchs, direttore.

NURBURGRING: Nirburgring G m b H; 5489 Nirburgring (Eifel) - Tél.
2031; Télex: 862891 - Delegato: Everhard Ludemann, direttore.

AUSTRIA 8720 Pausendorf - Tél.: (03512) 2540 (Office); (03577) 2515

e A Téley NI PEROE PreTegiarr  Hideas N,

SALZBURGRING: Salzburgring GmbH & Co. KG. c/o OASC; Hitteldorfer Str.

(02691)

OESTERREICHRING (Zeltweg): Oesterreichring GmbH; A

2b - A 1150 Wien - Tel. (0222) 923348; Télex: 031-12711 Autriche - Delegato:
Willy Loewinger, direttore.
BELGIO NIVELLES-BAULERS: Societé CAPENIB S.A. Circuit Automobile

Permanent Européen de Nivelles-Baulers; Accés Nord 1400 Ni-
velles. Office: 100 rue Pierre Decoster-Bruxelles 1190 - Tél.: (067) 26181 (Circuit);
(02) 430.628 (Office); Bruxelles - Delegato: Robert Bénoit, amministratore dele-
gato.

SPA-FRANCORCHAMPS: Circuit National de Francorchamps c¢/o Hotel de Ville
de Francorchamps (Circuit Francorchamps) - Tél.: (087) 75021 - RACB, 4 rue du
Luxembourg - Bruxelles (Office); Tél.: 118.480 Brux; Télex: 22777 Francorchamps-
Brux - Delegato: Léon Sven, amministratore delegato: 50 Quai du Commerce -
Bruxelles 1000 - Tel. privé: 176444,

ZOLDER: Omloop Terlaemen Zolder -
Télex: 39219 Circuit Zolder -

presidente.
CANADA MOSPORT: Mosport Park Ltd; 5740 Yonge street - Willowdale
(Ontario) - Tél: (416) 2260.844 - Tél. privé: 63.33.119 - Delegato

Harwey M. Hudes, direttore generale.
BOGOTA: Autodromo Internationale de Bogota LTDA; Ca-

COLOMBIA rera 15 N. 85-42 - Oficina 413 - Bogota - Tél.: 368.633 -

Delegato: Don Enrico Mejia, presidente.

SPAGNA JARAMA-MADRID: Circuito Permanente del Jarama-ODACISA:
: Calle Narvaez 7, 2, izq - Madrid 9 - Tél.: 2767800 (Office):
Telex: 061-27341 Autoclub Madrid - Delegato: Miguel Perez Minguez Gutierrez

Solana, direttore generale.
BRIDGEHAMPTON: Bridgehampton

STATI UNITI D,AMERICA Race Circuit, Millstone Road -

Eridgehar_nptnn, (N.Y.) - Tél: (516) 725.2121 (Circuit), 7 High street - Huntigton,
N.Y. - Tél.: (516) 423.6706 (Office) - Delegato: il direttore del circuito.

DAYTONA: Daytona International Speedway Corp.; 1801 International Speedway

Boulevard - Daytona Beach (Florida 32015) - Tél.: (094) 2536711 - Delegato: Bill
France, presidente.

IND!ANAFOLIS RACEWAY PARK: Indianapolis Raceway Park Ltd.: Indianapolis
(Indiana 46224) - Tél.: (317) 42204 - Delegato: Thomas W. Binford, presidente.

INDIANAPOLIS SPEEDWAY: Indianapolis Speedway Inc.: 4790 West 16th street -

Indiqnap:}l]s (Indiana 46224) - Tél.: (317) 241.2501 - Delegato: Anton Hulman,
presidente.

SEBRING: :l'he Sebring International Race Circuit - ARC of Florida Inc.: P.O Box
719 - Sebring (Florida 33870) - Tél.: (813) 385.7355 - Cable: Floracing Sebring -
?:Irrgat$:lﬂlec Ulman, presidente - Suite 304 C, 230 Park Avenue - New York
DPITAHIU: Ontario Motor Speedway: 3901 East G. street - Ontario (California) -
Tél.: [TH]‘QS&S,EH (Circuit) - 3345 Wilshire Blvd. - Los Angeles (California
90005) - Tel: (714) 9833.691 (Office) - Delegato: Raymond Smartis.
FHANCI ALB_I: Gj‘rcuit Permanent Automobile d'Albi: 7 Bd. Paul Bodin.
Albi - Tél.: ASAC 540.004 (Office) - Tél.: 542.57 (Circuit) - Ca-

ble: ‘AI'I'IEGE Albi - Télex: Chamcomalbi 51794 ASAA - Delegato: Armand Brouzés.
presidente.

EIJ_DN-PHENQIE: Société d'exploitation du Circuit de Dijon-Prénois - 5, Avenue
och - 21 Dijon - Tél.: 328.568 - Delegato: Frangois Chambelland, presidente.
LE MANS: Circuit des 24 Heures - Les Raineries. ACO Cedex N. 19 . 72 Le

Mansi}are - Tel.: (43) B840130; Télex: S.I.O.V.A.C.O. 72006 Mans - Delegato:
Jean Pierre Moreau. segretario generale de |'A.C. de |'Ouest.

CLEIHMDHT-FEHHAHH: Circuits des Montagnes d'Auvergne - ASA Club d'Auver-
gne: 61 Place Gallieni-Résidence d'Arverne - F-63 Clérmont-Ferrand - Tél.: (73)

3540 Zolder (Limburg) - Tél.: (011) 33338 -
Delegato: Baron Henri de Villenfagne de Vogelsange,

b

91.80.09 (Circuit); (73) 93.99.29 (Office) - Delegato: Jean Auchatraire, presidente.

MONTLHERY: U.T.A.C. - Autodrome de Linas Montlhéry, 157/159 rue Lécourbe,
75 Paris 15e. - Tél.: 842.53.90 (Office) - Circuit de Montlhéry - Lina; 91310
Montlhéry - Tél.: 901.10.47 (Circuit) - Delegato: Philippe Maillard-Brune, direttore.
PAU: Circuit de Pau: 1, Boulevard d'Aragon - 64 Pau - Tel.: 270.194 (Office);
Tél.: 278.791 (Circuit) - Cable: Autoclub Pau - Delegato: Henri Virmoux, pre-
sidente,

PAUL RICARD: A.S. Paul Ricard: Route Nationale 8 - 83 Le Bausset - Tél:
54.75.97 - Télex: 43088 F. - Delegato: Frang¢ois Chevalier, direttore.

REIMS: Association Sportive A.C. de Champagne-Circuit de Reims; 8 Boulevard
de la Paix - 51 Reims - Tél.: (26) 47.34.76 - Cable: Autoclubchamp - Delegato:
Victor Canard, presidente.

ROUEN: Circuit Rouen-les-Essarts ASAC Normand; 46 rue Général Giraud -
76 Rouen - Tél.: (35) 71.49.83 (Office) - (35) 71.95.20 (Circuit) - Delegato: Jean

Savale, presidente.
BRANDS HATCH: Motor Circuits Development

GRAN BRETAGNA Ltd. - Brands Hatch Circuit. Fawkham near

Dartford D A 3 B8NG Kent - Tél.: West Ash (047-486) 331 - Télex: 96172 - Delegato:
John Webb, C.J.D. Lowe, R.M. Foster.

DONINGTON PARK CIRCUIT: Bernard Wheatcroft Limited, Builders & Contra-
ctors; Aylestone Lane, Wigston: Leicester - LE8 1BD - Tél.: Leicester 881541 -
Delegato: F.B. Wheatcroft.

MALLORY PARK: Motor Circuits Development Ltd. - Mallory Park Circuit -
Kirby Mallory (Leicestershire) - Tél.: Earl Shilton 2631 - 2634, 3330 - Delegato:
John Webb, C.J.D. Lowe, R.M. Foster.

OULTON PARK: Cheshire Car Circuit Ltd.
woorth, Tarpoley {Cheshire)
direttore.

SILVERSTONE: Silverstone Circuits Ltd.; Near Towcester [Northants): NNi2
8TN - Tél.: Silverstone (032734) 271 - Delegato: Peter C.,T. Clark, presidente.

SNETTERTON: Motor Circuit Development Ltd. - Snetterton Circuit - Snetterton,
Norvich, Norfolk, NOR 10X - Tél.;: Quidenham 303, 304 - Delegato: John Webb,
C.J.D. Lowe, R.M. Foster.

THRUXTON: Thruxton (BARC) Circuit Ltd. - 44 Lowndes Street, London S W 1.
(Office) - Thruxton Circuit, Andover (Hampshire) - Tél.: Weyhill 2607 (Circuit) -

Delegato: Geoffrey Woodhouse, direttore.

ITALIA CASALE: Autodromo Casale s.r.l. - Piazza Mazzini (ang. Via Se-
dula) - 15033 Casale Monferrato (Alessandria) - Tel.: (0142) 83235

83236 - Delegato: Luigi Donna, presidente,

IMOLA: Societa Autodromo « Dino Ferrari » ¢/o Automobile Club Bologna - Via
Marconi, 7 - Bologna - Tel. (051) 27.99.22 - Delegato: Paolo Moruzzi, direttore
sportivo.

MONZA: SIAS - Autodromo MNazionale di Monza - 20052 Monza (Milano)
Tel.: (039) 22.366, 22.448 - Telex: 33047 Autoclub Milano - Cable: Autodromonza.
Delegato: Giuseppe Bacciagalgppi, direttore,

PERGUSA: Ente Autodromo Circuito di Pergusa - Via Roma, 429 -
Tel.: [(0935) 21823 (Office) - (0935) 21687 (Circuit) - Cable: Autoclub Enna -
gato: Rino Mingrino, presidente.

SIRACUSA: Ente Autonomd Circuito di Siracusa - Foro Siracusano, 27 - 96100
Siracusa - Tel.: (0931) 24655, 24656 - Cable: Autoclub Siracusa - Delegato:
Corrado Piccioni, presidente.

VALLELUNGA: EGAN - Ente Gestione Autodromo di Vallelunga - 00063 Campa-
gnano di Roma (Roma) - Tel.: (06) 903009 - Delegato: Luciano De Luca, direttore.
GIAPPON FUJI: Fuji International Speedway Co. Ltd. Oyama-cho Sunto-

gun Shizuokaken; Marunouchi Building, 4-1-2, Chiome, Ma-
runouchi, Chiyoda ku - Tokyo 100 - Tél.: 0550-6-1234 (Circuit); 03-216-5611 (Office).

Delegato: Haruichi Moroshita, direttore.
OLANDA ZANDVOORT: Raadhuisplein Circuit van Zandvoort:; Kiosk
V.V.V. - Raadhuisplein, Zandvoort - Tél.: 38.69 (Office); 42.72,
2200 (pit 1) (Circuit) - Delegato: John Hugenholtz, direttore. :
ESTORIL: Autodril, Sociedade do Autodromo do Esto-

PORTOGALL ril, S.A.R.L., Rua Vitor Cordon, 37-4. Esq. - Lisboa -

Tél.: 370665; Télex: 1549 Imobil - Delegato: Joaquim Filipe Nogueira, direttore
sportivo.

VILA REAL: Circuit International de Vila Real; Avenida Carvalho Araujo 94 -
Vila Real - Tél.: Vila Real 22.819 - Delegato: Francisco Antonio Oliveira Teixeira.
MONACO: A.C. de Monaco; 23

PRINCIPATO DI MONACO Boul. Albert ler - Monaco, Prin-

cipaute - Tel.: 30.32.20; 30.30.72 - Télex: 46003 Autosportcarlo - Cable: Autoclub
Monaco - Delegato: Jacques Taffe, commissario generale.

(1)

- Qulton Park Circuit - Little Bud-
- Tel.: Little Budwoort 301/2 - Delegato: R.M. Foster

Enna -
Dele-
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utilizzare i punteggi conqui- |
stati nelle prime quattro che
avra disputato, purché siano |
quattro gare in quattro Pae-
si diversi. Il fatto di aver pre-
so la partenza costituisce par-
tecipazione avvenuta per Cui
Beltoise, tanto per citare un 3
esempio, essendo partito a ;
Mallory, pur avendo distrutto
il suo motore gia al terzo gi-
ro, ha perso una delle quattro
opportunita offertegli dalle
prove complementari. Le al-
tre tre ora dovra sceglierle in °
ire nazioni diverse.

Cosa succede invece per Ja-
rier, il vincitore di Mallory?
I nove punti che il parigino
ha conquistato in Inghilterra
sono validi a tutti gli effetti.
Ora dovra scegliere altre tre
gare tra le due previste in
Svezia, le due tedesche, quel- 3
la di Pau in Francia e quella
di Monza per il G.P. Lotteria.
E' possibile, vista la potenza
del suo BMW, che scelga la
seconda di Hockenheim, Mon-
za e la corsa di casa a Pau.
Per lui c¢'é dunque una scel-
ta, seppur limitata, in quanto
potra eventualmente sostitui-
re una di queste gare con
una delle due prove comple-
mentari previste in Svezia.
Posizione piu difficile per il
Team Rondel, la Chevron e
quanti altri non hanno corso
a Mallory. Per loro esistono
due prove praticamente obbli-
gate che sono Monza in Ita-
lia e Pau in Francia. Poi le
alternative si porranno trads
Hockenheim e Norisring in:
Germanta e tra Kinnekulle e
Karlskoga in Svezia. |

Questo per far punti, ma
non ¢ tutto! Evidentemenié
anche coloro che hanno gid
corso prove complementari @3
suffictenza, potranno uguals
mente andare a disputare le
altre per disturbare gli avver-
sari che possono ancora sfrut-
tarle, cercando di togliere loro:
l'opportunita di fare punti.

Sara tutto molto complica-
to, considerando che spesso le
gare si sussegono di sette in
sette giorni e tenere il ritmo
non risultera né facile né eco-
nomico. Infatti, anche se ab-|
biamo parlato sempre e solo
delle gare complementari, re
stano le undici prove prima-
rie cui prendere parte dato
che sarebbe inutile fare stra-
tegie napoleoniche per sfrut-}
tare le opportunita offerte
dalle prove complementari, se
poi si perdessero quelle pri-
marie. |

g. n.
PROVE DI BASE (primarie)
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8/4 Hockenheim i
Trofeo di Germania
23/4  Thruxton
29/4  Nurburgring
Corsa all'Eifel
13/5 G.P. di Madrid _
10/6 Nivelles |
24/6 G.P. di Rouen !
8/7  Zeltweg :
Jochen Rindt Memorial
29/7 Mantorp Park
26/8 Enna S |
: G.P. del Mediterraneo
16/9 G.P. di Albi
14/10 G.P. di Roma

Vallelunga

PROVE COMPLEMENTARI

11/3 Mallory Park

6/5 G.P. di Pau

20/5 Kinnekulle

17/6 Hockenheim hlL
29/6 Lotteria di Monza
12/8 Karlskoga

2/9 Salzburgring

9/9 Norisring



Ecco il meccanismo del campionato italiano *73 Feder-Scuderie

il CHALLENGE F.1.5.A. in 3 girg

“IL CALENDARIO

SIENA - Con il calendario che
riportiamo accanto, si svolgera,
quest'anno, il « CHALLENGE FI-
SA » organizzato dalla Federazio-
ne ltaliana Scuderie Automobi-

listiche con la collaborazione
della Kleber Colombes italiana e
delle case costruttrici Alfa Ro-
meo, Autobianchi, Fiat, General
Motors, Innocenti, Lancia e Re-
nault. Al Challenge verranno am-
messe le vetture appartenenti
alle categorie « Turismo di se-
rie CSAl» e « Gran turismo di
serie CSAIl », suddivise, per le
turismo, nelle classi 850, 1000,
1150, 1300, 1600 e 2000, mentre
per le Gran turismo le classi
saranno 1300, 1600 e 2000.

Il Challenge & articolato su
3 gironi di qualificazione, Nord,
Centro e .Sud, su un girone fi-
nale nazionale e su una gara
finale. Per i gironi di qualifica-
zione sono previste cinqgue gare
ciascuno con un massimo di
tre risultati presi in considera-
zione; il girone finale & compo-

Finale. Ai punteggi indicati, ver-
ranno applicati i seguenti coef-
ficienti: @ girone finale nazio-

nale gare in salita coeff. 1; gare
in circuito coeff. 1,1

® finale coeff. 1,3

Potranno partecipare al Chal-
lenge i conduttori regolarmente
iscritti alla FISA tramite le scu-
derie federate e in regola con il
pagamento della quota personale
di L. 5.000. Verranno esclusi dal-
le classifiche quei conduttori
federati che avendo sottoscritto
il cartellino per una determinata
scuderia prenderanno parte ad
una gara per altra scuderia: sal-
vo non abbia ottenuto un pre-
ventivo regolare nulla-osta.

In ciascuno dei gironi di qua-
lificazione sono rispettivamente
comprese le seguenti regioni:

Girone NORD: Tre Venezie, Lom-
bardia, Piemonte, Liguria, Emi-
lia-Romagna.

Girone CENTRO: Toscana, Um-
bria, Marche, Lazio, Abruzzo-
Molise.

Girone NORD
27 maggio AC Sondrio

Enﬁnin-StuIviu

10 giugno  AC Bressanone  Bressanone-S. Andrea

17 giugno ____Scuderfﬁ_ Friuli

Tolmezzo-Verzegnis s

24 giugno Auto_&mmﬂ Casale Gara velocita in circuito

26 agosto AC Brescia

Trofeo Valle Camnnita

~gare di riserva: da stabilirsi

Girone CENTRO

3 giugno Scuderia Cﬁrpina Gara in circuito a Magione

=T adl

15 luglio IAE:_ Ll_.*:el'.a. |

Gopp; ‘Garfagnana

20 luglio  AC Ascoli Piceno Coppa Teodori

15 agosto AC Pescara
AC Perugia

19 agosto

Cronoscalata di Popoli

-

Trofeo Nardi

sto di tre gare delle quali due

- .-—'."n—-ﬁ-m '.._.-,.'..- 5 L ‘
ey -3 '
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Siamo a Vallelunga, e due gruppo 1 di cilindrata diversa sono a
contatto « strettissimo ». Sono scene tipiche dell'agonismo che si
riscontra nelle gare per vetture derivate dalla serie, Turismo e GT

in salita e una in circuito e Girone SUD: Campania, Luca-

Girone SUD

29 aprile AC Catanzaro | Nicagtrn-ﬁcquavﬁm

3 giugno AC Sas_safi_ Coppa Farris |

10 giugno  AC Cosenza Coppa Sila

-ﬂug“fl; AC Reggio C. S. Stefano-Cambarie

22 luglio  AC Avellino H_t-:runuscaiatn Mnntavéiginﬂ

gare di riserva: da stabilirsi

GIRONE FINALE NAZIONALE
9 settemb. AC Palermo Cefalu-Gibilmanna

23 settemb. ;C Siena Coppa del Chianti

La data e la localita della gara in circuito verra successiva-
mente comunicata.

Qualora per ragioni organizzative non venisse etfettuata gualcuna delle
gare previste, esaurite o non effettuate anche quelle di riserva, la gara
potra essere sostituita con altra che verra comunicata tempestivamente
dalla Segreteria FISA, ¢ cio nei modi e nei termini indicati dall'art. 4
del regolamento generale dei campionati federali 1973,

gara di riserva: 26 agosto Gubbio-Madonna della Cima (PR)

con classifiche « a stralcio » per
gli iscritti alla FISA.

Alla finale nazionale verranno
ammessi un massimo di 21 con-
duttori per ogni classe e questo
numero verra determinato con
un criterio di proporzionalitd ma-
tematica rispetto al numero dei
conduttori che hanno gareggia-
to in quella classe, in ciascuno
dei tre gironi.

| punteggi previsti per il chal-
lenge sono i seguenti: Gironi
di qualificazione - rispettivamen-
te punti 9, 7, 5, 4, 3, 2, 1, dal
primo al settimo classificato:
per il Girone finale nazionale e
per la Finale - rispettivamente
20, 17, 15, 14,13, 92:11..10. 9.
8,7, 6,35, 4, 3 dal primo al quin-
dicesimo classificato di classe.

Il risultato definitivo & dato
dai due migliori piazzamenti con-
seguiti nelle tre gare del « gi-
rone finale nazionale », pit quel-
lo acquisito nella « Finale ». In
caso di ex-aequo si terra conto
del quarto risultato conseguito
€ In caso di ulteriore parita, si
terra conto del risultato della

10 &

nia, Calabria, Puglie, Sicilia, Sar-
degna.

Si intendono automaticamente
iscritti nei singoli gironi i pi-
loti che figurano residenti nelle
regioni sopra indicate e secondo
la residenza dichiarata sul car-
tellino FISA che deve corrispon-
dere a quella notificata alla CSAI
al momento della richiesta della
licenza.

Verranno esclusi dalla classi-
fica del « Challenge » quei con-
duttori che dovessero incorrere
nella esclusione dalla classifi-
ca particolare di una gara va-
lida per il Challenge stesso.

® Per iniziativa della « MODENA
CORSE » e con la partecipazione di
circa 150 iscritti, ha avuto inizio il
corso per navigatori (meglio dire, co-
piloti) da rally. L’ing. Piero Vicini,
direttore del corso, e Franco Donini
che lo affianca, hanno avuto la soddi-
sfazione di tenere la loro prima lezio-
ne di fronte a quel numerosissimo e
attento uditorio. Terminato il corso
teorico, la « Modena Corse » mettera
a disposizione alcune wvetture per la
parte pratica dell’insegnamento.

Che cos’é
'cALBO» delle
SCUDERIE

SIENA - Democratizzazione in at-
to alla FISA che vuol dare un
senso di realta a questa parola
tanto strombazzata, ma difficil-
mente presa in considerazione, |
nel corso della prima assemblea
generale dell’anno 1373 ha preso
una importante decisione: crea-
zione di tre assemblee interregio-
nali, Nord-Centro-Sud come i gi-
roni dello challenge, che dovran-
no rendere piu articolata l'attivita
dell’assemblea generale, ma che
soprattutto, avranno la facolta di
eleggere tre vice presidenti del- @
l’associazione, uno per ciascurn :
gruppo. Verra inoltre istituito un
Albo nazionale delle scuderie, pri-
mo passo verso il riconoscimento
ufficiale di questi organismi da |
parte della CSAI. I,

Mentre vengono confermate le
modalita di svolgimento ‘dello
challenge Haervato al grappi 163
CSAI, del quale diamo notizia a
parte, la FISA ha altresi confer-
mato lo svolgimento dei campio-
nati federali (ai quali si aggiun-
gera quello femminile) che pren-
deranno in considerazione i mi-
gliori tre punteggi conseguiti nel-
la partecipazione a cinque gare.

La FISA ha inoltre comunicato
1 nomi dei vincitori degli clallen-
ge 1972, vincitori che sono stati
premiati a Roma in occasione
della consegna dei riconoscimen-
ti dei campioni italiani, vincitori
di trofei e di coppe CSAI. Essi
SOno:

TURISMO - CI. 850: Luigi Carletto
(Padova Corse) - Cl. 1000: Matteo |
Vasta (Scuderia Saint Paul) - Cl. °
1150: Attilio Salvadori (Squadra
Piloti Senesi) - Cl. 1300: Giulio Re-
gosa (Scuderia Mirabella M.M.) -
Cl. 1600: Vittorio Ciardi (Squadra
Piloti Senesi) - Cl. 2000: Miro
Tamburini (Scuderia Chimera).
GRAN TURISMO . Cl. 1300: Mar-
cello De Vivo (Scuderia Apulia) -
Cl. 1600: « Alligi » (Squadra Pilo-
ti Senesi).

Anche gli organizzatori di rallies si
associano per «difendersi> dalla CSAI?

Dopo I'AI.C.A. sorgera an-
che U'AI.O.R. l'associazione
degli organizzatori di rallies?
Sembra proprio di st (e sa-
rebbe giusto). La decisione
della C.S.A.l. di dare validita
per il campionato italiano al
Semperit che é concomitante
al Rally delle 4 Regioni, come
pure la decisione di far parte-
cipare la squadra Rally a tut-
te le prove della Mitropa so-
no uUna vera e propria provo-
cazione per quegli organizza-
tort che con non pochi sacri-
fict cercano da tempo di met-
tere in piedi delle gare estre-
mamente valide e degne di
aspirare a validita europee, e
che in premio si ritroveran-
no privt di partenti qualificati
proprio per merito di scelte
della nostra commissione

sportiva decisamente contro-
producenti.

E’ chiaro, ad esempio, che
la Lancia avra tutto l'interes-
se ad andare al Semperit in
quanto con un solo piccione

le sara possibile pigliare tre
fave e cioe Campionato euro-
peo conduttori, Mitropa Cup
ed tnoltre punti per il campio-
nato italiano. Lo stesso la
Fiat che oltretutto e molto
impegnata nella Mitropa e
nell’europeo, e che avra appe-
na terminato ['Acropoli con
Pinto 2 Paganelli.

La morale é quindi una so-
la: gli organizzatori pitt dan-
neggiati (in particolare quel-
It di Pavia e di Novara) avran-
no st una folta partecipazione
di piloti privati, ma nello

stesso tempo s: troveranno
sviliti sotto l'aspetto tecnico
per le assenze di piloti quali-
ficatissimi senza che la CSAI
o la sottocommissione rallies
abbiano mosso un dito in lo-
ro difesa.

Ovviamente tutto questo e
abbastanza indegno, tantopiil
che ad esempio di stranieri
alle nostre gare di Mitropa
non ne viene praticamente
nessuno, mentre noi ci buttia-
mo sulle loro bellamente di-
sinteressandoci dei guai che
procuriamo ai nostri organiz-
zatori, ben decisi adesso co-
munque aq farsi valere o, in
caso negativo, a prendere in
esame anche la possibilita di

lasciare tutto ¢ dedicarsi a
qualche altro sport.




@ Molti piloti italiani hanno gia dato la loro adesione per la corsa
del 1. aprile al Nurburgring: come & noto la gara e dotata di ricchi
premi e rimane un valido tracciato per un collaudo dei telai e so-
prattutto una ulteriore possibilita di misurarsi con piloti stranieri.
Certamente sara presente un grosso nucleo della scuderia Italia, che

In forze

1 nostr1 al
NURBURGRING

ANALISI TECNICA F.3

anche lo scorso anno prese parte al completo alla prova tedesca. Fra
i piloti di altre scuderie vi saranno certamente Cinotti che con
I'aiuto della Valvoline e della Scaini vuole portare al termine il

maggior numero di gare possibile, poi Colombo, Filannino e Rosei.
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Al termine della prima pro-
va del campionato italiano di
F.3, a Casale, cominciamo a
vederci pia chiaro. Avevamo
espresso a chiare parole tut-
ta una serie di dubbi, sia per
la vettura vincente che per
il pilota che avrebbe potuto
aggiudicarsi i primi nove pun-
ti della stagione. Ebbene, que-
sti punti sono andati a Clau-
dio Francisci, che ha portato
alla vittorta la nuovissima
Brabham ' BT 41 sulla quale
non molti in campo interna-
zionale facevano affidamento.
Il primo collaudo in pista co-
munque € stato positivo per
la bellissima monoscocca: i
problemi che avevano afflitto
la scorsa stagione la BT 38
non Si sono piu verificati e
anzi i piloti sono riusciti a
trovare una discreta messa a
punto in un numero molto
esiguo di sedute di prova. So-
lo Colombo e la Lombardi in-
fatti avevano potuto provare
la vettura qualche giorno pri-
ma, mentre Francisci la «spia-
nava» in assoluto, dopo aver

montato in fretta e furia un
motore Novamotor a Novara.

L'impegno
di Francisci

E tutto cio € stato chiara-
mente visibile durante le bat-
terie e la finale: si poteva no-
tare come Colombo e la Lel-
la si trovassero abbastanza a
loro agio sulla monoscocca,
pennellando in maniera per-
fetta tutte le curve, mentre il
romano ci, € parso un Ppoco
piu impegnato, ogni tanto sui
cordoli, per cercare di man-
tenere 1l ritmo.

Ma alla fine la sua consu-
mata abilita, la sua esperien-
za e soprattutto la sua calma
in gara hanno avuto la me-
glio sul giovane Colombo, che

Questi i tempi
delle prove a Casale

Colombo (Brabham BT 41) 1°65''9; Franci-
sci (Brabham BT 41) 1'06"'; Cinotti (Brab-
ham BT 35) 1'06''1; Lombardi (Brabham
BT 41) 1'06''3; Marazzi (Ensign) 1'06''4:
« Pibo » (Brabham BT 35) 1'06''4; Giorgio
(Ensign) 1'06''6; Pavesi (Branca) 1'06''6;
Bodini (Tecno) 1'06''9; Filannino {Lotus)
1'06''9; Pica (Brabham BT35 Alfa) 1'07''1:
Viale (Brabham BT 38) 1'07’'1; Manzoni
{(Brabham BT 35) 1'07''2: Pesenti Rossi
(Brabham BT 35 Alfa) 1'07""4: « Jean Al-
bert » (March 733) 1'07''4; Tenani {March
733) 1'07"'5; Noé (Lotus) 1'07''6: Manto-
va (Brabham BT 35) 1'07''6; Spreafico
(GRD) 1'07"'7; Bertaccini (Brabham BT35)
1'07''8; Franzoso (March 733) 1'08''1: Ber-
gami {(Branca) 1'08''1; « Guido » (Lotus)
1'08''2; Zorzi (Brabham BT 38) 1'08''3:
Lo Voi (Brabham BT 28) 1'08''9; «Gimax»
(Brabham BT 28) 1'09""; Rosei (Lotus Al-
fa) 1'09""; Fossati (GFB) 1'09''4; Pesce
(Tecno) 1'09''6; Grassi (Brabham BT 35)
1'09"'7; Giudici (Brabham BT 35) 1'09''9:
Chiapatti (Tecno) 1'10"'3: Cafarella (Qua-
sar) 1'10''8; Corazza (Chevron Alfa) 1’
11"'3; Scardino (Brabham BT 35) 1'11"'6
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Il problema della terra in pista, gia particolarmente sentito nonostante il prodigarsi degli addetti, si

é ancora acuito quando questo mini-elicottero ha cercato di atterrare ai bordi della pista, sollevando
ovviamente una nuvola di polvere: il pilota & dovuto subito ripartire « scacciato» un po' da tutti

CASALE - Per ora i soci della societa autodromo
di Casale traggono ancora un profitto simbolico
per l'investimento che hanno fatto. Nessuno li ha
aiutati: sono partiti in una decina ed ora sono

aumentati di dieci volte, e di milioni, per I'impianto
come appare attualmente, pare ne abbiano spesi gia

oltre 500. La pista e lunga 2 chilometri e 460 metri
e larga costantemente dieci metri e mezzo. Molto
guidata, € ancora troppo lenta per gare d’alto livel-
lo, ma perfetta per corse di vetture Turismo e For-
mula fino alla Tre. Si direbbe che risponde perfet-
tamente ai canoni delle piste club inglesi; impe-
gnativa e spettacolare,

Questa caratteristica, che potrebbe diventare un
limite, ¢ destinata ad avere vita breve: gia in
maggio inizieranno i lavori per l'estensione di
di circa un chilometro con un braccio veloce che
permettera di far alzare la media del tetto dei 145
Km. ora toccati da Merzario nel suo giro in 1’011
di domenica, a 160-165 kmh. La nuova lunghezza
consentira impegni piu gravosi, tanto che é gia
prevista l'iscrizione di una prova di F. 2 ed una
Sport 2000 per la stagione '74,

I1 pubblico piemoniese, riservato e quasi so-
spettoso di fronte a queste novita, ha reagito bene.

Era la festa di Casale e, un po’ per questo e un
po’ per la curiositd, di gente ne é affluita molta
e si e anche divertita., Dopo le riserve Eﬁola
vigilia, riserve che hanno anche significato n
avere appoggi economici dalle autoritd locali, i
vercellesi e gli alessandrini hanno smesso di dire

« ma cu ien drera che i fan cuili » (ma cosa cre-
dono di fare quelli!) per affacciarsi ai bordi della

pista «a voghi cu ie’ con la gent che 1I’'¢ gni da
tuta I'Italia ». Avranno ancora una quindicina di

occasioni quest’anno per abituarsi al nuovo tipo di
spettacolo dato che il programma é gia partico-

larmente ricco per un impianto appena nato.

COME SI CORRE OGGI A CASALE? Con la
Formula 3 del vincitore Francisei si gira cosi: la

quinta viene innestata subito prima dei box per ar-
rivare in fondo al rettilineo principale a 6500 giri
che equivalgono a 180 Km. l'ora, con i rapporti
adatti per questo circuito. Questo & il punto piu
veloce e subito dalla quinta si deve passare alla
quarta ed alla terza per percorrere le due curve

a destra che diventano praticamente un unico
curvone. Uscito da questa doppia curva, Franci-

sci innesta la quarta per presentarsi in questa
marcia all'insidiosa curvetta a sinistra che sta

proprio alle spalle della torre dei cronometristi.

| Frena un po’ ed entra sempre in quarta per poi

innestare un attimo la quinta prima dell’altra
curva veloce del circuito.

Anche questa ¢ da 'quarta, marcia con la quale
arriva a 6200 giri al tornantino che si trova nel

unto piu distante dalla zona box. Per il tornan-
e lancisel innesta la seconaa suila sua bra-

bham BT 41, per poi uscire subito in terza ed in
quarta, marcia con la quale si presenta sui 6200,
6300 giri per l'altro tornante del circuito. Anche
questo lo percorre in seconda per poi mettere la
terza e giungere prima delle due curve che im-

mettono sul rettilineo dei box a 6200 giri di terza.

Frenata, seconda e poi terza fra queste due ul-
time curve, quarta proprio all’uscita dell’altra, in-
sidiosa e veloce, e poi quinta davanti all’ingresso
dei box dove riprende un nuovo giro.

Le norme di sicurezza sono curatissime e lo

provano i numerosissimi incidenti senza danni ai
piloti delle due giornate di gare: non esistono pro-

tezioni fisse se si esclude il guard-rail che delimita
la parte esterna della pista a buona distanza. Per
il resto le reti in serie hanno la funzione di frenare
le auto in sbandata, Purtroppo per i fotografi, e
un po’ per il pubblico, la distanza dalla pista e
notevole secondo un metodo che va diffondendosi
dopo la costruzione del Ricard e di Nivelles. Po-
stazioni fisse saranno presto completate per i
comgnissari che ora sono un po’ troppo esposti.
Poco guard-rail comunque, quasi a voler seguire
la teoria di un pilota da Gran Premio d’anteguer-
ra, Etancelin, che facendo recentemente il giro
di un circuito ha chiesto: « Ma cosa fa tutto quel
ferro al bordo della pista? Ai miei tempi c¢’erano
le piante e la paglia che per quanto io so, sono pii
morbide del ferro ».

Volendo trovare delle imperfezioni, (ma come
non potrebbero esserci al primo collaudo) i co-

raggiosi imprenditori casalesi dovranno dedicare
molta cura all’organizzazione del deflusso che og-

gi e ancora difficile. Poi, forse, rivedere alcuni
dei cordoli all’esterno delle curve che per la loro

altezza diventano un’esca al decollo delle vetture
turismo (non solo Mexico!) e possono danneg-

glare la scocca delle piu basse monoposto. Lima-
ture a parte, questo € un impianto bellissimo, ca-

pace di attirare all’automobilismo una regione da
tanti anni digiuna di corse, e di confermare che

un’evoluzione moderna del nostro sport e in atto.
Qualche anno fa si mitizzava 1l'Inghilterra: oggi,

con sempre nuovi impianti di questo tipo, la
strada inglese & imboccata anche da noi, Saranno

i nuovi campioni a dimostrarlo!

e

Il pubblico, anche se non nume-
rosissimo, ha affollato per que-
sto S. Giuseppe motoristico il
neonato circuito sulle rive del
Po: si calcola che pia di 5000
macchine fossero presenti per
questa riuscita vernice padana

per un testa-coda al tornante
ha lasciato via libera definiti-
vamente al pilota romano.

A gquesto punto, e forse 1'ab-
biamo gia detto, un paragone
con le altre vetture nuove al-
meno per l'Italia non ¢ anco-
ra possibile: le nuove March,
in Italia non ancora perfetta-
mente a punto (mentre in In-
ghilterra non fanno che mie.
tere vittorie) non sono sem-
brate per ora macchine vin-
centi, anche se tutti abbiano
riscontrato la loro velocita e
soprattutto le grandi possibi-
lita in curva. C'¢ naturalmen-
te chi sostiene il contrario:
Tino Brambilla ad esempio,
ci diceva che le nuove vettu-
re di Herd sono decisamente
il non plus ultra in campo
mondiale. Avremo tutto il tem-
po per vedere chi e dalla par-
te della ragione.

Incoraggianti
le Ensign

Le Ensign di Marazzi e
Giorgio hanno fatto cose e-
gregie, almeno durante le pro-
ve ufficiali: bisogna tener pre-
sente che nessuno dei due pi-
loti era mai salito sulla vet-
tura e al termine dei pochi
giri di prova erano riusciti a
spiccare rispettivamente il 5.
e 7. tempo assoluti. Poi in ga-
ra la totale mancanza di affia-
tamento col mezzo e 1 pro-
blemi di messa a punto han-
no proibito ai due giovani di
ottenere un risultato positivo.

Marazzi, forse quello dei
due con meno problemi, ha
sbattuto in batteria in cir-
costanze ancora non chiare
guando era ancora saldamen-
te al quarto posto, mentre
Giorgio, dopo un testa-coda
strepitoso in batteria ha ri-
preso per poi fermarsi duran-
te la finale con problemi alla
pompa della benzina. Ora 1
due dovranno lavorare parec-
chio: ricordiamo che Giorgio
monta ammortizzatori Bil-
stein, mentre Marazzi aveva
i pit tradizionali Armstrong.
Tra l'altro una terza Ensign
arrivera tra poco in Italia: an-
che Lorenzo Sassi si ¢ deciso
per questo tipo di vettura e
cerchera di averla al piu pre-

sto per installarvi il motore
della Delta.

Rimane la prova vincente
delle Brabham: speriamo sia
I'inizio di una lunga serie, dal
momento che le preferenze
degli italiani si sono chiara-
mente riversate dalla parte di
questa marca (ben sette BT41
circoleranno in Italia: ricor-



. s mlle ja cir- s GUAINLUNESLRANEE E veniamo al debutto del wuomini: Colombo & giunto ter-
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vesi, Ancherani e Francia) = ciale, composta da Pesenti ni, al suo debutto particolar-
mentre in Inghilterra non ne Rossi e Pica ha portato alla mente positivo, settimo da-

> stato venduto nemmeno un
esemplare, se Sl esclude quel-
la per Randy Lewis, america-
no, che correra in varie piste

d’Europa.

Predominio
Novamotor

Per quel che riguarda 1 mo-
tori bastera fare poche cifre:
su trentasette vetture che han-
no provato 30 avevano moto-
re Novamotor, tre motore
Holbay e quattro il motore
Alfa Wainer. Dei motori Nova
solo pochi erano completa-
mente nuovi edizione 73 (e
soprattutto con bielle al ti-
tanio): solo Francisci, Gior-
gio e Colombo disponevano
dei motori definitivi, mentre
per altri si era ricorso a biel-
le d’acciaio particolarmente
leggere. Ad ogni modo i mo-
torl1 sono sembrati tutti mol-
to simili, come € buon uso
della Casa di Novara che ten-
de a non creare disparita fra
1 vari clienti.

Il motore Holbay nuovo, ac-
creditato di un numero ele-
vatissimo di cavalli, era mon-
tato sulla Branca di Bergami:

purtroppo una uscita di stra-
da al primo giro, e in seguito
un brut.tissimu contatto col
guardrail hanno tolto tutte le

Qﬂssibilit‘a_al pilota della Pas-
satore. Gli altri due motori

ﬂt_'anu ~montati sulla nuova
GFB di Fossati e sulla Brab-
ham dj Provolo.

Alceste Bodini ha riesumato questo vecchio telaio Tecno (sopra)

che era appartenuto a Giovannino Salvati, col quale ha ottenuto
un buon risultato in gara. Qui sotto il particolare leveraggio, costi-
tuito da due carrucole sulle quali passava il cavo dell’acceleratore
montato sulla Brabham con motore Alfa-Wainer di Pesenti Rossi
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prima prova i motori, com-
pletamente nuovi, sui quali
spiccava la nuova sistemazio-
ne degli iniettori molto piu
distanti dalla ghigliottina. Tra
l'altro s1 e tentato di rendere
piu diretto e dolce,il coman-
do del gas con estemporanee

realizzazioni, come un sistema
di due carrucole per il cavo

di Pesenti e un filo con una
guaina pilazzata in maniera di-
versa per la Brabham di Pi-
ca. Ira l'altro sono state pro-
vate nuove coperture Good-
year, di dimensioni identiche
al tradizionali Firestone e di
mescola molto analoga, mol-

to morbida. Le vetture sono
state 1'una bloccata da un gua-
sto al cambio (quella di Pe-
senti) mentre Pica e giunto
alla fine classificandosi undi-
cesimo.

Doppietta
Nettuno

Se dobbiamo fare una clas-
sifica di merito per le scude-
rie diremo che la Nettuno ha
colto un successo pieno, con
una doppietta Francisci-Cinot-
ti che non lascia ombra di
dubbio: peccato solo per il
terzo pilota della scuderia bo-
lognese, Roberto Marazzi, che
se fosse giunto alla fine avreb-
be certamente ottenuto un va-
lido piazzamento. Anche la
Lario, che quest’anno ha otte-
nuto un favorevole accordo
con la Timex orologi, ha alla
fine piazzato molto bene i suoi

vanti « piloti che avevano
molta piu esperienza di lui.
La scuderia Italia ha avuto

il suo punto forte nell'unica
concorrente femmina, la bra-

vissima Lella Lombardi, che
inalberava la stella e la ra-

nocchia dei suoi sponsor, la
Far-GGS: degli altri Spreafico
ha ottenuto un confortante se-

e

| nuovi motori Alfa Wainer, por-
tati in corsa da Pica e Pesenti
Rossi, differivano da quelli della
scorsa stagione per la diversa
posizione degli iniettori, ora mon-
tati piu lontani dalla ghigliottina

sto posto sempre con la GRD
sponsorizzata Chicco mentre
Grassi si e dovuto fermare
per un principio d’incendio
determinato dalla fuoriuscita
di benzina dal serbatoio do-
vuto alla dimenticanza di chi
avrebbe dovuto stringere con
particolare cura il tappo del
bocchettone.

Leopoldo Canetoli
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registra come
un “professional”

intermarco italia

fa tutto con un tasto solo

K7 ha il cuore fedele dei registratori professionali.
La stessa meccanica dei grandi Philips a cassetta da a questo
prestigioso portatile quella profondita sonora che gli altri non hanno.
Nella gamma K7 una vasta scelta di modelli. Mono, stereo, alta
fedelta. A pile. Ad alimentazione mista (pile e corrente). Con
dispositivo per la sincronizzazione sonora di diapositive e film. Con
livello registrazione automatico. E tanti, tanti altri moderni automatismi.
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MILANO - « Vogliamo ringio-
vanine I'immagine della Pirel-
li sul mercato italiano: dispo-
niamo del materiale adatto
e con esso ci rivolgiamo al
mondo degli sportivi, dei gio-
vani ». Queste sono le parole
del Direttore Vendite dell’in-
dustria milanese, il dott. Ro-
berto d’Alessandro, lul stesso
giovane, dinamico, innamora-
to dello sport automobilistico,
che guida una potente macchi-
na sportiva e che, a suo tem-
po, ha disputato anche qual-
che gara in salita. Una venta-
ta d’aria nuova, dunque, alla
Pirelli; un rinnovato slancio
verso lo sport che ci entu-
siasma.

« Sono stato un giovanotto
con velleita sportive anch’io
— continua il dott. d'Alessan-
dro — ¢ ho fatto anch’io co-
noscenza con i costi delle cor-
se, anche le piu dilettantisti-
che. Percio abbiamo deciso di
favorire tutti i piloti, tutti i
licenziati C.S.A.lL., offrendo lo-
ro condizioni d’acquisto dei
pneumatici da competizione,
« Rally » e « Supersport », ve-
ramente buone; anzi, direi di
sottolinearlo bene questo ve-
ramente »,

L'« operazione », allora, pud
dirsi conclusa: cosa chiedono,
infatti, i nostri piloti di qual-
siasi ordine, Turismo, Gran
Turismo, Rally, se non pneu-
matici di piu elevate caratte-
ristiche funzionali? Ed i livel-
li tecnici oggi raggiunti sono
veramente al vertice: non sol-
tanto nei rallies, dove il do-
minio & stato netto, ma an-
che sulle piste. Ai concorrenti
di prima grandezza questo ba-
sta, giacché i problemi econo-
mici influiscono assai relati-
vamente. Il problema si pone
per la grande massa dei pra-
ticanti il nostro sport: abbia-
mo visto i prezzi di listino
della nuova produzione Pirel-
li e ne abbiamo constatato
I’'ammontare. Del resto, tutte
le gomme da corsa, pit in al-
to si sale nella scala dei va-
lori tecnici, hanno costi cre-
seenti, che tutti conoscono.
Ora che si aggiunge una rag-
guardevole facilitazione d’ac-

Un programma di rilancio con queste agevolazioni

12 PIRELLI per,
ringlovanire
SCrive ai pilot

quisto, il passo avanti ci pare
della massima importanza.

Come sempre, c¢i chiediamo
molti perché. E’ solo una ini-
ziativa pubblicitaria momen-
tanea 0 € un apporto comple-
to all’attivitd sportiva? e fin
dove potra giungere? e come
I’« operazione » potra attuarsi,
con quali criteri?

La sintesi dei fatti pud cosi
definirsi: successi crescenti
per le gomme da rally in que-
sti ultimi anni, iniziando 1’at-
tivitA quasi clandestinamente,
da parte dei tecnici guidati
dall’ing. Barassi, quando an-
cora di sport non si voleva
piu sentir parlare. Risultan-
ze tali da favorire utilissimi
trasferimenti di esperienze
nella normale produzione: gli
stessi MS 35 con cul Munari
ha vinto i maggiori rallies, li
usiamo ora anche noi, con
tanta soddisfazione, sulla no-
stra normale vettura, per an-
dare a sciare. E siccome il
rally moderno non & tutto ne-
ve e fango, il passaggio alla
gomma da asciutto, sempre
piu spiccatamente da corsa, &
avyenuto con bella progressio-
ne. Esattamente un anno fa,
noi stessi abbiamo per primi
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QFFRIRLE CONDIZION] D'ACQUISTO DEL TUTTO PARTICOLARI SUl
PROPRI PNEUMATICI DA COMPETIZIONE, "RALLY" E "SUPERSPORT"

L'epascalo allegato illustra 1'intera
La nostra Organizzasione i
una ded

dato notizia della gomma
« slick » che si stava allesten-
do alla Pirelli, gomma al li-

vello della produzione di for-
mula, con corda fino a 300
mm., ovvero per cerchi fino
a 12 pollici! E’ stato uno sfor-
zo tecnico rimarchevdle, che
ha permesso alla Pirelli di
tornare all’avanguardia nel
campo delle gomme " «racing»,
che qui si preferisce chiama-
re « Supersport» Con frutti
insperati, proprio nel momen-
to in cui i reparti sperimen-
tali stavano completando i
perfezionamenti di nuove
gomme per vetture veloci di
serie, quindi con tutte le pos-
sibilita di far tesoro degli ul-
timi insegnamenti delle corse.

E chissa che nel giro di po-
chi anni la Pirelll non torni
nella competizione a tutti i
livelli, dal Rallye alla «F. 1»
o alla Sport. Se si vuole rin-
giovanire una immagine, que-
sto pud essere un punto d’ar-
rivo, perché sono proprio i
giovani a non conoscere il
ruolo avuto da questa marca
nel Grandi Premi del passato;
e forse neppure a sapere che
a questi tecnici si deve 1'« in-
venzione » del radiale e del

| mewt

Scuder

garmma di gueste prestigioss o
Vendita (vedi allegato] sard lieta di conniglinela

operture

nostrl pil -.1u.1'.'.!|.._a|| rivenditort dal quale Lei potrd acguintare, a
LERT, n T

rie, eguipagginnde le vetture ullicialli Flat, Lancia
Volkewagen,

Mol 197% poi hanno conguisiate | due titoll piy prestigios]
il Campilonato Mondials MMarche & il Ca

i “r."“"l'i-l { it WpET BP0
ia! dewtinati ad equipaggiare le Turldmo & Uran Turl
compelizionl au pieta & GRliTULEC

Avanna e foancezlonl & oslrulisve

Sparo che questh sniEiativa, olire ad in
anche di aprire
el & &

ore g dietro semplice presentazione del Suo tessering

15 % £
; guesie coperiure

ssnta ancora due parole su guesti pnearnaticl: come saprh. i nostri
neurmatici da Rally hanno otie
B

mato in guestl witiml annl uns serle sccezionals
. Baab, BMW

della specialith
mpionato Europea Condattori

14 chiamiama S part] sondg | parosangue dells
smo nelle

fi
in ralita; cost scono aggl il compendio dells pil

gonirare il Suo favare, ©i conmasnta

wn dialogo [ruttuocso sul téemd tecnici che pit -interesss

noi. Mi ritenga personalmente A 5ud disposizione per gualaian

informanione ullariore

cinturato, oggi universalmen-
te diffuso.

« Per ora, per0 — ammoni-
sce il dott. d’Alessandro —
ci interessa la parte della
competizione piu vicina alla
normale utenza, per avere tra-
sferimenti rapidi di ogni espe-
rienza. Abbiamo creato una
organizzazione interna stret-
tamente comunicante, fra tec-
nici di progettazione, di assi-
stenza alle corse, di marke-
ting, eccetera, che fanno capo
alla mia direzione, perche tut-
to il ciclo sia rapidissimo. Dal-
le informazioni provenienti
dall’esperienza sportiva all’in-
dustrializzazione delle solu-
zioni piu proficue, tutto deve
avvenire in pochissimi mesi,
non pin in lunghi anni. Per-
¢io, non cif interessa tanto vin-
cere le corse, quanto ricer-
care le caratteristiche tecni-
che piu adatte a migliorare
la produzione di serie ».

Il momento industriale, poi,
e favorevole: c’®@ una ripresa
alla Pirelli, dopo le note vi-
cende sindacali, veramente in-
tensa, assecondata, ovviamen-
te, dalla bonta della produ-
zione. E l'avvenire stesso di
questa industria e legato, se

non determinato da questo
nuovo impulsao, :

Tutto questo & quel che c'€
dietro una semplice lettera
che il dott. d’Alessandro, d'ac-
cordo con la CS.AI, ha 1n-
viato a tutti i licenziati, In-
formandoli delle facilitazionl
d’acquisto; c¢’¢ un impegno
tecnico, come sempre, TIag-
guardevole; una ferma volon-
ta di servire lo sport e di ser-
virsi sperimentalmente del-
I'attivitd sportiva; una ferrea
determinazione di tornare a
vertici industriali altissimi.

Ora, vorremmo sapere an-
cora qualcosa in piu, qualche
particolare anche spicciolo: ci
perdoni il dott. d’Alessandro,
se gli chiediamo addirittura
che sconti i nostri piloti po-
tranno avere e come potran-
no procurarsi le gomme pilu
adatte alla loro attivita.

« L’entita delle agevolazioni
— c¢i precisa il dirigente —
e molto variabile, come ben
si puo comprendere. E’ co-
spicua e tutti i piloti se ne
renderanno conto. Il fatto im-
portante e che abbiamo dato
una impostazione nuova, gio-
vane, anche a tutte le nostre
filiali, in ogni citta. E le dispo-
sizioni non sono soltanto quel-
le di andare incontro econo-
micamente ai corridori, ma di
stabilire con loro un rapporto
diretto. Si deve discutere la
gomma prima {di montarla e
dopo la corsa, perché ogni os-
servazione, ogni esperienza ci
giunga al centro rapidamente.
Vogliamo dare ai piloti « gen.
tleman » un’assistenza com-
pleta. Stabiliamo rapporti im-
portanti di collaborazione con
le maggiori Scuderie. Nei pic-
coli centri, dove non vi sono
Filiali, sceglieremo anche sem:-
plici venditori, appassionati
sportivi, che c¢i aiuteranno in
questa opera di ringiovani-
mento e di dedizione spor-
tiva »,

Per molti, questa rinascita
sportiva della Pirelli sara uno
« choc »; noi l'attendevamo da
tempo e soprattutto ci aspet-
tiamo impegni e dedizioni
crescenti, a vantaggio d’'un
generale progresso.

e. b.
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CHRYSLER

AL 1A

CAMPIONATO 1973

L]
Per i piloti di vetture del Gruppo Chrysler (Simca, Chrysler, Sunbeam) in gara nelle
prove Rallyes Internazionali valide per il Campionato Italiano Rallyes e nelle prove
Rallyes Nazionali valide per il Trofeo CSAI. Premi oltre 12 milioni, pagati ogni 3 gare.
Challenge femminile. Assistenza sui percorsi.

ISCRIZIONI PRESSO

Chrysler Italia, sue Concessionarie, Agenzie Assicurazioni Ausonia, Succursali Kléber
Colombes Italiana, sedi CSAl, Scuderie e Delegazioni ACI.

- AGEVOLAZIONI D’ACQUISTO

Sulle vetture del Gruppo Chrysler e sui principali accessori di gara a tutti i piloti
Impegnati in almeno 5 competizioni a calendario CSAI (rallye e velocita).

INFORMAZIONI

Avusonia

Chrysler Italia S.p.A. - Casella Postale 480 - 10100 Torino - Telefono (011) 96.988.32

&ULP

per una vettura piu sportiva, ruote e volanti

LIS

RUSPACROMO

10070 ROBASSOMERO (TORINO)
VIA CRISTOFORO COLOMBO 2
TELEFONO (011) 92.35.400
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Programmi dal 27 marzo al 2 aprile

DOMENICA 1

Programma nazlonale

Ore 22,20 - La domenica spor-
tiva, cronache filmate e com-
mentl sul princlpall avvenl-
mentl della glornata.

TUTTI | GIORNI

Programma nazionale

Ore 13,40 (al termine del tele-
glornale) - Sport.
Ore 19,45 - Teleglornale sport.
Ore 20,40 (al termine del tele-
giornale} - Sport.

MERCOLEDI' 28
Ore 23,00 - Notizie sportive.

SABATO 31

Ore 23,00 (circa)
sportive.

DOMENICA 1

Ore 18,00 - Domenica Sport
Ore 22,00 - La Domenica Spor-
tiva (parzialmente a colori)

LUNEDI® 2

Ore 19,45 - «Obiettivo sports.
Comment! e Interviste.

Notizie

SABATO 31

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote @ motorl.

DOMENICA 1

Programma nazionale
Ore 20,45 - Sera sport.

Secondo programma
Ore 12,00 .- Anteprima sport.
Ore 17,00 - Domenica sport,
rlsultatl, cronache, Interviste
e varleta,

LUNEDI' 2

Programma nazionale
Ore 8,00 - Luned! sport.
Ore 20,50 - Sera sport.

TUTTI 1 GIORNI

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viagglo, notl-
zle per gll automobilisti.

Terzo programma
Ore 18,30 - Bollettino transl-
tabilitd strade statall.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Glornale Radio: ore 7,00 - 8,00
- 9,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15,00 - 17,00 - 20,00 - 23,00.

Secondo programma
Glornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- 8,30 - 9,30 - 10,30 - 11,30 -
12,30 - 13,30 - 14,30 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22,30 - 24.00.

Vallelunga
dal dirigibile

La grande festa dello sport indetta
da Alfredo Pigna per solennizzare la
millesima edizione della « Domenica
sportiva » non ¢ certamente stata una
sorpresa per nessuno; da diverso tem-
po si sapeva che 1'avvenimento sa-
rebbe stato opportunamente sottoli-
neato con una trasmissione da gran-
de anniversario. Ci si aspettava molto
da gquesto numero straordinario e
tuttavia, come era prevedibile d'al-
tronde, si € dimostrato una enorme
delusione. Per tutti.

La monotona sfilata dei «campioni»
{ma gquanti 'ne mancavano?) ha dato
'impressione di una di quelle « pas-
serelle » da avanspettacolo o, megho,

da circo equestre. Qui, infatti, si pre-

sentavano al pubblico autentici « mo-
stri » delle diverse discipline sportive

QUELLO CHE VEDREMO

Appuntamento

dal Nurburgring?

Dovremmo vedere la 3800 Km del
Nurburgring (col debutto Interserie
delle CAN-AM americane. «Dovremmon;
m ala RAI non intende pronunciarsi
sull’argomento ed & quindi inutile illu-
dersi di ricevere notizie in proposito.

P i

e Pigna, con il “£uo noto fair play,
non ha certamente-.contribuito a to-
gliere .questa impre§sione nei tele-
spettatori,

Tra 1 numerosi ospiti — per Ia
maggior parte olimpionici — si €
ritenuto doveroso invitara anche

due rappresentanti dell’automobilismo
sportivo, Nanni Galli e Arturo Mer-
zar1o; anche se poi i due piloti e la
disciplina che rappresentavano sono
stati abilmente ignorati. Abbiamo in-
fatti assistito a interviste, premiazio-
ni, ricordi anche corredati da imma-
gini ‘di repertorio. Ma per I'automo-
bilismo non si & ritenuto opportuno
mostrare nemmeno una delle tante
vittorie che hanno dato lusiro interna-
zionale sia ai piloti che alle Case e
alle industrie italiane.

C'¢e da meravigliarsi? No; sappiamo

troppo bene come e in che modo il
nostro sport viene considerato dalla
TV. E tuttavia ci eravamo illusi che
questa volta, in una occasione cosi
importante — almeno all’apparenza —
ci si ricordasse non solo dello sport
del volante ma anche e soprattutto
dei nomi prestigiosi che hanno con-
tribuito validamente e in maniera de-
terminante a mantenere vivo l'interes-
se per le macchine italiane.

La squallida settimana TV & termi-
nata cosi: con una «festa» da di-
menticare, con un consuntwvo sporti-
vo da non ricordare, con l'assenza as-
soluta di notizie automobilistiche.

In compenso siamo riuscitli ad ave-
e in extremis un decente servizio
sulla Sei Ore di Vallelunga: 1 collega-
menti sono stati tre (piu quello al te-
legiornale delle 13,30), alternati con
la gara di motociclismo ad Imola, ab-
bastanza anche se c'era poco da fare
per rendere le corse pii movimentate.
Per fortuna che il regista ha inserito
nel primo collegamento in diretta una
bella sequenza della partenza, regi-
strata nella mattinata, che eci :; ::;t;-
strato 1 girl della gara, -
ci mndnﬂ testa dalla Ferrarl.

Vallelunga & indubbiamente un trac-
ciato che si presta a riprese televisive,
nel senso che con poche telecamere
si riesce a coprire il novanta per cento
del tracciato: cosi le riprese sono sta-
te abbastanza Iinteressanti, come pure
I’intervista volante che Casuccli ¢ riu-
scito ad avere con Clay Regazzoni, che
ha spiegato ancora una velta la dina-
mica del suo incidente di Kyalami.
In « Domenica Sportiva » pol il triondo
MATRA ha avuto il suo cesello con le
riprese dall’alto della corsa, dal diri-

gibile Goodyear,
Gio’ Luni

® Il filmato «L’apprendista campiones
di Maurizio Oliviero, da noi annunciato
per lunedi 26 nella rubrica «Immagini
dal mondo », & stato spostato, a causa
degli scioperi in corso alla RAI-TV,
al lunedl successivo 2 aprile. Si tratta,
quindi, soltanto di un rinvio, ma a4l
ragazzi non sara tolto il piacere (spe-
riamo) di assistere alle interessanti
esperienze 4i un giovane su una mono-
posto Formula Italia,

mnenicaSPRlNT

Riaperta VARANO

Puo ringraziare PICA per COLOMBO nel «<sacco»

SPREAFICO si battezza in F.3

VARANO - Fernando Spreafico si1 e
aggiudicato il 1. Trofeo « Angelo Cin-
quetti » gara d'apertura della stagione
agonistica dell’Autodromo San Cristo-
foro di Varano Melegari. Giustamen-
te' i dirigenti varanesi hanno intito-
lato questa gara al non dimenticato
direttore di corsa che lo scorso set-
tembre perse la wvita proprio sull’
asfalto della pista parmense. La ma-
nifestazione ¢ iniziata in mattinata
con la celebrazione di una messa in
suffragio del dott. Angelo Cinquetti e,
dopo ufi breve intervallo, sono inco-
minciate l= corse. Dopo la finale delle
Ford Mexico (solo tre l& wetture al

via con vittoria incontrastata di Ra-
vizza) scendevano in pista le For-
mula 3 che disputavano le batterie.

Colombo, che mnelle prove aveva sta-
bilito il thiglior tempo con un ottimo
52''2 winceva agevolmente la prima,
davanti a Filannino e a Manzoni. Co-
lombo che conduceva la nuova Bra-
bham BT 41 si confermava quindi il
favorito numero uno anche perché, la
sua vettura dimostrava di essere per-
fettamente a posto.

Nella seconda batteria pero, Fernan-
do Spreafico su GRD 372 faceva se-
gnare un tempo di 5" inferiore a
quello di Colombo, preannunciando
una bella lotta. La manifestazione con-
tinuava quindi, con le corse riservate
alle « Gr. 1», I wincitori delle wvarie
classi erano: per la 1000 cc « Calime-
ro », ¢he sfruttava il vantaggio preso
in partenza su Pezzali, nella classe
1300 Grassetto oche non faceva altro
che confermare,la wvalidita delle 128

.....
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coupé sul tortuoso tracciato varanese,
nella 1600 Campani giunto completa-
mente solo, e nella 2000 Pezzali che
si rifaceva della sconfitta delle 1000
precedendo Torelli e Cattani.

Scendevano in pista quindi le Gran
Turismo raggruppate in due divisioni:
da 1000 a 1600 e da 1600 fino ad oltre
2000, La prima divisione era appan-
naggio di Francesco Galbiati che, do-
po aver lottato duramente oltre che
con Pellanda, anche con i1l cambio,
riusciva a distanziare l'avversario e
vincere tranquillamente. Nella secon-
da divisione Giovannj Borri al wvia
con la nuova Porsche Carrera 2800,
guardato con interesse anche da «pa-
tron » Bonomelli non aveva difficolta
a prendere la testa e wincere tranquil-
lamente. Alle sue spalle il compagno di
scuderia Gatta e wquindi Corini che
in partenza ha avuto guai con il cam-
bio. Giro wveloce di Borri (56''6) pero
non deve essere considerato indicati-
vo, in quanto il pilota parmense non
ha dovuto forzare,

Quindi ¢ stata la volta delle Sport
con tre Dallara su cinque partenti.
Piazzi, solo esponente della classe
1300, passeggiava e senza forzare co-
mandava la sparuta fila, seguito da
«Ragastas» e Dalla Chiesa, anche oggi,
come nelle prove, alle prese con il
cambio. Dallara comunque si & detto
soddisfatto della prova delle sue wet-
ture promettendo che il motore « 4
valvole » werra montato sul 1300 di
Piazzi fra non molto tempo.

Quindi la finale della Formula 3

il « serpente delle F.3 a aranu. preuﬂdeddi Il'irnssu

che chiudeva la giornata. Una gior-
nata fredda e grigia che pero non ha
tenuto lontano dalle tribune di San
Cristoforo 1 soliti appassionati cal-
colati sulle cinquemila unita. Dunque
Spreafico e Mantova sono in prima fi-
la, Colombo in seconda. Quando la
bandierina si abbassa € Spreafico che
prende la testa seguito da Mantova,
Pica, Colombo, Manzoni e Pesenti
Rossi. Al secondo giro Mantova lascia
la seconda posiziong a- Pica che passa
nel rettilineo lungo, mentre Pesenti
diventa quinto.

Spreafico prende un buon margine
di vantaggio e Pica tiene a bada Co-
lombo passato terzo. La Brabham BT
41 di Colombo da la sensazione di
esserg nettamente superiore alla Bra-
bham BT 35 di Pica e infatti, a due
giri dal termine, Colombo riesce a
passare; Spreafico ¢ ormai troppo lon-
tano, mentre Mantova prende la ter-
Zza posizione,

g. b. m.

e [’ASSOCIAZIONE AUTOMOBILI-
STICA NEO-ZELANDESE ha annun-
ciato (in attesa dell’approvazione del-
la FTA) due rallies internazionali per
il 1974. Uno si chiamerebbe Shell 74
Commonwealth Games Rally e si svol-
gerebbe a Christchurch alla fine di
gennaio: l’altro sarebbe il Heatway

Rally, che si spera sara valido quale
prova di campionato. Si svolgerebbe in
luglio.

del tomantino le Brabham di Mantova, Pica e Colombo. A destra, conclusione a lieto fine, tranne
che per la vettura del concorrente Cantu, che uscito da solo controlla mesto i danni subiti

1. TROFEO « ANGELO CINQUETTI = -
Gara nazionale di velocita in circuito -
Varano Melegari, 25 marzo 1973

LE CLASSIFICHE
FORD MEXICO

1. Luigi Ravizza (Ford Mexico) 13'36"
alla media di kmh 95294: 2. Braga
(Ford Mexico) 13'50'2; 3. Albera (Ford
Mexico) 14'43"'5.

Giro pia veloce: Ravizza in 107" alla
media di kmh 96,717.

TURISMO GR. 1

Classe 1000 cc: 1. «Calimero» [Morris
Cooper) 14'47''3 alla media di kmh
87,635; 2. Pezzali (A 112) 14'48''2; 3.
Ferrari (A 112) 15'01"'5; 4. Tortoroli (Fiat
850) 10'05'': 5. Ponte (Fiat 127) a 1
giro; 6. Riccl (Fiat 850} a 1 giro.
Giro piu veloce: «Calimero= in 1'12''3
alla media di kmh B9,626.

Classe 1300 cc: 1. Pier Luigi Grassetto
(Fiat 128 Coupé) 14'00"'3 alla media di
kmh 92.,539: 2. 'Ranzato (Fiat 128) 14'06""
e 6; 3. Vannini (Fiat 128) 14'17°'5; 4.
Cogato (Fiat 128) 14'20"'7T 5. Campaci
(GT Junior) 14'23''3 6. Siliprandi (Mini
Cooper) 14'28''5; 7. Giorgi G. (Fiat
128) 14'35''1; 8. Giorgi C. (Innocenti)
14°48"'7.

Giro piut veloce: Grassetto in
alla media di kmh 93,757.

Classe 1600 cc: 1. Nino Campani {(GT
Junior) 13'40''t alla media di kmh 94,318;
2. Lucini (GTV) 14'26''3; 3. «Giorgiss
(GTA) 14'32''3; 4. Caramatti (GTV) a
1 giro.

Giro pil veloce: Campani in 1'07"'5 alla
media di kmh 96.

Classe 2000 cc: 1. Arcabio Pezzali (Al-
fa 2000) 13'29''7T alla media di kmh

1!GBII1

96,034;: 2.

Torelli {Opel) 13'42''; 3.
Cattani (Alfa) 13'44".
Giro pia veloce: Pezzali-Torelli 1'06''6
alla media di kmh 97,297.
GRAN TURISMO GR. 4
Classe 1000 cc: 1. Paolo Carlo Bram-

billa (Abarth OTS) 13'57"'3 alla media

di kmh 57,382.

Giro pit veloce: Paolo Carlo Brambilla
in 1133 alla media di kmh 88,404.

Classe 1300 cc: 1. Francesco Galbiati
(Lancia Fulvia HF) 13'03''1 alla media
di kmh 99,297; 2. Pellanda (Fulvia Za-
gato) 13'15''6.

Giro pit veloce: Galbiati in 1'03"'7 alla
media di kmh 101,727.

Classe 1600 cc: 1. Carter (Alpine) 12°09"
e 3 alla media di kmh 106,623; 2.
Bonfanti (GTA) 12'24''4; 3. Trombotti
(Alpine) 12'24''8; 4. Aligi (GTA) 12'37"
e 3; 5. Bocconi (Alpine) 12'37"'9; 6.
Ferri (GTA) 12'44"'3: 7. Deiana [HF
1600) a 1 giro; 8. Gabani (GTA) a 1
giro 9. Pescina (Alpine) a 1 giro.

Giro pit veloce: Carter 58''4 alla me-
dia di kmh 110,959,

Classe oltre 2000 cc: 1. Giovanni Borri
(Porsche Carrera 2800) 11'52''8 alla me-
dia di kmh 109,091; 2. Gatta (Porsche
2000) 12'08''9; 3. Corini (Porsche 2400)
12'10°°'7; 4. Benvenuti ([Porsche 2000)
12'23"'5; 5. Zaninl (Porsche) a 1 giro.
Giro piu veloce: Borri in 56''6 alla me-
dia di kmh 114,487.

SPORT GR. §

Classe 1000 cc: 1. «Ragastas» {Dallara)
11’476 alla media di kmh 109,892; 2.
Dalla Chiesa {Dallara) 12'20''9; 3. Bon-
vicini (Abarth) 12'53"'8.
Giro piu veloce: Ragastas in 57''4 alla
media di kmh 112,892.

‘Manzoni

Classe 1300 cec: 1. Giuseppe Piazzi (Dal-
lara) 11'41"'8 alla media di kmh 110,800.

Giro piu veloce: Piazzi 57'" alla media
di kmh 113,684,

FORMULA TRE

1. Batteria: 1. Alberto Colombo (Bra-
bham BT 41) 5'29''7 alla media di kmh
117,925; 2. Filannino (Lotus) 5°35'"; 3.
. (Brabham BT 35) 5'35''6; 4.
Pesenti Rossi (Brabham 8T 35) 5'36''1;
5. Noe (Lotus) 5'38''5: 6. Scardino (Bra-
bham : BT 35) 5°42''5; 7. Passera (Lotus)
543''1; 8. Pesce {Tecno) 5'44".
Giro pit veloce: Colombo in 53"
media dl kmh 122,254,

2. Batteria: 1. Fernando Spreafico (GRD
372) 5'24''4 alla media di kmh 119,852;
2. Mantova (Brabham BT 35) 5'27''2; 3.
Pica {Brabham BT 35) 5'27''5; 4. Bertac-
cini (Brabham BT 35) 5'39''3; 5. «Gi-
max= (Brabham BT 28) 5'45''4; 6. Pro-
volo (Brabham BT 35) 546''9: 7. Gui-
detti (Brabham BT 38) 5'48''9: 8. Fasan
(Brabham BT 35) 5'49''1,

Giro pit veloce: Spreafico in 52''1 alla
media di kmh 124,366.

FINALE

1. Fernando Spreafico (GRD) 10°44"'5
alla media di kmh 120,651; 2. Colombo
(Brabham BT 41) 10'50''1; 3. Mantova
(Brabham BT 35) 10'52''8; 4. Pica (Bra-
bham BT 35) 10'53'": 5. Pesenti Rossi
(Brabham BT 35) 10'59''1; 6. Filannino
(Lotus) 10'59''2; 7. ‘Manzoni (Brabham
BT 35) 10'59''8; 8. Fasan (Brabham BT
35) 11'11"'7: 9. «Gimax» (Brabham Bl
28) 11'19"°5: 10. Noé (Lotus) 11'27"'6;
11. Provolo (Brabham BT 35) 11'29"'5; 12
Guidetti (Brabham BT 35) 11'30"'9; 13.
Passera (Lotus) a 1 giro.

Giro pii veloce: Colombo in 52''4 alla
media di kmh 123,664.
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SPECIALE PER: AUTOSPRINT

GINEVRA - La sessione di lavoro
della CSI. dedicata ai calendari
per il 1974, ¢ stata piuttosto la-
boriosa, come al solito, dato che
ormai ¢ di moda da parte di
tutti di volere « la-grande-corsa-di
-prestigion e quindi le richieste di
gare titolate sono diventate una
infinita. H
Bene o male qualcosa ne e ve-
nuto fuori, ed € la « ossatura»
del calendario internazionale 1974,
gquella cioé che costituisce la ba-
se fissa (si fa per dire), sulla
quale innestare poi le altre gare
non valevoli per alcun campio-
nato. Base fissa, dicevamo, che
appare gia adesso mobile, perché

talune date saranno cambiate, ed .

altre sono gia ora fluttuanti.
Hakhe gualoasa di Ppid pProeisd.

Intanto, sulla base del docu-
mento che vedete in queste pagi-
ne e che ne & una primizia, OS-
servate come stanno le cose.

Da segnalare in maniera parti-
colare & la stesura del calendario
relativo al campionato europeo
delle Gran Turismo, campionato
che finalmente & varato in modo
definitivo ¢ che a nostro avviso
merita molta attenzione, perche
insieme con quello europeo Tu-
rismo dovrebbe davvero diventa-
re il solo vero campionato dei
costruttori. Forse con un poco
di buon senso e con una ripassa-
tina al dizionario, un giorno si
capird come sia almeno fuori po-
sto chiamare campionato dei co-
struttori quello attuale, al quale
concorrono squadre che non so-
no di costruttori (Lola, Mirage,
Chevron, ecc.).

Comunque questo campionato
GT é varato e-comporterd undi-
ci prove. Due prove per Francia,
Italia e Germania; una in Belgio,
Portogallo, Gran Bretagna, Olan-
da e Spagna. Le gare italiane ri-
chieste erano tre, ma la limita-
zione a due comporterd il sacri-
ficio di Imola o Santa Monica,
perché la seconda & quella dell’
Intereuropa a Monza. Ed é giusto
perché le vetture Gran Turismo,
come denominazione e sostanza
sono state create proprio dall’In-
tereuropa. Sara probabilmente
Imola a dover rinunciare alla ga-
ra prevista.

Il campionato europeo GT com-
portera tre divisioni: fino a 2000
ce., fino a 3000 cc., ed oltre 3000
cc. Le gare dovranno essere di-
sputate su almeno 3 ore o al-
meno 500 km., limiti che erano
guelli dei G.P. di Formula 1 fino
a pochi anni or sono. E’ proba-
bile che wvenga anche immessa
una gara da disputarsi in Ame-
rica, nel quadro di una « Coppa
Atlantica » che & in discussione
e che se sara cristallizzata com-
portera tre prove in Europa e
tre negli USA.

Per il campionato europeo Tu-
rismo, che sta sempre piu diven-
tando importante, ¢ stata scelta
la lodevole soluzione di una gara
Pper nazione, con una votazione
yche ha visto cinque si contro
due no.

E per il campionato europeo
della Formula Due c’é¢ stata una
vera rivoluzione, con la limita-
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CAMPIONATO MONDIALE PlLO_'I_'I__Ii. 1
27 gennaio G.P. d'Argentina Buenos Aires
10 febbraio G.P. del Brasile Interlagos

2 marzo G.P. del. Sudafrica Kyalami

28 aprile G.P. di Spagna Jarama

12 maggio G.P. di Monaco M_untecar-lu
26 maggio G.P. del Belgio Nivelles

9 giugno G.P. d'Olanda Zandvoort

23 giugno G.P. di Svezia Scandinavian

Raceway
7 luglio G.P. di Francia Clermont
Ferrand

21 luglio G.P. di Gran Bretagna Brands H_atch
4 agosto G.P. d’Europa Nurburqrmg,_
18 agosto G.P. d'Austria Osterreichring
8 settembre G.P. d'ltalia Monza

2 settembre G.P. del Canada Mosport

6 ottobre G.P. degli Stati Uniti Watkins Glen
CAMPIONATO MONDIALE MARCHE

3-4 febbraio 24 Ore di Daytona Stati Uniti

7 aprile Corsa ad Atlanta (12 ore?) Stati Uniti

25 aprile 1000 Km di Monza Italia

5 maggio 1000 Km di Spa : Belgio +

26 maggio 1000 Km del Nurburgring Germania
15-16 giugno 24 Ore di Le Mans _ Francia

30 giugno 1000 Km dell’Osterreichring Austria

27 luglio 6 Ore di Watkins Glen Stati Uniti

29 settembre 1000 Km di Brands Hatch Gran Bretagna
20 ottobre 1000 Km di Buenos Aires Argentina®

CAMPIONATO EUROPEO PILOTI F. 2

Gran Bretagna

10 marzo Mallory Park :

7 aprile Deutschland Trophea Germania
Hockenheim

15 aprile Thruxton Gran Bretagna

5 maggio (o 12) G.P. di Pau Francia

12 maggio (o 5) G.P. di Barcellona Spagna

2 giugno Jochen Rindt Memorial Austria

Osterreichring

zione a 'dodici prove, che non &
piaciuta a molti, perché In ca-
lendario ne erano state amimesse
addirittura 23. Ne restano 13, ma
sara eliminata o quella prevista
in Germania il 22 settembre o
quella di Nogaro del 29 .

E’' rimasta la inflazione per il
campionato mondiale piloti (F'. 1)
che ha in calendario 15 prove,
ma c¢’e¢ qualche dubbio sulla ef-
fettuazione del G.P. del Brasile,
almeno a Interlagos che quest’an-
no non e stato un modello di
organizzazione; la data relativa &
comunque incerta.

Per il campionato marche le
gare previste sono dieci e non 11
come nel 1973, perché non e stata
ancora confermata la Targa Flo-
rio. Infatti la CSI si era gia
pronuncilata definitivamente sulla
condanna del circuito delle Ma-
donie attuale e la commissione
dei calendari, ha rimesso al Bu-
reau della CSI la eventuale accet-
tazione della Targa Florio, sul
nuovo circuilto previsto; comun-
que in ogni caso la data dovra
essere collocata in agosto o set-
tembre. Da rilevare che e tornata
in calendario la gara americana
annullata quest’anno, con collo-
cazione ad Atlanta. E’ da credere
che 1l nuovo gruppo organizza-
tivo, formatosi a Sebring dopo
che la famiglia Ulmann ha deciso
di non continuare ad occuparsi
di corse, voglia riprendere il pro-
getto di far disputare la « 12 ore »
sul circuito di Road Atlanta. Ve-
dremo se ci riusciranno. Ed e
da segnalare il ritorno in calen-
dario della 1000 km. di Brands
Hatch, piazzata perd in settem-
bre, ad una data che ci pare ab-
bastanza infelice, una settimana
dopo il Tour de France e lo stes-
so giorno del G.P. di Zandvoort
per le GT.

Tra campionato mondiale pilo-
ti e campionato mondiale mar-
che dovra poi essere risolto il
conflitto di date tra 1000 Km. del
Nurburgring e G.P. del Belgio;
sara probabilmente la 1000 Km.
a spostarsl una settimana prima.

Comunque per quei piloti (e
quei tecnici e giornalisti) che
partecipano a gare differenti, un
consiglio: tenete pronte molte va-
ligie, perché manchera il tempo
di far lavare le camicie

f. 1

30 giugno G.P. di Rouen
28 luglio Mantorp Park
11 agosto G.P. di Zolder
25 agosto Corsa in Italia

22 settembre (?)
29 settembre (7?)
6 ottobre

Corsa in Germania
G.P. di Nogaro
Corsa in ltalia

Francia
Svezia
Belgio
Italia
Germania
Francia
{talia

CHALLENGE CAN-AM

WM-

2 giugno (o 16) Corsa a Mosport Canada

16 giugno (o 30) Circuito da designare Canr_ada "
14 luglio Corsa a Road Atlanta Stati Uniti
28 luglio Corsa a Watkins Glen Stati Uniti
11 agosto Corsa al Mid-Chio Stati Uniti
25 agosto Corsa a Elkart Lake Stati Uniti
15 settembre Corsa a Donnybrooke Stati Uniti
29 settembre Corsa a Edmonton Canada

13 ottobre Corsa a Laguna Seca Stati Uniti
27 ottobre Corsa a Riverside Stati Uniti

CAMPIONATO D'EUROPA GRAN TURISMO

11-12 maggio G.P. di Parigi a Montlhery Francia

2 giugno Corsa in ltalia Italia }
16 giugno 300 Km del Nurburgring Germania
30 giugno Coppe Benelux Nivelles
14 luglio G.P. dell’ACP Estoril Pnrtngal_ln
3-4 agosto Rheinland Preis - Nurburgring Germania
18 agosto Corsa a Thruxton Gran Bretagna
1 settembre Coppa Intereuropa a Monza ltalia
13-22 settembre  Giro di Francia Francia
29 settembre G.P. di Zandvoort Olanda

13 ottobre Coppa di Barcellona Spagna

al Montjuich

CAMPIONATO D'EUROPA VETTURE TURISMO

24 marzo 4 Ore di Monza Italia
14 aprile Trofeo d'Austria al Salzburgring Austria :
19 maggio G.P. di Brno Cecqsiuvacchla
2 giugno Corsa a M ntorp Park Svezia
7 luglio G.P. del Nurburgring Germania

|2 TECND & pronta per MISAND

Forse ¢ la volta buona: e lo speris-
mo veramente, per Luciano Pederzani
e tutto il suo team, per Chris Amon
che a Monza sulla BMW turismo non
¢ riuscito neppure a fare un giro, Dal-
la settimana entrante finalmente la
nuova Tecno F, 1 iniziera la serie dei
collaudi su strada, compiendo i pri-
mi passi sull’autodromo Santamonica
di Misano Adriatico.

Ormai tutto & deciso: la macchina
¢ ora definitivamente pronta, con 1
serbatoi che hanno fatto perdere tan-
to tempo e con tutti gli aggiustamenti
richiesti da Amon in persona gquando
nel mese di febbraio venne a visitare
la factory bolognese e la sua nuova
monoposto creata da Alan McCall e
Wiss, sotto la precisa regia del boss
Pederzant in persona.

La macchina [’avevamo gia vista,
mentre stava nascendo, ma solo ora,
con le definitive scritte del noto ape-
ritivo sponsorizzante e degli altri pro-
dotti wtilizzati (la Castrol, la Firesto-
ne e la Motorcraft), con le strisce
blu, bianco rosse della Martini assu-
me veramente un aspetto completo.

Mentre spianiamo la nostra attrez-
zatura fotografica il neozelandese « pa-
dre » della monoscocca sta ancora si-
stemando alcune regolazioni degli am-
mortizzatori anteriori: non c’é infatti

tempo da perdere e se si vuole pro-
vare al piu presto bisogna sistemare
tutte le cose a puntino.

La macchina & ora veramente sfa-
villante: rossa, con un augurale nume-
ro tre applicato sul musetto, molto
largo e tanto, tanto basso, Ma la mo-

noscocca comincia all’altezza delle so-
spensioni anteriori: i quel punto &
veramente molto sti€tta, lasciando in-
travedere le rohaste sospensioni (dan-
no un’'impressione di solidita quei yu-
bi scuri) a bilanciere con ammortiz-
zatori (Koni) e molle interne, mentre
i gruppi freni sono sistemati in posi-
zione tradizionale all’interno dei cer-
chi., La pedaliera & sistemata fra le
sospensioni, con i pedali incernierati
in basso: da questo punto la mono-
scocca si allarga di colpo assumendo
quella forma panciuta per contenere
i serbatoi e terminando con due gros-
se prese che convogliano ’aria ai ra-
diatori dell’olio, posti quindi alle
spalle del pilota.

L’abitacolo ¢ molto spazioso: la

bombola del liquido estinguente &
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20-21 luglio 24 Ore di Francorchamps Belgio

11 agosto Trofeo di Zandvoort Olanda

1 settembre Corsa al Paul Ricard Francia
22 settembre Corsa a Silverstone Gran Bretagna
6 ottobre 4 Ore di Jarama Spagna
CAMPIONATO D'’EUROPA MARCHE 2000

7 aprile Trofeo Paul Ricard Francia

5 maggio Corsa in ltalia {talia

27 maggio Thruxton Gran Bretagna
9 giugno Corsa in Italia italia

23 giugno Trofeo d'Auvergne - Charade Francia
11 agosto Corsa a Karlskoga Svezia

1 settembre Eifel Pokal Nurburgring Germania
22 settembre Trofeo di Nivelles Belgio

6 ottobre Corsa all’Estoril Portogallo
20 ottobre 2 Ore di Jarama Spagna
27 ottobre 400 Km del Montjuich Spagna
CAMPIONATO D'EUROPA DELLA MONTAGNA

31 marzo Ampus-Draguignan Francia
28 aprile G.P. Montagna a Dobratsch Austria
19 maggio Salita Serra Estrela Portogallo
26 maggio Corsa al Montseny Spagna

9 giugno Mon. Ventoux Francia
30 giugno Trento-Bondone Italia

7 luglio Cesana-Sestriere Italia
28 luglio Freiburg-Schauinsland Germania
18 agosto St. Ursanne-Les Rangiers Svizzera
15 settembre Premio di Slovenia-Gorjanci Jugoslavia
6 ottobre Salita al Feleac Romania

CAMPIONATO DEL MONDO DEI RALLIES PER MARCHE

11-19 gennaio

Rally di Montecarlo Princip. Monaco

14-17 tebbraio Rally di Svezia Svezia
12-17 marzo Rally Tap Portogallo
11-14 aprile East African Safari East Africa
21-26 maggio Rally dell’Acropoli Grecia
20-23 giugno Rally del Marocco Marocco

In queste foto, le prime imma-
gini della nuova Tecno-Martini
Formula 1. Qui sopra, a destra
Alan McCall assieme a Wyss

o W)
L’identi-kit della

TECNO F.1-°73

Telaio monoscocca portante
lamiera di lega leggera rivettata e
incollata - Sospensioni anteriori:
doppi triangoli con ammortizzato-
ri e molle interne; posteriori: qua- s i e
drilateri inferiori, biellette supe- LR
.riori e puntone di reazione appli- S guds e
cato alla monoscocca - Sterzo pi-
gnone e cremagliera - Freni dop-
nio _circuito idraulico, pinze Loc-
keed ¢ dischi Girling ventilati -
Cambio Hewland FG 400 a 5
marce con differenziale autobloc-
i » Gomme Firestone 9/20/13
anteriori e 14/24/13 posteriorl -
Dimensioni passo mm 2540; car-
reggiata ant. mm 1600; carreggiata
post. mm 1473 - Motore Tecno
PA 123/6 1973 12 cilindri a 180°%
alesaggio x corsa mm 80,98x48,46;
cilindrata 2995 c¢c; rapporto di
compressione 10,8 : '1; potenza max
475 CV a 10.800 giri-min.; ali-
mentazione iniezione ind. Lucas;

posta fra le gambe del pilota, mentre
sul cruscotto sono sistemati al centro
il contagiri, ai lati i due strumenti
per lolio, ’acqua e la pressione del
carburante. Il roll-bar alle spalle del
pilota & irrobustito da due traverse
che entrano nell’abitacolo ed & di
forma leggermente triangolare: tra I
altro un piccolo poggiatesta imbottito
& posto a protezione di eventuali urti
violenti che causano quelle noiose
fratture cervicali derivate dal noto
«colpo di frusta ». Il motore, com-
pletamente portante, & applicato diret-
tamente alla monoscocca: si tratta del-
I’ormai noto dodici cilindri a 180°,
ancora migliorato nelle sue caratteri-
stiche, in grado di erogare potenze
superiori ai 480 CV. Ad esso & appli-
cato il cambio Hewland FG 400 che

frizione Borg and Beck multidisco
a Secco.

e

12-14 luglio Rally di Polonia Polonia
2-4 agosto Rally dei Mille Laghi Finlandia
11-15 settembre  Rally Alpenfahrt Austria
3-6 ottobre Rally d’italia Italia
o 17-20 agosto
16-20 ottobre Press on Regardiess USA
31 ottobre-4 nov. Rally Rideau Lakes Canada
15-20 novembre Rally Rac Gran Bretagna
30 nov.-1 dic. Tour de Corse Francia

CAMPIONATO EUROPEO R

ALLY CONDUTTORI

1-3 febbraio Rally Artico Finlandia
16-17 febbraio Rally di Costa Brava Spagna

1-3 marzo Rally di San Marino Rep. S. Marino
1-3 marzo Snow Rally Finlandia

7-10 marzo Rally Stuttgart Germania

5-7 aprile Rally Firestone Spagna

11-13 aprile Rally d’ltalia Italia

11-14 aprile Circuit of ireland Gran Bretagna
27-28 aprile Criterium Alpin Francia

5-11 maggio Rally dei Tulipani Olanda

9-12 maggio Rally di Jugoslavia Jugoslavia
10-12 maggio Rally Welsh Gran Bretagna
12-19 maggio Rally di Parigi Francia

24.26 maggio Rally Wiesbaden Germania

2-6 giugno Rally Scozzese Gran Bretagna
13-15 giugno Rally Semperit Austria

14-16 giugno Rally d'Antibes Francia

20-23 giugno Rally « Zlatni Piassatzi » Bulgaria

29-30 giugno Rally 12 Ore d'Ypres Belgio

5-7 luglio Rally Vitava Cecoslovacchia
19-21 luglio Rally dell’Egeo Turchia

2-4 agosto Rally del Danubio Romania

28-31 agosto Rally d'ltalia Italia

28 agost.- 1 sett. Rally Baltico Germania
13-22-settembre Tour de France Francia

30-31 agosto Rally Cordatic Ungheria

4-5 ottobre Monaco-Vienna-Budapest Ungheria
18-20 ottobre Rally dei Mille Minuti Austria

25-27 ottobre Rally di Spagna Spagna

26-27 ottobre Rally di Lugano Svizzera

1-3 novembre Rally Andernach Francia

sostiene un telaietto al quale sono uni-
te le sospensioni posteriori: quadrila-
teri deformabili inferiormente, biellet-
ta superiore e lungo puntone che va
a collegarsi con la parte finale della
monoscocca.

[ freni questa volta sono interni,
con grossi dischi Girling ventilati,
mentre le pinze sono della Lockeed:
i portamozzi, sia anteriori che poste-
riori, sono stati realizzati dallo stesso
Pederzani e sostengono ruote da 9/
20/13 anteriormente e 14/24/13 poste-
riormente.

La carenatura ¢ completa: anche la
parte superiore del 12 cilindri & stata
coperta da una cupoletta in vetroresi-
na, mentre fa spicco in ultimo un
grosso alettone applicato in posizione
piu arretrata possibile.

A VARANO
la «scuola»

MORROGH

ROMA - La scuola di pilotaggio Henry
Morrogh, che sclitamente tiene i suoi
corsi all'autodromo di Vallelunga, ha in
programma, dopo quelle effettuate dal
21 al 25 corrente a Casale Monferrato,
un ciclo di prove addestrative che si
svolgeranno sulla pista S. Cristoforo a
Varano de' Melegari nei giorni 31 mar-
zo, 1, 7 e 8 aprile prossimo.

® 1.2 COPPA DELLE ALPI, gara vale-
vole per il campionato rallies piloti, in
calendario per i giorni 15-20 ottobre,
e stata soppressa.

Novita in pista

Un programma piu

concreto del previsto

TORNA Ia
MASERATH!

(Con le BORA

a L; M}@

MODENA - C'¢ qualcosa da precisa-
re sulle « Bora» alla 24 Ore di Le
Mans. E’ il dr. Drieux, un esponente
della Maserati a chiarirci alcuni aspet-
ti di questo « rientro», indiretto ov-
viamente, della Casa del Tridente al-
le competizioni,

« Oggi posso essere piu preciso —
inizia il dr. Drieux — perché ho po-
tuto "aggiornarmi’’ sulle trattative in-
tercorse con la nostra imporiatrice di
Parigi, la ETS - Thepenier” che ha
previsto di ingaggiare due nostre vei-
ture “Bora” omologabili per il Grup-
po 4, da schierare alla 24 Ore di Le
Mans del 9-10 giugno ». _

— Quindi a questa proposta VoI
avete aderito senza indugi.

« Ci siamo impegnati per preparare
le due macchine ritenendole idonee
a sopportare una gara cosi tremenda
come ¢ la corsa francese. Una sara

pronta mel primi giorni della entran-
te settimana e sara provata all'auie-

dromo di Modena ».

. Ma la pista & preclusa alle auto.

« Speriamo di poterla avere a di-
sposizione ».
ﬂi Alle prove del 1.0 aprile a Le
Mans andrete coi due esemplari?

« Uno sara pronto, ma l'altro po-
tremo consegnarlo soltanto in aprile-
mMaggio ».

— E per la omologazione?

« Non abbiamo ancora la certifica
zione di omologazione per il Gruppo
4; stiamo presentando il dossier ».

—— Non avrete problemi per il nu-
mero delle vetture costrutte?

« Assolutamente no. Siamo a posto
in tutto. Attendiamo la visita a Mo-
dena di una Commissione CSI».

— Quindi la Maserati, sia pure in-
direttamente, si ripresenta alle corse.

« E’ un settore che appassiona €
basta ».

— Comungue vol certamente state
lavorando in officina per preparare
due Gran Turismo da competizione,

« Non & l'unico lavoro che stiamo
facendo. Abbiamo anche tre Ligier
azionate dai motori Maserati che sa-
ranno ripresentate, sempre per conto
di una équipe privata, alla 24 Ore di
Le Mans. Come vede non abbiamo
alcuna difficolta a sperimentare la no-
stra efficienza tecnicd in questo set-
tore, per quanto non Vi siapﬂ, per
nostro conto, dei programmi Verso
questa attivita diretta. Siamo in gra-
do per nostri clienti di preparare mac-
chine che possano ben figurare anche
nelle competizioni ».

I1 dr. Drieux & persona assai affa-
bile e di estrema cortesia. E’, col Di-
rettore Generale della Maserati ing.
Malleret, uno dei maggiori esponentl
della officina di via Ciro Menotti.

E intanto mentre Molinari € 1 suoi
amici dello staff ex De Tomaso (ma
ve ne sono altri che colldborano ai
nuovi progetti), continuano nella loro’
officina per la preparazione della pro-
totipo 75 con motore Lamborghini,
ecco che si annuncia per il 29 pros-
simo a Salvarola Terme la presenta-
sione della « Pantera»-Rally - G. 3
(il primo esemplare gia preparato)
che con Trenti partecipera ai rallies.
F’ una vettura adattissima per questo
genere di corse. Avremo modo di de-
scriverla dopo la presentazione che
avra luogo per iniziativa e collabora-
zione della « Modena Corse » e di uno
sponsor (che potrébbe essere un 1n0-
dustriale della Ceramica).

Mario Morselli
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Nul pimi giri di gara si & sviluppata una belllsi ttaglla fra
le Capri di Stewart e Mass e le BMW di Vittorio Brambilla e Stuck
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Questa & la BMW CS Alpina vincitrice della 4 Ore di Monza, guidata da Niki Lauda e da Brian Muir

(nella foto impegnato in parabolica). Si tratta di una vettura del 1972 dotata del motore 3000 cc

DALL'INVIATO

MONZA - Jochen Neerspasch, capo del-
la neonata squadra ufficiale della
BMW, aveva gia chiuso i bagagli.
Era gia salito sulla sua automobile e
stava partendo per Monaco, un poco
abbacchiato perche una batosta non se
la aspettava, anche se alla prima u-
scita delle sue macchine era diffici-
le prevedere una vittoria. La batosta,
invece, le sue macchine l'avevano pre-
sa, una per il sopraggiungere di una
cascata di guai davvero impensabili,
I'altra per una banale bruciatura del-
la testata. E dopo le tante prove che
le sue macchine avevano fatte, e du-
rante le quali questo genere di guai
non era accaduto, il verificare che
soltanto in corsa possono sopraggiun-
gere le cose pilh strane deve essere
stato molto irritante, anche se un
a vecchio lupo » delle piste come Neer-

"le di produzione (e la gente non @

stupita) @& stata una gran corsa, una
anticipazione divertente e molto e-
quilibrata 'di quanto si vedrh nel cor-
so dell’anno. Ha detto che in presta-
zioni assolute le BMW sono ancora
un poco inferiori alle Ford Capri, e
lo saranno di pii nelle gare sui per-
corsi piu tortuosi di quello di Monza,
con lo svantaggio del peso che si
trascinano dietro; ma ha anche detto
che la BMW ha altre risorse oltre
guelle attuali, perché le macchine di
Schnitzer si sono dimostrate mol-
to wveloci, capaci di stare anche da-
vanti alle Capri.

Vittorio Brambilla, magari anche
su di giri per essere davanti ai suoi
tifosi, ma e bravissimo, ha
potuto battersi con Stewart e Mass da
pari a pari ovviamente perché Ia
macchina glielo permetteva. I1 che

che la sua macchina aveva
qualcosa di piu delle BMW ufficia-

Dicevamo che la vittoria di una
BMW non & una sorpresa. Certo che,
cosi come si & verificata a Monza, lo
¢ stata per tutti, ma in partenza si
poteva ben prevedere che una BMW
avesse modo di imporsi, Soprattutto
perché gia alla fine del 1972 si era
visto come le macchine « private » di
Schnitzer fossero in grado di mar-
ciare forte. I progressi invernali ci
sono stati da entrambe le parti, e
basta leggere i confronti tra i tempi
dell’anno scorso e quelli di oggi per
rendersene conto. Solo che le Capri
hanno pili esperienza passata, e per
loro i guasti sono limitati. Tutto qui,
per il momento.

Che abbia vinto la macchina di Ni-
ki Lauda, che coglie cosi la prima
grossa affermazione internazionale, stu-
pisce perché questa macchina non e-
ra la migliore, nel senso che non era
la pii potente. Tuttavia i piloti la
hanno utilizzata al meglio, ed il ter-

Qui siamo alla seconda curva di Lesmo, ed & la BMW 3300-Schnitzer

i 5
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di Vittorio Brambilla a precedere le due Capri di Stewart e Mass

sipen nel preparare la vettura hanno
dovuto ricorrere a una soluzione di
ripiego, che certo non lasciava loro
molte speranze wvelocistiche.

In prova, sul banco, il loro motore
3300 cc., previsto per questa corsa, ha
ceduto, e cosl sono stati « costretti »
a ricorrere a un motore 3000 cc., che
era pronto e collaudato. Non hanno
detto nulla, restando con la macchina
iscritta nella classe oltre 3000, ed han-
ho soltanto raccomandato ai piloti
di non preoccuparsi per la mancan-
za di potenza rispetto alle altre si-
milari, e di preoccuparsi soltanto di
rispettare certi regimi. In gara la
macchina non ha potuto fare ovvia-
mente moltissimo, nell’inseguimento
dei primi, ma non & stata staccata
in modo troppo forte. E cosi, con
meno potenza e velocith delle altre,
ha fatto la sua strada, che & stata
poi quella del successo,

E' un poco una rivincita abbastanza

difetti le Ford Capri sono state le
macchine migliori. E poiché Monza
non concede molto alla guida ed al-
la tenuta di strada pura, si deve
giungere alla conclusione che le Ford
Capri di Colonia, della squadra di-
retta da Michael Kranefuss, sono dav-
vero molto buone, in fatto di poten-
za e velocita .

La corsa l'hanno dominata loro, e
se la gente ha potuto divertirsi alle
acrobazie di Jody Scheckter, sudafri-
cano stella nascente, i competenti
hanno potuto pili apprezzare lo stile
di Jackie Stewart, che anche se e
parso molto rilassato, al contrario di
quanto avviene durante i Grandi Pre-
mi, si & impegnato a fondo quando
era necessario, in prova e in gara. Il
risultato & stato che Stewart era in
testa alla gara, quando la macchina
si & fermata, e si avviava alla vit-
toria. C'® solo da rimpiangere che
non abbia potuto esserci il confronto

pasch a questo genere idi cose & ormai li, perché anche Brambilla deve am- reno che erano costretti a perdere lieta, per la Alpina, che dopo aver con 1’altro famoso pilota da Gran
abituato. mettere che andare piu forte di Stuck davanti alle Capri, ed anche alle tenuto alto per tanto tempo il no- Premio, quel Chris Amon che sta
Neerpasch era gia in automobile, sia pure a Monza, non avendo la espe- altre BMW, ha avuto un notevole me della BMW nelle gare si era vista ridiventando « italiano» e che non

motore avviato, ed i suoi hanno do-
vuto rincorrerlo, e fermarlo, agita-
tissimi, per dirgli che in testa alla
corsa era passata la BMW di Lauda,
e che quindi era il caso di restare
ancora a Monza, almeno fino alla fi-
ne. Sono tornati al galoppo fino alla

rienza del giovane tedesco (un asso,
credetemi) sulla stessa macchina, €
impresa difficile,.

Quel w«qualcosa in pii» che la
BMW pud avere in serbo anche per
le sue macchine ufficiali e che certo
aveva gquella di Schnitzer affidata a

compenso nella resistenza. In fondo
la vittoria & da considerarsi s
involontaria, perché i fratelli Bowen-

un poco messa in disparte degli ul-
timi tempi, perché da quanto pare
anche il nuovo reparto corse ufficia-
le ha una preferenza per l'altro pre-
paratore, lo Schnitzer. Tra 1'altro dal
punto di vista della tenuta di strada
¢i & parso che la Alpina avesse molti

ha nemmeno potuto toccare il volan-
te della BMW, in gara.

La cronaca scritta di Zigliotto vi
dice come sono andate le cose, mi-
nuto per minuto. Vedrete le prodezze
di Vittorio Brambilla, la irresistibile

marcia delle Capri, tutto quello che.-~ -

pista, in tempo per vedere la BMW  Vittorio Brambilla e Bob Wallek, e D v meno difetti di quelli delle altre la corsa ha dimostrate:'s nicstrato.
ot baiora ' scacch. Do nS] a0 oy e Sveva pareceny o e g gl o K I
sotto la : - Un o . - H ' . rmai mo ir“di una promessa,
comico epilogo, per la prima avven- valli in pili di quelli appena sopra i I'autosciatoria Spettacolarissime sono state, inve- gm avviato DE ﬂﬁd'mm un gmim&,
tura ufficiale della BMW, che torna 3300 della squadra ufficiale. Non ha ce, le Ford Capri, che ovviamente a- con gioia del padre che era a Mcmza
a casa con tanto lavoro ancora da resistito, d’accordo, ma l'esperienza monzese vevano accentuato il difetto di « al- e che sta rivivendo { suoi anni gio-
fare prima che le sue macchine ab- ¢ stata compiuta e non sara diffici- { zare la gamba », cioé sollevare la ruo- vanili. Vedrete anche della delusione
biano la affidabilita indispensabile, le guarire il piccolo male della tee MONZA - Sabato prossimo, ta anteriore interna in curva, per il 4i Birrell e Fitzpatrick, che in queste

ma anche con in tasca i punti che la
pongono in testa alla classifica del
campionato europeo.

In coabitazione, e non stupite, con
1I’Alfa Romeo, che imitando la [Ferra-
ri a. Daytona ha raccolto anche lei

macchine almeno somiglianti a quel-

nuta, Chi abbia avuto l'idea di por-
tare la cilindrata a 3500 cc., e chi
I’'abbia fatto, @ un poco un mistero.
Pud darsi sia stato Schnitzer, pud dar-
si gia stato il reparto di Neerpasch.
In fondo cidb ha poca importanza.
L'importante & che |1'accresciuta po-

davvero molto interessanti.

31 marzo, avra inizio la 4. Au-
tosciatoria Citta di Monza che
ad una prova di regolarita pu-
ra abbina la gara di sci di Ma-
donna di Campiglio. La parte

lo SCI-CAI di Monza.

fatto di avere. moltissima potenza ed
accelerazione con poco peso. Vedere
le Ford in azione alla parabolica era
davvero uno spettacolo divertente, an-
che se forse lo era meno per 1 pi-
loti, e ¢i pareva di essere tornati ai
tempi delle Ford Cortina-Lotus, quelle

Comunque, anche con tutti gquesti

gare sono tra i migliori e che dopo
tre giri erano gia... negli spogliatoi.

A Monza era accorsa tanta gente,
tantissima confrontata a quella che
aveva assistito alle prime edizioni del-
la « 4 Ore». Vuol dire che la gente

vy 11 massimo punteggio per il campio- 2t : s sa apprezzare nel loro valore le

¢ mato europeo senza saperlo. Quello tenza del motore abbia potuto com- automobilistica si svolgera con che una volta abblamo viste con una ot Iﬂ gente non si lascia piu im-

{3 dell’Alfa Romeo che vince la divisio- pensare 1?. ﬂLﬂe;-i di pelsuditra hl?x le vetture dei concorrenti e su%a ruota per Fnca:'l {i??rm& ttgﬁil €  pambolare dalle cose montate artifi-
- ¢ ne fino a 2000 cc., @ proprio un BMW e le Capri. Cid wvuo re, : ] Alf guidava un certo Clark!), Spettacola- cialmente, ma sa valutare, e lo con-
-U') fatto inaspettato, ma quello della altre parole, che le BMW ufficiali sara ripetuta cqn Cl{lgﬂﬂ a- ri, ma certo non soddisfacenti quelli statiamo con molto piacere, perché &
BMW non tanto. possono avviarsi presto alla compe- sud messe a disposizione dal <c¢he le hanno preparate, che stanno ... indice certo di maturita.

O) Questa 4 Ore di Monza, che ha ri-  titivith assoluta. E che percid le pros- itato organizzatore che & cercando il modo per eliminare quel-

{0 chiamato tanta gente a wvedere delle sime gare del campionato saranno comitato 2 ’ lo che & sicuramente un difetto.

Franco Lini
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l.a cronaca

in altalena

In due ore
le CAPRI

avevano
fatto 1l
vuolo, ma...

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MONZA - Delle 27 vetture am-
messe al via della 4 Ore di Mon-
za, prima prova del campionato eu-
ropeo turismo, se ne allineano alla
partenza alle 13,30 solo 25. Manca-
no infatti la Escort 1800 dello spa-
gnole Uriarte, e la Chevrolet Cama-
0 de tedesco Eberhardt. Entrambi
questi  conduttori hanno rotto il
motore durante le prove, e non &
stato  possibile sostituirlo durante
la notte.

In prima fila accanto alla Capri
S» tre litri di Stewart autore
miglior tempo delle due gior-
ﬁat? di prove con 1'38”2 (lo scoz-
“ese al suo debutto sulla pista
monzese con la BRM F. 1 1500 se-
%21“1£_11111‘m-‘3 1'38”8), ¢'é Vittorio
HI;*-“_“L_;H, con fa BMYW rouné 3300
o messa @ punto da Schnitzer. Se-
o ot Mass, con la seconda Capri
‘della Ford-Colonia, Stuck con la
BMW ufficiale, Birrell sulla terza

R

Canri ¢ Hezemans sulla seconda

o

del

oy e e

da (a sinistra) e Brian Muir

ort di Neerpasch. In quarta fila
BMW.-Casa preparata dalla Motor-
Lauda con la BMW preparata dal-
fII--ig__L Alpina ».

La partenza, lanciata, vede al
termine del rettilineo centrale al
comando Vittorio Brambilla tallo-
nato da Stewart, da Mass e wvia
i da tutti gli altri. Al comando
1CU@ prima divisione, fino a due
g c'e subito il favorito Brodie,
1€ 8a sulla sua Escort 'unico mo-
Gus i Cosworth in allumi-

ﬁlu Ccm un giro di ritardo & Tino
f..f S:la]mbﬂla, sulla seconda BMW di

nitzer. Il pilota monzese, in-
fatti non & riuscito ad avviare il
motore della sua vettura alla pat-

Mentre in testa la battaglia di-
%ﬂll:lpa subito violentissima tra il
b lil_:aﬂnu __Brambllfa ed i due piloti
BMW Fﬂrgi,_ §tf:wart e Mass, le
AW ufficiali mostrano subito la
S | If‘rfatt'if' mentre Stuck perde
“eSSlvamente terreno nei con-

e A, iy '.I. i
-'-i.-.lldl'r'l' LA S E

fronti dei battistrada, Hezemans ¢
costretto a fermare la vettura che
divide con Amon subito ai boxes
al quarto giro. La versione ufficia-
le e che il dado di fissaggio della
ruota posteriore sinistra si e allen-
tato danneggiando la sospensione.
Tuttavia il pilota olandese dichiara
che la BMW era inguidabile fin dal-
la partenza. Lo sard anche nei po-
chi giri che Toine riuscira a fare
in seguito, alternandoli con fre-
quentissime fermate ai boxes. Stes-
sa sorte di Hezemans incontra Tino
Brambilla, la cui prima fermata ai
boxes, con noie al cambio, & al
sesto giro.

Ritiratosi con la vettura che do-

veva condurre con Brun, Tino vie-

ne tenuto di riserva da Schnitzer
per salire sulla macchina di Vitto-
rio, che nel frattempo continua a
condurre davanti alle due Capri
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1800 cc in gara sono rimaste a
questo punto solo 15 vetture.

Nonostante siano rimasti soli,
Stewart e Mass continuano a te-
nere con le loro Capri un ritmo
elevatissimo, girando sempre al di
sotto dell’1’40. Dopo 52 giri c'e
il primo rifornimento e Glemser da
il cambio a Stewart mentre Scheck-
ter subentra a Mass. Ma anche co-
si gli uomini della Ford Colonia
non adottano nessuna misura pru-
denziale. Kranefuss dice che i suoi
piloti sono liberi di fare la loro
corsa, ma forse il ds. ha gid ‘cal-
colato anche il giro di svantaggio
che ha accumulato il terzo classifi-
cato Lauda.

Stewart vorrebbe partire subito
per Ginevra, anche perché in serata
suo figlio Mark, di quattro anni,
da un party per i suoi amichetti
e la presenza del celebre padre, per

.......

Piuttnstn spattamlra Gerry Birrell, non c'é che dire. Solo . non

& questa I man

Lang. Al 117. giro, mentre man-
cano circa 35 minuti alla conclu-
sione delle 4 ore, Stewart all’im-
bocco del « curvone » sente il mo-

tore spegnersi all'improvviso, Ten-

ta di rimetterlo in moto, ma non
c’é nulla da fare. Per cui, mentre
lo scozzese abbandona la Capri a
Lesmo e rientra a piedi, ai boxes
Ford scoppia il dramma.

Mass ha uno svantaggio nei con-
fronti di Lauda di oltre mezzo mi-

nuto. Un distacco incolmabile in
solo mezz'ora di corsa. Kranefuss e
soci sperano che Lauda non riesca
a terminare la corsa senza dover
fare un altro rifornimento. Solo
che anche se l'idea é pgiusta, e
Lauda rientra ai boxes per rifor-
nire, il tempo impiegato non va
oltre 1 20", per cui l'austriaco torna
in gara sempre in vantaggio di cir-
ca 26" nei confronti di Mass. A

e

......

iera migliore, su

due ruote, di affrontare la parabolica. Le Capri sono ancora alla ricerca di un pin efficace assetto

superstiti, essendosi al 10. giro
fermata quella di Birrell con la
guarnizione della testa bruciata. La
selezione imposta dal ritmo tenuto
dagli uomini di testa & altissima.
Dopo mezz'ora di corsa sono rima-
ste in gara solo 18 vetture, e di
queste molte gia denunciano preoc-
cupanti noie. Stewart, anche per
tenere fede al suo nome, fa di tut-
to per mantenere la testa anche se
Brambilla e Mass sono incollati al-
le sue ruote come ombre,

Poco prima dello scadere della
prima ora di corsa si ha perd il
primo colpo di scena. Vittorio
Brambilla, che ha dimostrato in
questo frattempo di essere un pi-
lota degno dei piti famosi specia-
listi delle turismo, € costretto a
rientrare ai boxes, per la rottura
del motore. A completare il mo-
mentaneo crollo BMW si aggiunge
pochi giri dopo anche il ritiro, per
la stessa causa, della seconda BMW
ufficiale, quella di Stuck-Amon.
Cosi dopo un’ora soltanto di corsa,
non sembra pilt esserci storia per
il risultato finale, con Stewart sal-
damente al comando, seguito dall’
altra Capri di Mass e dalla BMW
tre litri « Alpina» di Lauda, che
accusa gia un distacco di 36”.

Nella prima divisione, mentre
Brodie-Bourgoignie, sono costretti
a numerose fermate ai boxes, per
I'imperfetto funzionamento del mo-
tore della loro Escort, al comando
si installano con relativa sicurezza
lo spagnolo Barrios e l'italiano Gra-
no, sempre su Escort, preparata dal-
la Broadspeed ma con motore da

di piu vincitore anche nelle « Turi-
smo », € ritenuta indispensabile.
Tuttavia Kranefuss non pud fare
questo favore allo scozzese, anche
perché Glemser non vuole guidare
per tre ore e passa di seguito. Pas-
sa cosi la seconda ora, senza che
niente venga a modificare l'aspetto
assunto dalla corsa. Grano, salito
sulla « Escort » al posto di Barrios,
é sempre primo nella seconda di-
visione, mentre Rosselli si é riti-
rato e per i 12 concorrenti rima-
sti in pista, l'unica preoccupazio-
ne rimane solo quella di arrivare
in fondo.

Al 102, giro, poco dopo la terza
ora di corsa, secondo ed ultimo
rifornimento per tutti. Stewart tor-
na al volante della Capri di testa
e sembra avviato a raccogliere ‘gli
applausi degli oltre ventimila tifo-
si presenti attorno all’anello mon-
zese. Mass, che sostituisce Scheck-
ter, invece si attarda ai boxes per
cambiare una gomma e per strin-
gere la cinghietta dell’alternatore,
allentatasi. L’intervento richiede cir-
ca due minuti, per cui Lauda con
la BMW, riesce ad installarsi in
seconda posizione.

Alla Ford comunque nessuno si
preoccupa di questo particolare.
Stewart é sempre in testa con un
giro di vantaggio. Meno bene in-
vece le cose nella prima divisione,
per Grano-Barrios, che accusano
un imperfetto funzionamento della
pompa di iniezione e sono costret-
ti a girare a rilento, cedendo la
prima posizione alla regolarissima

Alfa GTAm .degli slavi Regwart-

questo punto, gli vomini di Colo-
nia, si rassegnano ed espongono a
Mass, che, pure sta dando 1l tutto
per tutto per rimontare, il car-
tello « H.P.» (Hold Position —
mantenere la posizione).

Cosi Lauda-Muir e gli uomini
della « Alpina » vanno a cogliere
un successo che certo non rientra-
va nelle loro previsioni prima della
partenza,

Eugenio Zigliotto

Bertinchamps
...turista
a Nivelles

NIVELLES - Due corse valide per il
Trofeo del Belgio per vetture turismo
si sono disputate sul circuito di Nivel-
les. Nella prima corsa, riservata alle
vetture fino a 1600 cc, si trovavano
macchine di turismo di serie di gr. 1
e macchine migliorate, quest'ultime
tuttavia non ancora dei gruppi 2. Emi-
lio Holvoet con una Toyota si & im-
posto

Nella seconda corsa, la piu interes-
sante ,da 1600 a 3000 cc, Pierre Yves
Bertinchamps con la Chrysler Hemi-
cuda di 6,9 litri vinceva surclassandola
sulla Ford- Mustang di Pierre Rubens.
Alla fine del primo dei dieci giri era
Rubens a passare nella prima posizio-
ne ma, gia al secondo giro, Bertin-
champs s’involava letteralmente
Gara di velocitad in circuito 25 marzo

LE CLASSIFICHE

Classe fino a 1600 cec: 1. Holvoet (To-
yota) 18'41°'5; 2. Mattoza (Alfa Romeo)
18'43"''5; 3. Vandecaveye (Renault) 19'09"

Classe da 1600 a 3000 cc: 1. Bertin-
champs (Hemicuda) 17'14"" alla media di
kmh 126,475; 2. Rubens (Mustang)
17'41'"; 3. Baillien (Ford) 17'54™";

| MONZA 4 ORE
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4 ORE DI MONZA - Gara internazionale
di wvelocith walida Il campionato
Europeo Turismo Speciale - Autodromo
di Monza, 25 marzo 1973
CLASSIFICA GENERALE
X Lauda-Muir (BMW Alpina) in 4.01'29"
e 6 giri 142, km 816,500, media 202,862
kmh; @ Mass-Scheckter {Ford Capri
RS) 4.01'51'"; 3% Gijmenez-Mesia (Ford
Capri RS) giri 135; %. Kreds-Kautz (Ford
Capri RS) giri 134; 5 Fritzinger-Oden-
i Tor S
R T g SR ORI T -
Regvart-Lang (Alfa Romeo GTAm) giri
126 (1. della classe fino a 2000 cc. me-
dia 178,680 kmh); B¢ Barrios-Grano (Ford
Escort) giri 125; % Hergoz avicini
(BMW) giri 122; 1. Stewart-Glemser
(Ford Capri RS) giri 116; #. sAlyals-
«Pal-Joes_(Fard Escort] girl 109.
Giri pio veloci: il 6. ed il 17. di Vit-

torio Brambilla, ed il 23. di Mass in
138''5, media 210,425 kmh.

Le gomme
movimentano
le prove

MONZA - La 4 Ore di Monza ¢ sta-
ta movimentata, venerdl e sabato po-
meriggio, da due turni di prova alta-
mente spettacolari, alla ricerca della
messa a punto e del «tempo» che,
in certi casi, era stata invano tentata
nei giorni precedenti. E’ il caso di
Ford e BMW, che erano a Monza dal-
I’inizio della settimana eppure non
erano riusciti a trovare, nessuno dei
due teams tedeschi, una soluzione sod-
disfacente per gli assetti.

Ci sbaglieremo, ma le gommature
Dunlop utilizzate dalla maggioranza
delle vetture non si sono rivelate mol-
to adatte alle ormai notevolissime po-
tenze di BMW e Ford Capri, in col-
legamento con i veloci curvoni monze-
si e con il peso non indifferente di
queste Turismo che sono delle prefi-
gurazioni delle « silhouettes », tanto
sono ormai diverse dalle vetture di
serie da cui derivano.

A tre quarti del primo turno di
prove, era dunque Stuck ad avere
spiccato il miglior tempo, in 17398,
mentre proprio sul finire era la Capri
di Jochen Mass a togliere altri sei
decimi da questo record gia impres-_
sionante. I due «big» presenti, A-
mon € Stewart si limitavano a pren-
dere contatto con le vetture, pur es-
sendo tutt’altro che lenti. Molto velo-
ce anche Lauda, che con Brian Muir
divideva l'unica BMW-Alpina presen-
te, che perd dava gid l'impressione,

CONTINUA A PAGINA 30
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come del resto Von Stuck, di aver

‘gia espresso il proprio limite.

Fra le 2 litri, impressionante I’as-
setto messo in mostra dalla Escort RS
della Norman Reeves Motors di Bour-
goignie e Brodie. Il venerdi, & stato
I'inglese a dare spettacolo, mentre il
sabato Bourgoignie & sceso a livelli
ancora migliori. La macchina, perfet-
tamente curata come scocca, ma non
in possesso di un motore strepitoso,
aveva in particolare un retrotreno
completamente diverso da quello del-
le altre RS, con un parallelogramma
di Watt ed un diverso ancoraggio dei
puntoni, integrato da una barra anti-
rollio. Difficile spiegare il risultato,
ma in parabolica, pur sollecitata sen-
za pietda in repentini mutamenti di

TEMPI

Brambilla sulle BMW-Schnitzer n. 4
e 5, Von Stuck sulla 1 e Birrell sul-
la 11. Stuck ha girato molto poco,
visto che lui il tempo lo aveva gia
fatto il giorno prima, ed Amon ha
avuto a disposizione la vettura per
molto tempo, pur hon trovando il
rtitmo e la decisione necessaria.

Stewart -non ci ha messo molto a
far capire la bonta sua, della vettura
(che montava un motore nuovo) e del-
le sue Goodyear, spiccando il miglior
tempo assoluto (1°382, alla media
di 210,794) anche prima di andare
alla caccia della BMW di Amon re-
galando cosi un’anteprima succosa al
numerosissimo pubblico presente,

In questa seconda giornata, appari-
va un altro 2 litri nuovo, e cioe la
BMW di FinottoMohr. 8i tratta, que-
sta volta, del motore 16 valvole « Ca-
sa », quello diritto per intenderci che

MILANO - « Se non ci saranno le nuove varianti io non
correrd al Gran Premio d'Italia. Questa & la mia opinione,
personale naturalmente, perché & per me che posso par-
lare. Perd se dico una cosa la mantengo ».

Le frasi assumono un peso diverso a seconda del mo-
mento e del punto in cui si inseriscono in un discorso.
Jackie Stewart ci ha detto questo alla fine di una garbata,
ma ferma puntualizzazione su quanto era stato detto, di-
scusso e chiacchierato al margine delle due riunioni avute
tra i rappresentanti della GPDA e quelli dell’autodromo,
durante le due giornate di prova.

« So che non & gquestione di denaro, che ¢ un problema
politico... D’altro .canto io credo che gquesto problema, po-
litico o no, stia diventando un grosso problema

Andiamo per ordine: venerdi, Stewart ed Amon si sono
fatti portavoce della GPDA presso la direzione dell’auto-
dromo, chiedendo, tra I'altro, cosa fosse previsto per le
nuove varianti. La risposta avrebbe dovuto essere oggetto
di discussione in una riunione GPDA dedicata ai circuiti
delle gare mondiali del secondo semestre. Ancora una volta

I'ing. Bacciagaluppi ed i suoi collaboratori non hanno po-
tuto rispondere: sono mesi che le wvarianti sembrano sul
punto di essere autorizzate dagli sconcertanti amministrato-
ri comunali monzesi, per poi essere sempre negate. Sabato
mattina, in un secondo incontro tra i piloti ed i dirigenti
dell’autodromo, la GPDA ha accettato una proroga e di-
scuterd il problema di Monza piti avanti. Il fatto & comun-
que in sospeso e stando a Stewart ha una sola soluzione:

« Le varianti dello scorso anno erano quello che erano;
allora le abbiamo accettate perché rappresentavano un mi-
glioramento rispetto a prima. La velocitda veniva ridotta e
questo era molto importante. Comunque si formavano de-
gli imbottigliamenti e tutto era molto provvisorio. Infatti,
quelle varianti dovevano avere validitd un solo anno e non
¢ neppure il caso di parlarne per il prossimo Gran Premio.
D’altra parte, senza & troppo pericoloso e nessuno vorreb-
be tornare indietro, quindi... ».

Quindi bisogna farle nuove, pitt larghe, & evidente: lo

sanno perfettamente 1'ing. Bacciagaluppi, Restelli e Tavoni,
ma & altrettanto chiaro che i velleitari don Rodrigo alla
« non s’ka da fare » esistono ancora da queste parti.

— Per le auto turismo non esiste il problema?

« Con queste macchine ¢ molto diverso: prima di tutto
si va sensibilmente piu piano; poi le ruote sono coperte
e tutto il complesso delle protezioni ¢ maggiore. Con i
turismo Monza cosi com’¢ pud andare, per le formula wno
no »,

— 11 29 giugno & in calendario una gara di formula due,
la GPDA é aperta anche ai piloti di questa formula, quale
posizione verra presa per questa gara?

« Non sta a me dirlo, sard P'incaricato all’ispezione del
circuito per la formula due a decidere. Ad esempio, po-
trebbero accettare di usare ancora una volta le varianti
vecchie: in fondo erano valide per un anno... Un anno che
scade prima del Gran Premio d’Italia perd! »

La posizione dello scozzese € precisa anche se ribadita
come personale:

« In fondo il problema di Monza non & tanto della
GPDA — aggiunge — quanto della CSI... »

Puntualizzazione politica anche se un po’ sibillina; certo
la GPDA valuta le situazioni e da il suo parere sul cir-
cuito. Se c¢i saranno le varianti tutto andra bene, se non ci
saranno tocchera alla CSI intervenire e proporre una alter-
nativa, magari quella di un altro autodromo. Se la patata
bollente finira nelle mani della CSI, si sapri entro aprile:
la sospirata autorizzazione ai lavori dovrebbe infatti arri-
vare nel giro di tre settimane.

Parlando con Stewart gli abbiamo anche chiesto se er
vero che dovesse andare alla TV: « No, non devo andsic,
non vado alla Televisione... ». Ma era stato invitato? « Ne,
nessuno mi ha chiesto questo ufficialmente... ».

Invece qualche cosa gli era stato chiesto, ma poi gli era
stato anche detto che per ragioni tecniche (?!) Iintervista
era stata annullata. Paura di perdita di prestigio per Val-
lelunga?
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Pilota Vettura Venerdi Sabato
Stewart (Ford ri 40" 38"
delle due V. BrambitlaEHqus.g'ﬂD]] fratee :Eg :gi
d Mass (Ford Capri) 1°39"'2 1'38''8
iorn at e Glemser (Ford Capri) 1'41"'2 1'39°'0
24 Von Stuck (BMW 3.300) 1'39"'8 1'39"'4
* :m"?lk (BMW 3.300) " 1°41"'5 1'39"'5
irre (Ford Capri) 1'40"'7 ‘39"
d] Pl"{)va Amon (BMW 3.300) 1'41''0 }'333"5
Hezemans (BMW 3.300) 1'39''9 1'40''3
a MONZA = . mowsma- 1o bon
_ 'rmn4 "I'dﬂ"T
Scheckter (Ford Capri) 1'41''8 1'40"'4
Muir (BMW 3.300) 1'50"'6 1'41"'5
Quester (BMW 3.300) 3 e 1°'41''6
Krebs (Ford Capri) 1°'41"'5 1'42""1
E. Brambilla (BMW 3.300) 147" 1°'42''9
Kauh [FIII'II G.PI'I] 1'43“? 11-43“T
Brun (BMW 3.300) 1'46''6 1'44''3
Bourgoignie (Ford Escort) 1°50°'7 1'45"'4
;rlltzlngar (Ford Capri) 1'45''8 1'46""7
ulz (Ford Caprl) . 1'45''8
#i) o Mohr (BMW 2000) - 1°'47"'0
; Brodie (Ford Escort) 1°47"'5 —
:nrriur" E:::: EE:cort] 2'47"'4 1'47"'5
0sse Gﬁﬂl_ 1lmirs 11-431-1‘
Eden;thal E::::H Capri) 1'50"'8 1°48''5
nec 3000) 1'50"'9 1'49''0
ﬁtruok (Ford Escort) 1'56"'6 1'49''0
Khiakle (Fordfpcqp)  7peg puy
Granro (Ford Escort) — 1°49"'7
Manhalter (BMW 2000) 1'50"'5 —
= Pal Joe » (Ford Escort) 1'50"'6 1'50''5
Regvart (Alfa GTAm) 1'50"'8 —
Mesia {Ford Clprj{_ . - 1'51"'¢
« Esap » (Ford Capri L — 1'51"'7
erny (EMW 3000) 1'59"'7 1'51"'8
Ruoso (Ford Escort) 1'51''8 —_
May (BMW 2000) 1'52""1 —
« Tatog »  [Ford Capri) _ — 1'52"°3
Eberhardt (Chevy Camaro) 1'59''5 1'53"'0
Capietti (Ford Escort) 2'31''4 1'53"'8
Uriarte (Ford Escort) 1'53"'8 —
i « Esap » {Opel Commodore) - 1'54"'4
_____ Massa {Alfa GTAm) 1'54"'7 —
Finotto (BEMW 2000) o 1°'55""1
« Tatog» (Opel Commodore) — 1554
Cordio (Alfa GTAm) 1'56''3 —
Lang (Alfa GTAm) 2'10'"3 1'57"'0
L Herzog (BMW 2000) - 1'57""0
¥ e Pallavicini (BMW 2000} — 1'57°"1
S : D'Angelo (Alfa GTAm) 1'57"'6 -
Colzani (Ford Escort) - 158"
Finotto (Ford Escort) 2t S 2'00
Ricci (R 12 Gordini) 2'18"'8 203"
Mz i Monti (R 12 Gordini) 2054 206"
Stewart e Mass, qui a k:ii?oabtj& EEW‘E“:’ ) et g-?;
¢ - amaro -— L7
colloquio, hanno diviso  Sterzinger (Opel Manta) 1 A
2 Muller (Ford Escort) — 2'26"
il primato nelle due (Ford Escort) b 2'29""
giornate di prove comn Wemer  (Toyota) 2'36''0 —

le Ford Capri n. 10 e 12

traiettoria, la vettura non accennava
al minimo rollio, rimanendo « piatta »
come se fosse in rettifilo.

L’unica novita vera, il venerdi (a
parte le magnifiche BMW 3.300 uffi-
ciali e non), & stata la BMW 2002 ti
di Manhalter-May, preparata da Sch-
nitzer e dotata della recentissima te-
sta a 16 valvole omologata dal prepa-
ratore tedesce” per conto della Casa.
11 , 1 tempi gia eccellenti del
i precedente sono stati ulterior-
mente abbassati, con estrema regolari-
ta, dai protagonisti. Basti pensare che,
al termine delle prove, erano ben
quattordici 1 piloti al di sotto del
1’4178, vecchio' record di Soler-Roig
con la Capri, nella 4 Ore dello scor-
so anno. Una avvisaglia degli eccel-
lenti risultati tecnici che ci si atten-
deva si era avuta alle 14, quando, in
un turno di prove non ufficiali con-
cesso dagli organizzatori, con tempi
non validi Vittorio Brambilla si era
spinto fino ad un 1’37"8 che era sta-
to segnato da molti cronometri. All’
inizio delle prove valide, sono subito
scesi in pista Stewart sulla n. 10,
Quester sulla 2, Lauda sulla 6, i due

¢ utilizzato dalla BMW in F.2 e nek\

le Sport. La macchina era preparata
dalla GS Tuning, diretta da Dieter
Basche, e Manfred Mohr I’ha guidata
a lungo; anche se la vettura ha pale-
sato molte noie, fra cui un anormale
consumo d'acqua, i tempi spiccati so-
no buoni, anche se non all’altezza
delle Escort.

Fra le altre cose, la BMW della GS
Tuning collaudava dei nuovissimi
guanto anonimi (non c’erano indica-
zioni sui fianchi) pneumatici Dunlop
a profilo ultrabasso, montati su cer-
chi di 14 pollici di diametro. Si so-
no dimostrati molto buoni, anche se
non ancora perfetti come carcassa.

Fra le vetture italiane da segnalare
la bella prestazione della Capri di
« Esap »-« Tatog », mentre fra le mol-
te Escort « nazionali » il pit wveloce
¢ stato Alberto Rosselli, con la mac-
china di Ruoso, anche se con un mo-
tore non certamente all’altezza dei mi-
gliori. Buono anche il debutto di Gra-
no sulla vettura di Barrios, mentre
Capietti e Truci sono stati rallentati
da un’avaria al motore che ha impe-
dito al toscano di qualificarsi.

oS-~

‘mi due ¢ con i1l predomi

1. corsa. Si inizia alle 9, in perfetto

orario, con gia parecchio pubblico
sulle tribune (non a Lesmo, ché la
tribuna di Lesmo ¢ stata smantellata
in attesa di quella definitiva). Alla
pprima corsa partecipano undici vet-
ture della classe 500, solo cinque (ve-
di ammission2 con criterio proporzio-
nale, novita '73) della 600 ed otto
della 700,

La ‘partenza e lanciata, e subito va
al comando un quartetto composto da
Gatta, Mazzeschi, « York » e Magri.
Quest'ultimo ¢ gia fermo a Lesmo
con il filo della bobina staccato. Ri-
partito ultimo, risalira fino al quarto
posto di classe prima di rompere. In
testa restance Mazzeschi e « York »,
dopo che anche Gatta rompe prima
di Lesmo, al szcondo giro, ed i due
si staccano progressivamente dagli al-
tri guidati autorevolmente dalla Gian-’
nini 590 di « Piero ». Nelle 500, si svi-
luppa una bella lotta tra Bianchi,
Esti (Luicar) e Ciarcelluti (Adolfo),
che si conclude con il riiro dei pri-

rm&.iu di quest’
ultimo.

Verso il quarto giro Ma2zeschi, in
possesso di un'ottima macocifNpa pre-
parata da Garavello, si scrolla di dos-
so anche « York » e se ne va indistur-
bato: per la vittoria in questa prima

corsa non vi sara piu storia. Anche
« Piero » si stacca dagli avversari di
classe, che sono « Tibeli » (Garavello),
c¢hz porta al debutto dei racing da
12" extralarghi, e Bettazzi, che batta-
gliera con la 695 di Fasolino {Ceve-
nini) per buona parte della gara.
Prima del termine, con Mazzeschi
che mantiene un ritmo elevatissimo
(fara il giro pia wveloce, nuovo re-
cord, al decimo passaggio), si ferma
anche Gattafoni, con la Giannini da
lul stesso preparata, mentre Squarise
¢ Battilani, liberatisi di Fraghy, arri-
vano a ridosso di Ciarcelluti.

Arrivo in volata per le 500 di « Pa-
do» e Moriconi, mentre da segnalare
la sfortunata gara di Gonnelli (Vacca-
ri), che ha dovuto sostare al box per
rimettere l'astina® dell’olio, sfilatasi,
- 2. corsa. Al via della seconda corsa,
c¢hé raggruppa le classi 850, 1000 e
1130, si allineano 22 vetture: mancano
la 128 di Camathis e la 850 di « Jan-

B,

Tutto abbastanza regolare, comun-
que, con Amighini (Garavello) e Del
Bono (Baistrocchi) che prendono la
testa dalla prima fila. Li inseguono
la 1150 coupé di Cozzarolo (Trivellato)
e la 1000 di Pasolini e « Tambauto ».
Purtroppo, si ritira subito Valerio,
miglior tempo in prova delle 850, con

un tubo dell'olio sfilato. Al secondo
giro € al box anche 'Busi, con un'iniet-
tore bloccato, mentre in testa Del
Bono e Amighini si alternano a con-
durre. Intanto, si sviluppa una bellis-
sima lotta, che durera tutta la cor-
sa, fra le 850 di Ravinale, Biselli, Sa-
voia ¢ Bernzro. Il gruppetto perdera
Ravinale, al settimo giro

Nella 1150, dopo Cozzarolo che é
nel gruppo delle Abarth, rinviene be-
ne Santucci {(Vaccari), che passa
Galmozzi e si insedia al secondo po-
sto di classe. Al quarto giro, Amighi-
ni passa staccato con evidenti noie

al cambio che lo taglifanmg e~

dalla battaglia. Cosl in testa va !
Bcao, ma per un solo giro, dato
che si ferma lungo il percorso dando

via libera ad un terzetto composto

dalle Abarth di Pasolini e « Tambau-
to» e la 128 di Cozzarcolo, ghe si ac-
contenta palesemente d=] primato di
classe non inserendosi nella lotta per
la l\II]::orimcsu iazza.

ella , §i alternano un po’ tutti
al comando e questa battaglia porta
ad un magnifico nuovo record sul gi-
ro, ottenuto da Biselli al penultimo
giro. Dietro ai primi, passano San-
tucci, Binati e Galmozzi distanziati
di una cinquantina di metri 1'uno dal-
l'altro. La corsa ¢ ancora molto apar-

Per meta aprile la GPDA attende

la decisione per le varianti di MONZA
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GARA NAZIONALE TURISMO SPECIALE -
Autodromo di Monza - 25 marzo 1973.
¢4 giri del percorso di 5.750 metri parl

a km

CLASSIFICA

Classe 500: 1. Giuseppe Ciarcelluti (Fiat
s00) 34’024, media 131,756 kmh {13
giri); 2. Squarise (Fiat 500) 34'09''S; 3.
Battilani (Fiat 500) 34'11"'2; 4. «Pados
(Fiat Giannini) 34'13'"; 5. Moriconi (Fiat
Giannini) 34'13"'2; 6. Corti (Fiat 500)
34'49"'4; 7. Gonnelli (Filat Giannini)
24'56''8; 8. Drovandi (Fiat Giannini) a 1
iro.

E‘Iiru pid veloce: il 2. di Ciarcelluti in
2'31''9, media 136,274 kmh

Classe 600: 1. «Piero» (Fiat-Giannini)
73'59''3, media 142,107 kmh; 2. «Tibeli»
(Fiat-Abarth) 34'17°'7; 3. Bettazzi (Fiat-
Abarth) 34'42''5; 4. «Kalogher» {Fiat-
Giannini) a 1 giro.

Giro pit veloce: il 2. di «Tibeli» ed il
3. di «Piero= in 2'22''2, media 145,569
kmh

Classe 700: 1. 'Renato Mazzeschi (Fiat-
Giannini) 32'55"'9, media 146,667 kmh;
2. «York» (Fiat-Giannini) 33'09''2; 3. Betti
(Fiat-Giannini) a 1 giro; 4. Fasolino (Fiat-
Abarth) a 4 girl; 5. Gattafoni (Fiat-Gian-
nini) a 5 giri.

Giro piu veloce: il 10. di Mazzeschi in
2'19"'9, media 147,962 kmh

Classe 850: 1. Arnaldo Savoia ({(Fiat-
Abarth) 29°16''9, media 153,176 kmh (13
giri); 2. Bernero [Fiat-Abarth) 29'17"";
3. Biselli (Fiat-Abarth) 29'17"''7; 4. Folin
(Fiat-Abarth) 29'59"'8; 5. Pera (Fiat-A-

['] "

................

no ntare la classifica. Come al-
ndicesimo giro, quando Santucci
alTva al box a tre cilindri, e viene
imandato in pista per conquistare
meno il terzo posto.
 Alllultimo giro, dopo che « Tam-
bauto » ha nelrcaﬂa invano di passare,
fasolini regola compagno di scu-
eria e la 128 di Cozzarolo. Molto
ittesa la volata fra le 850, con Ber-
~hero (Fren) dhe si fa sonprendere in
iparabolica e mon riesce a rimontare
Savoia (Garavello). Terzo & Biselli.
% corsa. Solo diciassette le macchi,
%@ﬂh ierate per la terza corsa i
pogramma, dato che mancano e

‘Meo di Cantarelli.
ﬂgﬁitna la partenza, con Invernizzi
" nde la testa con perfetta scel-

ta dj tempo. Le due GTA-Monzegli
oty - ' = eghio
'ﬂl ?ﬁzzgm € Galimberti sono subito

| 1 te da Invernizzi,
meéntre J'altra GgEA, la Autodelta di

Scans

T el Stenta a mantenere la loro
e ota, Neila 1600, primo ed indistur-
=0 © Chiapparini, che fard una ma-
&nifica 2 Corsa solitaria fino al termine,
ﬁ‘ﬁnﬁndﬂ quarto assoluto alle spalle

velocissime Alfa 1300.

9

£l 5

~* quarto giro, Litrico riesce a ri-
Pmﬁrﬂ il contatto con i primi, do-

A

#/8cBlo

o ateunl episodi " odi determinanti n gare 'I’urian
“pazionall. Sopra, la 850 di Ravinale in testa-coda in
ancora in parabolica la BMW di Ricci infilata nella sabbia al 1. giro

MW di Smittarello e Alfa Ro-

barth) 30°07''3; 6. Carbone (Fiat.-Abarth)
a 1 giro; 7. Ravinale (Fiat-Abarth) a 2
giri.

Giro piG veloce: il 13. di Biselli in
2'10''3, media 158,864 kmh

Classe 1000: 1. Enrico Pasolinl (Fiat-
Abarth) 29'07''2, media 165,865 kmh; 2.
«Tambauto» (Fiat-Abarth) 29'08''1; 3. Bi-
nati [Fiat-Abarth) 30'24'°'2; 4. Amighini
(Fiat-Abarth) a 2 giri.

Giro pia veloce: il 3. e il 13. di Paso-
lini in 2'03"'1, media 168,155 kmh
Classe 1150: 1. Paolo Cozzarolo (Fiat
128 coupé) 29'08''3, media 165,761 kmh;
2. Galmozzi (Fiat 128) 30'21''9; 3. San-
tucci (Fiat 128) a 2 giri; 4. ¥Frasson
(Fiat 128) a 5 giri.

Giro piu veloce: il 12. di Cozzarolo in
2'03''2, media 168,019 kmh

Classe 1300: 1. Luigi Pozzo (Alfa GTAJ)
27'04'', media 178,448 kmh; 2. Galim-
berti f{Alfa GTAJ) 27'04''2: 3. Litrico
(Alfa GTAJ) 27'04''3; 4. Invernizzi (Al-
fa GTAJ) 27°'43"'5: 5. Gargan (Fiat 128
coupé) 28°14''8; 6. Grilli (Fiat 128 coupé)
28°27''8; 7. GCuccaro (Fiat 128 coupé)
a 1 giro; 8. Ghislotti (Alfa GTAJ) a 1
giro; 9. Verdoia {Alfa GTAJ) a 1 giro
Giro pia veloce: il 10. di Pozzo in
1'53"'8, media 181,898 kmh

Classe 1600: 1. Angelo Chiapparini (Al-
fa GTV) 27'37''t, media 174,883 kmh;
2. Cormio (Alfa GTV) 28'23''5; 3. Zanini
(Alfa GTV) 23'28''1; 4. Gianfranco Ricci
(R12 Gordini) 28'55"'7; 5. Ricciardo Ric-
ci (BMW) a 1 giro; 6. Comin [Alfa
GTV) a 1 giro.

Giro pio veloce: il 4. di Chiapparini in
1’572, media 176,621 kmh.

.

*

pe ” cnmnnatl
parabolica. Sotto,

i

po essersi liberato di Chiapparini, e
da questo momento il guartetto di
testa dara spettacolo. Nella 1600, die-
tro Chiapparini, sono le GTV di Cor-
mio e Zanini che sono precedute dal-
la 1300 di Gargan, al suo debutto con
la 128 e non del tutto assuefatto alla
trazione anteriore. La Gordini R2
di Gianfranco Ricci fara buona parte
della corsa in lotta con la 128 di Gril-
li, mentre Ricciardo Ricci, con la
BMW, ¢ staccatissimo per una entra-
ta non del tutto ortodossa della GTA
Junior di Ghislotti, al primo giro in
parabolica.

Al settimo giro, quando poco prima
della parabolica la GTAJ di Galim-
berti perde il lunotto, Invernizzi ten-
ta di andarsene, ma le gialle wetture
di Monzeglio non lo mollano, ed an-
che Litrico resiste alla ruota.

Si arriva cosi al dodicesimo giro,
guando nel doppiaggio di Ricci Li-
trico perde qualche metro, toccando
anche a Lesmo, mentre contempo-
raneamente Invernizzi accusa le noie
di alimentazione che lo costringeran-
no a rallentare. Rallenta anche la
Gordini di Ricci, mentre Litrico ri-
prende contatto ma non ce la fa
contro Pozzo e Galimberti, che con-
cludono nell’ordine la loro bellissima
COrsa.

Stewart da premiato (da Rogano, con il Casco d'Argento 1972) a
premiatore (di Fitzpatrick, per il Campionato GT), comunque prota-
gonista. Lo scozzese, delegato dalla GPDA, ha dato il suo OK all'
ing. Bacciagaluppi per la variante definitiva alla pista di Imola

Troppo... veloce Autosprint per Stewart

Jackie prenota
il quart.o «Casco»

MONZA - Non si era ancora spenta,
letteralmente, l'eco dei motori sul
circuito di Monza, ed ancora era fre-
sca l'impressione di sicurezza e di
facilith con cui Stewart aveva fatto
segnare il miglior tempo nelle prove
della 4 Ore, con la Capri n. 10, che
lo scozzese faceva il suo ingresso, ve-
ro ospite 'onore, al ristorante del
villaggio dell’'autodromo.

Ad attenderlo c¢’era il signor Sch-
mitz, dell’Automobile Club tedesco,
uno dei componenti delle sottocom-
missioni OSI e delegato alla premia-
zione del Campione d’Europa Gran
;I‘tilé'kismu 1972, l'inglese John Fitzpa-
T -

Herr Schmitz, dopo aver ricordato
come Monza fosse uno dei luoghi piit
adatti, per il suo fascino e la sua’
tradizione, ad accogliere questa ceri-
monia, ha parlato del futuro del
Campionato GT, ricordando Ila fun.
zione spettacolare e tecnica delle ga-
re per vetture derivate dalla serie,
ed ha infine pregato Stewart di pre-
miare il suo collega Fitzpatrick, che
ha vinto il Campionato GT 72 al vo-
lante di una Porsche 2500.

Ma Stewart non era li solo per fa-
re l'ospite: era 11, e pareva molto
contento di esserci, per ricevere lui
stesso un premio, quel Casco d'Ar-
gento per il suo secondo posto nel
Mondiale '72 che, come ha ricordato
il nostro direttore Marcello Sabba-
tini, Stewart aveva rifiutato di farsi
spedire 0 consegnare (magari da Fit-
tipaldi in Brasile...), ma che wvoleva
ricevere direttamente. A Monza se n'e
presentata l'occasione, e cosl Stewart
ha ricevuto, dalle mani del presiden-
te della CSAI, ing. Rogano, (sic!) la
sua terza statuetta:

« Ne voglio una guarta — ha det-
to — e magari iridata... Ringrazio
AUTOSPRINT per questo riconosci-
mento; ¢ un glornale fantastico, che
mi place molto anche se non capisco
I'italiano e devo limitarmi alle foto in
genere. Quello che non comprendo #
come faccia a riuscire cosi bene e
cosi rapidamente la domenica notte
non ostante c¢i lavori Franco Lini! ».

Per la cronaca, la sintetica traduzio-
ne dell’intervento di Stewart 1'ha fatta
p:‘ﬂpﬂn Franco Lini, con molto fair
play.

altre corse

La 12 Ore formato USA

GREGG bissa
DAYTONA
a SEBRING

SEBRING - Peter Gregg e Hurley Hai-
wood, la coppia regina della Daytona
mondiale 1973, ha bissato il grosso
successo, dominando dall’inizio alla
fine la nuova prova di durata, dispu-
tata sulla distanza di dodici ore al
Sebring-raceway. Con Gregg e Hai-
wood, le Porsche Carrera sono state
le vere mattatrici della gara in quan-
to hanno fatto loro anche il secondo
posto con Minter{Keyser e il quarto
con Eggerton-Robinson. L'onore delle
macchine di casa, dei grossi masto-
donti statunitensi, & stato difeso al
limite delle possibilita da Ron Grable
e John Greenwood che con la loro
Corvette sono riusciti a farsi distan-
ziare soltanto di circa 42 km., mentre
una Camaro ha occupato il quinto
posto. :

Nelle 12 ore di corsa i vincitori
hanno percorso 225 giri del circuito,
pari ad una distanza di 1.884 km., ad
una media di oltre 156 kmh. e il loro
successo si €& profilato netto dopo
circa una metad della lunga gara,
quando la distanza con gli inseguitori
ha cominciato a superare i due giri.
Con la nuova vittoria i due conduttori
hanno nettamente smentito tufti co-
loro che avevano accreditato soltanto
alla fortuna la loro affermmazione di
Daytona, anche se questa era stata
inopinatamente favorita dal ritiro di
tutte le sport valide.

#
'

12 ORE D! SEBRING - Gars di durata
per vetture GT e T2 - Sebring, 25
marzo 1973

CLASSIFICA
1. Peter Gregg-Hurley Haiwood (Porsche

Carrera RSR) 225 giri per 1.884 km alla
media di 156,105 kmh; 2. Minter-Keyser
(Porsche Carrera RSR) a 10 miglia; 3.

Grable-Gresnweod (Corvetig) a8 23 Ml
giia, 4. Eggerton-Robingson (Porsche Car-
rera RSR) a 31 miglia: 5. Gimondo-
Bindman {Camaro).

AVOLA
non sara
un « pesce »

SIRACUSA . La corsa in salita Avola -
Avola Antica In programma per domenica
l.o aprile e che sembrava dovesse esse-
re sospesa, si fard., Gli organizzatori dell’
Automobile Club di Siracusa sono riusci-
ti ad avere ragione delle restdue resisten-
ze delle autoritda, preparando un percor-
50 Idoneo, € sono pronti ad accogliere i
tanti concorrenti c¢he sicuramente saranno
presenti alla gara.

Le werifiche si svolgeranno ad Avola
nella giornata di venerdl 30 marzo, dalle
8,30 alle 18,30 con una breve interruzione
per la colazione; le prove s svolgeranno
sabato dalle 14 alle 18, mentre la gara
prenderd il wvia domenica mattina alle
ore 8,30.

Vic ELFORD
torna alle corse
al Nurburgring

NURBURGRING - Vic Elford torna
alle corse? Cosl parrebbe wisto che
il suo nome € fra quelli d=i parteci-
panti alla 300 Km ADAC in program-
ma per il l.o aprile sul grande circui-
to tedesco, in una gara Interserie che
vedra, con la partecipazione di Geor-
ge Follmer, il primo passo del tanto
agognato connubio CanAm-Interserie.

Interrogato in proposito, Elford,
dopo avere detto che nello sport e
nella vita « non bisognerebbe assolu-
tamente pronunciare la parola 'mai’ »
ha chiarito c¢he questa sua partecipa-
zione la si deve intendere soltanto
come « lancio pubblicitario della Scu-
deria Elford » e delle possibilita che
guesta puo offrire con Je sue vetture
March delle quali il prestigioso con-
duttore inglese ¢ l'importatore per I’
Euraopa. E, a proposito di questa vet-
tura, equipaggiata con un due litri
BMW, Elford ha detto: « E' una vet-
tura veloce, molto ben equilibrata,
con ottima tenuta di strada. Approfit-
tando della mia perfetia conoscenza
del circuito, sul quale ho vinto tre
1000 Km ¢ due Km, ho la ferma
speranza di potermi classificare subi-
to dopo i primi tre nella classifica
generale »,
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| -~ Mitigate da Silecchia. 11
fi?’;' finito quarto in pilota della

Rally di Sicilia

Primo a partire, Munari ha ri#evutu auguri

SPECIALE PER AUTOSPRINT

CEFALU" - Il primo a complimentar-
si con Sandro Munari, splendido vin:
citore del « 2. Rally Internazionale di
Sicilia », @ stato Amilcare Ballestrieri.
Il ligure gli ha stretto la mano, sem-
plicemente: poi con un lampo negli
occhi assonmati ¢li ha detto: brave.
Tutto qui, ma in guesta parola, scam-
biata sotto una pioggia Iingenerosa
sul lungomare di Cefalu; c’erano con-
densati due giorni e due notti di tra-
vagli, di incertezze, di grinta.

Munari dunque ha bissato il sue-
cesso dello scorso anno nella prova
madonita. Se ci si mette anche la vit-
toria ferrarista alla Targa Florio si
arriva alla confortante conclusione che
1l « drago » ha conguistato tre wittorie
in gare internazionali in soli 12 mesi
sotto il cielo di Sicilia. Il discorso
porta subito al « tifo » che ha accom-
pagnato Sandro, con la sua continua,
Bchiacciante, imperante superiorita,
per tutta la sua cavalcata, attraverso
1400 chilometri di fango, di pioggia,
di nebbia, di wvento. Il pubblico sici-
liano ha trovato in Munari gquasi un
secondo Vaccarella e non ha smesso
un momento di « tirarlo » verso la vit-
toria. Sandro ha accolto l'incitamento,
come un Iideale testimone, e con la
regolarith e la progressione che lo
contraddistinguono ha lasciato il vuoto
tra sé e gli uomini della Fiat, frappo-
nendo fra la sua Fulvia numero uno
€ gli spider Abarth 1800 il bravissimo
Amilcare Ballestrieri, rincalzo di lus-
SO per una gara quasi scontata in
partenza. :

Gli uomini del « feldmaresciallo » Si-
lecchia, pure avviliti da tutta una se-
rie di cedimenti (Paganelli, durante
la prima tappa, prima di girarsi e
picchiare definitivamente, aveva volu-
to sostituito il differenziale Borg-War-
ner con uno tradizionale; Ormezzano
ha fuso verso la meta della prima
tappa per la rottura della pompa del-
I’olio; Barbasio che aveva montato lo
scarico « ex-Paganelli » ha avuto l'abi-
tacolo invaso per tutta la seconda tap-
Pa dal gas di scarico e insieme a Gi-
no Macaluso ha dovuto fare indige-
stione di latte per disintossicarsi du-
rante tutta la giornata di domenica;
Verini ha fatto due prove speciali sen-
za tergicristallo e, sempre nella prima
giornata, era rimasto a secco di ben-
zina col risultato di concludere la
«Cefalu-Gibilmannan vistosamente trai-
nato dalla 124 ST Gruppo uno Or-
mezzano) hanno ingoiato il rospo con
difficoltd. Tutti gli spider torinesi han-
No accusato problemi di gomme, so-
prattutto durante la bagnatissima se-
conda tappa. Provando e riprovando
ira racing, MS 35 e altri tipi assortiti
sl sono bruciati minuti preziosi che
hanno finito per pesare sotto forma
di un pesante ritardo sul clan di Mi-
rafiori. Inoltre per ‘gli uomini della
Fiat sono venute meno, alla domeni-
ca, le quattro prove di Polizzi e la
seconda di S. Agata, annullate in ex-
iremis per una insidiosa nebbia (Po-
lizzi) e per il fango (S. Agata).

Pmp“? Per la soppressione delle
Prove di Polizzi & sorta a fine corsa
Una certa polemica, accesa dalle di.

Verini e blandamente

classifica pgene-

ha evidenziato che alla Lancia

domenica SP RINT

da tutti e non ha

avevano tentato da tempo di ridurre
il numero dei passaggi sullo sterrato
di Polizzi. Il discorso trae origine,
piuttosto alla lontana per la verita,
dalle perplessith avanzate una quindi-
cina di giorni addietro da Ballestrieri
che, in sede di ricognizioni, aveva fat-
to presente che soltanto dimezzando il
numero delle prove (otto) da svol-
gersi a Polizzi ¢l sarebbe stata una
qualche possibilith di avere la Stratos
in Sicilia. Gli organizzatori, saputo
questo avevano precisato ufficiosamen-
te che in nessun caso il percorso del
Rally poteva venir cambiato, pur con-
sapevoli di perdere una protagonista
di enorme richiamo.

Venuto meno il problema Stratos,
di Polizzi non s’era piu parlato, fino
all’'alba di domenica, quando si sco-
priva che una fltta nebbia gravava
sulle Madonie e che proprio a Polizzi
e sulla Cefalu-Gibilmanna erano piu
insidiosi i candidi banchi. A questo
punto, visto che alla Lancia erano ri-
maste sempre su le gomme da sterra-
fto e non si erano fatti pili cambia-
mentl (risparmiando preziosi minuti
tra un controllo orario e l'altro, nei

2. RALLY INTERNAZIONALE DI SICILIA
- Seconda Prova del campionato italiano
rallies - Cefali 23-25 marzo 1973.

CLASSIFICA GENERALE

1. Munari-Mannucci (Lancia HF)5.26'24""-
2. Ballestrieri-Maiga (Lancia HF) 5.23'
e 31", 3. BarbasioMacaluso ((Fiat 124
SP} 5.34'20"": 4. Verini-Scabini (Fiat
124 SP) 5.34'59'': 5, Brai-« Rudy = {Opel
Ascona) 5.52''35"': 6. Dall '‘Ava-Maiga
(Lancia HF) 6.02'44": 7. Cabiaghi-Bay
(Opel Ascona) 6.06'39'": 8. Besozzi-Gianti
{Simca R 2) 6.10'20""; 9. Ambrogetti-Tor-
rianl (lLancia HF) 6.13'54''2: 10. Restivo-
« Apache » ((Fiat 124 ST) 6.53'06'": 11.
Pernice-Caramazza (Lancia HF) 7.20'58""
12. Costagliola-Esposito (Opel Manta)
7.30°05""; 13. Tagliavia-Giambianco {Lan-
cia HF) 7.30'10'"; 14. Glorioso-Sacchi
{Fiat 127) 7.45'09; 15. Di Garbo-Guccione
(Simca R 2) 7.50°07; 16. Piraino+Anselmi
(BMW 2002) 8.03'55''4: 17. «Ronzinantes-
«Gjerre» Fiat 127) 8.10'11"": 18. Fontana-
Fanuele (Morris Coop.) 8.24'14''8.

tratti divenuti particolarmente impe-
gnativi dopo la trasformazione delle
P.S. in C.0.), si cominciava a ipotiz-
zare di un presunto accordo tra Lan-
cia e organizzatori circa la program-
mata cancellazione di quelle prove.
Evidentemente in casa Fiat non sape-
vano, oppure avranno dimenticato, che
la Lancia disponeva in Sicilia, per la
prima volta (esattamente nella camera
60 dell’'Hotel Riva del Sole dove ha
sede anche la direzione di gara, oltre
che sul « muletto ricognitore » di Au-
detto e sui furgoni, operato dagli
stessi radioamatori palermitani che a-
vevano assistito in splendida forma la
Ferrari all’ultima Targa Florio) di un
efficientissimo servizio radio che ha
permesso ad Audetto, appena ha sa-
puto che le prove venivano annullate
per la nebbia, di sospendere i cambi
di gomme e di concentrare tutti gli
sforzi sullimpiego di un solo tipo
delle stesse. L’aver potuto segnalare
a piloti e assistenze, con ampio anti-
cipo, il fatto nuovo e determinante
della giornata ha forse consentito a
Munari e Ballestrieri di aumentare il
notevole vantaggio (circa cinque mi-

smentito la sua fama

i_n Sicilia

nuti) gia concretizzato nella prima

tappa.
11 Rally di Sicilia "2, secondo atto

del campionato italiano oltre che del
« Five Rallies Challenge n, @ apparso
ovviamente pia maturo rispetto a
quello dello scorso anno, sia sotto il
profilo organizzativo che per quanto
riguarda la scelta del tracciato. Naon
sono mancate di contro certe disfun-
zioni, la pil macroscopica si @& ri-
scontrata al sabato mattina, quando
si € dovuta rinviare alla domenica la
prova in salita a tempo libero « Ce-
falu-Gibilmanna » perché la polizia a-
veva dimenticato di mandare il servi-
zio d’ordine per bloccare il tracciato,
come stabilito dall’ordinanza prefetti-
zla. Questa « rarefazione » del servizio
d'ordine (fortunatamente solo al pri-
mo giorno) ha provocato spiacevoli
inconvenienti, con wvetture contromar-
cia nelle prove speciali. Ne sa qual-
cosa Munari che sfiorato una Beta
nella terza prova di Polizzi, al sabato,
perdendo 1 codolini sinistri.

Di contro i 18 superstiti (erano 29
alla conclusione della prima tappa)
sui 53 che wvenerdi notte, con cornice
di folla entusiasta avevano preso il via
dal centro di Palermo si sono dichia-
rati piuttosto soddisfatti anche se
tutti hanno trovato — soprattutto per
le condizioni incredibilmente negative

del tempo — particolarmente duro
questo rally.

Scorrendo, seppur brevemente, la
classifica finale, salta agli occhi la

splendida conferma di Brai-«Rudy»,
finiti con 1’Ascona 1900 G.1 addirittura
quinti assoluti nonostante una fora-
tura nella prima tappa che li ha co-
stretti a fare 10 chilometri a passo
d'uomo e una innocua wmscita a
Sant'Agata, alla domenica,. che ha vi-
sto esibire « Rudy » in un sollevamen-
to... Opel imprevisto, bruciando 15
secondi di prova speciale), e 1'ottimo
sesto assoluto di Dall'Ava-Maiga con
I'HF' del Jolly Club.

La General Motor di Mario Pernice
pud andare fiera anche del ssettimo
posto assoluto di Cabiaghi-Bay con
I'Opel Ascona <Conrero gruppo uno
(1"altra Ascona di « Principe »-Oberti si
é ritirata quasi subito col radiatore
sforacchiato da un’uscita di strada) e
del 12. posto con la Manta dei locali
privati Costagliola-Esposito.

Fra i forfaits di rilievo restano da
segnalare quello di Pregliasco-Garzo-
glio, fermati fra TLascari e Collesano
alla fine della prima tappa dallo stes-
so inconveniente che si era gia verifi-
cato a San Marino: la rottura della
molla dello spinterogeno. Anche Truc-
co non ha finito la prima tappa, aven-
do bruciato la guarnizione della testa,
mentre Serena Pittoni, che gia feb-
bricitante aveva picchiato mentre stava
per entrare al sabato nel parco chiu-
so, si ritirava quasi subito, la dome-
nica, dopo la prova della Ferla.

L’incidente piu in
e toccato allo Spider 124 (1600) ex uf-
ficiale di Tacchini, il quale & letteral-
mente caduto dalla bisarca sulla Mes-
sina-Palermo (con malcelata sorpresa
di un camionista che se l'¢ trovato im-
provvisamente davanti) e che, riparato
in tempo wutile per la partenza, si @
perso il ponte posteriore, forse per
la gran botta precedente, gid nella pri-
ma giornata.

Giulio Mangano

insolito comunque

Il <DRAGO»

¢ diventato 1l

VACCARELLA dei rallies

per gl aj_)_passiona?i

siciliani

| MUNARI fa tris
e la <FIAT>
perde la testa:

e,

Contrariamente al suo solito, Munari non ha attaccato subito, gio-
cando sulla difensiva e preoccupandosi di salvaguardare il motore

La miniera
al’ELBA

® Gli organizzatori del prossimo
RALLY dell'lSOLA D’ELBA, preoc-
cupati dalla oramai cronica disor-
ganizzazione delle nostre poste,
hanno prorogato il termine ulti-
mo di accettazione delle iscri-
zioni portandolo dal 22 marzo al
30 marzo. La prossima edizione
del Rally sara la pid lunga mai
effettuata con ben 1500 chilome-
tri di cui 324 di prove speciali
(38!). Di queste, nuove saranno
la prova di Monte Poppe, quella
di Monte Castello (modificata) e
quella della «miniera» che i con-
correnti dovranno improvvisare
in gara essendo questo tratto in-
terdetto al passaggio delle auto
durante i giorni di prova.

® La Squadra Alpine che parteci-
pera al prossimo RALLY del MA.-
ROCCO sara composta al solito
da tre vetture guidate da Therier,
Nicolas e Darniche. Inoltre ci sa-
ra una Gordini R. 12 G. 2 per Piot.

® E’ nato in Inghilterra un nuovo
team da RALLY, con sede a Oxford,
che partecipera a prove nazionali e
internazionali. Lo patrocina una ditta
di materiali plastici, la Moss Ltd., e
il team avra due o tre vetture. Si chia-
mera Team Roberts Moss e i piloti
saranno Richard Wooldridge, con una

Escort Mexico, e John Jago con una
Escort 1300 GT.

® Ai primi di maggio saranno pronti
i regolamenti per il RALLY SHERRY
che si correrd dal 19 al 23 settembre.
Dall’anno scorso sono state apportate
molte modifiche: nuove strade, sul
percorso di km 1.600, e un maggior
numero di prove speciali.




Martedi sera, mentre ritornava in
albergo, Silecchia veniva fermato dai
carabinieri di Cefalu per avere acceso
gli abbaglianti in un centro abitato.
Nasceva ben presto uno scambio di
opinioni piuttosto movimentato che
portava il D.S. Fiat al... fresco nella
locale caserma. Mannucci e Macaluso
— che accompagnavano Silecchia —
chiedevano rinforzi al barone Pucci e
al proprietario del night cefaludese
¢« U Trappitu », e ottenevano ben pre-
sto il rilascio del prigioniero.

® Erasmo Bologna, neo rallyman con
una Fulvia preparata da Facetti (che
pare disponga di un collettore mira-
coloso, produttore di cavalli in abbon-
4 danza), presentatosi all’ assistenza
= Jolly durante la prima notte per tutta
~  una serie di lavoretti, decideva di fare
~ gualcosa da sé. Preso un bidoncino di
A plastica versava il contenutoc nel ser-
:’#{: batoio dell’'HF. La delusione arrivava
- poco dopo, all'ingresso di S. Agata,
 quando scopriva, c¢ol motore onmai
muto, di aver versato nel serbatoio
fi ' acqua al posto della benzina.
e

. CEFALD - Se gli organizzatori del Rally di Sicilia hanno
. spostato la partenza in Piazza Politeama, il salotto di Palermo,
perché rivivesse una delle fasi pit suggestive del famoso giro
~  di Sicilia e per attirare folla, ci sono riusciti in pieno, anzi,
. sicuramente, i1 risultati sono andati al di la delle loro in-
tenzioni. 1l marchio a questo rally I’ha dato proprio la partenza,

| mito la piazza, circondando di calore la pedana da cui prende-
= vano il via i concorrenti. '
= Dalla partenza all’arrivo. Dalle facce fresche e . sorridenti di
~ piazza Politeama, ai lineamenti disfatti dalla fatica del lungomare
. di Cefalt. Sandro Munari ¢ stato piu « drago » che mai, ma le
= sue dichiarazioni sono sempre tranquille, ragionate: « E’ stata
" pia dura dell’anno scorso, il maltempo ci ha costretti a un im-
i Ppegno sfihmn[e, continuo. Fortunatamente non ho avuto pro-
~ blemi, eccetto qualche piccolo guaio all’inizio e un motore
nuovissimo e molto legato che mi ha fatto cominciare con una
certa prudenza. »
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Dimezzate
le prove speciali

- PRIMA TAPPA
= PS. A - Ferla - Km. 5 - Tumpn 6 -
S Ballestrieri 6'17"' Munarl 6'22"'; Barba-
i gio 6'25'"; Verini E 26""; Pregliasco 6'26'':
AN .Bnlugna 6'30'; Paganelli 6'33'; Brai
e 64T aFrint:lp&- 6'53''; Barba 6'54".
e PS. B - Piano Fate-Lascari - km. 10 - -
@. _Tumm 12’ - Ballestrieri 13'00'"; Verini
= 13'08'"; Munari 13 10""; Barbasio 13'15'";
Freghascu 13'18"" Paganeill 13'44"": Brai

13'50""; Besozzi 13 55"'; Bologna 13'57"":
Ormezzano 14'07'".

PS. C - Lascari-Collesano - km. 10 -
Tempo 12' - Verinl 11'39'': Ballestrieri
11'44""; ‘Pregliasco 11'52"': Barbasio 11’
58'"; Munari 12'10'': Paganelli 12'15"":
Bologna 12'26''; Brai 12'43""': Amhruget-
ti 12°44""; Besozzi 12'51",

PS. D - S. Agata - Itm 4,580 - Tem-
po S5'30"" - Verini 6'30'': Munari 6'31'";

glmscn 6'44"" DaH 'Ava 7'00'"; Drrnezzanu
7'02'"; Besozzi 7'05''; Brai 7'05''; Am-
hrugett] T8

Munari 6'00''; Barbasio 6'04'': Verini &'
08''; Ballestrieri 6'09'': Paganelli 6'10':

Munari 12'25"'; Pregliasco 12 '26'"; Balle- sco 6'38'": Verini 6'52'':

\ferml |= furma Iendida, £ statn il | prntagumata della fase Ini—
ziale del rally. La conclusione lo ha visto invece... contestatore

Una folla incredibile, strabocchevole, entusiasta ha infatti gre-

Pregliasco 13'18''; Verini

domenicaSPRINT

ey

Rally di Sicilia

[’accusa senza perifrasi
di VERINI agli

organizzatori

dopo essere stato 1n

- testa per meta gara.:

Ballestrieri, giudica positivamente la sua corsa: « Arrivare sione delle quattro prove speciali di Polizzi nella seconda tappa.
dietro a Munari, che sta attraversando un periodo di grande vena, Verini, fa delle dichiarazioni piuttosto gravi: « Evidentemente,
devo considerarlo gia un grosso successo. Cosi, mi sono limitato la Lancia sapeva con larghissimo anticipo che da Polizzi non si
B on forzare eccessivamente e a non rischiare piu del giusto. sarebbe passati, tanto & vero che aveva gia predisposto di con-
E’ stato sufficiente lasciare dietro le Fiat, che evidentemente seguenza i posti di soccorso prima che venisse resa nota la deci-
hanno per I‘E mant d'“, problemi: sul bagnato, in tutta fran. sione degli organizzatori. Trn P’altro, so che alla Lancia Polizzi
chezza, non ’camminano’. » non ers gradita. » .

— Come ha trovato il percorso rispetto allo scorso anno? Comunque, non c'@ dubbio che, esclusa la pnma fase della

« Decisamente migliore: il fatto di avere adeguato il Rally di corsa, le Fiat hanno avuto grossi prdbleml
Sicilia alla ’scuola francese’, vale a dire mg‘“—‘""“ in stragrande « Personalmente, ho dovuto correre la settima e I'ottava prova
maggioranza strade asfaltate, ha finito con DPesaltare le qualita di speciale della prima tappa senza i tergicristalli. In generale, co-

guida. Tanti, troppi rallies, puntano piu sulla spettacolarita delle
prove speciali sullo sterrato, che cosi diventano wvere lotterie.
Certo, ¢ stata dura anche qui, soprattutto per le avverse condi-

munque, { nostri problemi hanno riguardato le gomme. Abbiamo
montato i racing e sul bﬂgnatu si sono rivelati ¥n disastro; solo
nella fase finale, con i pneamnuc: da neve, siamo riusciti ad

zioni_atmosteriche, » andare bene. L’Espenenza in ogni caso servira: ci rivediamo

Brontolii, malumori, dichiarazioni polemiche tra i denti, nel all’Isola d’Elba. »

clan Fiat, dove non si riesce a digerire una sconfitta indubbia-

mente molto pesante. Al centro delle discussioni, la soppres-

Barbasio 6'39"; Pﬂﬂﬂ“ﬂ“‘ 6'44"; Pre-. | quinto posto assnlutn. © snprattuttn il primato nel G. 1, hanno premiato la ::ustanza di Bra]

x i PS. M - Piano Fate - km. 10 - Tempo PS., S - Lascari - km. 10 - Tempo 12' - De Simone-«Devils (Ford Mex.) 4.08'
PS. E EFI""“' ; '““'_ 4,160 - Tempo 5’ - 12' - Munari 13'08'": =Ballestri'eri“13'1ﬂ”; Ballestrieri 12'02''; Verini 12'30'"; Muna- 57''6: 18. Pirainu*Ans[eimi [BM’#'} 2002)
_ 0 1 : .13 35 . Paga- ri 12'33'": Barbasio 13 '‘01'"; Brai 13'03"": 412'06''4; 19. De Pasquale-Giacalone
nelli 13'30"': Barbasio 13'52''; Besozzi Ferraris 13 '09'"; Ambrogetti 13'11""; Dal- {Fiat 128) 4.12'16'': 20. Glorioso-Sacchi

:’;ﬂaﬂ"ﬁﬂg‘g‘?._ﬁl,_!gﬂ;rigu‘g%’?._ﬁ'iﬁ b Dall 419", Dall’Ava 14'22""; Ormezzano 14'  I'Ava 13'12"; Besozzi 13'23"'; Cambiaghi  (Fiat 127) 4.12'44"; 21. Di Garbo-Guc-
§35" ) rogetti 22" Trucco 14'25"; Tacchini 14'25"", 13'26"". cione (Simca R2) 4.16'15'""; 22. Veninata-

' PS.0. Selalent - ks 6160 . TE!I'IPU 5. PS.T-Ferla-km.5 - Tempo 6" - Muna-  lacono {Autobianchi A112) 4.18'16'"; 23.
PS. F - Polizzi - km. 9,460 - Tempo 11' -  poliociiori 6'27'"; Munari 6'33""; b

Preglia- ri 6'41'"; Ballestrieri 6'54'": Barbasio 7'  Spatafora-Varino (Fiat 127) 4.22'19'"; 24.

Barbasio 6'55""; 16'": Brai 7°17'"; Dall’Ava 7'22'': Am- Garrotailo lacono {Fiat 128) 4250?"

strieri 12'32""; Verini 12'39"; Barbasio Ambrogetti 6'55'; Ferraris 6'58'; Or-  brogetti 7'23"; Ferraris 7'24"; Besozzi  25. FontanaFanuele (Morris Cooper) 4.

12'44""; Paganeiii 13'01'"; Dail‘.ﬂwa 13’

09°"; Ambmgetti 13'31""; Ormezzano 13' rai
45 - Besozzi 13'58'". 11'"; «lccudrac» T'11".

F‘E G - Madonnuzza - km. 13’3“ ) PS. P - Polizzi - km. BTEI.'I Tﬂmpﬂ

mezzano 7'06"; Bral 7'11'"'; Tacchini 7' 7'31": Cambiaghi 7'32'; Verini 7'34''. 2844"8; 26. Manno-Caruso (Fiat 124)

4.3126""; 27. «Giap=-De Vivo (Simca R2)

11’ - CLASSIFICA GENERALE DOPO LA PRI- 4.35'03""; ,EE;. «Ronzinante=-«Gierre» (Fiat
Mu- MA TAPPA - 1. Munari-Mannucci (Lan-  127) 4.36'23""; 29. Pollicino-Cescimanno

T Bl ", Barbasio 11'46 Ballest 12 i : . A
empo 16’ - Ballestrieri 16'06 Preglia- 205 ugrai 13 cia HF) 3.03'21'"; 2. Ballestrieri-Maiga (Autobianchi A111) 5.04'07"".

':uu 16'15"": Verini 16'17'": Munari 16'35"; nari 12'08" P"EE‘““EU 12°35"

Paganelli 16 ‘44" Baﬁbaﬂiu 16'50"": Dall’ i8"'; Dall’ Ava 13 20” Ormezzano 13'28" {Lancia HF) 3.03'51""; 3. Barbasio-Maca-

Ava 17°17""; Brai 17°25" ﬂrm&zzanu 17*  Ambrogetti 13'43" Verini

26"": Tﬂcnhfn[ 17'36"" . chini 14'02"".

PS. H - Polizzi - km. 9,160 - Tempo 11' .  PS. Q - Madonnuzza - km. 13,330 - Yem- Maiga (Lancia HF) 3.20°19™; 7. Besozzi-  {9". Besozzl 7'20"": Dall Av; 7'23""s

Ballestrieri 12'10"" Pregliasco 12'12'; PO 16" - Munari 16'25'";
Munari 12'14™; Verini 12'16"; Barbasio 27 Pregliasco 17'28";

l

Ballestrieri 16°  Gjanti (Simca R2) 3.21'06': 8. Ambro- 04" z
Verini 17'32";  getti-Torriani (Lancia HF) 3.23'44"2; 9. 13-":‘:‘_IE‘;‘H"E‘,EEEF;{H?'.;ZEBMI;:;‘Ehjﬁfﬂjﬁ.‘."

14'00"; Tac. luso {Fiat 124SP) 3.08'17"; 4. Verini-Sca- SECONDA TAPPA

bini (Fiat 124SP) 3.09'11”: 5. Bral-=Ru- PS. A - Ferla - k i s
dy= (Opel Ascona) 3. 18'54"; 6. Dall'Ava-  pMunari ESE'r'aUerl:-?sﬂﬂ ngpr:r[: 7

Brai

Dall’'Ava Cambiaghi-Bay (Opel Ascona) 3.25'02'":

Tacchini 18°23'; 49 Ferraris-Del Prete (Lancia HF) 3.28° PS. B - Piano Fate - km. 10 - Tempo 12 -

33'"; 11. «lccudracs-Barbato (Fiat 128) Munari 14°08""; Ballestrieri 14'28""; Bar-

arl Tempo 11' -  3.33'17''; 12. Restivo-«Apache» (Fiat basio 14'36"; Verini 14'52"; Dﬂ“""’*‘;’,ﬂ

:_‘-:'#F"ﬂ:lz Jf--ﬂ” Ballestrieri 12'00"; Ve-  Munari 12'13"; Ballestrleri 12'27''; Pre-  124T) 3.39'42"; 13. Pittoni-Vanzi (Lancia 15'00""; Brai ,‘,5““ A"‘hmﬂf';‘?ﬂ 15'11

121137y Barbasio ”12UE Dall’Ava gliasco 12'35'': Barbasio 12'47'"; Verini HF) 3.46'04""; 14. Pernice-Caramazza (Lan- BE_S“‘H,] f,? 19'"; Ferraris 15'23 Cambia-
: Tacchini 12'22"; Bravi 12'25";  12'47"; Brai 13'35'; Dall’Ava 13'39’; cia HF) 3.55'22"; 15. Costagliola-Espo- ~ @hi 15°40".

Am- Ambrogetti 13'50''; Cambiaghi 13'58""; sito (Opel Manta) 4.01°35""; 16. Taglia- PS. C - Lascari - km. 10 - Tempo 12’ -

via-Giambanco (Lancia HF) 4.06'24'"; 17. Munari 12'40''; Ballestrieri 12'44'': Bar-

E :3?1 nganaﬂi 12'21""; Ormezzano 13’ E‘-rzllEI 17 gﬂ Barbasio 17'52'";
i Ambrogetti 13’ 28" Brai 13'29"; 18'19""; Besozzi 18'19";
O Ferraria 13'30"". ; Ferrarls 18'45"",
MU} | - Lascarl - km. 10 - Tempo 12' - PS. R - Polizzi - km. 9,160 -
O)
@ ﬂﬂ'ﬂﬂ:znn
e 0 12'29"'. Besnzn 12°29"";
hrﬂ- } | ' "
? gettl 12'32", Besozzi 14°01"".
L -
0
>

Puccio Corona

basio 12°48"': ‘Uﬁrinl 12°'48""; Dall’'Ava 13’
04'': Brai 13'05" Amhrugetti 13'26"": Be-
?3-?’;:5111"1334 Ferrana 13'41'"; Gamhlagh]
PS. D - S. Agata - km. 4,580 - Tempo
5'30" - Munari T7'19''; Barbasio 7'24'':
Verini 7'47"'; Besozzi 8'00'"; Ballestrieri
8'11""; Brai 8'13''; Camblaghi 8'27""; Fer-
raris B 32''; Restivo 9'36""; «Ronzinantes
10°25"".

PS. E - Sclafani - km. 4,160 - Tempo §' -
Ballestrieri 7'00'"; Munari 7'06''; Ferra-
ris 7'30""; Brai 7'38"'; Ambrogetti 7°40'":
Barbasio 7'45'"; Besozzi-7'46''; Verinl 7'
48''; Dall'Ava 7'49''; Cambiaghli B8'09".
PS. G - Madonnuzza - km. 13,330 - Tem-
po 16’ - Ballestrieri 16'53'": Munari 17’
02'': Verini 17'18""; Barbnﬁin {7'20'": Brai
1EﬂE” Besozzi 1822 Amhrngatti 18’
44" Dall'Ava 20 '09'"; Firalnn 20'10"".
PS. | - Lascarl - Icm. 10 « Tempo 12" -
Verini 13'08""; Munari 13’18'';: Ballestrie-
ri 13'21""; Barbasio 13'41'"; Cambiaghi
14'04''; Brali 14'28"'; Ambrogetti 14'47'";
Dall'Ava 14'48'"; Restivo 15'08''; Besoz-
zi 15'54"".

PS. M - Piano Fate - kin. 10 - Tempo 12’
Barbasio 14'22'': Verini 14'30'"; Munari
14'47'"; Ballestrieri 15'05''; Ambrogetti
15'24'"; Brai 15'50'': Dall’Ava 15'59'";
Cambiaghi 16°'06"'"; Besozzi 16'33"''; Re-
stivo 17°11"",

PS. N - S. Agata - km. 4,580 - Tempo
5'30"" - Barbasio 7'04''; Verini 7'06'";
Munari 7°19'"; Ballestrieri 7'30''; Brai
7'43""; Dall'Ava 8'04''; Ambrogetti EUE”
Cambiaghi 8'13"'; Besozzi 9'12'"; Resti-
vo 9'24'",

PS. O - Sclafani - km, 4,160 - Tempo §' -
Ballestrieri 6'36"'; Munari 6'38’'; Barba-
sio 6'40'"; Verini 6'43''; Ambrogetti 7'
03"': Dall'Ava 7'04"': Besozzi 7'09";
Cambiaghi 7'16"'"; Breli 7'26'"; Pemice
742",

PS. Q - Madonnuzza - km. 13,330 - Tem-
po 16" - Verini 16°'05''; Barbasio 16'26"";
Eﬂlles‘trierl 16'32"": Munar! 16°45""; Brai
17'30""; Cambiaghi 17'41''; Ambrogetti
18'29"'; Dall'Ava 19'02''; Pernice 19'33"';
Piraino 19'50"",

PS. § - Lascari - km. 10 - Tempo 12’ -
Verini 12'19""; Brai 12'28'': Barbasio 12'
31"": Ballestrieri 12°32"": Munari 12 i o b
Ambrogetti 12'54"": ﬂal:!'-Ava 13'08"";
Cambiaghi 13'11''; Restivo 14'50''; Be-
sozzi 1457,

PS. T - Ferla - km. 5 - Tempo 6 -
Munar!l 6'50'°; Verini 6'54'': Barbasio 6’
56'": Ballestrieri 6°59'"; Ambrogettl 7'
04"': Dell’'Ava T'15"": Brai 7'18"': Cam-
biaghi 7°19'"; Besozzi T'37'"; Enstuglinlu
8'10"",
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Pertusio si aggiudica anche la Coppa di Amelia

l.o sterrato tradisce

SANTORUM

AMELIA - Si & svolta ad Amelia la
2. Coppa Citth di ‘Amelia, 3. prova del
Trofeo della Regolaritd, organizzata
dalla locale Pro Loco con la collabo-
razione tecnica della Scuderia Borzac-
chini di Terni, gara che ha avuto
unanime consenso dei partecipanti. In-
fattl sia le prove svolte in notturna
sabato e quelle successive sono ri-
sultate ben ate, quindi molto im-
pegnative, in particolar modo le due
su sterrato che sono state veramente
quelle che hanno determinato i primi
posti della classifica.

Giornata bella e numeroso il pub-
blico presente nelle prove speciall,
cosa che ha fatto molto piacere agli
organizzatori che fin d’ora hanno ri-
condermato la continuazione della ma-
nifestazione anche per il prossimo an-
no. Regolare & stata la gara di Per-
tusio che @ riuscito a respingere gli
attacchi portati ora da Pavanello, ora
da Santorum, pilota quest’ultimo in
continuo progresso che & stato privato
dal successo per una incertezza mnella
prova su sterrato.

Buone le prestazioni di Luigina I-
merito e di Maria Cristina Poggiali
che si sono classificate subito dopo
i tre sopracitati concorrenti. La gara
ha avuto termine all’'ora prevista e
molto veloci sono stati i cronome-
tristi che hanno anticipato 1'esposi-
zione delle classifiche di oltre due ore.

2.a COPPA CITTA' DI AMELIA - Terza
prova valida per il Trofeo Nazionale
della Regolarita - 25 marzo
CLASSIFICA

1. Piero Pertusio (Lancla 1300) penalita

11.8: 2. Pavanello (Lancia 1600} 13.7:
3. Santorum (Lancla 1300) 14,1; 4. lme-

Rinviato a luglio
(per pochi iscritti)
il rally aretino

AREZZO - La prima edizione del Rally
del Basso Casentino, organizzato dall’Au-
tomobile Club di Arezzo e dalla Pro Lo-
co & Capolona, in programma per dome-
nica 25, ¢ stato rinviato per lo scarso nu-
mero di iscrizioni (meno di trenta), no-
nostante 1'allungamento dei tempi per la
oresentazione delle domande, Venerdl se-
ra gli organizzatori hanno quindi preso la
drastica decisione di rinwviare la manife-
stazione al mese di luglio, il 22 o il 29,
date libere da gire di regolaritd sprint.
Anche il percorso dovrebbe essete waria-
to in alouni particolari, rimanendo sempre
la distanza complessiva di 270 chilometri,
suddivisa in tre giri di novanta I'uno.
Con il rinvio della gara aretina 1'imizio
della stagione 1973 in Toscana & rinviato
al l.o aprile con il Rally « Linea Mobi-
di » organizzato dall’A.C. Siena.

RS

rito Luigina (Lancia 1300) 14.3; 5. Pog-
giali Maria Cristina (Lancia 1300) 15,3;
6. Cavallucci (Lancia 1600) 158; 7. lLa
Rovere (Lancia 1300 Montecarlo) 18,1;
8. Di Capua {Lancia Montecarlo 1300)
18.9: 9. Forato (Lancia 1300) 19,5; 10.
Piaggio (A./R. 1300 Super) 202; 11.
Rausi (Lancia 1300) 20,3; 12. Pellegrini
(A.R. GT 1300) 22,8; 13. Camera D’
Afflitto Enrica (Autobianchi A 112) 24.4;
14. Bronzin (Lancia 1300) 25.3:; 15. Me-
nichettl (Fiat 128) 256; 16. Fava Angela
(Lancia 1300) 25,7; 17. Castillet Argen-
tina (Lancia 1300) 26; 18. Panerai (Lan-
cia) 29.6; 19. Picci {Lancia 1300) 31.9;
20. Faldini (Lancia 1300) 32,1; 21. Crip-
pa (Lancia 1300) 34,3; 22. Menichetti
Maria Grazia (Fiat 128 Coupé) 37,7; 23.
Calogerad (Lancia Zagato 1300) 38; 24.
Baglionl (Lancia 1600) 42.,5; 25. Mina
(Fiat 850) 46.4; 26. Giangiull (Lancia HF
1600) 49,6: 27. Alessi (Lancia 1300} 53,5;
28. Madai (Lancia 1300) 53,5; 29. Atta-
nasi {Fiat 124 Coupé) 54; 30. Calise
(Fiat X'1/9) 60; 31. Paradisi (Autobian-
chi A 112) 64,1: 32. Piccirilll {Autobian-
chi A 112) 64,3 33. Paolottl (Daf 66
Maraton) 75,9: 34. Oliviero Maria [Al-
fa Giulia 1300) 76,1; 35. Ghergo Franca
(A 112) 83.7; 36. Grugni (Lancia 1300)
85.,1; 37. Cirelli {Mini Cooper 1300) 88,7;
38. Fiorelli {Fiat 127) 100,3; 39. Contill
(Flat 127) 103,1; 40. Bileri (Fiat 128
Rally) 106,5: 41. Galeazzli (Fiat 128)
108,8: 42. Pappalardo Enrichetta (Filat
127) 126,3; 43. Carosi '(Autobianchi A
112) 131,2; 44. Todisco (Simca Rally)
142,8: 45. Fatati {Fiat 850) 171,1; 46.
Lupatelli (Fiat 124 Coupé) 186,6; 47.
Di Costanzo {Innocenti Cooper 1300)
187.8: 48. Costantini (Alfa Romeo 1300)

228.2.
Et{:ritti 57, Verificati 54, Partiti 54,
Jlassinicat 4o0.

@ L’Autosciatoria Citta di Monza, or-
ganizzata dallo SCI CAI Monza, si
svolgerd nei giorni 31/3<1/4 con le gare
cosli articolate: gara automobilistica
all’Autodromo di Monza e gara di sla-
lom gigante a Madonna di Campiglio.
Per 1'occasione i concorrenti avranno
a disposizione per la prova automo-
bilistica alcune wvetture Alfasud, con-
cesse dall’Alfa Romeo.

® BALLESTRIERI, attuale leader
del Trofeo dei rallies nazionali,
sara al via anche del prossimo
Rally linea Mobili a Siena in pro-
gramma per il 1. Aprile. La gara
consistera in due giri con quat-
tro prove 'speciali da ripetersi
due volte, da Villarosa a Castel-
lina in Chianti (km. 2,250), da
Le Mulina a S. Fedele (km.
4.250), da Bivio Monte Luco a
Rosennano (km. 4,250) e da Ce-
tinale a Bivio Siena (km. 1,650).

MASSIRONI apre
I’AUTOTORNEO

MILANO - Inizio in grande stile del
nuovo modulo « a premiazione separa-
ta » dell"Autotorneo Italiano. L’adesio-
ne dei « campioni » era giad scontata,
ma quella delle nuove leve soltanto
aleatoria. Invece, giad con la prima
gara si & avuto una visione di quelli
che saranno gli sviluppi del torneo e
come i vari Dolfini, Bertagnon e Quie-
ti potranno dire la loro parola. Le va-
rie gare sono state appannaggio di
Franco Dolfini, Rita Ramanzini, Giu-
seppe Cattane e Dino Massironi che
@ risultato il vincitore assoluto.

TROFEQO TCHEN - AGOPUNTURA CINESE
Autotorneo [taliano - Milano, 25 marzo
1973

CLASSIFICA ASSOLUTA MASCHILE
1. Dino Massironi 45.9; 2. Petrinl 46.4;
3. Massironi G. 46,9; 4. Trezzi 47; 5.
Gherardi 47,3; 6. Dolfini 47,8; 7. To-
gni 47.9; 8. Ghersi A. 48,3; 9. Ghersi
G. 48,5; 10. Bertagnon 48,5;: 11. Cantl
48.7: 12. Faraldi 48,9; 13. Aniti 48,9: 14.
Pambianchi 49.1: 15. Bruzzese 49.7.
CLASSIFICA ASSOLUTA FEMMINILE
1. '‘Rita Ramanzini 48,6; 2. Linda Mas-
sironi 52,6; 3. Adele Arata 54,7; 4. M,
Teresa Marro 58,5; 5. Magda Cappiello
60,5,

6 italiani ,
testa-di-serie

® La C.:S.. ha comunicato 1a nuo-
va lista dei piloti di importanza
internazionale che hanno diritto
ai primi posti di partenza in tutte
le competizioni internazionali. In
questo elenco compaiono anche
gli italiani Ballestrieri, Barbasio,
Munari, Paganelli, Pinto e Trom-
botto. Questo elenco comprende
un totale di 56 nomi e la parte
del leone la fanno adesso i fran-
cesi che hanno in lista ben dodi-
ci piloti superando gli svedesi

(sempre in testa in passato) che
e hanno dieci.

Con 1.500.000
FASAN ci prova

@® Dall'Alpine alla F. 3 € un salto
che in passato ha tentato An-
druet e che adesso fara anche
Aldo FASAN. Il pilota veneto ha
infatti affittato per tre corse (e
per un milione e mezzo di lire)
una Brabham BT 35 della Scude-
ria Italia. Con questa vettura, an-
cora competitiva e facile 'da gui-
dare, ha iniziato il suo ambienta-
mento al Trofeo Cinquetti a Va-
rano per continuare nelle dome-
niche libere da impegni rallistici.
Dopo tre prove prendera poi la

decisione definitiva e cioé se

continuare sulla strada della ve-
locita o restare nel mondo dei
rallies.

~ kléber vince

Al 2. Rally Internazionale di Sicilia
23-25 marzo 1973

A BRAI - « RUDY » su Opel Ascona 1900 della Conrero-Jolly Club vincitori

del G. 1 e 5 assoluti

DALL’AVA - MAIGA su Lancia Fulvia 1600 HF della scuderia Jolly Club

vincitori del G. 3 e 6 assoluti
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KLEBER RADIALE V10 PRIMO DOVE PIU DIFFICILE E VINCERE

Snobbato dagli italiani il discusso « MONTE jr»

Guillame (e Simca)

MONACO . Non ¢ stato un gran
rally. Poteva esserlo, questo si. Per-
ché poggiava su di un percorso di
tutto rispetto: 432 km con sette pro-
ve speciali abbastanza varie e soprat-
tutto lunghe (85 km in tutto) per
una « sprint », almeno come la in-
tendiamo a casa nostra. Perché I’'idea
di riservare la gara non soltanto ai
seconda categoria francesi ma addi-
rittura esclusivamente alle vetture del
gruppo 1 un suo fascino lo aveva.
« Non vogliamo, ripetevano i mone-
gaschi alla wigilia, fare wuna copia
sbiadita e insipida del Monte. Il no-
stro intento resta quello di dare so-
prattutto ai giovani la possibilita di
avvicinarsi ai rallies con la minor
spesa possibile ». ’

Il risultato ha dato loro ragione
solo parzialmente, Daccordo: nel cen-
tinaio di equipaggi che hanno preso
il via una larga parte era rappresen-
tata da neofiti in assoluto ma lo spet-
tacolo ne ha perso. Anche per il cro-
nico disinteresse che gli italiani han-
no riservato al Montecarlo Junior. Sei
equipaggi — tanti erano i nostri in
gara — sono veramente pochini per
una prova che chiaramente aveva fat-
to l'occhiolino ai rallisti italiani in-
serendo addirittura una prova specia-
le, 1a prima, sullo sterrato che sta ai
rallies transalpini come un * circuito
sul ghiaccio sta ai nostri. Tant’e: i pi-
loti italiani, quelli meno esperti in-
tendiamo, all'estero sono disposti ad
andarci solo per il Montecarlo « ve-
ro ». Anche quando ragionevolmente
dodbbono sapere di non poter aspira-
re a nulla pitt della targa con il nu-
mero. Non escono dal confine invece
per uno « Junior » che pure sembra
fatto su misura per chi vuol farsi una
buona esperienza.

A peggiorare‘il giudizio sulla gara ci
si € messo poi il grosso pasticcio
delle classifiche finali. Dovevano, per
regolamento, essere affisse alle 18
di sabato, una dozzina d’ore dopo la
conclusione della gara e pareva gia
un margine di tutto rispetto. In ef-
fetti alle 18 sono state rese pubbli-
che ma... errate, con i soliti Orlandi-
ni-Orlandini (apparsi parecchia meno
a loro agio sulla BMW di quanto non
lo fossero l'anno scorso sull’Alpine)
davanti ‘ai sorprendenti, bravissimi,
Guillame/Gros su una Simca Rally 2
che gia preannunciavano reclamo per
un minuto a loro dire malamente ap-
pioppatogli ad un controllo orario.
Non erano i soli comunque a recla-
mare € soprattutto non dovevano ave-
re tutti i torti se gli organizzatori de-
cidevano subito dopo di ritirare le
classifiche per ricomunicarle, in edi-
zione riveduta e corretta, a mezzodi
del giorno dopo insieme ad una circo-
lare il cui contenuto informava che i
tre primi controlli orari erano stati
annullati a posteriori!

Vittoria cosi per Guillame. Con
pieno merito, considerato che ben
cinque prove speciali (le prime) lo
hanno visto in vetta, una secondo ed
una terzo. Un ruolino di marcia che
giustifica ampiamente il commento
spontaneo di un concorrente: « Han-
no reso la vittoria al legittimo pro-
prietario ».

A quasi trenta secondi i mohegaschi
Gandolfo-Gandolfo su Gordini RS,
sempre molto regolari e addirittura
terzi gli antichi primi Orlandini-Or-
landini, soltanto nella sesta prova
speciale capaci di mettere a profitto
la maggior potenza del proprio due
litri. Giustizia anche per Gueguen-
Cabot e la loro Simca Rally 2 por-
tata ad un buon gquarto posto dopo
essere stata relegata al tredicesimo nel-
la prima graduatoria ufficiale.

Soprattutto le Simca sono state le

il giorno dopo

maggiori stelle di guesto Montecar-
lo Junior terminando al primo, quar-
to, quinto e settimo posto malgrado
il campo dei partenti contasse su di-
verse Capri, BMW, Opel Ascona, Al-
fa Romeo GT ed i soliti, immanca-
bili, Gordini. |

I nostri. Per trovarli bisogna scen-
dere un po’, fino al sedicesimo posto
di Chiappoli-Bullani su 128 coupé.
Un piazzamento non proprio eclatan-
te ma che i1 liguri hanno accettato di
buon grado, soprattutto il pilota al
debutto corsaiolo, Ventitreesimi altri
due debuttanti, Pertile-Stillitano su
Simca Rally 2. Pit indietro Figini-
Penna (Innocenti Cooper) e Tosi-Ar-
turo (128 Rally) rispettivamente qua-
rantunesimi e quarantaduesimi, An-
cora sfortunato in una gara  mone-
gasca Avenoso, questa volta in cop-
pia con Sorrentino su 128 Coupé, Il
piu esperto degli italiani in gara non
& riuscito a concludere la prima pro-
va speciale. Dopo aver dato spetta-
colo su un fondo a lui molto conge-
niale il sanremese si & ritrovato a 300
metri dai cronometristi con il moto-
re autoridottosi ad un tre cilindri per
il distacco dei collettori di scarico.
Peccato visto che i tempi rilevati ver-
so la meta della prova gli stavano dan-
do ragione.

Fuori classifica infine anche Rossi-
Orsetti (Simca 1100) finiti fuori tem-
massimo per le penalita elargite
oro a piene mani, in sede di verifica
tecnica per la rottura del tubo di
scarico. « Chissa, fossimo stati fran-
cesi forse in classifica ci saremmo an-
cora» ¢ stato il loro commento e
forse hanno ragione.

Guido Rancati

RALLY MONTECARLO JUNIOR - Monaco
23-25 marzo

LA CLASSIFICA

{. Guillame-Gros (Simca Rally 2] 1.15
e 32'': 2. Gandolfo-Gandolfo (R8 Gordi-
ni) 1.16'07""; 3. Orlandini-Orlandini (BMW
2002) 1.17'34'": 4. Gueguen-Cabot (Sim-
ca 'Rally 2) 1.17'56""; 5. Frachet-Frachet
(Simca Rally 2) 1.17'58""; 6. Accabo-Du-
perrieu (Alfa Romeo Giulia) 1.20'10""; 7.
Hay-Hay (Simca Rally 2) 1.21'05""; 8
Noaro-Cepitelli {Toyota) 1.21"19""; 9.
Tabur-Boeri (Opel Ascona) 1.21'45'"; 10
Salino-Decour {Opel Ascona) 1.21'45"";
11. Franchizzi-Conte (Simca 1100 S) 1.21°
@ 55'°: 12. Ferrazzo-Martorell (Simca
Rally 2) 1.21'58""; 13. Brill-Zorgnotti {Sim-
ca Rally 2) 1.22'03""; 14. <Pistole=-Wa-
sington Erle (Renault 16 TL) 1.23'09'";
15. Fourmachat-Andraca {(Fiat 128 Ral-

“ly) 1.23'31"'; 16, Chiappoli-Bullani (Fiat

128 coupé) 1.23'48''; 18. Amaranto-Gua-
sco (Ford ASXL) 1.24'02'': 19. Nigoul-
Blangero (NSU) 1.25'02'""; 20. Gete-Berti
(Saab 96) 1.25'34'": 21. Mats-Sourbier
(A 111) 1.25'47'"; 22. Michau-Fauchille
(Opel Ascona) 1.25°'51'"; 23. Pertile-
Stillitano (Simca Rally 2) 1.25'52'"; 24.
Latil-Bayio (BMW 1600) 1.25'53'"; 25.
Goglio-Bertolotte (R8S) 1.26'32'"; 26.
« Tchine »-Guasco (R8) 1.26'44'': 27. Bon-
nin-Jemulo (Simca Rally 2) 1h27'28""; 29.
Gnoni4Aggermont (AR. ‘GT) 1.28°37'";
30. Verola-Gazziello {Simca 1100) 1.29°
e 15""; 31. Feneyrol-Hurez (Simca Rally
2) 1.29'55"": 32. Dechambenoy-Gourlau
{Fiat 128) 1.30'12""; 33. Rolando-Pugnaire
(Simca Rally) 1.30'23'"; 34. Bartolone-
Marcon (R8 Gordini) 1.30'46""; 35. Au-
dibert-Gherrando (R8 Gordini) 1.31'03"";
36. «Shaft=-«Jiaquou» [Datsun) 1.31°'10"";
37. Decourcelle-Decourcelle (Simca Ral-
ly) 1.32'10'"; 38. Braida-Grandl (R8 Gor-
dini) 1.33'17""; 39. Pucci-Lewis (Fiat 128)
1.33'43'"; 40. Beuclenoun-Country (NSU
1000) 1.34"; 41. Figini-Penna {Innocenti
Cooper) 1.34'12'"; 42. Tosi-Arturo {Fiat
128 Rally) 1.35'09'"; 43. Ferri-Bruna (Ford
Escort) 1.36°'41''; 44. Pages-Casagrande
(R8 Gordini) 1.38'06""; 45. Renoux-Santa-
relli (R8 Gordini) 1.41'41""; 46. Valet-
Buquet (R8 Gordini) 1.45'20'"; 47. Antdn-
Figuiere (NSU 1000) 1.48'16'"; 48. Ma-
this-Grac (Citroen 2 CV) 1.59'34".
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LONDRA - La Brabharp BT42 e un progetto
del tutto nuovo, conforme ai regolamenti FIA
del 1973, per quanto riguarda struttura defor-
mabile, peso, sistema dell’olio e del carbu-
rante. Diversa in questo dalla 37, che derivava
dal telaio BT 34, la 42 & nuova in ogni parti-
colare e si sono ottenuti gli scopi basilari im-
pliciti in un veicolo da corsa, con un minor
numero di compromessi.

Le dimensioni sono state tenute al minimo,
allo scopo di ottenere un peso basso e pre-
stazioni elevate. Il progetto mette in luce mol-
te migliorie, in fatto di aerodinamica, sem-
plicita strutturale e facilita di manutenzione.
Il telaio ha una forma essenzialmente trian-
golare, per tenere il pilt basso possibile la
massa del peso del carburante e della strut-
tura deformabile. Questa forma serve anche
per fornire una sezione telaio molto semplice
e robusta. Nella progettazione generale l'ae-
rodinamica ha svolto un ruolo assai impor-

tante. L’area frontale & molto piccola, in rap-
porto al normale standard della F.1, questo
allo scopo di ottenere una maggior velocita.

Sono stati montati due radiatori dell’acqua
anteriori, dato che si tratta di una soluzione
molto efficiente che consente 1'uso di piccole
unita, montate il pili basso possibile. I1 muso
a tutta la larghezza, in un sol pezzo, ospita i
radiatori e serve per approfittare della stret-
ta carreggiata, unendo le ruote anteriori. Pre-
se d’aria per la ventilazione sono state adot-
tate per tenere il muso il piu possibile corto.
Un alettone montato al centro & regolabile
soltanto per una questione di particolari aero-
dinamici, dato che la forma basilare del mu-
so e stata progettata in maniera da creare
una deportanza. La carenatura dell’abitacolo
e stata assottigliata e un nuovo tipo di convo-
gliatore d’aria & spostato in avanti per con-
sentire un flusso d’aria ininterrotto verso l'ala
posteriore di nuovo disegno. |
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n tutta la vettura le superfi-
Ici anteriori sono progettate
in modo da forzare l'aria al

ché sotto (come un piatto ro-

Si tinge di ((giallo ) di sopra della vettura, anzi-

(TOYOTA)

vesciato). Il centro di gravita
del carico del carburante e
tutta la massa del telaio coin-
cidono quasi, mantenendo co-
si costante la distribuzione
del peso sui due assi, con

- : serhatoi pieni o0 vuotl
et A Nell’interesse della sicurez-
l ut u I‘ O za del pilota, tutti i fori d’ac-
cesso al serbatoio del carbu-

| tre piloti delle DART-GRD, Jones, Miles e Walker posano accanto
alle loro vetture, rispettivamente una F. 3, una 2000 gr. 7 ed una
F. 2. Qui sotto, vediamo, da sinistra, Alan Jones, il patron della DART,

rante e i raccordi sono lon-
tani dall’abitacolo. Misurato-
ri e cavi elettrici scorrono en-
tro il telaio in un condotto di
accesso che forma l'angolo
superiore della sezione latera-
le triangolare.

I1 pilota e ulteriormente
protetto da un cerchio di ac-
ciaio nella zona del piedi e
delle caviglie e i serbatoi del
carburante finiscono prima
della sezione anteriore del te-
laio, che in caso d’incidente in
generale assorbe gli urti. La
centina sul cruscotto forni-
sce un roll-bar secondario.

Poiché la zona a «sandwich»
piena di schiuma di gomma
€ molto rigida, il telaio ha tre
pareti nella zona, ove termina

Denys Dobbie, il costruttore delle GRD, Mike Warner e Dave Walker

LONDRA - Abbiamo gia parlato della
GRD recentemente, ma dopo avere
chiacchierato col capo, Mike Warner,
a Brands Hatch possiamo aggiungere

qualcosa. Abbiamo avuto la netta im-
pressione che c¢i sia qualcosa di piu,
nel legame GRD-Toyota, di quanto
sia stato annunciato e, anzi, addirit-
tura che le intenzioni corsaiole della
Toyota possano essere piu ambiziose
di quanto ci si sia resi conto. Dalla
Toyota nascera probabilmente una del-
le pit decise iniziative giapponesi nel
mondo delle corse, dai tempi della
Honda. Il relativo insuccesso del ten-
tativo Grand Prix della Honda ebbe
come risultato un « fermo » in tutte
le attivita giapponesi in questo campo,
perché la « perdita di faccia » impli-
cita fu notevole e altre Case non se
la sentivano di affrontare le possibili-
ta di un insuccesso. Naturalmente la
Toyota sta gia cautamente ampliando
la propria attivita nei rallies ed ora
puntera sulle gare sport e di F, 2,

i R
A sinistra del titolo, la linea ab-
bastanza singolare della BT 42
Brabham. Qui sopra, un partico-
lare della sospensione dietro

la struttura deformabile e i-
nizia la meno robusta sezione
anteriore, nel tentativo di ren-
dere piu graduali le qualita
strutturali di assorbimento al-
I'urto.

La sospensione anteriore é
nuova in quanto sono usate
le componenti basilari della
vettura per assorbire 1 pesi
della sospensione direttamen-
te, senza l'aiuto di qualsiasi

promessi

o Ia nuova B T 4* 2

struttura intermedia. I pesi
della sospensione posteriore
passano direttamente sulla
parte posteriore del mono-
blocco del motore, mediante
una speciale fusione in lega
leggera. I bracci inferiori pa-
ralleli sono infulcrati in una
speciale piastra di raccordo.
La barra anti-rollio € monta-
ta sotto il cambio.

11 sisterna del carburante si
avvale di raccordi d’'aviazio-
ne, in osservanza al regola-
menti 1974. Tutti i raccordi
intercollegati sono contenuti
entro il telaio e il motore e
alimentato mediante un unico
giunto auto-oscillante. Il ser-
batoio dell’olio & posto dietro
il pilota, entro la monoscocca.
Un unico radiatore dell’olio, a
forma di V, e situato dietro
la testa del pilota. L’aria fred-
da arriva al radiatore median-
te condotti su entrambi i lati
della carenatura dell’abitacolo.

La posizione del radiatore
dell’olio e di un serbatoio per
carburante dietro il sedile ha
spostato in avanti il pilota di
circa cm. 12, in confronto
con la tipo 37. Lo sterzo a cre-
magliera si trova quindi die-
tro la linea centrale dell’asse
anteriore.

Recentemente ha comprato due GRD
e, a sua volta, la GRD s’interessa al-
P« impresa » Sigma Le Mans, Warner
dice: « Copieranno le vetture, ¢ chiaro,
ma ¢ meglio che copino le nostre piut-
tosto che quelle di altri ».

In complesso le prospettive della
GRD appaiono piu rosee, di quando
ne parlammo, e fra poche settimane
dovrebbe essere diramato un altro an-
nuncio d’importanza, a, ruota con la
definizione dell’accordo con la DART.
Le GRD della DART Racing sono
molto eleganti, coi loro colori blu
elettrico e bianco, e una delle foto-
grafie che pubblichiamo illustra due
dei principali personaggi, Denys Dob-
bie ¢ Mike Warner, fra i piloti Jones
e Walker.

Fra parentesi, abbiamo visto Dave
Walker 2 Brands Hatch, aggirarsi zop-
picando sulle grucce, ma prevede di
potere gareggiare gia a Hockenheim,
Quel giorno a Brands Hatch si cor-
reva una gara di F. 3, che non pud

essere stata molto soddisfacente per
la GRD, che si era abituata a vedere
Williamson vincere su una sua vet-
tura. Tony Brise, che viene giudicato
il successore logico di Williamson, ha
ottenuto la posizione al palo con la
GRD, facendo perd una cattiva par-
tenza, alla quale non € mai riuscito
a rimediare, Alan Jones, della DART
GRD, non ha potuto fare altro che tal-
lonare Mike Wilds, fino al sesto posto,
davanti a Kuwashima con la nuova
GRD patrocinata dalla Shell-Sport.
Che novita d’inizio stagione abbia-
mo raccattato a Brands Hatch? Si de-
vono tenere d’occhio Ian Taylor e il
giovane Dick Parsons, che ha fatto
una corsa liscia ottenendo una con-
vincente vittoria nella gara di Formula
Ford; con una Royale relativamente
vecchia, ha battuto nettamente piloti
della formula gia affermati, quali Bob
Arnott e Derek Lawrence che dispo-
nevano di vetture molto pil recenti.

David Hodges



Un’altra progettazione avanzata di VALENTINI
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Una monoscocca

rivoluzionaria la
MOMO-Ferrari 5000

- MILANO - Ancora un telaio d’ecce-
zione da Giorgio Valentini, il proget-
- tista che piu ammiriamo in questo
campo, per l'instancabile opera di
‘ricerca avanzata e di sperimentazio-
“ne difficile. E’ il telaio della nuovis-
~ sima Momo tipo Can-Am o Interserie,
HE‘;pon motore Ferrari 5000 cmc. sovra-
~limentato. Si tratta d’una monoscoc-
~ca in lega leggera con strutture in
 titanio ben integrate; un telaio desti-
. nato ad accoppiare doti di leggerezza
€ di rigidita a torsione e a flessione
2 di primissimo ordine.
= Il disegno ripete in larga parte quel-
= 10 dell’esemplare due litri dell’anno
~ Scorso, con tutti i perfezionamenti

7'1'*". I'ing. Valentini ha potuto accu-
- Mulare dall’esperienza, e soprattutto
B ton un radicale ridisegno, in funzio-

ne delle caratteristiche dei materiali
" mguu. kw1l CICLLICLILE 10 LilalliQ), ad1-

Bﬂ glla scocca in lamiera d’allumi-
Sip, sono una traversa anteriore per
yattacco delle sospensioni, una tra-
versa, sempre anteriore, per 'attacco
delle pompe-freni, del tirante infe-
siore della sospensione e della pinza
dei freni.

"Anche i tubi laterali di passaggio
della tiranteria dello sterzo sono in
titanio e in questo materiale & tutto
il telaietto posteriore. Infatti, la scoc-
' ¢a, in lamiera dello spessore di 1,5
‘mm. (0,8 mm. per i diaframmi in-
terni), termina alle spalle del guida-
‘fore ed il motore sara applicato, con
un sistema assai originale, con fun-
~zione portante. Quel che piu apprez-
.~ zlamo in questa monoscocca & il di-
segno della parte anteriore, il magi-
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sirale collegamento fra gli elementi
daterali e quelli centrali. Tanto piu
11 su quello che normalmente si
“ehiamerebbe cruscotto viene monta-
ta la scatola dello sterzo, a crema-

:.;'3§11E1'a, con la citata tiranteria.

S
Vil

i Il piano

inclinato
- Inoltre, si ha un piano inferiore
inclinato all’indietro, che s’ rivelato
fin dal telaio della due litri vantag-
glosissimo nel conseguimento della
Migliore posizione di guida, con ap-
POggio perfetto delle cosce e grande
-35§i1_1t0 in frenata, con i valori di de-
‘Celerazione che oggi si raggiungono.
=il elementi della scocca sono in-
Collati e uniti da chiodi del tipo a
€St larga, non con rivetti a strap-
f:li Nei due elementi o cassoni late-
. Verranno parzialmente alloggiati
. “erbatoi della benzina, mentre un
erﬂ ser})atniﬂ trovera posto dietro
. Piano inclinato del sedile, per una
4Pacita totale di 200 litri.
ﬂ(‘?ltre alla progettazione, dobbiamo
are anche l'esecuzione, dovuta al-

CAans

Séglggs

e

I’officina di Manfredil, ben attreZzzata

per saldature in argon e per la mi-
gliore lavorazione della lamiera d’al-

luminio come del titanio; insomma
I’ideale per la costruzione degli au-

totelal delle odierne vetture da corsa,
qualcosa che non ha proprio nulla da
invidiare agli specialisti inglesi. Con
una certa evoluzione, in questa dire-

zione potremmo tornare ad avere
una importante produzione specializ-

zata di autotelai, per tornare alle
posizioni d'un tempo, quando i « tu-

bolari » di Colombo, ad esempio, era-
no richiesti da tutto il mondo.

Un telaio
di 40 chili

Ora; il nuovo telaio di Gihrg'n Va-
lentini, compresi gli attacchi,"ha un

peso di 40 chili, un risultato. davvero

lusinghiero, per una vettura di 2,50
metri di- passo e carreggiata anterio-

re e posteriore rispettivamente di
142 e 1,56 metri, una vettura desti-

nata ad ospitare un motore che si
avvicinera ai mille cavalli.

Questo progetto dell’'ing. Valentini
tende ad una macchina con distri-

buzione dei pesi di circa 40-60% fra
anteriore e posteriore, giungendo al

massimo a 38-62%, con serbatoi bari-
centrali e pur con una incidenza del

motore (230 chili) abbastanza sen-
sibile.

Poi, anche posteriormente, per l'at-
tacco delle sospensioni, si avra un

telaietto in titanio; con prese d’aria
laterali, tipo NACA, anche i radia-

tori acqua-olio saranno posteriori e
inclinati. Rimarchevole & il fatto che

si ripeteranno le rivoluzionarie so-
spensroni della due litri Momo del-

I'anno passato, con circuiti ad alta
pressione, e le originalissime ruote

con cuscinetti anulari di grande dia-
metro. Beninteso, in un ridisegno

completo, sia per la geometria, sia
per i portamozzi, di cui quello su-

periore sorprendera certo gli inten-
ditori per la sua esecuzione. Ancora

freni anteriori entrobordo o sospesi,
con cospicui perfezionamenti cine-
matici per tutto l’'avantreno. E cer-
chi-ruote leggerissimi, se per canali
di 17 pollici non si superano i 4,5
Kg e per canali di 11 pollici i 3,3 Kg.
Adesso l'attesa & vivissima per la
parte carrozzeria: visto il profilo ala-
re prescelto e taluni impostazioni
per il frontale e per la parte poste-
riore, potremmo aspettarci qualcosa
di veramente nuovo, ricco di gttrat-
tive aerodinamiche. In una macchina
che per leggerezza, rigidita, efficienza
delle sospensioni, riduzione massi-
ma delle masse non sospese, potra
dare dei punti alla piu avanzata
produzione di questo settore.
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Simca 1000 Rallye 2. La sportiva da competizione, fatta per correre e per
vincere. Ancora una conferma del successo della Simca 1000, gia sulle »
strade del mondo con un milione di esemplari. Simca, con oltre mille punti
di assistenza in tutta Italia, offre un servizio su cui si pud contare.
Simca fa parte del Gruppo Chrysler. Una garanzia in piu.

Simca 1000 Rallye 2 Simca 1000 Rallye 1

1294 ¢cmc. 1294 cmc. & s
82 CV DIN 60 CV DIN' Va¥
170 km/h 150 km/h -.
km da fermo 34” km da fermo 36,6” CHRYSLER|
L. 1.449.000 L.1.199.000

Simca 1000 a partire da L.999.000. IVA e trasporto compresi.

iaeh

%  LV.A e trasporto compresi I.V.A. e trasporto compresi
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GORRIERE CORSE

6 .Porsche di durata
6 messicani
——— SPAGNA - Rally Fallas - Rally 1. Babler-Antolin (Seat)

Gli hanno
dato una mano

MANIFESTAZIONE

MESSICO - Sei ore del Messico - Gara

CLASSIFICA

1. Debaque-Rojas (Porsche)

| #_————__'—____

Nove minuti
costano cari

u Prima » della
Coppa di Francia

Viva la
Marina!

LAFOSSE
in volata
Fiori di
casa

FRANCIA - Rally d'Anjou - Rally

FRANCIA - Ronde Terres de Beauce -
Rally

HONG KONG - Rally di Hong Kong -
Rally

FRANCIA - Coppe dell'ACIF - Velocita
in circuito

FRANCIA - Rally Cote Fleurie - Rally

1. Farjon (Alpine)

SINTESI DELLA CORSA

Centonove gli equipaggi al via, soltanto 51 all'arrivo, In questa gara riservata alle
T e alle GT. Dominio delle Porsche, che hanno occupato i primi sei posti, tutte

pilotate da conduttori messicani.

By

M

Terza prova del campionato spagnolo, e prima della gara dubbi sulle possibilita che
le Seat ufficiali di Babler e di Canellas potessero sconfiggere la Porsche di Gar-
gallo. Canellas ha avuto un guasto meccanico, ma Babler ce |'ha fatta, battendo
la Porsche con foga straordinaria, ma anche perché verso la fine alla vettura di

Gargallo si & rotto il cambio.

Con la vittoria ormal in tasca, Touroul, su Porsche, ha perso negli ultimi chilome-
tri, subito dopo 'ultima prova speciale in salita. Fino a quel momento si era im-
posto, ma un guasto meccanico lo costringeva poi a lasciare il passo a Farjon,
avendo dovuto aspettare l|'aluto di uno spettatore per rimediare al guasto: tempo

perso, nove minuti.

w

Si trattava della prima edizione della gara, valevole per la Coppa di Francia dei
rallies. La Saab di Kerc, arrivata seconda, ha confermato le sue doti su terreno

1. Touroul-Soula (Bugster Porsche)

difficile.

ﬂ

L'« uomo » della British lLeyland, Culcheth, ha iniziato la sua stagione 1973 con una
bella vittoria in questo rally patrocinato dalla Rothmans. Ha preceduto il secondo
arrivato, Moorat su Escort, di ben sei minuti. Per quasi tutto il rally avevano con-
dotto Makinen-Liddon, su wun'altra Escort, ma poi un guasto al motore ha posto

1. Culcheth-Syer (Morris Marina)

fine alla loro corsa.

w
Nonostante il freddo, molti gli spettatori per la gara internazionale, nelle cui prove
Lafosse ha segnato il miglior tempo. In gara faceva la migliore partenza e la batta-
glia gli ferveva alle spalle fra Bayard, Vinatier, Ballot-Léna e altri. Larrousse e r_Eu-
scito a superare Rouveyran, che lo precedeva, e ha conservato il secondo posto fino
alla conclusione, mentre Lafosse era irraggiungibile.

1. Lafosse§ (Lola) 28'47'', media kmh
141,985; 2. Larrousse (Lola); 3. Rouvey-
ran [Lola).

1. Bourdon (Alpine) 17'59''2

Soffiava forte
il « mistral »

FRANCIA - Rally Mistral - Rally

TRENTON inaugura

la «doppia partenza»

nelle corse USAC

TRENTON - Dopo la mancata gara
d’apertura del campionato USAC 1973
a Phoenix, (causa il nubrifagio) la
corsa di Trenton costituirda la wera
« anteprima » della famosa « 500 Mi-
glia » che si correra alla fine di mag-
gio e dara alle vetture pii nuove e
potenti la possibilita di mettersi in
vista, nella previsione di lanciarsi poi

nella grande mischia sul vecchio «bry-
ckyard» dell’'Indiana.

Quest’anno, la quinta « 300 Miglia »
assumerd un nuovo € piu interessante
aspetto: verra disputata in due man-
ches di 100 giri ciascuna sul circuito
a forma di rene della lunghezza di
metri 2.400. «La gara dello scorso
anno fu di 200 miglia, su 134 giri
— c¢i ha detto George Hamid presi-
dente del circuito — ma quest’anno
le corse saranno due con due partenze,
due arrivi al traguardo, due vittorie di
manche e un vincitore assoluto ».

La « 300 Miglia» del 1973 somi-
glia all’impresa USAC in Argentina,
I’'anno passato, quando si corsero due
manches e fu usato un sistema di pun-
teggio totale, Pit o meno, avvenne
la stessa cosa due anni or sono all’On-
tario, quando le wvetture europee di
Formula 1 gareggiarono contro le
F. 5000 americane. Gli organizzatori
di Trenton, perd, aggiungono gqual-
cosa: le vetture che saranno costrette
ad abbandonare nel corso della prima
manche, potranno ripartire dal fondo
dello schieramento, nella seconda, in
quanto, come tutti gli appassionati san-
no, molto spesso la 'meccanica piu
costosa e sofisticata ha tendenza a gua-
sti che possono venire riparati in bre-
ve tempo. Con il nuovo sistema si
permettera pertanto a chi ha avuto
sfortuna all’inizio, di rifarsi piu tardi.

Abbiamo parlato con Bobby Unser

a questo proposito e il forte pilota .

ci ha detto: « Questo sistema rendera
la gara piu serrata e sara piu gradito
agli spettatori. Le fermate ai box
avranno una importanza basilare e bi-
sognera evitare di fermarsi troppo pre-
sto onde potere sempre avere carbu-
rante 2 sufficienza per coprire le 150
miglia. Bisognera quindi procedere ad
una miscela di calcoli esatti e di buon
avoro da parte dei meccanici; non
sara soltanto una questione di velo-
citd ». Tra parentesi, Bobby Unser de-
tiene il record sul miglio e mezzo di

Trenton, alla media di oltre 276 kmbh.

Da un punto di vista generale, che
cosa ne ‘ricavera il campionato USAC
che non abbia gia da offrire? Dara
senz’altro al pubblico la emozione di
gare brevi e wveloci che molti piloti
USAC considerano gare « sprint » se
paragonata a quelle di Indy, Pocono
e Ontario. Ad ogni modo, quest’anno,
gli appassionati potranno assistere a
due tipi di gara: a quelle lunghe e
meditate di 500 miglia che mette alla
prova la resistenza delle vetture, e a
molte corse « sprint » piu veloci ed
eccitanti.

L'« anteprima » della piu importan-
te corsa per vetture USAC-Indy e
pronta: Trenton sta facendo la sua
toilette primaverile. Le prove di qua-
lificazione st svolgeranno sabato 14
aprile, mentre la corsa si disputera
domenica 15.

Adriano Manocchia

1. Saliba-Lagadec (Simca)

LUCENTI

con la Rally 2
nel « Valdelsa »

COLLE VAL D’ELSA - Eliseo Lucenti,
al volante di una Simca Rally 2, ha wvin-
to, distanziando nettamente tutti gli av-
versari, la seconda gara sociale organiz-
zata dalla Squadra Corse Valdelsa in col-
laborazione con la locale concessionaria
Chrysler-Simca, wvalida per il campionato
1973 della scudenia toscana,

Su un percorso di trenta chilometri da
ripetersi tre volte, con tre controlli orari
e tre prove speciali svoltesi su 1000 me-
tri di strada sterrata, si sono dati appun-
tamento alcune decine di appassionati, al-
cuni dei quali alie prime « esperienze »,
proprio come vwvuole lo spirito della ma-
nifestazione. Si puod dire che soltanto nel
primo giro vi e stata una parvenza di
lotta con Lucenti che, comungue, control-
lava la wsituazione. Poi, ben sostenuto dal
mezzo meccanico, il capofila ha pigiato
sull’acceleratore e per gli altri e svanita
ogni speranza. Ecco la classifica finale:

TROFEO VALDELSA, gara sprint riser-
vata - 1. Eliseo Lucenti (Simca Rally 2);
2. Razzanelli (Fiat 128 coupé); 3. Borghi-
ni (Fiat 124 c¢): 4. Sovali (Fiat 128 ral-
ly); 3. Baccellini (Fiat 127); 6. Santar-
necchi (Minj Cooper); 7. Pesucci (Auto-
bianchi All2); 8. Lapucci (Renault R8);
9. Stefanori (Fulvia Zag 1300); 10. Cen-
cioni (Fiat 830 spider); 11. Papanti (Fiat
128); 124 Nocentini (Simca LS); 13. Ri-
ghi (Fiat 128); 14. Chianucci (Simca
GLS); 15. Rossi (Mini minor); 16. Gras-
sini (Fiat 850); 17. Poggi (Cortina GT);
18. Rodani (Fiat 850 sp.); 19. Viani (Fiat
500): 20. « Nanni» (Abarth 595); 21.
Bernini (Mini minor).

Luigina sempre seconda

NOVARA - Definita dagli organizzatori
una gara a « carattere turistico », 1l 1.
Trofeo ELF - 2. Coppa Chrysler Simca
si & rivelata una competizione alta-
mente impegnativa per piloti e copi-
loti, ben altrimenti abituati nelle gare
di regolaritd. Bandita la necessitad di
una estrema precisione e di quella inu-
tile serie di passaggi per effettuare i
quali non sarebbe forse necessario ave-
re la patente, la gara organizzata dal-

1"AC di Novara puntava esclusivamen-
te su capacith e ritmo di guida da
parte del pilota, prontezza e altrettan-
ta ritmica sicurezza da parte del co-
pilota che, solitamente relegato al
compito di semplice regola-schiaccia-
tubi, doveva quindi fungere da perfetto
navigatore, riconoscendo il percorso
sul radar fornito dagli organizzatori
alle verifiche, novitd assoluta per le
gare di regolarita,

Risultava prima 1'ottima copia Magi-
stri-Rondonotti che hanno raggiunto il
successo dopo averlo ripetutamente sfio-
rato nelle precedenti edizioni. Segue
la... solita Luigina Imerito che non
smentisce le proprie capacitd di pri-
ma regolarista italiana, e quindi Leo-
ne, Simoletto, Sobrero e tutti gli altri.
L'estrazione di una vettura Simca, con
la quale Pavanello ha vinto una prova
di maneggevolezza ha chiuso la serata.

1. TROFEQO ELF - 2. COPPA CRYSLER
SIMCA - Gara di regolarita nazionale
17 marzo 1973

CLASSIFICA

1. Magistri-Rondonotti (Mini Cooper) pe-
nalita 813: 2. Luigina Imerito (Fulvia HF
1600) 997; 3. Leone (Fulvia Coupé 1300)
1099: 4. Simoletto (Simca 1000/S) 1104;
5. Sobrero (Autobianchi A 112) 1165;
6. Nosenzo (Fiat 128 Coupé) 1195; 7.
Barbero (Fiat Rally 2) 1205; 8. Pavanello
(Lancia Fulvia) 1307; 9. Pettineo (Fulvia
Coupé) 1365; 10. Barbarino (Autobianchi
A 112) 1462: 11. Biroli (Fiat 128) 1552:
12. Moro (Fiat 127) 1795; 13. Bertoldi
(Fiat 128) 1815: 14. Zagato (Fiat 128
Coupé) 1828; 15. Milesi (Fulvia Coupe
1300) 1920; 16. Carnio (Lancia Fulvia)
1952: 17. Gancia [Fulvia Coupé 1300)
1968; 18. Bacchella (Fiat 124 Rally) 2019;
19. Foglia (Fiat 124 Sp. 1600) 2185; 20.
Ferri (Simca 1100) 2202; 21. Calcatelli
(Fulvia Coupé 1300) 2336; 22. Pezzotta
(Fulvia A. 3S) 2350; 23. Feltrin (Fiat 850
Coupé) 2410; 24. Testoni (Fulvia HF
1600) 2473: 25. Cadario (Autobianchi A

112) 2630: 26. Forato (Fiat 128) 2673;

27. Bertola (Fiat X/1990) 2719; 28. Cau-
cino (Fiat 124) 2846; 29. Trovatore (Ful-
via C.R.S.) 3017; 30. Maggi (Alfa R.
GTJ) 3191; 31. Peracchio (Fiat 128 Rally)
3237: 32. Vistarini (Fulvia HF 1300) 3278.

Aiutato dalla perfetta conoscenza del percorso, Bourdon ha vinto questo rally per
la quinta volta. Unico serio avversario, Coeuille pure su Alpine, che si & piazzato

a 7'' dal vincitore.

Furiosa battaglia fra Saliba e Panciaticci su Alpine, che ha perd dovuto acconten-
tarsi del secondo posto, essendo stato penalizzato piu dell'avversario. Ottima gara
di Barailler, arrivato quarto con una Opel Ascona di serie. Una prova qi velocita e
stata annullata per uscita di strada di un’Ascona. Su 103 partiti, 78 arrivati.

Cronomonologo in Umbria

PERTUSIO bis

TERNI - Tutti i big della regolarith si
sono dati appuntamento alla quarta
edizione della Coppa delle Sorgenti di
Acquasparta, prima prova del Trofeo
della Regolarita. Il solo assente era il
campione uscente, Giuliano Cane che
pare intenzionato a disertare quest’an-
no questo tipo di competizioni. Si &

- imposto per pochissimi centesimi, ag-

giudicandosi 1'ambito trofeo, il bravo
e costante Piero Pertusio della Scude-
ria Jolly Club, seguito da Luigina
Imerito che sempre sa far valere le
sue doti.

Buone anche le prove di Pavanello,
Santorum, Menichetti e dell’esordien-
te Forato, nonché quelle delle signore
Maria Cristina Poggiali e Angela Fa-
va. Una giornata fredda ma con cielo
sereno ha fatto da cornice allo scena-
rio tipicamente umbro. I concorrenti
lungo i1 percorso hanno cosi potuto
ammirare le bellezze naturali del la-
go di Piedilugo e della cascata delle
Marmore. Purtroppo un inconveniente
alle apaprecchiature in una prova spe-
ciale, quella di Sangemini, ha protrat-
to piu del previsto l'impegno dei con-
correnti. L’organizzazione curata me-
ticolosamente dalla Scuderia DBorzac-
chini di Terni, ¢ stata molto buona.

Al termine, tutti un po’ stanchi, ma
contenti, 1 partecipanti si sono ritro-
vati per la premiazione al ricco rin-
fresco offerto dal commendator Creon-
ti, sindaco di Acquasparta, dandosi
appuntamento per il 25 marzo ad
Amelia dove si disputera la seconda
Coppa Citta di Amelia gara di rego-
larith anche questa organizzata dalla
Scuderia Borzacchini e valida per il
Trofeo.

4. COPPA SORGENTI DI ACQUASPARTA
- Gara di regolarita valida quale 1. pro-
va del Trofeo Nazionale - Terni, 11 mar-
zo 1973.

LE CLASSIFICHE
Iscritti 62, partiti 60,

CONDUTTORI

i. Piero Pertusio (Lancia 1300); 2. Pa-
vanello (Lancia Montecarlo); 3. Santo-
rum (Lancia 1300); 4. U. Menichetti (Fiat
128 Rally); 5. Forato (Lancia 1300); 6.
Nanné (Ford Escort); 7. Di Capua (Lan-
cia Montecarlo): 8. Aimone (Lancia 1600
HF): 9. Cavallucci {Lancia 1600 HF); 10.
Santarelli (Fiat 128 Rally); 11. Faldini
(Lancia); 12. Bressi (Lancia); 13. Adamo
(Lancia): 14. Natale (Lancia); 15. Pelle-
grini (Alfa Romeo); 16. Aleffi {Lancia);
1-‘?*]Eurqhaslu (Lancia); 18. Baglioni (Lan-
cia).

CONDUTTRICI

1. Luigina Imerito {(Lancia); 2. Maria
Cristina Poggiali (Lancia); 3. Angela Fa-

classificati &7.

- va {Lancia): 4. Enrica Camera d'Afflitto

(A 112); 5. Argentina Castillet (Lancia);
6. Maria Grazia Menichetti (Fiat 128 C);
7. Liana Raimondi (Fiat 127).

ESORDIENTI
1. Tito Forato; 2. Attanasi.

1. Mauro

PERUGIA - Di stretta misura Piero Per-
rusio si € imposto nella gara automobili-
stioa  delltAutosdiatoria |Foligno-Norcia,
organizzata dall’AC Perugia e dal locale
Sci Club. Dietro di lui, di sole 0,2 pe-
nalita si ¢ classificato Forato, anch’egli su
Lancia HF. Terza 1’'Alfa Romeo di Pel-
legrini. Nella prova di sci ha vinto Pietro
Spinelli, mentre nella combinata Mauro
Formica si & imposto facendo tutto da
solo: la prova auto e quella di sci. La
famiglia Formica si & particolarmente di-
stinta sugli sci, infatti Marco ha cotso
con Pertusio, arrivando secondo, e Mar-
cello quarto in coppia con Fabrizio Gra-
nalli. Lo stesso Formica ha winto la cate-
goria Esordienti.

AUTOSCIATORIA FOLIGNO-NORCIA -
Foligno 19 marzo 1973.

CLASSIFICA AUTO

1. Piero Pertusio (Lancia HF) penalita
38: 2. Forato (Lancia Fulvia) 4; 3. Pel-
legrini (A.R. 1300) 7,7; 4. Alessi (Lan-
cia Fulvia) 7,8; 5. Santarelli (Fiat 128)
8,1: 6, Attanasi I(Fiat 124 Coupé) 10;
7. Formica Mauro (BMW 1600) 10,5;
8. Ghergo Franca (A-112) 11: 9. Fratini
(Lancia Fulvia) 13; 10. Giangiuli (Lancia
HF 1600) 13.,6; 11. Rombini (Fiat 500)
154; 12. Ticchioni (Fiat 124) 17,9; 13.
Formica Marcello (Mini Cooper) 184,
14, Romagnoli (Simca 1300) 18,4; 15.
Fratini Paola (Fiat 500) 20,6; 16. Lon-
garini (Lancia Fulvia) 22,7; 17. Piler:
(Fiat 128) 28,9; 18. Bartoli (Renault
R-8) 28,9: 20. Spinelli (Fiat 128).
CLASSIFICA FEMMINILE

1. Franca Ghergo penalita 11; 2. Fratini
20.6: 3. Ascani 38,2: 4. Tesorini 364.
SCI g

1. Pietro Spinelli 47,4; 2. Granalli Fa.
brizio 47,99; 3. Giostra G, 48,52; 4.
Innocenti 48,71; 5. Formica Mauro 50,39;
6. Pignatelli 5087; 7. Tattimi 51,36; 8.
Laureti 52,33; 9. Romagnoli 52,86; 10.
Granalli 53,8; 11. Fracco 53,9; 12. Tic-
chioni 53,70; 13. Archilei 35,85; 14. For-
mica Mario 56,34; 15. Ticchioni A. 57,54.
CLASSIFICA FEMMINILE SCI :
1. Giostra Luisa; 2. Severini Teresa; 3.
Matteuzzi Silvia. '

COMBINATA

Formica-Mauro Foomica; 2.
Pertusio-Formica Marco; 3. Santarelli-
Granalli: 4. Formica Marcello-Granalli
Fabrizio: 5. Fratini-Tattini; 6. Forato-Pic-
cioni: 7. Pellegrini-Luzzi; 8. Spinelli An-
gelo-Spinelli Pietro; 9. Longarini-Pigna-
telli; 10, Alessi-Simoncini; 11, Roma-
gnoli Alfredo-Romagnoli Alfredo; 12. Tic-
chioni Fausto-Ticchioni Massimo; 13, Lau-
reti Dario-Laureti Dario; 14. Fratini-Gio-
stra: 15. Attanasi-Ciancaleoni; 16. Inno-
centi Luigi-Innocenti Luigi; 17. Luna-Ar-
chilei; 18. Giangiuli-Chinetti; 19. Bar-
talo-Pierangeli: 20. Salvatori-Giostra Giu-
seppe: 21. Ghergo Franca-Gherardi; 22.
Pileri-Camuzzi: 23. Rondini-Cocciari.
ESORDIENTI :

1. Mauro Formica penalita 10,5; 2. Gher-
go Franca Il; 3. Fratini 13; 4. Rondini
15,4; 5. Formica Marcello 184; 6. Ro-
magnoli 18.4; 7. Fratini Paola 206; 8.

Longarini 22,7; 9. Laureti 31.5; 10. Spi-

nelli 32.
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