TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI e TV ci pensano poco allo sport auto. Allora non di-
menticate che tutte le domeniche-da-corsa e i giorni delle
: prove € a vostra disposizione la Speciale Segreteria AUTO-
; SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni, episodi
di cronaca nel momento stesso in cui si stanno svolgendo
a pochi o centinaia o migliaia di chilometri da voi. Ricor-
date: basta TELEFCONARE allo (051) 46.56.24.

® 4 Ore di Estoril (8 aprile) @ BOAC 1000

GARE SOPPHESSE (15 aprile) @ Rally di Ginevra (4-6 maggio)

@ Targa Meneghina (6 maggio) @ F.1 a Oulton Park (13 maggio) @ Trieste-
Opicina (20 mzggio) @ F.2 a Thruxton (28 maggio) @ F.2 a Nogaro (30 set-
tembre) @ Coppa delle Alpi (15-20 ottobre).
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Le corse in calendario dall’ 8-4-73 al 15-4-73 in ltalia e all'estero

DATA CORSA AC. LOCALITA’ DI PARTENZA ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORB ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECBDENTE
PRIMATI
6-8 Rally Firestone Spagna Part. Bilbao Y Rally Darniche-Mahé (Alpine)
Arr. Bilbao, km 1200 Camp. europ.
X piloti
6-8 Rally Interwest Germania ® Rally
7 Milano - S. Remo AC Milano Part. Albenga ore 9 ® Regolarita Cané (Fulvia)
Arr. Sanremo, km 119 ore 13
7-8 Daily Express Inghilterra Circuito di Silverstone eeo Velocita in circuito ~ Fittipaldi (JPS) 531778, me-
. f = 0 dia 212,082. Nuovo record:
Silver Jubilee km 4,71 .1, F.500 Hailwood (Surtees) 1'18"8,
Camp. J. Player F.3 media 215,155. Nuovo record
& F. 5000: McRae 1'19'"'6, me-
dia 212,999
8 Trofeo Germania Germania Circuito di Hockenheim ‘ sos Velocita in circuito ﬁ:ﬁ?i“‘ig[féﬁhh%r?r}u1‘.3?5‘1;2_
Jim Clark km 6,789 Trofeo europ. F.2 loce: Dépailler (EIf) 2'06",
Memorial Trophy media 194
8 Trofeo Paul Ricard Francia Circuito Paul Ricard o0 Velocita in circuito  Larrousse (Lola) 2.0023 8,
km 5810 Camp. europ media 146. Numr-; 'u:acnrd.
m 9, P. ST Merzario (Abarth) 1'17''8, me-
marche due litri dia 151,021
8 Coppa Primavera AC Salerno Part. Conca dei Marini ore 10 [ Velocita in salita Amphicar (Abarth) 5'33"'3
Arr. Bomerano - km 8,700 nuovo record (1971)
8 Coppa Scud. Torinesi AC Torino Circuito di Casale ore 14 ® Velocita in circuito Si disputa per la prima volta
km 2,460 ¢ | T Tt SR (e .
Iarljt; ore 18 F. Monza, FF, F. 850, F. 3
8 Corsa Turismo Austria E;tasrrgﬂchring 'YX ] Velocita in circuito
8 Trofeo Colline Romagna AC Forli Part. Forli, P.zza del Carmine  ore 0,1 (8) ® Rally Marzatico (Porsche)
Arr. idem - km 360 Trofeo naz. rallies
8 Trofeo CAR Club Pistone Pista Riviera Verde Misano @ Velocita in circuito Valeri [Cooper)
a Bagnols-Sabran Francia flate & Velocita in salita Daumet (Abarth) 15'01''6,
nuovo record
8 Criterium Touraine Francia & Rally
8 Corsa di Tonnerre Francia ] Velocita in salita Mieusset (Pygmée) 1'04"'3,
nuovo record
Autocross Germania
8 Gross Hoflein @ Autocross
8 Slalom di Norimberga Germania & Slalom
Z Rally eee Rall Trombotto-Enri . 23
12 1 Isola d’'Elba Camp. int. : AT 1HEahaI 500 ;t.n:k-:ars }relg_n::ta‘t F“:;Imn s
AC Livorno rallies piloti Darlington Y s ot
Coppa d’oro STATI UNITI
Mediterraneo
15 @G e Velocita
Rally eoe Rall ; e
{!.EEI:I}HIA T 5 BEL Itg.':m T il
13-15 : Vetture d'epoca Veteran Car Club Ly it Velocita
g;g;ﬂ "'}'ﬁf,’; e . A-E: nFa du:ra “ g;}ﬁ Inﬁlﬁﬁln Trans-Am in circuito
l 1000 Km eeoeo Velocita Si disputa per la prima volta it2
. y ‘ 15 Velocita
di Dijon Camp. mond in circuito / : shathd -
- 3 Ore Porsche "Bugatti in circuito
FRANCIA marche Sonauto - Club Porsche
de France
15 ® Velocita Si disputa per la prima volta
EHEE:“I F. 850, Gr. 4, S, in circuito g . i
e
i i S SRR Regolarita Cané (Fulvia)
::5 @ Velocita T: Pasolini (Fiat Abarth 1000) AC Varese
AEIHEFHH r?n H‘Uaranu T, GT in circuito media 100,680
Rl GONIer v teaima 15 _ ooe Velocita Bettenhausen (McLaren-Suno-
' gﬂATﬂiﬁﬁlm Trenton USAC in circuito co) in 1 ora 22'29"", media
:‘Jippn Itali Vallel : Ital o llon i e
a a Vallelunga . Italia in circuito ;
Vallelunga SPA T. Gr. 2 B L * ol it
1 15 Y Velocita Nel 197 Agopuntura Cinese
: 15 | Y Velocita :"5 he Samré 3 in salit
; oche Samrée
Irofeo Marl del Nord T, GT in circuito BELGIO B
BELGIO
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Ancora sulla

testimonianza

oculare

comportamento

di fronte

alle segnalazioni

La mia ultima cronaca aveva come tema la
fragilita della testimonianza umana e vi spie-
gavo che mi era assolutamente impossibile dire
cio che era successo all’inizio del terzo giro del
Gran Premio d’Africa del Sud.
~ L’articolo era appena partito per Bologna che
la lettura del n. 10 A’AUTOSPRINT mi dimo-

strava che ne sapevo ancora meno di quello che
pensavo!

In effetti, la vettura rossa e bianca che segui-
vo e che avevo preso per una BRM (cosa che mi
aveva condotto ad identificarla ulteriormente in
quella di Clay Regazzoni) era invece la Tyrrell
004 del pilota sudafricano Eddie Keizan, vettura
che era stata cosi ridipinta per conformarsi alla
tradizione del patrocinatore locale Lucky Strike.

Messo in chiaro questo punto, appariva chiaro,
poiché Eddie Keizan aveva proseguito il suo cam-
mino, che la vettura che avevo urtato (perdendo
nell’'urfo la ruota posteriore destra) era la Surtees
di Mike Hailwood.

E ancora, il reportage fotografico d’AUTO-
SPRINT stabiliva chiaramente che Regazzoni mi
seguiva da vicino e che si era gettato nella Surtees
che aveva a sua volta scoperto di sorpresa quan.
do io mi ero a mia volta bruscamente spostato
sulla sinistra per evitarla.

Lo stesso reportage fotografico — notevolmen-
te completo — mostrava ancora l'inizio dell’inci-
dente, cioe lo slittamento di Dave Charlton che
sarebbe terminato con lo scontro fra la sua Lo-
tus e la Surtees di Hailwood che lo seguiva da
VI1CIlno.

Rivelava anche che in quel momento Jackie
Stewart e Wilson Fittipaldi erano immediatamen-
te dietro Hailwood, cosa che non aveva impedito
loro di evitare le vetture in « perdizione». E la
stessa cosa era stata per Andrea de Adamich e
Mike Beuttler che precedevano immediatamente
Eddie Keizan.

Ma, fra Wilson Fittipaldi e Andrea de Adamich
erano passate ancora parecchie altre vetture. In-
fatti, mi trovavo fra gli ultimi della colonna,
avendo avuto alla partenza serie difficolta alla
frizione.

Quali erano le posizioni esatte di Dave Charlton
¢ Mike Hailwood all’'ultimo passaggio della linea
dei cronometri, e qual era esattamente la mia?
Senza dubbio Franco Lini potrebbe dirlo perché
mi pare possieda il foglio ufficiale dei tempi giro
per giro.

Ma intanto, ritengo plausibile cio che « Mo-
toring News » ha pubblicato e secondo il quale,
alla fine del secondo giro, Dave Charlton e Mike
Hailwood sarebbero stati rispettivamente alla
settima e ottava posizione, mentre io occupavo
la ventiduesima,

Questa grande distanza fra Mike Hailwood e
me, qualche secondo soltanto prima dell’incidente,
puo sorprendere a prima vista, ma, sapendo in-
naqzi_tuttu come le vetfure si seguono da vicino
all'inizio di un Gran Premio, ¢ poi il tempo che
occorre ad una vettura in « perdizione » per fer-
marsi, non vi € nulla di straordinario nel fatto
che la capriola di Mike Hailwood non sia ter-
minata prima che l'avessi raggiunto.

E non e sorprendente che I'abbia urtato, quan-
do davanti a me una dozzina di piloti avevano

saputo farlo, perché la diffenenza di velocita fra
la vettura in « perdizione » e & seguenti, andava
per forza aumentando man mano che i secondi
passavano, mentre che la distanza alla quale cia-
scuno di noi successivamente 1’aveva scorta, non
era per nulla cambiata.

Ma dove la storia conferma cio che dicevo sul
valore molto relativo della testimonianza ocula-
re, € quando la relazione dell’incidente di un te-
stimonio particolarmente qualificato, che si tro-
vava a una cinquantina di metri, inizia cosi:

« Vi dard una relazione particolareggiata dell’in-
cidente cosi come 1’'ho visto: Charlton € andato in
testa-coda e ha toccato Hailwood che si & ugual-
mente messo in testa-coda a causa di Charlton.
Ickx e Regazzoni che li seguivano da molto vi-
cino sono ugualmente stati presi nella collisione ».

Detto cio, ritorno a cio che ha pubblicato « Mo-
toring News ». Dove era Clay Regazzoni alla fine
del secondo giro? In 14esima posizione! Cio vuol
dire che sarebbe stato sorpassato da 8 vetture
sui 600 o 700 metri che separano la linea di cro-
nometraggio da Crawthorne Corner.

Infatti, Clay Regazzoni era sicuramente dietro
di me alla fine del secondo giro. Cio non ha tut-
tavia impedito ad un testimone oculare compe-
tente di vederlo 8 posti davanti a me.

Ed ecco infine una falla in piu della testimo-
nianza oculare. Come si e visto, avevo stimato
a 25”7 o 30” il tempo che era trascorso prima
cdell’arrivo dei pompieri. Ora secondo testimoni
seri, sarebbero passati 2 minuti 45 secondi. Si

vede cosi a che punto colui che ha vissuto I'av-:

ventura dall’interno perde la nozione del tempo!

Detto cio, vorrei riparlare della bandiera gialla,
questo eccellente dispositivo di sicurezza che ci
viene, come molti altri, dallo sport americano.

M’accorgo, leggendo i giornali, che I'applicazio-
me di questa regola sembra piuttosto mal com-
presa.

Secondo certi commentatori, come secondo
certe dichiarazioni attribuite a certi piloti, si do-
vrebbe fare distinzione fra la bandiera gialla im-
mobile e la bandiera gialla agitata.

La prima avrebbe come scopo soltanto quello
di attirare l’'attenzione del pilota e avvertirlo che
una bandiera gialla agitata gli sara presentata
di 11 a poco. Soltanto la bandiera gialla agitata
significherebbe il divieto di sorpasso.

Questa versione é perfettamente erronea.

In effetti, ’Annesso H del Codice Sportivo In-
ternazionale dice nel modo piu chiaro:

« In ogni zona dove sara presentata una ban-
diera gialla, IMMOBILE o AGITATA (sono io
che lo metto in grassetto), i piloti dovranno ral-
lentare e il sorpasso sara proibito ».

E’ dunque sbagliato pretendere che cio che si
definisce « bandiera di preavviso », cioe le ban-
diere gialle immobili presentate ai piloti dai posti
precedenti il luogo dell’incidente, abbiano come
fine soltanto di avvertire questi piloti perché
siano pronti ad obbedire alla sola bandiera gial-
la agitata che sara loro presentata nella zona
dell’incidente,

La prima di queste bandiere di preavviso ba-
sta, al contrario, per pronunciare il divieto per
ogni sorpasso. Se se ne prevedono parecchie, €
per confermare la proibizione di sorpasso al pi-
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Un Regazzoni in gran forma, praticamente gia rimesso
dalla brutta avventura sudafricana, era a Vallelunga
a salutare i colleghi impegnati nella 6 Ore. Eccolo al
box della Ferrari discorrere con Jacky e Catherine

Bandiera gialla all'americana

lota che, per inavvertenza, non avesse notato la
prima bandiera.

Quanto alla biandiera gialla agitata, essa ha per
ccopo di segnalare al pilota che si trova in pros-
simita immediata dell’ostacolo che gli € stato
annunciato.

Ma se non vi e alcun dubbio sul signincato
della bandiera gialla immobile, ’Annesso H non
precisa se il pilota si vede proibire il sorpasso a
partire dal momento in cui scorge la bandiera
gialla, o se il sorpasso gli sara proibito al di 1a di
questa bandiera.

Ben inteso, il piu elementare buon senso ci
dice che un segnale di pericolo deve prendersi in
considerazione dal momento in cui si vede.

E’' d’altronde un riflesso. Non si immaginereb-
be, scorgendo sulla strada una persona che fa
segni attivamente di rallentare, di proseguire
la corsa alla stessa velocita e rallentare soltanto
nel momento in cui ci si trova all’altezza della
persona in questione.

Sfortunatamente, ¢ nella natura deil’'uomo op-
porre la lettera di un regolamento al suo spirito,
appena puo trovarvi un vantaggio. E la tradizio-
ne giuridica deve pur appoggiarsi sulla lettera,
che & tangibile, piuttosto che sullo spirito della
legge che ogni uomo di cattiva fede puo inter-
pretare a suo modo, sia egli querelante, accusato
o giudice.

Sembra dunque necessario precisare nell’avve:
nire, nelle prescrizioni dell’Annesso H, che il pi-
lota deve obbedire alla bandiera gialla dal mo-
mento in cui la vede. Ma non sarebbe ancora
una misura infallibile perché il pilota che non
si comportasse come il segnale richiede, po-
trebbe sempre dire di non averlo visto.

Ed é per questo che mi chiedo se non e ne-
cessario, in definitiva, adottare il regolamento
americano nella sua totalita. Credo di sapere, in
effetti, che ad Indianapolis ogni incidente impone
non soltanto la proibizione di sorpassare su
tutto il giro della pista, ma che le vetture de-
vono girare ad andatura ridotta finché non ap-

pare la bandiera verde. I piloti europei che han. |

no disputato le 500 Miglia di Indianapeolis po-
trebbero dirci esattamente come stanno le cose.

I circuiti diventano sempre piu corti, non mi
sembra impossibile, o escluso, fare la stessa cosa
per i Gran Premi.

Immaginerei volentieri, da parte mia, che la
direzione della corsa, immediatamente avvertita
di un incidente dal posto di commissari piv
vicini, metta in azione sulla linea di cronometrag-
gio (in piu deile bandiere gialle abituali) un se-
maforo giallo che nessun pilota potrebbe non
vedere e che gli ingiungerebbe di astenersi dai
sorpassi fino al ritorno alla luce verde.

Per assicurare la regolarita sportiva dell’ope-
razione, non si dovrebbe ridare la luce verde,
dopo liberazione della pista, se non nel momento
in cui 'uvomo di testa si affaccia sulla dirittura
d’arrivo.

Se il sistema funziona per la bandiera a scac-
chi, non si vede perché possa generare confusio-
ne se ci si facesse appello per rilanciare la corsa,
temporaneamente neutralizzata.

Jacky Ickx
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MODENA - Due marzo 1973.
Nella sala riunioni della Ma-
serati in via Ciro Menotti, al-
la presenza del direttore ge-

nerale.ing. Malleret si decide

di preparare una Bora per
farla correre a Le Mans nel
gr. 4 GT. Contemporaneamen-
te l'ing. Alfieri manda la ri-
chiesta di omologazione alla
CSI. Detto fatto, si comincia
a lavorare dietro il progetto
« ritorno alle corse ».

Per ora non € un ritorno
ufficiale. Dopo l'abbandono a-
gonistico avvenuto nel '57, la
Maserati preparera le vettu-
re € la scuderia che le fara
correre sara quella del rap-
presentante francese della Ca-
sa Thepenier.

L’'ing. Alfieri progetta un te-
laio piu leggero e alcune mo-
difiche essenziali per dare piu
potenza e contemporaneamen-
te leggerezza alla vettura. 1l
progetto € ambizioso. Se ar-
riva l'omologazione si comin-
cera dalla 24 Ore di Le Mans
a correre.

In 25 giorni la macchina ¢
fatta, anche grazie ad un ac-
cordo intérvenuto fra i sinda-
cati e le maestranze del re-
parto sperimentale, che, im-
plegate nel progetto, erano
autorizzate a non scioperare
per guadagnare tempo. 11 27
marzo, all'autodromo di Mo-

P aure
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Modena, 1954: l'ing. Alfieri e con Perdi;ﬁa €
Behra. A destra, ancora a|Mudenahvent ann:
opo, l'ing. Alfieri rimira la sua «Bora», pe
b - livello di «pesce d'aprile» CSI

Fry ;':i‘.r':if.:
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dena, eccezionalmente conces-
so per l'occasione, la macchi-
na ha percorso i suoi primi
giri guidata dal collaudatore
Cleto poi dallo stesso proget-
tista ing. Alfieri.

Dopo questo « exploit », ot-
tenuto con tanto entusiasmo,
la doccia fredda: per colpa
della CSI che non ha omolo-
gato dal l.o aprile la vettura,
il progetto ¢ diventato (per
ora) un pesce d'aprile. L'omo-
logazione era certa dal l.o lu-
glio prossimo, quindi niente
LLe Mans, Il debutto avverra
I’ 8 luglio a Nivelles in Belgio,
e forse bis a Watkins Glen
nella Sei Ore di validita mon-
diale il 21 luglio.

25 giorni
di lavoro

Abbiamo parlato con l'ing.
Alfieri su questo progetto, e
il tecnico della Maserati ci
ha detto: « Alcuni clienti fran-
cesi che hanno acquistato la
Bora, da Thepenier, sono an-
dati un giorno a provare sul
circuito Bugatti a Le Mans.
Prima per scherzo, poi seria-
mente, hanno visto che con
una normale vettura di serie
si facevano dei tempi. Hanno
quindi parlato con Thepenier
che entusiasta dell’idea di una
Bora gr. 4 ce 1'ha proposta,
I'idea ci e piaciuta ed eccoci

~ RINVIATO al 1' luglio

- ko *'u.'. % —

il debutto in pista
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Sopra, il posto di guida della Maserati Bora gruppo 4. Sotto, una
portiera mostra l'accurata opera di alleggerimento compiuta alla Bora

della BORA GT |

preparata per LE MANS 1

d,
1
A

ry

pronti a tempo di record»

Thepenier faceva salti di}
gioia quando ha saputo che
la sua idea era stata accettata,
e si € mosso portando via al-®
cuni tecnici e l'ingegnere che’
ha preparato a Charles Pozzi}
le Daytona-Ferrari che hanno¥
gareggiato in questi ultimi
tempi. Sono stati contattati’
anche alcuni piloti per porta-.i
re la macchina in gara. Per |
ora sicuri c'e¢ solamente Mi-
gault e Jarier; altri due ver-3
ranno prossimamente.

Intanto Migault, che era at- |
teso per collaudare la Bora
GT gr. 4 a Modena, ha rinvia-
to la sua venuta appena sa- @
puto che la vettura non era
stata omologata dal l.o apri-’
le come richiesto.

Abbiamo chiesto all'ing. Al-
fieri se c¢i sara un seguito
commerciale di questa vettu-
ra, se cioe sara venduta allo
sportivo che intende gareggia-
re come privato.

« E' un problema che a que-
sto punto, appena all'inizio
della produzione, non ci sia-
mo ancora posti. Certo che
se la macchina dovesse rispon-
dere bene alle aspettative €
se c¢i sara una richiesta, agi-
tazioni sindacali permettendo
potremmo anche darla a dei
piloti privati ».

Questo progetto Bora gr. 4
vuol forse arrivare molto lon- &
tano. Innanzi tutto questo in-




Qui sopra, una foto storica: l'ultima
corsa delle Maserati monoposto all’au-
todromo di Modena, nel 1957. Si rico-

noscono Collins e Behra. A sini-
stra, si collauda la pit recente
delle Maserati da corsa, la Bora

Per colpa della CSI
~ (quasi) un PESCE CAPRILE
i1l ritorno MASERATT alle corse

e
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L identi- BORA « DI SERI - A g : : :
,_’__.i_;len_t:- e Elll e S maratieg:  FIoM oA difgq.sulls Hatte  Uoval T
| le con la carrozzeria. .
ki | Pneumatici - 215/70 VR 15 A 15x19 ;“"9"“1:0&1:5_3_"‘"‘*- gzg o
e eso - g. :
Sospensioni A/P - A quadri- Uguali ma alleg- :dlr;ﬁ:i’li ] ” 9_h il
lateri trasversali deformabili  gerite. Prestazioni - 280 Kmh. 310 Kmh.
_ con molle a spirale, ammor- . Guida - Sterzo a t:re_magllera Uguale. 0-100 - 6''7. ; W A
: ,“HT,,- tizzatori telescopici e barre con ammortizzatore idraulico. Cmologata in GT gr. 4 dal
el stabilizzatrici. Passo - 2600 mm. 2600 mm. 1. Luglio 1973,

teresse per ora semi-ufficiale
pud portare, anzi ne siamo
convinti, la Maserati al ritor-
no alle grosse corse automo-
bilistiche, magari dal 75, se
'ormai famoso progetto « si-
lhouette » passera come sem-
bra prevedibile.

Sul futuro ufficiale alla Ca-
sa modenese non si vogliono
sbilanciare: «Accontentatevi —
dicono — di questo ritorno ».
Certo qualcosa si sta muo-
vendo ma non cerchiamo di
bruciare le tappe. « Dopo 16
anni ¢ importante per noi ri-
cominciare in sordina, per ria-

bituarci al clima delle compe-
tizioni »,

Necessarie
le corse

L'assistente dell'ing. Malle-
ret sig. Drieux ci ha detto che
la Casa modenese e la Citroen
>0No convinte che una ripre-
Sa agonistica per ora pur lie-
VE Sla necessaria, perché le
COI'Se sono necessarie alla pro-
duzione,

. “Inoltre — ha aggiunto il
?lg. Drieux — ritorniamo vo-
:Entieri con la Bora alle cor-
e ﬂ;lcha perché la vettura
: Ottenendo dappertutto un
uccesso di vendite inspera-

ve?tb Che cosa avete fatto alla
Ura per prepararla per Le

......

Sopra, I'8 cilindri a V della Maserati Bora adotta, in questa versione,
I'alimentazione a carburatori. Sotto, due radiatori olio in coda

Mans, abbiamo chiesto all’'ing.
Alfieri?

« Poco e niente — ci ha det-
to il progettista della Mase-
rati — Il telaio che e esatta-
mente eguale a quello di se-
rie e stato alleggerito di circa
50 kg. La carrozzeria ¢ stata
allargata con codolini per per-
mettere 1'adozione di pneuma-
tici piu larghi, i cerchi sono
in lega della Campagnolo. 1l
cambio e il solito della ZF a
cinque marce con rapporti
ravvicinati, mentre ¢ stata
cambiata la coppia conica. Il
motore € quello della Bora
versione America di 4900 cc,
che con opportune lavorazio-
ni alla testata allo scarico e
al collettore ha ora una po-
tenza di 400 CV a 6200 giri.
Volendo, potremmo raggiun-
gere anche i 500 cavalli, forse
a scapito della robustezza,
perci0 non lo riteniamo ne-
cessario. Abbiamo adottato

due piccoli radiatori dell’olio
dietro il cambio, le sospen-
sioni sonc eguali a quelle di
serie ma alleggerite. La vet-
tura ha, secondo i regolamen-
ti, un roll-bar, un impianto
automatico antincendio, l'in-
termo ¢ di serie. La velocita
massima che raggiunge que-
sta Bora gr. 4 e di circa 310
kmh, mentre da 0 a 100 la
vettura impiega 4”2 ».
Questa esperienza corsaiola,
crediamo di sapere che mol-

to probabilmente portera al
settore commerciale della Ca-
sa una Bora in versione piu
spinta, che forse verra con-
trassegnata dalla lettera «S».
Una S che, 17 anni dopo aver

"y
dell’abitaco-
'estintore

Nella parte alta
lo, la levetta per

abbandonato le corse, signifi-
ca un ritorno gradito a tutti
gli sportivi italiani, che ve-
dranno in essa (i pochi che
se la potranno permettere) un
impegno per il reinserimen-
to del glorioso Tridente (che
ha avuto piloti che si chia-
mavano Nuvolari, Varzi, Fan-
gio, ‘Musso, per citarne solo
alcuni) nel grosso giro del
Campionato Mondiale Marche.

g. C.

® E' molto improbabile che la
McLAREN faccia un'intera stagione
Can-Am quest’anno, benché il team
speri d’iscrivere una vettura con com.
pressore per Hulme in alcune gare.
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Il dottor Ferry
del fondatore della Casa tedesca

Porsche, figlio
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L'ingegner Fuhrmann, direttore
generale per la parte tecnica

Siamo a Zuffenhausen, e lungo la catena di afflusso aerea arrivano i motori Carrera 2.7 al montaggio

ZUFFENHAUSEN - Grosse novita in casa Porsche. Pri-
ma dell'annuncio del ritorno ufficiale della Casa di
Stoccarda alle corse con la Carrera SRS vincitrice alla
24 Ore di Daytona, sotto l'etichetta del « Martini Ra-
cing », dal primo marzo scorso la Porsche era diventata
una societa per azioni con un capitale di 10 miliardi
di lire e una riserva legale di 5 miliardi di lire.

Dopo la « partenza » dell'ing. Piech, il delfino di fa-
miglia, che puntava molto sulle corse, la proprietd del-
la Casa tedesca & ora divisa al 50% fra il dott. Ferry
Porsche e la sorella Louise in Piech. Essi compongono
la Direzione Generale. A loro volta i due capofami-
glia hanno il loro 50% diviso con | rispettivi figli, Fer-
dinand, Gerhard, Peter e Wolfang, da parte del dottor
Porsche; Ernest, Ferdinand (detto Ferdy), Michael e
Louise per la famiglia Piech.

Amministratori delegati della Casa sono ora il dottor
Ernest FUHRMANN per la parte tecnica (che & anche
I! portavoce della Direzione Generale) e per la parte
f:n_anziaria il signor Heinz BRANITZKI. Direttore dello
sviluppo, che dipende da Fuhrmann, @ I'ing. BOTT.
Attualmente alla Porsche si producono mediamente
68-70 vetture al giorno, mentre si sta approntando la
terza serie di Carrera RS che hanno avuto un successo
di pubblico superiore ad ogni aspettativa.

L'Holding Porsche occupa attualmente 3950 persone
a Stoccarda e circa 6000 a Salisburgo. In Austria la
Porsche si occupa della vendita delle proprie vetture,
e delle VW, e costruisce parti di autocarri per varie

§ &

S e __
Frau Louise Piech, proprietaria al
50 per cento della Casa Porsche

Il dottor Branitzki, direttore ge-
nerale per il settore finanziario

ditte. Esporta anche vetture nei paesi d'oltrecortina.
Il fatturato della Porsche-Austria & di 600 milioni di
marchi, mentre il fatturato della Porsche di Zuffenhau-
sen e di 400 milioni DM, di cui il 35% interessano le
vetture e il 65% il reparto progettazione clienti di
Weissach, in cui sono impegnati 650 fra ingegneri e
periti tecnici.

Grosse novita, avevamo detto all'inizio. Fra queste,
innanzi tutto il progetto della grossa berlina di pre-
stigio con motore 12 cilindri boxer di 4500 cc, derivato
dal motore della 917 campione del mondo (che la
Porsche aveva gia quasi finito di collaudare ed era
pronta ad iniziare la produzione di serie) & « saltato »
per due motivi fondamentali. UNO: la difficolta di re-
perire i fondi per l'allestimento di un programma cosi
ambizioso (va ricordato che la Porsche ha investito
nel 1971 otto miliardi e mezzo, e nel '72 circa 4 mi-
liardi per I'ampliamento della sede di Zuffenhausen).
DUE: il veto che la Mercedes avrebbe dato alla Pors-
che di costruire una berlina in concorrenza con le pari
cilindrata della Casa con stella a tre punte. Dato che
la Mercedes & un ottimo cliente di Weissach, si &
deciso di abbandonare il progetto.

La riprova di questa « avversione » della Mercedes
al progetto Porsche « berlina di lusso » si & avuta in
questi giorni con la presentazione della nuova serie
«S», che monta appunto un motore 8 cilindri di 4500 cc.

Abbandonata la berlina di rappresentanza, si & pen-
sato al futuro e a come sostituire |'attuale versione

Le scocche 911 RS grezze stanno per entrare nel reparto di finitura

della 911, di cui nel '72 sono stati costruiti 14.265 esem-
plari. Di essi il 38% & stato esportato negli USA, il
30% e rimasto in Germania, mentre il 32% & stato
venduto negli altri paesi europei. Nel '74 la 911 sara
equipaggiata di serie con il motore di 2700 cc che at-
tualmente & montato sulla Carrera RS.

Di veramente nuovo alla Porsche c'é in preparazione
una « bomba » per il '75. Si tratta di una macchina
completamente inedita, un coupé sportivo 2+2 che
sostituira |'attuale serie del 911, dopo la sua prima ap-
parizione datata 10 anni fa. Il motore sarad un 8 cilin-
dri a V di 90° raffreddato ad aria di 3200-3500 cc, che
gia in alcune prove al banco di Weissach ha erogato
nella versione piu tranquilla oltre 300 cavalli. Questa
nuova macchina, cosi come quelle ancora piu avan-
zate che si vedranno piu avanti, vengono approntate
in gran segreto nella base di Weissach. Una Weissach
particolarmente avvolta in una cortina di silenzio e di
segreto proprio nei giorni della nostra visita alla Pors-
che, perché si stavano provando alcuni carri armati
della serie Leopard, con una nuovissima torretta co-
struita in una lega speciale scoperta dagli ingegneri
Porsche (particolarmente leggera e « imperforabile »)
oltre ad un sistema rivoluzionario di puntamento.

Proprio in quei giorni a Weissach si stava poi col-
laudando un elicottero di concezione particolarmente
nuova che sembra sia stato gia acquistato dalla NATO,
cosi come il Leopard. Quindi tutto l'interessante re-
parto sperimentazione era « verboten » e ci siamo ac-
contentati di vederlo da lontano, provando la RS.

SURICOE
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Sopra, su appositi carrelli le scocche delle RS si avviano a rice-
vere le parti meccaniche. Sotto, molte lavorazioni sono a mano
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Sopra, motori completi. Sotto,
parte del reparto messa a punto
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All'esterno dello stabilimento si ammucchiano le vetture in attesa di consegna. In primo piano, la

I.a condizione
operaia

Nella visita alla catena di montaggio
della Carrera (si fa per dire perché
tutta la macchina & ancora realizzata

in modo molto artigianale e poco in-
dustriale), siamo rimasti colpiti dal
modo di lavorare degli operai addetti
alle varie linee. Cantavano, fumavano,
senza aver il minimo problema. Ab-

biamo visto operai, tedeschi, america-
ni, italiani, lavorare in perfetta armo-
nia fra di loro, senza problemi e prin-
cipalmente senza agitazioni.

Un clima idilliaco quello dei lavora-
tori alla Porsche; neppure paragona-
bile a quello che c¢’& nelle nostre fab-
briche. Quando un operaio ha una ri-
chiesta da fare, un aumento di stipen-
dio per esempio, si riunisce il consi-
glio e ne fa richiesta alla direzione.
Se la direzione non lo concede, si
prendono tutti i1 libri contabili, si
vede che cosa ha guadagnato 1’azienda,
si fanno rapidamente dei calcoli, poi
si decide per I'aumento o meno. Un
modo semplicistico, ma molto vicino
alla realta.

e

911S di un cliente sportivo sul carrello

I programm:i da corsa

per (silhouette)

e CAN-AM

da 70 milioni

Dal 1. marzo "713 la Carrera
SRS di 2700 emc ¢ omologa-
ta nelle GT gr. 4. 1 program-
mi per questa vettura sono
quelli annunciati a Parigi dal
Martini Racing: tutto il Mon-
diale Marche. Delle Carrera
Racing ne sono state prepa-
rate circa 40 esemplari, che
sono state vendute a circa 12
milioni 'una. I nomi piu rap-
presentativi che le hanno ac-
quistate sono: Jost, Neuhaus,
Loos, Gregg, Haldi ecc. Nes-
sun pilota italiano ha richie-
sto la wvettura per correre. 1
programmi ufficiali della ca.
sa di Zuffenhausen compren.
dono ovviamente la Can-Am
americana e I'Interserie Eu.

. ropea.
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Negli USA la Porsche-Audi
correra con una nuova mac
china, ridisegnata nella car
rozzeria, il motore sara il so-
lito 12 cilindri con turbocom:
pressore di 5400 cmec che svi-
luppa, calmo, calmo, 1000 CV
di potenza.

A proposito di questi moto-
ri 1 tecnici dicono che pos-
sono ottenere le potenze che
vogliono. A Weissach nel re.
parto sperimentale & stato ap-
prontato un motore di 1250
CV! E’ stata provata una par-
tenza da fermi filmata con
speciali apparecchiature a
1000 fotogrammi al secondo,
che poi, visionata, ha fatto
vedere che il cerchio girava
mentre il pneumatico rimane-
va fermo!!! Si e allora stu-
diato un sistema ad innesti
fra il cerchione e il pneuma-
tico per ovviare a questo in-
conveniente.

Questo da una idea delle
enormi potenze che i motori-

« mostri» della Can-Am svi-
luppano.

La vettura ufficiale della
Porsche-Audi sara guidata da
Donohue, mentre Follmer, il
vincitore dell’altr’anno, guide-
ra una vecchia vettura ma
con motore nuovo appronta-

to alla Porsche. Follmer cor-
rera anche tre gare in Euro-
pa dell’Interserie: ‘a Imola,
Nurburgring e Silverstone.
L’impegno per i rallies e
molto limitato per la Porsche.
Infatti la Casa di Stoccarda

partecipera ufficialmente solo
all’East African Safari con

una Carrera RS di serie con
il motore di 2700 cme. La vet-
tura sara affidata a Zasada e
Waldegaard. Zasada fara poi
tutto il Campionato Europeo
Piloti con una Carnera non
ufficiale, sotto I'égida dell’AC
di Polonia. Altre macchine
Turbo-Can Am 5000 correran.
no l'Interserie affidate a Kin.

nunen, Kauhsen, Loos e
Krauss.

Altre quattro vetture sono
state vendute: due a Bobby
Rinzle, che fara correre Ia
Can-Am a Follmer e a Kemp,
una a Vasek Polak per Min-
ter, ¢ una a Gregg che corre-
ra lui stesso.

Quanto costa una Porsche
Can-Am pronta per correre?

La macchina completa 70
milioni, un motore completo
di cambio 28 milioni, per fa-
re tutta una stagione di gare
sono preventivati altri 20 mi-
lioni per pezzi di ricambio va-
ri. In totale, una annata di
gare nella Can-Am o Interse-
rie viene a costare mediamen-
te sui 120 milioni.

I programmi futuri per le
corse, sono per ora in fase di
stanca alla Porsche. L’ing.
Botf, che ha voluto .il proget-
to Carrera, sta ora lavorando
per metiere a punto questa
vettura, ma si guarda al fu-
turo sperando che il progetto
« Silhouette » venga approva-
to. Infatti i maggiorenti dello
sport alla Porsche hanno ri-
pudiato i regolamenti sport e

prototipi che li hanno fatti
divenire Campioni del mon-
do; ora guardano con fiducia
ad un mondiale Marche di-
sputato da vetture di serie
GT, con sotto il cofano « mo.
stri» con il turbo compres-
sore.

« Non esistono programmi
né immediati né futuri né per
la F. 1 né per la F. 2» ci
hanno assicurato i responsa-
bili della casa tedesca. Ma
non vorremmo che in un an-
golino di Weissach, un certo
progetto dell'ing. Bott sia
pronto ad essere rispolverato
quanto prima...

Giancarlo Cevenini




Questa & la Porsche Carrera RS
che & stata oggetto della no-
stra prova. Si tratta della 2.700
versione « touring », con 210 CV
ed una velocita massima di
oltre 245 chilometri all'ora

Un dragster

e
.....
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Sopra, l'interno della RS versione racing, dotata dei sedili avvolgenti
Recaro. Sotto, l'avantreno della versione Rally con i freni di serie
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Qui sotto, una tubazione per la
circolazione dell’'olio che svolge
anche la funzione di radiatore

.
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| nuovissimi freni appena giun-
ti da Weissach. Le pastiglie si
cambiano in modo molto veloce

sa tedesca, un nome famoso, per una vettura che si & pre-

sentata per correre nel GT gruppo 4, e che ha esordito
vincendo a Daytona la 24 Ore. Nella nostra visita a Stoccar-
da, & stato d’obbligo, dopo aver visionato la fabbrica della
Porsche, provare brevemente una Carrera RS. Il tipo era la
RS 2.7 M472 (Touring) che in Italia viene a costare 8.264.000
lire IVA compresa. Questo modello ha le stesse caratteristi- |
che di finitura del 911 S, ma varia nella carrozzeria per lo |
spoiler in poliestere nel cofano motore. Tutti i vetri sono ve-

c&RRERA, un nome che si riallaccia alla tradizione della ca-

tri leggeri, il lunotto ha il riscaldamento a una intensita, e 1 |

Il particolare piu eclatante,
che diversifica la RS nella
carrozzeria dalla S normale,
e lo spoiler posteriore, che da
una buona tenuta di strada
nelle curve veloci a questa in-
dovinata vettura.

Si e lavorato molto e piu
in « profondita », se cosi si
pud dire, invece intorno al te-
laio. Quest'ultimo si differen-
zia dal 911 S di serie per ave-
re i dischi dei freni forafti, il
corpo dell’avantreno in allu-
minio fucinato, i bracci del-
I'asse posteriore rinforzati,
ammortizzatori a gas, distan-
ziali di 7T mm e colonnette
ruote piu lunghe all’asse po-
steriori, barre stabilizzatrici
anteriori e posteriori di 15
mm, le ruote anteriori sono in
alluminio di 6” con pneumati-
cli 185/70 VR 15, mentre quel-
11 posteriori sono sempre iIn
alluminio di 7” con pneuma-
tici 215/60 VR 15.

Il motore & il solito 6 ci-
lindri con la cilindrata por-
tata a 2687 cmc, che eroga
210 CV a 6300 g/min, con una
potenza specifica di 78 CV/IL.

Il peso della vettura e sta-
to portato a 960 kg, che per-
mette una velocita massima
di oltre 245 kmh, con un con-

stradale!

sumo normalizzato di 10 litri
per 100 km.

Al volante della Carrera RS,
non vi & nulla che, al mo-
mento, la renda particolar-
mente differente dalla cono-
sciuta 911 S di serie. L'impo-
stazione di guida e la solita
che si ha al volante di questo
genere di vettura, una guida
un po’ arretrata, un volante
molto grande e ben diretto,
una visibilita ottima anterio-
re e posteriore, anche grazie
al grande specchietto retrovi-
sore sulla portiera. Sedili co-
modi, tutti i comandi a por-
tata di mano, compresa la le-
va del cambio, che ha muta-
to impostazione. Ora infatti
la « priman», la «terzan e la
« quinta » sono in alto, con
un po’ di difficolta di trovare
quest’ultima nei cambi velo-
ci. Personalmente preferiva-
mo l'altra soluzione, con la
« prima» in basso verso il
guidatore.

Chi era abituato alla vec-
chia 2.2 o all’'ultima 2.4 capi-
sce che cosa ha di differente
questa vettura appena girata
la chiave dell’accensione. Il
sordo brontolio del motore
portato ora a 2700 cmc da
I'impressione di una grande
potenza, che puntualmente si
sprigiona quando si parte. In-
fatti il connubio leggerezza-
aumento di cilindrata ha reso
questa Carrera molto simile
ad un dragster-stradale. Per-

parafanghi posteriori sono allargati.

sonalmente con partenza da
fermi abbiamo raggiunto i
100 kmh in 5”5, un tempo dav-
vero ragguardevole. Nonostan-
te l'alleggerimento abbia poOr-
tato via l'insonorizzazione la
vettura, anche alle alte velo-
cita non & rumorosa piu di
quel tanto cui sono abituati i
possessori di un Porsche.

Nelle autostrade che s1 sno-
dano fra Stoccarda e Zuflen-
hausen, abbiamo provato a
spingere al massimo la mac-
china e cronometrato una ve-
locitd di punta che sfiorava 1
250 kmh, con un comporta-
mento molto neutro del te-
laio. Molta stabilita nel cur-
voni veloci, presi in pieno, da
vettura da competizione. An-
che quella sgradevole impres-
sione dell’avantreno nelle 911
che alle alte velocita, con un
po’ di vento, sembrava bal- |

lasse sotto gli occhi, e ora &
scomparso grazie allo spoiler *
anteriore e posteriore. Essi
tengono la vettura inciiiodata §
all’asfalto dando un sensc ta- §
le di sicurezza che si € porta- &y
ti a strafare. ?
Per l'esiguita del tempo a
disposizione non abbiamo fat- =

i
.

to delle prove di consumo de- |
egne di tale nome, ma abbia-
mo visto che il consumo e
aumentato ma non di molto, @
gli 8/9 km con un litro, gui- 3
dando veloce, si fanno bene.
Il motore, generoso e mol-"
to brillante, & senz’altro la
cosa piu eccezionale che que-
sta gid eccezionale vettura
mostra. La Carrera l’abbiamo *
guidata anche sotto una leg- |
gera nevicata e nonostante a- -
vesse dei pneumatici che il
nostro gentile collaudatore ha °
definito «non adatti» (per °
caritd, non ne diciamo il no- °
me!), abbiamo spinto al mas-
simo con asfalto umido 1n
autostrada. Le reazioni sono
state pilt che normali, a con-
ferma di quanto avevamo gia §
constatato nei giorni prece- |
denti.
Unico neo a nostro parere,
di questa vettura e la linea
ormai sorpassata, vecchiotta.
Ma, come avete letto, sta ar-
rivando la nuova Porsche 8 ci-
lindri... che la sostituira nel
giro di due anni. 2
Il prezzo € molto... italiano.
Basta perd non avere bl
sogno di pezzi di ricambio,
perché in Italia sono piu ca-
ri del gia caro oro, al livellod
di 5/6 volte quello che costa-
no in Germania. E non si rie-
sce a capire come mai la ca-
sa madre non intervenga per.
impedire questa ingiustizia.

cev.
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A cosa arriva il « culto della personalita »
(la propria) del nostro Franco Lini: eccolo
brindare (sopra) con David Yorke con una
bottiglia di « Lini riserva », che & servita
poi a Cremonini per « battezzare » (sotto)
la nuova F. 1 che Amon ha collaudato

&
Il Varo-

con fuga

MISANO - Ed eccola finalmente in pista lunedi
26 marzo, questa discussa Tecno 1973, dal telaio
« casalingo ». Se n’¢ parlato tanto che era ovvia
parecchia attesa, e molta curiosita. E' la prima
delle due macchine di cui disporra Chris Amon,
Pllﬂta_ che stavolta bisogna definire fortunato,
Derche non & dato a tutti di avere una squadra a
disposizione ed in piu di essere giudice-arbitro
nella scelta del mezzo da utilizzare. La seconda
macchina, quella costruita in Inghilterra, sara
Erﬂn}ﬂ Con un ritardo di un mesetto, e quindi si
Ci"’ra aspettare ancora, prima di fare i confronti.

© dal punto di vista degli osservatori esterni
?r‘i’eggnnn essere di una certa natura, ma che po-
il E}‘? essere totalmente differenti da quello

utilizzatore. In altre parole, checche ne dicano

1 critici ; '
iticl, sard Amon a decidere su quale macchina
preferira correre.

Intanto sta provando quella che Alan McCall
(australiano) e Teddy Wyss (svizzero) hanno mes-
so insieme a Borgo Panigale, nella officina della
Tecno, e che sara la macchina dell’esordio in gara.
Di qui al Gran Premio di Spagna, in un mese,
Amon avra avuto modo di constatarne qualita e
difetti, e di indicare quel che c’e da fare per perfe-
zionarla. Si vedra in pista, al confronto con le
altre, cosa effettivamente vale. E stavolta 1o si po-

tra vedere concretamente, perché se non &€ cam--

biato negli ultimi mesi Amon e pilota capace di
trarre dalla macchina quel che puo dare.

La macchina, cosi come l'abbiamo vista in co-
struzione e poi in pista, appare ben fatta. Niente
di avveniristico, niente di rivoluzionario, ma ‘e
proprio la molta semplicita costruttiva quella che
da piu affidamento. Il telaio monoscocca € clas-
sico, con integrazione nella parte posteriore di un

telaietto verticale di tubi che sopporta sia gli at-
tacchi del motore, sia il roll-bar, il quale e anche
provvisto di controventatura inclinata verso l'an-
teriore. Anche la parte anteriore della monoscocca
e integrata da un telaietto verticale, che regge gli
attacchi della sospensione e della scatola dello
sterzo, oltre che i radiatori del liquido di raffred-
damento, che sono due e posti in posizione late-
rale. La forma della monoscocca € stata ovviamen-
te determinata sia dalle nuove regole per le F. 1,
che entrano in vigore il 1. aprile, sia dalla neces-
sita di assicurare il raffreddamento dei radiatoril
dell’olio, che sono stati posti lateralmente all’abi-
tacolo.

Le sospensioni sono classiche anche loro, senza
niente di innovatore. Le anteriori sono interessanti
per la solidita della loro costruzione, che & visibile

CONTINUA A PAGINA 1Y
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Franco Lini »
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Sempre piu movimentata
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ﬁsti & Wiss, il collega di
McCall con lui andatosene via

CONTINUAZ., DA PAGINA 17

dalle fotografie. Il doppio
triangolo sovrapposto & costi-
tuito da tubi opportunamen-
te sagomati, con quello supe-
riore che & stato raddoppia-
to, con tubi paralleli che sono
posti sopra e sotto il perno di
fulcro. Gli ammortizzatori e
le molle sono posti all'inter-
no, per cui il braccio superio-
re della sospensione si pro-
Iunga oltre il fulcro. Anche
I'attacco inferiore degli am-
mortizzatori € in tubil. Sospen-

sione posteriore con bielletta

trasversale superiore, € pun-
tone di reazione con attacco
alla scocca, e con quadrilate-
ro inferiore (che in sostanza
e costituito da un triangolo e
da un braccio trasversale, in-
dipendenti).

1 freni sono sulle ruote an-
teriori e accollati al cambio
quelli posteriori. La struttu-
ra portante della macchina &
integrata dal motore e dal
cambio Hewland, attorno al
quale tuttavia & una « arma-
tura» di tubi, a formare un
telaietto che sopporta le so-

spensioni e che & solidamente
ancorato anche alla parte su-
periore del motore.

Piacevole ed interessante la
linea esterna della macchina.
Che e proporzionalmente mol-
to bassa, anche se le fotografie
non rendono bene lidea. In
complesso la linea generale ri-
sulta molto « pulita» con ar-
moniosi raccordi tra le super-
fici piatte orizzontali del mu-
s0 e dei lati e quelle avvol-
genti dell’abitacolo. La forma
del motore ha permesso di
ottenere una linea continua
bassa anche dietro il pilota,
con una parziale carenatura

Ad aiutare la buona distri-
buzione dei pesi, accentran-
doli nel modo migliore, e sta-
to sistemato il serbatoio del-
I'olio subito dietro il roll-
bar, tra l'altro vicinissimo ai
radiatori, il che ha eliminato
anche lunghe canalizzazioni.
L'alettone posteriore & sop-
portato da una serie di tubi,
disposti in modo che l'azione
di spinta verso il basso sia
diretta sull’asse delle ruote,
bur se l'alettone & arretrato
secondo l'ultima moda.

Di rilevante, nella parte po-
steriore della macchina, & la
trasmissione assicurata da
doppi giunti omocinetici, ed

la situazione in casa TECNO e

Scappa McCALL

arriva ’altra
monoscoccea!

R

o
ot

Luciano Pedarzani osserva, assorto, i

mmmmm

... e

e

| suo 12 cilindri

stra si nota la carenatura della parte posteriore sollevata sul roll-bar

o {Eijf‘gﬁﬁﬂ Sesi
)

rh

radiatori

.....
aaa

L'avantreno Tecno, con i
dell'acqua

due
sdoppiati

Due anche i radiatori olio, po-
sti verticalmente nelle fiancate

........

cheyets

mmmmm

............

L T,
= e v o A Sk ek 3
SR S b S L " g e

La parte posteriore

......

della nuova Tecno, con i particolari della sospen-

sione posteriore. Sopra al cambio, il radiatore per il suo lubrificante

MISANO ADRIATICO - E’ successo di tutto questa settimana alla Tec-

no: i realizzatori della « monoscocca dell’orgoglio » (voluta da Peder-

. zani) che scappano; prove durate pochissimo (motori rotti dopo appena

7 giri); arrivo della F. 1 made in England di Davide Yorke.

Ma andiamo con ordine. Il giallo piu giallo di questa « settimana-
Tecno » ¢ avvenuto martedi, quando nell’officina di Borgo Panigale si
stava lavorando attorno al motorino d’avviamento guastato e al distri-
butore dell’iniezione che faceva le bizze ed in attesa di ritornare al
circuito di S. Monica, dove il solito sfortunatissimo Amon pazientava
nella speranza di poter collaudare seriamente la macchina con la quale
allora sperava ancora di debuttare a Silverstone.

Luciano Pederzani si avvicina a
McCall e fra una frase e 'altra az-
zardava che la macchina gli sem-
brava un « po’ pesante ». Non era
un rimprovero, ma una semplice
constatazione: 606 kg, contio 1 573
ammessi dal regolamento. McCall
¢ andato subito su tutte le furie;
ha raccattato i suoi attrezzi e, ti-
randosi dietro il « dipendente »
Wyss, se ne & andato!

In un primo momento si ¢ pen-
sato fosse ritornato in albergo, ma
alla sera ci si € resi conto che 1
due se ne erano andati da Bolo-
gna insalutati ospiti. Perdippiti con
in tasca il bel gruzzolo di milion-
cini avuti come anticipo per un la-
voro iniziato e non tetminato (il
contratto scade ad ottobre). Pe-
derzani si ¢ rivolto ad un legale

per riavere il suo denaro, mentre
¢ stato sguinzagliato 1l fedele Bru-

schi alla ricerca dei due per farli
ritornare (almeno Wyss), perché
senza 1 realizzatori non si riesce a
mettere a punto la vettura.

Fino ad ora i due sono introvabi-
li, le ultime notizie li danno a
sciare in una localita svizzera, per
ora non ancora localizzata. La Sviz-
zera ¢ senz'altro la loro meta, 1
due tecnici avevano confidato a
qualcuno che era loro intenzione
prima o poi, di realizzare qualco-
sa in proprio in terra elvetica.

Sette giri lunedi ha fatto la Tec-
no-Martini (vedova McCall-Wyss),
cinque mercoledi, poi si & rotto il
motore: non arrivava olio alla pri-
ma camme che si era grippata.
Amon era un po’ arrabbiato, ma
rassegnato per la sua ormai abitua-
le sfortuna che non gliene fa im-
broccare una giusta.

Mentre si montava un motore
nuovo sulla vettura, ['unico per
ora pronto mentre il meccanico
Luigi ne sta montando un altro, &
arrivata come un fulmine a ciel
sereno la monoscocca « made in
England », fatta preparare dal d.s.
Yorke e pagata dalla Martini. Dal-
I'Inghilterra arriveranno in setti-
mana anche due o tre meccanici
che finiranno la vettura fra circa
15 giorni.

A questo punto la situazione ¢

apparivano giu di corda. Tutto il
programma era Saltato in aria, an-
che se a dare un po’ di consola-
zione al clan di Borgo Panigale,
che snobba apertamente il d.s. (im-

posto) “dalla Martini Yorke sono
stati i 30 giri effettuati da Amon
senza nessun guaio. I'empi neppu-
re parlarne, sono state principal-
mente prove di pneumatici, pre-
sente il tecnico della Firestone Bru-
ce. Comunque il miglior giro spic-
cato dal neozelandese ¢ stato in

1’18”, lontano di 5” al record di
Merzario con la Ferrari B3 e in-
feriore al record dell’Abarth 2000,
Alla fine, delle prove Amon forse
per dare un po’ di « gerovital » ai
presenti dichiarava che la macchi-
na gli sembrava — nonostante que-
sti pochi giri — abbastanza com-
petitiva e gia a buon punto: « Fa-
cile e leggera da guidare, tende ad
alzarsi sul davanti, ma abbiamo
cambiato I’'incidenza dell’alettone

e il difetto é quasi scomparso. Il
motore mi sembra buono, ma oggi

non ho potuto tirare, vedremo Ila
prossima settimana...»

Che cosa succedera adesso alla
Tecno? In settimana Amon col-
laudera ancora la vettura sempre
a Misano, mentre contemporanea-
mente anche l'altra vettura arriva-
ta fresca dall’Inghilterra verra por-
tata avanti.

Punto « nero » sono anche i mo-
tori. Oggi come oggi c’e solo pron-
to, quello montato sulla vettura;
piu quello smontato l'altra settima-
na che aveva difetti di lubrificazio-
ne e un altro che Luigi sta mon-
tando. Certo sono pochi, con pro-
ve di collaudo da fare sulla prima
macchina, presto anche sulla secon-
da e non dimentichiamo che fra
23 giorni bisogna essere a Barcel-
lona dove c’¢ il primo appunta-
mento europeo della stagione di
formula 1.

Perché non ci sono motori pron-
ti alla Tecno? Forse quest’inverno
si sono disperse troppo le forze
per altre realizzazioni; 1'8 cilindri
2000 1'8/3000 (le fusioni sono ar-

. 1 1 NEHE prove di : . : o1 3 Si cﬂmin-
7 bracci _ ; C Wi - Ve, | O diventata cgaotica. _ ' rivate in questl giorni e
plernentargi daé?ﬂﬂ;]igtili E;ﬁ!a venerdl sempre a Misano, senza 1 ey presto a montarlo) hanno fat-
) Scocea, collegato con e pia- [N due tecnici che avevano costrulto 5 perdere molto tempo anche a
r  Stre di ringt P la macchina non si riusciva a la- discapito del 12 cilindri boxer che
5 te previsig Efzci;the F&mﬁﬂ fita- o vorare, le molle non erano segna- 4. . equipaggiare le F. 1 all’ini-
’:‘ f tEStatE_ TO gelle due B e ai tw:!:, r_mn si sa il tipo delle progres- zio di questa stagione.
~ Sulla destra, & visibile il telaietto supplementare sul cambio per sioni ecc. i
N f.1 gli attacchi delle sospensioni posteriori. | freni hanno pinze Lockheed Pederzani e il suo « entourage » .
O
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UN’ALTRA «(FUGA» a Monza

dove la monoscocca F.1

FERRARI & gia apparsa

«sulla buona

strada»...

Ha gia cambiato faccia

MONZA - Prima uscita della Fer-
rari B3, al di fuori della pista-prova
di Fiorano, per affrontare il rigo-
roso « test » di Monza: si accelera-
no i tempi della preparazione, si
progredisce a vista d'occhio e la
macchina della grande ripresa iIn
F.1 della 'Casa modenese puo dirsi

pronta, prontissima al debutto in gara,
Sara per Silverstone, dogane permet-
tendo? o nel G.P. di Spagna?

Per ora, il fatto importante & che il
ritmo di messa a punto si faccia serra-
to, per 'impegno che richiede la pre-
parazione d’una costruzione radicalmen-
te nuova, nella difficilissima F. 1 d'og-
gi, e che le risultanze appaiano gia tan-
to confortanti. E' una magnifica co-

struzione — l'abbiamo gia entusiasti-
camente affermato in sede di presenta-
zione — veramente la prima Ferrari

monoposto di disegno razionale ,e le
aspettative sono enormnti.

Esteriormente , la macchina s'¢ pre-
sentata giovedi e venerdi scorsi a Mon-
za proprio com'’e stata presentata un
mese fa; salvo variazioni del frontale
e parte posteriore, all’attacco dell’alet-
tone, ancora da definire. Il muso lar-
go, infatti, € stato variato, aggiungen-
do un passaggio d’aria ai due lati, al-
Iesterno dei due sottili piani di scor-
rimento, mentre un secondo musetto
pill convenzionale ¢ stato provato, con
una resa migliore.

Si tratta d’un frontale sottile e stret-
to, con i classici « spoilers » laterali.
Potra sembrare sorprendente che con
questo schema si sia ottenuto un as-
setto migliore, su una pista veloce
come la « stradale » monzese, ma la
ricerca di conditioni ottimali con 1
musi avvolgenti diviene sempre piu
ardua, per gli effetti che si hanno ai
vari angoli di imbardata della vettura.

Cosi, s'& cominciato con la versione
diremmo di base della B 3, con muso
largo, corretto con le ultime aperture
laterali: alettone con piccolo angolo di
incidenza, mescola intermedia di gom-
me, posteriormente di 13,0-26,0-13. Al
volante, Jacky Ickx cura soprattutto
I’assetto e non cerca ancora il tempo,
girando in 1’25"-1’26". Un tiferimento
preciso, com’e noto, manca sulla pista
stradale, dove l'ultimo Gran Premio
s'¢ disputato nel "71, durante le prove
del quale la Matra di Amon ottenne
vy 12274 a 251,213 km orari di media;
= da valutazioni comparative, comprese
75 le tre litri sport dell’anno scorso, il li-
{_) mite massimo potrebbe valutarsi ades-
/) so, in assetto di corsa, intorno a 1'21".
() C’ un po’ di sovrasterzo all’ingres-

so delle curve, che viene ridotto con
— pochi interventi, e Ickx comincia a
OO provare utilizzando il muso stretto, con
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« spoilers » perfettamente orizzontali,
per dare poi piccolissimi angoli di in-
cidenza. I tempi restano sullo standard
di 1’25”: ma non & questo che interes-
sa, bensl il comportamento della vet-
tura nelle curve parabolica e di Lesmo.
Breve tentativo con ruote di 15 polli-
ci di calettamento, per pneumatici di
13.1-26.0-15, subito scartati, A 12.400
giri, la macchina dovrébbe toccare
punte massime di 305 kmh, mentre
nelle varie marce ci si spinge anche a
12.800 giri, con un’accelerazione vera-
mente impressionante, dall'uscita dalla
parabolica all’altezza dei boxes.

Si torna alle gomme da 13 pollici
e si completa ['assetto, con barre e am-
mortizzatori, La macchina sembra leg-
germente alta e si aggiunge una Stri-
scia di lamiera di 3 cm. sotto il mu-
setto, striscia che, ridotta dopo aver
assottigliato i tamponi di fine-corsa de-
gli ammortizzatori, interviene anche co-
me « spoiler ».

Dopo l'interruzione meridiana, Jacky
Ickx prova via via mescole piu tenere,
sempre su cerchi di 13 pollici con ca-
nale di 17 pollici posteriormente. Nel-
'insieme, la macchina & abbassata di
2 ¢m. e i tempi scendono progressi-
vamente fino a 1'24" npetti. E’ il mo-
mento di provare con le mescola piu
tenere a disposizione; ma dopo due
giri Ickx si ferma con un principio di
dechappamento della gomma posteriore
sinistra: 1a piu sollecitata, con larghi
buchi lungo la fascia centrale del bat-
tistrada,

Fcco una gradazione meno soffice,
che consente al campionegbelga un ot-
timo tempo di 1'23"5.a 247,904 kmh

Per ZOLDER F. 1
migliorata
la sicurezza

BRUXELLES - La prima gara mal
svolta sul circuito di Zolder risale al-
I'annno 1963. Il decimo anniversario
del m Verra ltesteggiltn in md:i
do , con 1’0 one
GP del Belglo, che sara inoltre GP
d’Europa, in calendario per il 20 mag-
gio. de F. 2 e le F. 5000 hanno gia
gareggiato sul circuito, ma per la F. 1
sl tiraiteri della prima competizione
in questa sede. Del resto la pista ha
subito mutamenti riguardantl la si-
curezza e le agevolazioni per pubblico
e concorrenti, proprio in previsione
del Gran Premio.

Tuttl ricorderanno certamente i duel-
li piuttosto accanitl sferrati da piloti
uali Ickx, Brabham, e i compianti
indt e Siffert su questa pista molto
sinuosa, ove la guida e importante

" quanto la potenza delle vetture. Per

i1 Gran Premio tutto il tracciato avra
un nuovo rivestimento.

MARANELLO - Le notizie arrivate da Monza, dove le prove di ve-

nerdi 30 marzo previste (per il secondo giorno) dalla Ferrari sono
« saltate » perché... mancava il pilota, hanno suscitato l'immediata
reazione di Enzo Ferrari. E' avvenuto questo. Essendo stato rotto
un motore giovedi, esso doveva essere sostituito sulla B. 3 mono-
scocca. Ma il lavoro dei meccanici @ andato per le lunghe e cosi
quando la macchina nella tarda mattinata & venuta pronta, mancava
il pilota. ICKX, che peraltro gia aveva anticipato di avere necessita
di partire per Bruxelles entro le 13,30 di venerdi, non c’era. Risultato:
dopo lunga attesa dei tecnici ¢ meccanici essi hanno avuto confer-
ma che il belga non sarebbe davvero venuto. Percio la comitiva ha
ripreso la strada di Modena. Ma, prima di decidere la conferma
del debutto a Silverstone (problemi dogane a parte per uscire dai
confini), Enzo Ferrari & intervenuto nella questione. Ed ha inviato
un immediato telegramma al suo pilota a Bruxelles. Evidentemente
per «richiamarlo » ai suoi doveri; specie in un anno come questo
nel quale egli risulta I'unico pilota effettivo della squadra F. 1.

Non conosciamo, al momento di andare in macchina, la risposta
di ICKX al suo patron. Ma certo la situazione € delicata, anche
perché, nella Ferrari gli animi sono gia tesi per le preoccupaziomni
tecniche, ora allargatesi anche alle sport (e i « rapporti » da Valle-
lunga sull'impegno agonistico del belga non & che gli siano stati

molto favorevoli).

A questo si aggiunga che secondo voci svizzere, accreditate ad
una amica della moglie del pilota, questi dopo l'incidente di Re-
gazzoni a Kyalami (in cui venne anche lui coinvolto) sarebbe tor-
nato ad esprimere intenzioni di ritiro. Specie se le possibilita tecni-
co-agonistiche delle Ferrari non dovessero risultare all'altezza delle
sue aspettative. Ma a queste « voci» ricorrenti siamo abituati e
i recenti articoli di ICKX su « AUTOSPRINT » non hanno certo la-

sciato trasparire nulla di cio.

di media, davvero significativo, trat-
tandosi di prove di preparazione e di
prestazione singola, senza l'ausilio del-
le scie. Solo che anche questa mescola
si rivela eccessivamente tenera € Si
ripetono gli stessi guai, sia pure dopo
sette girl e nonostante ['improvviso
abbassamento della temperatura am-
bientale. Ritocchi aerodinamici, con e-
liminazione degli « spoilers » anteriori
e diversa inclinazione dell’alettone, fa-
voriscono limiti fino a 1’23’8 in con-
dizioni leggermente migliori, a parita
di gomme, che nuovamente dechap-
pano.

Si torna alla mescola piti dura a di-
sposizione, ovviamente con maggiori ca-
richi aerodinamici, riapplicando i pro-
fili anteriori e aumentando l’incidenza
dell’ala posteriore; ma ormai € pome-
riggio avanzato, c'¢ vento e qualche
goccia di pioggia comincia a cadere,
cdbbligando alla interruzione delle pro-
ve. Ultimi sette giri « tirati » di Ickx,
ma con tempi lievemente superiori;
c¢’e una differenza di 2/10 tra la no-
stra successione cronologica, con un
miglior giro di 1'23"8, e quella del-
I’ing. Giorgio Ferrari, il quale simpa-
ticamente ringrazia del piccolo regalo
fatto alla sua macchina.

Naturalmente, non & qui il punto
importante del « test » monzese della
B3: questi sono particolari di com-
pletamento., Gli stessi problemi di
gomme sono del tutto relativi: chissa
quante varieta di mescole non sfornera
ancora la Goodyear durante la stagio-
ne! Roba da esaurimento nervoso. Il
fatto veramente importante risiede nel-
la sperimentazione del nuovo telaio,
che ha rivelato eccellenti caratteristi-
che funzionali, sia nell’iscrizione che
nella percorrenza delle curve: specie
le piu veloci.

Lo stesso Jacky Ickx s'¢ detto molto
soddisfatto: « Per la prima volta — ha
dichiarato con un bel sorriso — posso
impostare la curva e percorrerla tutta
d’un fiato, a limiti altissimi, senza tan-
te correzioni. Siamo veramente sulla
buona strada ».

Nella serata s'¢ cambiato il motore,
stanco dopo tante prove prﬂ:t:df:nti,
prevedendo una continuazione del «tra-
ning » venerdl mattina. Perd, le dif-
ficolta sono state tali (come leggete in
altra parte), che vi si & dovuto rinun-
ciare e la macchina & stata predisposta
per l'immediato trasporto a Silversto-

ne.
e. b.
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Non proprio «esaltatiy
dalle corse- turismo

1 piloti-big della F. 1

4 ORE in appendice

Con aria soddisfatta (a destra) il segnalatore del team Alpina se-
gnala a Niki Lauda, al volante della BMW 3 litri n. 9, la sua posi-
zione in testa alla corsa a 22 giri dalla fine; Mass & lontano

no al box della Ford. La sua macchina era comodamente in testa
alla corsa. A destra, Stewart scambia impressioni di maneggevo-
lezza con il suo collega nella squadra Ford Colonia, Jochen Mass

La collezione di STEWART

ci degni di un « sciuscia », e gli chie-
de se ha del Lambrusco di Modena,
Tramonti non ne ha, allora Stewart

MONZA - «Ti piacciono questo ge-
nere di corse? », ¢ la domanda piu
scontata che puoi fare ad un ex cam-
pione del mondo come Stewart, in lo congeda dicendogli, « portamelo a
attesa di provare per la 4 Ore di | e | | Barcellona, brinderemo con quello
Monza, una Ford Capri. Ma anche in 71 - ' g 4 18]} alla mia seconda vittoria stagionale
una domanda cosl ovvia uno « show- ' | ' in F. I »

man » come lo scozzese ha la sua ri- Per l'occasione Stewart ci confida
sposta allegra e pungente da colle- che la nuova Tyrrell in regola con le
zionista: «*Dal 1964 che ho comincia- nuove leggi ¢ pronta, e debuttera a
to a correre ho disputato 53 gare Silverstone, si chiamera 006 A, « Non
con 26 vetture diverse, quindi per- potevo chiamarla 007, 10 non sono
ché non provare anche questa? ». James Bond! ».

Per 'occasione Stewart ci confida I1 mondiale di F. 1 per Stewart ¢
alla Ford con una barca di FRSV una questione privata fra lui e Fitti-
(franchi svizzeri), « la Capri ¢ una paldi, le migliori vetture sono sem-
macchina favolosa. La Ford ha in pre a suo parere la Tyrrell e la Lotus,
questa vettura una wmacchina vin- nonostante il Sud Africa e la bella
cente, peccato che io possa dispu- prestazione falta: non vede l_a MclLa-
lare solo quattro gare (Monza, Ca- ren vincente, cosl come esprime del-
stellet, Nurburgring e Watkins Glen ) le riserve 511111‘1 Ferrari, che aspetta
con questa vettura veramente com- di vedere In pista. « Verra, a Silver-
petitiva ». stone? » chiede. « I programmi era-

E' uno Stewart eccezionale quello no quelli — gli diciamo — ma non
d_eile giornate monzesi. Allegro, spen- sappiarmo se saranno mantenuti o
sierato, burlone, con tanta voglia di meno ».

scherzare con tutti. E’ nella roulotte a A = Nella mattinata Stewart era anda-

della Ford, quando passa Tramonti, Il 6 cilindri BMW nella preparazione della Motorsport di Neerpasch, montato to a sparare al piattello con l'amico

il tecnico della Marelli che segue la iciali di ' i i iniezi *
W ‘ : sulle vetture ufficiali di Monaco di Baviera. La pompa di iniezione Kugelfischer
Ferrari in F. 1, lo chiama con urlac- é¢ montata all’estremita posteriore della testata. La potenza & di circa 360 CV CONTINUA A PAGINA 40 g. c.
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Oui sopra, una foto che racchiude due epnche._lnsien}e all’astro na-
scente, Hans Stuck junior e il vecchio Stuck.. pl‘|ﬂtﬂ d_1 vetture tede-
sche da Gran Premio, venuto a Monza ad incitare il figlio. Sotto,
eccolo purtroppo fermo al box. Amon non fara neppure un giro

A prova di errore

La vecchiotta ma — evidentemente — validissima Alfa GTAm degli
slavi Regvart e Lang, che ha vinto sorprendentemente la prima di-
visione dopo la lotta fratricida delle molte Ford Escort e BMW
presenti. E' stata preparata in Italia da « Diabolik » cioé Balduzzi

= -

I [ [i D IH i Sopa, ReRenee i panice mell cllm diegili siavi. £ séale q&ﬁﬁ\ﬂi
dopo un rifornimento, un meccanico si @ ritrovato in mano l'astina
dell’olio. Ecco il box che si affanna a richiamare Robert Lang. Sotto,

mHSCherHtO Ralph Brodie ai boxes, motore rotto. Pare dire a Bourgoignie, suo
copilota: « ma no, ho tirato solo fino a ... mila giri, non uno di piu »

Notato, sulla super-Escort della
Norman Reeves Motors, il gior-
no della corsa un Cosworth mar-
chiato BDF che, salvo errori,
nella nomenclatura corrente in-
dica un motore di F. 2. Inter-
pellato in merito, mr. Reeves fa-
ceva l'indiano. Scopriremo in se-
guito che la sostituzione non era
stata segnalata ai commissari
tecnici, capitanati da un Galma-
nini che brandiva un pennelletto
intinto nella vernice verde con
la quale contrassegnava scrupo-
losamente ogni motore nuovo

Aspettando
altre valvole

16 cilindri a v della Ford Motor
ancora un gran bel motore,

:“:n:::an.te non sia nuovissimo
“ bi'[‘w la distribuzione ad a-
Ottima anceri. Ha mostrato un’
a St Ewl:'ﬂt&r!za, che ha permesso
PO in ::-t di fare il miglior tem-
pit OVa. Quando non sara

U sufficj :
hialhar:,f ':":ﬂtE, sara pronto il

valvole ilind
a ey ! per cilindro
fﬂﬂa :“tzsta_ta € attualmente in
Sworth gﬁﬂmentaziune alla Co-
* S parla gia di 400 HP

.’V8eBIog Scans



m'
g
P . e, . ™
o " | '-" e Ty w ! " | i ;.__‘,
— R N q‘eb -
B s .
E "i'h‘*'i\ul i k‘" 2 u-“:lu 'IE
" | 4 i
+ . :‘. H:Eil Lo -'ir . P IR [
. - ; F. : T ML
bt | Y '
i S,

Simca 1000 Rallye 2. La sportiva da competizione, fatta per correre e per
vincere. Ancora una conferma del successo della Simca 1000, gia sulle »
strade del mondo con un milione di esemplari. Simca, con oltre mille punti
di assistenza in tutta Italia, offre un servizio su cui si pud contare.
Simca fa parte del"Gruppo Chr}rsler Una garanzia in pil.

Simca 1000 Rallye 2 Simca 1000 Rallye 1

1294 cmc. 1294 cmc.

82 CV DIN 60 CV DIN

170 km/h 150 km/h -
km da fermo 34" km da fermo 36,6" CHRYSLER
L. 1.449.000 L. 1.199.000 -

Lk

I.V.A. e trasporto compresi I.V.A. e trasporto compresi

Simca 1000 a partire da L.999.000. IVA e trasporto compresi.

i s

La coIIezmne

CONTINUAZ. DA PAGINA 36

Del Ventisette, non aveva il suo abi-
tuale Beretta e ha sparato con quel-
lo dell’amico. Tre serie di piattelli e
solo tre sbagli: da buon ex selezio-
nato per le Olimpiadi non si € smen-
tito... Ha pero portato a Monza 1l
marchio di quesm exploit. La guan-
cia destra gonfia e livida dal troppo
sparare.

Teme qualche motore in partico-
lare Stewart, in F. 1, non crede che
l'otto cilindri Cosworth sia ormai un
po’ vecchiotto?

Ci sbalordisce

« Effettivamente

Qub s0pra, le Gaprt eraino alleggerite ain-
che con questi radiatori Marston in allu-
minio. A destra, in alto la pulsantiera che
al box della Alpina servira a tener dietro
ai giri dei protagonisti; in basso, si strin-
ge la miriade di bulloncini dei cerchi
smontabili con una chiave dinamometrica

Dopo gli inconvenienti accusati nelle prove private qualche settimana prima della corsa,

di STEWART

sco, bianco con i colori rosso-bleu
della Martini per la quale corre In
F. 1 con la Tecno. Ai lati il solito Ki-
wi, l'uccello simbolo del suo paese,
ma questa volta e stato disegnato
tutto spennacchiato, e non siamo riu-
sciti a sapere il perche.

« Arturo Cristoforo », come veniva
chiamato Amon quando era alla Fer-
rari, dice che presto andra a ritirare
i mobili che si era « dimenticato » a
Modena quando venne via dalla Fer-
rari... e li portera a Ibiza, nell’isolet-
ta spagnola dove si sta costruendo
una casa.

Chiediamo anche a lui se gli pia-

le BMW avevano provveduto ad ovviare ai cedimenti al ponte posteriore con questa
pompa di circolazione olio, mossa da una cinghia azionata direttamente da un semiasse

penso che il Cosworth sia ormai nel-
la sua parabola discendente e che
durera ancora pochissimo tempo ».

Lo guardiamo esterefatto, scoppia
In una risata e, per l'’ennesima volta,
tenta di scambiare il suo orologio
con il nostro dicendo: « Eh si, il
Cosworth durera si e no ancora 20-25
anni! », Ridendo come un matto a
guardare la nostra faccia.

Altro personaggio « richiamo » di
questa 4 Ore di Monza era Amon, il
neozelandese piu perseguitato dalla
sfortuna, accompagnato da una bel-
la ragazza dai capelli biondi.

Chris ha inaugurato un nuovo ca-

ce correre con la BMW nelle Turi-
smo. Storce il naso il neozelandese e
dice che per lui, pilota di F. 1 e di
prototipi, ¢ difficile adattarsi a que-
ste macchine che in curva si piegano

a destra e a sinistra. Ma nel com-

plesso le gare sono interessanti e la
sua BMW che eroga 355 cavalli, ed
ha una velocita massima di 250 kmh,
¢ molto competitiva.

I programmi di Amon con la BMW
sono di fare 8 gare, fra le quali con
un sospiro ci dice: « due 24 Ore, Le
Mans e Spa, una 12 Ore Le Castel-
let, e tre volte al Nurburgring. Se é

poco... » g. C.
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STP ti tratta
da pilota.

STP per Benzina:
SuperVitalita.

Per ottenere dal motore la massima potenza,
molti piloti aggiungono il Trattamento STP
per Benzina. Aggiungi anche tu STP per Benzina:
pulisce a fondo I'intero sistema f:li alimentazione, 4
lo protegge e previene la corrosione; in pratica
fa una vera e propria messa a punto mentre guidi.

E con il motore pulito, maggior potenza
e una guida pid brillante. STP SuperVitalita.

Sandro Munari attende, sulla sua fida
Fulvia, il via al Rally di Sicilia avvenuto
in piazza Politeama, a Palermo, come ai
tempi del Giro di Sicilia. Gli fa compa-
gnia Ninni Vaccarella, nume tutelare di
tutti i piloti che aspirano a grandi gesta
nell'isola. E per Munari, la Sicilia & di
buon auspicio. Nella foto sotto, la Fiat
124 Special T con cui Ormezzano nulla
ha potuto contro la marea delle gruppo
1 « straniere », come Opel Ascona e
Simca Rally 2. L'offensiva in questo
gruppo, tradizionalmente « feudo » della
Fiat, delle marche concorrenti & uno
dei punti-chiave di questo campionato
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e la FIAT cerca di correre ai ripari

Ballestrieri
«SOUTO tiI'O »

Munari ha vinto ancora. Volendo, il risultato dell’'ultimo Rally di Sicilia potrebbe sintetiz-
zarsi tutto qui e potrebbe sembrare sufficiente tanto la superiorita del pilota della Lancia ri-
schia di sconfinare nella monotonia. Un Munari comungque in gran forma che di certo non si e
impressionato di fronte alle accuse senza sottitensi di accordi tra la Lancia e gli organizzatori

mosse a fine gara dall’ambiente Fiat, uscendo con una battuta scherzosa e tesa a smitizzare tutta
la faccenda: « E’ ovvio che non eravamo d’accordo, ma tutto sommato se fossero rimaste anche
[ ]_, le, poteva finire che li riacchiappavamo! » (sipassava infatti diverse volte negli stessi punti).
~Ma volendo prescindere per un momento dall'uomo-rally per eccellenza di cui oltretutto non

8i conosce bene il possibile futuro nell’ambito del campionato italiano (che comunque sta gia
nettamente conducendo) essendo impegnato, come tutto lo staff Lancia d’altronde, nell’affare

LIOppe spiacevoli concomitan-
28, la Sicilia ha riproposto le
dmportanti (per diversi aspet-
tl) conferme di Ballestrieri,
Barbasio e Brai. Amilcare Bal-
Strieri, recuperato in extre-
S in clima di generale smo-

jhl'!i_tazinne di uomini e di mez-

@ (giudicati sorpassati) alla
Lancia, sta indossando in que-
Sto inizio dj stagione una ve-
:.iﬁte decisamente insolita per
€ Sue caratteristiche di « iel-
lato ad oltranza » cristallizzate

da anni di disavventure a ca-
tena,

3 nC-Dl Secondo posto in Sicilia
o 1o Infatti ben quattro i ri-
. :.ttat} utili consecutivi (due
A« 2rle nei rallies nazionali,
uhﬂﬂi_lﬂndi posti alle spalle di
che arl negli internazionali)

| @ianal;ﬁlglﬂtﬂ ligure sta colle-

Con una certa faciloneria
si potrebbe concludere che
finalmente si & scrollato di
‘dosso la solita « jella »n, ma il
discorso ci sembra molto piu
concreto: oggi come oggi Bal-

‘lestrieri appare molto pilt di-

steso, liberato dall’impegno di
dover fare a tutti i costi il ri-

sultato e probabilmente tutto
~ questo lo si deve alla poca im-
~ portanza che in seno alla sua
- stessa squadra e stata attri-

- buita (almeno

V8eBlogScans
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o inizialmente)
‘alla conquista del titolo trico-
lore condizionandola esclusi-
vamente ai risultati delle pri-
me prove.

_Se a questo si unisce I'infe-
lice inizio di stagione degli
Spider Fiat 1800 partiti con
t;at}tei ambizioni, mettendo
quindi tutti gli avversari in
Una posizione pilt comoda di
outsiders, si pud ben com-
Eiri';gnfi-ex_‘e come i risultati po-
: .w; S1 slano susseguiti sor-
gﬂndendﬂ forse piu di tutti
Stesso Ballestrieri.

'Sﬂh'ii:;ms*m per lui le cose ri-
gers] 9 in futuro di capovol-
Quej . C3MDPO nazionale, in

.. Mini-rallies cioe, in cui

il pj

angéﬁaaﬁia;‘lburﬂ non riesce
- Inserirsi ;

vandos; g \ Irsl non ftro

kg uo agio in un am-
nu?r;eenfé € lo aspetta conti-
SParay € al varco, pronto a
Sultat 8ll addosso al primo ri-
ﬁﬂ--Eg Eﬂlltu anche di un sof-
Ne che questa una situazio-

Ballestrieri mal SOp-

porta inserito com’e da tanto
in un « giro», quello del ral-
lies internazionali, estrema-
mente diverso, dove, per inten-
derci, la presenza di un Trom-
botto in gran forma era sem-
pre accettata di buon grado.

E il fatto che maggiormen-
te sorprende & che 1 piu stre-
nui detrattori della presenza
di un campione del suo va-
lore non sono tanto 1 suoi
piu diretti avversari per l'as-
soluto, che anzi proprio da
questo interesse possono trar-
re i maggiori vantaggi perso-
nali qualificandosi come mai
altrimenti sarebbe loro pos-
sibile, bensi tutti gli altri, la

7 3
|  VERINI

sl preoccupa

Appena rienirato in famiglia,
Maurizio Verini ¢i ha telefonato
per smentire le dichiarazioni piut-
tosto polemiche che gli sono state '
attribuite al termine del Rally di
Sicilia. « Non sono stato io a far-
le» ha precisato. « Perd & vero
che sono state fatte ».

I1 pilota della Fiat ha detio che
non intendeva assolutamente accu-
sare né la Lancia né tantomeno
Munari e nelle uniche dichiarazioni
che ha rilasciato (quelle alla ra-
dio) di tutto questo non ha fatto
CEenno. |

. W

massa di quelli che si avvici-
nano adesso alle corse richia-
mati forse alle stesse proprio
dalle imprese passate dello
stesso Ballestrieri, oppure
guelli che, visto estinguersi
nello stretto giro di un solo
anno lo spauracchio Porsche,
avevano gia intravisto la pos-
sibilita di un avanzamento
proporzionale di tre posti In
classifica assoluta senza col-
po ferire.

11 discorso e invece comple-
tamente all’opposto per Sergio
Barbasio, campione italiano in
carica, il cui travagliato cam-
bio di marca e di vettura ce
lo ripropone alla fin fine al
suo solito posto di attesa.

Di lui si & gia scritto, non
senza fondamento, che non
riesce ancora a trovare l'adat-
tamento alla macchina, che

atns che sicuramente lo portera spesso lontano dai campi di gara italiani causa soprattutto

come ultimo arrivato in casa
Fiat non sarebbe riuscito a
fruire di quei vantaggi priori-
tari che alla Lancia, dove ben
conoscevano le sue possibilita
finali, non gli hanno mai fat-
to mancare, che, insomma,
avrebbe avuto il suo grosso
daffare per sopravanzare in
classifica i suoi stessi agguer-
ritissimi compagni di squadra.

E invece Barbasio e li, co-
me suo solito, a tallonare Mu-
nari e Ballestrieri, con gia due
risultati utili su due corse ita-
liane, e due primi posti tra 1
piloti Fiat. La sua posizione
ricalca perfettamente uno
schema che il pilota genovese
dovrebbe veramente conosce:
re a memoria e che ci sembra
stia interpretando con il so-
lito consumato mestiere.

Le Fiat & indubbio che han-
no i loro grossi problemi, pro-
blemi oltretutto di varia na-
tura, da _quelli strettamente
meccanici: sospensioni, brucia-
ture a ripetizione delle guar-
nizioni . della testa, consumo
eccessi&u di olio, a quelli sul
piano umano dove certe iIn-
comprensioni tra dirigenti e
piloti, e tra piloti e piloti, ri-
schiano di aggravare ancor
piu una situazione che invece
meritava uno sbocco Propor-
zionale se non altro, ai grossi
risultati (ed ai meriti) che la
politica Fiat per i rallies si
era fino ad oggi garantita.

E chi da tutta questa situa-
zione sembra uscirne alla so-
lita maniera e proprio Bar-
basio (quarto in Costa Bra-
va, quarto a S. Marino, terzo
in Sicilia) che punto su punto
si sta gia costruendo la sua
ennesima scalata al titolo tri-
colore, una scalata cui do-
vranno far molta attenzione
gli uomini Lancia.

La conferma di Barbasio ci
porta direttamente ad un’al-
tra conferma, sotto molti a-
spetti ben piu eclatante, ed
& quella di Salvatore Brai in
cui si identifica tutto l'impe-
eno delle «altre case», quel-
le straniere, che solo recente-
mente si sono rivolte ai ral-
lies cercando di togliere alle

Carlo Cavicchi
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La tiranteria dell’'acceleratore ha dato diversi fastidi alle Fulvia

in gara. Nella foto sopra vediamo il capomeccanico Podda men-
tre la sta registrando sotto lo sguardo vigile e preoccupato di
Mannucci. Non meno preoccupato, Brai (foto sotto) cui non do-
veva sembrar vero di riuscire a finire il Rally in quinta posizione

o
Campionato Italiano S - &
Rallies dopo 2 prove | = + S

tn 2 b~
MUNARI-MANNUCCI 32 32 64
BALLESTRIERI-MAIGA 27,2 27,2 54,4
BARBASIO-MACALUSO 224 24 46,4
VERINI-SCABINI 20,8 22,4 43,2
BRAI 12,8 20,8 33,6
CAMBIAGHI-BAJ 9,6 17,6 27,2
AMBROGETTI-TORRIANI 412 14,4 25,6
PREGLIASCO-GARZOGLIO 24 i 24
PELGANTA-«ORLANDO» 19,2 i 19,2
DALL’AVA-MAIGA “E 19,2

19,2 H

seer A3




------

CONTINUAZ. DA PAGINA 43

due maggiori case italiane l'a-
bituale monopolio.

FEd a farne le spese rischia
di essere ancora una volta la
Fiat che s1 vede attaccata a
fondo proprio in un campo
in cui da sempre ha detto la
sua, quello del turismo di se-
rie che e stato sempre la ban-
diera e lo'scopo del suo impe-
eno in questa specialita.

Le prime avvisaglie che gia
si erano avvertite lo scorso
anno hanno preso adesso for-
ma concreta: la marea delle
Opel Ascona capitanate ap-
punto da un Bral esaltato pro-
babilmente dalle sue stesse im-
prese, e lo stesso ritmo 1Impo-
sto dalle piccole Simca Rally
2 trascinate in particolar mo-
do oggl da un Besozzl al me-
glio della condizione, minac-
clano come mai era accaduto
il caposaldo della politica del-
la casa torinese che adesso

o
mmmmmm

2

Ecco il momento dell'impatto della HF di Ballestrieri a Cesena contro

si ritrova (per la prima vol-
ta) a dover inseguire anche
in questa classifica.

E la colpa, tanto per non
essere fraintesi, non e dei
piloti perché sia Smania che
Ormezzano a S. Marino, che
lo stesso Ormezzano in Sici-
lia hanno dato il meglio di
loro stessi e del loro mezzo,
quanto degli stessi avversari
che adesso scendono in cam-
po molto pit agguerriti e di
riflesso molto piu competitivi.
Oltretutto, gia dal prossimo
Rally dell’Elba, lo saranno an-
cor di pil e con piu ambizio-
ni (ma si sa che l’'appetito vien
mangiando) perché Fausto
Carello condurra una quanto-
mai promettente Opel Ascona
G.2 da oltre 180 cavalli che
potrebbe puatare molto in al-
to, lasciando il suo attuale G.1
al non meno valido fratello
Tony.

s

un’auto del pubblico. Per sua fortuna ha potuto contiruare e vincere

In SICILIA non c¢’era solo MUNARI

Gli Oscar della sfortuna

PALERMO - Se & wero che tutte le corse hanno una loro storia, fatta di tante
piccole vicende che si intrecciano e si completano attraverso mille episodi, il
« Rally di Sicilia » pud vantare quasi un record in tal senso, ché, nonostante la
schiacciante superiorita del « drago » Sandro Munari, la gara siciliana ha pre-
sentato tutta una gamma di chiaroscuri, di imprevisti, di altalenanti sorprese.

Il motivo ad esempio della prima parte di gara piuttosto « tranquilla» di
Sandro va ricercato nel fatto che Munari disponeva sulla sua Fulvia di un mo-
tore ancora nuovo, praticamente da rodare, che tendeva a scaldare e — nei

primi chilometri — era ancora legato.

Quando poi li quattro cilindri Ful-
via ha cominciato a marciare bene,
Sandro ha potuto sfoderare le unghie,
nonostante la sua HF accusasse gual-
che noia., In particolare & stato sosti-
tuito per un paio di volte il motorino
d'avviamente (uno a tappa), mentre
la tiranteria dell’acceleratore, che pu-
re per sicurezza dispone di cavi sdop-
piati, ha dato — come anche sulla vet-
tura di Ballestrieri — problemi di mes-
sa a punto,

In casa Tancia le assistenze hanno
lavorato inoltre sulla wvettura di Pre-
gliasco — costretto nel secondo passag-
glo tra Lascari e Collesano, proprio
mentre veniva « invitato » a non stra-
fare, a ritirarsi per la rottura della
molla dello spinterogeno (episodio gia
verificatosi a S. Marino) — e di Balle-
strieri (cambiato tre volte il radiatore
Pper una perdita d’acqua evidenziatasi
decpo una « picchiata» ad inizio di
gara, per scoprire poi alla fine che la
colpa era di una fascetta del manicotto
troppo lenta):

In Fiat invece si era lavorato sulla
vettura di Barbasio che si era perso
parte dei collettori. Durante la prima
tappa era stata fatta una riparazione
con una saldatura sommaria, poi, tra
la prima e la seconda frazione, era
stato montato lo scarico completo, pre-
so di peso dalla vettura di Paganelli,
ormai KO; ma gqualcosa non veniva
messo a posto col risultato che Gino
Macaluso e Sergio Barbasio per tutta
la seconda tappa hanno respirato gas
d1 scarico, disintossicandosi con gran-
di bevute di latte.

Fra gli altri protagonisti, arrivati e
no, hanno fatto parlare di sé Dell’Ava,
finito sesto assoluto dietro a Brai, col
Fulvia HF preparato dall’Autosport Jol-
ly Club, che ha finito la prima tappa
Senza prima e retromarcia, e che nella
seconda ha avuto problemi con il fil-
tro della 'benzina intasato, a Madon-
nuzza, e con la guarnizione della testa,
lo spettacolare Brai, nuovamente in
Coppla con « Rudy », come ai bei tem-
pl, che ha forato in una PS del saba-
to, facendo dieci chilometri sul cer-
chio a passo d’uomo e che alla dome-
nica ha perduto 15" a S. Agata per
essersi « infangato »,

Ambrogetti dal canto suo, pure lui

44 SH°

autore di una bella prova essendo finito
nono, ha fatto tutta la prima sezione
con la febbre addosso, mentre alla
domenica & stato attardato a S. Agata
con l'impianto elettrico « annacquato ».

Meno fortunato Bruno Ferraris, fini-
to fuori strada domenica mattina, tra
Sclafani e Polizzi, quando era in otti-
ma posizione, mentre, sempre in te-
ma di ritiri, pare si sia accertato che
la pompa dell’'olio ha provocato la fu-
?1?35 del motore di Ormezzano-Fal-
etti.

I1 miglior risultato in casa Simca
I'ha portato Gianni Besozzi, finito ot-
tavo con « Gianti » e con la « 1000 Ral-
ly duen» di gruppo uno, nonostante
al sabato, nel secondo passaggio da
Madonnuzza, abbia spezzato un trian-
golo della sospensione posteriore e ab-
bia dovuto procedere molto lentamen-
te. Di contro il suo compagno di squa-
dra Dario Trucco ha dovuto dichiarare
forfait nella prima giornata per la
guarnizione della testa bruciata, dopo
che anche la frizione aveva accusato
qualche problema.

Fausto Carello, al via in Sicilia sotto
lq pseudonimo di « Principe », in cop-
pia con Marziano Oberti, ha finito mol-
to presto avendo bucato il radiatore
della sua Ascona 1900 di gruppo uno
preparata da Conrero in seguito a una
uscita di strada.

Oscar della sfortuna anche per Sere-
na Pittoni che ha finito la prima tappa
tredicesima assoluta, ma bianca come
la cera, con la febbre e con il muso
della sua Fulvia a pezzi per una ba-
nale toccata prima di entrare al par-
co chiuso. Domenica ha dato forfait
dopo la prima prova speciale.

Di Tacchini, che s’ perso il ponte
posteriore si sa che aveva avuto dan-
neggiato lo spider 124 nella caduta
della vettura dalla bisarca che la por-
tava da Messina a Cefalii, mentre
« Iecudrac », indiscutibilmente il mi-
gliore dei siciliani in gara, ha dovuto
fermarsi per una interruzione di cor-
rente al suo 128 coupé gruppo due
Ceccato, durante la prova di S. Agata,
alla domenica, dopo aver concluso la
prima tappa undicesimo assoluto.

Giulio Mangano

@® Giammiro, interpellato circa |'assen-
teismo dei piloti, alla recente Assem-
blea della Federazione, ha detto che
quando la nave viaggia con nocchieri
capaci & inutile disturbarli, anche per-
ché il varo di un complesso di avve-
nimenti di riordino non hanno bisogno
di essere polemizzati, semmai criticati,
e Sse necessarioc a fine stagione per
eventuali rettifiche.

@® Davide Del Fante, Vice-Presidente del-
la Federazione e Componente del Co-
mitato Nazionale Karting, e il Donat-
Cattin dell’'occasione., Nella sua posi-
zione ambivalente ha perduto la bussola
e i suoi siluri, che pensa carichi di
deterrente, viaggiano in mare aperto in
cerca di bersagli. Poi dicono che Ile
cariche non danno alla testa!!!

® Gallo e Morana, che cosi navigano
in acque procellose, sono costretti a
viaggiare a zig-zag <cercando una boa
per l'attacco dei sommergifili.

@® Cattaneo, Buratti, Bolognesi, Bergamo
e Mereghetti in campo FIK, e Biraghi,
Foderaro e Bertoli in campo Comitato,
si battono per una politica di credibi-
lita, di certezza.

® La storia si ripete. Del Fante, Vice-
Presidente FIK e componente del CNK
si perita annullare « motu proprio » un
provvedimento del Presidente del CNK.
Il fatto e grave, anzi gravissimo. Se
tanto mi da tanto, quale provvedimento
e opportuno?

Risveglio

in Sardegna

SASSARI In Sardegna, sulla pista di
Sassari, apertura della stagione con un
deciso risveglio ed una stonata nota pole-
mica, quella di Bassu che novello Narciso
sacrifica le sue indubbie possibilita spor-
tive ed agonistiche per wia di un titolo
regionale, quello del 1972 andato al ca-
gliaritano Meloni,

Il cagliaritano Meloni non ha perduto il
primo appuntamento con la wittoria nella
c¢l. 100 cc 1. categoria. Una vittoria ri-

portata su Magliona ancora ilontano dal

suo solito ritmo. Alle loro spalle i due
Casu, dei quali il vecchio leone Umberto
¢ stato attardato da nole meccaniche,
Sechi invece ha dovuto rintuzzare a lungo
il decisivo andare di Biosa per assicurarsi
la prima categoria.
LE CLASSIFICHE

Cl. 100 ce, 1. cat.: 1. Meloni; 2. Ma-
gliona; 3. Casu; 4. Casu U,

Cl. 100 cc, 2. cat.: 'l. Sechi; 2. Biosa;
3. Filippo; 4. Tinteri; 5. Costa.

Cl. 100 ec, 3. cat.: 1. Meloni; 2. Fiori;
3. Mura; 4. Demertis

GORINI

subito bis

3. GIUSEPPE - L'ambiente di apertura
non ¢ dei piu distesi. Presenti in campo
due personaggi che dettero da chiacchie-
rare proprio a S. Giuseppe nel 1972, un
certo «disagio si ¢ awvvertito nella condu-
zione generaly. K Tutto perd per il wverso
giusto poiché quando ognuno & al suo
posto senza Interferenze non c¢i sono dif-
ficolta,

Due perd i nei wvistosi! Il ptimo, la di-
rezione corsa ¢ mancata quasi totalmente
malgrado la buona volontid. In gare di
un certo livello l'esperimento non ¢ da
ripetere. Il secondo i cronometristi. Tem-
pi nettamente errati con udiscussioni da
non dire. Tanto errati che Gorini accre-
ditato di un tempo di ben quasi tre se-
condi superiore al primo, si prende poi
ii lusso non di wvincere, ma i stravin-
cere conducendo al risparmio la finale
della 1. categoria. Dietro un ottimo Pa-
squali, poi Mazzotti e Giugni, arrivati
perd a rispettosa distanza l'uno dall’altro.

Non cosi nella seconda categoria, dove
Scarabelli e Masini, nel concludere nel-
I'ordine la loro finale e dopo aver dato
1l meglio di loro stessi in una contesa
accesa, ma sportivissima erano distanziati
solo di due decimi. Subito dopo Rosso e
distanziato Sangiorgi.

LE CLASSIFICHE

Cl. 100 e¢c, 1, categoria: 1. Gorini; 2.
Pasquali; 3. Mazzotti; 4. Giugni; 5. Man-
tovanit.

Cl. 100 cec, 2. cat.: 1. Scarabelli; 2. Ma-
sini; 3. Rosso; 4. Sangiorgi; 5. Francia.

CI, 100 e, 3. cat.:' 1. Lusuardi: 2. Pe-
rind; 3. Sangiongi; 4. Gianniberti; 5. Pe-
rint.

Cl, 127 ¢ge, 2. cat.: 1. Montanari; 2.
Bandi; 3. Silvestri; 4. Frattini; 5. Marco-
longo.

LE PROSSIME GARE

silvano gara naz. cl. 100 e 125 cc,

15, PISTA VERDE - S. Bartolomeo -
nato Regionale.

8 aprile, CIRCUITO DI NICASTRO (C2Z) «

gara naz. c¢l. 100 e 125 cc; 8, PISTA S,
PANCRAZIO (PR) - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 8, PISTA COLONNETTA - Monte.

: prova Campionato Regionale;
ROMEA - S. Giuseppe - gara naz. ¢l. 100 e 125 cc; 15, PISTA DEL SOLE (Fl) - gara
naz. cl. 125 cc, = 3 Ore »; 15, PISTA GIUNTI - Falerna - gara naz. cl. 100 e 125 ceg: ©
gara naz, cl. 100 e 125 cc, 2. prova Campio-

Sotto accusa
la Pista d’oro

PARMA - E’ sempre imprevedibile il settore sportivo karting. Il suo rilancio,
i1l suo riordino su basi piu aderenti alle necessita emerse, il suo avvio ago-
nistico sfoltito e graduato, la sua vivacita iniziale, sono problemi avviati a

Ll

soluzione, ma per i guali 1 responsabili si attendevano dall’assemblea una veri-

fica di gradimento o meno,

La loro attesa ¢ andata delusa, perché solo gqualche pilota era presente pur

essendo a Parma in molti anzi moltissimi. A questo punto dobbiamo pensare

che o 1 piloti si disinteressano delle riunioni ed assemblee e desiderano solo
correre in un clima di certezza e credibilita, oppure la nuova regolamentazione ed
il nuovo corso & tanto ben accetto da non aver bisogno di verifica,

Cosi una riunione di Consiglio allargata, si ¢ assisa in un’aula d’assemblea
e diretta da Ivo Cattaneo ha discusso, ma piu che discusso programmato come
correggere il tiro di alcuni provvedimenti,

Una lieta constatazione perd, gli interventi tutti pertinenti e le critiche
sono state consacrate con degli scritti, come mozioni, raccomandazioni ed In-
terpellanze che 1l Consiglio discutera a breve per risolvere. Tanto sinora non
era accaduto. Emerge da tale constatazione un senso responsabile che pervade 1

dirigenti.

Di « base » una mozione approvata ad unanimita ¢ portante le firme di tuttl
i presenti. Una mozione che avra bisogno del deciso intervento di Gallo, per
ammorbidire il Presidente della CSAI in merito al destino dei « senatori »,
oramai non piu tali, anche perché la politica di sfocio nella Formula Italia
impone bene, una visuale differente da quella del 1968.

Ancora strali verso la Pista d’'Oro di Roma, per una voce dilagante di colli-
sione d’interessi sportivi ed extrasportivi. Una denunzia gravissima che impone
una seria verifica ed eventualmente un trasferimento su altra pista della prova

di Campionato in discussione.

Cosi passa alla cronaca la pitt ordinaria delle Assemblee, che ha avuto a pro-
tagonisti Bergamo, Mereghetti, Dal Ben, Grana, Pellegrini e tanti altri con un
moderatore di tutta cautela ed incisivita.

Commissari
salvagara

ROMA - La sesta del «Campioni» risente
del convulso finale della prova preceden-
te, conclusa come ricornderete, a suon di
carra bollata. Pertanto un clima sportivo
canglante, E’ uno stato di cose che «i
rammarica riscontrare, ma anche necessa-
rio evidenziare per ragioni intibili, al-
trimenti gli ultimi sforzi di buona wo-
lonta degli organizzatori saranno stati
vani.

E' furente infatti Del Fante Giambruno,
sono al limite della contestazione quelli
della 125 cc. 1. categoria, poi rientrano
nel buon senso come al solito, mentre
un‘iniziativa da capogiro del presidente
del Karting Club Arcionia! « Annulla » a

suo modo una decisione ‘sportiva della
CSAIL.

Si apre il ciclo delle gare con la ripe-
tizione di quella della 125 cc. 1. catego-
ria. La partenza ¢ laboriosa per la logica
tensione dei piloti. I primi tre giri sono
elettrizzanti, i1 duello Costanzo-Gardelli &
all'uvltimo sangue, ma contenuto. Risolve
tutto la potenza del motore di Costanzo.

Nel primo pomeriggio la 3. categoria.
Il suo scorrimento sin dal primo giro
non concede alternative, € in testa Ro-
velll, seguito da De Cesaris mentre De
Angelis partito male si libera da una
stretta e s1 avvicina a De Cesaris, Rovelli
intanto wviaggia tranquillo e sara cosi sino
alla fine, con De Angelis che non riesce
ad awvwvicinare il sempre piu sorprendente
De Cesaris. Segue la prima categoria, che
riserva subito una sorpresa, Foderaro in
piena forma brucia tutti e guida il caro-
sello con sicurezza.

La seconda categoria sin dalle prime
battute non dice niente di nuovo. Cheever

- ¢ 1l Messia e Nicosia il suo Profeta, men-

tre Glannini ¢ il terzo tra cotanto senno.

La 125 cc 2. categoria € un recital di
Perticaroli, un pilota sempre piu incisivo.

Chiude la giornata, una giornata tesa,
ma tenuta in pugno magnificamente da un
cast di commissari precisi e tempestivi
tanto da smorzare sul nascere ogni wvellei-
ta, la 1. categoria della 125 cc. ripropo-
nendo il duello Costanzo-Gardelli. La
spunta ancora unna volta Costanzo, men-
tre piu distaccati Siena e Blasi.

Adesso si addensano fosche nubi su
questo bello, ma tanto convulso torneo
romano. Potra essere disputata la finalz
del 1. aprile? O tutto andri a monte e
con quali conseguenze Dio solo lo sa!

LE CLASSIFICHE

Cl. 125 ¢c¢, 2. cat.: 'l. Perticaroli; 2. Pic-
chioni; 3. Stortini; 4. Tarulli; 5. Marcelli.

Cl. 125 ¢c, 1. cat.:’l. Costanzo; 2. An-
tilli; 3. Blasi; 4. Gardelli; 5. Giovannozzi.

Gl 100 e, 3. eat.r 1. Rovelli: 2. De
Cesanis; 3. De Angelis; 4. Bizzarri; 5.
De Angelis R.

Cl. 100 ¢c, 1, cat.r 1. Foderaro: 2, Val-
maggi; 3. Nanni; 4. Antilli; 5. Domeni-
chini.

Cl. 100 cc, 2. cat.: 1. Cheever; 2. Gian-

nini; 3. Rossi; 4, Melonaro; 5. Panzo.
lini R.

Classifica ripetizione gara cl.
1. categoria

1. Costanzo; 2. Antilli; 3. Vittorini; 4,
Chiodi: 5. Gardelli; 6. Blasi.

Paola MARCHETTI
regina a PARMA

PARMA - 51 ha un bel dire, si ha un bel
chiacchierare su una presunta non adatta-
bilita del tracciato di Parma alle nuove
esigenze del karting in evoluzione, tanto
da privarla di prove titolate, la realta
pol, almeno gquella dopo le modifiche im-
poste ed attuate, ¢ ben differente. La
presenza dilagante dei piloti, la sua ot-
ganizzazione che rasenta la piu assoluta
perfezione, il senso responsabile degli
organizzatori, 1 cast degli ufficiali di gara
(Riva, Bizzi e compagni) a dispetto dei
denmigratori del « tavolino » sono elemen-
ti che ben si addicono ad esaltare Parma,
come Regina delle piste italiane,
Proietti, fra i 3.a, tronca con la sua netta
superioritd ogni velleita anche se i nume-
rosi compagni si danno da fare per te-
nerlo a bada. La seconda categoria doveva
vivere nel duello Scarabelli-Cheever con
terzi incomodi Lotteri, Bernazzoli e Rai-
mondi. S'inizia ed i1l duello e gia dalle
prime battute troppo ravvicinato, infatti
sono subito fuori pista, riprendono su-
bito, ma solo Scarabelli riuscira a risalire
sin al secondo posto. Cheever finisce guin-
to. Lotteri aveva assunto_il comando dopo
I'incidente i Scarabelli e Cheever e
conduceva verso la vittoria, Viene perd
fermato per distacco delle scarico. Una
vera disdetta per il milanese che wede

125 ¢e.

cosi  sfumare Jla wittoria. Vince infine
Raimondi.
La prima categoria con quasi tutti i

« big » presenti da spettacolo. I tempi e
le batterie propongono lotta accanita tra
Giammiro, Mombelli e Santini con un In-
teressante inserimento della Paola Mar-
chetti, w«he fa gridare al miracolo per
grinta € praparazione oltre che per |'affi-
namento della guida.

Giammiro, in forma smagliante e spin-
to da un propulsore degli Zandermann di
spettacolare potenza ha imposto i diritti
del suo stato di forma e del mezzo tez-
nico.

Nella 125 1, categoria il mostro Baroni
ha ancora una volta seminato gli avversari
di turno. E' toccato pertanto a Pavesi e

‘Mazzola lottare per le posizioni d'onore.

LE CLASSIFICHE

Gl 100 ec., I. cat.; 1. Giammiro; 2.
Mombelli; 3, Santini; 4. Giugni; 5. Mae-
stri,

Cl, 100 cc, 2. cat.; 1. Raimondi; 2. Sca-
rabelli; 3. DBernini; 4. Bernazzoli; 3.
Cheever.

CL 100 vc., 3. cal.: 1. Proietti: 2. Se-
doni; 3. Crema; 4. Maria Santi; 5. Ca-
valleri,

Cl. 125 cc, 1. cat.: 1. Baroni; 2. Pavesi;
3. Mazzola; 4, Banella; 5. Boni.

Cl. 125 ce., 2. cat.: 1. Montanari; 2,
Viani; 3. Natali; 4. Di Prima; 5. Zotii.

15, PISTA
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