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MARLBORO) dal batt

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

domenicaSP

prima domenica d

i aprile sottolineata (grazie allo sponsor

esimo di un nuovo circuito 1italo-

elvetico (nonostante le difficolta dello sciopero delle do-

gane) in una gara inimitabile con tutti 1 piloti piu famosi

REGAZZONI torna e vince
con un turbo FERRARI 7000

AALL'INVIATESSA

NO - Regazzoni, al rientro,
gﬂﬁﬁﬂ- patria. Approfittando di
una domenica lasciata libera dai
grandi impegni internazionali, il
CALAC, ticinese (Club anti-leg-
ge anticorse del Canton Ticino)
con il patrocinio della Marlboro, ha
potuto inaugurare con una nfan:fe-
stazione di enorme successo il nuo-
vo circuito nato sui 16 km e 200
metri che vanno da Mendyrisio fino
ai montdi Montralsio, sul versan-
te italiano del lago di Como. Un
circuito bellissimo, sorto anche per
il contributo della TV svizzera, uti-
lizzando in parte strade esistenti e
vicorrendo all'ingegnoso sistema di
tracciare il rettilineo di partenza al-
Vinterno dello stadio di Mendrisio
per poter sfruttare le tribune esi-
stenti.

Altro particolare interessante, e-
scogitato per poter eludere le legg:
svizzere che vietano le corse in
circuito, e il passaggio della pista
in territorio italiano per un iratto
di quasi un chilometro, dove & sta-
10 wutilizzato un avamposto abban-
donato della Guardia di Finanza

Alla fine delle prove di sabato lo
schieramento di partenza & risul-
tato il seguente:

Cosi (in 13) al via

Regazzoni (Ferrari 7000T) In 5'06"'4
Fittipaldi (Lotus 49 o Ford) 5'07''2
Amon (Tecno Ford) 5'07"'7

SECONDA FiLA.

Stewart (Tyrrell 007) 5'07's
Gurney (Eagle) 5'07''9
TERZA FILA.

Peterson

(Lotus 56 turbi '08"’
Beltoise (March 721X-Matra) 5'o8s
onohue (Momo-Pors. Turbo) 5'09''1
E.Uﬁuﬁlil FILA:
W (Surtees
lckx (Stratos) E?:Jfgﬁ

QUINTA FILA:

De Ada :
7 PaTtliﬂ] (Pagnossin Ford) 5'11'1

Nanni Gallj (Tul 71
: ecno 12) 541"
Merzario (Abarth Fiat 130% :_:12"5“

Chevy) 5'10"'0

Iuffa generale all'arrivo,

per alloggiare la direzione di gara
ed i cronometristi. In questo modo
le responsabilita giuridiche ricado-
no su individui che non si irovano
in territorio svizzero rendendo pos-
sibile lo svolgimento di manifesta-
zioni, malgrado la severa legge del-
la confederazione.

Naturalmente una soluzione di
questo genere non ba facilitato il
compito. agli appassionati organiz-
zatori ticinesi, che banno avuto il
loro daffare a convincere le auto-
rita doganali italiane a lasciar sol-
levata la sbarra da passaggio a li-
vello sulla linea di confine durante
la gara.

Si pensi che il primo comunicato
giunto da Roma imponeva che la
sbarra venisse alzata ed abbassata
al passaggio di ciascun concorren-
fels

Fortunatamente pot tutto si é ap-
pianato ed il bellissimo percorso,
che ricorda a tratti il Nurburgring
ed a tratti Monza ba potuto avere
la sua inaugurazione ufficiale.

Chi poteva essere il trionfatore
se non lidolo locale Regazzoni?
Tornato alle corse contro.il parere
del medico (é dello stesso mr. Stan-
ley della BRM che si é rifiutato di
mettergli a disposizione la macchi-
na) Regazzoni non ba faticato a tro-
vare un mezzo all'altezza delle sue
doti. S¢ é trattato nientemeno che
di una Ferrari (particolare signifi-
cativo), della 512 trasformata dalla
Filipinetti per I'Interserie (con un’
originale carrozzeria a \pesce) sulla
quale ¢ stato montato il motore
Ferrari 7000, 12 cilindri con tur-
bocompressore. Superati alcuni pro-
blemi di gomme (dechappageio)
nei primi giorni di prove. La mac-
china ba filato a meraviglia durante
la gara, lasciando poco spazio agli
gvversari che pure erano tanti ed
estremamente qualificati.

Gli organizzatori svizzeri infatti
hanno avuto lintelligente idea di
aprire la gara alla Formula Libera,
ottenendo (grazie anche ai soldi
Marlboro) un successo di parteci-
pazioni e di vetture molto superiore
ad ogni previsione. Basti dire che,

.........

.......
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insieme ad un discreto numero di
F. 1, cerano alcune auto Can-Am e
perfino Gurney che ha portato la
sua Eagle-Indy, con la gquale du-
rante la settimana si sposterd al
Nurburgring per effettuare prove
in vista della sfida che Ecclestone
ha accettato per Reutemann.

Altra macchinag eccezionale la
nuova Tyrrell 007 a freni anteriori
entro-bordo portata in corsa da
Stewart, La macchina completata al-
Pultimo momento per questo primo
contatto con la pista, era equipag-
giata dal motore ecologico anti-in-
quinamento realizzato da Granatel-
li, Il patron STP non ba voluto per-
dere questa occasione pubblicitaria
data- anche dal fatto che gli orga-
nizzatori avevano istituito un pre-
mio speciale per macchine di que-
sto tipo, nella speranza di attirare
le Shadow che invece banno rinun-
clato.

Confermando che a Bologna le
vicende Tecno sono avvolte da in-
certezza, David Yorke ba iscritto
Amon con la monoscocca Martini

Il primo commento di Clay dopo la bella vittoria

.............

.......

(Telefoto)

realizzata da Thompson in Inghil-
terra. La macchina, molto bella ma
incredibilmente simile alla nuova
Ferrari Formula Uno (questa pero
ha il musetto pin largo ma non ba
dato noie di raffreddamento) mon-
tava un motore Cosworth V 8.
Assente dalla sua macchina, un
motore Tecno 12 cilindri era co-
munque della partita: affidato a
Nanni Galli (anche lui al rientro
come Regazzoni )il propulsore bo-
logriese equipaggiava la Tui-F.S di
Alan McCall apportunamente modi-
ficata. Il consulente telaista Tecno
ci bha detto d'aver messo insieme
questo motore per conto suo e di

averlo portato in Inghilterra prima

della clamorosa rotiura con Peder-
zant,

Regazzoni é riuscito ad avere a
Mendrisio anche Fittipaldi e Peter-
son. Naturalmente la Jobn Player
non ha accettato Uinvito della Mar-
lboro, per cui é stata la Bardhal
a finanziare lallestimento di una
Lotus 49 che Chapman ba aggior-
nato per l'occasione. Peterson ba

RINT

M

__________
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Direttore - sportivo - cronometri-
sta d'eccezione per Clay Regaz-
zoni nella sua corsa - ritorno alla
Ferrari: il direttore di Fiorano

Sante GHEDINI, la cui escalation
era gia stata notata a Vallelunga

causata dalle HELENE <mondiali>

avuto l'appoggio della Vick per di-
sporre della « 56 » a turbina, che
per questa corsa di formula libera
non ha dovuto soggiacere alle re-
gole di limitazione nell’aspirazione
dell’aria.

Con laspirazione libera la mac-
china supera § 1000 HP emetten-
do un sibilo mostruoso. Peterson
bha avuto i suoi problemi e pratica-
mente non € mai stato tra 't primi.
Malgrado cido Mr. Kikkeannen del-
la Vick si é detto soddisfatto, per-
ché la campagna pubblicitaria sve-
dese potra essere impostata sfrut-
tando -questa macchina: le Vick so-
no caramelle per la gola ed il tur-
binio d’aria creato dalla turbina é
perfettamente in carattere col pro-
dotto.,

La Ferrari ba rifiutato d’essere
presente ufficialmente, ma Ickx ba
potuto correre con la Stratos, com-

piendo tra l'altro un ottimo lavoro

di messa a punto Uel nuovo moto-
re Dino a 6 valvole per cilindro e

tripla accensione sviluppato a Ma-
ranello. i

Non ba destato sorpresa Beltoise
sulla March: dopo le voci corse su
questo possibile accordo, il france-
se (venuto in elicottero da Le
Mans dopo aver abbassato il re-
cord del circuito) ha guidato la
difficile 721 X dello scorso anno
sulla quale era stato adattato il mo-
tore Matra.

A questo autentico festival del
motore anche altre macchine italia-
ne: Moretti ba schierato la sua Mo-
mo modello 73 con motore Por-

sche Turbo affidandola a Donchue,

mentre Merzario ba portato in pi-
sta una interessante biposto realiz-
zata segretamente dall’ing. Abarth.,
La macchina, con telaio in tubi
quadri e profilo marcatamente a
cuneo, monta il motore Fiat 130 ad
iniezione posteriormente a sbalzo.
La trasmissione aqutomatica ad in-
nesto rapido supplisce in parte al-

Gabriela Noris
A PAGINA 22
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L’altalena della cronaca

Dal passaporto
di GURNEY
all’aquila
di PETERSON

LUGANO - La corsa prende il via alle
14,30, con mezz'ora di ritardo rispetto al-
l'ora prevista perché si ¢ dovuto provve-
dere a far togliere dall’allineamento una
Alfa 1900 carica di sigarette che un con-
trabbandiere aveva ben c¢amuffato con
grossi numeri, sperando di poter entrare
inosservato nella parte di cincuito italiana.
Al via, reso caotico da uno zelante agente
della strada svizzero che ha intimato 1'alt
alla macchina staffetta perché superava il
limite della velocitd cantonale, dopo un
momento di smarrimento Stewart e Re-
gazzoni hanno sompreso Gurney che si ¢
avviato in terza posizione seguito da Fit-
tipaldi, Amon e Beltoise. Donchue guida
il secondo gruppo precedendo Peterson,
che ha difficolta di aderenza per la stra-
potenza della sua turbina, Hailwood, Ickx,
Merzario e Nanni Galli il cui motore ha
qualche difficolta di cincolazione d’olio.

L.a corsa, che=si disputa sulla distanza
di qguasi 350 km wive su due episodi prin-
cipali: il primo & costituito dalla lotta
Regazzoni-Gurney che inizialmente si con-
tendono il secondo posto per poi riuscire
a superare ed a distaccare Stewart la oui
Tyrrell non e dltrettanto veloce delle mac-
chine degli avversari. Dietro di loro la
lotta tra Amon e Fittipaldi dura poco
perché il pilota della Tecno, prima si
ferma al box per cambiare la visiera, poi
a controllare una gomma che pensava fos-
se a terra mentre in realtd andava benis-
9imo. .

L’altro episodio che ha eccitato il pub-
blico, soprattutto guello della parte ita-
liana, & stata la lotta impari ingaggiata
dalla Stratos di Ickx con Peterson, Dono-
hue od Hailwood. Col passare dei chilo-
metri. le posizioni si chiariscono: scom-
pare Gurney per il cedimento del motore
in territonio italiano. La cosa provoca an-
che un incidente di frontiera perché le
guardie di confine pretenderebbero dal pi-
lota, che si dirige a piedi ai box, il rego-
lare passaporto. Il problema piu grosso
s5i & perd posto a gara finita perché la
macchisi/ di Gurney & stata bloccata in
Italia in gquanto entrata senza regolare
carnet (& stato garantito un intervento
personale dell'ing. Rogamo per sciogliere
la vertenza).

Con la scomparsa di Gurney, Regazzoni
va in testa per rimanerci fino al termine
mentre Stewart e Fittipaldi si contendono
il secondo posto metro per metro. Poco
dopo anche Peterson & costretto al ritiro
perché la sua turbina aspira un’aquila
reale che si era abbassata a volo radente
sulla pista con troppa imprudenza. Nello
stesso giro Hailwood rompe una sospen-
?iune, ¢ Donohue si ferma ai box dove
mgaggia una Junga discussione con 1ling.
Valentini, “ progettista della Momo, sulla
teoria della relativita,

Merzario, autore di una corsa regolare,
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Jacky ICKX si
al sorprendente ritorno in Ferrari

LA CLASSIFICA

1. Regazzoni giri 20 in 1.43'12"'0 media
188,520, 2. Stewart giri 20 1.44'01"'0;
3. Fittipaldi giri 20 1.44'01''1; 4. Merza-
rio giri 20 1.46'12''4; 5. Beltoise a 1
giro; 6. Amon a 2 giri; 7. lckx a 2
giri; 8. Donohue a 2 giri; 9. Nanni Galll
a 3 giri.

porta cosl la sua Abarth Fiat al quinto
posto che diventerd il quarto quando Ickx
entrera ai box per controllare le sospen-
sioni della Stratos, A tre quarti di gara
le posizioni sono dunque le seguenti: Re-
gazzoni con 38 secondi di vantaggio su
Fittipaldi e Stewart. Poi Merzanio a
minuti e tutti ghi altri doppiati.

Le ultime battute sono molto emozio-
nanti per 3 pubblico con Fittipaldi e Ste-
wart ben consapevoli che solo uno di loro
due arrivera secondo. Passando davanti ad
box al penultimo passaggio Stewart fa un
segno con la mano a Tyrrell, che Maria
Helema Fittipaldi fraintende. Senza un at-
timo di esitazione la moglie del campione
del mondo prende per 1 capelli Helene
Stewart ed in men che non si dica ha
inizio una zuffa generale.

Alla conclusione dei 5 minuti dell’ulti-
mo giro & Maria Helena che prevale sul-
la rivale, mentre in pista & il muso della
Tyrrell di Stewart a precedere guello della
Lotus. In definitiva, verdetto di paritd e
putti si stringono attorno al vincitore Re-
gazzoni che stappa una enorme bottiglia
di ottimo vino da pesce.

Gabriela Noris

P.S. - Impossibilita-
ta a mandarvi foto-
grafie causa sciopero
dogane. Cercate v0i
in archivio adeguate.
Ciao, Gabriela.

ﬁpiaga con l"ing. Co
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la scarsa potenza del propulsore. E’
un esperimento da seguire.

De Adamich, non essendo pron-
ta la Surtees come al solito, si é
presentato con una macchina mol-
to interessante con telaio mono-
scocca in ceramica Pagnossin raf-
forzato da elementi in titanio. I ri-
sultati somo stati incoraggianti « E’
molto rigida ma da un po’ l'im-
pressione della fragilitd » diceva il
campione d'Italia dopo le prime
prove. Purtroppo la preoccupazio-
ne del nostro pilota risultava
confermata quando sabato, mentre
veniva scaricata dal camion, la mac-
china & caduta rovinandosi.

Naturalmente non poleva man-
care Hailwood che voleva parteci-
pare a tutti i costi in moto (si era
portato la sua MV privata) dicen-
do che su quel circuito nessuno
avrebbe potuto stargli dietro. Re-
gazzoni sarebbe stato favorevole
ma altri si sono opposti. Sembrava
di poter trovare un punto daccor-
do col montaggio di un sydecar
(ma Surtees rifiutava di fre il pas-
seggero) per cui Mike Pa preso il
via con una TS5 di Formula 5000.

- L

lombo. 'Pﬁ'; 'a nddabité;

di Regazzoni, la ragione vera della
sua improvvisa partenza da Monza venerdi, dove inconcluse le pro-
ve della B. 3. Forse per questo ha preferito correre con la Strafos

GINTHER
collauda

la HONDA

del ritorno?

MODENA - Le sempre "piit insi-
stenti voci di un rientro in forze
del’lHONDA nelle corse auto-
mobilistiche hanno ‘avuto una
conferma in questi giorni gra-
zie ad una indiscrezione di un
meccanico della casa giappo-
nese, il quale ha dichiarato che
Richie Ginther, che concluse la
sua carriera proprio alla casa
giapponese, & ancora impegnato
presso il settore esperienze del-
la casa nipponica. | suoi periodi
di permanenza in Giappone so-
no sempre piu lunghi, e durante
questl” Ginther, che & un fanta-
stico collaudatore, prova in con-
tinuazione prototipi non meglio
identificati.

Non & improbabile quindi che
tutte queste prove, prima o poi,
portino ad un nuovo debutto del-
la Honda che, per i suoi trascor-
si, non potrebbe che riapparire a
livelli molto alti nel campo ago-
nistico.

Debutta a SILVERSTONE F.1
anche la nuova 1ISO-MARLBORO

SILVERSTONE - A porre i sigilli di eccellenza alla piu qualificata gara di Formula
1 non di campionato che si sia mai vista, & arrivata la notizia che la nuovissima
Ferrari 312 B3 fard il suo debutto mondiale a Silverstone (dogane permettendo)
I'8 aprile, guidata da Jacky Ickx. Con l'iscrizione del ferrarista, saranno 16 le mo-
nopostoGrand Prix in gara e pil esattamente: ICKX (Ferrari), STEWART (Tyrrell),

FITTIPALDI e PETERSON ({Lotus JPS),

GAZZONI, BELTOISE e LAUDA (BRM-Mariboro],
HILL (Shadow), OLIVER e FOLLMER (UOP Shadow),

HULME e REVSON (McLaren-Yardiey), RE-

HAILWOOD e PACE (Surtees Fina),
GANLEY (Iso-Marlboro) @

forse VON OPEL (Ensign) e se quaiche iscrizione delle Case verra anr_lullatl.
& presumibile che piloti quali HUNT aspettino dietro le guinte per sostituire chi

manca. Howden 'Ganley dal

canto suo guidera la nuova monoscocca Iso Rivolta-

Marlboro di F. 1, che & stata costruita in Inghilterra con la collaborazione dei

tecnici della marca italiana.
Nei 40 giri

del Trofeo d'argento del giubileo dei GNK-Daily Express, quests

sedici monoposto F. 1, tutte rinnovate secondo il regolamento in vigore dal 1.

aprile. Benché sia improbabile che si veda

una ripetizione del recente risultato di

Brands Hatch, quasi certamente le F. 5000 aggiungeranno qualita e quantita alle
iscrizioni. Anche se forse il pubblico spera in 40 giri pieni di eventi, coms
quelli di Brands Hatch, una simile prospettiva rappresenta probabilmente un incubo

per | teams di Grand Prixl

........
_____________

Ottimo il debutio della GRD 2 liw B/73 condotta da Obermoser
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BALLOT - LENA inaugura
I’ EURO-GT Carrera

NURBURGRING - Oltre alla gara Inter-
serie, al Nurburgring si ¢ corsa

la prima prova del campilonato europeo
GT, vinta da Claude Ballot-Léna con la
Porsche Carrera RSR, dopo che tutte le
vetture favorite avevano avuto gual nella
prima manche. La seconda & stata appan-
naggio di  John Fitzpatrick, davanti a
Ballot-Léna, ma poiché l'inglese si era
sitirato al primo giro della manche ini-
ziale, la vittoria € andata nettamente al
francese. A

Si puo dire che la corsa ¢ stata una
« beneficiata » della Porsche, infatti tutte
le vetture di testa erano le nuove e su-
periori Carrera RSR. Molte le lamentele,
con 1'asserzione che chi non aveva una
vettura della Casa non riusciva a ottenere
dalla Porsche le parti necessarie per con-
verpire una vettura normale in osser-
vanza alle caratteristiche corsaiole. Sol-
tanto Erwin Kremer era riuscito ad otte-
nere le piu recenti parti per le sospen-
sioni e il motore di 2800 cc, perché la
gua vettura era pilotata da Fitzpatrick, win-
citore GT e della Coppa Porsche dello
scorso anno. Gl altri hanno dovuto ar-
rangiarsi con il motore di 2700 cc, assal
pit lento, mentre la maneggevolezza di
queste vetture, prive delle speciali molle
a spirale posteriori montate sulle altre,
era inferiore.

La prima manche ha visto le due vet-
ture della Casa, pilotate da Steckonig e
da Schickentanz, premdere la testa men-
tre Fitzpatrick faceva wuna cattlva paf-
tenza, risalendo perd ben presto al terzo
posto, cio¢ gid a metd del primo giro.
Non ha perd fatto di piu, perche aveva
difficoltd nell’ingranare la texza marcia
e ha finito per mandare all’aria il motore,
a 9200 piri/min. Sono cosi rimasti i due
leaders a sferrarsi una terribile batta-
glia per il comando, fino a due gin
prima della conclusione, quando d'un trat-
to sono entrambi spariti. Durante 1'acca-
nito duello Steckonig ha fatto un testa-
coda, urtando la barriera, per via di noie
ai freni. Nel tentativo di evitare Schi-
ckentanz ha fatto salire di giri il motore
e si & fermato un poco oltre, per cui &
stato uno stupito Ballot-Léna bha tagliare
per primo il traguardo, con 9" d:l van-
taggio sull’analoga Porsche RSR di Hal-
di. Lo svedese Simonsen, sulla sua nor-

. 25'00"'7, media kmh

male Porsche 911 S, & arrivato con X
di distacco.

Nella seconda manche Fitzpatrick e pat-
tito dal fondo dello schieramento con
un nuovo motore ed entro tre girli sl era
portato al primo posto davanti a Ballot-
Léna e a Schickentanz che si davano
furiosa battaglia per la seconda posizione;
la spuntava poi Ballot-Léna, mentre 1'in-
glese restava attaccato al suo posto per
soli 3, avendo avuto problemi con Ia
sospensione posteriore. Poi Haldi ,che pri-
ma era arretrato con le stesse noie alla
sospensione, mentre Simonsen occupavi
il posto successivo, dopo essere stato ar-
retrato come nella prima manche, anche
se nel risultato finale ha occupato un bel
terzo posto, grazie ai problemil accusati
dagli altri nella prima manche.

La gara di contorno di F. 3 ¢ stata in-
certa come risultato per uvn certo tempo,
perché Serpaggi, Paoli e Nordstrom, che
occupavano buone posizioni in classifica,
sono poi stati squalificati, essendo le loro
vetture risultate troppo leggere, sicché
la classifica ha dovuto essere cambiata.

CORSE AL NURBURGRING - Gara di
velocita in circuito valevole per il cam-
pionato europeo Gt e gara di F. 3 .

1 aprile.
LE CLASSIFICHE

Campionato GT

1. BallotsLéna {Porsche Carrera RSR)
153,4; 2. Haldi
(Porsche <Carrera RSR) 2.55'8; 3.
Simonsen (Porsche 911-S) 2.10'42''8; 4,
Keller (Porsche Carrera RSR) 2.11'00°'7:
5, Zeller (Porsche 911-S) 2.13'00''7;
Cristmann (Porsche 914-6) 2.13'30''3;
Hargardten (Porsche 911-S) 2.17'53"'4; 8.
Dorin {Porsche 914-6) 2.18'50"''5; 9. RI-
der (Porsche 911T) 2.19'26"'4;, 10. Sassi
(Porsche 911) 2.23'22"'6.

Giro piu veloce: Fitzpatrick 8'40''2 me-
dia kmh 158, nuovo record.

L]

6
7.
8

F. 3
1. Ethuin (Martini Mk 12) 1.00'44''1; 2.
Lafitte (Martini Mk 14) 1.00°'44''5: 3.

Wood (March 733) 1.0058''5; 4. Ander-
sson {Brabham BT 35) 1.00'59''9; 5. Carl-
sson {(GRD 373) 1.1'00"'3; 6. Max (Mar-
tini Mk 12) 1.1'9"'1.

'

sumg@qg

=TI

—
Sl e

it W




. Ty
el

e WILLI KAUHSEN e un sentimentale ed

ta. Prima di ciascuna
- trﬂdizl;:rnat:ﬂmetixiune chiama ac-
partanzl sé la gentile signora e osten-
o la bacia per se| volte con-
e Meno ostentatamente, invece,
s furtiva gli fa il se-

- ssa
e m‘:i%lli-tna ngrqunn il pollice sinistro
gnﬁ' fronte. Una scenetia gentile nella
Isngl:ln dei motorl che lanciano i loro

. un lungo ragazzone
5 Eﬂﬂﬁlmliﬂlcg: lo si potrebbe para-
. ad un albino, non gode anco-
?:ﬂ Eaﬁ_nﬂ?;! l;l;ﬂpg'!uﬂth che meriterebbe.
re | suol miglioramenti sono con-
tinui tant’@ che si permette, con una
llce Porsche 917-10 senza turbo-
ess di stare in coda, ma vera-
| jccicato, al piloti dgi 1000
~ eylla linea di partenza tran-
:fmf“ﬁ .'.it:iienta e pagia fitto fitto con
| suoi meccanici visto che nessuno L-::
avvicina. Ma se per caso, come & suc-
mﬂt:ngl rfﬁlﬁu -ﬁ 1'operatore della TV
tedesca lo Inquadra in un lungo primo
piano, eccoti che diventa rosso come
un peperone e vorrebbe scomparire nel-
I'abitacolo.

SPECIALE PER AUTOSPRINT

URBURGRING - Kauhsen ha vinto
Eua mml;lg gara Interserie, con la
nuovissima Porsche cinque litri 917-10
con Co ore. Il pilota tedesco ha
ottenuto facilmente la vittoria in en-
trambe le | davanti a Kinnunen,
_vincendo cosi il round d'aperturs del
" ammnionato Interserie 1973, sul circui-
to del Nurburgring.

11 sabato si & gareggiato con un bel
cielo soleggiato, mentre la domenica

' ]a seconda manche si & svolta con

vento freddo e pioggia. Ciononostante
circa 90.000 spetiatori erano accorsi
per wvedere questa seconda parte del-
la gara, decisamente poco interessan-

i‘.-'.-: '- avuto l'atteso duello

te. Non si ¢
fra’ il campione Can-Am, George Foll-
mer, @ il suo equivalente nell’Interse-

-'='.r!_'r-:. _.";!I.F __;I-n.auﬁ pﬂm& maﬂche F'Dll‘

yer & stato ben presto attardato da

'.-'+uﬁ"ﬁ"‘it_ﬁﬁturﬁ al pneumatico anteriore

di destra, mentre nella seconda & en-
trato in collisione con una sport due
litri, mentre le due vetture accelerava-
no per portarsi al via. La due litri &

~ Bnita con due ruote sul guard-rail,

- mentre Follmer tirava dritto verso i

"

ans

o
", iy,
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* ;D;aa € si ritirava. Ha poi detto che

vettura non aveva subito quasi nes-

~ sun danno, ma che lui non intendeva

‘tornare in pista, al caso si fosse cre-
pato qualche pezzo, rischiando di am-
‘arsi se si fosse poi rotto del tutto
Pezzo L0, ammesso che ci
fosse. Dopo questo incidente Follmer
€ra molto irritato, perché si era gia
lamen ti:tﬂ per il sistema di partenza,
dopo * gara del sabato, lo stesso si-
mmn‘:hﬁ-'ﬂ“ﬁﬁ I'incidente quasi mor-
Mhmmr' | nella gara Interserie
I'im Prima manche & iniziata dando
Tessante, Kga

tata i;t_gﬂ pe
: ‘81”5, nuovo record sport
ndaty 'hﬂ Secondo miglior tempo @

Mﬁﬁum che pilotava la

tors Le WiEr bl Wibne oon o
mm‘gﬁ; di 8300 cc in lega.
hsen e g 4 SCattato in testa Kau-
; mﬂi 'dﬂﬂ; péaim;;: giro si
aicato ihi elleners,
ﬂﬁll:ﬂgm da Kinnunen. Alla
andato a] hoy . ‘Ornata Follmer @
teTiore am. ;'t?n un pneumatico an-
1o e i .mﬂﬂﬁtnma » 81 & dovuto sostituir-
ﬁtggloat; in glsta attar-
causa, dolla ollmer ha

;

E

5

&
fine ge

di Kauhsen guida il

foratura ai -

Il NURBURGRING e la pioggiil non

adattli al «mostri»

Per 2 volte FOLLMER

rischia il peggio

e Kauhsen «passegg

kR &
A et
AR

gruppone

sassi sulla strada che le vetture do-
vevano imboccare prima del via, con-
cetto che ha detto di considerare tan-
to pericoloso che sciocco, perché le
vetture si avviano su una curva e i
pneumatici non hanno modo di scal-
darsi.

Con ogni giro Kauhsen si staccava
sempre piu e al terzo ha stabilito un
nuovo record in 7T'317'4. Nella stessa
tornata Kinnunen ha superato Kelle-
ner, occupando cosl la seconda posi-
zione, ma due giri pilt tardi Kelleners
¢ comungue uscito di scena, quando
il motore lo ha tradito sul retiilineo
principale. Motore distrutto.

sarebbe cosl rimasto al terzo posto
Ernst Krause, con la nuova 917-10
senza compressore, di 5400 cc, ma un
giro dopo il pilota & apparso al box

CORSA AL NURBURGRING - Gara di
velocita in circuito valevole per la
Coppa Interserie - 1 aprile.

LA CLASSIFICA - 14 giri

1. Kauhsen (Porsche 917-10 5 lit. con
compr.) 149'36''3, media kmh 175; 2.
Kinnunen (Porsche 917-10 5§ lit. con
compr.) - 1.52'32"'7; 3. Jost (Porsche
908-3) 1.56'20''8; 4. Pilette ([McLaren
M8BF 5 Ilit. con compr.) 2.3'32''6;, 5.
Krause (Porsche 917-10) 2.3'18''4: &,
Loos {Porsche 917-10 con compr.) 2.6’
20"'1: 7. Obersmoser vincitore fra le
due litri (GRD BDA §S23) 2.7'10''5; 8.
Twaiter (Chevron® FVC B1 21) 2.15°10'";
9. Raymond (Chevron FVC B21) 12 giri;
10. Harrower {Chevron FVC B21) 12 giri.
Giro pia veloce: Kauhsen 7'31''4, nuovo
record.

con una foratura a un pneumatico po-
steriore. In terza posizione & cosi ri-
masta la piccola Porsche 908-3 di Jost,
il guale & riuscito a conservaria fino
alla fine, attardato di oltre un minuto
rispetto a Kinnunen, mentre Kauhsen
precedeva di 1’ e mezzo il campione
dello scorso anno, al quale il eircuifo
del Nurburgring non piace aflatto!
La molto modificata McLaren MEF
di Pilette si & piazzata quarta e la
vettura monta ancora un Morand Che-
vrolet con compressore, che & perd
stato abbassato e spostato in avanti.
Per apportare migliorie si sono anche
cambiati i condotti dell’afia e la for-
ma degli sportelli, perd, nonostante
questo, FPilette ha detto che la vettura
era poco maneggevole e ce la faceva

iy
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Il motore Morand turboalimenta
a malapena a stare davanti alla Che-
vron B 21 di due litri di Raymond.

Per via della mancanza di vetture
Interserie sufficienti, gli organizzatori
avevano di nuovo accettato in gara
delle due litri, che non potevano perd
ottenere denaro del montepremi, e si
€ piu che altro trattato di una gara
entro una gara. Il tedesco Loos, con
una nuovissima Porsche 917-10 di cin-
que litri con compressore, non & riu-
scito a sfruttare al massimo le possi-
bilith della vettura e si & piazzato a
1’ da Raymond, facile vincitore fra
le due litri. Poi un’altra due litri, la
Lola T230 di Bross, davanti a Follmer
e & us, che si erano fermati al
box.

La domenica il tempo si era fatto
veramente freddo, ma i problemi per
via del pneumnatici che non si scalda-
vano abbastanza non avevano molta
importanza perché, dopo che il via
era stato rinviato di un'ora, la piog-
gia aveva bagnato la pista e molte
vetture sono partite con pneumatici
da pioggia o intermedi.

Il lungo ritardo ha causato il surri-
scaldamento del nuovo motore che
durante la notte era stato montato sul-
la vettura di Kelleners, il quale non &
riuscito neppure a partire per guasto
a4 una guarnizione.

Quando 1 piloti hanno protestato,
perché i pneumatici erano troppo fred-
di, si & permesso che venisse coperto
un completo giro di riscaldamento,
ma poi c'é stata un'altra attesa e in
seguito tutti hanno dovuto rifare la
partenza col solito sistermna, per cui
la situazione & rimasta pressoché im-
mutata. Mentre le wvelture accelerava-
no al via, Follmer si & messo per tra-
verso, come si & detto, e ha urtato la
parte anteriore della due litri di Boss,
con la coda della Porsche. La vettura
di Boss si e arrampicata sul guard-
rail e Follmer si & ritirato di pessimo
umore, anche se avrebbe potuto con-
tinuare e fare, senza dubbio, un’ottima
gara.

Kauhsen ha di nuovo preso il co-
mando e al termine del primo giro
la situazione era uguale a guelia della
prima manche, con Kinnunen subito
dietro. Benché montasse pneumatici da
asciutto, mentre la pista diventava
sempre piit umida, Kauhsen ha con-
servato la posizione di testa facilmen-
te, wvincendo con netto margine su
Kinnunen che stava appena tagliando
il traguardo mentre Kauhsen si appre-
stava a ricevere l'alloro.

Di nuovo terza la Porsche di Jost,

............
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che ha cosi conquistato il terzo posto
assoluto, sempre a spese Krause
che procedeva molto lent nte, piu
la pista diventava bagnata, perdendo
cosi la terza posizione, dopo avere ini-
ziato molto bene.

Dopo il primo giro Pilette & andato
al box per fare conirollare la sospen-
sione posteriore, dicendo che la vettura
era poco maneggevole, e intanto anche
Loos procedeva molto lentamente, sic-
ché dietro a Jost c’era di nuovo la
due litri di Raymond, il quale faceva
un’ottima corsa.

Pii o meno a meth, le vetture di
testa erano tanto sparpagliate che spes-
S0 c'erano distacchi di wari minuti,
fra 1'una e ['altra, mentre la pioggia
aggravava la situazione sia per i piloti
che per il pubblico.

Tutti si sono sentifi sollevati, quan-
do la bandiera si & abbassata davanti
a Kauhsen, dopo la sua vittoria me-
ritata, ma poco combattuta, davanti
a Kinnunen, il quale montava pneu-
matici intermedi e riusciva qualche
volta a risalire, mentre la pista di-
ventava piu bagnat s verso la fine. Ad
terzo posto, Jost era staccato di quasi
4’, mentre Krause.. era quarto, con
due ulteriori minuti di ritardo.

Nell'ultimo giro varie due litri sono
incappate in {esta-coda e Raymond
ha perso una sicura vittoria di classe
appunto guando si & girato, danneg-
giando la vettura. Intanto accadeva la
stessa cosa a Twaites, che & perd riu-
scito a raddrizzarsi e a tagliare 11 tra-
guardo, lasciando tuttavia la vittoria di
classe a Obermoser sulla nuova GRD
1973.

Nononstante la sua fermata, Pilette
ce 1'ha fatta a piazzarsi sesto nella
seconda manche, risultato sufficiente
a dargli il quarto posto assoluto dato
che Krause si era fermato nella prima
manche.

Decisamente un inizio dell’'Interserie
poco eccitante, ma si deve riconoscere
che il tempo e la lunghezza del cir-
cuito non sono stati certamente di
aiuto. Quando le vetture andranno a
Imola, per la seconda gara, questa do-
vrebbe essere pii combattuta perché
Follmer non avra lo svantaggio di do-
vere impratichirsi di un circuito tanto
difficile. Nonostante soltanto pochi gi-
ri di prova, per via di noie alla fri-
zione, 1'ultimo giro di Follmer nei
primi giorni era superiore di soli 1''5
al nuovo, record di Kauhsen e questo
¢ un fatto degno di lode.

Jeff Hutchinson

«Prima» INTERSERIE

@ RHEINHOLD JOST ha un'attivith senza
limiti: con la sua Porsche 908 /3, il cui
propulsore @ curato direttamente dalla
casa di Stoccarda, partecipa sia alle
gare del mondiale marche come a
quelle dell'interserie. |l bravissimo pi-
lota tedesco .& sponsorizzato dalla
LUFTHANSA, compagnia aerea di ban-
diera tedesca, e sulla vettura, quasi
un simbolo di vittoria, porta la scritta
« THE RED BARON », chiara allusione
all'asso dell'aviazione della prima guer-
ra mondiale, il plurivittorioso Von
Richthofen.

® Colta a volo: parlano il direttore di
corsa SCHATZ (tesoro), il commissario
sportivo PIERRE AUMONIER e GE-
RHARD HARLE. Chiede |'inglese: «E’
vero che la Porsche non curera piu i
motori Can-Am? ». Risposta a due vo-
ci: « Nulla di pid inesatto. L'ing. Fuhr-
mann ha detto testualmente che Il pro-
gramma Interserie-Can-Am continuera e
verra potenziato perché ha notizia che
in America gia stanno provando il tur-
bo per la Mclaren ed egli non vuoie
ritornare a sentire ogni domenica prima
McLaren, seconda Mclaren. Non sa-
rebbe conveniente per la Porsche »,

a.c.p.

Gare all’Aspern

QUESTER

tre volte

VIENNA - La giornata di corse ad
Aspern, il circuito sull'aeroporto civi-
le nei pressi di Vienna, potrebbe esse-
re definita il « festival di Quester ».

(Gli ‘organizzatori speravano vivamen-
te in un grande duello fra Quester e
il pilota di Grand Prix, Lauda, i quali
disponevano entrambi di BMW gruppo
1, ma gia in prova & stato subito
chiaro che le vetture non erano asso-
lutamente a parita. Quester & stato piu
veloce di 27, anche se Lauda ha tentato
di tutto per non essere da meno. In
gara tutti e due i piloti hanno fatto
mediocri partenze, tanto che si sono
trovati in quinta e in sesta posizione,
ma dopo mezzo giro Quester era gia
in testa, tallonato da Lauda la cui vet-
tura era perd decisamente meno veloce.
Questo ha permesso a Quester di for-
marsi un vantaggio di 5, mentre Lau-
da era assillato da problemi’ causati
dal motore. A dieci giri dalla fine, poi,
ha avuto una foratura al pneumatico
anteriore di sinistra e Quester ha po-
tuto cosi vincere senza essere ulterior-
mente preoccupato, .

Di nuovo dominio di Quester nella
gara del gruppo 2. L’austriaco pilota-
va un coupé BMW-Schnitzer e al team
ufficiale c¢i tenevano tutti a vedere la
differenza fra la loro wvettura e la
Schnitzer perché a Monza il direttore
corsa della Casa, Jochen Neerpasch,
aveva annunciato che avrebbe pagato
la somma di 10.000 marchi se la Schnit-
zer si fosse qualificata. Si qualifico e
Brambilla fete una magnifica gara, in
mezzo a Stewart e ai « divi» Ford,
prima dell’abbandono. Neerpasch do-
veva dunque pagare, ma prima ha det-

" to che voleva vedere il motore. Non

gli fu possibile, per motivi definiti
« tecnici », cioé i meccanici di Schnitzer
sono dovuti partire al pitt presto,

Questa volta era Quester, il pilota
ufficiale, a disporre della Schnitzer, ma
é stato dichiarato che non esisteva dif-
ferenza nel motore

Terza vittoria di Quester in F. 3
Avrebbe dovuto trovarsi al confronto
con Lauda, ma questi non ha potuto,
stando alle clausole del suo contratto
con la BRM, partecipare alla gara.

Hannes Steinmann

PREMIO VIENNA - Gare di velocitda in
circuito per wvetture di F. 3, gr. 1, 2,
Formula V e Formula Ford - Aspern, 1
aprile.

LE CLASSIFICHE

Gruppo 1 - 25 giri - Classe 1300 cc:
Wieltschnig (Alfa); classe 1600 cc:
Reinauer (Alfa); classe 2000 cc: Que-
ster {BMW 2002 TI).

Gruppo 2 - 25 giri - Classe 1300 cc:
Regvard (Alfa); classe da 1600 a 2000
cc: Manhalter (BMW 2002); classe oltre
2000 cc: Quester {BMW-Schnitzer).
Formula 3 - 1. Quester (Albert F. 3);
2. Rieder (Brabham); 3. Albert (Albert
F. 3). Giro piu veloce: Quester e Rieder
1'01''9, media kmh 151,21,
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Un giorno a LE MANS

1 record di BELTOISE non basta

alla. MATRA nelle prove «24 ORE»

s e e

Ogni Le Mans ha il suo « mos

.......

nari era senza dubbio la nuova carenatissima Gulf - Mirage Sport

MIRAGE-J17

singhiozza col W-12

DALLINVIATO

LE MANS - In principio quella di far
effettuare delle prove preliminari, un
paio di mesi prima della 24 Ore, era
stata accolta come una buona idea.
Ed erano in molti ad andare a Le
Mans, per provare le loro macchine
sul « campo di battaglia », in maniera
da essere almeno edotti di come le
macchine rispondessero effettivamente
alle previsioni teoriche. C'® stato un
periodo, cingue o sei anni fa, che le
prove erano addirittura piu eccitanti
della corsa, con favolosi duelli a suon
di decimi di secondo in meno ad ogni
giro, e con la gente eccitatissima.

Sarh perché erano i tempi degli ac-
cesissimi confronti Terrari - Ford, o
quelll Ferrari*Porsche; di certo c'®
che fino a qualche tempo fa queste
prove preliminari della 24 Ore di Le
Mans erano un avvenimento importan-
te, dal punto di vista del tecnici e da
quello degli osservatori e degli spet-
tatori. r

Templ passati.

Pian piano la decadenza della 24 Ore
francese, avvertibile ogni anno di piu,
data la pervicace ostinazione dei re-
sponsabili dell’ACO nel non voler am-
mettere di essere sulla falsa strada,
questa decadenza ha ovviamente avuto
la prima fase evidente nelle giornate
di prove. E lo 0o del come la
24 Ore attuale sia davvero. scesa in
basso lo abbiamo avuto nei due giorni
noiosissimi passati a Le Mans, a ve-
der girare (molto poco) pochissime
macchine.

Di gente contenta, tra lo sparuto
gruppetto di persone che popolava la
zona box, davanti a tribune desolata-
mente deserte, ¢’erano soltanto i per-
sonaggi Porsche, quelli che erano sul
posto gih dal venerdl e quelli che
sono sopraggiunti domenica mattina,
con piccolo aereo privato, dopo
aver lasciato il Nurburgring dove ave-
vano gia avuto modo di rallegrarsi
(con le macchine dell’'Interserie). Il
gruppetto arrivato domenica mattina,

a trecento
le {Carrera»!

in tempo per assistere alle evoluzioni
del mattino per le prove della 24 Ore,
ed a guelle del pomeriggio per la gara
di 4 ore, era praticamente lo Stato
Maggiore della marca, col dott. Fuhr-
mann in testa, accompagnato dall'ing.
Bott, dall’ing. Falck e dal capo delle
relazioni pubbliche Manfred Jankte.

I contenti erano loro, € ne avevano
ragione, Le due Porsche Carrera por-
fate a Le Mans hanno assolto la loro
missione, duplice missione: impressio-
nare la genie che stava a vederle, a
fornire ai loro costruttori tanta nuova
esperienza, da sfruttare piu avanti. A
completare il gquadro, poi, la Carrera
ha anche vinto la corsa delle 4 ore.

Gl unici ed essere contenti sono
stati quelli della Porsche. Gli altri,
quasi tutti, da queste due giornate
hanno tratto ben poco di utile, ai fini
della gara di giugno. La Matra ha fat-
to girare una macchina, con poche
modifiche, almeno modifiche dichiarate
0 visibili; e se ha avuto la piccola glo-
ria del miglior tempo assoluto, che
tra l'altro & anche il nuovo primato
(sia pure ufficioso) non ha potuto bat-
tere il gran colpo di grancassa, col
tempo di 3’35’ che Beltoise ed 1 tec-
nici ritenevano possibile. Il vento ab-
bastanza forte, in senso contrario al
rettilineo delle Hanaudieres, non ha
permesso di tirare fino in fondo ai
regimi di cui il motore era teorica-
mente capace. Due rotture del motore,
una il sabato e 1’altra domenica mat-
tina poco prima della fine delle pro-
ve, hanno un poco mortificato la sod-
disfazione della gente della Matra; che
tra l'altro era abbastanza delusa per
le notizie dall'Italia, che danno come
« stremamenfe probabile» il forfait
della Ferrari per giugno.

Poco contenti anche alla Gulf-Mirage,
nonostante l'eccitazione per le prime
prove della loro nuovissima macchina
chiusa, disegnata e costruita apposta
per la 24 Ore. Il motore Weslake 12
cilindri a V, che la Ford ha voluto
fosse installato su questa macchina,
non ha reso mai come speravano, e
cosi la lunghissima e bassissima wvet-

domenicaSPRINT
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pﬁivﬁ di Le Mans mette ancor

pii in risalto la sua faccuratissima profilatura. Questa vettura era dotata del 12 cilindri Weslake

tura, che gualcuno ha battezzato « Mi-
rage 917 », & stata in pista davvero
molto poco. Sabato ha fatto soltanto
un giro, con andatura a singhiozzo tra
l'altro, non avendo una adeguata ali-
mentazione. Qualcosa era poco chiaro,
nel sistema di arrivo della benzina, e
l'origine del guaio non & stata sco-
perta. La domenica perd Derek Bell &
riuscito almeno a compiere tre giri
di fila, anche se con templ decisa-
mente modesti, il che ha almeno  per-
messo di constatare che la nuova mac-
china & riuscita dal punto di vista ae-
rodinamico.

Deluso anche Guy Ligier, che aveva
la sua JS 2 dotata del nuovo motore
Maserati 6 cilindri a V, troppo nuovo
per andare subito bene, ma che co-
munqgue era abbastanza soddisfacente.
La roftura di un cerchione, causata
da fatica del metallo, gli ha procura-
to una grossa emozione, € danni rile-
vanti alla macchina, impedendogli di
correre la successiva 4 ore,

Delusi anche nel clan delle Ferrari,
perché nonostante tutta la buona vo-
lonth dei piloti e le cure del tecnici,
le Daytona sono state nettamente pil
lente delle Porsche Carrera, e una die-
cina di secondi al giro € proprio uno
scarto deprimente.

Delusissimi quelli che erano venuti
a Le Mans sperando di vedere qual-
cosa di interessante, che hanno avuto
la novita assoluta della Mirage chiusa,
ma cohe per il resto sono rimasti a
bocca asciutta. Infine delusi, anzi ar-
rabbiati, tutti quelli che sono a capo
dei servizi pubblicitari delle case che
tradizionalmente sono presenti a Le
Mans, sotio varie forme, La grossa

di affitto dei locali, di messa
in funzione del loro servizi abituali, &
stata assolutamente inutile: e non fa
placere a nessuno gettare danaro dalla
finestra.

Il ricordo
PORSCHE

Vi dicevo della «Mirage 91%. Il bat-
tesimo & stato spontaneo, appena la
si & vista, perché questa nuova mac-
china ricorda moltissimo le Porsche
917 coda lunga del 1971. -Ovviamente
la cosa non sorprende, perché & chiaro
che la Porsche aveva compiuto delle
accurate ricerche aerodinamiche pri-
ma di giungere al risultato che tutti
hanno visto. E poiché le ricerche era-
no fatte in funzione dell’impiego spe-
cifico (Le Mans) il buon risultato era
quello pit funzionale. Di conseguenza
i tecnici della Gulf-Mirage, che anda-
vano alla ricerca dello stesso risultato,
non potevano che giungere a soluzioni
molto simili. La grossa differenza sta
nel fatto che applicando tecniche pilu
moderne, ed avendo anche degli ele-
menti di base differenti, hanno potuto
fare una macchina c¢he & bassissima,
e che provvista di tutte le parti ester-
ne ha un coefficiente di penetrazione
limitato a 0,30, migliore quindi di quel-
lo della Porsche 917. Una macchina
davvero molto bella, che con un pro-
pulsore pari ai migliori dovrebbe di-
ventare temibile. Tutto sta, adesso, nel
vedere se il motore Ford Weslake 12
cilindri dara i risultati sperati, che
sono ancora ignoti perché finora vi
sono sempre stati dei gual nelle parti
accessorie. Costruita attorno ad un
telaio monoscocca integrale, la nuova
Guli-Mirage dovrebbe raggiungere i

345 orari sul rettilineo delle Hunau-
dieres, ma non ha potuto dimostrario.
I rilevamenti effettuati sabato, in con-
dizioni di tempo soddisfacenti (do-
menica il vento ha ridotto le possi-
bilitd wvelocistiche pure) hanno dato
327 kmh per la Matra di Beltoise, 319
per la Gulf Mirage spider di Ganley
(motore B cilindri Cosworth), 291 kmh
per la Porsche Carrera di van Lennep
¢ 288 kmh per la Ferrarl Daytona di
Wollek. Sono dati attendibili. Resta

S

Le Matra 670 nvevan sliu n-
de dei rialzi applicati In ma-
niera provvisoria, smontabili

adesso da vedere cosa & capace di
fare la Guli-Mirage coupé, certo piu
veloce di quella spider.

Da quel che sappiamo, e dobbiamo
fidarci di quello che ci dicono, la nuo-
va macchina & stata studiata non sol-
tanto in funzione prettamente wveloci-
stica, ma anche per avere una soddi-
sfacente stabilita sui settori « mano-
vrati ». Hanno cio® cercato di ottenere
un certo equilibrio aerodinamico che
permetta di sfruttare la maggior ve-
locita teorica in rettilineo ai fini del
rendimento complessivo sul giro, fa-
cendo cioé in modo che nelle altre
parti del percorso il comportamento
della vettura sia almeno pari a quello
del modello spider. Se wi sono riu-
sciti lo sapremo soltanto in giugno,
quando la macchina sara in campo per
la 24 Ore,

La Mirage, in ogni caso, sarh una
delle poche attrattive della prossima
corsa, dato che non ci saranno Ile
Alfa Romeo e non ci sara probabil-
mente la Ferrari. E se la messa a
punto della macchina sard stata buo-
na potrebbe essere una avversaria du-
ra per le Matra.

Le quali, d’altra parte, saranno cer-
to differenti da quella ¢he abbiamo
vista oggl. La macchina di Beltoise-
Larrousse era in sostanza quella che
hanno utilizzato 1'anno scorso Pesca-
rolo e Hill per vincere, con la appli-
cazione delle due codine lunghe che
erano sulla macchina di Cevert. Uni-
ca modifica un accorciamento del mu-
S0, con un cambiamento della forma,
adesso un poco & « unghia » (la moda
e a questa soluzione). Sappiamo perd
che alla Matra stanno sperimentando
al tunnel dei modellini diversi, con
l'ovvio intento di avere qualcosa di
nuovo appunto per Le Mans. E' chiaro
che non hanno voluto effettuare prove
pubbliche, per non svelare anzitempo
i loro segreti. Sappiamo anche, e
questa & notizia ghiotta, che alla Por-
sche hanno appena finito di costruire...
un cambio speciale per la Matra, e
quindi fra non molto dovremmo we-

dere delle novita anche in questo cam-

. Intanto quel che & siouro €& che
la Matra ha rinunciato alla trasferta
in Sicilia per la Targa Florio, ma non
per ragioni tecniche. I piloti volevano
andarci, e Pescarolo sta ancora fa-
cendo pressioni, ma uno dei personag-

gi del sottobosco sportive francese,

che per il momento & considerato dai
capi Matra come un oracclo, ha sde-
gnosamente affermato che non ne vale
la pena! Visto come le Matra vanno
(Vallelunga insegna) e visto che i pi-
loti dovevano essere Pescarolo e Lar-
rousse, in fondo dobbiamo dire che
questa sorprendente decisione & un fa
vore alla Ferrari.

L'altra macchina che era interessan-
te in queste prove, e che sara una del-
le attrattive della 24 Ore, & di certo
la Porsche Carrera. Col motore por-
tato a tre litri, come vi avevamo an-
ticipato fin da Daytona, vi sono state
altre modifiche di rilievo. Migliorala
ia sospensione McPherson, ¢ stata. mi-
gliorata anche l'aerodinamica della
macchina, con una sagomatura alla
parte inferiore della carrozzeria, quel-
la che era stata aggiunta appunto
sulle Carrera in occasione della 24
Ore di Daytona. Da piatta che era
questa parte & diventata sagomata, al
lati del radiatore dell’olio, ed i risul-
tati sono stati subito netti, con un
incremento velocistico che & notevole.
Dai 270 chilometri orari di Daytona ai
291 di ILe Mans c'® un bel salto, anche
se molto & dovuto al lunghissimo ret-
tifilo di Le Mans, che permefte un
lancio prolungato. Il comportamento in
curva di questa macchina, poi, e asso-
lutamente esemplare. Coi freni che ha,
con la accelerazione di cui dispone per
il buonissimo rapporto peso-potenza,
questa macchina e davvero ecceziona-
le. E lo vedremo durante la 24 Ore, di
certo.

L’handicap
del peso

C'erano anche le Ferrari Daytona,
che restano macchine da rispettare an-
che se superate dallo sfruttamento dei
regolamenti che la Porsche ha saputo
fare. Hanno provato dei nuovi pneu-
matici Michelin, che sono risultati buo-
ni anche se con parecchia deriva, e
complessivamente ¢'@ stato un migliora-
mento, anche grazie al potenziamento
del motore. Tuttavia resta il grosso
freno del peso, (1350 chili!) ad im-
pedire che le Daytona possano difen-
dersi in modo onorevole. Wollek e
Andruet sono stati bravissimi, ma sono
a... dieci secondi dalla Porsche di van
Lennep!

Non abbiamo potuto vedere di cosa
sia capace la nuova Lola, perché Lar-
rousse ha avuto un sacco di guai du-
rante le prove e certo poleva fare
molto mieglio. Come riferimento pos-
siamo citare quello che Larrousse ha
fatto durante la gara delle 4 ore, cio®
4’07’4, appena migliore di quello del-
la. Porsche Carrera. Di certo potra fa-
re meglio.

Al fini statistici diciamo che hanno
partecipato & queste prove 31 macchi-
ne; ma a parte il fatto che parecchie
erano da museo, in pista si sono viste
molto poco.

Che noia, gente!

Franco Lini

SUDIS OO
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Che corsa a MALLORY PARK

GETHIN se ne va

ma sull’asciutto

25 Spettacolare F. 5000

f——_
| migliori tempi delle prove per la 24 ORE
E- ; € = -

, Beltoise-Larrousse) 3’3673, media kmh 227,018
MATRA -

MIRAGE V.8 (Ganley) 3

12 (Bell) 3'565
ﬂ;%véi RERA (Van Lennep-Muller) 4’096
PORSCHE CARRERA _(Schurti-Konig) 412”7
[IGIER JS 2_(Ligier-Jarier) 4’1576
CORVETITE (Greder-M. C. Beaumont) 4’167
CHEVRON B 23 (Juncadella-Juncadella) 4'17"7
FORD CAPRI (Birrell-Heyer) 4’153

CHEVRON B 23 (Le Guellec-Robinson) 4197

FERRARI DAYTONA (Andruet-Wollek) 4200

FWNA (Guitteny-Migault) 4'21"1
PORSCHE 910 (Tourol-Rouget) 421”3

LOLA T 292 (Larrousse) 4'23"

PORSCHE 908 (Ortega-Merello) 4'25"6

FERRARI DATONA (Quist-Kremmer) 4'26"2 :

CORVETTE (Aubret) 4'28"9

. FERRARI DAYTONA (Green-Corner) 4729’8 ".

i
!

LOLA 290 (Henry-Stadler) 4’33’3

PORSCHE CARRERA (Grueb) 4’349

‘Una 4 ORE combéittuta it

L]
1

Muller e Van Lennep brindano alla loro vittoria
) nella 4 Ore ottenuta con

la Carrera-Martini

VAN LENNEP - MULLER

La frizione tradisce LARROUSSE
e la Porsche fa -coppiola-

MANS - Lon un tempo grigio €
LEadda ::is- ;:530{}0 persone affollano
fr : Qn'metri del circuito della Sar-
lkéé 1a 4 Ore, che vede al via 25
;étmprg. Fra i principali assentt no-
tiamo Guy Ligier, che nel corso del-
le prove del mattino Der la 24 Ore
o la ruota posteriore destra

4 ORE DI LE MANS, gara internazionale
libera per vetture dei gruppi da 2 a 5
. Circuito di Le Mans, 1 aprile 1873.

CLASSIFICA GENERALE

1. Gljs Van Lennep-Herbert Muller (Por-
sche Carrera Martini RS) nelle 4 ore
km 772628, media 193,157 kmh; 2.
Tourcul-Rouget (Porsche 910) km 754,116;
3. Andruet-Wolleck (Ferrari Daytona) km

guarnizione della testa, quello di Gre-
der-Beaumont per perdita d’olio.

Alla terza ora, solamente tre vettu-
re sono a pieni giri: si tratta della
Porsche-Carrera di Van Lennep-Mul-
ler, che hanno 3°30” di vantaggio su
Andruet € 4’ su Touroul, mentre gli
altri sono largamente distanziati. Do-
po non molto, anche Andruet e Tou-
roul sono doppiati dalla Gran Turi-

rimontaMcRAE!

MALLORY PARK - MaoRae ha vinto
questa gara di F. 5000, che ha avuto
sorti molto alterne, grazie alla sua
giocata d’azzardo nél -montare pneu-
matici d'asciutto mentre 1a pista era
bagnatsa.

Le- prime prove erano state molto
incerte, dato che nessuna squadra sa-
peva bene quali pneumatici montare
visto .che la pista era per lo piu a-
sciutta, .con chiazze perd di bagnato.
Alcuni brutti testa-coda hanno con-
vinto- quasi tutti che i pneumatici da
asciutto sarebbero stati decisamente
un errore. Quelli intermedi parevano
rispondere alla situazione e Ray Allen,
¢he Ui aveva montati sulla Surtees, é
stato il piu veloce al termine della
sessione, anche se il suo tempo di
47"'6 era bene al di fuori del record di
Jarier in 41''8. Seguiva McRae (48''4)
poi Edwards e Dean entframhbi con
43”5, quindi Thompson e Gethin in
49,

La Chevron di Gethin aveva per la
prima volta una nuova efficace care-
natura, con un dispositivo posteriore
per portare il flusso d’'aria all’alettone
posteriore, mentre Rollinson disponeva
della prima McRae con muso a tutta
larghezza. L'unica altra novith era la
Begg FM5 di David Oxton, la prima
vettura costruita in Nuova Zelanda che
abbia corso per ora in Europa.

Scheckter ha completato un solo gi-
ro, prima che si rompesse un bilan-
ciere, per cui & rimasto in disparte
fino alla seconda sessione. Ha detto
della Trojan: « Non & ancora & posto, »
perd i tempi che ha segnato dopo han-
no smentito gquesto commento. Gunn
ha fatto un testa-coda con la March

nito duello Thompson strappava 'il
terzo a Holland. Lunger & andato al
box, ove si & ovviato alle nole che gli
dava il motore, invece dopo sette giri
Scheckter ha dovuto abbandonare per
guasto. Al tempo stesso la giocata
d’azzardo di Edwards, nella scelta di
pneumatici da asciutto, & risultata
bruscamente perdente e il pilota @
finito contro un terrapieno, mentre fre-
nava prima della forcella.

La posizione di comando di Gethin
era ormai presa per scontata e l'at-
tenzione del pubblico si accentrava sul
duello fra Thompson e Holland per
la seconda posizione, duello ai ferri
corti che iIn seguito ha portato ad
accuse di guida spericolata, mentre
venivano sventolate le bandiere gial-
ie ove era occorso l'incidente ad Ed-
wards. Hobbs occupava la quarta posi-
zione, non lontano dal due che duella-
vano per la seconda. Benché al deci-
mo giro McRae fosse salito al settimo
posto, e cominciasse a trarre vantag-
gio dalla sua scelta in fatto di pneu-
matici, sembrava completamente fuo-
ri gara, essendo stato doppiato da Ge-
thin al decimo giro. La vettura di Ge-

TROFEO ROTHMANS - Gara dl velocita
in circuito per vetture di F. 5000 -
Mallory Park, 1 aprile 1973.

LA CLASSIFICA

1. McRae (McRae) 41'23''2, media kmh
157,45; 2. Thompson (Chevron) 41'48''8;
3. Allen (Surtees TS8) 41'49"'2: 4,
‘Gethin (Chevron) 42'12''4;: 5. Dean {Che-
vron) 48 girl; 6. Holland {Trojan) 49 giri;
7. Rollinson (McRae) 48 girl; 8. Santo

' : ' - ini 11 ieno, ma  (Surtees TS11) 48 giri; 9. Baker (McLaren

rotto : 753,185: 4. Schurti-Konig (Porsche Car smo del Martini International mentre  73A finendo contro un terrapieno . girl:

Egllam sua JS2 alla curva di Arnage,  ,ora RS) 753,013; 5. Migault-Rouveyrant  alla guida sono Wolleck e Rouget. riportando soltanto danni superficiali ~ M10V) (4¢ giri; 10. Hobbs (Lola T330)
wn difetto di lavorazione. (Lola T 290) 742,735; 6. Green-Corner Nel dell’ult; (Robin Herd ha perd deciso che non 46 giri. |

pek it el corso dell'uitima ora, mentre  sj effettuassero riparazioni immediate).

1 Bri iro, la Carrera di Van
L;rf:ipwgrn:mi il comando davanti
alla Corvette di Greder, alla Porsche
910 di Touroul, alla Ford-Capri di
Birrell. - Seguono Migault (Daytona),

(Ferrari Daytona) 725,241; 7. Dubos-
« Christine = (Chevron B 21) 703,695; 8.
Aubriet-« Depnic » (Chevrolet Corvette)
693,142: 9. Geurie-Bonnemaison (Ford
Capri) 693,142; 10. Selz-Vetsch (Porsche
811) 678,445.

la coppia di testa prosegue indistur-
bata la sua marcia, la Ferrari Dayto-
na di Andruet-Wolleck & purtroppo
costretta a rallentare, dando cosi via
libera alla Porsche 910 di Touroul-

Un forte vento aveva completamen-
te asciugato la pista, per la seconda
sessione di prove, che & risultata di-
vertentissima dato che le vetture si
facevano trascinare nella scia di altre,

Giro pia veloce: McRae 42''4, media
kmh 184,42, nuovo record di categoria.

thin stava perd « scodinzolando » sem-
pre pity, mentre Peter controllava a

; ; fatica i i sbandamenti. Holland si
Schurti (Carrera), Dubos (Chevron) gGiro pitt veloce: I'11. di Gerard lar-  Rouget per la seconda piazza. Quarti alh;{fcﬁn?ﬂt': “an‘éﬁaiﬁ?a miiﬁgg > pnrtatnm;g ;}:}unﬂa p?::gi;innaua g
o Larrousse (Lola 292). Gia al se-  rousse (Lola T 292) in 407 4, media  gli austriaci Manfred Schurti e Konig, § iaord aﬁsuullumtn: . Quattro piloti han. chi fra i leaders si sono allargati, men-

condo giro rinviene fortissimo Birrell,
mentre anche Larrousse ¢ gia quarto
dietto a Touroul. Al terzo passag-
gio, mentre un testacoda relega Bir-
rell all’ottavo posto, Larrousse & gia
secondo a 8” da Van Lennep, che co-
manda sempre la corsa, e finira per
passarlo al sesto giro, andandosene
con lui a staccare gli ayversari.

Poco prima della prima ora di cor-
sa, Larrousse che aveva 15” di van-
taggio sulla Porsche Carrera di Van
Lennep si arresta per il rifornimento,

fendo 2 minuti e mezzo € scivo-
lando al nono posto. Poi il francese
avra delle noie di frizione che lo co-
stringeranno ad altre soste, perdendo
ogni chance.

Al 14. giro incidente spettacolare
alla Lola T 290 di Jacques Henri,
che rimane illeso dopo aver disinte-
grato la macchina contro il guard-

198,480 kmh.

rail 300 metri prima di Mulsanne. La
corsa ¢ stata Interessante 1n pratica
solo in questa prima fase, movimen-
tata dalla rimonta di Latrousse e da
quella altrettanto bella della Daytona
di Andruet. A Larrousse resta la con-
solazione del giro pit veloce, stabi-
lita all’ll. giro in 4’074, media
198.480 kmh.

Mentre Muller, che ha sostituito
Van Lennep, continua a guidare la
corsa, la battaglia si sviluppa per il
secondo posto fra Birrell, Andruet,
Greder e Touroul, ma lontana dalla
Porsche Carrera che alla seconda ora

ha accumulato circa 3 minuti di van-
taggio. Fra i ritiri, da segnalare oltre
a quello di Larrousse-Bayard definiti-
vamente fermati dalla rottura della

Una novitd apparsa nel Notiziario CSAI n. 5 riguarda il regolamento tecnico
FORMULA MONZA, le vetturette con motore della Autobianchi giardi-

. . ¢ C piloti, e cioé 9 punti al primo, 6 al avro  dei- zuai». All’abbassarsi della soltanto che all’inizio era terribilmente
‘EST che il 15 aprile a Casale inizieranno la battaglia per la relativa Coppa  secondo, 4 al terzo, 3 al quarto, 2  handiera 1% motore della vettura di  Pericoloso». Quanto a 'I;-h:mpsunil 1;:‘"
I. Come si sa, queste vetture sono state concepite praticamente per le gare  al quinto e 1 al sesto. Sara tenutd  Lunger si & spento, Belso ha urtato detto: « Ho completamentie perso :

in notturna all’autodromo di Monza, sulla pista Junior, ed & su questo tracciato

che si syol
1 giovedi,

gerd il Trofeo Cadetti patrocinato dall’Agip, con gare nelle serate

“nlt::mﬂ i‘l precedente delle prove di durata della Ford, che con il loro rumore
narono le proteste degli abitanti delle zone vicine all’autodromo, la CSAI

non ha voluto

conm

correre rischi con le piccole monoposto, obbligandole al mon-

menti dj 1 e la perdita di potenza conseguente, la CSAI ha anche permesso pari-
a patto : h? orare gli assi a cammes sia negli eccentrici che nelle parti cilindriche,
€he sia sempre visibile la stampigliatura Fiat di origine.

con una Carrera privata che hanno
compiuto una gara molto regolare.

a. C.

Varato il
‘premio '73
CHEVRON

MILANO - Giunto alla sua quindicesi-
ma edizione, anche per il 1973 il u Pre-
mio Chevron Sportsman dell’Anno »
per gli sports del motore consistera
in tre distinti trofei d’oro riservati ai
piloti italiani dell’automoblismo, mo-
tociclismo e motonautica. Un’apposita
giuria selezionerh i vincitori in base
alle risultanze derivate dall’applicazio-
ne del regolamento particolare del pre-
mio. I trofei verranno insindacabil-
mente aggiudicati tenuti presenti i pun-
teggi acquisiti dai selezionandi o in
base a particolari note di merito.

Per quanto riguarda 1’automobilismo,
per la qualificazione verranno prese in
considerazione tutte le gare del calen-
dario internazionale e nazionale inte-
ressanti le categorie di vetture For-
mula 1, Sport, Formula 2, campionati
internazionali rallies, Formula 3 e
Formula Ford. I punteggi verranno as-
segnati ad uso campionato mondiale

conto del rapporto tra numero di gare
disputate e punteggio acquisito, cosi
come le competizioni sono suddivise in
gruppi di diversa importanza che ve-
dono F. 1 e Sport assieme, F. 2 e
rallies separatamente, F. 3 e F. Ford
ancora assieme.

cipera alla prima gara del campionato
L&M, a Riverside, a bordo di una
WinstonDelta Chevron F. 5000,

no girato in 42", nell’ordine in cui
hanno occupato i posti nello schiera-
mento, cioé Gethin, Scheckter, Lunger
e Hobbs (prima David aveva detto
« Questo week-end sono abbastanza
soddisfatto, la vetturas pare andare
molto meglio che a Brands Hatch »).
Il sesto piu veloce, Rollinson, ha pure
migliorato il vecchio record della F.
5000, in 42''2. Seguivano Holland (42"
e 4), Belso (42"8), Dean (43"') ed
Edwards (43'’2). Lo schieramento era
dunque formato di McRae Chevron,
Lola, Lola, McdRae, Trojan, Lola, Che-
vron e Lola nei primi dieci posti guin-
di, purché la pioggia che minacciava
di cadere fosse stata benigna, la gara
prometteva di essere interessante. Gli
altri, tutto sommato, non erano pro-
prio surclassati (l’americano Bob Bro-
wn aveva segnato 43''6, Oxton 44'"2)
mentre fra il restante gruppo non c'e-
rano se non altro i piloti terribilmente
lenti che in passato si vedevano in
questa formula.

O

La pista era bagnata, ma la pioggia
cadeva leggerissima mentre si forma-
va lo schieramento. Quasi tutti hanno
scelto di partire con pneumatici da
bagnato, alcuni con intermedi, ma la
Lola di Edwards montava slicks, men-
tre McRae aveva optato per slicks con
scanalature tagliate a mano « Se la
pioggia non cesseri — ha detto —

con una ruota posteriore la Lola .fer-
ma ed & finito sull’erba, fuori gara.
Gethin ha preso il comando, seguito
da Scheckter e da Hobbs che & poi
stato sostituito da Holland, prima del
termine del giro, mentre il sole shuca-
va fra le nubi e cominciava a fare

finendo in decima posizione al ter-
mine del terzo giro. Scheckter a que-
sto punto stava abbastanza saldo al
secondo posto, mentre dopo un acca-

tre Hobbs perdeva sempre piu terreno.

A meth gara Allen aveva strappato
la quinta posizione a Rollinson, che
ben presto ne ha persa un’altra a fa-
vore di McRae. Ora Gethin ha fatto
una rapida sosta al box, ritenendo che
gli si stesse afflosciando un pneumsa-
tico, ma @ ripartito senza cambiarlo,
in seconda posizione alle spalle di
Thompson, dato che anche Holland si
¢ fermato al box. Un poco dopo, S0-
sta di Hobbs che ha montato pneuma-
tici da asciutto, perché ormai la pi-
sta si era quasi completamente asciu-
gata. McRae ne ha approfittato in pie-
no e al trentacinquesimo giro occupa-
va la terza posizione, guadagnando ra-
pidamente terreno nei confronti dei
leaders. Ha superato Gethin al qua-
rantunesimo giro e una tornata piu
tardi Gethin ha perso, un’altra posi-
zione, a vantaggio di Allen.

A cinque giri dalla fine McRae ha
preso il comando e si e staccato ra-
pidamente, mentre Allen guadagnava
altrettanto rapidamente terreno su
Thompson. Alla fine il commissario
con la bandiera a scacchi ha « man-
cato » McRae, che stava doppiando tre
vetture per volta ed & andato diretta-
mente al parco macchine, ignaro di
avere vinto finché un giornalista si
e precipitato a dirglielo. Thompson,
che sulla linea del traguardo era ai-
fiancato ad Allen, credeva di avere
vinto! Confusione generale! McRae ha
ammesso: « Non sapevo dov'ero; S0

lo, ma dal box mi avevano segnalato
la seconda posizione all’inizio del se-
condo giro ».

McRae ha stabilito un nuovo re-
cord di categoria nelle ultime fasi,
anche se — non & sorprendente ~—
non & riuscito ad uguagliare quello

tagﬂlﬂ di un lilm‘ e . e . asciueare la ista assoluto di Jarier.

-, ; iatore, Il gruppo richiesto dal regolamento & il silenziatore : e ga pista. Gethin ha terminato la gars con il
E:J:;?mre della Fiat 128, che deve essere montato in modo che la tubazione a © JODY SCHECKTER il giovane mf,ff;,ﬁ’?fm rﬁﬁffﬁnvﬁm%ﬁ“ ﬁ;}: battistrada molto cnnsmnf;i su due
Q) . .t ¢ del silenziatore sia collegata con il tubo di ingresso originale del silen-  campione sudafricano «(che pare sia ke delp-p{gu O B, Miomva,  Pneumatici un poco sul terzo, mentre
ore, la cui lunghezza minima non deve essere inferiore ai 2 centimetri. Per  stato contattato dalla Ferrari), parte- : / su quello posteriore di sinistra non

ce n'era quasi piu. Che corsal

David Hodges
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Sorpresa al CASTELLET...

Ai livelli delle Formula 1 le prestazioni
della 33 1tt12 in collaudo per 3 giorni
con STOMMELEN sulla pista francese

del’ALFA

si leggevano

e .

A

P

VBeBlegSmns

=
|

'St:l"ai'e'raﬂ-

na ' wir.:ard, i due eempliq 33tt12 utilizzati per Iprnve. La terz

L 7 25 .\,. o
i £
e i 5 il A
e 3 - TR ek 1
: |-r Eg ; :-.:- e -
o gﬁ;h % o L
s ." .'E" “,\-_,\":',L'F'!E - X
R o

e
A e e

a macchina & stata

..... e

« cannibalata », come ha detto I'ing. Chiti, cioé usata per asportare i ricambi eventualmente necessari

(per dispetto

alla FERRARD

I’ambiente del Mondiale Mar-
che si scalda. In attesa di veri-
ficare la consistenza della minac-
cia Alfa Romeo, che si annuncia
molto temibile, Matra e Ferrari
non trascurano i « colpi bassi»
per non avvantaggiare in alcun
modo l'avversario,

Subito dnpn la 6 Ore da lei vin-
ta, la Matra avrebbe voluto resta-
re a Vallelunga a proseguire la
messa a punto delle sue gia ot-
time 670, ma la Ferrari — che
gia aveva affittata la pista per ca-
pire cosa era successo ai suoi
pneumatici — non ha voluto la
casa rivale in coabitazione.

Di rimando, la Matra ha affit-
tato In esclusiva la pista di Di-
gione, sede della prossima corsa
Mondiale, dal lunedi al giovedi
precedenti le prove ufficiali, ed
in questo modo la Ferrari non
potra fare le consuete prove di
regolazione altro che durante le
sessioni di prove valide per lo
schieramento, quando il tempo
non e molto e le traiettorie sono

disturbate dalle altre vetture In
prova,

OFFICINA
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Sopra, la parte anteriore del modello Alfa piu recente, con il ra-
diatore olio centrale. De Adamich, in soli 16 giri, ha fatto 1'53"

--------
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Il radiatore acqua
sara l'avversario dell’Alfa, sostiene di aver quasi pronto un motore
da oltre 500 CV, non terminato per mancanza di fondi! A Roma gli HP
erano 496, sempre stando alle dichiarazioni di monsieur Ducarouge

AUTORIZZATA

B.R.E.)

Roma — Via Collatina, 92

- Telefono (06) 255929

nel viso de

laterale Alfa Romeo. La Matra, che con la Ferrari

-matristi-

LE CASTELLET - Pur dilaniata dagli scioperi, I’Autodelta
continua la sua proficua messa a punto della nuova
Sport 3 litri a motore 12 cilindri. Dopo gli ottimi risul-
tati di tre settimane fa, in questa sessione di prove la
nuova vettura Alfa ha ottenuto uno strepitoso 1’50’6

con Rolf Stommelen, che rappresenta un progresso mol-
o importante nel tempi sia pure utficiosi registrati su

questo tracciato, ed abbassa ampiamente il record del-
la Matra (1'52"2), equiparandosi ai tempi della Formu-
la 1 Tyrrell di Stewart. Stommelen ha girato anche sul
percorso piccolo, ripetendo facilmente tempi sull’1’13"2.
(La Ferrari con Redman sul percorso da GP non scese
sotto 1'1'52"'6).

In questa occasione, I’Autodelta aveva portato al Ri-
card tre vetture, due delle quali si sono alternate in
pista alla guida di Stommelen e Zeccoli (e l'ultima
giornata Andrea de Adamich). Le due vetture (la terza
e stata portata per... attingervi ricambi) sonp identiche,
differendo esteriormente solo per la posizione del ra-
diatore anteriore del lubrificante. Le prove, condotte
dall’ing. Chiti in persona assieme all'ing. Severi, sono
state indirizzate anche verso accurati test di pneu-
matici. |

Sono scomparsi anche i problemi di porosita delle te-
state che avevano disturbato non poco lo sviluppo del
motore. Ora le fusioni non sono piu fatte fare in Emilia,
ma in Germania, ed i problemi sono scomparsi. D’altra
parte, la difficolta di approvvigionamento dei materiali
provenienti dall'estero e le stesse difficolta sindacali
nel nostro paese che ancora rallentano in maniera de-
terminante il programma dell’Alfa Romeo, per cui e
escluso il debutto a Digione. Si dovrebbe invece arri-
vare alla 1000 Km. di Monza con sufficienti scorte di
pezzi di ricambio per un debutto adeguato alle qualita
che la vettura sta mettendo in mostra. Qualche pro-
blemino & affiorato al Castellet ma solo marginale.
Niente di serio, perd, de Adamich, che ha provato an-
che lui la macchina al Ricard per qualche giro, & ri-
masto impressionato dall’altissima velocita della 33tt12
e dalla potenza del motore, cosi come dalla gia avan-
zata messa a punto dell’autotelaio. De Adamich in 16
giri @ arrivato a girare in 1”53"”. Premesse eccellenti,
dunque, che rilanciano I'Alfa Romeo in un ruolo che é
qualcosa di piu che quello di terzo incomodo fra Fer-

Castellet) si poteva leggere il... risultato dei test Alfal...
Jean Pierre Pagan

|
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) ' CONCESSIONARIA PER L'ITALIA VETTURE E MOTORI CORSA AUDI N§U___ rari @ Matra, nel Campionato Mondiale Marche.
__ | SCHNITZER 2000 cc. (iniezione) Nei visi dei tecnici franr.:e_si, che seguivano le prove |
é‘:?zcm ;:5'““ . RICAMBI - ASSISTENZA cv DIN 380 | dei milanesi dai propri uffici (la Matra & di stanza al
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= . PAlpine Renault ha col-
?;siﬁ?;ﬂ;atl I{Jicard, il primo esem-
pIEI'E dﬂnﬂ 5[13‘ attesa Sp{}l‘t 2[}[}0 {iﬂ.tﬂ.-
ta del nuovissimo motore 6 cilindri a
V recentemente presentato su Auto-
sprint. Le prove, svoltesi nella massi-
ma segretezza, sono statc condotte 'da
Ppatrick Depailler, mentre nessuna In-
formazione supplementare & uscita dalla
bocea dei responsabili Alpine presenti.
51 puﬂ solo dedurre quanto si vede
dalla foto e cioé¢ che la vettura
mantiene l'esasperazione aerodinamica
caratteristica delle vetture da corsa di
Dieppe, ¢ dotata di due radiatori ac-
. qua laterali e di un alettone posteriore
a tutta larghezza con le parti laterali
pitt basse di quella centrale.
 La carenatura della vettura & studia-
tissima, anche posteriormente, ed ha
un’aria tutt’altro che provvisoria, se-
gno che le prove nel tunnel a vento
sono state accurate, anche se le prove
in pista dovranno dire l'ultima parola.
Ed infatti qualche problema ¢ sorto.

“La vettura, pur non girando mol-

. domenicaSPRINT

e R, gl

..che apre 'EUROMARCHE

to per noie ripetute al propulsore (che
ad ogni modo ha mostrato di posse-
dere 1 280 CV dichiarati) ha ottenuto
un tempo di 1'16”8 (a 5/10 dal re-
cord di Merzario con 1'Abarth)

Non deve essere stato considerato
sufficiente per il debutto se la nuova
ambiziosa vettura blu ha dato forfait
per la « prima » dell’Euro Marche 2000
che si svolgera domenica prossima, 8
aprile, al Paul Ricard, e che vedra al
via una trentina di vetture, nelle due

manches di quaranta giri (per un to-
tale di 300 km).

La Casa francese ha costruito in ef-
fetti due motori V6, ma nel primo c'e
stata una modifica alla fasatura del-
Paccensione che ha danneggiato le val-
vole di una bancata per cui I’Alpine
Renault ha preferito rinunciare. Fra
gli iscritti alla corsa del Paul Ricard
figurano: Merzario, Galli, Andruet (A-
barth), Miles (GRD), Swietlik, Pel-
tier, Hezemans (March-BMW ), Mohr
(Ams Tecno), Larrousse, Edwards,
Craft, Henri, Juncadella, Smith, Hine,

La 2000 BLU eci ripensa

-

'@ a quarta stagione del Campionato

il H . gpuropeo 2000 dovra designare qua-

marca, fra CHEVRON, LOLA ed
RTH-OSELLA, potrd fare il bis.
45, melle tre precedenti edizioni,
s state le tre diverse marche ci-
‘tate ad aggiudicarsi nell’'ordine Qque-
sto campionato marche continentale
che & sempre uno det piu incerii ed
 gppassionanti per il grande equilibrio
di uomini e mezzi in campo.
A questo proposito, basti pensare al-
la wpittoria «in volata-» dell’Abarth-
Osella lo scorso anno, ottenuta proprio
all'ultima gara in calendario. Non sa-
iy diverso quest’anno, se si considera
- che alle tre marche gia impegnate in
questo fronte si aggiungeranno altre
squadre con tutii i presupposti per ben
sourare, come GRD, ALPINE-RE-
NAULT e MARCH-BMW. La prima cor-
srit 'Euro 2000 con il team Dart ca-
nato da John Miles, mentre la
g francese disporra, per la vet-
dotata del nuovissimo 6 cilindri,
dei suoi Depailler e Jabouille. Le Mar-
¢h saranno capitanate da Hezemans.
Da segnalare poi la presenza della

AMS, ghegpotra portare al debutto (si
spera _"'E'ﬂgﬂ'b 8 Cilindri borxer della
gt

' DOVE SI VINCE

Ricordiamo che da quest’anno le vet-
ture ammesse alle gare valide per que-
sto campionato dovranno essere in re-
9ol con le prescrizioni del gruppo 5,
mentre lo scorso anno potevano gareg-
gwre anche le 2 litri gruppo 7, cioe
Senza lLimili di peso. Il limite per le
vetlure 2000 ¢ di 575 kg. A queste pro-
5:1 POssono partecipare anche vetture
zﬂmﬂfﬂm 4, sempre con il limite a
e €C, @ paito che rispettino i mi-

Ei di gqualificazione.
méiﬂlh ha in calendario tre prove
M mﬁger il Campionato Europeo
e o P-:ﬂﬂﬂ @ Vallelunga, Imola e

. ’-’ﬁaﬁE ormat certo perd che la
Tromﬂ}_mm .. Queste corse, e proprio il
; | Géunﬁ m programma a Valle-
letto ﬂ-??ﬂ maggio, non si fard (avrete
th *dgina 3 la notizia delle difficol-
gin mm“‘;ﬂ“’ﬂﬂﬂ degli organizzatori, noti-

© €videntemente si riferisce alla

gare enty
umm PEr 2 litri e non alla Formula 2

¢ eIToneamente stampato).

]
Quandy EMERSON FITTIPALDI

Daily Express Trophy
| In pista anche Ste-
zia per j| Ctto: « E’ una buona noti-
Va per me Daily Express”, ma catti-
€id che dic::' permetto di ripetere

Questo il calendario dell’Euro Marche
A 2000, che non considera la gara di Val-
~ lelunga (intitolata a Ignazio Giunti) ricusata dagli organizzatori romani:
'@ B APRILE Trofeo Paul Ricard (Francia) @ 3 GIUGNO Conchiglia Shell a
~ Imola (Italia) @ 17 GIUGNO Trofei d'Auvergne (Francia) @ 15 AGOSTO
- Coppa citta di Enna (ltalia) @ 2 SETTEMBRE 500 Km Nurburgring (Germa-
nia) ® 16 SETTEMBRE Trofei d'Austria {Austria) ® 14 OTTOBRE Corsa al
 Montjuich {Spagna) @ 21 OTTOBRE Trofeo al Jarama (Spagna),

A

Come si
VINCE

il Campionato d'Europa Marche 2000
e riservato alle vetture di questa ci-
lindrata dei gruppi 5 e 4. Nell'arco
dell'annata, per |'aggiudicazione del ti-
tolo si prenderanno in consideraziony
per ogni
un totale delle prove organizzate meno
due, cioé — se verranno organizzate
tutte e otto le gare in calendario —
si sommeranno i sei migliori risultati,

Abbinato al campionato Marche & an-
che un Trofeo conduttori, vinto lo scor-
so anno da Merzario. Per essere valide,

le prove del Campionato 2000 dovran-
no avere una distanza di corsa com-

presa fra | 250 ed i 600 km., oppure
una durata minima di 1 ora e 3/4.

Per ogni corsa di una lunghezza o una
durata superiore ai 300 km. o.alle 2

ore, per ogni vettura dovranno parteci-
pare due conduttori.

@® La gara CAN-AM in calendario a
Donnybrooke, il' 16 settembre, si cor-
rera invece sul circuito di Michigan,

marca i migliori risultati su

TORINO - Nonostante il gran lavoro
di questa vigilia di gare nell’officina
di Osella l'ambiente & sereno e ancor
pii perché & stato definito per il ter-
z0 anno consecutivo l'accordo con la
Motul. Gli ultimi piccoli problemi ine-
renti la posizione della scritta « Mo-
tul » sul muso delle vetture per I'Eu-
ropeo sono stati superati e la scritta
apparira anche sul muso sotto il ple-
xiglass del posto guida. Molta soddi-
sfazione di Enzo Osella e del patron
della Motul, dr. Rivetti. L’olio utiliz-
zato sara il 300 V interamente sinte-
tico dalle elevatissime caratteristiche.

Nell’officina intanto il lavoro & pro-
seguito nelle ultime settimane a ritmo
supersonico per approntare i dieci telai
della nuova vettura con strabiliante
efficenza. Si e ricorsi ad una esecuzio-
ne modulare con l'aiuto di um nuovo
« plateau » e di una saldatrice a filo a
flamma disossidante.

Il nuovo 2 litri nelle sue strutture
essenzialli @ ormai noto, e poche sono
le modifiche ulteriori effettuate: la bar-
ra antircllio anteriore ha cambiato po-
sizione e ora lavora meglio, I'alettone
¢ unico a profilo modificato e presen-
ta una maggiore efficenza sentendo
meno 1 disturbi, il musetto con fari e
prese d’aria, freni pilt verso il centro
€ ora senza la bavetta deportante in-
feriore, 1 dischi-freno sono ora senza
1 tagli di scarico. Le prese d’aria late-
rali sono definitive,

Le operazioni di costruzione, tutte
meticolosamente studiate nelle loro se-
quenze, hanno permesso di ridurre per
gquanto possibile 1 tempi di esecuzione
permettendo inoltre di disporre in bre-
ve tempo di ricche scorte di semilavo-
rati e addirittura di parti finite da as-
semblare. Della vettura nascono prima
il telaietto anteriore a tubi quadri sup-
portante sospensioni a pedaliera, poi
quello posteriore a tubi rotondi com-
prendente roll-bar e sostegni motore,
cambio e sospensioni posteriori. Suc-

OSELLA
prepara
10 vetture

cessivamente vengono disposti sul «pla-
teau » e uniti con un corpo centrale a
tubi quadri che sopporta sedili e ser-
batoio trasversale.

Il tutto ormai solidale viene in una
stazione successiva rivestito di una
scorza in alluminio incollata e rivet-
tata a formare un blocco monolitico se
non leggerissimo certo molto robusto
a sollecitazioni composte di trazione e
flessione.

In quanto al peso, non c¢i sono pro-

Due « salite »
venete

si scambiano

UDINE - La Scuderia Friuli, organiz-
zatrice della gara in salita « Tolmezzo-
Verzegnis », comunica che per la con-
comitanza con le prossime elezioni
politiche regionali le Autorith ammi-
nistrative locali non hanno dato il lo-
ro benestare all’effettuazione della cor-
sa nella data prevista del 17 giugno.

Grazie alla collaborazione dell’AC di
Bolzano e del MAC di Bressanone, che
hanno accettato lo scambio di data,
la corsa friulana potrh ad ogni modo
essere effettuata, anticipando la data
al 10 giugno, mentre la gara « Bressa-
none-S. Andrea» verra disputata il
giorno 17 giugno. Si & ora in attesa
del benestare della CSAI e della FISA

per rendere operante questa variazio-

ne del calendario.

L’ABARTH ha migliorato
il record di Vallelunga

VALLELUNGA - All’inizio della scorsa settimana Arturo
Merzario, lasciato libero dalla Ferrarli mentire Pace faceva
I tests supplementarl per la Ferrari, ha collaudato nuova-
mente a Vallelunga Ia 2000 Abarth-Osella per la definitiva
messa a punto in visia della gara d’esordio dell’Euro 2000,
al Paul Ricard 1’8 aprile prossimo.

Il lunedi, Merzario ha ottenuto 1’13’8, dimostrando cosi
che le prove recenti svolie a Fiorano erano state positive.
Pol, nella mattinata del martedi, Merzario si & spinto fino
ad un ottimo 1’13’1 che & estremamente indicativo delle
possibilitd della macchina se si tiene conto che essa di-
sponeva ancora del motore *i2 e di cerchi non adatti alle
nuove misure dei pneumatici.

Infatti, Osella & in attesa dei nuovi cerchi con canale
anteriore da 10" e posteriore da 15, e la vettura ha pro-
vato con cerchi piu stretti di un pollice. Tutto cid lascia
supporre che la nuova 2000 torinese possa ottenere templ
ancora migliori, inferiori all’1'13'’. Al Paul Ricard, la sqgua-

dra italiana si trasferisce da mercoledi con tre vetture, due
versione '73 con i motori piui recenti per Merzario e Galll

ed una versione 72 per Andruet.

blemi perché la macchina & nei limiti
ed ¢ meglio abbondare in robustezza
che in zavorra. Il roll-bar é ora a
due tubi affiancati e saldati per mag-
giore resistenza a parith di sezione
frontale. La resistenza della wvettura &
stata messa a dura prova dal guard-
rail di Vallelunga e ha superato l'esa-
me a8 pieni voti: in poche ore infatti il
danno era riparato e se la macchina
non ¢ tornata subito ih pista & perché
mancava la parte anteriore della car-
rozzeria, irrecuperabile.

Nell'officina di Osella vengono realiz-
zatli la maggior parte dei componenti,
scarichi del motore compresi. Lavora-
zioni, montaggio e prova dei motori &
compito specifico e supervisionato dal-
lo stesso Enzo Osella. Le carrozzerie
vengono costruite da Cigala & Berti-
netti che ultimamente ha ottenuto ri-
sultati degni delle migliori costruzioni
inglesi.

I programmi del '3 sono estrema-
mente nutriti: Merzario con Galli (at-
tesi al debutto al Castellet) partecipe-
ranno all'Europeo, Pilone e Andruet
all’Europeo Montagna. Il Team sard
presente anche alla Targa probabil.
mente con Pinto, che Osella ha piace-
re di mettere alla prova quanto prima.
Due dei destinatari del nuovo 2000 so-
no Filannino e «Pal Joen divenuti ora
entrambi piloti ufficiali Motul. Il Team
non & andato a Vallelunga in quanto
verrebbe compromessa una accurata
preparazione della prima gara dell’Eu-
ropeo, al Castellet.

Tra le tante idee accarezzate, la pil
interessante e il progetto di una nuova
sede per l'officina dalle parti di Vol-
piano, vicino all’Autostrada di Ivrea.
Il progetto comprende 3000 mqg coperti
e una pista adiacente di prova di un
po’ meno di un chilometro. Da sottoli-
neare che Osella € anche in trattative
per una ulteriore sponsorship.

Giorgio Rossotto
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VALLELUNGA «invasa» I

domenicaSPRINT

VALLELUNGA - Una maratona di ben nove ore: questa puo
essere definita la gara che il Gentlemen’s Motor Club ha voluto

organizzanre sul Piccolo di

Vallelunga. Il dottor Giacobetti si

era preparato ad una giornata cosi fitta, ma alla fine i cro-
nometristi (bravissimi nonostante I'impegno), gli ufficiali di
gara, gli addetti ai lavori, e tutti coloro che hanno voluto o
dovuto assistere a tutte le gare erano veramente all’estremo

delle forze.

Questa esperienza pure estremamente interessante in alcuni
momenti, non dovrebbe essere ripetuta. Pare purtroppo che i
due gruppi « di serie » (uno e tre) siano stati « consigliati » Iin
alto loco... I1 numero delle gare in sé per sé non & rilevante
ma a rendere pesante il tutto ci sono i venticinque minuti su
cui si deve articolare ciascuna gara di campionato Turismo.
Tutto comungue si ¢ svolto nel migliore dei modi, anche se
pure questa volta il tempo non & stato ideale.

TAMBURINI
ringrazia

GRUPPO 1 - Alle nove del mattino par-
te la prima gara del denso programma.
Al via otto macchine e al termine dei
quindici giri la. spunta Paolo Benedetti
con la Fiat 127, che vince dopo che Va-
gnozzi partito 'in testa aveva perso la po-
sizione di leader in seguito ad una sban-
data ed era tornato a tallonare il romano
dhe comunque regola il pilota dell’A-112
per quattro decimi, Nella 830 sia Papan-
ti che Tortoroli unici due concorrenti ter-
minati nell’ordine, venivano eliminati dal-

coda durante lo svolgimento della gara per 1600

gruppo 2. La vettura di Buttari

la classifica poiché in seguito alle venifi-
che tecmiche, causate da un reclamo del
secondo contro il"primo, i due risultava-
no irregolari.

La seconda gara vedeva al via quindici
macchine della 1150, 1300 e 2000. Dopo
una lotta iniziale fra Tamburini e Pezzali
guest’ultimo va in testa e sembra avviarsi
ad un sicuro successo guando, a quattro
giri dalla fine, va «lungo » al tornantino
e viene raggiunto e superato da Tambuni-
ni, Ottimo terzo sara Gianfranco Rioci-
telli che ha portato la sua Simca 1000
Ralty 2 alle spalle di Tamburini ed ha
preceduto ben tre 2000! Dietro di lui si
¢ piazzato, sempre nella 1300 Zagari con
una Fiat 128 Coupé. Nella 1150 dopo
che si era ritirato al terzo giro Cuccoti,
Campagnola vinceva su Lorenzoni.

KING, « VANKEE »
e SANTUCCI O.K.

GRUPPO 3 - Unica corsa per le grup-
po 3 di 1300 e 1600 e sicura vittoria di
King con I’Alpine 1600 davanti a Pessi-
na con macchina identica e Bonazzi con
la Fulvia. Nella 1300 Bruno Ripani ave-
va la meglio fra tutte le Lancia Fulvia
precedendo di 2’4 Salamina, Dopo la ga-
ra le maochine venivano verificate e pur
s¢ una delle due Alpine era giudicata ir-
regolare, non é stato fatto alcun comuni-
cato ufficiale perche deve essere venifi-
cata anche la Fulvia di Bonazzi.

GRUPPO 2 - Chiudeva il programma
antimeridiano la 600 che wvedeva una
bella partenza di « Yankee » (Lanini) che
precedeva « Piero» (Vaccari) e « Tibe-
L » (Garavello). Era quest’ultimo che
prendeva poi la testa ed aumentava il
Suo vantaggio sugli immediati inseguitori.
Poi al penultimo giro il cambio si bloc-
cava ma .« Tibeli » avrebbe ugualmente
vinto se pon fosse stato wvittima di un
testacoda alla « S». Vinceva cosl «¥an-

kee » che approfittava anche del ritiro di

. « Piero », mentre a Tibeli andava il nuo-

vo record sul giro.

Prima gara del pomeriggio la 1000 e
1150 che vedeva al via quattordicl par-
tenti. Dopo una bellissima partenza di
Amighini va in testa Santucci con la 128-
Vaocari, seguito da Amighini (Abarth-Ga-
ravello) e da Pasolini (Abarth-Osella).
Santucci acquista il suo wvantaggio mentre
i suoi avversari perdono terreno € va a
vincere alla media di quasi 96 chilometri
all’ora .

NeHa 1000 Amighini regola Pasolini,
« Jimmy » (Abarth-Bellino) e Del Bono

I'ha evitata

Partono quindi le 700 e le 850. Va su-
bito in testa Valerio (Baistroochi) segui-
to da Savoia (Garavello) e dall’ottimo
« Mash » (Lanini) che & primo delle 700.
La corsa non ha storia per le 850 con
« Valerio » che guida con autorita con la
sua macchina ad iniezione, mentre nella
700 < Mash» & costretto a nitirarsi (fri-
zione?) e qiundi la wittoria va a « York »
dopo che anche Mazzeschi era costretto
al ritiro. Ambedue i record sul giro sono
stati ampiamente battuti rispettivamente
da Mazzeschi e da « Valerio ». Scendono
quindi in pista le diciotto 500 tra le
quali vince nettamente il ritrovato « Ba-
ronio » (Sanna) davanti a Drovandi (A-
dolfo) e Ciardi (Ciardi) mentre Gentili
(Gentili) si deve accontentare del guarto
posto. e del giro veloce.

Penultima gara del gruppo 2 con le
1300 e 1600. Splendida partenza di Grilli
che va in testa seguito da « Society »,
Squillace, Chiaramonte e gli altri. Poi
« Society » con la GTA di Angelini va
in testa ma ¢& costretto all’8. giro al ri-
tiro, seguito un giro dopo da Arlini e
due giri dopo da Chiaramonte. Quindi
Grilli wince, favorito anche dal fatto che
Squillace era costretto a rallentare, Nel-
la 1600 Ricciardo Rioci vinceva davanti
a Gianfrannco Ricci (Renault) e Possu-
mato (GTV). Grossa delusione nelle 2000
e 3000 dove ci si aspettava di piu dalle
Ford Escort e dove invece ha vinto (put
se sul risultato pende un reclamo) Clau-
dio Francisci con 1'Alfa di Angelini, se-
guito dalla grossa Opel di Angelo Bonac-
corsi (che aveva dei rapporti del tutto
inadatti) e dalla Escort di Ruoso.

CARLO GIORGIO

mexicano

Ventotto i piloti che hanno partecipato
alla gara delle Mexico, articolata in due
batterie e una finale, Nella prima elimi-
natoria, vittoria di Presenzini su Mag-

Assal movimenta-
ta la «9 ORE» del
Gentlemen’s Mo-
tor Club con le
maxi turismo stra-
niere beffate dalla

GTAm Angelini

FRANCISCI sub juaice

giora pur se il maggiore protagonista &
stata Lella Lombandi che, vittima di un
testa-coda, in pochi giri & passata dall'ul-
tima lla 7. posizione. Nella seconda bat-
teria un ottimo Biagiotti aveva la meglio
su Fargion e Negro, mentre Carlo Gior-
gio era autore di una bella rimfpnta, do-
po essere partito in ultima filo. Nella
finale, alla quale sono state ammesse 11
vetture, Giagiotti ha dominato per gran
parte della corsa controllando molto be-
ne Presenzini. Poi Giorgio lo ha raggiun-
ti e lo ha infilato alla Viterbo.

In questa fase (molto regolare, ma...
professionistica) Biagiotti si girava e dai
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box lo si invitava alla vendetta, che il
pilota toscano fortunatamente non mette-
va in pratica, Dietro i primi tre tro-
viamo Benusiglio che precede la Lombar-
di, che si trova ora al secondo posto in
campionato dietro Negro,

Solo 22 partecipanti alla gara di FOR-
MULA FORD, Nella prima batteria vin-
ce Giuseppe Monguzzi davanti a Ciccoz-
zi (che preferisce riservarsi per la finale)
e Vairani, tutti e tre con 1 motori ou-
rati da Gianni Pirola. Ottimo sesto il
debuttante Nisini. Nella seconda elimi-
natoria vince Renzo Zorzi (anch@ egli Pi-
rola) davanti a Della Noce (che cosparge
la pista d'olio) e Caglini ccon la BWA.
Nella finale dopo uno sprazzo iniziale
di Ciccozzi, va -in testa Monguzzi che
vince davanti a Zorzi, che per essere ri-
masto per metd gara senza frizione, & au-
tore di una splendida rimonta che lo
porta al secondo posto; terzo ¢ Caglini
davanti a Ciccozzi che accusava noie

Nella notte
terzo GOVONI

Chiudeva il programma il GRUPPO 5
che correva mentre la notte (e non il
tramonto) scendevano sull’autodromo. Do-
po un rush iniziale di « Paul Chris» che
correva con la AMS-Alfa di Angelini,
Pasquale Anastasio prendeva la testa con
la AMS-Ford e vinceva nettamente da-
vanti allo stesso « Paul Chris» e Stefano
Sebastiani che vinceva la classe 1000, In
questa gara si e avuto il pitorno di
Odoarde Govoni c¢he & giunto terzo nel-
la 1000 dietro all’ottima Abarth di Fa-
lorni, Mentre il buio piu fitto scende su
Vallelunga (mancava, a causa del tempo-
rale, anche la corrente elettrica) veniva
assegnata ad Anastasio la Coppa Borghet-
ti, mentre la Coppa Paganini-Moquettes
andava a Santuccl.

Claudio Porrozzi

TROFEQO PAGANINI MOQUETTES e TRO-
FEO BORGHETTI - Gara nazipnale in
circuito - Vallelunga, 1 aprile 1973

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1 (15 giri pari a km 25,050}

Classe 850: 1. Vitaliano Papanti (Flat
850) 19'10''8, media 78,356; 2. Tortoroli
(Fiat 850) 19'40''9., Giro pia veloce: Pa-
panti in 1'14"'5, media 80,697,

Classe 1000: 1. Paolo Benedetti (Fiat
127) 18'44''8, media 80,160; 2. Vagnozzi
(A 112) 18'45"'2; 3. Pezzoli (A 112) 18
55''9: 4. Broccolini (A 112) 19'03'"; 5.
Landi (Mini Cooper) 19'38''S; 6. Mon-
gelli (Mini Cooper) 19'42''1. -Giro pi
veloce: Benedetti e Vagnozzi 1'13"'4, me-
dia 81,907.

Classe 1150: (tutti su Fiat 128 coupé):
1. Attilio Salvatori 17'58''8, media
83,550: 2. Lorenzoni 18'16''9; 3. Gior-
dano 18'30''8: 4. Fortini a 1 giro. Giro
pis veloce: Salvatori in 1'11"1, media

84 555.
Classe 1300: 1. Gianfranco Riccitelli
(Simca 1000) 17'31"'3, media 85,625;

9, Zagari (Fiat 128 coupé) 1749"": 3.
Fossi (Fiat 128 coupé) 18'01''6; 4. Me-
nichetti (GTAJ) 18'29""; 5. «Pierino»
(Fiat 128 coupé) 18'35''7. Giro piu ve-
loce: Riccitelli in 1'08''5, media 87,766

Classe 2000: 1. Miro Tamburini (GTV)
17'28''4, media 85874; 2. Pezzoli {GTV)
17'35''5: 3. Campesan (GTV) 17'43"'1;
4. Aglietti (GTV) 18'15''3; 5. Di Blasio
{Fiat 124 coupé) a 1 giro. Giro pil velo-
ce: Pezzoli in 1'08''4, media 87,894.

GRUPPO 2 (25 minuti minimi)

Classe 500 (tutti su Fiat 500): 1. «Ba-
ronio» 25'02'3, media 80,160; 2. Dro-
vandi 25'04''3: 3. Ciardi 25'15"'3; 4.
Gentili 25'30'": 5. « Singapore » 25'31"'3;
6. Squarise 26'02''2; 7. «Sassa Rollbar»

La Opel Commodore di « Tatog » e « Bloody » precedono le Escort nella corsa per le
classi superiori del Turismo. Indietro & Francisci che vincera la classe 2000 e la corsa
con la GTAm-Angelini. Tuttavia il risultato non & stato convalidato a causa di un reclamo

26'03"'7; 8. «Clent» 26'18'"; 9. Baldansi
a 1 giro: 10, Palumbo a 1 giro; 11. Bat-
tilani a 1 giro; 12. Santoni a 3 giri.
Giro piu veloce: Gentili in 1'12"'3, me-
dia 83,153.

Classe 600: 1. <Yankee» (Giannini) 25'
28''5, media 86,530; 2. «Kalogher» (Gian-
nini) 25'31''1; 3.
45''6: 4. Testi (Glannini) 27'43"'6; B5.
Gianni (Giannini) a 1 giro; 6. «Pieros
[(Giannini) a 8 giri. Giro piu veloce: «Ti-
beli» in 1'06''9, media 89,865.

Classe 700: 1. «York= (Giannini) 25'44'4,
media 85,343: 2. Righi {Abarth) 25'58'':
3. Segalini {Abarth) 26'19''2; 4. Gatta-
foni (Giannini) 26'26''3; 5. Nocci (Abar-
th) 26'34''9; 6. WMazzeschi (Giannini)
a 8 giri; 7. Proietti (Giannini) a 9 giri;
8. Ferretti {(Abarth) a 11 giri. Giro piQ
veloce: Mazzeschi in 1063, media
S0,678.

Classe 850 (tutti su Abarth):1. Samuele
Valerio 25'22''7, media 90,801; 2. Sa-
voia 25'36''3: 3. Biselli 25'47""': 4. Pera
26'19''9; 5. Folin a 1 giro; 6. Varese
a 1 giro; 7. Bruno a 2 gqiri. Giro piu
veloce: Valerio in 1'04''3, media 93,493.

Classe 1000 (tutti su Abarth): 1. Rino
Amighini 26'33"', media 94,313; 2. Paso-
lini 26750''8; 3. «Jimmi» 265"'7: 4.
Dal Buono 27'06''; 5. «Tambautos 27°
07''2; 6. Palumbo a 10 giri; 7. Busi a
12 giri. Giro piu veloce: Amighini in

1'02"'7, media 95,885.
Classe 1150 (tutti su Fiat 128): 1. Enzo
Santucci 26'10''6, media 95,681; 2. Gal-

mozzi 26'32''8: 3. Cozzarolo 26'48''9; 4.
«Pepito» 27'08''; 5. Privitera a 3 giri.
Giro pia veloce: Santucci In 1'01"'7, me-
dia 97,439,

Classe 1300: 1. Mario Grilli {Fiat 128)
25'48''9, media 95,383; 2. Rossi (GTAJ)
26'59''4; 3. Ghislotti (GTA) a 1 giro;
4. Squillace (Fiat 1-28) a 1 giro; 5.

«Tibeli» (Abarth) 25"

«Jo-Jo= (Fiat 128) a 3 giri; 6. litrico
(GTAJ) a 5 giri. Giro piu veloce: «So-
ciety» (Alfa GTAJ) in 105", media
92,492,

Classe 1600: 1. Ricciardo Ricci (BMW)
26'23''8. media 83.,510: 2.. Gianfranco
Ricei {Renault) 26'31''9; 3. Possumato
(Alfa Romeo) 26'49"'2; 4. Zanini (GTV)
26'54''1 a 1 giro; 5. Sacchini (GTV)
a 2 giri; 6. Clardi (Ford Escort) a 4 giri.
Giro piu veloce: Ricci (BMW) in 1'06"4,
media 90,542.

Classe 2000: 1. Claudio Francisci (GI
Am) 25'12''9, media 87,404, 2. Ruoso
{Ford Escort) 25'33''5; 3. Finotto (Ford
Escort) 25'35''2: 4. Taddeucci (BMW) a
{ giro; 5. Rocco (BMW) a 2 giri; 6.
«Alvals (Ford Escort) a 6 giri. Giro pid
veloce: «Alval= In 1'05"'7, media 91,506.
Classe 3000 (tutti su Opel): 1. Angelo
Bonaccorsi 25'30''9, media B86,375; 2.
«Tatog= 26'14''4; 3. «Bloody Black Tigers
a 2 girl. Giro piu veloce: Bonaccorsi in
1'07"", media 89,721,

GRUPPO 3 (giri 15)

Classe 1300 (tutti su Fulvia HF): 1. Bru-
no Ripani 17'41'", media 83500; 2. Sala-
mina 17'43"'4; 3. Caio a 1 giro; 4. Co-
scioni a 1 giro; 5. Anna Maria Dionisi
a 1 giro. Gire piu veloce: Ripani in
1'09'"9, media 86,008.

Classe 1600: 1. «King» (Alpine) 16'46''4,
media 89,506: 2. Bonazzi (Fulvia HF)
17'35''6. Giro piu veloce: «King» in
1'06''4, media 90,542.

GRUPPO 5 (giri 11)

Classe 1000: 1. Stefano Sebastiani (AMS)
17'21""1, media 87,122; 2. Falorni (Abar-
th) 17'22''3; 3. Govoni (AMS) a 1 giro;
4. Maggiorelll {(Abarth) a 1 giro; 5. Ste-
fanelli (Abarth) a 1 giro. Giro piu ve-
loce: non comunicato.

Classe 1300: 1. Pasquale Anastasio
(AMS) 16’319, media 80,750; 2. «Paul

Chris» (AMS) 17'01"'2. Giro pil veloce:
«Paul Chris» in 1'03"", media 95,428

Challenge
MEXICO-KLEBER

1. batteria (12 giri)
1. Ramuccio Presenzini 13'48°'3, media
86.174: 2. Maggiora 13'49'"; 3. Corradet-

H 12'50"'8: 4. Mascagni 13'51''6; 5. Cat-
ténﬂn 13'56°'6; 6. Zanini 13'57"'5; 7. Lella

Lombardi 13'58''3; 8. Benusiglio 14'00"'2;
9. Clementi 14'01"'5; 10. Caio 14'03"'4:
11, Alvisi 14'04''5: 12. Gatti 14'04"'9:
13. «Nainfe» 14'08''. Giro piu veloce:
Lombardi in 1'07''5, media B89,066.

2. batteria

1. Biagiotti 13'41''9, media 87,750; 2.
Fargion 13'42''3; 3. Negro 13'48''7; 4.
Revello 13'49'': 5. Popoff 13'54''2; 6.

Giorgio 13'56''7; 7. Notaro 13'57"'3; 8.
«Spiffero» 14'03''3: 9. Galatini 14'05'"1;
10. Braga 14'098"'7: 11. Lumini 14'09'°8;
12. Grimaldi 14"19''2: 13. Pucci 14'21"'5;
14, Savignoll 14'21"'5. Giro pia veloce:
Revello in 1'07''S, media 89,066.

FINALE (27 giri)

{. Carlo Giorgio 33'14''5, media 81,312;
2. Fargion 33"22''5; 3. Negro 33259,
4. Benusiglio 33'34''2; 5. Lombardi 33°
35''5; 6. Maggiora 33'35''7; 7. Mascagni
33'42''4; 8. Zanini 33'47""; 9. Popoff
33'50'"1: 10. Corradetti 3'51''1; 11. « Zef-
firo» 34'00''7: 12. Revello 34'02'"; 13.
Notaro 34'02''3: 14. Calo 34™9''6; 15.
Clementa 34'24'': 16. Presenzini 34'24''8
a 1 giro; 17. Biagetti a 2 giri. Giro piu
veloce: Negro in 1"12"'3, media 88,153.

F. FORD (12 giri)

1. batteria: 1. Giuseppe Monguzzi (BWA)
11'52''4, media 101,202; 2. Ciccozzi {Du-
len) 11'53''4; 3. Vairani (Matta) 12'00''5;
4. Daccd (BWA) 12'04''4; 5. Aurienna
{Tecno) 12'10''2: 6. Nisini {Lotus) 12’
19"'5; 7. Marelli (Tecno) 12'25"'3; 8.
Casoni (Tecno) 12'31''3; 9. Caviglia (Pi-
rola) 12'32''5: 10. «<Hego=» (Matta) 12
45''59: 11. Fabiani (De Sanctis) a 1
giro. Giro piu veloce: Monguzzi in 58'3"".
media 103,121.

2. batteria: 1. Renzo Zorzi (Pirola) 12
32''6, media 95,991; 2. Della Noce (Tec-
no) 12'35"'7; 3. Caglini (BWA) 12'46''1;
4. Zampetti {(BWA) 12'55''8; 5. Minardi
{(BWA) 12'56''2; 6. Revello (Gozzoli) 12
57''- 7. Boscotresass (BWA) 13'11"°4; 8.
Ciulli (De Sanctis) 13'20°9; 9. Mag-
gioni {Tecno) 13'23''3; 10. Capillo {De
Sanctis) 13'38"'5; 11. Morelli (BWA)
a 1 giro. Giro piu veloce: Zorzi in 59"
media 101,888.

FINALE (27 giri)

1. Giuseppe Monguzzi 30'43"'5, alla me-
dia di kmh 88,015; 2. Zorzi 30'46"'": 3.
Caglini 30'58''5; 4. Ciccozzi 30'59"'7; 5.
Revello 31'07''4: 6. Aurien 31'08"'"; 7. Mi-
nardi 31'21"": 8. Della Noce 31'30"'1; 9.
Nisini 31'33''"7T; 10. Vairani 31'40''4: 14,
Zampatti 31'40''9; 12. Caviglia 31'41"'3;
13. Dacco 31'45""; 14. Marelli 31'50''8; 15.
Casoni a 1 giro;: 16. Ciulli a 1 giro;
«Hego» a 2 giri. Giro piu veloce: Zorzi
in 1'07"6 alla media di kmh 88,934.

ciinscRod



o EHX (Arizona) - La 150 miglia di Phoenix, gara di apertura
jonato americano USAC ha assunto tinte manzoniane. E co-
":':'i Pﬂ}mﬂs’ﬂl Sposi, questa corsa si fara, Ma il tempo incostante,
| ha detto ancora una volta no e le variopinte monoposto
-’":tumte ai posti d'origine per poi portarsi sul meraviglioso e
ttacolare ovale di College Station nel Texas che accogliera,
sabato prossimo i concorrenti impegnati questa volta, in una gara
i 200 miglia anziché 150.
In altre parole, il « fastrak international » dell’Arizzona & tuttora
1 yto e frustato da nuovi temporali e neve che hanno reso la
- ravi,gﬁusa zona in una vera palude, Invano i piloti ed organiz-

?ﬁt;on hanno puntato il naso in su per cercare di capire il futuro
 mete m]ﬂglﬂﬂ C'erano quasi tutti, anche Bobby Bunser, due volte
~ trionfatore sulla pista di un miglio e detentore del primato dell’ova-
~ Je, ma quando le chance di una ripresa sono svanite, gli autofurgoni
~ hanno preso la via del ritorno.

. Sabato prossimo per sull’ovale — il cui record appartiene a Mario
o _Andretti con 340 kmh, e che viene considerato il pii veloce d’Ame-
- rica — i bolidi tipo Ind}' si azzufferanno per vincere e nel contempo
~ provare 1 nuovi modelli che a fine maggio si presenteranno nel
- catino dell’Indiana per la grande saga.

- Gli occhi e gli intendimenti sono fissi su Indianapolis. Lo confer-

S

Bourgoignie
ﬂa 100mila
a Zolder

) o, eppure il pub.
as . eroso a Zolder per le Cop
L cui primattoni sono sta
’; Ma:grl}ex il primo su
e depeed, 1 sﬂturﬂg su Ford
1 olla turismo di serie sot-
_IE’ e con ! Simcs R 2
¥ o nettamente, € sl che aveva
oncluso, al mattino, un rally
M per Turismo speciale da 0
tempi delle prove avevano
‘E re che la lotta si sarebbe svol-
' '; AC di Vernaeve e il coupé
di’ Neri, ma alla fine del pri-
f_?.,;: gara Vernaeve ¢ andato al
gia staccato, mentre Neri era in
"mne Questa situazione ha da-
# un bello spettacolo, perché
i h’l fﬂ-’tﬂ una mmonta pluttosto spet-
Jlare per portarsi al secondo posto,
1% .ﬂi"WﬂItﬂ del giundici giri totali. Ha
ord forse preteso troppo dalla sua mec-
“'a, infatti alla settima tornata ha do-
;bhandomare
: Oyviamente, la competizione principale
= Mh' gtornata ¢ stata quella per le tu-
\ rismo specia di oltre 1300 oc. Nono-
;tmte P'assenza dei piloti stranieri che
erano stapi annunaiati, gl ¢ trattato di una
. gara entusiasmante da piu di un punto di
 vista, ‘Bourgoignie, con la sua Capri

#i‘[‘tﬂ.LE PER ﬂUT{JSPHINT

DRAGUIGNAN . C’era il sole in
Provenza per la doppia scalata
dell’Ampus, prima stagionale del
Campionato Europeo della Mon-
tagna. Tanto sole, a tratti co-
cente, sempre in stridente con-
trasto con il grigiore di una cor-
sa che gia alla vigilia aveva sciol-
to ogni incertezza, almeno per
P’altissima classifica. Al punto di
coinvolgere nel giudizio l'intero
challenge continentale, se basta-
no un paio di defezioni in extre-
mis (quella di Maublanc, che ha
rotto durante le prove, e quella di
Rouveyran, che ha preferito an-
dare a Le Mans) per privarlo di
tanto interesse, Ed in effetti 1’'Eu-
ro-Montagna € apparso un po’
alle corde, visto che & ormai pun-
tualmente ignorato da tutte le
Case e che quindi pu0 contare e-
sclusivamente su un parco mac-
chine tanto vario quanto vec-
chiotto.

Favorito dal pronostico e dal-
le circostanze appena accennate
sopra, Jimmy Mieusset ha co-
munque dato spettacolo. Con la
March 722, forse la sola vettura
di formula presente veramente in
buone condizioni, ha corso prima

ha preso il comando segui-
Xhenceval e dalla

' ﬁwhltu dopo il via la Camaro di Tuer-

~ linx si & messa per traverso ed & ripar-
tita. in ultima posizione, ma il pilota ha
juﬁttg una rimonta spettacolosa. Al
secondo  giro Dex ha t:-r:mpatu la seconda
izio . e si ¢ messo a tallonare il lea-

pa poi la situazione si ¢ rifatta re-
t la Capri ha vinto per qualche

__+ 7 NEST 81 difende sull AMPUS

domenicaSPRINT

IIa palude di PHOENIX i piloti USAC nel TEXAS

mano le iscrizioni alla 300 miglia di Trenton, nel New Jersey: primo
a mandare la sua adesione e stato Billy Vukovich di Fresno in Cali-
fornia, 11 quale seguendo i passi del genitore famoso (tre volte vin-
citore di Indy) riusci lo scorso anno a piazzarsi secondo nella clas-
sifica finale dietro a Joe Leonard. Nel 1968 ad Indianapolis Vukovich
si piazzd settimo meritandosi il titolo di « rokie » dell’anno e nel-
1970 arrivo quinto. Recentemente ha compiuto il giro dell’ovale del-
I'Indiana alla media di 197 miglia, oltre 315 kmh, a bordo della nuova
Eagle che pilotera sabato prossimo nel Texas e a Trenton.

Nella lista degli iscritfi figura Gary Bettenhausen, vincitore
della passata edizione di Trenton a bordo della McLaren-Penske e
gareggera nelle due « manche » di 150 miglia ciascuna che prende-
ranno il via alle 13,30 locale domenica 15 aprile. Naturalmente al
via vi saranno Mario Andretti, i fratelli Unser (Bobby vincitore an-
che a Trenton) Roger Mc Cluskey classificatosi terzo lo scorso
anno nel campionato USAC, A. J. Fot, Joe Leonard e la lunga schie-
ra dei « magnucl 34 » della USAC.

Sab#io prossimo nel Texas non manchera il « thrill ». La pista dai
curvoni sopraelevati e veloci offrird la « chance» ai piloti di sfio-
rare e superare la velocita tabu: le 200 miglia orarie. Poi il 15 aprile
ci sara la 300 miglia a Trenton nel New Jersey. Due corse mozza-
fiato. Tutte Intese ad aprire un varco alla spettacolare Indianapolis.

Terzo il pilota toscano nella scalata-record di MIEUSSET

ra di Formula) e la Pygmee F. 2
di Papierre, Decimo un altro ita-
liano, l'intramontabile Gianni Va-
rese con una Lola-Abarth-Osella
molto regolare e positivo come
sempre. CLASSIFICA ASSOLUTA

Piu indietro gli altri italiani, 1. Jimmy Mieusset [(March 722) 6'40''6
tredicesimo « Tango » su Chevron alla media di kmh 122,400; 2. Martin

CORSA DI AMPUS, gara di velocita in
salita valida quale prima prova del
Campionato europeo della Montagna -
Draguignan (Francia) 1 aprile 1973.

B 19, 17. Ottero (Abarth), 21. Po- (Molaren) 6'55''1; 3. Nesti (Chevron)
gliano, 23. Bonaccina, 28. Mici e 7003; 4. Stalano (Grac) 7'01"'7; 5.
e 30 Berruto, tutti su Abarth, Gli  Lapierre (Pigmée F-2) 7'03"1; 6. Fer-
altri italiani, presenti nei gruppi gﬂgfﬁf [Ef,};fghﬁmggf ’?}12? ;{ s SFI::E:
1 e 2 sono andatl discretamente.  gry.la » (Surtees F-2) 7'24': 9. Almeras

Parlamento su Alfa Romeo GTV

I {Chevron B 21) 7'26"'7; 10. Varese (Lola-
si e piazzato 41, assoluto, Merca-

Abarth) 7'27'°6; 11. Greger (Porsche
dante su Simca Rally 2 48. e pri- 911/8) 7'33"'2; 12. Fischaber (Porsche
mo di classe, infine in ordine dal 9! S) 7382, 13. « Tango » (Chevron
50. al 54. posto si sono piazzati, B 19) 7'39"'2; 14. Biancone (Alpine 1800)
Garrone (128). Daverna (128) 7'40''4; 15. Schmid (Porsche Carrera)
Mercandino (Si'mca Rally 2); Bari 7'40''8; 16. Letevre {Ford Escort) 7'44''9;

X : 4 17." Ottero (Abart Osella) 7'46"'7; 18.
bero (A-112), Giorgis (Fiat 127), De Liban (Porsche 908) 7'47''4; 19. Wit-
Sommaruga (Fiat 127).

E:Fr [Bribhan; BT 30) 7'50''3; 20. Buzzi
z A pine A-110) 7'51''8.
Guido Rancati

Classifiche per I'Europeo

———— Classe A: 1. hGr&ger (Porsche 911)
A= 7'33''2; 2. Fischaber (Porsche 911 S)
7'38''2; 3. Biancone (Alpine 1800)
Per MIEUSSET 732 q

. . Classe B: 1. Nesti (Chevron) 7'00''3:;
e l] b]_S 2. Staiano (Grac) 7'01''7; 3. Fernan-

dez (Porsche 908/3) 7'11".
. s Classe C: 1. Mieusset ([(March 722)
selte £10rmn1 6'40''6; 2. Martin (Mclaren) 6'55'1;

3. Lapierre (March 722) 7'03"'1.
NIZZA - Arriva la primavera e rico- -

V8eBlogScans

‘cosioche¢ il suo pilota si ¢
] il premio di 100.000 fran-
‘= 1 « G2 Champ »,

André Royez

DEL BELGIO - Zolder, 1 aprile -
| velocita in circuito
".ter:e ﬁ

;J~14 39? 2 Mahﬂhussen {Smu:a
Jnmhlmne (Alfa Romeo); 4
3r ziigmfﬂﬂﬂ
It 0 _cc=_ 10 giri
tang) 2003”7, me-
__',21(3 2. Baillien {Furd Ca-
"-?ﬂvﬂ.‘l (BMW 2002 TI1); 4.
Mﬁ? 3000 US;. 5. Poossens
modificato ognt clas, 10 giri
Opel  GSE B media
2. Joossens {Elpﬁl GSE);
{Upel GSE); 4. Dupont
3. De Dryver (Oper G3E).
. giri
A Vaney) 287002, medla
. Wansart (Vaney) 3. Vermeu-
iey); 4. Sorensen {Hax Err
5-_Vln Kempen (F. Ford).
Speciale 1@__5‘: A g;ﬁf
/e (BLUMC Cooper) 2949
e ..127,3?3 2. Haxhe (Daf 66);
i (}*ISUJ, 4.’ Lmlewu:_c{-g

1)
: Dex (Ford Escoﬂ}
{BMW 3000); 4. Raus
i " 5 Detrin (BMW 2002)

W =1 giri

: 31‘&3"?kaimad%a
rgen man);
4. Van Guincken

cc - 10 giri -
%?0 T in 220870

di tutto contro i primati stabiliti
lo scorso anno dall’elvetico Per-
rot finendo con batterli entram-

bi. Neppure di poco: di 5 secondi

uello su una sola salita, di qua-
8 quello sulle due manches.
Nulla da dire quindi per la sua
vittoria, e giusto che sia lui 1'uo-
mo da battere per le restanti set-
te prove del Campionato.

Come Mieusset, forse anche di
piu, grandissimo e stato Mauro
Nesti, primo con la Chevron B 21
fra i gruppi 5 e 7. Il toscano ha
fatto una seconda salita recupe-
rando due secondi concessi nel-
la prima alla Grac di Staiano e
appioppandogli quel secondo che
gli ha garantito il terzo posto as-
soluto, preceduto anche dalla Mc
Laren Formula libera di Yves
Martin. Nesti del resto aveva pro-
messo battaglia.

Qualcosina di piu poteva farla
« Shangry-la » sulla Surtees F, 2.
In effetti il simpatico fiorentino
si e trovato fra le mani una vet-
tura non in buone condizioni. So-
prattutto la prima salita ha do-
vuto farla con il motore che bor-
bottava e la classifica ne ha ri-
sentito. Cosi non e andato oltre
I'ottavo posto assoluto, buon
quarto fra le vetture di formula.
Davanti a lui, in ordine, ia (rac
Formula libera di Frequelin (non
ancora a sSuo agio con una vettu-

i

minciano anche le cronoscalate in ter-
ra di Francia. E questa volta un ita-
liano @ riuscito a farsi onore, vincendo
la sua classe (gr. 1, fino a 1150 cc.):
si tratta di Alessandro Muratore, che
con una Fiat 128 Coupé & salito nell’
ottimo tempo di 5'51"'4. Secondo la
prassi d’oltralpe, coppe e coppetlie a
non finire per i francesi, mentre per
il « nostro » neanche una... medagliet-
ta. Rimane perd la soddisfazione del
successo in una classe abbastanza com-
battuta. « Il percorso € impegnativo,
ma il pubblico & di una incoscienza...
unica' All’estremo delle curve, nei
punti dove & facile arrivare lunghi... E’
proprio tutto un aliro metro, rispetto
alle nostre commissioni provinciali di
vigilanza. Adesso, vedro di fare quaiche
circuito. »

La vittoria assoluta & andata a Mieus-
set, sulla solita March 722, che ha
dato ben 10”’6 a Lapierre, 13''3 a Staia-
no, primo dei gruppi 5-6-7, e quasi 20"’
a 'Pechaire. Perd mancavano i piu
forti « italiani», ciog@ Varese, Tara-

mazzo, eccC.
Gabriele Mutti

SALITA DELLA ROQUETTE - Nizza,
25 marzo 1973.

CLASSIFICA GENERALE

1. Mieusset (March T22) 4'12''4, media
87,150: 2. Lapierre (Pygmée) 4"22"’8; 3.
Staiano (Veglia-Grac) 4'25"'5; 4. Pe-
chaire (Pygmée f. lib.) 4'31"'2; 5. Bian-
cone (Alpine 1800) 4’37"’6; 6. Rosso
(Alpine Al10) 4'43"4; 1. Vnuillermnz
(Alpine) 4'44'’2; 8. Buzzi (Renault
1730) 4’44"'3; 9. Ortelli (Alpine A110)
4'45"'1; 10. Guimelli (Chevron) 4'47''0
11. Gache (Pygmée) 4'48"'6.

Classifiche di gruppo

Gruppo 1: Franc Alesi (Chevrolet Ca-
rharo) 8'27''9; 2. Sarrazin (Craysler)
B8'31""; 3. Roussin (BMW) 8'47''8.
Gruppo 2: 1. Lefevre (Ford Escort)
7'44''9: 2. Briavoine {Ford Capri) 8'12''8;
3. Laurent (Ford Capri) 8'45"'5.

Gruppo 3: 1. Almeras (Porsche 911 S)
8'12'"1; 2. Balas (Porsche 911 §) 8'13"'3;
3. Mouetron (Alpine 1600) 8'36''3.
Gruppo 4: 1. Greger (Porsche 911 S)
7'33''2; 2. Fischaber (Porsche 911)
7'38''2: 3. Biancone (Alpine) 7'40''4.
Gruppo 5-7: 1. Nesti (Chevron) 7'00"'3!
2. Staiano (Grac) 7'01"'7; 3. Fernandez
(Porsche 908.3) 7'11".

Gruppo 8-9:1. Mieusset (March 722)
6'40''6; 2. Martin (Mclaren) 6'55''1; 3.
iLapierre (March) 703''1.

le altre corse straniere

STEWART telecronista

ammirato della « stock »

Tra PETTY
e BAKER

(al muro)
gode Pearson

ATLANTA - La 14. edizione della
« Atlanta 500 » per Stock car & stata
vinta da David Pearson, su Chevro-
let "713. Dopo due violenti temporali
ed un « tornado » che hanno imperver-
sato sulla Georgia, il sole & tornato
a splendere e 60 mila spettatori hanno
potuto assistere ad una spettacolare
corsa che ha avuto l'episodio culmi-
nante al 142, giro, quando la Dodge
rosso-blu di TRichard Petity emetteva
una fumata per la rottura della sca-
tola della trasmissione. Dopo aver ur-
tato il muricciolo, compiva un testa
coda quindi una lunga scivolata di
fianco e finiva sul prato.

Buddy Baker, che tallonava il com-
pagno di squadra, evitava miracolosa-
mente Petly ma urtava il muric-
ciolo senza gravi conseguenze per Ila
vettura e continuava 1la corsa. Da
quel momento iniziava la battaglia tra
David Pearson e Cale Yarborough che
si alternavano per 20 volte al coman-
do, sino a 30 giri dalla fine, quando
rientrava per noie al motore lievemen-
te surriscaldato. Yarborough, che ha
vinto ad Atlanta nel ‘67, ’68, 69 ri-
prendeva ma doveva cedere la piazza
d'onore a Bobby Isaac che si era tenu-
to guardingo in ferza posizione.

La corsa & stata teletrasmessa dalla
American Broadcasting Company ed
uno dei commentatori era lo scozzese
Jackie Stewart il guale tra 1'altro ha
detto: « Noi europei abbiamo molio
da imparare dai piloti americani, Nelle
nostre macchine apportiamo continue
modifiche, mentre quelle Stoe car non
subiscono che ritocchi minori, eppure
sono dei veri mostri di potenza e re-
sistenza. »

Al vincitore sono andati 21 mila
dei 115 mila dollari in palio, ciod
circa 18 milioni di lire. Tra i ritirati

figurano Mark Donohue su Matador

ed ‘A.J. Foyt che ha dovuto abbando-
nare mentre era quarto per noie al
sistema di raffreddamento. A 50 giri
dalla fine anche Gordon Jonhcock ha
abbandonato.

Lino Manocchia

==

ATLANTA 500 STOCK-CAR MNASCAR
Gara internazionale di wvelocita in cir-
cuito - 1 laprile 1973

LA CLASSIFICA

1. David Pearson (Chevrolet) che compie
le 500 miglia alla media di 243,200 kmh;
2. Bobby Isaac {Ford 73) a 2 giri; 3.
Benny Parson (71 Mercury) a 3 giri; 4,
Cale Yarborough {(Chevrolet 73) a 5
giri: 5. Buddy Baker (Dodge 73) a 7
giri; 6. Vic Parson (Ford) a 10 giri

® SAM POSEY partecipera alla 500
Miglia d’'Indianapolis e ad almeno
un’altra 500 miglia USAC, ma saran-
no le sue sole gare nel 1973. Tutta la
sua attrezzatura per il campionato Lyg-
gett & Myers & stata venduta, il pa-
trocinio che gli dava la Winston Del-
ta Tires in F. 5000 & passato alla Che-
vron di Jody Scheckter e il patrocinio
che dovrebbe fornirgli la Norris In-
dustries ¢ dubbio. Corre voce che, a
questo punto, Posey pensi di parteci
pare a qualche gara NASCAR per far-
si una certa esperienza, prima di pen-
sare a pmgramml europei o in F. 5000,
o in F o perfino, qualche volta,
in E .1

ORTELLI si é rotto una gamba

® Un solo incidente, E’ capitato a ORTELLI della Brescia Corse che € uscito
con la sua Alpine. All’ospedale di Draguignan dove & stato immediatamente tra-
sportato gli hanno riscontrato la frattura di una gamba.

® Poca fortuna per le due uniche concorrenti italiane ADELE ARATA dopo
due terzi della prima manche si @ ritrovata fra i pini, mentre GIULIA CARDELLA
di strada ne ha fatta ancor meno per la rottura della frizione. Si sono conso-
late a vicenda cercando per il resto del pomeriggio un meccanico in grado di
mettere le loro due 128 coupé in grado di camminare.

® Per la seconda volta consecutiva MAUBLANC ha dovuto rinunciare alla sca-

lata dell’Ampus per guasto meccanico. Al sabato ,dopo aver fatto registrare il
secondo miglior tempo, ha rotto il motore nel corso di una seconda salita.

® PROLIFERANO, in [Francia,

piu assurdo questa volta era quello del monegasco Guy Baria:

i « mostrifatti-in-casa» nei gruppi 5 e 7. Il

uno spyder

derivato dalla vecchia quattro cavalli Renault con ampio alettone e mofore

Gordinti,

Veramente pi un « Funny Car » che un bolide.



RALLY e Regolarita

domenicaSPRINT

Spagna e Andruet al Criterium Alpino,
mentre il successo incontrato dalle ra-
dioline dei radioamatori siciliani In
occasione del recente rally che s &
svolto nell'isola, ha convinto il d.s.

(valido per il mondiale), la Targa
Florio, il Rally di Yugoslavia (valido
per 'europeo) e il Rally di Hessen
(valido per la Mitropa).

Alla corsa novarese dovrebbero an-

I1 RALLY DI BARI si fara sicu-
ramente nonostante da oltre dieci gior-
ni stia piovendo ininterrottamente e
sulle strade lucane si susseguano gli
smottamenti di terra. Questa corsa,

Continua la serie LANCIA

Lancia a ripetere l'esperimento al-
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Sopra, la Porsche di

Enzo Boldrin prosegue la corsa senza il vetro

nel Linea MOBILI» senese

Di 2” TONY cede

anteriore. A destra, Antonio Trenti ha portato al debutto la Pantera

SPECIALL PER AUTOSPRINT

SIENA - Anche la terza edizione
del Rally Nazionale Linea Mobi-
li si & conclusa: la consuetudine
vuole che al verbo che abbiamo
usato si accompagni l'avverbio
« felicemente ». Unico neo la trop-
pa vicinanza all'arrivo dell'ultima
prova speciale che ha portato ad
un incidente, fortunatamente ri-
soltosi senza conseguenze, ma che
ha costretto gli organizzatori ad
una neutralizzazione di venti mi-
nuti, a un notevole ritardo nello
stilaggio delle classifiche nono-

preannuncio di una personalita
spiccata ed evoluta in un elemen-
to come « Tony », finito a soli 2”
dal vincitore, il che sta a indicare
a sufficienza l'estrema incertez-
za che ha caretterizzato tutto 'an-
damento della gara. A Ballestrieri
quindi tutti gli onori che spetta-
no a un vincitore, a « Tony » il
riconoscimento di essersi battuto
sportivamente al limite delle sue
possibilita.

Terzo & stato Pelganta, dimo-
stratosi i1 ben conosciuto e col-
laudato pilota, un vero mastino
sempre alle ruote dei due leader

cosi come il 999 minuti ed il Rally
delle 4 Regioni, € concomitante con
una prova della Mitropa cup, il Mar-
tha Rally in Austria, ma dovrebbe con-
tare ugualmente su diversi big alla
partenza. In particolare la Lancia ha
gia iscritto Munari e Ballestrieri man-
dando in Austria Lampinen, Pelgan-
ta (la polemica con Salvay continua)
e Pregliasco,

Piuttosto intricata invece la situa-
zione del 999 MINUTI che ¢ conco-
mitante con il Rally del Marocco

3. RALLY NAZIONALE LINEA MOSBILI -
Gara nazionale - Siena 1 mprile 1973

CASSIFICA ASSOLUTA

1. Amilcare Ballestrierl (HF 1,6) 29'48"";
2. «Tony» {Renault Alpine 18) 29'51'";
3. Pelganta (HF 1,6) 29'57'"; 4. Bacchelli
(Fiat Abarth SP) 30'28'"; 5. Ravaioli (HF
1,6) 30'32'"; 6. Aguzzoni (Renault Alpine
1,6) 30'41'"; 7. Cavriani (Porsche 911T)
30'43'": 8. Sansone (HF 1,6) 30'51'"; 9.
Cané {Porsche 911 S) 31'01'"; 10. «Ucca-
ri= (Renault Alpine 8) 31'20""; 11. Casa-
rotto (HF 1,6) 31'21""; 12. Bompani (Opel
Ascona 1,9) 31'25'": 13. Orsi (Renault
Alpine 1,6) 31'26"'; 14, Monaco {Fiat
124 SS) 31'28"": 15. Zandona (Opel Asco-
na 1,9) 31'38'': 16. Galmas {(HF 186) 31’
39'': 17. Pittoni (Fiat 124 ST) 31'43""; 18.

dare comunque Ballestrieri e Preglia-

sco per la Lancia e Paganelli e Barba-

sio per la Fiat, in Marocco Walde-
gaard e Aaltonen con le Fiat, alla
Florio con la Stratos Munari e An-
druet (quest’ultimo perd difficilmente
potrd provare il percorso siciliang), in
Jugoslavia Lampinen (Lancia) e Pinto
(Fiat) ed infine all'Hessen Pelganta
(Lancia) e Verini (Fiat).

Alla Lancia hanno poi deciso, ades-
so che gia tre Stratos sono pronte, di
mandare Munari al « Firestone» In

’Elba e se il caso anche per tutto il
resto della stagione, ivi compresa, OV-
viamente, la Targa Florio.

® Come gid annunciato, al Rally del-
’Elba sard presente al debutto la
Lancia Beta del Jolly Club con alla
guida Svizzero. La vettura comunque
non correra in’G. 1 come si sperava,
ma, non avendo ottenuto "omologa-

zione, nella categoria prototipi.

Si é preso la rivincita a VIGNOLA

PAVANELLO... in fiore

VIGNOLA - Pavanello (Lancia Monte-
carlo assai efficiente), secondo a Terni
otto giorni or sono, dove dovette inchi-
narsi 8 un successo soffiatogli merita-
tamente da Piero Pertusio, si & preso
ung chiara rivincita qui a Vignola, im-
ponendosi nel « Rally Vignola in Fio-
re » gara di regolarith, seconda prova

speciali (ed erano fre: & Ospitaletto,
Castagneto e Pieve di Trebbio) non
ha avuto vita facile perché Nanni del-
la Scuderia Mugello gli @ sempre sta-
to a ridosso.

Certamente 1'abilith di Pavanello &
riuscita & prevalere. Pertusio, che ha
lamentato qualche inconveniente, si B

stante l'abilith dei cronometristi ;E“ g;ltegﬂﬁi dggaiagr;éﬁi rf’e' Montaldo (HF 16) 318'; 19. Cola del Trofeo Nazionale che, in silenzio classificato terzo ed & indubblo che 1a
addetti al centro stesso. hell Yasinnt df Bacohelll Ha (Fiat 128 C) 32°10'"; 20. Mondini G. ma con fattiva operosith e con tanto sua prova & quanto mal significativa.
elle prestazioni di Bacchelli, Ra-  (Renault Alpine) 32'15'; 21. Rubbieri  merito, gli amici del centro studi di Il Campionato, dunque, & quindi

Prima della partenza si era par-
lato un po’ con tutti i concorren-
ti di questo 3. Rally nazionale, e
con tutti si erano fatti dei prono-
stici che inevitabilmente indica-
vano la coppia Ballestrieri-Soda-
no come favorita, anche se si
rischiava di sembrare monotoni

assolutamente poco originali.
Nessuno si aspettava infatti che
nelle gare nazionali Ballestrieri
avesse dalla sua quel tanto o quel
poco di pil1 per staccarsi da quel-
I’élite di piloti privati che si ci-
mentano normalmente in questo
tipo di gare. E Ballestrieri, come
voleva il pronostico, ha vinto, ma
senza sminuire il valore del suo
piu diretto avversario « Tony »
che resta un degno antagonista
allo stesso livello,

L'ordine di arrivo della com-
petizione assume le caretteristi-
che di una esauriente e cristalli-
na riprova delle qualita del por-
ta colori della Lancia Marlboro
diventata con questa terza vit-
toria consecutiva la stella piu lu-
minosa del rallismo nazionale,

‘Ballestrieri ha vinto dopo aver
dimostrato che difficilmente altri
avrebbero potuto togliergli il suc-
Cesso. Ma la manifestazione sene-

73 e ci ha offerto anche una dimo-

vaioli, Aguzzoni, Cavriani (vin-
citore del gruppo 3.), Sansone,
Cané (primo degli esordienti),
« Vaccari», Casarotto, Bompani
(che al volante di una Opel A-
scona si @ aggiudicato il gruppo
1), Orsi, Marco, Zandona, tutti
elementi che fanno parte delle
guardie nobili della gara, tutti
elementi che hanno difeso a den-
ti stretti le loro prospettive di
classifica dando origine ad una
feil:eziune di valore chiaro e spie-
ato.

Chi ha deluso sono stati Polese
e Fasan, ma forse piu che nella
loro debolezza il motivo va cer-
cato nel fatto che 1 due non So-
no ancora riusciti a sapientemens-
te disciplinare la potenza delle
loro Alpine Renault, e Pittoni che
ha valide attenuanti dalia sua per
il non perfetto funzionamento
della pompa della benzina della
sua Fiat 124 ST, mentre per Pre-
sotto la rottura del motore a
quattro chilometri dal traguardo
quando era alla guida del Grup-
po 1, a conclusione della gara,
ha avuto il sapore di una beffa di
cattivo gusto. Vanno ancora Sse-
gnalate le prove di Palmas, Mon-
taldo, Mondini, Cola, Rupieri e

(Fiat 124 ST) 32'17'"; 22. Giusto (HF 1,6)
32'18'': 23. Giovanardi (HF 1,6) 32'31'';
24. Girovano (ARGT 2000) 32'32'"; 25.
Piscicelli (Opel Ascona) 32'37''; 26.
Bramino (HF 1,68) 32'45': 27. Di Tdranto
{HF 1,6) 32'48'': 28. Mancini (Fiat 124 S)
33'12'": 29. Bocca Renault Gordini Ri2)
33'13'': 30. «Vanni= (Fiat 128 C SL) 33’
16''; 31. Fasce (lLancia S) 33'22"

"V

Nato pilota

Vignola, auspice 1’Automobile Club di
Modena, hanno organizzato come me-
glio non # poteva attendere. E non
si trattava certamente di percorso fa-
cile per tratti di montagna e sali-
scendi che hanno lasciato poca tregua
ai concorrenti. Pavanello, buon cono-
scitore del tracciato, ma — soprattut-
to — arido come sempre nelle prove

e 1968

L 1 M E L mr pem— — ——

7 apri

Hockenheim
ore 12,45

........

muore
Jim
CLARK

nel prossimo
numero la sua

apertissimo. Luigina Imerito, che lo
scorso anno aveva vinto sotto la bu-
fera, con il sole & il clima da vera fio-
ritura (dei frutti di Vignola), ha il
quinto posto onorevolissimo. Ma pri-
ma di lei vediamo Mario Santorum
che si & ben comportato complessiva-
mente. Una prova molto dura, con
partenze ritardate per ragioni indipen-
denti dalla organizzazione. Il servizio
di cronometraggio @& risultato positivo.
Folla entusiasta lungo tutto il percor-
so. La premiazione ha avuto luogo al-
1'0ld River verso sera,

m. m.

TYTERZO TROFEO VIGNOLA IN FIORE -
Gara di regolarita - valevole quais se-
conda prova del Trofeo Nazionale -
Vignola 1 Aprile 1873.
CLASSIFICA
1. Giorgio Pavanello (Lancia Montecar-
o) penalita 16,3; 2. Nanni (Ford Escort)
16,8: 3. Pertusio (Lancia Fulvia 1300}
17.2: 4, Santorum {lLancia Fulvia HF)
17.6; 5. Imerito (Lancia Fulvia HF) 17,6;
6. Barbero L. (Simca Rally) 18,6; 7.
Barbero E. (Fiat 128 Rally) 20,9; 8.
iall (Lancla Fulvia) 24,6; 9. Gi-
belli (Lancia Fulvia) 25,9; 10. Cavallucci
Lancla Fulvia) 27.2; 11. Nosenzo (Fiat
128 Rally) 27.2; 12. Vorato (Lancia Ful-
via) 29,5: 13. Sommia (Fiat 128 Rally)
29 7: 14. Plaggio (A.R. Giulia) 32.4; 15.
Borghesio (Lancia Fulvia) 33,2; 16, Pran-
di (Lancia Fulvia) 36,9; 17. Simoletto
(Simca Rally) 36,9; 18. Malmusi (Flat
g50) 38; 19. Simoni (Lancia) 41; 20.

- ; : 4 A Vicini {(Lancla Fulvia HF) 41.,6.

& ;dé;azmqe_ non soltanto della po- di quanti altri hanno portato a storia che é G‘-*Es;[“cﬁ “mm]'m |

Fod Uhﬁmd fm:,ma e stilistica ma an- termine la competizione, s 1. Luigina Imerito (Lancia Fulvia) p.
D 3 ell’aggressivity e del mor- gia Ieggenda 176: 2. Poggiall (Lancia Fulvia) p. 24.6;
© dente che potrebbe essere il Carlo Burlando 3. Menichettl (Fiat 128 Rally) 42,8,

cuplrCHol




1A JA DI CAMPIGLIO - Si & con-
ven stille nevi di Campo Carlomagno,
‘aquarta edizione dell’Autosciatoria
a organizzata con la consueta
‘rfezione dal glorioso Sci CAI Mon-
»a_ La competizione, che ogni anno ri-
seuofe sempre mMaggior successo, ha vi-
<ta dmpeenato un numero davvero no-
i conduttori e sciatori.

~ “La prova automobilistica si & dispu-

tata all’Autodromo di Monza sul per-
gorso Junior, lungo il quale erano
‘distribuite cinque prove di abi-
, Tutti i concorrenti hanno soste-
due prove: la prima con la loro
3, la seconda con un’Alfasud

‘messa a disposizione dalla Casa. Pra-

i te la prova automobilistica &

ata def fini della
sifica finale autosci, in quanto la
a di slalom gigante, disputata sul
2, non ha che confermato le po-
oni gid acquisite dai conduttori.

i |' R
L

![ATDHIA DI MONZA - Gara com-

. -
i

o I~aﬁi Linat: assoluta autosci

i -Vigevano (A

: _ f‘l:ﬁrSulle Dolomit1

ﬂMIni - 1 aprile 1973
automobilistica

omo di Monza)

Jrogetti (A 142) 4'05''14; 2. Pil-
ini Cooper) 4'11''15; 3. Bocconi
" 4'12''16; 4. Berlassina [(Mini
) 4'15''05; 5. Missaglia (A 112)
'r’fEi.'._._'-Marisuii (A 112) 4'23'°'39: 1.
1  [Mini Cooper) 4'26°'44; 8. On-
Alpine Renault) 4'30''48; 9. Vi-
(A 112) 4'31''03; 10. Vivanti (A
431725,
ter Stubenrus 48'6''; 2. Brichecchi
3. Serafini 50'7'': 4. Tradate e Villa

SR ﬁﬁu&zznnl 51°4"; 7. Vigevano 52;

aoretti e Massari 52'2"'; 10. Rossi

O hroaetti-Sant’Agostino (A 112) tem.-
tale 4'58''74; 2. Pillera-Serafini {Mi-
~aaper) 5 01''35; 3. Bocconi B.-Barba-
1 (A 112) 5'07''01; 4. Missaglia-Stu-
s (A 112) 5'09''92; 5. Berlassina-
ni [Mini Cooper) 5'12"'85; 6. Man-
S cuarronl (A 112) 5'14''79; 7. Vitta-
(Mini Cooper) 5'19''54; 8.
112} 52h 25 5.
assari (A 112) 5'27''53,
mbinata autosci femminile

5 “Francesca Levi-Daniela Rossi Trava-

ia (Mini Cooper) 5'94''98; 2. Annalisa
i Nadia Gallimberti (Mini Cooper)

.~ accoppiata
yantorum- Maffei

OVA - Mario Santorum e Mauro
éi hanno vinto la decima edizione
Autosciatoria delle Dolomiti al ter-
pine di due giornate di gare appassio-
panti, La prova automobilistica ¢ stata
disputata lungo un tracciato di 85 km
con partenza dalla piazza Dante di Trento

- ¢ arrivo a Madonna di Campiglio. Lun-

go Ulitinerasio i concorrenti (53 equi-

) hanno superato due delle tre pro-

“ve speciali e precisamente quella di Pin-

zolo in wvia Fucine e di Madonna di
Cﬁmﬁzﬁﬁ lungo il lato simistro del Ila-

ghetto, una volta superato il controllo

V8eBlogocans

orario, mentre la prova speciale di Ra-
goll, posta a 47 km dalla partenza, non
ha avuto luogo per una simpatica coin-
idenza, Un corteo nuziale di auto si &
imﬂfﬂhm il retrilineo dove doveva
€ssere  soste nutﬂi lahﬂpruvah per q:ﬁm 1
Qinmissari sportivi hanno deciso di an-
nullarla,
Ak termine  della prova automobili-
ﬁmﬁﬁ:g: classifica provvisoria vedeva al
tﬁtdim graduatoria Santorum segui-
Sals) Ha guidatrice Castillet, da Giorgio
i UNo tra i fedelissimi di questa or-
Via via tutti gli aleri.

% 'F!«*PS:iEi_Eqmpeuzmn& autosci, dall’e-
seconda giornata ha visto impegnati

Quipag
figlio e
LI .. I'ﬂ..
&, per la prima volta quest’an-

fv_‘j‘ ﬂgﬁm e,
di | sl; mﬁimlt‘a a fianco della prova

fondo. ‘Bigante, anche una gara di
ha m";ﬂﬂ distanza di 8 km. La prova
Vi hanng un - discreto successo  perché

levatura 30 LicciDato specialisti di buona
Sﬁﬂiéti"d:fhr%ﬁ:n}amn delle migliori

2 Bonald: : il successo ¢ andato
slalom del S. Fiamme Oro. Nello
Prova suija o disputato in un’unica

UD  praeis Diﬂta « Nube d’Argento» su
“ﬁm dello  sviluppo di metri
-~ M0 dislivello di metri 280 e

O composto da Donini padre e

con 40 porte, st & imposto il campione
locale Detassi che ha preceduto di un
solo decimo Valentini del G.5. Carabi-
nieri e i consoci Cozzio e Maffei. La
combinata autosci, come riferito, ¢ stata
appannaggio del duo Santorum-Maftei
mentre al posto d’onore si & inserito Ro-
berto Moggio con Bruno Bonaldi, vinci-
tore quest'ultimo della gara di fondo.

Attilio Trivellato

AUTOSCIATORIA DOLOMITI, gara com-
binata di regolarita e sci - Madonna
di Campiglio - 31 marzo 1 aprile 1973.

LE CLASSIFICHE

Gara automobilistica

1. Mario Santorum (Fulvia Coupé) pen.
7.8: 2. Castillet Argentina (Fulvia 1,35)
99:- 3. Sala (Fulvia HF) 10,6: 4. Donini
(A. 112) 10,8; 5. Gogelet (Fiat 124) 12,1;
6. Valler (Fulvia coupé) 12,6; 7. Viaro
(Lancia R) 14,2; 8. Testoni (Lancia HF)
14,7: 9. Broggi L. (BMW 2000) 21,1; 10.

Mosconi (Fiat 124) 229; 11. Moaggio
{Fiat 124 sport) 22,9; 12. Beccaluva
(Fiat 128) 26,8; 13. Zanetti (A.R. 1.6)

288: 14. Vitale (Fiat 128) 353, 15.
Dell'Antonio (Fiat 128) 38,3.

Sialom gigante g

1. Detassis (S.C. Campiglio) 47''9; 2
Valentini 48°"; 3. Cozzio 48''45; 4. Maf-
fei 49''1:; 5. Broggi 49''8.
Combinata autosci

1. Santorum-Maffei (Fulvia coupé) pun-
ti 101.89: 2. Moggio-Bernardi (Fiat 124
sport) 96; 3. Castillet-Mazzarini (Fulvia
1.3 S) 95,38; 4. Lela-Grassi (Fulvia 1.6)
g2 88: 5. Valler-Marchi (Fulvia coupé)
9266: 6. Groggi L.-Broggi M. (BMW
2000) 92,04; 7. Gogelet-Gufler (Fiat 124)
92,27,

Ricomincia
da MAGGIORA
I'autocross

MAGGIORA - La stagione autocrossi
stica sta per prendere il via. Organiz-
zatori e clubs aderenti alla F.LF., (fe-
derazione italiana fuoristrada) nella
loro riunione di Parma hanno stilato
un calendario di massima che prevede
le geguenMaﬁaz Bﬂa;gge,!ﬂm%{}lﬂl:j

ISEE ol SFIRY it 27 mpe.
éiﬁ. "ORNAVASSO '?Nﬂﬁ 10 " giugno,
MANERBA (BS); 24 giugno, LA SPE-
ZIA; 1 luglio, MAGGIORA; 15 luglio,
SALVATERRA (RE); 29 luglio, ORNA-
VASSO: 16 settembre, FERRARA; 23
settembre, SONDRIO; 30 settembre,
BARCACCIA; 14 ottobre LA SPEZIA;
4 novembre, MANERBA. _

Le gare in calendario verranno di-
sputate su piste omologate e in base
ai regolamenti abbozzati dalla CSAI e
discussi a Borgomanero, tenendo an-
che presenti le norme internazionali.
Le vetture verranno suddivise in tre
gruppi, vetture di serie classi 1000,
1500 e oltre; vetture speciali classi 1300
e oltre; vetture monoposto di costru-
zione artigianale, montanti organi mec-
canici 0 parte di essi di vetture di
serie. Per ogni classe potranno essere
ammesse un massimo di 24 vetfure
che saranno suddivise in manches di
8 vetture ciascuna.

Partenza, dungue, a Maggiora con
gualificazioni alle ore 9,30 e imme-
diato inizio delle batterie eliminatorie.
Semfinali e finali avranno inizio alle
ore 14,30.

Ricomincia
MAGGI
nell’Autotorneo

MILANO - Prima 1 tratelli Ghersi, poi
Brurio Lanteri ed infine Giordano Mag-
gi, del Club Autosprint di Milano, vin-
citore assoluto della prova, hanno da-
to spettacolo alla folla di appassionati
presenti all’arco della Pace, una vol-
ta di piu rivelatosi il posto ideale per
lo svolgimento delle prove dell’Au-
totorneo organizzato dalla scuderia

La premiazione si ¢ svolta alla pre-
senza dell’'on. Enrico Rizzi, il quale ha
elogiato l'opera della scuderia milane-
se verso i giovani appassionati di au-
tomobilismo. Il Trofeo Tchen-Agopun-
tura ha visto la vittoria in campo
femminile di Piera Calvini su Mini-Coo-
per, mentre i vincitori delle varie clas-
si sono stati Carlo Adamoli, Enzo
Bruzzese, Daniele Cedrati, Primo Can-
tiu e Giacomo Ghersi.

TROFEO TCHEN-AGOPUNTURA CINESE -

valida per ['Autotorneo - Milano, 1
aprile 1973.

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Giordano Maggi, punti 41,14; 2.

Lanteri 4141; 3. Maggi 41,65; 4. Gher-
sl G. 41,69; 5. Ottogalli 41,96; 6. Gher-
si A. 41,99; 7. Togni 42,17: 8. Amiati
42,56; 9. Bertagnon 43,09; 10 Cantu 43,23,
11 Falcone S. 4454: 12. Falcone G.
44.66: 13. Bruzzese 44,74; 14. Cedrati
44 82: 15. De Giuli 45,07; 16. Chiorazzo
45,14; *17. Falcone F. 45,59,

CASALE MONFERRATO - Intensis-
sime prove a Casale della Stratos pilo-
tata da Jean Claude Andruet, sotto la
responsabilita tecnica dell’ing, Dallara:
erano in programma tre giorni, ridot-
ti in pratica poi ad uno e cioé merco-
ledi 28 marzo, con un caldo notevole
tanto che nelle pause il simpatico
francese ne ha approfittato per pren-
dere la tintarella. Ottima I'impressione
che la Stratos Marlboro ha destato nei
presenti, con il suo rombo rauco, 1’a-
spetto nerboruto e la fluida guida del
bravo pilota francese. Sono stati spic-
cati degli ottimi tempi, abbondante-
ment esotto il limite 1'18”,

Particolarmente attivo e impegnato
Aﬂdl’UL‘E cngc sl € -LJJIIIU-SH;J.IU un oLiimo

collaboratore in questa delicatissima
fase. Buona la sua impressione sul
circuito, un po’ meno quella dei cor-
doli che sono troppo alti e in un paio
di punti sembrano fatti apposta per
far saltare le macchine oltre il guard-
rail; anche 1'uscita della seconda curva
veloce € un poco da criticare per [
estrema  vicinanza della Ibarriera

ARMCO alla pista.

Si tratta di dettagli ma ¢ importan-
te che sin d'ora si mettano in luce.
Proprio per una divagazione su un
cordolo ne soffriva un ammortizzatore,
danno lieve e rapida riparazione.

Nel pomeriggio poi Andruet spic-

cava ripetutamente 1 tempi migliori a
dimostrare che la « nuvola» Lancia
¢ gia oggi un discreto ciclone. An-
druet ngn era per nulla soddisfatto
ed era ‘?{;nvintn che con un assetto
pista (si € provato con macchina alta
e gomme Dunlop ,alla mattina presto
su pista umida con « Rain » Pirelli)
e gomme adatte si possa scendere sot-
to I'1’10"”; con il motore 4 wvalvole
si potra arrivare a 1’8’7 che ¢ un tem-
po fantastico considerando il record
di Colombo su Brabham Formula 3,
1’052,

D’altronde sono i limiti a cui si de-

Prove a CASALE

A sinistra, fra una prova e l'ailtra Andruet si consulta con l'ing. Dalla-

r S
3 e T

ve arrivare se si vuole essere compe-
titivi con le Porsche Carrera. Sabato
30, Maglioli e lo stesso Andruet han-
no proseguito le prove di ammortizza-
tori, prese aria e gomme a Chivasso,
sulla pista Lancia dove verra provata
anche la vettura per Munari.

La Stratos disponeva del motore tra-
dizionale a carburatori (245 HP a
7700, con un rapporto da 200 kmh in
5.a), un leggero brontolio di carbura-
zione all’uscita dalle curve sard ovvia-
to con l'uso della presa d’aria dina-
mica. Il responsabile della parte mo-
tore della squadra HF, signor Tonti, &
attualmente in stretti rapporti con la

Ferrari, in particolare con l’ing. For-
ghiert, per metieie a punio uha evo-
luzione rallistica del Dino 2400 Ta-

PIANTA collauda
la « 124 » 2000

CASALE MONFERRATO - Venerdi scorso,
sulla pista di Morano Po, ha girato a
lungo una Fiat-Abarth spider rally alla
guida di Giorgio Pianta che era dotata
non del 1800 derivazione 132, ma del
4 cilindri 2000 Abarth Osella.

Sono cosi ufficialmente Iniziate le pro-
ve su strada di questo nuovo « con-
nubio », annunciato a suo tempo da
AUTOSPRINT, che @ destinato a ripor-
tare in gquota la vettura della squadra
ufficiale Fiat da rally, attualmente non
proprio soddisfacente.

Il bialbero 4 valvole montato & uno
dei motori dell"Europeo Marche oppor-
tunamente = sgonfiato », ma che doveva
comunque avere abbondantemente piu di
200 CV. | tempi di Pianta si sono ag-
dirati sull1’'15’'', tre secondi meno di
quanto ottenuto con la 124-1800, il che
@ incoraggiante per una wvettura speri-
mentale. Nella stessa occasione, Pianta
ha collaudato alcuni esemplari di For-
mula [talia,

ra, che segue la massa a punto della Stratos. Sotto, eccola in azione
| c "
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imagrira la STRATOS in TARGA

smania: in sostanza sul Dino Stratos
trasmigheranno le teste 4 valvole con
lievi modifiche, il che comporterd un
aumento secco di potenza di 45 HP.

Il nuovomotore dovrebbe erogare
290 HP a 8500 giri. In attesa delle
teste definitive, le prime saranno fuse
direttamente alla Ferrari e differiran-
no per i condotti di aspirazione in
grado di ospitare anche i carburatori
oltre all’'iniezione Lucas (con coman-
do a farfalla per sicurezza e non a
ghigliottina), per esigenze rallistiche
di wversatilitd, Per facilitare la messa
a punto in prima edizione dovrebbe-
ro essere adattate proprio due teste

del Tasmania, quﬁe;:tn per guadagnare
tempo € se possibile, come & nel veti

del « boss » Cesare Fiorio, essere alla
Targa con una vettura estremamente
competitiva, per Munari e Andruet,

Da sottolineare che la situazione a-
ziendale Lancia e Ferrari non concilia
questi programmi, I lavori di modifica
sulle testate saranno consistenti, basti
Pesempio che sul Tasmania per strin-
gere i dadi delle teste occorreva to-
gliere le molle valvola. Nelle versio-
ni definitive, come gia detto, i condot-
ti di aspirazione non saranno ricavati
completamente di fusione. La Borgo
ha gia fornito pistoni a tre segmenti
di nuovo disegno.

E’ un peccato che non si possa uti-
lizzare il carter in alluminio del Ta-
smania che differisce troppo per di-
sposizione degli accessori da quello in
ghisa del Dino. E’ anche in atto l'o-
perazione peso: a Lyvon la Stratos pe-
sava 880 kg., alla Targa pesera 830
kg e forse anche meno, considerato
che non avrd le attrezzature rallistiche.
Interessante notare che a Casale come
a Torino Andruet girava con una bel-
lissima Beta-Marlboro estremamente
appariscente, che potrébbe anche avere
un ottimo successo r:ﬂrirztmerciale.
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Al Rally Linea Mobili

1 aprile 1973

2. Assoluto TONI (Alpine Renault)

4. Assoluto BACCHELL] (Fiat 124 spider)

GR 1 Classe oltre 1300 BOMPANI {Opel Ascona 1900)
GR 1 classe 1150 PERAZZO (Daf 55 Marathon)

GR 3 CAVRIANI (Porsche 911 S)
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KLEBER RADIALE V10 PRIMO DOVE PIU DIFFICILE E VINCERE




