. le malattie|SERP
della vostra automobile'™sse

per «panciapelati»

da Gran

al Semaforo

e il duo Vianella esercitasse l’arte gazzet-

tiera e, (brrrrr!), proprio mel giro delle

quattro ruote, I’Alfa Romeo troverebbe un

posto concorrenziale rispetto a « Tu’ padre

co’ tu’ madre ». L’avete presente, la canzo-
netta? Non che si sia « sbajato li carcoli prima de
consuma », ché anzi la figlia € certamente di gam-
ba svelta, ma qualcosa di sbagliato ci deve essere
nei turni di assegnazione in prova, considerato
che per due volte in cinque giorni c¢i siamo sen-
titi anticipare il termine di riconsegna.

La prova. era interessante, trattandosi del mo-
dello 1570 cc motore Giulia, i cul 22 cavalli in piu
non mancano di modificare il carattere del sog-
getto; carattere che rimane comunque portato al-
I'estroversione in entrambi i casi, cosa che non
deve sorprendere in un’Alfa Romeo. Siamo co-
munque in grado di sottoporre all’uditorio l’ormai
consueta spulciatura di casi clinici, grazie anche
alla collaborazione della Casa milanese. Per la
prima volta, ed era ora, siamo infatti riusciti a
superare lo scoglio di antiche diffidenze che ac-
comuna molti costruttori nel tacere per partito
preso sul malanni della figliolanza. Malanni che,
oltretutto, non vengono assicurati e sottoscritti

Con garanzia ma possono benissimo — vedi caso .

del differenziale — mon colpire o essere curabili
COn poca pecunia.

Si era nell’estate ’67, sotto il regno di Jim Clark,
quando 1’Alfa ebbe l’idea (poco o niente peregrina)
di assicurarsi certi strati democratici della clien-
tela da Gran Turismo, meno sensibili all’araldica
del Biscione che alla corrispondente operazione fi-
Nanziaria in termini di Sprint GT. Onde evitare
che il tipo di cliente preso a bersaglio finisse per
s bussare ad altre porte, si convenne di affiancare
- al 1570 di derivazione Giulietta e alla GT allegge-
rita (GTA) un modello che riprendesse certe tra-

Premio

dizioni e permettesse di scorrazzare in Alfa Ro-
meo con minori spese di acquisto e di esercizio.

Farebbe ridere riscoprire in questa sede le pre-

stazioni la versatilitd di una unitd motrice dal
curriculum notoriamente eccezionale. Siamo abi-
tuati a raccogliere, nei confronti dell’Alfa, pareri
estremamente diversi che vanno dall’estasi al ri-
fiuto in blocco (estremamente rari gli ignavi), ma
anche gli irriducibili avversari difficilmente se la
prendono col.. gran simpatico propulsore bial-
bero. Salvo forse per un certo consumo di olio,
tuttavia condiviso da altrettanto sollecitate rea-
lizzazioni che negli ultimi anni sono state proposte
da altri all’aficionados dell’andar brillante.

La Fabbrica, che ovviamente le sue idee In
proposito, non ha esitazioni nell’attribuire in mas-
sima parte il merito di tale risultato alla alimen-
tazione realizzata mediante due carburatori oriz-
zontall doppilo corpo.

Un « Michelangelo »
ad aprile e ottobre

Evidentemente, questi gruppi di alimentazione
vanno affidati solo a mani esperte, ogni qualvolta
si profili la necessita di un intervento. In caso
contrario, vi potra tornare arduo commentare 1i
fenomeni conseguenti mantenendo il frasario en-
tro limiti ammessi dalle P.R. Non ci dovra me-
ravigliare, specie se siamo fra color che son pro-
pensi alla goduria del condurre, una certa varieta
di prestazioni collegata col variare delle condizio-
ni atmosferiche. E’ il prezzo del temperamento,
che non ci deve spingere per contro a tampinare
la carburazione ad ogni passar di nuvoletta. Due
interventi all’anno, in corrispondenza con le usua-
li messe a punto di ottobre e di aprile, rappre-

Il PREZZO
del poco «amore»

Materiale occorrente per la sostituzione anello
paraolio pignone

N. 1 paraolio LS5 860
N. 1 fermo » 30
M. O. ore 1 »  3.300

L. 4.180

Materiale occorrente per revisione frizione

Gruppo frizione L. 13.880
Disco condotto »  9.450
Cuscinetto reggispinta »  3.630
M. O. ore 5,60 » 18.480

L. 45.440

Materiale per revisione differenziale (causa grip-
paggio per mancanza olio coppia conica)

Coppia conica L. 20.400
Planetari ingranaggi N. 2 » 4,440
Pignoni satelliti N. 2 R » 2,040
Perno tenuta satellite e planetari N. 2 »  1.420
Cuscinetto N. 1 s » 4,400
Cuscinetto N. 2 »  4.300
Cuscinetto scatola differenziale n. 2 » 9.780
Cuscinetti semiassi N. 2 » 9.200
Paarolii N. 3 » 1.830
Seatola  interna  differenzia tenuta

satelliti e planetari » 10.700
Olio_differenziale Kg. 1.250x 1.300 »  1.630
M. O. ore 10 »  33.000

L. 103.165
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senteranno un « Michelangelo » 0 poco piu, spesso
bene a condizione di inciampare mel carburatori-
sta « ad hoc ». L’emulazione di Diogene vi potra far
trovare l'uomo giusto in un qualsiasi punto dell’
Organizzazione assistenziale Alfa Romeo.

Se pol siete allergici, come chi scrive, alle im-
posizioni tipo: « E’ vietato ai Signori Clienti ’ac-
cesso in officina », pescate da AUTOSPRINT il
nominativo del preparatore piu vicino a casa vo-
stra e fate una prova. Solitamente, si spendono
gli stessi soldi con maggiore soddisfazione. Non
abbiamo ancora considerato il caso limite, imper-
sonato da colui (0 colei, chi pud mai sapere...)
che rabbrividisce all’idea di consegnare a mani
estranee il suo carrozzino personale. Premesso che
1l tuning di due bicorpi non equivale a sintoniz-
zare la radio di casa, possiamo anche metterla
giu in spiccioli e sentenziare che non si tratta nem-
meno di quel problema sesquipedale che molti ci
vogliono far credere. Esso richiede, beninteso, un
bel po’ di pazienza e un ragionare sistematico;:
tutto qui. Si tenga presente che nel caso speci-
fico ci interessano le prestazioni stradali, ossia 1’
ampiezza della gamma di lavoro coi suoi vari
fattori da prendere in considerazione. La teoria
qui ci assiste fino a un certo punto e, d’altronde,
il dimensionamento di massima e gia stato sta-
bilito dalla casa. Poiche la prontezza di risposta
all’accelerata e la potenza ai medi regimi hanno
pressoché la stessa importanza dei cavalli in alto,
ma non si pud aver la botte piena e la moglie
ubriaca, sara il caso di orientare le proprie esi-
genze verso quello che effettivamente si vuole dal
motore e agire, o far agire, in conformita.

Il diametro del Venturi, specie quando ogni ci-
lindro viene alimentato da un corpo individuale,
e un fattore diretto dell’elasticita di funzionamen-
to. Avremo ad esempio cose gradevoli nel « Gran



Un modo diverso per riscoprire prestazioni

e versatilita di una

unita motrice dall’ eccezionale curriculum

t ALFA ROMEO
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SPONE, DIETRO, DI QUEST! MINIRKET=
TACOLL, IL Ut UsO PUo COSTITUI =
RE UN PROBLEMBD IGNOTO Al NANI.

CRUSCOTO E SIRU-
MENTAZIONE NON

MMUNLU DA INCON =
VENIENTL, &lA PER
IL NON ELEBVATO

GTANDARD  QUALI =
TATIVO Dl Clo CHE
PASSA IL  CONVENTD,

SIA PER CERTE So-
[JZIONI COSTRUTTI =
VE PAZIOMALL FINO
A UN CERTO PUNTO.

Premio Semaforo » riducendo il diametro del dif-
fusore, ma noteremo il sacrificio in autostrada
quando cercheremo i chilometri orari, pur con-
solati in parte dal risparmio di costosi idrocarburi.

Qui, con la scusa della diagnosi, ¢i stiamo im-
pelagando in una delle solite Geremiadi senza
neanche chiedere scusa alla nostra paziente. Pro-
seguiamo quindi la visita inforcando 1l pince-nez
per osservare da vicino, prima che la signorina
— ehm — si rivesta, altri organi che potrebbero
benissimo essere quelli addetti alla locomozione.
Frizione dolce, progressiva, silenziosa quando € a
posto e «abbastanza » leggera, tenuto conto di
una certa potenza da trasmettere. Le signore preoc-
cupate al pensiero di un ipersviluppo del ga-
strocnemio sinistro pari a quello presentato da
Eddy Merckx, possono anche rassicurarsi dopo la
nostra accurata indagine statistica: non succede.

Per contro, vi possiamo insegnare un’astuzia con-
fidataci dalla Casa e particolarmente utile a chi
dovesse 0 desiderasse far fuori la frizione 1I1n
pochi chilometri: e sufficiente mantenere abitual-
mente il piedono appoggiato sul pedale e non ese-
guire a fondo le manovre di innesto e disinnesto.
Tramite il cambio burroso e tutta panna, di cui
non parleremo per non far gongolare troppo i ge-
nitori della paziente, il moto vorticoso giunge
finalmente al saltellante assale rigido detto anche
ponte posteriore. Che al centro di quest’ultimo un
differenziale ci sia, ciascun lo dice ma in effetti
si tratta di un ruotismo taciturno di cui potete
benissimo non accorgervi salvo nel caso di un au-
tobloccante adoperato a sproposito.

Quello normale, dicevamo, tace e acconsente fin-
tanto che non abbia l’idea di essere trascurato. Se
gli prende ’sta frenesia e voi dal canto vostro non
fate mniente per modificarne 1'umore, si mette a

DIO C| SCAMPI DALLE PERDITE DI QUESTO ANELLO PARAOLIC :

COSTTUIRLO

LA CGAGGEZZA CONSIGLIA DI MANTENERW SOFQO CON=
TROLLO PERIODICO E DI
(£ 4.000), PENA IL GRIPPAGGIO DEL DIFFERENZIALE(103000).
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perdere dal paraolio e, zitto zitto, fa in modo da
andare arrosto in.una nuvola azzurrina.

D’altronde, non si tratta di una malattia a de-
corso fulminante ma, al contrario, si ha di regola
tutto il tempo di¥scoprire il sintomo-goccia a con-
dizione di farci caso magari in occasione del la-
vaggl. Per cuil, spendendo tempestivamente la quat-
tro carte (o meanche quelle se la macchina sta in
garanzia) avremo fatto commendevole opera di
profilassi, da portare ad esempio per i giovani
che non si sa mai quali avventure cavalline avran-
no corso e con chi, nelle notti movimentate del
plenilunio estivo. In caso contrario, sara pianto
e stridor di banconote. (Tante).

Il cruscottio
« ballerino »

Junior nel nome, per quanto utilizzabile, ecco-
me, anche dai panciapelati cumenda della bar-
zelletta dissepolta, la nostra paziente lega meglio
con chi ne accetta in pieno il carattere sbarazzino.
Non gradisce paragoni con l'incrociatore stradale

e, in effetti, un migliaio di chilometri percorsi con

la consorte possono far ricordare la poesia nata-
lizia che studiavamo a scuola. Quella che dice
« Mia moglie pit non regge ed io son cosi rotto, »
ecc. ecc. ' In compenso e scusate se e poco, si ha
la tenuta di strada Alfa Romeo avvertibile € ras-
sicurante gia a livello « sunday-driver » ma gradi-
ta soprattutto a chi vuole condurre rilassato man-
tenendo delle buone medie. Fra i ruspanti, poi,

- che fanno dell’agonismo non sono pochi quelli

che hanno risolto con una esperienza raccontabile
situazioni che non vorremmo affrontare sprofon-
dati nei cuscini di un boudoir a quattro ruote.

FRIZIONE ' CHE COLLARORA , MA EQIGE DI\ ESSERE TRAT=
TATA (Ol RIGUARDI
MA LAMENTE

DOUUTL AL Q00 RANGO. USATELA
CARANNO FREQUENTI REVISION| A 145000 CAD|

Strumentazione completa 0 quasi, orba com’e

del termometro olio sostituito da una luce idota

come (giustamente) chiamano oltre Atlantico le
spie luminose. Pare si tratti di una spina parti-

colarmente accuminata nel cuore del Servizio As-

sistenza Alfa Romeo, se il relativo Gran Capo
giunge a sibilare fuor dai denti che ci si arrangia
« Al meglio possibile secondo lo standard di gqua-
lita Borletti e Jaeger.» Il cruscotto « ballerino »
e stato creato con l'intenzione di conferirgli ca-
ratteristiche antiurto, ma non sempre entusiasma.
Allorcheé si procede mon mancano, da quella fon-
te, allegri ticchettar misti a squittio cadenzato.

- La possibilita di inclinare lo schienale dei sedili
(avvolgenti) anteriori fa si che l’abitar sia confor-
tevole anche per gli spilungoni. Non provate in-
vece a incastrarvi nei cosiddetti posti che stanno
in coda; potreste dover passare il resto dei vostri
giorni sottovetro se il proprietario non consente
I'uso dell’apriscatole. L’ideale per un uso sensato
della micro-nicchia potrebbe essere un cane di
taglia media, meglio se ringhiosetto onde magnifi-
care la sicurezza antifurto offerta dal bloccasterzo.

Percettibile in proporzione con l’anzianita del
mezzo potrd essere il mal comune, ma piu comu-
ne per I’Alfa, di una certa rumorosita delle por-
tiere e del fischiatutto riguardante le vetraglie
e i volets-deflettori. Molto spesso, tuttavia, tali
manifestazioni filarmoniche sono la conseguenza
estrema di una manutenzione poco accurata: iIn
fondo, ammettiamolo, siamo abituati a considerare
V’officina del carrozziere come la fossa del ser-
penti dove si entra solo quando il veicolo ha

assunto l’aspetto di un cetriolo. Pensare che anche
1i, un solda per tempo vale piu di una ;11ra quando
& troppo tardi: lo dice sempre anche 11_nonno.
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Come Jacky ICKX néti siellfarticolo

che segue, I'episodio che identifica il
RALLY MONTECARLO 73 e

I’infantile contestazione degli esclusi al

BURZET. II nostro Jacques JAUBERT, #

stata

coinvolto da partecipante anche in
questa vicenda, offre questa testimo-

nianza oculare. £’ un modo diverso di

darvi un DIARIO-DI-CORSA del 42

O 3500

(CIWMLONT LYW LldbifEdio o 4 nufmlli
9 2
da ANDRUET e «BICHE» per TALPINE i
MONTECARLO . « La settima. do quindi troppi secondi. De- mo racing chiodati. Sarebbe Qui sotto, Tony Fall, in coppia con Wood ;
na scorsa c’era Munari, € ri- Juso, Jean mi dice: «Le mi- stato piuttosto ardito, soprat- sta conducendo come pud
masto due giorni, non si vede- gliori turismo di serie ci sta- tutto con lo slalom che oc- | D he rimbal
va che lui..» Due giorni per ranno davanti. Larrousse sen- correva fare in mezzo alle au- '8 grossa Datsun che rimbalza
fare il giro di ricognizione sul z’altro.» Non posso evitare di tomobili di migliaia di spet- fra i muri di neve del Burzet.
Col du Corobin e sul Col du fare paragoni con il coupé tatori ammassati lungo tutta Alla fine, saranno ottimi 9. assoluti
Fanget, un settore di collega- 1600 HF: abbiamo esattamente la stretta strada. Due ore do- .
mento che diventa duro, se 10 HP in meno, peso identico, po la decisione apparira quel-
c’e la neve. Bob Wolleck, con ma non ci siamo assolutamen- la giusta, e questo spiega gli . '
il quale abbiamo fatto colazio- te. Del resto Jacques Féret ci scarti « incassati » dalle ‘Alpi- [
ne a Digne, & pensoso. « Aﬂ%fa aveva avvertiti: «E’ un test, ne Renault. :
Lancia lavorano wveramente vi chiediamo di tornare. Co- . SRS ) (o
molto — dice — ma quest’an- minciamo soltanto ora a lavo. m%?ﬁfa;léloﬁggées?zléﬁ; ﬁ:;eei ":
no avranno la vita dura, con- rare davvero attorno a que- tare la media dei 60 orari la [ '3
tro le Alpine Renault! » Jean sta vettura e sappiamo che domenica mattina. (che cos’ il TR
Ragnotti ed io sorridiamo, un c’¢ ancora molto da fare. » ST gli’ organizza-
poCo imbarazzati; I?ei'engl le 2500 chilometri sono a un tori?) si raggiunge il Princi-
Ticognlzloni, acCorcia V¢ tempo pochi e molti. Do spes- pato inondato dal sole, come __
ro, si limitano a due passaggi so il cambio a Jean e devo vuole la tradizione. = == A UG - . 00
in I'Jgtni prova‘" eocettua‘to pelr am,mett.ere "Che non ho ,mai | ' e
11 'MO"Ll‘linon. « JL& 'Si Oﬂfllltllm' 14 t ant 0 I‘iS ett 313 0 i]. co di ce de'l- E' invece SU‘ttO un Cie:lo ,tri_ i
re, non vale la pena an. e . - ~;  ste e grigio che ci si sveglia
SCIMN Oy DO b - la strada: 45 orari e faccio i 3. % . TIN5 W
darci» mi sussurra Ragnotti. 45, 60 orari e faccio i 60. Pin  .indomani: a 600 metri di alti:- ~ "N MM B0 . 7 UL AR
Abbiamo perd qualche illu- che lastrada, gli occhi ne guar- E%dllrlb?oggégii J)SI phiin éldu%q*ue ..............
sione: e fuori questione che la dano i bordi, per scorgere i | ¢ " vat_lu ”1;“
nostra Renault 12 Gordini uf- radar crudelmente nascosti, In M2 t.e HPDPES S ?;tsono SLRAle L N e
ficiale (anche se iscritta a no- Francia i rallies sono veramen- :ueti?ii reréq ti“:'ﬁm rO’E {;‘on 131’30'
me di Raghotti, seguendo la te malvisti, si perseguitano i pn mgftécn riI;e aa..':‘le eilciolg'
politica della Renault) possa concorrenti, e si che sono cer- Jean ed iol siamgpmeridionali |
rivaleggiare con i super-favori- tamente meno pericolosi di al cento per cento e séltanto del pilota dell’Alfa, occupan- Il tempo di attraversare |
t1, ma d{rﬁa 1 possibili ritiri e le = molti auto-molb;lrst1 occasiona- o, ole ci tiene su il morale. dosiun poco dell’organizzazio- Montélimar Sud, con tre radar "
probabilita « sulla carta », che 1. Comunque & cosi, e tanto Andiamo bene.. Lampinen ¢ ne, ma ha decisamente voltato  in un chilometro e mezzo e u-
offre la vettura, ci si dovrebbe Vale riderne. Come si dice per davanti, Paganelli dietro, sia- pagina. un barriera di due o trecento
plazzare tranquillamente fra i la fﬁpett{rﬁtura ! dIS.A.P 'drueg, mo inquadrati perfettamente, Poi il Col du Pertv. Prima 4;  géndarmi vigili e aggressivi,
PR ool TR g;o Jd%t-’igl 21?5 e:,c?iri Lﬁnﬁiﬂo ma anche stupiti di non es- 4 poi si arriva al Burzet. E’ sem- )

le svolgiamo una parte nella
maggioranza dei tratti a cro-
nometro, non esprime pareri,
In preda a preoccupazione... €

al suo dilemma fra EIf e Yac-
CO.

Le nostre illusioni svaniran-
no gia al Col du Fugeret, a
qualche chilometro da Monte-
carlo, sul percorso di concen-
tramento: senza autobloccan-
te, con un motore con coppia
. Lroppo alta preparato da Du-
—dot per conto dell’Alpine (ri-
O brende bene soltanto sopra i
] €irl) la vettura esce ma-
P dalle curve strette, perden-

orario un gendarme € andato
a chiedergli il suo foglio per la
licenza !

La traversata dal Massif
Central rappresenta in effetti
la sola difficolta: abbiamo ri-
schiato di restarci.. in panne
di benzina, ma prima avevamo
perso qualche altra illusione,
con fle iniziali avvisaglie del
cedimento della scatola del
cambio.

Finalmente si arriva al Coro-
bin. E’ mancato un pelo, do-
po aver ascoltato le previsioni
meteorologiche, che montassi-

sere raggiunti dalla Fiat a
Pont des Miolans. Paganelli,
che aveva noie al cambio co-
me Barbasio, e sparito. Siamo
altrettanto stupiti del nostro
tempo, molto vicino a quello
segnato 'dagli spider. Certo,
Jean ha «tirato via» ma vi
deve essere un altro motivo:
senza dubbio un loro errore
in fatto di chiodi.

Al controllo di Chateaure-
don, vicino a Digne, scambia-
mo volentieri qualche parola
con Gaby Augias, il coéquipier
di Jean Rolland. Non ha mai
piu gareggiato, dopo la morte

raggiungerlo, incrociamo Ma-
kinen., Lui & sulla retta via,
noi no, con i chiodi sbagliati!
Nella « zuppa » che si scioglie,
abblamo il tempo per medita-
re sugli inconvenienti implici-
ti nel fatto di essere fra i pri-
mi. Ancor piu afflitto Darni-
che, che apre il cammino ed
e scoragigato. « Mi faccio tan-
te domande — dice —. Questo
scarto € impossibile, o & 1la
vettura o sono io... In discesa
il mio coéquipier non ha mai
avuto tanta paura e guarda i
tempi che segno. Ne ho fin
sopra i capelli! ».

pre stato il settore chiave del
rally, ma l'edizione 1973 supe-
rera tutte le previsioni!

La strada e aperta soltanto
da due ore, ma alcuni spetta-
tori sono gia bloccati. Una bre-
ve neutralizzazione consente ai

piloti di scherzare. Munari spe-

ra di ripetere 1’exploit dell’an-
no scorso, Andruet e piuttosto
pessimista (al Burzet non va

mai bene), Ragnotti lancia bat-

tute sulle onde della Radio
Montecarlo dicendo che anche
quest’anno compie uno sfor-

Z0 spettacolare e che, con la




A sinistra, Jean Ragnotti scatenato sul Turini
con la Renault Gordini R 12

con i colori di Radio Montecarlo. Con lui

e Jaubert, autore di questo articolo.

Nella coda della vettura,

si nota l'urto della Fulvia di Munari.

Qui sotto, Andruet-« Biche »

stanno portando alla vittoria I'Alpine n. 18

S

Sotto,' Lele Pinto in coppia con Arnaldo Bernacchini
& giunto in fondo al Montecarlo
settimo assoluto, e primo delle Fiat.

Pinto e stato uno

B e

P e

sua vettura meno potente, po-
tra forse dare fastidio al cam-
pione italiano che parte due
vetture dopo di lui, fatto che
favorira Amndruet. « E’ uno
scherzo » si affretta a precisa-
re Andruet.

Consapevoli del disagio che
potremmo causare sull’alto-
piano, chiediamo al cronome-
trista di « mollare » Aaltonen
due minuti dopo di noi, con
Munari dunque a 3’ dalla no-
stra R12. Aaltonen ci superera,
in fondo alla discesa, dopo la
faticosa traversata. Rimbal-
zando da un muro all’altro, ac-
cecati dalla polvere di meve
agitata dal vento, evitando per
un pelo di uscire di strada nel-
la stessa buca ove e capitato a
Waldegaard, schivando di mi-
sura Darniche, intento a disin-

dei piu « contestati » dopo i fatti del B

urzet

! &'
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castrare la sua Alpine, non -
siamo pensare a quanto po-
trebbe succedere. Forzare, for-
zare ancora e uscire al piu pre-
sto. Ce ne infischiamo del tem-
po, pur di passare. Decisamen-
te il tratto di Burzet non e
fatto per dilettanti, male ad-
destrati e spesso male equi-
paggiati: € una prova fanta-
stica, umana ma troppo dura.
In effetti rappresenta la sola
colpa degli organizzatori, da-
to che la loro decisione finale
e soltanto ’'applicazione di un
regolamento molto severo, il
cui scopo e di evitare degli
abusi; un concorrente che si
senta inferiore potrebbe deci-
dere di proposito di bloccare
la strada e di cancellare la pro-
pria incapacita, provocando la
soppressione della prova: quel-

la di Burzet dovrebbe essere
riservata ai soli professionisti.

L’arrivo € vicino, superiamo
due tornanti, e dietro a noi
scorgiamo i fari bianchi della

Lancia: Munari c¢i ha preso

2’45”, Superato l'arrivo, biso-
gna aspettare il foglietto sul
quale € scritta l’'ora di arri-
vo. Munari arriva prestissimo,
senza freni, e per evitare il
pubblico troppo curioso sce-
glie la parte posteriore della
nostra R12 per fermarsi! La
prima cosa che mi viene in
mente € il suo radiatore, pri-
ma di pensare al nostro ser-
batoio. La sua corsa € troppo
bella%per essere interrotta tan-
to scioccamente, Noi ce la ca-
veremo con un po’ di lamiera
contorta.

Il settore di collegamento
che va alla partenza del Mou-
linon € noto per la sua durez-
za. bisogna andare molto for-
te. Passiamo a zero e salia-
mo al Moulinon, prima di ri-
piombare nella neve di Saint
Bonnet du Froid, un bellissi-
mo tracciato, veloce ma peri-
coloso. Andruet esce e perde
1’30”. Il ritmo si fa duro per
una vettura di media potenza,
bisogna sempre marciare for-
te per riservarsi lo stretto tem-
po minimo necessario per l'as-
sistenza. Gli scarti aumentano

fra le vetture, si ha l'impres-

sione di essere soli in corsa,
non si vede pill nessuno.

Saint Barthélémy: Jean € in
gran forma, ha dormicchiato
per un’ora, lasciando a me la
guida. I muretti di neve ci
riportano per due volte sul-
la strada, una terza volta co-
priamo una trentina di metri
con le due ruote posteriori nel
vuoto: ne usciamo con una
bella risata.

Cominciamo a rilassarci, fra
poco sorgera il giorno, i colle-
gamenti sono un poco piu fa-
cili, eppure ¢ a Cordeac che
rischiamo di buscarci il no-
stro primo minuto di penaliz-
zazione. Duecento metri pri-
ma del controllo orario, tro-
viamo un caffe aperto: ci tuf-
fiamo dentro, guardo l'orolo-
gio e vedo che abbiamo cinque
minuti: Si scherza con Aalto-
nen, che ci imita: resta un mi-
nuto, poi via... ma il mio oro-
logio era in ritardo di un mi-
nuto, in confronto con il cro-
nometro di bordo. Jean parte
senza affrettarsi, io 1o sprono,
insisto, scendiamo a rotta di
collo... e vedo subito che sono
di 53” dentro al « nostro » mi-
nuto. Il tempo d’infilare il car-
tellino, di spingere... 59”. Mai
piu fard una casa simile... pe-
ro abbiamo riso di nuovo.

Chorges e un grosso errore
in fatto di chiodi ci costano
1’30”, ma ci permettono di
ammirare Makinen, che ci pas-
sa, ed € finita. Il rally e neu-
tralizzato, basta arrivare al
Principato evitando le « barri-
cate » dei concorrenti sconten-
ti, gli «ultras» della insolita
contestazione: il che significa
una corsa sfrenata attraverso
i campi. Uno spettacolo incon-
sueto e poco apprezzato dgl
contadini.

Dal momento che siamo li,
tanto wvale esserci l'indomani
matting al termine della pro-
va complementare. Non ab-
biamo perd wveramente piu
niente da perdere, e niente da
tentare: il nostro posto in clas-
sifica © senz’altro decoroso, pe-
rd0 anonimo. Per la gloria e
per il piacere.

La Madone, il Turini, la
Couillole e qui si vede un gran-

de Ragnotti! Scatenato, di una
abilita fantastica, dotato in
modo inverosimile. Tutto sem-
bra di una facilita irrisoria.
« Se avessimo avuto una Lan-
cia, come al Rally d’Italia... »
penso. Purtroppo il cambio
sembra sempre piu debole e
qui non ridiamo piu. Decidia-
mo di garantirci la seconda
parte del complementare e
rientriamo. Del resto, la no-
stra corsa c’interessa fino ad
un certo punto. Con i colori
di Radio Montecarlo abbiamo
la fortuna di disporre di un’
autoradio. Seguiamo con pas-
sione la fine della gara di
Andruet, Che grande campio-
ne, che uomo pieno di sfuma-
ture! All’arrivo, pressato da
doveri professionali, saro uno
degli ultimi a rallegrarmi con
lui. Ci conosciamo bene e cCl
apprezziamo 1'un l'altro. Piu
volte ho fatto ricognizioni in
sua compagnia, abbiamo Sco-
perto di avere. una comune
passione per gli animali, ab-
biamo superato in modi diver-
si momenti difficili, piu o me-
no nello stesso periodo. Ci ca-
piamo con pochissime parole.
Sono veramente contento per
lui.

Quanto a noi, alla Renault
sono soddisfatti e quindi lo
siamo anche mnoi.. Io, pero,
che scoprivo finalmente il ce-
lebre rally « dall’interno », mi
sono reso conto che la sua
formidabile fama € lungi dal-
I’essere usurpata. E’ un gran-
de rally, molto esigente, mol-
to duro e anche terminarlo al
quindicesimo posto suscita u-
na profonda soddisfazione.

[’anno prossimo? Si, senza
dubbio, perd0 con una vettura
« nel vento allo scratch ».

Jacques R. Jaubert
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Un giorno come tanti, di una stagione di corse

Ull (auto) come tante. leri, 0ggi, domani.I Un giorno !n
: : ' pista tra la folla vociante, un altro, sempre In
ritratto leCI'SO | pista, ma nel silenzio delle sedute di collaudo
. ' | ' rotto solo dal rombo di un motore e dall’escla-
dl J aCkle ‘ mazione di qualche meccanico. Un giorno an-
T che per capire meglio. E farsi capire meglio. Da

uno di loro, uno dei 20 supermen del rischio.
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a se stesso

e alla moglie,

al suo tea

e al suoil

collaboratori

R e o

a giornata sara bella,
una vera giornata pro-
venzale con un cielo
dal blu sostenugo sul
quale si distacca il
massiccio montagnoso con le
sue mille sfumature. Questa
calma profonda che ricopre
il circuito Paul Ricard ha
qualcosa di commovente: il
contrasto che offre con i gior-
ni di corsa, quando migliaia
di cavalli urlano sull’asfalto
grigio, invita alla meditazio-
ne. E anche ad una presa di
coscienza. Questa cosa inerte,
sembra invece schiacciante.
Jackie Stewart non ha piu
il tempo di immergersi Iin
questa contemplazione. Il suo
« patron », Ken Tyrrell, nep-
pure. In piedi sin dalle 7 e
30, hanno cominciato a prepa-
rare il loro programma gior-
naliero facendo la prima cola-
zione. Fa bel tempo, tanto
meglio, le prove permetteran-

no di trarre un massimo d’in-
segnamento.

8 e 30: sono i primi sul cir-
cuito, mentre il personale non
comincera ad arrivare che ira
Imezz ora.

9: la monoposto bleu mari-
no € davanti al suo box, con
Stewart al volante e il cele-
bre casco bianco cinturato di
una banda scozzese appoggia-
to sul parabrezza. Egli non ne
discendera che quattro volte
e restituira la vettura ai mec-
canici soltanto ad oscurita Iin-
combente. Alle 13 Stewart a-
vra appena avuto il tempo di
ingoiare un piatto di cibi. fred-
di, un po’ di formaggio e del-
la frutta. Arrivata la notte,
infilera un paio di pantaloni
e un maglione prima di infi-
larsi in una vettura e raggiun-
gere Marsiglia, ove la firma
di autografi e prevista pres-
so la Rallye-Autosport. Sara
soltanto verso le 21 che egli

potra aprire il rubinetto del
bagno.

Due volte campione del
mondo (nel 1969 e nel 1971),
pilota « insolentemente » do-
tato con a disposizione una
organizzazione incomparabile;
e il ritratto-tipo di Jackie Ste-
wart, piccolo, atticciato, la cui
andatura saltellante e altret-
tanto leggendaria che il suo
sguardo malizioso che egli ha
deciso di non piu nascondere
sotto la visiera di un berretto
da marinaio. Dopo che 1 suoi
capelll sono piu corti, senza
dubbio!

Ma la vita di uomo d’affari
e senz'altro completa. E’ voce
corrente che egli prenda tre
impegni al giorno a qualche
centinaio di chilometri 1'uno
dall’altro: uno per la prima
colazione, il secondo a mez-
zogiorno e 1'ultimo all’ora di

cena. Evitando al massimo 1

tragitti in vettura — € irre-
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Emerson, il rivale. Il giovane campione del mondo
& senza dubbio, in questo periodo, nei pensieri

di Stewart: & colui che attualmente si frappone
fra lui ed il titolo, dopo averglielo « soffiato »
I’anno scorso. E Jackie se lo trova sempre

« fra i piedi », ed addirittura deve usare un

bel po’

di « mestiere » (inutilmente) per tenerlo dietro.
Come a Baires, cui si riferiscono queste foto

quieto quando sa di dover per-
correre non fossero che cin-
quanta chilometri per strada:
e troppo pericoloso! — € un
grande consumatore di bigliet-
ti d’aereo. Ha effettuato 32
traversate (64 con il ritorno)
dell’Atlantico del nord lo scor-
SO anno per recarsi negli Stati
Uniti; quando si allenava a
Zandvoort, rientrava in aereo
a Ginevra quasi tutte le sere
per vedere sua moglie e i due
figli Paul e Marec.

- Siamo gia lontani dall’'im-
magine mitica del pilota di F.
1 che trascorre dei giorni fe-
lici fra uno stuolo di ragazze

piu belle (e svestite) le una

delle altre, e che ritrova la sua
serieta esoltanto alla partenza
di una corsa. Jackie vive in
un clima familiare e armonio-
SO — vedremo piu avanti che
la fedelta & una delle sue mi-
gliori qualita — e anche se
una giovane attrice cerca la

sua compagnia, essa non ha
alcuna possibilita di distrarlo
dal proprio lavoro.

Otto ore di prove, un piano
di lavoro tenuto a punto da
due segretarie, ma che egli
pud «recitare» a memoria.
Jackie Stewart € uno sgob-
bone.

« E’ certamente molto dota-
to, ma lavora con una tale se-
rieta che a doti eguali € ob-
bligato ad andare piu forte
degli altri» afferma Michel
Finquel la cui amicizia con il
campione del mondo data dal-
la morte di Jim Clark in Ger-

mania. L’aneddoto merita co-
munque di essere raccontato.

Pilota di Formula 3, Michel

Finquel era molto legato a Jim
Clark per mezzo del quale fe-

ce la conoscenza di Jackie
Stewart. Era allora un buon
camerata e nulla piu. Quando
Jim Clark mori, Michel Fin-

quel molto provato da questa
scomparsa si allontano dal
mondo dell’automobile fino al
giorno nel quale ricevette un
colpo di telefono da Stewart:
« Tu eri 'amico di Jimmy, mi
piacerebbe che ci rivedessimo,
che noi restassimo in contat-
to ». L’amicizia dei due uomi-
ni non si € mai smentita.

* Integrato
in famiglia

Sono ormai nove anni che
Jackie Stewart corre sotto 1
colori di Ken Tyrrell, dopo la
Cooper F. 3. Non ha mai la-
sciato il geniale direttore di
corsa, anche quando prevede-
va un’annata difficile restan-
do con lui. Nello stesso modo
Ford e Goodyear, con i quali
¢ legato da contratto da mol-
ti anni, sanno che molto piu
che un prestigioso rappresen-
tante, Jackie Stewart € un ve-
ro e proprio ambasciatore. L’
ardore e ’onesta che egli met-
te nel suo compito, sono del
resto la causa essenziale dei
suoi molteplici ed incessanti
spostamenti nel mondo.

« Io non voglio essere un
vago associato, ma voglio sen-
il integrato negli affari dei
miei datori di lavoro, deside-
ro sentirmi in un ambiente
quasi familiare ». Volendo e
amando rispettare le persone
per le quali lavora, spingendo
la sua onesta fino ai minimi
dettagli — la sua macchina
personale € una Ford Grana-
da, quella di sua moglie e
una Capri, e quando deve no-
leggiare una vettura, sceglie
una Ford — forza la stima di
chi lo impiega.

— Pensa che la sua fedelta
abbia avuto un ruolo molto
importante nel suo successo?

« Certamente, ne sono sicu-
ro! L'e mie relazioni professio-
nali, ma egualmente umane ed
amichevoli con Ken Tyrrell,
col quale mi intendo molto
bene, con Ford, EIf & Goo-
dyear hanno facilitato il mio
lavoro ».

Ci si ricorda senza dubbio
delle ragioni per le quali Ste-
wart non ha piu voluto cor-
rere per la Matra dopo il suo
primo titolo conquistato ap-
punto su Matra-Ford MS 80
nel 1969: non credeva nel mo-
tore 12 cilindri a V. Tre an-
ni dopo, egli non ha affatto
cambiato pensiero malgrado
le due vittorie di Beltoise con
una BRM V12 e lo sprazzo di
Amon e della Matra a Cha-
rade: « Io continuo a pensa-
re che il V8 e sufficientemen-
te buono e senz’altro migliore
dei V12 che non sono suffi-
cientemente a punto! » Fedele
e testardo, si sarebbe tentati
di aggiungere!

Si alza per andare a cerca-
re della frutta. Insieme dal
mattino, non abbiamo scam-
biato che qualche parola nel
corso delle prove e sara la
stessa cosa nel pomeriggio.
Malgrado la parola « prove »,

i giri che compie esigono una
concentrazione eccezionale. Ad
ogni modo, a partire dal mo-
mento in cui egli scivola nell’
abitacolo della Tyrrell-Ford,
& molto serio. Talvolta Michel
Finquel mi ha lungamente par-
lato di lui con una sincerita
e una passione che deve es-
sere comunicativa poicheé io
mi sento immediatamente a
mio agio allorché con Stewart
guadagnamo lo snack. Certo
avevo gia avuto occasione di
scambiare qualche parola con
lui, ma molto in fretta, prima
della partenza di un Gran Pre-
mio. Debbo confessare che ho
sempre avuto una profonda
ammirazione per il campione,
anche nella scorsa stagione
nella quale egli € appena ar-
rivato... secondo.

« Certamente avrei preferito
essere campione del mondo,
ma ho ad ogni modo vinto
quattro Grandi Premi e c¢’e
chi non raggiungera mai que-
sto numero di vittorie in tut-
ta una carriera. Il mio peg-
gior piazzamento e stato sc-
condo; le altre volte ho ab-
bapndonato.. La Tyrrell 003 e-
ra veramente inferiore alla
Lotus-JPS di Fittipaldi e an-
che con un ”cuore grosso” non
v’era nulla da fare. In fondoe,
perdo, € in quelle condizioni
che si fanno le piut belle cor-
se. Vincere un Gran Premio é
quasi facile, significa che tut-
to va bene, la vettura la for-
ma fisica, i pneumatici. E’ for-
se piu duro terminare 3. o 4.
Brands Hatch é stata la mia
corsa piu dura! »

Le prove: piu dure
di due Grandi Premi

La mia ammirazione si e
mutata in stima, quasi in a-
micizia dopo questa giornata
passata assieme, « fra le quin-
te» visto che si trattava di
prove private. Demistificando
il pilota che finalmente si sen-
te piu presso di noi, con i suoi
problemi, le sue gioie sempii-
cl, 1 suoi imperativi di lavo-
ro, le sue qualitd e i suoi di-
fetti, si apprezza di piu 1'uo-
mao.

Malgrado il calore - Jackie
Stewart indossa due combina-
zioni ignifughe zotto la sua
tuta Naza — e la fatica (« Una
seduta di prove € piu dura di
due Grandi Premi visto che
bisogna costantemente andare
al limite per svelare le im-
perfezioni nel comportamento
della vettura e mentre si gui-
da e necessario fare la sintesi
delle reazioni seguendo le dif-
ficolta, ricordandosele »), pro-
seguiamo la nostra conversa-
zione a tambur battente.

— Il suo miglior ricordo?

« La vittoria nel Gran Pre-
mio di Germania nel 1968 sot-
to la pioggia: ho terminato
con 4 minuti di vantaggio. E’
stata anche la mia piu bella
corsa ».

— La sua principale qualita
al volante?

e e ———————————

« Vorrei conoscerla cosi po-
trei servirmene! » .
— Che cosa ne pensa di

Foyt che ha vinto nello stes-

so anno Indianapolis e Le
Mans?

« E’ un buon pilota... Ma 10
non penso che siano due cor-
se tanto importanti poiche
non ho vinto né l'una, ne I
altra! » -.

Jackie Stewart, suddito bri-
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