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DALLINVIATO i

DIGIONE - E cosi adesso sap- G iSRG S L e
piamo che la vittoria della e e o i D
Matra a Vallelunga non & sta- o SN ety B il R
ta un fatto casuale, favorito
dalle circostanze. Non & sta- Sl et
ta una vittoria dovuta ad un [
grosso errore di scelta da g
parte della Ferrari, Per qguan- ' % K e s SR s ; .
to riguarda i pneumatici che e e | -
sono stati il grosso punto de- | Gl g e et e
bole delle macchine italiane. & L Tl e
E’ stata invece una dimostra- §Fi e -
zione effettiva di superiorita B
che ha trovato netto riscon- '
tro anche in questa gara di ot
Digione che ha continuato i1 & S8
campionato del mondo mar- T o e el
che 1973. i

La superiorita della Matra § 0 B 0 oo ns il S S s R e
si € espressa nelle due carat- S o e
teristiche fondamentali che i - id
fanno una macchina da corsa,
e cioe la tenuta di strada e la

11111

potenza. Piu veloci in rettili-
neo e stabilissime nelle curve
e controcurve, soprattutto su
questo tracciato che & corto
ma molto duro, le Matra han-
no potuto staccare le Ferra-
ri di quasi due secondi duran-
te le prove, e senza che i loro
piloti dovessero davvero « fa-
re 1 numerin»n, come € invece L ; o
toccato di fare a quelli delle i TR
Ferrari per ottenere il risul- - . @
tato massimo che & stato in-
feriore a quello degli avver- o
sari. Le Matra sono davvero b
molto forti, anche se oggi
non hanno potuto dominare
come avrebbero potuto. La
Matra di Henri Pescarolo e
Gerard Larrousse ha vinto, ma
la Ferrari di Ickx e Redman &
poco lontana, e nella classifica
finale lo scarto non & quello
che avrebbe potuto essere sul-
la base dei risultati delle
prove.

E’' stata una bella corsa,
non vi € dubbio, ed abbastan-
za Interessante anche per gli
spettatori, ma ci chiediamo
cosa sarebbe accaduto se al-
la Matra non avessero com-
piuto loro, stavolta, un erro-
re nella preparazione della
macchina e nella scelta dei
prieumaticli. La prima mezzo-
ra aveva detto fin troppo chia-
ramente cosa ci si doveva at-

tendere, perché Cevert se n’e
andato decisamente fin dal
primo giro e Pescarolo dietro
di lui si staccava progressiva-
mente dagli altri, pur se con
minor efficacia. Poi & venuta
la prima sorpresa, con la Ma-
tra di Cevert che si fermava
a dover cambiare una gomma
dopo mezz'ora di corsa, e so-
no nate speranze o timori a

In uno d&i tratti pit lenti del circuito-giostra di Digione, le Ferrari dl Hadman e Merr.ariu cercano dl
resistere alla Matra-Simca di Pescarolo, che li sta doppiando. La 1000 Km di Digione & tutta qui, una
strenua difesa delle Sport rosse di Maranello all’attuale indiscussa superiorita delle vetture francesi

DIGIONE - Il campionato mon-
diale marche é tutto da di-

scutere, adesso piu che mai,
ma la Ferrari ha la fortuna di
avere un alleato prezioso in
seno alla squadra Matra stes-
sa ed é il personaggio che le
permettera di poter accumu-
lare punti molto utili in due
gare importanti, cioé alla Tar-
ga Floric ed alla Mile chilo-
metri del Nurburgring. Que-
sto stranissimo personaggio
(per di piu giornalista) ha
convinto i « grandi capi » del-
la Matra a non andare alle

due corse citate, e cosi la

Ferrari potra ottenervi dei
risultati che rappresenteran-
no dei punti preziosi, ai fini
delle somme finali del cam-
pionato. E' una cosa che non
riusciamo a capire e che non

capiscono nemmeno i piloti
della Matra, almeno quelli co-
me Larrousse e Pescarolo
che in quelle due corse sono
sicuri di poter far bene. Pero,
visto che la decisione sem-
bra ormai irrevocabile... tan-
to meglio, per la Ferrari, be-
ninteso (ammesso che riesca
a vincere queste due corse...)
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una mano
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di Vallelunga

seconda dei punti di vista. I
guai alle gomme sono conti-
nuati, ed alla Matra ne hanno
davvero consumate moltissi-
me, con gli uomini della Goo-
dyear che dovevano fare tur-
ni straordinari a montare un
numero impressionante di
ruote.

Non sappmmn esattamente
quanto ne abbiano utilizzate,
ma sono state davvero tante.
Piu che alla Ferrari, dove tut-
tavia avevano anche loro da
fare con le ruote. Molto me-
no che alla Gulf-Mirage, che
montava le Firestone e che in
questa corsa di gomme ne ha
usate meno di .tutti.

Cosicche adesso si puo trar-
ne una morale abbastanza fa-
cile: la Matra ha voluto esa-
sperare la tenuta di strada
delle sue macchine, ricorren-
do ad assettil che davano mag-
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giore tranquillita ai piloti ma
che In ultima analisi « costa-
vano » le fermate per cam-
biare le gomme troppo solle-
citate. Le Ferrari avevano cer-
cato In ogni modo di miglio-
rare la tenuta di strada, lavo-
rando parecchio, ma non han-
no potuto ottenere un risul-
tato soddisfacente, perché le
macchine cosi come sono
strutturate adesso non per-
mettono di piu. In prestazioni
pure quindi le Matra sono ri-
maste superiori nettamente, e
nelle prestazioni alla distanza
hanno potuto conservare il
vantaggio nonostante il tem-
po perduto a cambiare gom-
me.

In altri termini cid signifi-
ca che anche se in questa cor-
sa erano le Mafra a soffrire
di piu dei mali che ha ral-
lentato le Ferrari a Vallelun-
ga, esse hanno potuto conser-
vare un buon vantaggio. Fa-
te i vostri conti e vedrete che
in teoriche condizioni di u-
guaglianza le Matra sono su-
periori alle Ferrari. Dopo di
che pensiamo che sia tempo
che a Maranello pensino ai
ripari, perché se va avanti cosi
la posizione di primato nella
classifica del campionato mon-
diale marche non la potranno
conservare a lungo.

Anche le Gulf-Mirage si so-
no messe ad andare forte ed a
tenere fino in fondo. A Digio-
ne quella di Bell ha ceduto,
ma per la banale rottura di
un cuscinetto di una ruota,
mentre quella di Hailwood e
Schuppan ha retto fino in fon-

Franco Lini
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1000 KM DIGIONE I

gara internazionale di velocita
valida quale terza prova del
Campionato Mondiale Marche
1973. Autodromo di Dijon-Pre-
nois, di 3.209 metri, 15 aprile
1973.

DIGIONE

COSI’ (IN 19) AL VIA

Cévert-Beltoise
MATRA.-SINICA)
594"

Pescarolo-Lamrcusse
(MATRA-GIMCA)
594"

Merzario-Pace Hailwoed-5:Ruppan

(FERRARI) (GULF MIRAGE)
0170 1'00''5
Ganley-Beii ickx-Redman

(GULF MIRAGE) (FERBARI)
1'0f '8 40170
Lﬂfﬂﬂﬂmﬁﬁﬂ Edwards-Busby
(LOLA T. 282) (LOLA T 292)
1'02" R 102"
Jost-Casoni Rouveyran-Migault
(PORSCHE 918/3) (LOLA T 280)
1'05°6 0378
(CHEVRON & 6] Pianta-riua
Juncadella-De Bagration (LOLA T 280)
\ 106" 106D

Halai-Fernandez.
(PORSCHE 908/3)
1°07''3

Jarier-Ligier
(LIGIER JS 2]
L

Van Lennen- Mhlla«r
{PORSCHE CARRERA HS]

Cheneviere-Zbinden
'FORSCHE CARRBERA RS)

1°13°6 1 1{“3
Fitzpatrmk Keilor kayi--ﬂhﬂr.
:Jimt“*m: CARFEAA RS tPEnGEHE  ga8/9)
1130 padser
in nerettn. il nome ctc-'-r Yiaatier [;.Fi.'dSaEUIl
pilota che ha preso |2 ‘DE TOMASGT PANTERA]

partenza. 141

COSI' (IN 12) ALL'ARRIVO

Matra.Simca__ 670 .{Fﬂﬁrarn!u Larrousse) km 1001208 in_ 534’371, media
j?‘.’-l 525 kmh: 2 Ferran . H2P [lckx-Redman) a 1 giro: 3 Ma;ra “anma E‘Iﬂ
{Ha"umsmﬂeven} a 4 giri; 47 Ferrari 312 P {FacaJMEannq] a 4 iri; .8
eraqe "Hai lw{;ﬂd—ﬁgbU&Pﬂﬂ] a_9 giri; 6. Lala T 222 {lafosse-Wis %]Ma“.?z giri;
.T:To’a 230 (Pianta-Pica) a 31 giri: B PorScne 9!13,*’3 [Ha,dlfernan'ﬂre"fj"ﬁ'lfl “glri:
4. Porsche-Martini RS _{Van. Leanen-Muller) a 48 giri: 10, Porsche Carrera. BS
I'Fltzpatﬂ{:k Keller: a 49 giri; >

i 55 glft 1?2 ﬁursnﬁé’"ﬁtiﬁ "Wm’ﬁy E}iw&rf a 93 giri.

| PRIMI RECORDS

Sulla dlstanza Pescarolo-Larrousse (Matra-Simeca) 212 giri alla media di 179,525

kmh,

Sul giro: Francois Cevert (Matra-Simca 670), il 185. giro in 1.00''6, media
190,634 kmh.

i RITIRATI CAUSE

Ganley-Bell (Gulf-Mirage) rottura cuscinetto ruota ant. '

— A= R

Jost-Casoni (Porsche) grippaggio motore

Rouveyran-Migault (Lola) rottura_motore

Ligier-Jarier [Ligier) perdita olio

A e S i e

Juncadella-De Bagration {Chevron) difetto _di alimentazione

Vinatier-Chasseuil {De Tomaso) rottura alternatore e 3urr:ﬂcaTdamantﬂ

Edwards-Busby (Lola 2 litri) fuoriuscita di una candela

=
Campionato ool | g2
Mondiale Marche L R e
dopo 3 prove 5% | &8 | s §
= o o > =~ B~
FERRARI AWLE 1500 as
MATRA-SIMCA GRS 20 40
PORSCHE A W 3 31
CHEVROLET R SIS ik
LOLA e 6 60 4o
| GULF-MIRAGE = e
TR e T e

41y Porsche Carrera_ RS {Eheneumre ?hin-:ien} a.

domenicaSPRINT
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do nonostante che la rottura
di uno scarico la abbia ral-
lentata dopo la prima ora di
gara. Le vetture celeste aran-
cione diventano percio temi-
bili, almeno nella versione
spider col motore Cosworth,
perché quella chiusa con il
motore 12 cilindri Weslake sa-
ra buona soltanto per Le
Mans, ammesso che il motore
sia in grado dl spingerla come
Sperano.

Quello di Le Mans, comun-
que, € un discorso lungo che

che & stato ancora I'uomo mi-
gliore della squadra blu. Sfor-
tunato percheé ha dovuto pa-
gare per primo lo scotto delle
gomme fragili, Cevert ha gui-
dato fin che i regolamenti lo
hanno permesso, come ha fat-
to Ickx svlla Ferrari. E non
a caso Ickx e stato il migliore
degli uomini della Ferrari.
Secondi, nella graduatoria
delle rispettive squadre, sono
stati Henri Pescarolo alla Ma-
tra e Arturo Merzario alla Fer-
rari, ed € bene dirlo percheé
nella ridda di nomi altisonan-
ti che affollano le gare sport
qualche volta si ha tendenza a

stata, e a metad gara ha do-'

vuto cominciare a fare molta

attenzione nello sfruttamento
del propulsore,
schiare la rottura definitiva.

per non ri-

Cosicché alla fine ha dovuto

rassegnarsi a lasciar passare
la Matra di Cevert e Beltoise, °
questa Ferrari mutilata di al-
meno duemila giri e che fu- '

mava davvero troppo.

Dicevamo delle Guleirage
Hilwood & stato magnifico, at-
taccando in modo rabbioso e
tenendosi aggrappato alla co-
da delle Ferrari fin che ha po-
tuto. Poi ha avuto una perdita |
di tempo per dover cambiare

Una deliu « @sse » valnnlssime numplicntﬂ da sahscendl :ha caratterimnn ll circuito di Dlgiuna.

Nella foto, si riconoscono le Ferrari 312 P di Pace e Ickx e la Gulf-Mirage di Mike Hailwood

non € il caso di fare .adesso
perché tanto di qui ad allora
¢l saranno state tante cose
che non vale la pena adesso di
soffermarcisi.

Un altro discorso, perd, di-
venta importante ed & quello
che riguarda le Alfa Romeo,
che stanno arrivando. Non
sappiamo ancora se ci saran-
no a Monza, visto che occor-
rera che all’Alfa scelgano tra
il mettere in campo una mac-
china non ancora sicuramen-
te a punto oppure attendere
fino a che ci sia una garan-
zia di buon comportamento.

Noi siamo per la prima solu-
zione, comunque abbiamo 1'im-
pressione che le Alfa 'Romeo
12 cilindri saranno avversa-
rie davvero temibili per tut-
ti. Percid per la Ferrari il di-
scorso targa Florio e Nur-
burgring, anche in assenza
dE:Ille Majra, non & tanto fa-
cile.

Quel che e grave € che le
macchine cosi come sono a-
desso sono svantaggiate da u-
na carenza costituzionale che
non si potra rimediare che con
una sostanziale modifica del

telaio. E questo non potran-
no farlo, ovviamente, in poco
tempo e tanto meno adesso
che le corse si susseguono a
ritmo demente, una alla setti-
mana. Vedremo quello che ac-
cadra.

Intanto registriamo questa
seconda vittoria della Matra e
la seconda dimostrazione di
eccellenza di Francois Cevert,

dimenticare i nomi che non
hanno ancora raggiunto Ila
grande fama. Pescarolo, per
dichiarazione stessa dei diri-
genti della Matra, & stato pari
a Cevert nella gara di Valle-

La MARLBORO
paghera
il circuito
piu lungo

® Il circuito di Digione-Prenocis sa-
ra preésto allungato a quasi quattro
chilometri e mezzo, con un finan-
ziamento della Marlboro che ha de.-
ciso di appoggiare in pieno -gli
sforzi di Francois Chamebland che
@ il capo della organizzazione loca-
le. Dopo questo allungamento che
lo rendera interessante anche per
altre gare, verrd organizzata una
gara di monoposto in modo da po-
ter richiedere la effettuazione del
1974. Non sappiamo esattamente
quale sia la posizione della FFSA a
questo proposito ma é ‘certp che
guesta notizia provochera parec-
chie proteste e polemiche perché
altri circuiti che, come Clermont
Ferrand e Rouen, vorrebbero avere
il G.P. di Francia,.
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lunga, e Merzario & stato pari
a Ickx nei tempi di qualifica-
i wune della gara di Digione,
Purtroppo Merzario aveva
con Pace la macchina che a-
veva il motore che si & gua-

le pastiglie dei freni, ma e
stata poca cosa rispetto alla

‘rottura di uno scarico che lo

ha costretto a un ritmo ridot-
to e con il continuo timore
di rompere una valvola o bru-
ciare un pistone, L’aver porta-
to a termine la gara in queste

condizioni € stato davvero
molto buono.
La Lola di Wisell-Lafosse,

che era stata sempre a ridos-
so delle prime, ha terminato
al sesto posto nonostante una
lunga fermata per riparare
I'impianto elettrico. Ed anche
se non ha mai dato li'mpres-
sione di potersi mescolare ai
primi essa ha marciato come
si deve. Per le Lola dobbiamo
dire che si ha l'impressione
che alla squadra manchi ades-
s0 un coordinatore efficace,

dopo la scomparsa di Bonnier,
e se ne e avuta la prova con
i ritardi che si sono verifi-
cati nella consegna delle mac-
chine del Jolly Club, arrivate
sulla pista dopo che le prime
prove erano gia finite. Pec-
cato per Schon che non ha po-
tuto nemmeno guidare, visto
che dopo un giro di prova gli
si € rotto l'alettone e quelli
della Lola non hanno nemme-
no tentato la riparazione che
poteva essere fatta, come ave-
vamo visto fare a Daytona sul-
la macchina di Wisell,

La tre litri di Pianta e Pica
invece ha potuto girare rego-
larmente e ci ha dato una bel-
la sorpresa., Pica ha ottenuto
un tempo molto buono duran-
te le prove e in gara i due
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sono andati benissimo tenuto
conto del fatto che erano per
la prima volta al volante di
una macchina cosli potente.
Anche se non era capace in
assoluto di misurarsi con le
macchine migliori, questa Lo-
la era pur sempre una macchi-
na rispettabile per i due ita-
liani, e loro hanno saputo a-
dattarvisi molto bene e pre-
sto, compiendo una gara mol-
to regolare e che li ha portati
alla fine al settimo posto as-
soluto.

Hanno terminato la corsa
soltanto le macchine da tre li-
tri. Quelle da due litri sono

state eliminate da fatti diver-
si. Ed €& stato un peccato spe-
cialmente per la Lola di Ed-
wards che nelle prove e in ga-
ra ¢ stato’ costantemente in
mezzo alle tre litri. Migliorato
il primato che apparteneva a
Merzario con la Abarth, Ed-
wards ha fatto una corsa
splendida ed era in una posi-
zione ammirevole, quando ha
dovuto fermarsi percheé gli era
letteralmente saltata via una
candela, evidentemente male
avvitata, che ha danneggiato
la testata. Ha ripreso, ma il
gualo si € ripetuto ed ha do-
vuto ritirarsi,

Anche Mario Casoni, con la
Porsche 908 di Jost, ha dovuto
fermarsi, col motore che si
rifiutava di continuare. Ed e
peccato anche per lui perche
con la macchina ormai vec-
chiotta aveva fatto cose di pa-
recchio rilievo.

Ci sarebbe da dire del cir-
cuito. E’ buonissimo, davvero
molto impegnativo per le mac-
chine e per i piloti ed e di
quelli che richiedono molta
oculatezza nella messa a pun-
to degli assetti, e nel ritmo di
gara da parte dei piloti. Pec-
cato che sia un poco corto, e

che i tempi di percorrenza sia-
no proprio troppo corti. Te-
nere il conteggio dei giri e
stata una impresa molto diffi-
cile per i cronometristi ufficia-
li e per quelli delle varie squa-
dre. Adesso che la Marlboro
ha deciso di adottare anche
questo circuito, dopo aver

. ¢ adottato » altri, il program-

ma di allargamento dell’'im-
pianto con una parte da ag-
giungere e che portera la lun-
ghezza a oltre quattro chilo-
metri e mezzo lo rendera uno
dei migliori di Frnacia.
Hanno in programma di far-
vi disputare il Gran Premio di

Mai incertezze nel’ALTALENA di

50 giri
1. Pescarolo-larrousse ~  52'26''0
2. Ickx-Redman 24T
3. Merzario-Pace 52'58"6
4, GanleyBell - = 53071
5. Cevert-Beltoise 49 giri
6. Lafosse-Wisell 49 giri
7. Hailwood-Schuppan = 48 giri
8. Rouveyran-Migault 47 giri
9. Jost-Casoni 47 giri
10. Pianta-Pica = 46 giri
11. Jarier-Ligier 44 giri
12. Van Lennep-Muller 43 giri
18 Maldi-Fernandez 23 giri
14. Fitzpatrick-Keller 42 giri
15. Ed;;l-'-d-_a_-ﬂusgy 41 giri
16. Cheneviere-Zbinden 41 giri
17. Wicky-Olivar 37 _giri

18. Juncadella-De Bagration 35 giri

19. Vinatier-Chasseuil 21 giri

100 giri
1. Pescarolo-Larrousse  1.46'15"'1
2._Beltoise-Cevert 1.46'35''6
3. Merzario-Pace il 99 girl
4, Hailwood-Schuppan 99 giri
5. Ganley-Bell 99 giri
6 Ickx-Redman o8 giri
7. Lafosse-Wisell = ©O7 giri
8. Jost-Casoni 95 giri
9. Pianta-Pica f 91 giri
10, SN Sy 20 girl
11. Haldi-Fernandez 89 giri
12. Ligier-Jarier 87 giri
1?;_;ilfar:- Lunnep-l!m;ll_nr. ; Hﬁ giri

{4, Fitzpatrick-Keller — 85 gir]

15. Cheneviere-Zbinden 83 giri
16. Wicky-Olivar 16 g}ﬂ
17. Migault-Rouveyran 61 giri

18. Juncadella-De Bagration 36 giri

'-lh.._‘la.".inat.ln.reﬂhn:nuil 35 giri

Se ne sentono sempre tante...

DIGIONE - Questa ve la vendiamo,
come la abbiamo ricevuta. I com-
menti potete farveli da wvoi. Sapete
a cosa ¢ dovuto il terzo tempo in
prova, ottenuto dalla Gulf-Mirage di
Hailwood-Schuppan? Secondo Ickx al
fatto che le Firestone sono migliorl
delle Goodyear. Ma non era lui che
I'anno scorso chiese alla Ferrari di
passare ai Goodyear?

® Jacky Ickx ha voluto fare delle
precisazioni, circa le supposizioni, fat-
te all’indomani di Vallelunga, sul
fatto che se il belga fosse salito al
posto di Shenken, sulla Ferrari in se-
conda posizione, questa vettura avreb-
be vinto la corsa.

« Ipnanzitutto », dice Ickx, «c'era
il problema della diversa sistemazio-
ne del posto guida. Sia Schenken, che
Reutemann, sono molto piu alti di
me, e quindi io non avrei mai potu.
to guidare la loro vettura. Poi am-
messo, anche che fosse stato possi-
bile perdere degli altri minuti per
arrivare a sistemare il mio sedile sul-
la Ferrari, credo in tutta onesta che
pur girando al massimo, avrei po-
tuto essere piu veloce dell’australia-
no al massimo di mezzo secondo al
giro. Considerato che la Matra di
Cevert, ci prendeva quasi un secondo
al giro, come vedete non ci sarebbe
stato proprio nulla da fare ».

® Francois Cevert dopo le due gior-
nate di prove: « In tutta la mia car-
riera di pilota, questa ¢ la prima

volta, che arrivo alla fine delle pro-
ve, senza dover dire ai tecnici, mo-
dificate questo o quello. Queste Ma-
tra, sono arrivate a Digione in con-
dizioni di messa a punto perfette.
Credetemi, e facile fare i tempi gquan-
do si pud correre in queste condi-
zioni »,

® Meraviglia tra i piloti della Ma-
tra e del Gulf-Mirage, per le traiet-
torie inconsuete seguite dai piloti
della Ferrari. Nessuna meraviglia in-
vece per Ickx, Pace, Redman e Mer-
zario. La Ferrari era talmente sotto-
sterzante che seguire le traiettorie nor-
mali non era possibile. Allargando le
curve, c'era almeno la speranza di non
dover ricorrere a « remate » amimaz-
zabraccia.

® Giorgio Pianta: « Non so cosa sia,
ma dopo tre o quattro giri, sento le
braccia molto stanche », Pino Pica,
suo compagno di corsa sulla Lola tre
litri del Jolly Club: « Per forza, non
fai mai ginnastica! ». Vuoi vedere che
le teorie dei vari Neerpasch e Kra-
nefuss stanno facendo proseliti, a tut-
t1 -1 liveld? !

® Vern Schuppan deve ancora farsi
le ossa, nell’ambiente delle « grandi
corse ». Non solo quando €& al vo-
lante, ma anche quando e a piedi.
A Digione la sua « ingenuita » per
poco non gli costava molto cara. In-
fatti 1'australiano, sceso dalla Lutus
Elan del collega Crombac, che lo a-
veva accompagnato al circuito, si €

150 giri
1. Pescarolo-Larrousse 2.30'56""1
_2. lckx-Redman 149 giri
3. Merzario-Pace 148 giri
4. Ganley-Bell 148 _girl
5. Hailwood-Schuppan 147 giri
_6. Beltoise-Cevert 146 giri
7. Pianta-Pica o 140 giri
8. Lafosse-Wisell 127 giri

9. Haldi-Fernandez 133 giri
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10.  Jost-Casoni 132 giri
11. Edwards-Busby 132 giri
12. Van Lennep-Muller 129 giri
13. Fitzpatrick-Keller 127 qiri
14. Cheneviere-Zbinden 123 _giri
15. Ligier-Jarier - = 121 giri
16. Wicky-Olivar 11§ giri
17. Migault-Rouveyran  ° 68 giri

18. Juncadella-De Bagration 36 giri
19. Vinatier-Chasseuil 35 giri

200 giri
‘1. Pescarolo-Larrousse 3.33'26""
2. lckx-Redman 199 giri
3. Merzario-Pace 197 giri
4. Cevert-Beltoise = 196 giri
5. Hailwood-Schuppan 196 giri
6. Lafosse-Wisell 187 giri
7. Pianta-Pica 181 giri
8. Haldi-Fernandez 178 giri
9. _Rouveyran-Migault 174 _giri
10. Van Lennep-Muller 170 giri
1. _Fitzpatrick-Keller 170_giri
12. Cheneviere-Zbinden 163 giri
13. Wicky-Olivar ___158 giri
14. Ganley-Beil 148 girl
15. Jost-Casoni 132 giri
16. Edwards-Busby 132 giri
17. Ligier-Jarier 121 giri
18. Juncadella-De -Bngr_i!ip_n : 36 gir_i.
19. Vinatier-Chasseuil i giri

e

o
e e

Veramente ottima la corsa di Giorgio Pianta e Pino Pica al volante della .'I.o-Ia 3 litri del Jolly. Sono

1000 KM DIGIONE

Francia del 1974 e cidé compor-
tera ovviamente la disputa di
una gara preliminare che do-
vrebbe essere messa in calen-
dario per la fine di questo
anno. E’ un altro esempio di
quanto sia efficace la iniziati-
va, in questo settore. E non
c’e bisogno che ricordiamo il
convegno di Taormina per far-
vi capire di cosa stiamo par-
lando.

Bene, adesso tutti a Monaza,
tra pochi giorni, a vedere co-
sa succede. Sara una grande
corsa, gente, una corsa molto
importante.

£ 1
312 giri
250 giri
1. Pescarolo-Larrousse 4.27'12"'7
2. lckx-Redman : 249 giri
3. Merzario-Pace ﬂgi-_rj :

4. Beltoise-Cevert '-: 245 giri

5. Hailwood-Schuppan i 241 giri

6._Lafosse-Wisell 235 giri
7. Pianta-Pica + ' 223 girl
8. Haldi-Fernandez 213 giri

3. Van Lennep-Muller 212 girl

10. Fitzpatrick-Keller 209 girl
E_.___éhenevieru:Zh_i_ngqp 205 giri
12. Wicky-Olivar 194 qiri
13. Rouveyran-Migault 2 174 giri
14. Ganley-Bell . | 148 giri
15. Jost-Casoni B 132 giri
16. Edwards-Busby 132 girl
17._Ligier-Jarier o et
18. Juncadella-De Bagration 36 giri
19. Vinatier-Chasseuil 35 giri

arrivati infatti settimi assoluti. Nella foto, la Lola & seguita dalla Porsche Carrera RSR di Keller

messo tranquillamente a parlare con
un amico. Per essere piu a suo agio,
a questo punto ha commesso una im-
perdonabile leggerezza. Infatti ha ap-
poggiato il suo casco, bianco a r1i-
ghe giallo oro, sul cofano della vet-
tura. Giusto il tempo di dire buon-
giorno all’amico, e il casco aveva
preso il volo. Il povero Schuppan,
messo subito cosi duramente di fron-
te agli implacabili « cacciatori di ri-
cordi » non sapeva darsi pace. Per
sua fortuna il ladro oltreché « cac-
ciatore » era anche uno sportivo. Per

cui alcune ore dopo, quando agli al-
toparlantli € stato annunciato che

Schuppan, senza il casco non avrebbe
potuto’ prendere parte alle prove, il
prezioso  accessorio, misteriosamente
come era partito, € tornato sul co-
fano della « Elan ».

® In Francia sono in programma per
1 prossimi mesi parecchie gare per
macchine sport fino a duemila, non
incluse in alcun campionato. Il pri-
mo maggio ne € prevista una a Ma-
gny-Cours ed il 27 maggio e 26 ago-
sto altre due sul circuito di Arras-en-

Ternois. Sono gare che saranno di-
sputate in due prove con classifiche
per somma di tempi.

Alla gara di Magny-Cours hanno gia
aderito Elford con la March BMW
poi Larrousse Edwards Lafosse con le
Lola, poi Andruet su Abarth, Miles
su GRD e Hine su Chevron. Della
organizzazione di queste gare S1 OC-
cupa la Promocourse, 100 Avenue
de Neully - 92522 Neuilly, Telefo-
no 6375251.

Tito Zogli
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Mai 1ncertezze

dalla eronaca

Una gomma
attarda

CEVERT

(e ICKX deve

recuperare
sulla Mirage)

DIGIONE - La partenza era prevista
per le ore dodici ma @ stata data con
una ventina di minuti di ritardo per
la necessita di pulire la pista dai resi-
dui di gomma e altro lasciati dalle
macchine delle formule minori. Dopo
un giro individuale di ricognizione lo
schieramento & stato effsttuato a due
per due e le macchine hanno compiuto
il giro di lancio dietro la Iso-Marl-
boro del direttore di corsa.

Al via, le due Matra di testa sono
scattate pil wvelocemente di tutti ed
& metd del primo giro Cevert era in
festa nettamente seguito da Pescarolo,
Hailwood, Pace, Ickx, Bell, che a loro
volta avevano gih staccato la Lola di
Wisell e la Lola di Migault Pianta
era partitc bene e per qualche giro @
stato davanti a Jost che era seguito
dalla Lola due litri di Edwards. In
coda era la Pantera De Tomaso di
Vinatier che marciava a fatica su que-
sto circuito poco adatto alle macchine
pesanti.

I primi doppiaggi sono cominciati
dopo soltanto cinque giri creando una
certa confusione ma senza rischi per
la disciplina di tutti. Nella operazio-
ne di favorimento dei sorpassi da par-
te dei piu weloci si @ molto distinto
Pianta che tutti hanno complimentato.
Dopo pochi giri Ickx ¢ riuscito a pas-
sare davanti a Pace ma sempre dietro
Hailwood sul quale tuttavia il belga
ha guadagnato terreno. Ickx riusciva
ad accodarsi ad Hailwood ma le due
matra erano sempre piit lontane e ia
situazione di gara era molto chiara
perché era evidepte che le macchine
francesi facevano quello che wvolevano.

Tuttavia, dopo una mezz’ora di gara
si & prodotto il primo colpo di scena
con il rallentamento di Cevert che &
stato avvicinato da Pescarolo il quale
poco dopo diventava primo perché
Cevert era fermo al box a cambiare
una gomma. Era la prima fermata
di moltissime che le Matra dovevano
effettuare per la stessa ragione, Quasi
contemporaneamente la Pantera di Vi-
natier rallentava e poi si fermava
mancando di pressione olio. Si era
rotta la cinghia della pompa e quindi
doveva fermarsi. Riprendeva ma Poco
dopo doveva abbandonare.

Dopo 35 minuti di corsa Ickx pas-
sava davanti ad Hailwood ed era
quindi secondo, poi Hailwood si fer.
mava anche lul per cambiare una
gomma e quindi al terzo posto passa-
va Pace seguito da Bell e con Wisell
quinto, Verso lo scadere della prima
ora la Ferrari di Pace ha cominciato
a fumare molto, e poco dopo doveva
fermarsi per rifornirsi di olio. Saliva
Merzario dopo che aveva cambiato
anche una gomma che cominciava a
sgonfiarsi. Nel frattempo si era fer-
mata la macchina di De Bagration col
motore che non andava piil per man-
canza di benzina, Le tubazioni di ali-
mentazione erano ostruite. Ancora una
fermata per la Matra ma stavolta era
la macchina di Pescarolo che riforniva
régolarmente e saliva Larrousse.

Al cambio del piloti sulla Matra di
Begltoise-Cevert wvenivano cambiate le
gomme, ma la macchina compiva sol-
tanto un giro. Qualcosa non andava
Proprio. Oltre ai guai alle gomme,
P€D)questa Matra c’era anche una im-
prevista difficolth a rimettere in moto
ilanotore dopo la successiva fermata.
0@l successivo cambio dei piloti sul-
Ia__Ferrari di Merzario Pace veniva se-
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uprﬁ. n rzau segue In GuIMIa d Gnly._ll puta italiano @ stato inferin!'a solo ad Ickx
nel «clan» Ferrari. Sotto, Redman e Merzario, con Pescarolo a ruota, evitano la Ligier di Jarier.
Secondo Peter Schetty, tornato d.s. per l'occasione, le Ferrari hanno un passo ancora troppo corto
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gnalato che le temperature erano ele-
vate. I meccanici constatavano poi la
necessith di un enorme rifornimento
di olio immettendo nel serbatolo tutto
il contenuto della bombola a pressio-
ne, cioé dodici litri. Le posizioni come
rileverete dalla tabella ufficiale erano
con la Matra in testa seguita dalle due
Ferrari di Ickx-Redman e di Pace-
Merzario. Perd una imprevista fermata
di Ickx per far cambiare una gomma
metteva Merzario al secondo posto
ma poco dopo Ickx ridiventava se-
condo.

Dopo circa tre ore di corsa la mae-
china di Casoni si fermava sul cir-
cuito col cambio fuori uso ma poteva
continuare successivamente fino a rag-
glungere il box. Tuttavia per essere ri-
messa in pista doveva essere spinta e
guindi veniva squalificata. Durante un
normale rifornimenta, della Guilf-Mi-
rage di Hailwood si sprigionava una
fiammata subito estinta, ma che pro-
vocava un poco di ulteriore ritardo
per questa macchina. Quella di Bell
poi aveva delle chiare noie ad unza
ruota anteriore e ripartendo Bell pro-
vava a frenare riuscendo soltanto a
bloccare le ruote. Poco dopo si riti-
rava con una ruota ballonzolante per
la rottura di un cuscinetto.

Dopo tre ore e wventi minuti era la
volta della Lola due litri di Edwards
a fermarsi a lungo al box ed era pec-
cato perché questa macchina era stata
brillantissima. Una candela era stata
« sparata » fuori dal motore e la te-
stata era stata danneggiata per cuf
anche se ripartiva durava poco fer-
mandosi tra una nuvola di fumo. An-
che la Ligier di Jarier doveva fermarsi
col motore che rischiava di rompersi
per una perdita di olio che provoca-
va una lunga scia di fumo. Tra l'altro
il motore Maserati aveva dato segni
di fatica gid in prova con una proba-
bile porosithd della testata.

Le note di cronaca erano alimentate
dalle fermate ai box piu che da quello
che accadeva in pista. Le posizioni
erano ormai chiare con la Matra di
Pescarolo-Larrousse sempre in testa e
le due Ferrari dietro. Ickx, ammirevo-
le, teneva il volante fino che poteva
senza infrangere il regolamento e lo
stesso faceva Cevert alla Matra. def
due, il migliore in assoluto & stato
certo Ickx per quello che ha fatto con
la Ferrari.

Nell'ultima ora le posizioni parevano
acquisite ma la Ferrarl di Merzario e
Pace doveva rallentare ancora di pit
per non rischiare di rompere il mo-
tore e cosl Beltoise ne profittava per
passare al terzo posto che manteneva
fino alla fine mentre sulla pista comin-
ciava a cadere un poco di pioggia.

g

FOLLMER

rinuncia alla

SHADOW?

LONDRA - George Follmer non sem-
bra troppo felice in questo momento
e si ha l'impressione che se la Sha-
dow non fara presto a dimostrare un
po’ pilt di potenziale, il pilota po-
trebbe essere tentato di tornare a
« pascoli » piu promettenti sull’altra
sponda dell’Atlantico. Fra parentesi il
suo posto sulla Rinzler Porsche
917/10 K, per il Martini Super Sport,
la gara Interserie del 20 maggio, sa-
ra preso da Charlie Kemp, che que-

st'anno sarda il suo compagno nella
Coppa Can-Am,

® Grazie alle numerose vittorie otte-
nute dalla MARCH in F.2 e nei

campionati Lombard e Forward Trust
di F.2, la Casa sta ricevendo numero-
sissime richieste per nuove vetture. Po-
co fa due March-BMW 732 sono state
vendute alla Svizzera, destinate a Ro-
land Salomon e a Jacques Jolliat che

parteciperanno al campionato svizzero,
che comprende gare nazionali in salita

e In circuito altrove, piu alcune com-
petizioni di F. 2.

® Nei giorni scorsi la RONDEL RA.-
CING ha inaugurato la sua nuova of-
ficina a Feltham nel Middlesex. L'im-
ponente edificio ha spazio sufficiente
per mettere a punto almeno sei vettu-
re da corsa, dispone di un reparto
prototipi, di uno per la verniciatura
e cosl via,
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DIGIONE - Due sessioni di prove,
come al solito, per questa terza prova
mondiale. Il venerdi non c'erano tutte
le macchine iscritte perché qualcuno
era in viaggio e qualcuno era sul cir-
cuito ad aspettare inutilmente le maec-
chine che dovevano arrivare dalle fab-
briche, come & stato il caso di Pianta,
Schon e Pica che erano convinti di
trovare le loro Lola qui ma che hanno
poi appreso con disappunto che erano
partite soltanto a mezzogiorno da Gi-
nevra,

Ie prove sono cominciate con un
certo ritardo per la messa in opera
dei dispositivi organizzativi che erano
utilizzati per la prima wvolta nelle nor-
me volute dal regolamenti. Come al
solito la prima giornata & stata dedi-
cata alle messe a punto ed alle veri-
fiche degli assetti gia effettuati prima,
durante le prove private. Si & wvisto
tuttavia subito che le Matra non ave-

vano tanto bisogno di messa a punto
e che erano gid in grado di andare
molto forte, come infatti @ avvenuto.

Per le Ferrari invece, anche se anda-
vano meglio che il giorno prima quan-
do avevano effettuato parecchi giri, le
cose si mettevano poco bene per una

certa instabilitd nell’affrontare le dif-
ficolth di questo circuito, che & parti-

Cevert, imperversante nei primi giri, sta per superare la 908/3 di

domenicaSPRINT
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Fernandez e la Carrera di Van Lennep, unica Porsche Martini in gara

colare. Le curve e controcurve che si
succedono con la aggiunta di notevoli
dislivelli hanno richiesto alle macchine
doti particolari di stabilith che le Fer-
rarli non svevano per quello che ormal

si deve considerare un difetto origi-
nario.

Da sottosterzanti
a sovrasterzanti

Le macchine infatti hanno una spia-
cevole tendenza a sollevarsi troppo
nella parte anteriore, dopo una fre-
nata e nel momento dell'accelera-
zione, per cui la relativa aderenza
delle ruote anteriori le fa diventare
sottosterzanti, ed i piloti debbono ri-
chiamarle violentemente se wogliono
eflettuare la curva col risultato che
appena dopo la macchina diviene so-
vrasterzante ed ha tendenza percid a
mettersi in testa.coda.

Il controllarle in queste condizioni
¢ stato ovviamente un lavoro impro-

bo, che i piloti hanno saputo fare a
fatica. E nonostante 1l'impegno di tut-

ti & stato impossibile ottenere i risul-
tati che hanno invece ottenuto le Ma

DIGIONE 1000 KM.

tra ed anche la Mirage di Hailwood.
Da segnalare che durante le prime pro-
ve c'® stata un’innocua uscita di stra-
da di Redman, un testa-coda di Mer-

zario che ha girato pochissimo ma

che tuttavia ha ottenuto il miglior
tempo delle Ferrari, una sbandata di
Muller con la Porsche Carrera che ave-
va le sospensioni troppo soffici e che
ha poi dovuto cambiare le molle per

poter essere guidata con minore acro-
baiza.

La Mirage di Hailwood non ha po-
tuto continuare le prove per aver rot-
to la frizione ed infine Reine Wisell
€ uscito di strada alla fine delle prove
danneggiando un poco la parte poste-
riore della carrozzeria che & stata so-
stituita con una dipinta totalmente di
bianco per le prove del giorno dopo.

Il sabato le Ferrari hanno provato,
oltre a tutti gli esperimenti con molle
differenti, con aggiustaggi diversi del-
le barre di torsione e con altre pro-
ve, anche un musetto inedito, simile
a quello giad provato tempo fa ma con
una forma a unghia tipo Can-Am mol-
to piu pronunciata. Il risultato & sta-

to perd uguale e quindi si ¢ rinun-
ciato a questa soluzione che non da-
va miglioramenti.

Nessuno o quasi ha migliorato {

- Subito sul filo del testacoda i ferraristi

Cambiati

poco 1 tempi in 2 giorni di PROVE

Equipaggio

Vettura Venerd:

Sabato

Frangois Cevert-Jean Pierre Beltoise

Matra-Simca MS670°

59”4 1'00"1

Henri Pescarolo-Gerard Larrousse Matra-Simca MS670  59"9 1'00"8
Mike Hailwood-Vern Schuppan Gulf-Mirage Ford 1°00”5 10176
Arturo Merzario-Carlos Pace Ferrari 312 P 101”70 1'01"'6
Jacky Ickx-Brian Redman Ferrari 312 P 101”8 1'01"1
Howden Ganley-Derek Bell Gulf-Mirage Ford 1'01"6 1°01"8
Guy Edwards-Jim Busby Lola T 292 1'02"1 _ 1'03"1
Jean Louis Lafosse-Reine Wisell Lola T 282 1'02"6 1'02''9
Daniel RouveyranFrancois Migault Lola T 280 - 105”5 1'03"8
Reinhold Jost-Mario Casoni Porsche 908/3 . 1062 1'05"6
Giorgio Pianta-Pino Pica Lola T 280 —  1'06"0
Jose Juncadella-Jorge De Bagration  Chevron B 23 1°08"3 1'06"1
Claude Haldi-Christian Fernandez Porsche 908/3 1079 1°07"3
Jean Plerre Jarier-Guy Ligier Ligier JS 2 110”6 1'10"8
Gijs Van Lennep-Herbert Muller Porsche-Martini RS  1'12"0 1'11"3
Bernard Cheneviere-Christian Zbinder Porsche Carrera RS 1'14"0 1'13"6
André Wicky-Max Cohen Olivar Porsche 908/3 1149 1'13"7
John Fitzpatrick-Paul Keller Porsche Carrera RS 1'14"'7 1'13''8
Jean Vinatier-Guy Chasseuil De Tomaso Pantera 1'i16"'1 1'14"1

In neretto, il tempo valido per lo schieramento di partenza.

Prima della 1000 Km, fra
le altre gare di contorno,
c'é stata una corsa per le
x vedettes » con {e Renault
R. 12, Eccole prima del via

b

Fra le «vedettes » invi-
tate alla simpatica gara,
si @ fatto notare il bra.
vo cantante Nino Ferrer

A sinistra, una

bella inquadratura del nuovo impianto francese, che sara
ideale una volta allungato. Qui sopra, Wisell (qui alla guida) e Lafosse han-
no portato al sesto posto assoluto la Lola-Gitanes della Filipinetti-Antar

tempi della giornata precedente, dato
che la pista era diventata scivolosa
perché avevano girato anche le mac-
chine della Formula Renault e della
Coppa Gordini, Percid il tempo otte-
nuto da Ickx che & uguale a quello ot-
tenuto da Merzario la vigilia & da
considerare eccellerite. Sempre perd
inferiore a quello delle Matra.

Sotto il nevischio
le prove del venerdi

le Matra hanno girato pochissimo
non avendone bisogno perché avevano
ottenuto i loro tempi la wigilia. Pe-

scarolo e Larrousse hanno compiuto
in tutto 28 giri mentre Cevert e Bel-
toise ne hanno fatti 44. La Ferrari di
Ickx-Redman ha fatto 71 giri e quella
di Merzario-Pace ne ha fatti 70. Piu
di tutti ha girato la Mirage di Bell e
Gﬁﬂey che & stata in pista per
giri.

Mentre il venerdl faceva molto fred-
do e durante le prove & persino ca-
duto del nevischio che peraltro non
ha disturbato, il sabhato il tempo era
migliorato anche se era rimasto fred-
do. Non avendo potuto effettuare un
giro in modo decente, perché gli si
era rotto l'alettone posteriore durante
il primo, Giorgio Schon ha girato
con la macchina priva dello stabiliz-
zatore e cosl il suo tempo non & stato
valido per la qualificazione. Per rcui
sono state ammesse soltanto 19 mac-
chine che sono quelle che vedete nello
schieramento di partenza.

f. L
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Sulle Matra | sta & quella vincente) la parte anteriore era appe-
santita da questo «labbro» inferiore, che comunque era molto efficace

Perché novita

di TECNICA

I labbro
e l'organo
MATRA

DIGIONE - Poche innovazioni ri-
spetto alla gara di Vallelunga
per le macchine note. Le Matra
avevano soltanto delle piccole
varianti alla aerodinamica ante-
riore, con la macchina di: Pesca-
rolo-Larrousse dotata del muset-
to gia visto e con quella di Ce-
vert-Beltoise col musetto legger-
mente accorciato come a Lle
Mans. Sotto il muso ed in posi-
zione orizzontale & stato posto
una specie di labbro che nella
macchina di Cevert-Beltoise era
pit sporgente proprio perché
aveva il musetto piu corto.
Novita importante alla Matra
e stata la scelta di nuovi tubl di
scarico con quattro uscite, ognu-
na delle quali serve per tre cilin-
dri. Questo al fine di limitare il
danno delle risonanze e quindi
di migliorare le evacuazioni dei
gas. Pare che questa soluzione

abbia fatto guadagnare parecchi
cavalli.

Novita importante sulla Lola
che era destinata a Schon e Ca-
nonica. 'll telaio era quello della
Lola 292 Ma il motore anziché
il solito Cosworth era un Ford
Capri RS, uguale a quello delle
macchine del campionato turi-
mo. L'idea non & cattiva, ma
pare bhe‘irl motore ricevuto da
Colonia non fosse proprio a pun-
to, tanto piu che | meccanici del-
la Lola per far andare in moto
il motore che recalcitava hanno
semplicemente mosso la fasa-
° tura dello spinterogeno, come
/) se si trattasse di un motore da

) trattore. Cosa valga questa so-
luzione non sappiamo, perché la

macchina non ha potuto girare
abbastanza.
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Al box Ferrari & riapparso Schetty, in « ferie lavorative ». Eccolo con
Redman ed Ickx discutere di qualcosa che c'entra con il camhiu_.
Sotto, la Lola-Ford di Schon ed il suo motore, il 6 cilindri Capri
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® Giorgio Schon, il figlio della famosa disegnatrice di moda
internazionale Mila Schon, inalberava sulla sua Lola con mo-
tore Ford Capri, una vistosa insegna « Filati di seta della Re-
pubblica popolare cinese ». Secondo le dichiarazioni del pilota
del Jolly Club, da parte delle autorita maoiste, c’¢ un con-

~G.Ii ehc;n.ﬁi' scarichi della Pantera di Vinatier-Chasseuil.
Km di Monza, ne avranno una identica, dal Jolly Club, «Gero» e Gallo
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Ha 10

Non e
bastato

SCHETTY...

@® Peter Schetty ha fatto a
Digione la sua ricomparsa nei
boxes Ferrari. « Piccolo sviz-
zero » si e affrettato a.precisa-
re. « Non ho cambiato idea.
Con le corse ho chiuso. Anzi
mi ha fatto chiudere mio pa-
dre. Perché per poter 'venire

gui a Digione, per esempio,
Ha dovuio prendere due gior:

ni di ferie. Siccome e il pri-
mo anno che lavoro nell’azien-
da e di ferie non ne ho tante,
capite bene che ben difficil-

mente potrdo fare il direttore
sportivo a tutte le gare in cui
¢ presente la Ferrari. »

® A compendio della 57. edizione del-
la TARGA FLORIO, I'AC Palermo of-
frirh uno spettacolo d’eccezione invi-
tando il « Registro vetture d'Epoca
Alfa Romeo » al raduno rievocativo
delle vecchie glorie della casa italia-
na che sfileranno sul percorso.

e

creto interessamento verso le corse automobilistiche. Il patro-
cinio attuale, di entith limitata, attenderebbe l’esito delle pri-
me corse, per sfociare in iniziative ben piu importanti con
base Pechino, per propagandare nel mondo i prodotti dell’in-
dustria cinese. Cosa accadra con il « libretto rosso » delle cor-

se Marlboro?

(
[.a FERRARI

protesta
per le prove

® St Ill
PALERMO La 57. — e con tutta
probabilita ultima — Targa Florio
« tradizionale » si svolgera, come
ormai & noto, il 13 maggio prossi-
mo, su undici giri del « Piccolo Cir-
cuito delle Madonie », di 72 chi-
lometri.

Le 80 vetture ammesse come li-
mite massimo alla partenza saran-
no suddivise nelle categorie Sport 1
Gruppo 5, Gran Turismo gruppo 4
e Turismo gruppo 2, queste ultime
come da regolamento non ammesse
alla spartizione dei punti mondiali.

Ovviamente, la validita della Tar-
ga & per il Mondiale Marche e per ‘
la relativa coppa GT, ma vi saran-
no in palio anche molti punti per i
campionati italiani Gran Turismo e
Sport.

Purtroppo, la Targa si svolgera
appena una settimana dopo la 1000
Km di Spa, anch’'essa valida per
il Mondiale Marche, € questo com-
| plichera molto le cose per le squa-
dre, come & per la Ferrari, che si
| deve velocemente trasferire con

I'intera equipe di tecnici, meccani-

ci, pezzi di ricambio e vetture, dal

Belgio alla Sicilia. E tutto questo

in tempo per mercoledi, giorno fis-

sato per le verifiche.

L'obbligo a questo tour-de-force
ha ispirato ad Enzo Ferrari un tele-
gramma di protesta agli organizza-
tori ed alla CSAl, nel quale (oltre
a denunciare |'assurdita di certi ca-
lendari), Ferrari si scaglia anche
violentemente contro una vistosa
pecca regolamentare contenuta nel
regolamento della gara siciliana,
avallato dalla CSAIl. Infatti, contra-
riamente alle norme CS| sulle pro-

ve Morndiali, i due turni di prove
NGR SOUG 1IN0 QUE Qilakhil, e 1k UGN

giorno solo, esattamente il giovedi.

Vedremo cosa intende fare Ila
CS!, cui il telegramma del « drake »
& pervenuto in copia, anche perché
& ovvio che una cosa & provare in
due turni Intervellati da poche ore,
una cosa & avere il secondo turno
il giorno successivo. Certamente
gli organizzatori dell’AC Palermo
avranno avuto i loro problemi e le
loro ragioni per riunire le prove in
un solo giorno, non ultima delle
quali la pratica impossibilita di

« chiudere » il percorso in due gior-
ni successivi, oltre al giorno della
garn!

L.a Cina
é vicina...
alle corse!
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Durante le prove, alla Ferrari hanno provato sulla 312 Ickx-Redman,
am:he un NUOVO Muso [supra] pll.l dupnrtante del solito (foto sotto)

domenicaSPRINT

Il dopo-DIGIONE

Il muso « spanmentale », rwelatusi poi inutile, fntugrnfatu dal di sotto. Callrl osserva, pensoso

Il virus della FERRARI

« Le ragioni? Lei mi chiede le ragioni di questa
nuova mancata vittoria? » E' Enzo Ferrari che par-

la, al telefono, pochi minuti dopo la conclusione

della gara di Digione, della quale gli abbiamo dato

il risultato. « Le mie macchine 312 P hanno forse
vinto troppo e i tecnici hanno goduto di molti

elogi. La conclusione ¢ che oggi soffriamo di indi-
gestione. Bisognera fare una iniezione di digiuna-
tori per ristabilire equilibrio per la salute degli
uomini e delle macchine. »

Fin qui il Drake. Ed anche se tenta, con certi
suoi ormai proverbiali accostamenti, di sfumare
la crudezza delle proprie consideraziont critiche, si
avverte dalla voce l'amarezza repressa di chi, da
cinquant'anni, non sa arrendersi e soffre ogni ri-
sultato delle domeniche agonistiche. Ai problen
della F. 1 aveva fatto il callo in questi ultimi anni,
mda nel campo dei prototipi non aveva forse mai
sofferto di tanta disillusione come in queste ultime
settimane, tra Vallelunga e Digione. E’ inutile, co-
munque, sollecitarlo ad altre considerazioni.

Non «scaricay tutta la potenza

Non ha nemmeno la necessita di rifugiarsi nel
calcio d'angolo delle difficolta degli scioperi. Caso-
mai, ci sembra di capire, non ammette il divario
della potenza del motore. Qualcuno ha accennato a
15 cavalli in piu della Matra, si parla che nel team
blu ci sia adirittura un motore «letto» a 507 cavalli.
Invece per la Ferrari il problema sarebbe quello di

non scaricare tutta la potenza in terra. Ed il Drake
ha buon gioco di conferma delle considerazioni

«lette» sui computer cronografict a Roma. Dove

il divario tra Ferrari e Matra, alla part nel «dritto»,
si drammatizzava nel «misto», quasi sfiorando i

7/10 e pitt in poche centinaia di metri!
Di contrappunto, pero, ci sono le prestazioni

della stessa nuova B.3 F. 1, che «sente» persino la
vicinanza nei tempi_a Misano della inedita Tecno
Martini di Amon, scesa nelle ultime prove di questi
giorni scorsi a 1'13”, contro I'I’'l12"”6 di Merzario con
monoscocca Ferragi. St garantisce che le nuove Fer-
rari, anche a Digione, hanno accusato il problema

della leggerezza dell’avantreno; i piloti debbono al-

zare il piede dall’acceleratore nel momento piti de-
licato e dando potenza il muso si alza e la mac-
china si scompone. Questo significa che la macchi-
na, allungata 12 cm. di passo, per farla come la vo-

Ghedini a Ickx: «sei secondo, e «Pesca» & imprendibile»

levano i piloti, cioé meno nervosa, in realta ha
perso qualita competitive. Anche perche forse, tul-
to lo studio aerodinamico eseguito al tunnel di
Stoccarda risulta ora inesatto. Lt non St avevano
dubbi sul nuovo profilo; a conti fatti in pista in-
vece questo «sollevamento» risulta tanto serio da
far impallidire risultati e titolo mondiale conqui-
stato (senza avversari adeguati) I'anno scorso!

Resta la curiosa constatazione. Che la Ferrari in
questt ultimi tre anni si e distinta per aver «cam-
biato» le macchine vincenti. Lo fece nel '71 quando
rinuncio alla mattatrice B. I (nella seconda parte
della stagione '70) per affannarsi nel tentativo
inutile della B. 2 mai tanto deprecata per le sue
sospensioni orizzontali, cosiddette «le divaricanti».

Nel '70-71 ebbe una sport-prototipo che é arri-
vata al titolo mondiale con prestazioni record (in
paragone alle sport 5000) che furono il suo titolo
di credibilitia. Ma invece di migliorarla com’era,
e stata praticamente fatta daccapo. E i risultati
sono questi. Con la Matra che fa due «pieni» di
vittoria e la Ferrari che si difende, per ora, con 5
punti in piu in classifica iridata grazie ai tre posti
d'onore conquistati.

Un «aiuto» dall’Alfa Romeo

Auguriamoci che il bandolo di questa matassa
sia trovato presto e che l'indigestione non venga
curata col digiuno continuato ma con il pasto di
vittorie normali, magari pit sudate ma vittorie.
Solo l'idea delle smargiassate di quel monsieur Du-
carouge e deprimente! Magari che venga presto
I'Alfa a dare una mano, anche rischiando con un
pizzico di garibaldinismo il ritardo di preparazione
accusato per i noti problemi aziendali. Se non al-
tro, dottor Luraghi, lei dispone di un poker di
piloti che, al momento, é pitt forte ed omogeneo di
quello che puo mettere in campo la Ferrari. Tentar

non nuoce. Mai. Non fosse altro per fare qualche
prodezza sul giro a Monza, anche se il traguardo di
mille chilometri puo essere ancora lontano per i
boxer milanesi.

Marcello Sabbatini



QUELLI che PROVANO

Prove in sordina dell’Alfa a \Falllungh (nella foto, il nuovo namhin].-
Né giornali né tanto meno la TV (sempre attenti alla Ferrari) ne
hanno parlato: forse perché con I'Alfa c'é un pilota « antipatico »?

SPECIALE PER AUTOSPRINT

VALLELUNGA - Dopo il buon esito
delle prove sostenute al Castellet,
per 1'Alfa era previsto un secondo
test sulla pista di Monza, dove, in oc-
casione della prossima 1000 KM, do-
vrebbe debuttare almeno una nuova
33tt12, tutto dipende dai pezzi di ri-
cambio. A Monza invece pioveva a
dirotto ed il clan dell’Alfa, dopo una
snervante attesa durata un gilorno e

mezzo, decideva improvvisamente di
dirottare verso il favoleggiato sole
TOITIATIOY,

Mercoledi dungue arrivavano a Val-
lelunga il pilota Rolf Stommelen, gli
ingegneri Severi e Michel Tetu (que-
sto ultimo @ il teenico dell’aerodina-
mica al quale si deve tra l'altro il
nuovo cofano motore con forma a
cupolone) otto meccanici e natural-
mente una 33ttl12 con un motore di
scorta. Tra uno sprazzo di pioggia ed
un « buco» di seremo -J& prima gior-
nata veniva dedicata alla ricerca del-
l'assetto giusto, senza nessuna preocc-
cupazione per i tempi che si aggira-
vano intorno all'l1’12"’-1'13"'. Tra l'al-
tro il pilota aveva anche l'ordine di
limitare il regime del motore a 10.500
giri perché con le poche scorte a di-
sposizione si preferiva non rischiare.

Stommelen comunque trovava la
macchina troppo sottosterzante per |
bruschi cambiamenti di, direzione im-

Si lfitrove_;'a_l_l_no an-
che a MONZA le

squadre 1italiane

laB.3

concilia
il sonno

a lekx?

VALLELUNGA - 11 caso Ickx con la
Ferrari ha minacciato nuovi clamo-
rosi sviluppi delle prove romane. Il
pilota belga, nell’interrotto test della
B3 a Vallelunga, & apparso un po’
svogliato e soprattutto senza grinta.
Pare che, tra l’'altro, non avesse con-
diviso la rinuncia al debutto nella
gara F. 1l di Silverstone. Comungque #
anche vero che, in questo periodo,
avrebbe problemi di coliche renali e
certe medicine prese per cura contri-
buirebbero al suo particolare stato for-
ma. Una cosa & certa, Ed & che tra
un arresto e l'altro di quelli frequen-
wtissimi al box di Vallelunga, mentre i
«neccanici lavoravano, il pilota aveva
tendenza ad appisolarsi!...

. Comunque la équipe ferrarista non
- & stata molto fortunata anche per il
¢lima. Infatti dopo qualche giorno di
-%mpo « accettabile » le condizioni at-
Inosferiche sono peggiorate e la Ferrari
ha trovato a Vallelunga freddo, vento
@ Pploggia.

Presenti a queste prove I’'ingegner

posti dal tortuoso circuito di Valle-
lunga, tanto che venivd deciso di am
morbidire al massimo le barre sta.
hilizzatrici anteriore e posteriore, irri-
gidendo invece gli ammortizzatori. Con
questa regolazione la macchina aveva
un assetto un po' strano, con un ac
centuato rollio soprattutto al treno
anteriore.

Tuttavia a Stommelen (che ha una
guida piuttosto personale e vistosa)
non dispiaceva, tanto che verso la fi-
ne del pomeriggio, dopo una sosta
per la regolazione dell'anticipo (co-
m'é complicata questa operazione
sulla 33tt12!) e per il controllo della
convergenza delle ruote anteriori riu-
sciva a girare in 1°'11""7. Un tempo
gidh buono quindi tenendo conto che,
se l'ago del contagiri questa volta
era -fermo al 11.000 giri, la mac-
china era pur sempre equipaggiata di
un cambio con rapporti inadatti.

Al giovedi mattina le prove ripren-
devano sempre con Stommelen; pero
nel frattempo erano arrivati anche
Andrea de Adamich e Peter Revson,
insieme all'ingegner Marelli. La giu-
sta scelta dei rapporti ed uno spur-
go al circuito frenante danno imme-
diatamente i loro benefici, Il pilota
tedesco in soli dieci giri riesce a se-
gnare l'ottimo tempo di 1°10'""T che
non avrebbe sfigurato nemmeno alla
6 Ore di marzo, anche se lontano dal
mitico record di Cevert.

Mentre i meccanici provvedevano
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Molto potente la sport milanese a VALLELUNGA
(ed ora a MONZA per decidere la data del debutto)

de Adamich, rive-
meccanico;

allo sostituzione,
lando impensate doti di
provava a correggere la pgeometria
delle sospensioni alla F. Italia del-
l’'amico Peruzzi, in allenamento per
la gara di domenica. Ben presto ve-
niva imitato anche da Stommelen ed

Piu certe *
due macchine
in TARGA

-
L’Alfa Romeo € ancora incerta se

debuttare a Monza. Lo decidera nelle
prove in programma in questi giorni
a Monza. Potrebbe anche avvenire
che gareggi una sola vettura. Magarr
con Stommelen-Regazzoni, mentre de
Adamich potrebbe essere inviato a I-
mola-con la 33ttl12 il 1. maggio, (ritar-
dato arrivo dalla Spagna permetten-
do), nella gara Interserie adatta, sen-
za troppe necessita agonistiche di vit-
toria (viste le maxi cilindrate pre-
senti) a preparare la partecipazione al-
la Targa Florio. Nel caso della gara
siciliana ¢ prevedibile che le due mac-
chine Alfa previste trovino tra 1 pro-
pri piloti anche Facetti, al posto di
qualcuno degli stranieri che non gra-
disce I'impegno siciliano,

.............

................
-------------
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Ui tempi della FERRAR

i due non avrebbero esitato a smon-
tare mezza macchina se non fosse in-
tervenuto l'ingegner Marelli a dare
una mano ai due volonterosi ma im-
provvisati meccanici.

Al pomeriggio torna in pista 1'Alfa,
prima con Stommelen che in pochi
giri si avvicina ad un solo decimo
dal suo tempo-record della mattina-
ta, e quindi con de Adamich. Anche
Andrea compie poche fornate perché
il rollio dell’avantreno ha causato
una rottura alla parte anteriore della
corrozzeria che in qualche curva stri-
scia sull’asfalto. Dopo una rapida ri-
parazione ai box si preferisce far
partire Revson perché c’é aria di
pioggia e Severi desidera che provi
con tempo asciutio.

Secondo de Adamich la macchina
si comporta molto bene in rettilineo
¢ nei curvoni veloci, mentre nel mi-
sti & meno sincera: all'ingresso delle
curve sembra sia sottosterzante per
« partira » poi improvvisamente di
coda all'uscita. Intanto Revson, che
prima di questo momerto non ha
mai visto Vallelunga, passa rapida-
mente da tempi che si aggirano in-
torno all’l’13" fino ad un significati-
vo 1'12""1. L’opinione dell’americano
& poi preziosa per Severi e Marelli:
la ‘macchina & ancora troppo sotto-
sterzante perché le barre morbide in-
vece di eliminare il difetto lo hanno
accentuato nelle curve strette, a cua-
sa del giA menzionato fenomeno di

"'ﬁi". ._:. o = : e

ecno, pro-

girato in 113", ma si dice sicuro di scendere sotto i 12” quando avra le

molle piu dure, per diminuire il rollio, ed il motore definitivo, piu fresco e pil potente dell'attuale

Colombo « supervisore » del Reparto
Corse e l'ing. Ferrari, insieme ad una
équipe di quattro meccanici., Pilota
della F. 1 & stato Jacky Ickx, che pol
mercoledl si €& trasferito in Francia
per le prove in wvista della 1000 km
di Digione. 11 pilota belga dopo le
recenti « voci » di dissenso (poi smen-
tite e rientrate) € apparso piuttosto
allegro e ben disposto, ma al tempo
stesso desideroso di terminare prima
possibile questi collaudi. (In altra par-
te del giornale avete letio qualcosa di
pilt preciso in merito).

Nelle intenzioni del clan ferrarista
c'era il desiderio di collaudare la mac-
china su un percorso impegnativo co-
me quello campagnanese ¢ di cercare
un parametro di tempi con quelli rea-
lizzati dalla Matra Sport e con quello
ormai quasi « preistorico » di Emerson
Fittipaldi.

Dopo che i meccanici della Ferrari
si erano improvvisati « spazzini » per
ripulire la pista dalla paglia caduta
dalle balle utilizzate per la corsa moto-

ciclistica de‘lia scorsa domenica, Jac-
ky Ickx ha iniziato verso le dodici le
prove, pur se le condizioni del tempo
non erano certamente ideali, Lunga e
laboriosa & stata la messa a punto
della macchina e lunghe e {ebbrili
sono state le soste al boxes che il
belga ha compiuto. Alla fine della
giornata, il pilota numero uno del clan
modenese aveva coperto circa una
trentina di giri. Pur se le prove non
erano tese (almeno per la prima gior-
nata) alla ricerca del record, Ickx ¢
sceso moltissimo coi tempi verso la
fine dei tests. Il suo miglior tempo &
stato un 1'09''7T che certo non € un
pessimo tempo, ma che & superiore
di oltre un secondo al tempo stabilito
dalla Matra Sport di Cevert nelle pro-
ve della Sei Ore.

Martedi le prove si sono svolte men-
tre soffiava un terribile quanto freddo
vento. Ickx ha proseguito nella messa
a punto della macchina {particolar-
mente assetto) e sono stati montati
dei piccoli convogliatori di aria da-

vanti ai radiatori laterali. I tempi me-
di erano scesi dall"l’ll del giorno pre-
cedente all’'l’l0"’, mentre ripetutamen-

te Ickx faceva segnare i1 tempo di
1'09"'8. Pol wverso le 13 cadeva:  un
grosso acquazzone che costringeva

I’équipe ferrarista ad una sosta. Da
segnalare che Ickx ha provato anghe
un cerchio anteriore di nuovo disegno.

Poi verso la fine delle prove Ickx @
tornato a fissare i cronometri ad 1'09'"7
che resta la sua migliore prestazione
di queste prove. Poi, come gia detto,
la ploggia ha costretto la Ferrari dap-
prima a sospendere i tests e pol ad
interromperli del tutto, per cui Ickx
e tornato in Belgio (in attesa di an-
dare a Digione) e l'équipe ferrarista
ha fatto wela wverso Maranello.

L'ing. Colombo non era molto alle-
gro, né soddisfatto, perché pensava
di riuscire ad avere dei dati ben pre-
cisi, ed invece questa assurda prima-
vera romana, non ha permesso alla
Ferrafi di giungere a risultati concreti.

Nel complesso la B3 ¢i @ parsa in-

rollio. o

A questo punto anche Stommelen e &
convinto e si decide non solo di ir- &
rigidire I’avantreno ma anche di mon- =&
tare posteriormente una barra di di-
mensioni piu generose. L'ultimo tur. =
no di prova & ancora per Revson. |
Nonostante la pista sia ormai umida, &
perché la sera & arrivata da un pez-
zo, il pilota-Yardley abbassa subito
il suo tempo precedente arrivando ad =
11y i

Infine venerdl, fra un piovasco e |
1’altro, de Adamich sfrutta la sua co-
noscenza del tracciato e riesce ad ot-
tenere un ottimo 1'09''8, ben presto =
imitato da Stommelen che arriva a =
1'10"" netti, Il tedesco ammette che si =
debba riuscire a scendere ad almeno
1'9’”’, anche se il tempo della Matra
gli sembra inavvicinabile. Assai con-
tenuto & risultato il consumo delle
gomme., Ne sono state cambiate mol-
to poche e forse & stato il particola-
re che ha dato meno preoccupazioni
nonostante la macchina quest’anno si =
sia presentata con gomme posteriori =8
di misura 13.0/26.0-13 in luogo di =
quelle da 26" usate nel 72. Pare che
la differenza voluta dalla Good-year =
per ragioni di semplicita di costru- &
zione, non comporti nessun benefl:

cio ma anche nessun inconvenienté., &
Da martedl 17 prova a Monza, tem- =&
po permettendo. "3

d. b.

= H'

| 1l record

® Fa piacere scoprire che la
valutazione azzardata a orec-
chio dell’ultima 6 Ore di Val-
lelunga, trovi eco in una noti-
zia adesso ufficiale, Si tratta
del tempo record nella gara
romana, accreditato dai cro-
nometristi, al terzo giro, alla
Ferrari 312 P di Schenken. Su-
bito dopo la corsa fu indicato
il tempo ufficiale del giro ve-
loce di 1'9""7. Adesso, control-
lato il time-record, si € me-
glio valutato che il giro velo-
ce, se resta al pilota austra-

liano della Ferrari, ¢ perd di
1’103, media di 163,869 kmh.

s

teressante e «fruttuosan. Forse se il
tempo le fosse stato favorevole, avreb-
be potuto raggiungere piu in fretta la
competitivith, mentre ora alla Ferrari
saranno costretti a svolgere ulteriori
prove con questa neonata. Il program-
ma previsto € da martedi a Monza.
Dice l'ing. Colombo: « Il guaio della
Ferrari & che, come siamo messi e
con le necessita di prove di messa a
punto continuate, dovremmo avere un
pilota — mnon impegnato nei prototi-
pt — dedicato solo alla F. 1, per com-
pletare i test ira una gara e ['alira »...
Per Ickx, forse, il risultato piu frut-
tuoso €& stato l'aver imparato che
il... maschio della mucca non & il
« mucco », {come il pilota belga asse-
riva), ma il toro {(come gli hanno in-
segnato 1 meccanici della Ferrari), il
tutto nato in una pausa delle prove
(quando non si appisolava) mentre
veniva regolata per l'ennesima volta la
barra anteriore,

Claudio Porrozzi
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un MILIARDO per

impianto (che ne co

® L'impianto (studiato dal trio Ribaudo,
Tesoriere, Di Mino) & raggiungibile dal-
I'autostrada Palermo-Catania, dalla S8
113 e dalla 55 120; sono previsti ampi
all'interno e all'esterno in
un area di circa 3 milioni di metri
quadrati (con motel, ristorante e ser-
vizi, un garage-officina, un ristorante,
un bar).

® !l pubblico potra seguire il 90 per
cento del tracciato e sara protetto da
una rete metallica ad assorbimento d'e-
nergia. Previsto lungo la pista un im-
planto anticendio centralizzato.

® La pista & progettata di una lar-
ghezza costante di soli metri 9 (13 sul
rettilineo principale), il raggio delle
curve & variabile da 70 a 400 metri, le
curve sono in totale 12, | boxes sono
sul rettilineo principale a destra del
tracciato che ha un senso di rotazione
destrogiro. Previsti impianto TV a cir-
cuito chiuso e servizi telefonici interni.

® !l costo dell'opera & previsto in cir-
ca 3 miliardi di lire, suddiviso in un
arco di tempo di circa 18 mesi.

=
)
o

o

......

.........

------
e
aaaa

rassegnazioni, mettessero
I'ingiustizia riservata alla Targa con la cancellazione della sua
data per il '74. Avevamo detto che avremmo pensato anche all'autodromo se pro-
prio no volevano piu la Targa stradale ma perché non ci hanno lasciato la data
di una corsa che avremmo intanto potuto far svolgere a Pergusa senza rompere
la tradizione? ». Con queste parole ['avw. Nino Sansone, presidente dell’AC
Palermo ha « attaccato » frontalmente (foto sopra) la CSAl. |l segretario Saliti,
spedito frettolosamente a Palermo per « ogni evenienza » era livido e lo vedete in
atteggiamento significativo (sotto) nella sua preoccupata risposta di difesa quando
ha scaricato tutte le responsabilita della Targa-vietata [per il futuro) sul barone
von Hanstein, che in sede CS| sarebbe stato asperrimo. Curioso perd che Il
segretario minirichelieu di casa nostra abbia poi tenuto a precisare che, anche se
I'autodromo di Palermo si facesse nei tempi annunciati, prima di ottenere Ila
« nuova Targa » dovrebbe... fare la (solita) prova di un anno! Evvival che rap-
presentanti abbiamo! Ma lui lo sa che stava pariando della corsa pia antica del
mondo, senza la quale non avrebbe avuto mal un posto come quello in cui si

pavoneggia?
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| Ooni paese delle MADONIE lo vuole

DAL DIRETTORE Doy S

PALERMO - La parola d’ordine « Salviamo la Targa!» & corsa un
po’ in tutta la Sicilia, in queste ultime settimane. E ha fatto pro-
seliti. Oltre ad avere preoccupato le autoritd politiche se, nella re.
gione dove ancora si é sotto l'impressione negativa di come sono
diventati lunghi i1 tempi di soccorso costruttivo per i terremotati del
Belice, I'assessore al turismo in persona, on. Macaluso, ha sentito
il dovere di prendere un solenne impegno davanti alla stampa spe-
cializzata nazionale che « ..se per salvare la Targa € necessario rea-
lizzare un impianto fisso, lo faremo e nei tempi brevi». Non ha

preso impegni matematici, caria
canta, l'onorevole, ma [’hanno
sentito in troppi annunciare che,
intanto, sarebbero stati stanzia-
ti cento milioni per il varo della
operazione e poi approntati i mez.
zi tecnici di legge per prosegui-
re il programma, perché non sia
costretio a mantenere la parola.
Lui o chi per lui. La legge c’e,
quella che per statuto speciale of.
fre certi finanziamenti promozio.

nali dello Stato per la Sicilia con
Iaculté‘ di destinazione secondo
interessi anche turistici imme.
diati. L’art. 38 prevede il mecca-
nismo operativo, che perdo — ha
spiegato l’'onorevole — si artico.-
1a in tre anni. Ma, ha prontamen.
te ribattuto I'avv. Sansone, Pre.
sidente dell’AC Palermo, intan-
to si puo partire anticipando il
problema piu complesso che ¢
quello degli espropri,

Ecco il punctum dolens, anche
se gli appassionati attivisti dell’AC
Palermo — che in pochi mesi han.
no messo a fuoco il progetto del-
I'autodromo Targa Florio accan.
to descritto — fanno mostira che
(se si vuole) 1'ostacolo non c¢i sa-
ra. Pero mettere 400 piccoli pro.
prietari di fronte al fatto reale
dell’esproprio per 'utilitd turisti.
co-sportiva delle tradizioni, non
dovra essere troppo facile! Tanto
piu che I'ubicazione dell’autodro-
mo a ridoesso di Cerda (dove I'AC
Palermo ha gia rilevato 200 mila
mq. di terreno gia appartenenti
agli eredi del fondatore della Tar-
ga Vincenzo Florio) sta gia solle.
vando le gelosie dei « veri abitan.
ti» delle Madonie. E e¢i sarebbero
sindaci di 26 paesi dell’interno de.
presso che hanno inviato tele.
grammi a tutti (dalla Regione al.
I’AC, ai giornali) per rivendicare
il diritto ad averlo loro l'autodro-
mo. E per di piu con offerta di
terra gratis. Quella terra che, al-

I'esproprio, dovrebbe costare se.
condo i calcoli ufficiali non pin

di 300 milioni (pari a 250 mila Ii-
re per ettaro) ma che in realta
molti « locali » valutano a ben pin
CAr0 Prezzo.

- In ogni caso l'accorato slancio
del Presidente dell’AC Palermo
ha gia fatto il miracolo di far

saltare fuori un progetto com.
pleto anche con tutte le compo-

nenti geologiche e di rilievi cata.
stali, grazie al gratuito appoggio

dell’Ente Sviluppo Agricoltura
che ha messo a disposizione an.

che i rilevamenti aerofotogranu-
metrici. Adesso si opera in tre

sensi. Far svolgere una ecceziona-
le edizione dell’«ultima» Targa, re.
cuperare la data per il ’74 (per
non creare frattura di edizioni) e
la CSAI ha promesso che alla riu.
nione (turistica) della CSI a In-

d_ia:napnli-s i nostri rappresentani
si batteranno «come leoni», far
marciare Il'iniziativa col governo

regionale per andare ai lavori a
fine anno, Poi ci vorranno diciot-
to mesi per avere strada e servizi,

il tutto per una spesa di due mis
liardi (1 della Regione e 1 natu.

ralmente dell’AC con mutuo), piu
altri 800 milioni in seguito per i
lavorl aggiuntivi (leggi tribune,
torri ecc.), per i quali si hanno
gia sponsor disponibili come Fiat
¢ Marlboro.

Allora i lavori quando comin.
cerebbero? Ha ribadito curioso
un giornalista. Menire 'on, San.
sone cercava uno spiraglio, 'on.
Macaluso si stropicciava 1’occhio
stirando le labbra quasi a un com-
plice sorriso, Laggii, a fondo sa.
la, 1l barone Pucci ascoltava at-
tento, pensando al suo autodro.
mo « madonita », quello che di-
ce di aver gia tracciato e il cui
terreno tiene pronto li, come al-
ternativa. Solo che i suoi colleghi
si decidano...

sab.

Per salvare la TARGA

per la

LORIO: '75

PALERMO . « Abbiamo voluto
riportare per gquanto possibile lo
spirito del vecchio tracciato delle
Madonie su questo .circuito per-
manente 'Targa Florio”, Le cur-
ve che abbiamo disegnato ripor-
tano le Madonie, cosl come il

rettilineo dei box di circa 1300
metri vuol riprodurre, in scala

ovviamente quelle famoso di Bon-
fornello. »

Chi dice questo € 1'ing. Ribau-
do che, assieme ai professori Te-

sorierie ¢ Di Mino dell’Universi-
ta di Palermo sono i progettisti
t{tI circuito permanente Targa
Florio”. L’autodromo dovrebbe
sorgere (il condizionale & per quei
400 proprietari che dovrebbero ac-
cettare 1'espoprio dei loro terreni)
alle spalle delle attuali tribune di
Cerda. Piu precisamente nella
«conca» dove, fino all’ultima edi-
zione, atterravano gli elicotteri del
servizio di soccorso.

— Qual ¢ lo sviluppo del cir-
culto?

« Quello che abbiamo presen-
tato in questi giorni & di metri
6363,76; mma lo. avevamo studiato
perché fosse in realta di chilome-
tri 10,500 con una serie di curve
ad "esse’”’, che perd in questa
sede di presentazione sono state
eliminate per una guestione di
costi, Per realizzare questa serie
di curve avremmo dovuto sban-
care una intera montagna. »

— Quali misure di sicurezza
avete previsto? ;

« Abbiamo realizzato larghi spa-
zi all’esterno della carreggiata. Nel-
le curve pin impegnative c’¢ la
possibilita di fuga; ci sono cir-
ca 4 metri ai lati della pista per
frenare chi dovesse uscire, poi
un doppio guard-rail con fascia
superiore rinforzata, una serie di
triple reti di contenimento frene-
ranno le auto che dovessero wusci-
re di pista. » .

— Qual & la velocitd media che
si dovrebbe sviluppare su questo
circuito?

« Abbiamo calcolato che la me-
dia sul giro per un prototipo at-
tusle non dovrebbe superare
160 kmh, con punte di velocita
massima intorno ai 220-230 kmh,
in una eventuale gara di F. 1 le
medie ¢ le velocita di punta sa-
rebbero leggermente maggiori. »

— Quale sara la capienza per
il pubblico di questa realizzazione?

« Bisogna innanzi tutto tenere
presente » che abbiamo scelto la
zona dietro alle tribune di Cerda
per due ragioni principali: wuna
per eventualmente dare una par-
tenza simbolica alla futura Tar-
ga dalle vecchie tribune da dove
¢ sempre avvenuta, 1'altra perché
I’andamento del terreno in mura-
tura ci permette di usare delle tri-
bune naturali, oltre a quelle in
muratura che wverranno costruite
che c¢i dovrebbero permettere di
poter ospitare fino a 250-300 mila
persone. » (Forse esagera...)

Giancarlo Cevenini
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Bruciano records
sul lungo-
le Formule Italia

Le piccole cilindrate hanno dato spettacolo sul circuito lungo del-
I'autodromo di Vallelunga. Ecco a destra, alla curva del semaforo,
I'’Abarth 595 di «Tibelli» su due ruote. Con lui sono «Yankee», Gatta-
foni, Gasperini e I'Abarth 850 di Folin. «Tibelli» rompera il motore

SPECIALE PER AUTOSPRINT

VALLELUNGA - Dopo un silenzio
che durava da tempo immemorabile,
I’ente che gestisce |’autodromo di Val-
lelunga € uscito allo scoperto ed ha
organizzato un’ottima gara per il
campionato italiano .2 e per il
campionato della F. Italia. Felicissima
I’idea di fare disputare le gare sul
percorso lungo perché se € meno spet-
tacolare per il pubblico, tecnicamen-
te & assai piu valido. L piloti poi lo
preferiscono sia perché ¢ piu diver-
tente, sia perché le macchine sono
molto meno strapazzate. Sul percorso
di km 3,200 vince veramente chi ha
la macchina completa, sfruttabile al

meglio sia nel tratto veloce, sia in
quells molta pift letito  tra 14 chirvs
della trincea e 1l tornantino.

Solo il cambio
frena VALERIO

Alle dieci e mezza parte la prima
delle quattro gare turismo. Sono
schierate in tutto 22 macchine: 6 del-
la classe 850, 9 di quella fino a 700
e 7 della 600. Non si presentano
M.A.S.H. (Lanini) che ha grippato in
prova € Nocci. Tra le 850 il miglior
tempo in prova era di Valerio (Bai-
strocchi ad iniezione) in 1’393 che
distanziava di cingue decimi il suo
ormai tradizionale rivale Savoia (Ga-
ravello). Al primo giro & proprio
Valerio a condurre la fila, seguito da
Savoia, Bernero '(Fren) Biselli e Ra-
vinale. Quest’ultimo perd aveva il
motore che fumava vistosamente fin
dalla partenza e si ferma subito ai
box. Il primo delle bicilindriche &
(Gatta (Adolfo) mentre a pochi deci-
mi e Magri (Cevenini) tra le 600
conduce la fila « Yankee » (Lanini)
la cui Giannini sembra poter tenere
il ritmo delle sorelle maggiori.

Intanto Valerio continua a guida-
re indisturbato fino al quinto giro
finché la sua macchina, ottima di
motore ma carente di assetto, non
comincia ad accusare noie al cam-
bio. Per questo motivo sard co-
stretto a fermarsi all’'undicesimo giro
dando via libera a Savoia che vince
indisturbato. Nelle « piccole » fermi
molto presto Magri e « Yankee » si
formava un terzetto composto da
Gatta, « York » e «'Piero » seguiti da
Gattafoni e « Tibeli », quest’ultimo
molto al di sotto del suo tempo in
prova. Dopo il ritiro di Gatta, bel-
lissima volata finale tra i due piloti
di Vaccari: la spuntava di un soffio
Piero.

Senza benzina
dopo l'arrivo

~ La seconda corsa vede riunite le
c<lassi 1000, 1150 e 1300. Non si
~schiera Squillace la cui 128-Trivellato
(ha rotto in prova, mentre « Tambau-
1o » s1 presenta con una normalissima
A 112 al posto del suo «millino »
~Abarth. Nella classe 1300 fin dalle
~prove gli alfisti hanno recitato la par-
Jte del padrone a testimonianza delle

difficolta che le 128, con sole gquat-
tro marce, incontrano nei percorsi
di misto-veloce. In prova un solo
decimo divideva le GTA (entrambe
Autodelta) di Litrico e Bigliazzi, pe-
10 in gara il catanese prendeva deci-
samente la testa e vinceva con disin-
voltura. Forse troppa, visto che,
giunto sul traguardo piuttosto piano,
si fermava poco dopo senza benzina!

« GIORDA »
in BIANCHI

Tra i 128, fermi Grilli (cambio) e
Chiaramonte (testata) saltava fuori il
regolare Gargan. Nella 1150 (che de-

Molto belle le prove e le corse di Formula ltalia, e relativamente
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classi maggiori. Non si prisentano
I’Escort di « Alval » e 1I'Opel di Bo
naccorsi, grippata in prova. Partenza
fortissima di Ruoso, mentre la bellis-
sima ma ultradelicata BMW 16 wval-
vole di Rocco ha un ennesimo guaio.
Le Escort di Ruoso e Finotto (en-
trambe curate da Terzi) danno vita
ad un duello interessante ma al
guarto giro il secondo prendera la te-
sta ed aumenterd progressivamente il
suo vantaggio. Ruoso poi si gira al
tornante e perdera anche il secondo
posto a vantaggio di Cipriani.
Nelle retrovie « ES.A.P. » (Capri-
Kautz), « Tatog » (Opel-Steinmetz) e
Ricci (BMW-Sprint-Car) faranno qua-
si tutta la gara insieme, finché E.S.

pochi gli incidenti. Qualcuno, comunque, ci ha rimesso qualche
ruota. Sotto, al tornante si gira «Esap» (Ford Capri), mentre soprag-
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serto questa classe) non faticava San-
tucci, mentre tra le 1000 Amighini
(Garavello) ripeteva la bella gara di
due domeniche fa.

Poco prima di mezzogiorno ultima
gara della mattinata. Sono in pista
23 piloti usciti dalle tiratissime qua-
lificazioni della classe 500.

In prova tempo eccezionale di
« Giorda » (Luifar) in 1'50”3. In
gara invece Amodeo (Bachetti), dopo
una partenza incredibile di Lagana,
condurrd dal primo all’ultimo giro
senza venire minimamente disturbato,
Emergeva chiaramente anche Bianchi
(Cevenini) che con progressione di-
stanziava « ‘Giorda ». Notevole la ga-
ra di Squarise (Angelino) ultimo al
primo giro e quarto alla fine,

Decide un
testacoda

Dopo le manches della F. Italia
tornano in pista le turismo delle tre

giungono la Commodore di «Tatog» e la BMW 1600 di Ricciardo Ricci

......

A.P. non si girera dando via libera
al compagno di scuderia, mentre Ric-
¢1 vince chiaramente la 1600. In que-
sta classe tra le chiuse Alfa GTV
(una gara nella gara) la spuntava
Rossi davanti a Zanini che aveva bru-
ciato la guarnizione della testa.

GUNNELLA
inappellabile

Solito affollamento di piloti nella
F. Italia che fin dalle prove libere
faceva strabiliare per i tempi incre-
dibili registrati, molti dei quali al
di sotto del record di Merzario che
ha collaudato questa macchina sul
lungo di Vallelunga. Il secondo ap-

puntamento della stagione non vede-
va iscritto Allemand, vincitore della
gara di Casale; il che potrebbe avva-
lorare la voce che il suo motore sia
stato trovato irregolare alle verifiche
dopo quella corsa.

La prima manche, tutto sommato,
¢ stata la pit monotona perché Gun-
nella se ne andava subito e vedeva
aumentare via via 1l suo vantaggio,
davanti a Ghinzani e Farneti. Piu
movimentata la seconda batteria, con
Ruggeri e Truffo che facevano tutta
la gara insieme. Il secondo adottava
una tattica temporeggiatrice ed aspet-
tava l'ultimo giro per passare primo.
In wvariante perd si faceva poi infila-
re dal pit navigato Ruggeri autore
di una staccata lunghissima, che vin-
ceva per un decimo.

Nella terza batteria ‘Martini sem-
brava volesse imitare Gunnella, re-
stando in testa con notevole vantag-
gio fino al settimo giro. Poi strana-

mente si scomponeva dando via li-
Lcid d Russkbl & sula a4 due gikl dal

termine riprendeva la posizione di
leader.

La finale vedeva perdere uno dei
probabili protagonisti fin dal giro di
ricognizione. Truffo con il cambio
bloccato non si portava nemmeno sul
traguardo. Senza storia la lotta per
il primo posto che era appannaggio
di Gunnella in testa per tutta la ga-
ra. Accesissima invece era la lotta per
la seconda piazza tra Martini, Bossoni
e Ghinzani con continuo scambio di
posizioni per tutti i diciotto giri. Al-
la fine la spuntava il primo, autore
anche di un giro pit veloce assai si-
gnificativo.

C. p.

COPPA ITALIA - gara nazionale di ve-
locita in circuito per vetture di F. ltalia
@ Turismo gruppo 2 - Vallelunga, 15
aprile 1973

LE CLASSIFICHE

F. ITALIA

1. Batteria (12 giri pari a km 38,400) -
1. Aldo Gunnella 17'19"'7 alla media di
132,940 kmh: 2. Ghinzani 17°23"'3; 3.
Farneti 17'33''2: 4. Buratti 17'34''3; 5.
Piccolomini 17'38''2; 6. Corolli 17'46°'7;
7. Oliviero 17'52''1; 8. Sottanelli 1755
e 9; 9. Fiorino 18'02"'7; 10. Cozza 17'20""
e 1 a1 giro,

Giro piu veloce: il 9. di Gunnella in
1'24''9 alla media di 135,686 kmbh.

2. Batteria - 1. Amedeo Ruggeri 17'25"
alla media di 132,249 kmh; 2. Truffo
17'25''1; 3. Cesarini 17°'41"'5; 4. Regosa

17°42''; 5. Tagliaferri 18'02''4; 6. Pe-
dretti 18'03''3; 7. Pedersoli 18'04'"; 8.
Ricci 18°'047'8; 9. Angelini 18'10"'8; 10.

« Jo Condor » 18'41"'6.
Giro piu veloce: 1"11 di Truffo in 1'25''6
alla ‘'media di 134,579 kmh.

3. Batteria - 1. G. Carlo Martini 17"25''8
alla media di 132,172 kmh; 2. Bossoni
17'26''1: 3. « Eddy » 17'29''8: 4. Peruzzi
18"13''1; 5. Lombardi 18'26''7; 6. Buttani
18'32''5- 7. Riva 18'55''4: 8. Mastaglio
17°'16"'3 a 1 giro; 9. Salvatori 1735’8 a
1 giro.

Giro pib wveloce: il 7. di Bossoni in
1'24"'7T alla media di 135,009 kmh.

Finale - 1. Aldo Gunnella 25'38''8 alla
media di 134,726 kmh: 2. Martini 25'44''5;
3. Bossoni 25'45"'1: 4. Ghinzani 25'45''7:
5. Ruggeri 26'00''3+ 6. Buratti 26'03"";
7. Farneti 26'09'"1; 8. Regosa 2614''9;
9. Cesarini 26"20''3; '10. Piccolomini
26'24''5: 11. Pedretti 26'27''4: 12. Co-
rolli 26'27''8 13. « Eddy » 26'41''2: 14.

Pedersoli 26'54''8: 15. Sottanelli 27'04''8.
Giro pil veloce: il 17. del n. 34 Martini
in 1'24''02 alla media di 136,817 kmh.

TURISMO GRUPPO 2

Classe 500 - 1. Pasqualino Amodeo {Fiat)
26'43''2 alla media di 100,620 kmh: 2.
Bianchi (Giannini} 256'50''1: 3. Giorda
(Giannini) 27'04''3; 4. Squarise (Fiat)
27'08''5: 5. « Enrico VIIl » (Fiat) 27'10"'1"
6. « Sassa Roll-Bar » (Giannini) 27'18''1;
T. Battilani (Fiat) 27'27'': 8. Giuliani
{Fiat) 27'42'"; 9. Ciarcellutti {Fiat) 27'52""
e 8;: 10. « Gonzales » (Fiat) 28"16''1: 11.
Santoni [Giannini) 28'29''4: 12. Rosoni
(Fiat) 28°31''8; 13. Baronio (Giannini) a
4 giri; 14, « Clent » (Fiat) a 4 girl;
15. Mezzetti (Fiat) a 5 giri.

Giri pitt veloci: il 3. di Amodeo ed Il
10. di Squarise in 1'52''9 a 102,037 kmh.

Classe 600 - 1. « Piero » '(Giannini)
26'30''9 alla media di '108,614; 2. Scandali
WABaring gb'44 'y a 1 gire; 3. Testi (Gian-
nini) 26'27'8 a 1 giro; 4. Fracassini
(Giannini) 26'29"" a 1 giro; 5. « Singapo-
re » (Giannini) a 1 giro (penalita 1
minuto); 6. Tibeli (Abarth) a 3 giri; 7.
Yankee (Giannini) a 5 giri.

Giro pit wveloce: il 13. di « Piero » in
1'44''2 a 110,556 kmh.

Classe 700 - 1. « York » {Giannini) 26'31""
e 2 alla media di 108,587 kmh: 2. Gat-
tafoni (Giannini) 26'49''7: 3. Gasperini
(Giannini) a 1 giro; 4. Fasolino (Abarth)
a 1 giro; 5, Pizii (Abarth) a 1 giro; 6.
Gatta (Abarth) a 7 giri; 7. Proietti {(Gian-
nini) a 8 giri.

Giro pitd wveloce: il 15. di « York = in
143''7T a 111,089 kmh.

Classe 850 - 1. Arnaldo Savoia 'IEJ!lu!:warl:h]i
25'07"'4 alla media di 114,634 kmh; 2.
Biselli (Abarth) 26'33''8; 3. Bernero [A-
barth) a 2 giri; 4. Bavinale (Abarth) a
4 giri; 5. Valerio {Abarth) a § giri: 6.
Folin (Abarth) a 5 giri.

Giro piu veloce: il 6. di Savoia in 1'38"
e 2 alla media di 117,311 kmh.

Classe 1000 - 1. Rino Amighini {Abarth)
2609''6 alla media di 117,402 kmh: 2.
Pasolini (Abarth) 26'24''9: 3. Binati (A-
barth) a 1 giro: 4. « Tambauto » (A 412)
& 2 giri; 5. « Jimmi » (Abarth) a 6 giri:
6. Del Bono (Abarth) a 8 giri.

Giro piu veloce: il 3. di Amighini in
134”6 alla media di 121,775 kmh.

Classe 1150 - 1. Santucci (Fiat 128}

2722’6 alla media di 119,245; 2. Gal-

mozzi (Fiat 128) a 1 giro; 3. Cozzarolo

(Fiat 128) a 1 giro.

Giro pit wveloce: il 9. di Santucci in
121,775 Ymh.

134’6 alla media di
Classe 1300 - 1. Mario Litrico (Alfa)
26'01''5 alla media di 125,414 kmh: 2.
Bigliazzi (Alfa) 26'13''9; 3. Galimberti
(Aifa) 26'39''9; 4. Ghislotti [Alfa) 26'54"
8; 5. Gargan (Fiat 128) 27'05''1: 6. Bo-
naccorsi {Alfa) 27°23''1: 7. Chiaramonte
(Fiat 128) a 8 qiri.

Giro pia veloce: i 12, di Litrico in
1'30"'4 alla media di 127.433. kmh.

Classe 1600 - '1. Ricciardo Ricci (BMW)
2715 '3 alla media di '119,734; 2. Nappi
(BMW) 27'19"'4; 3. Ciardi (Ford) 27'22''5:
4. Rossi [Alfa) a 1 giro; 5. Zanini {Alfa)
a 1 giro; 6. =« Rara » (Alfa) a 2 giri.
Giro pit veloce: 1l 9. di Ricci in 1"34''8
alla media di 121,518 kmh.

Classe 2000 - 1. Martino Finotto (Ford)
26'13"'7T alla media di 124,412 kmh: 2.
Cipriani (BMW) 26'37''2; 3. Ruoso (Ford)
26"54''1.

Giro piu veloce: il . di Finotto in 1'29'"1
alla media di 129,438 kmh.

Classe oltre 2000 - 1. « Tatog » (Opel)
27'14''8 alla media di 119,789 kmh: 2.
« Esap » (Ford) 26"9''4 a 1 giro; 3.
« Bloody Blak » {Opel) a 1 giro.
Giri piu wveloci: il 2. di « Tatog » ed
il 15. di « Esap» in 1'34"'4 alla media
di 122,033 kmh.
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 TRICOLORE GT e 850 a CASALE

con VARESE ¢ TOMMASINI leaders

Un sorriso

CASALE - Due giorni intensi con tem-
po perfetto, ottime gare e buon pub-
blico sono il bilancio positivo della
terza gara all’Autodromo di Casale,
Una nuvola di formule e formuline
hanno sommerso lo sparito manipolo
di granturismo e sport che teoricamen-
te avrebbe dovuto essere il piatto piu
succulento.

Ben cinquanta iscritti nella F. Mon-
za. Nella prima batteria scatta in testa
Viale su Repetto, seguito da Ottini,
Carini, Sofia e Sario. Viale pero al
quinto giro wva in testa-coda al tor-
nantino e precipita cosi al settimo po-
sto mentre in testa & ora Panzeri. Nel-
la foga dell’inseguimento Viale miglio-
ra il record sul giro (portandolo a
1'26''9, media 101,910). Vince Panzeri,
Viale ¢ quarto.

Nella seconda batteria, dopo Ilo
scatto di Gianoli passa in testa Pozzoli
che perd poco dopo va in testa-coda;
al comando & ora di nuovo Bartoli
che vince davanti a Frigerio su Fri-
mar, e Pozzoli. Dalla finale sono
esclusi Bionda e Mercatelli per noie
all'estintore. Scatta al comando Ottini
davanti a Panzeri, Bartoli e Viale. Su-
bito dopo la parabolica Viale & terzo
e al secondo giro & gia al comando
davanti a Ottini e Panzeri. Tutto sem-
bra facile per il casalese ma al tor-
nantino fa due testa-coda successivi.

All'8, giro in testa & Frigerio seguito
a 6" da Sario; Viale, lanciato nel suo
ennesimo recupero accompagnato dal
tifo dei presenti con un favoloso sor-
passo conguista il secondo posto e
inizia con -accanimentio Ja vaccia i
Frigerio bruciandoli manciate di se-
condi ad ogni giro. Lo raggiunge poco
dopo e lo supera nella veloce curva
che precede il traguardo. Al traguardo
felice & Viale, mentre Frigerio wede
sfumare il secondo posto all'ultimo
giro, per avaria,

Nella gara delle F. 850 record della
sfortuna all’'anconitano Danilo Denta-
maro, che doveva far debuttare la
nuova bella Fagioli (motore Lavazza):
in prova al primo giro, quando & lon-
tano dai box, lo spinterogeno si disin-
tegra e per lui la gara ¢ subito ineso-
rabilmente finita ancor prima di ini-
zgiare. Avra comunque certamente mo-
do di rifarsi presto.

Nella prima baltleria Sartori e Re-
gini sono subito fuori per le solite
noie agli anticendi. Scatta Verrelli se-
puito da Zorzi, Zago e Fasanella. Il
distacco tra Verrelli, Zorzi e gli altri
aumenta subito. Valori dall'ordine di
quasi 20" e la gara non ha storia se
non per la lotta col cronometro, men-
tre le posizioni restano per lo piu
inalterate.

Seconda batleria, Scatta al comando
Rampini su BWA, seguito da Radaelli
su Monteverde e Callegari su Giuliani
(a cul in mezz'ora circa era stata so-
stituita la testata). Al secondo passag-

GARA A CASALE - Nazionale per ST
Sport e F. Monza - Casale Monferrato,
15 aprile 1973.

LE CLASSIFICHE

FORMULA MONZA (20 giri km 49,200)
i. Alberto Viale (Repetto) 30'25 7, alla

media di kmh 97,015; 2.0ttini (Melesi)
J0'40°'3; 3. Frigerio (Frimar) 30°45'°2;
4. Sario (Vigezzi) 30'46''1; 5. Gianoli
(RGB) 30'51''4; " 6. Pozzoll (Repetto)
30'55''8; 7. BRosso [(Repetto) 31'14''5;
8. Cappellotto (Repetto) 31'18''5; 9.
Maestri (LAB) 31'20°'6; 10. Sofia (So-

fia) 28°17''6 (giri 18); 11. Pavesio (Repet-
to) 19'20''6 {12 giri).

Giro piu veloce: 11. Viale e il 19 Sofia
in 1'27''9, alla media di 100,751 kmh.

FORMULA 850 (22 giri km 54,120)

1. Maure Tommasinl (AZ De Sanctis)
28'55''7, alla media di kmh 112,250; 2.
Verrelli {BWA) 28'57'': 3. Rampinini
(BWA) 29'08''7; 4. Radaelli (Montever-
de) 29'9''7: 5. Mammini (De Sanctis)
29'50''2; 6. Zago (BWA) 30'0''2; 7. Fa-
sanella (Laki) 30°'5''3; 8. Clerici (BWA)
30'23''6: 9. Capponi {De Sanctis) 28'58""
e 6 (21 giri); 10. Forelli (Bignami)
29'0''6 (21 giri); 11. Gabelli (Brogam)
29'11"'2: 12. Pozzoli (Dagrada) 29'35''2;
13. Avati (Maco) 29'47''T (19 giri); 14.
Marinelli (Bellasi) 23'24''2 (16 giri).

per «30I° GIN O»

gio Callegari e al secondo posto alle
spalle di Rampinini, terzo ¢ Tommasi-
ni. La lotta & accesa e le posizioni
non si mantengono invariate per mol-
to. Callegari riesce ad andare al co-
mando al 5. giro, ma subito Tomma-
sini lo brucia in parabolica. Terzo e
Callegari con il motore in difficolta.

In finale scatta in testa Verrelli, ma
alla parabolica e solo terzo. Tomma-
sini va in testa-coda al tornantino al
3. giro, ma conserva il primo posto;
alle sue spalle lottano Verrelli e Zor-
zi, che subito dopo esce di causa per
la rottura di un mozzo gia sostituito
in prova. Al 3. posto & Rampinini se-
guito da Redaelli, Mammini e Zago.
La lotta al comando e ristretta tra
Tommasini e Verrelli che cerca di su-
perarlo e vi riesce all’8. giro alla pa-
rabolica, anche perché Tommasini
un po’ rallentato da noie al cambio.
Tutto sembra deciso quando Verrelli,
che viaggia al comando con 10" di
distacco su Tommasini, all'ultimo giro
sente cedere il suo motore, forse un
po' troppo sfruttato. Tommasini, pron-
tissimo, recupera e lo befla superan-
dolo a pochi metri dal traguardo, vin-
ce e procura al « sor Gino » una sod-
disfazione « in terra straniera ».

Nella gara delle Gran Turismo Gr. 4
pochi i concorrenti, stranamente as-
senti da questa appetibile gara ricca
di premi e punti. In prova Artina e
Bersano avevano duellato a lungo a
colpi di record. Pili prudente Bersa-
no calmato da un saggio Varese, ave-
va concesso margine all’avversario che
insistendo (con rapporti pit  corkl)
aveva spiccato un ottimo 1'16'"7T a sca-
pito forse della meccanica della sua
Alpine. Infatti in finale ‘Artina non si
presenta € cosi Bersano con calma
olimpica, girando a regimi di minimo
consumao, vince la facile trasferta.

Nelle Sport un po’ piu di movimen-
to, ¢i pensa Zampoli con la sua
Abarth Osella 1300 a riscaldare 1'am-
biente ottenendo in prova un ottimo
1'10""9. In gara scatta bene Varese
seguito da Anastasio che partito for-
tissimo « brucia » dalla seconda fila
Zampolli un po’ in surplace rallentato
da un attimo di pausa del suo motore.
Varese intanto se ne wva guidando in
modo scientifico, mentre alle sue spal-
le Zampolli incalza Anastasio che sem-
bra resistergli. Soria e Peano sono su-
bito ai box con problemi di vario ge-
nere, All'ottavo passaggio Zampolli su-
pera Anastasio e si butta sulle tracce
di Varese, ma al dodicesimo giro quan-
do e a soli cingque secondi dal batti-
strada va in testa-coda al tornantino
e perde dodici secondi pur mantenendo
la posizione. Per Zampolli non vi &
piu nulla da fare, non solo ma un
blocco al cambio al quint'ultimo giro
lo ferma guando ormal era rassegnato
al secondo posto.

Giorgio Rossotto

Giro pia veloce: 19. Radaelli (Monte-
verde) 1'16''9, alla media di kmh 115,163.

GRUPPO 4 (41 giri)

Classe 1000 cc: 1. Giovannl Baldi (Ra-
cer Bertone) 58'21''1, alla media di
kmh 78,395 (31 giri).

Giro pia wveloce: 29. Baldi in
alla media di kmh 92,539,

Classe 1300: 1. Aldo Bersano (Alpine
Renault) 57'17''6, alla media di kmh
105,625; 2. Puca (Lancia HF) 57'34"'1

1'35°°7,

(38 giri); 3. Stroppolo (Lancia Fulvia
Zagato) 59'5"'T {34 giri).

Giro pid veloce: 37. di Bersano in
1'21"", alla media di kmh 109,333
GRUPPO 5

Classe 1000 cc: 1. Luigl Peano [AMS)
50°'53"'9, alla media di kmh 89,834 {31
giri).

Giro pit- weloce: 22. Peano in 1'30"'1,
alla media di kmh 98,291,

Classe 1300: 1. Gianni Varese [(Lola
Abarth Osella) 49°'45''5, alla media di
kmh 121,624 (41 giri); 2. Anastasio
(AMS Ford) 50'21''6 (giri 39); 3. Solinas

(Abarth Osella) 50'35''1 (39 giri); 4.
Zampolll (Abarth Osella 1300) 43'54"'3
(36 glri).

Giro pii veloce: il 19 di Varese Iin

1'10"'8, alla media di kmh 125,085.

~

circuito
Perugia.

italiano, quello di

Si tratta, come si vede, di un « minicircuito » di quelli
tanto auspicati dalla CSAl per le gare club all'inglese,

il prototipo dei quali & stato Varano Melegari. Magione

ha, per molti versi, una storia simile, dato che & stato
impostato e voluto da un gruppo di appassionati locall.

La gara di inaugurazione, la « Pasqua del pilota », com-
prende corse per | gruppi 1, 2, 3, 4 e 5, a partecipazione
nazionale ed & valida per il Campionato Chevron di F.
Challenge Ford-Mexico-Kléber.
prevedibile afflusso di iscritti, le gare sono previste nei
giorni di domenica (la F. Ford) e di lunedi (le altre ca-

Ford e per il

Con la PASOUA del PILOTA <VIA> a MAGIONE!

Dal 21 aprile lo sport automobilistico ha 1650 metri di
pista in pid. Si inaugura, infatti, con un meeting di tre
giorni adeguato all'importanza dell avvenimento,
Magione

I'ottavo
in provincia di

Dato il

i
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VENTURI al 2° round

MISANO ADRIATICO - Dopo la
« vernice » della sua nuovissima Brab-
ham-Marlboro Formula 2, avvenuta
due settimane fa nel corso della pre-
miazione della Scuderia WNettuno e
del’AC Bologna, Vitterio Venturi
ha iniziato i collaudi di questa BT 40,
con la quale disputerd le garg “del
campionato europeo della Montagna e
qualche gara in pista.

Purtroppo, l'arrivo in extremis del-
la vettura, complicato dalle agitazioni
del personale delle dogane, non ha
permesso al pilota bolognese di de-
buttare nella gara d’esordio del Cam-
pionato, all’Ampus, e quindi in atte-
sa di® partecipare alla gara di Do-
bratsch si & a lungo allenato la scor-

sa settimana al Santamonica, saggian-
do anche le possibilita del suo mo-
tore Armaroli 2 litri,

La wvettura ha confermato la sua
fama di monoposto non « facile », da-
to che ha messo in mostra un ec-
cesso. di sottosterzo che ne ha per
un bel po' di tornate limitato le pos-
in curva,

sibilita non ostante tutta

una serie di interventi operata sulle
regolazioni. In questo periodo, Ven-
turi che si alternava con Dini, era
su tempi attorno all’1'20”, con mi-
gliori tempi di 1’1973 per lui e
1'19”6 per il toscano.

Infine, riportando le regolazioni ai
parametri base e lavorando solo sulla
barra posteriore si. @ riusciti a far
« lavorare » un po’ di piu ['avantre-
no, con il risultato che Venturi & sce-
so a 1’185 che pud essere conside-

rato molto buono, visti anche i wvari
inconvenienti di « rodaggio» della

vettura, come ad esempio una legge-
ra sregolazione del comando del cam-

bio.

Le prove di adattamento della
macchina e di affiatamento dei piloti
sono proseguite questa settimana sul

circuito adriatico, dopo l'intermezzo di
maltempo, con 1'obbiettivo di « sco-

prire » tutti i segreti della BT 40, in
modo da presentarsi al secondo round

del campionato scalatori, il 29 aprile,
con buone possibilita di successo.

=
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tegorie), con la possibilita di definire esattamente il pro-
gramma dopo le prove ufficiali di sabato.

Gioved; 12 aprile & stata a Magione la commissione
di vigilanza per il sopralluogo dell'impianto, che é stato
approvato. Per la CSAIl, era presente il dottor Walter
Berardi, vice-direttore dell’AC di Perugia, che sara anche
direttore di corsa. Sara coadivuato dal dott. Amos Pam-
paloni dell’AC di Firenze, mentre i commissari di per-
corso locali, che hanno seguito appositi corsi, avranno
il loro « battesimo » assistiti dai pia esperti colleghi pro-
venienti da Firenze, da Milano e forse da Roma.

Il servizio di sicurezza si avvarra di postazioni fisse
e di due mezzi veloci, uno dell’AC di Milano ed uno dei
vigili del fuoco locali. Per la gara di inaugurazione e
stato fissato un biglietto unico di 2000 lire. La Lancia
ha promesso che mandera una Stratos-Marlboro ed un
paio di Beta per una esibizione.

l Un altro battesimo

kléber vince

Al 6. Rally Internazionale dell’lsola d’Elba

X1 Trofeo Bettoia
12 - 13 - 14 aprile 1973

4. assoluto e 1. del Gruppo 3: DALL'AVA - MAIGA su lancia Fulvia
HF 1600 della Scuderia Jolly Club,

i ___.‘-:-'"'* = 4

KLEBER RADIALE V10 PRIMO DOVE PIU DIFFICILE E VINCERE

in slalom
conlalS10

LUGANO - Sull’aeroporto della base
svizzera di Lodrino, a pochi chilome-
tri da Lugano, si & aperto il campio-
nato svizzero di velocith con una ma-
nifestazione affollatissima di piloti e
macchine di buon livello. La gara si e
svolta con una formula insolita, quella
dello slalom su di un percorso in par-
te velocistico ed in parte acrobatico
che non ha consentito di superare i
cento chilometri ora di media neppu-
re alla Surtees F. 2 del wincitore,

Ma in Svizzera le cose vanno cosl
per via di quella legge anti-corse in
circuito che diede lo spunto alla «Gara-
pesce» dell’AUTOSPRINT del primo
aprile fa proposito la TV ticinese ha
Ficevuio felefonate di lamentela per
non aver pubblicizzato abbastanza l'av-
venimento!).

Questa volta, tra gli oltre 200 con-
correnti presenti, c¢'¢ stato un vero
vincitore, il simpatico e tenace Silvio
Moser che ormai da tempo & alla ri-
cerca della vittoria anche in campo
internazionale. Con la sua Surtees TS
10 non ha avulb vita troppo facile per-
ché, se la Porsche Carrera 2800 di
Nerhard & stata messa fuori gara dal-
l'imprudenza del suo pilota, a dar
battaglia a Moser c¢'® stato Vonlanthen
con la GRD 273 di F. 2.

Tra le GT, eliminata la Carrera, la
pil1 veloce della muta Porsche & stata
la 911 di 2500 cc guidata da Bulmer,
mentre una gara molto bella ha com-
piuto Mauris che con l'Alpine 1300 si
¢ inserito al sesto pgsto assoluto.

GARA DI VELOCITA" A LODRINO -
Gara nazionale valida per il campionato
svizzero - Lodrino, 15 aprile 1973.

CLASSIFICA FINALE

1. Moser {(Surtees TS 10) 1'33''72, me-
dia 92,208 (tempo ottenuto nella secon-
da prova del percorso di 2.400 m);
2. \onalthen (GRD 273) 1'35''06; 3.
Obrist (Brabham BT 36) 1'41"'25; 4.
Anserimin (BWA Ford 1000) 1'42''86;
5. Bulmer (Porsche.911 2500) 1'45"'13;
6. Mauris (Alpine Renault 1300} 1'46"'33;

iscritto allo Challenge Kiéber



« chiusa »

la F.3

domenicaSPRINT

Seimila spettatori intorno all’anello di Varano
con piloti sempre impegnati anche in cnumerp

Tutti abbottonati

meno SPREAFICO

SPECIALE PER AUTOSPRINT

VARANO DE MELEGARI - Un suc-
cesso magglore non potevano vera-
mente aspettarselo gli amici dell’AC
Parma, con pit di 6000 spettatori che
si accalcavano sul ponte « tribuna» e
sui montarozzi circostanti per seguire
una giornata veramente densa di cor-
se, come ¢ ormai abitudine degli
sportivi varanesi.

Ancora un nome su tutti, un no-
me che i varanesi stanno comincian-
do a conoscere ‘molto bene, quello di
Fernando Spreafico, deciso e sicuro
dominatore {(come d'altronde poche
settimane fa, sullo stesso tracciato)
della corsa clou della giornata, 1l gio-
vane campione, gid vincitore del chal-
lenge di F.Ford 71, dopo un anno
di rodaggio con la GRD, macchina
notoriamente difficile da mettere a
punto, sta cogliendo in gquesta sta-
gione i primi risultati di rilievo.

In secondo piano tutti gli altri: da
Mantova, partito male con una can-
dela, e che poi ha recuperato rabbio-
samente riuscendo a riprendere Man-

%

che si ¢ permesso il lusso di impe-
gnare a fondo piloti del calibro di
Paleari, spiccando un tempo strepito-
so sul giro in 58”1

Nelle altre corse vittorie di « Raz-
zolino » su Pesenti nella 500, di Se-
galini davanti a Baldazzi nella 600-700
(vincitore della sottoclasse minore era
Sidoli) di « Nik » (Fiat Abarth 1000)
davanti a Curatolo e Campani con le
850, di Battistini e Machenna rispet-
tivamente nella 1150 e 1300.

Molto affollata la gara che vedeva
raggruppate le 1600 e le 2000 gr. 2:
Torelli (BMW 2000) lottava fino al-
la fine e resisteva a Zarpellon (Alfa
GTAm), mentre Chiapparini (Alfa
GTV 1600) regolava Alvise e Ber-
nardi.

Nelle GT, detto della vittorfa di
Borri (3000), «Carter» 1(1600) e
Gatta (2000), la gara delle 1100 e
1300 era vinta agilmente da « Il Va-
gabondo », mentre per la «sagra
delle Dallara » sport (5 macchine su
6 partenti) Ferrari vinceva su Dalla
Chiesa (classe 1000).

Leopoldo Canetoli

o A

Sopra, «Machenna», primo delle 1300 gr. 2, sfoggiava un vistoso spol-
lér anteriore. A destra, «Carter» e Paleari sfiorano Benvenuti girato

zoni, autore di una prova veramente
positiva, a Pesenti Rossi, alla Lom-
bardi. Ma soprattutto ¢ stato chiaro
a tutti che i piloti non volevano cor-
rere rischi in questa gara chiusa e
rovinare le vetture prima di prove
pit importanti, come quelle di cam-
pionato italiano. Ci sono riusciti lo
stesso (a rovinare in parte le mono-
posto) il solito « Gimax » (ma pove-
rino, questa volta non ne ha colpa
lui) e l'americano Carrutherz, venuti
in collisione tra loro, mentre Provo-
lo e Guidetti, letteralmente uno in-
filato nell’altro, hanno riportato dan-
ni di lievissima entita,

L’altra corsa abbastanza importante
vedeva impegnate le Gran Turismo da
1600 a 3000 cc: subito in testa (era
prevedibile!) il parmense Giovanni
Borri, con la nuova Porsche 2800 pre-
parata da Bonomelli che non ha a-

y vuto veramente rivali i(a parte 1'as-

C setto della sua Carrera che speriamo
) riesca a migliorare prima di impegni
) tipo Targa Florio) mentre alle sue
/) spalle si ¢ scatenata una lotta bellis-
“jysima tra le altre Porsche 2000 e le

L)

~y agilissime Alpine Renault, calate in.

massa al S, Cristoforo. In ottima lu-

— ce «Carter » al volante di una 1600

CATTINI
faccia a terra

per spingere

MISANO - Di un singolare incidente
¢ rimasto vittima Remo Cattini, neo
direttore sportivo del circuito di San-
tamonica di Misano: mentre portava
aiuto a un pilota di F.3 rimasto
senza benzina sul tracciato, & lo aiu-
tava a ripartire con la solita spinta,
cadeva malamente a terra appena la

veftura si metteva in moto di scatto
battendo violentemente il volto sul-

I’asfalto. Subito soccorso veniva me-
dicato e gli erano praticati ben 15

punti di sutura per rimarginare una
vasta ferita: ne avrd per una quindi-
cina di giorni, ed é un vero peccato
dal momento che la sua presenza era
quanto mai importante per lo svolgi-
mento del GP Vigorelli, in program.

ma durante le feste di Pasqua a Mi-
sano Adriatico.

« IV TROFEO AC DI PARMA -Gara na-
zionale di velocita In circuito - Varano
de’ Melegari, 15 aprile 1973.

LE CLASSIFICHE

TURISMO SPECIALE

Classe 500: 1. « Razzolino » (Glannini
500) in 14'46''3, media kmh B87,736; 2.
Pesetti (Fiat 500) 14°46''5; 3. Spadafora
{Gianninl 500) 15'19''5; 4. Rossli (Fiat
500) 15'24''9; 5. Grulli {Fiat 500) 15'38"
e 1: 6. Bertuccelll {(Fiat 500) 15'41"'9;
7. Lombardi (Fiat G. 500) 15'50''3; 8.
Segalini (Fiat 'G. 500) a 1 giro; 9. Al-
boni {Flat 500) a 4 giri; 10. « Don Co-
no» (Flat G. 500) a 5 girl.

Il gire pit veloce: « Razzolino » e Pe-
getti in 1'12'"'5, alla media di 89,379
kmh.

Classe 600: 1. Carlo Sidoll (Abarth 585)
in 14'36''5, media kmh 88,716;: 2. Pezzola
(Glanninl 595) 14'41''7: 3. Mediani (A-
barth 595) 14'42''1; 4. Gianni (Glannini
590) 15'34''1; 5. « Helsa Popping = (A-
barth 595) a 1 giro; 6. Rangoni (Glannini
590) a 1 giro; 7. Colla (Gsannini 590)
a 3 giri.

il giro pils veloce: Sidoli in 1'10"'3, me-

dia kmh 92,176.

Classe 700: 1. Glovanni Segalini (Gian-
nini 650) In 14'17"'2, media kmh 90,714;
2. Baldazzi (Abarth 695) 14'20''3; 3. Tall
{Abarth 695) 14'34''6; 4. Caramaschi
(Abarth 695) 14'43''0.

Il giro piu veloce: Segalini im 1'08°'5,
media kmh 94,598 :

Classe 850: 1. Roberto Curatolo (Abarth
850) In 13'13''9, media kmh 97,847; 2.
Campanl (Abarth 850) 13'18''1; 3. Pera
(Abarth 850) 13'25''2; 4. Pace (Abarth
850) 13'49''9: 5. Flori {Abarth 850) a 1
iro.

lul giro pilt veloc: Pera in 1'04"'4, media

kmh 100,621.
Classe 1000: 1. « Nik » {Abarth 1000)

in 13'12"'0, media :kmhrﬁﬁﬂﬂi: 2. Pia-
centini (Autobianchi) 13'53"'8. Sl
Ili giro piu veloce:: « Nik = in 1043,

- media kmh 100,777.

Classe 1150: 1. Giullano Battistini
(Fiat 128) Iin 12'48"'7, media kmh 101,158;
2. Giovanelli Amerigo {Flat 128) 13'48''1.
Il giro pis veloce: Battistinl in 1'02"°0,
media kmh 104,516.

Classe 1300: 1. «}Machenna » (AR GTA)
in 13'29'"1, media kmh 96,107.

Il giro pia veloce: « Machenna = In
1'00''8, media kmh 106,578 .

Classe 1600: 1. Angelo Chiapparini (AR
GTV) in 12'45"'5, media kmh 101,581;
2. Alvise {BMW) 13°00''9; 3. Bernardi
(AR GTV) 13'14''2; 4. Beolis {AR GTV)
a 1 giro; 5. Viviani (BMW) a 5 girl;
6. Baldan (BMW) a 6 giri.

Il giro pilt veloce: Chiapparini e Alvise
in 1'02''4, media kmh 103,846,

Classe 2000: 1. Ammando Torelll (BMW)
in 12'23"'4 alla media di 104,600 kmh;

Gli orari del
G.P. Vigorelli F. 3 al

« SANTAMONICA »

® VERIFICHE SPORTIVE E TEC-

NICHE: sabato ore 16,30-18 - do-
menica 10,30-12.
@ PROVE DI QUALIFICAZIONE:

domenica ore 15401640 -
18,30.

® SVOLGIMENTO GARE: lunedi ore
13,30 partenza 1. batteria - 14,15
partenza 2. batteria - 17,30 parten-
za finale.

17,30~

G.P. Vigorelli

a MISANO
.3 senza
respiro!

Con la disputa del tradizionale GP Vigorelli, quest’anno spostato da Mon-
za al nuovissimo impianto di Misano, in programma il lunedi di Pasqua, pren-
deri veramente il via questo campionato italiano di F. 3, che aveva visto alla
sua battuta iniziale la vittoria delle nuove Brabham BT 41 su un lotto di con-
correnti per la veritd non ancora completo, Dalla prova di Misano ci saranno
proprio tutti: e da questa data in poi le altre prove si susseguiranno con un
ritmo micidiale e i piloti dovranno sostenere un vero tour de force per essere
presenti a tutti gli appuntamenti. Non riusciamo a capire come faranno i no-
stri a correre a Casale il 29 e poi passare a Imola per il giorno dopo, dove
dopo aver effettuato le prove (sempre il giorno 29!) dovrebbero impegnarsi
nella terza prova di campionato., Misteri del nostro calendario!

Ad ogni modo per questa corsa pasquale ci saranno proprio tutti: a comin-

ciare dalle nuove Brabham (ci saranno anche le BT 41 di Maggi, Pavesi, An- !

cherani e forse Francia, oltre a quella per lo svizzero Jurg Dubler) mentre in
casa Trivellato March dovrebbero essere arrivate le nuove vetture (quella per

Bozzetto gia c’era da tempo: alludevamo a quelle per Walter .D{mﬁ e per Clois
Avigni). Vi sard una nuova Ensign anche per Lorenzo Sassi che montera un

motore Ford Delta identico a quello dello svizzero Pescia, che dovrebbe spia- =
nare il suo vecchio Lotus completamente modificato dall’ing. Dallara (a meno =
che non voglia fare anche lui un pensierino March), mentre Carlo Giorgio ¢ =
Roberto Marazzi, gia possessori delle F.3 con la pinna da pescecane stanno
allenandosi per prendere un po’ pit di confidenza col mezzo. Nessuna GRD

probabilmente sard schierata: ci saranno invece tutte

le Brabham BT 35 della

scuderia Italia, macchine molto solide e perfettamente collaudate, che daranno
del filo da torcere sul veloce tracciato dell’Adriatico.

Fra gli stranieri vi saranno anche gli austriaci del team Albert (che come
& noto utilizza motori Renault) e naturalmente una lunga serie di svizzerl e
francesi. Impossibile avere gli inglesi impegnati .2 Mallory Park

2. Zarpellon (AR GTA) 42"23"'4; 3. Da-
verlo (AR 1750) 12°38''3; 4. Moreschi
(Ford E.) 13'06"'5; 5. Pozzi (BMW} a 1
giro;: 6. « Nainfe » (Ford Mexico) a 1
gtru. ¥ "
Il giro pit veloce: Zarpellon In 10073
media kmh 107 .462.

GRAN TURISMO SPECIALE

Classe 1000: 1. Paolo Carlo Brambilla
(Abarth OTS) in 12'57''9 alla media di
61,631 kmh. i
il giro pli veloce: Brambilla in 1'08"'4
alla medla di kmh 94,736.

Classe 1300: 1. «!l Vagabondo= (Alpine
1300} In 12'35" alla media di 102,993
kmh; 2. « RB » (Alpine R.) 12'41'8; 3.
Gagliati (F. HF) 12'45'"; 4. « Cortes »
(Alpine) 13'21''8; 5. Vacca (Alpine R.)
a S girl,

Il giro plit veloce: « Il Vagabondo » in
1'01''s alla media di 105,365 kmh.
Classe 1600: 1. =« Carter » (Alpine) in
12'08''8 alla media di kmh 106,6586; 2.
Paleari (Alpine R.) '12'30''1; - 3. Chiap-
parini (AR GTA) 12'47''9; 4, Signorini
(AR GTA) 12'48'"; 5. Cattaneo (AR GIA)
a 1 giro; 6. « Duccio» {Alpine) a 1
giro.

H giro pit veloce: « Carter= in 58'"1
alla media di 111,531 kmh.

Classe 2Z000: 1. o Gatta (Porsche

2000) in 12'07"'3 salla media di kmh
106,916: 2. Benvenuti (Porsche 911)
12'38''1: 3. Rovida {Porsche) 12'42"'9;

4, Maonti {Alpine 1800) a 2 giri.

Il giro plu veloce: Monti in 58''8 alla
media di kmh 110,204.

Classe 3000: 1. Glovannl Borri (Porsche
2800) In 11'55''4 alla media di 108,694
kmh.

Il giro pit weloce: Borri in 58''5 me-
dia kmh 110,769.

SPORT

Classe 1000: 1. Romano Ferretti (Dal-
lara) in 12'24" alla media di 104,516
kmh: 2. Dalla Chiesa (Dallara) 12'24''7;
3. Bonvicini [(Abarth) 12'44"'4.

Il giro pit veloce: Dalla Chiesa in 59°'6
alla media di kmh 108,724,

Classe 1300: 1. Giuseppe Piazzi (Dallara)
in 11'48"'3 alla media di kmh 109/784;
2. Tesini (Dallara) 12'22''9; 3. « John
John = (Dallara) 12°43''4.

Il gire pia veloce: Plazzi In 57''7 alla
media di kmh 112,305,
FORMULA 3

1. Fernando ‘Spreafico
17'58''4 alla media di
Pesenti {Brabham 8T35 Alfa) 18'05"'G;
3. Mantova (Brabham BT35) 48'06"'2;
4. Manzoni [Brabham BT35) 18'06''2; 5.
Lombardi (Brabham BT41) 18'068"'; 6.
Grass! (Brabham BT35) 18"5''6; 7. Scar-
dino [(Brabham BT35) 18'16''; 8. Filani-
no (Lotus) 18'16'°4; 9., Fasan {GRD)
a 1 giro; 10. Maselli (Brabham BT23)
a 1 giro; 11. Guidetti (Brabham BT33)
a 2 giri.

Il giro plix veloce: Mantova In 52''5 alla
media di kmh 123,428.

{GRD 372) In
120,178 kmh; 2.
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RIVERSIDE . La prima gara delle nove che si
correranno nella serie di F. 5000 negli Stati Uni-
ti si svolgerd, com’¢ noto ,a Riverside il 29 di
questo mese, Pill di cinquanta piloti si sono iscrit-
ti alla corsa ch eavra un « tono» molto interna-
zionale, visto che vi prenderanno parte piloti in-
glesi, australiani, neo-zelandesi, sud africani, ca-
nadesi e americani. Il contingente « Kiwi » (Austra-
ggiato dal campione
1972 Graham McRae, mentre altri « kiwi» sono

lia-Nuova Zelanda) & cape

",
S

A i

Matich, Bartlett, Muir e Hyams. Jody Secheckter
rappresenterd il Sud Africa, mentre i {{?EtEIHIl!H
Wietzes e Kroll arriveranno dal Canada. Si gpo-
ra che la corsa segni anche il debutio della nuova
Eagle F. 5000 di Gurney, attualments ancora in
fase di costruzione. La maggiore speranza ame-

ricana ¢ Brett Lunger (nella foto con la sua LOLA

5000) che ¢ un membro della miliardaria famixlia
DUPONT de Nemours. -

Avventura a lieto fine per BALLOT - LENA a NIVELLES

Anche per un lunotio appannato
prevalgono le turismo salle GT

NIVELLES - Il VII Trofeo del mare
del Nord si & svdlto sotto una pioggia
incessante ¢ i primattori della giornata
sono stato Peltier e Gardner. Il program-
ma prevedeva tre prove: una corsa per
turismo speciale, una per GT speciale
e una finale con i migliori di questi due
gruppi, a seconda dei tempi realizzati
nelle rispettive gare.

Nelld prima, per turismo speciale, il
belga Alain Peltier, su BMW 3.2 CSL,
si & imposto davanti a Gardner su Ca-
maro, a Bourgoignie su Fond Capri e a
Brian Muir su BMW 3.3 CSL. Peltier ha
preso il comando al secondo giro, davanti
a Kantz su Capri e a Gardner che era gia
incappato in un testa-coda, Muir era pil
staccato.

Al quinto giro Bourgoignie era risalito
al secondo posto, alla nona tornata Gard-
ner superava prima Kantz, poi Bourgoi-
gnie, conservando quindi la seconda posi-
zione fino al termine del quindicesimo
giro. La corsa di Peltier ¢ stata ma-
gnifica e il pilota ha messo in Jluce una
grande abilita, benché la pista fosse mol-
to scivolosa.

Nella gara per GT speciali si prevedeva
il duello, che non poteva mancare, fra
le due Porsche Carrera di Ballot-Léna e
del tedesco Schickentanz, Infatti c'¢ sta-
to, per qualche giro, ma poi Ballot-Léna
ha rallentano per i1 mancato funzionamen-
to dello sbrinatore. Aveva dovuto slacciare
la cintura di sicurezza per aprire un fine-
strino, nella- speranza che si gbrinasse il
lunotto posteriore. Al settimo giro, ormai

non ¢i vedeva guasi piu e usciva di pista
restando per fortuna illeso, anche se co-
stretto al ritiro. Da quel momento, Schi-
kentanz prendeva il volo wverso una sicura
vittoria, che otteneva davanti a Henzer su
Carrera.e a Christmann su Porsche 9118S.

Era chiaro che in queste due gare i pi-
Tfoti non avevano sottaposto le wvetture a
sforzi eccessivi, in vista della finale i oui
premi erano decisamente piu attraenti. La
finale era dungue attesa con impazienza,
I'impazienza cioe di assistere al duello fra
turismo speciali e GT speciali, ma gia
dopo tre giri si € capito che le turismo
si sarebbero imposte senza fatica.

Ha preso il comando Muir e non !'ha
pit mollato. Al penultimo giro aveva 10"
di vantaggio su Gardner, ma poi ha sba-
gliato un cambio e il suo motore & an-
dato a farsi benedire. E' allora passato

in testa Gardner, seguito da Bourgoignie
e da Peltier. La prima fra le GT, la
Porsche Carrera di Schickentanz, riusciva
2 piazzarsi soltanto quinta.

Degno di nota, nella finale, il belga
Dex su Escort., Quando a Muir, avendo
coperto il numero di giri regolamentare,
nonostante il ritiro & stato classificato con
due giri di distacco, al diciassettesimo
posto,

C'erano poi altre due gare, una riservata
alle monoposto di formula VW 1300, una
alla Formula Super V, nelle quali s"impo-
nevano rispettivamente e senza fatica, il
finlandese Rosberg su Hansen e 1'austriaco
Konigg su Kaimann,

André Royez

. Il T'roteo Giunti» EURO 2000

il 6 maggio al Santamonica

MISANO . L’Autodromo Santamoni-
ca recupererd la data alla quale I’AC
Roma ha rinunciato, E’ la prova va-
lida per il Campionato europeo mar-
che 2 litri che avrebbe dovuto svol-
gersi il 6 maggio a Vallelunga. La
competizione si svolgerd nella mede-
sima data e consistera in due man-
ches di 40 giri ciascuna (km 139,520)
per un totale di km 279,040 e clas.
sifica finale pér somma di tempi. Le
prove wufficiali avranno luogo nelle
giornatée di venerdi 4 e sabato 5
maggio, dalle ore 14 alle 17, mentre
le parténze delle due manches avver.
ranno rispettivamente slle ore 14,30 e
glle 17 di domenica 6 maggio. La
competizione titolata avrda anche un
degno contorno in  quanto per la
stessa glornats sono programmate ga-

re di Formula Italia e di Formula
Ford le cui finali si svolgeranno fra
una manche e l'altra dell’Euro 2000.

Per espresso desiderio della baro-
nessa Giunti, & certo che 1’Automobi-
le Club di Roma concedera slla San-
tamonica S.p.A. 'autorizzazione di in-
titolare la gara europea « Trofeo Igna-
zio Giunti » cosi come era in calen-
dario per !'autodromo di Vallelunga.

Intanto & pervenuta ai dirigenti del
Santamonica la « licenza di pista per-
manente », ovvero il tracciato adria-
tico ha avuto il giusto riconoscimento
alla definitiva agibilita e per qualsia-
si tipo di vettura e di gara. Giusto
premio per dei proprietari-gestori che
non lesinsno certamente danari e fa-
tiche per lanciare definitivamente il
loro bel tracciato.

TROFEO MARE DEL NORD - gara di
velocitd In circuito per vetture Turismo
Speciale e GT Speciale - Nivelles 14 a-
prile 1973

LE CLASSIFICHE

2 - 15 girl - 1. Peltier (BMW
32) 26'08''1 alla media dl 128,241 kmh:
2. Gardner (Chevrolet Camaro) 26'18''0;
3. Bourgoignie (Ford Caprl RS) 26"19''6;
4. Muir [BMW 33 CSL) 26'21'"1: 5.
Kautz (Ford Capri BS) 26'30''6: 6. Tuer-
linx (Chevrolet) 26'38''5: 7. Bonefeld
(BMW 2800 CS) 27'02''5!1 B, Alein Dex

27'33''5; 9. Berg (Ford Escrt BDA)
27'36''3; 10. Hurgtan (BMW 2002 Til)
27'54"'6.

Gruppo 4 - 15 giri - 1. Schickentanz

(Porsche Car.) 26'06'2 alla media di
kmh 128,397; 2. Henzer (Porsche Car.)
26'27''3* 3. Christman ({Porsche 911 S)
27'00"'7; 4. Sindel (Porsche Carr.) 27°'02"
8 2: 5. Yarson (Porsche 911 S) 27'23''5;
6. Kuhimann (Porsche 911) '14 giri; 7.
Keller (De Tomaso) 14 giric 8. Ruder
(Porsche) 14 girl; 9. Miroux {Datsun
240Z) 14 qgiri; 10. De Jamblinne {Alpi-
ne 1600) 14 girl.

Gruppl 2e 4 - Finale - 15 giri - 1. Gard-
ner (Chevrolet Camaro) 23'40''7 alla
media di kmh 141,547; 2. Bourgoignie
(Ford Capri RS) 23'50''3: 3. Peltier
BMW 3.2 CSL) 24"16''6; 4. Tuerlinx
(Chevrolet) 24'33'1: 5. Schickentanz
(Porsche Car.) 24'44''9: 6. Henzer (Por-
sche Car.) 25'05"".

Brutto incidente
di ZUCCOLI
per la sospensione

VERONA - Carlo Zuccoli, il noto pilota
toscano, & stato wvittima di un terribile
incidente stradale. Mentre percorreva la
strada che porta a Verona, a 12 km dalla
cittd scaligera, e piu esattamente a S.
Pietro di Lavagno, per la rottura della
sospensione posteriore della sua wvettura é
andato a sbattere violentemente contro un
platano, Nel grave incidente Carlo Zuc-

coli ha riportato la frattura del bacino,
della mano sinistra e gravi ferite al volto.

Quando @& stato raccolto era quasi prati-
camente dissanguato, ma il pronto rico-
vero e le alacri cure della equipe ospe-
daliera sono valse a far si che ora Carlino
sia dichiarato fuori pericolo, anche se ne
avra almeno per quatiro mesi,

A Carlo Zuccali che avrebbe dovuto
essere presente alla gara Interserie di

Imola, i migliori auguri di tutta la reda-
zione di AUTOSPRINT.

LE CORSE all’ ESTERO

# Torna avincere a Irenton dopo

gran battaglia con Vukovich

o N

C9

TRENTON . E’ tornato a vincere
Mario Andretti, avendo la meglio
anche sulla malasorte che lo per-
seguitava da qualche tempo. La
prima delle due batterie di 150
miglia ciascuna, creata per la pri-
ma volta nello speedway di Tren-
ton I’'ha vinta A.J. Foyt (dopo che
alla vigilia si era piazzato al pri-
mo posto a fianco di Gordon
Johnkock che e finito in coda al
texano), mentre Mario Andretti,
infastidito molto dalla pompa del-
I'olio che gli sta dandd noie da
da Dallas nel Texas, si piazzava
in quarta posizione, dopo aver
compiuto un foreing spettacolare
che gli ha consentito di risalire
quattro posizioni di partenza e di
liberarsi nel traffico lento che i
piloti «minori» creavano lungo il
percorso di un miglio e mezzo.

La media ottenuta nelle prove
di qualificazione, 168,434 miglia
orarie ¢ scesa a 137,435 per sei
bandiere gialle che sono interve-
nute a causa di quattro testa-coda
e l'incendio di una macchina, su-
bito al via, prontamente spento
dai vigili presenti. La potenza del-
la Eagle di Bobby Unser ha do-
minato fino al 68. dei cento giri,
quando la trasmissione costringe-
va il leader al ritiro. I meccanici
prontamente tentavano di ripara-
rere la macchina per la seconda
manche,

Il duello piui entusiasmante lo
si ¢ avuto tra A.J. Foyt, scattato
al comando a bordo della sua
Coyote arancione, e le due Eagle
di Unser e la 72 di Johnkock della
Scuderia Bignotti. Ma appena Un-
ser ha trovato lo spiraglio giusto,
ha superato il rivale e lo ha ab-
bandonato di oltre 150 metri in
appena due giri. La sosta obbli-
gata al box per il rifornimento ha
registrato la pit1 veloce delle gare
di Foyt all’80., di appena 17" men-
tre gli altri hanno impiegato dai
19 ai 24 secondi. Bobby Unser si
¢ avvantaggiato sul rettilineo gra-
zie alla potenza della sua Eagle
Offy, mentre Foyt riprendeva in
curva, alla stessa maniera di An-
dretti, maestro nelle curve dove
effettuava sorpassi spettacolari.
In complesso, una prima batteria
elettrizzante che ha fatto scattare
in piedi i quarantamila spettatori
felici in una giornata primaverile
leggermente ventosa.

Quando alle 14 locali lo starter
da il via alla seconda manche,
Bobby Unser riesce a partire in
fondo al plotone, mentre Vuko-
vich e Andretti prendono il co-
mando tallonati da Savage, Al
Unser e Bettenhausen, A.J. Foyt,
che aveva avuto noie al compres.
sore, sembra in netta ripresa, In.
tanto, dopo dieci giri ,Ja media &
di 159,173 miglia orarie. Appassio-
nante duello tra Andretti e Vu-
kovich che € pil1 forte nel rettili-
neo ma € fenuto a bada in curva
da Mario.

Dopo 24 giri perd 1'asso di Na-
zareth supera l’'avversario e tira
fortissimo. La media aumenta a

e -V
una strega

per Andretti

oluta

159,920. Al 35. Andretti resta bloc-
cato dal traffico e passa in terza
posizione poiché e superato da
Savage mentre Bettenhausen, che
aveva superato Al Unser, nello
sforzo spacca 1l motore.

A meta gara ecco i passaggi:
Vukovich, Andretti, Savage, Al
Unser e Bobby Unser a 8" dal
leader. Dopo essere passato terzo,
perd il pilota di Gurney deve ab-
bandonare per noie alla sospen-
sione posteriore, La battaglia ora
¢ imperniata su Andretti che al
60. riprende il comando e lo terra
sino alla fine senza cedere un se.
¢condo agli iiiS&Euif'tﬂri. i"u'yi che
forza per rimontare varie posizio-
ni, all'88, giro deve abbandonare
con una grossa fumata del mo-
tore. Intanto nel forcing finale
Vukovic rimonta al 4. posto, su-
pera Al Urser e finisce secondo
mentre la media scende a 149,626
per un’altra bandiera gialla. An-
dretti, la wvecchia guardia dell’
USAC, finalmente e tornato a
vincere, Alla vigilia eravamo an-
dati con il pilota italo-americano
da una strega abruzzese del luo-
go, ma di questo particolare cu-
rioso diremo la prossima setti-
mana,

Lino Manocchia

200 MIGLIA DI TRENTON - gara di we-
locita In circuito valevele per il cam-
pionato USAC - Trenton, 15 aprile 1973

LE CLASSIFICHE

1. serie - 1. A, J. Foyt [Eu*;rqtauﬁuyt}
che copre le 150 miglia in 1.05"29" alla
media oraria di 137.435 (punti 24); 2.
Johnkock {Eagle Offy); 3. Vukovich (Ea-
gle Offy); 4. Andretti (Parnelli Offy);
5. Savage (Eagle Offy); 6. Bettenhausen
{McLaren Offy); 7. Unser (Parnelli Of-
fy): 8. McCluskey (Mclaren Offy); 8.
Mosley (Eagle Offy); 10. Leonard (Par-
nelll 'Offy).

2. serie - 1. Mario Andretti (Parnelll)
media 148,730; 2. Vukovich (Eagle); 3.
Al Unser (Parnelli); 4. Savage [(Eagle),;
5. Leonard (Pamelli) a 1 giro; 8. Mc
Cluskey {Mclaren); 7. Dich Simon; 8.
Mosley (Eagle); 8. Lee Hunzmen.

7 miliardi
d’investimento
per ONTARIO?

TRENTON - Dopo un primo anno trion-
fale e un secondo in tono minore, il «big
O» l'ovale di Ontario, costato circa 40
milioni di dollari, aveva chiuso i bat-
tenti, Non ce la facevano piu a pagare I’
affitto di due milioni di dollari all’anno.
Ma da pochi giorni, come un fulmine a
ciel sereno, 1'annuncio che un gruppo di
milionari (tra i quali Parnelli Jones, Tony
Ulman ¢ Peter Firestone dell’'omonima fa-
miglia dei pneumatici) hanno assunto il
comando dell’operazione. Nessuno parla
di somme, anche se gia si mormora che
sono stati impegnati non meno di 12' mi-
lioni «i dollari, prima di iniziare i la-
vori a lunga scadenza, Parnelli Jones, di-
venuto presidente dell’impianto ha cosl
dichiarato: « Mister Ulman é ricchissimo
e non si & messo con noi per guadagnarct
altri soldi: il mostro & veramente uno sfor-
z0 compiuto nel nome dello sport, sarebbe
stato un peccato vedere morire guesio im-
pianto che non bha eguali al mondo. »
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Nemmeno 11 «DRAGO»

imo Warmbold ha colto un

prestigioso successo, il pii importante ottenuto dalla VW-Porsche
della Scuderia Salisburgo che sara presente in massa all'Acropoli

SPECIALE PER AUTOSPRINT

PORTOFERRAIO - « Noi secondo
giro anderemo piano» ci aveva
detto Strasser D.S. della « Sali-
sburgo » scesa all’Elba con ben
quattro Volkswagen 1600. Al con-
trario le vetture tedesche sono
andate fortissimo proprio nel se-
condo giro, piu forte di tutti me-
Nno che di Munari ed alla fine,
quella composta dall’equipaggio
indubbiamente di maggior valore,
81 € assicurata 1a corsa.

Onestamente non si pud parlare
del clamoroso successo Warm-
' bold-Hagghom senza parlare del-
I'incredibile colpo di scena finale
che f_ha fermato Munari e Man-
nuccl proiettati verso il quinto
successo consecutivo (il terzo nel-
Peuropeo conduttori), ma nello
stesso tempo oeporre fare waléa
attenzione a non far passare in
secondo piano la corsa del «mag-
giolone» solo percheé arrivata ne-
gli ultimissimi momenti quando
la Lancia poteva gid contare su
un ennesimo successo.

Munari, stupendo protagonista
della seconda tappa, perlomeno
quanto lo sono stati Ballestrieri
e 'Paganelli nella prima, ha vera-
mente mille motivi per imprecare
alla malasorte e non tanto per il
come si € fermato quanto per il
momento in cui si e dovuto fer-
mare. A soli guaranta chilometri
dal termine di una corsa, che per
difficolta ambientali non credia-
mo possa avere termini di para-
gone con nessuna altra, un pilota
avrebbe il diritto di arrivare in
fondo. Cidononostante ¢ questa una
caratteristica cui questo rally in
particolare, ma un po’ tutti i ral-
lies in generale, non potranno
mal sottrarsi,

BARBASIO
il saggio

Warmbold comunque non ha
rubato veramente nulla perché fi.
no in fondo ha preteso il massimo
dal suo mezzo ottenendo costan-
temente tempi d’eccezione nono-
stante avesse I'handicap continuo
delle ripetute prove su asfalto al
Monte Perone dove i suoi pochi
cavalli mostravano sempre la cor.
da costringendolo ad inserire con
una caparbieta davvero teutonica,

Ma tra i protagonisti indiscussi
di una corsa che ne ha visti anche
tanti altri perdersi per strada, oc-
corre metterci Barbasio autore a
nostro avviso qui all’Elba di una
delle sue prestazioni migliori in
assoluto. Barbasio & riuscito in-
fatti a condurre al traguardo di
Portoferraio una vettura divenuta
Via via sempre pii inguidabile,

-amministrando saggiamente pri-

Jna il suo vantaggio accumulato

, All'inizio, poi difendendosi sem-
“Pre con grinta pur senza sacrifi-

—©he via
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©are inutilmente la macchina die-

ro il mirageio di un primo posto,

via diventava sempre piQ
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irraggiungibile,

S1 crediamo proprio che in que-
sta occasione Barbasio abbia of-
ferto veramente un saggio di in-
telligenza e di serieta professio-
nale decisamente ammirevoli, pre-
miate alla fine da un secondo po-
sto che testimonia meglio di qual-
siasi altro discorso la sua pro-
gressione dal suo arrivo in casa
Fiat: quarto a S. Marino, terzo in
Sicilia e secondo qui all’Elba.
Con Montecarlo e la Costa Brava
sono quattro volte (consecutive)

s

AL
o

« Tramezzino » Ormezzano, in coppia

s1 salva nell’ E1.LBIcidio .

6. RALLY DELL'ISOLA D'ELBA - Terza
Prova del campionato italiano e quinta
del campionato europeo conduttori -
Portoferraio, 12-14 aprile 1973.

CLASSIFICA FINALE

1. Warmbold-Haggbom (VW 1302 S)
5.37'03""; 2. Barbasio-Maccaluso (Fiat
124 S) 5.38'39'": 3. Tominz-Mamolo (Fiat

Pan

te ed anzi al massimo, per noi
sadici che stiamo a vedere dalla
finestra, ha ricreato solo un mag-
giore interesse. Del ritirati pin il-
lustri diciamo gia in cronaca an-
che se Bisulli, Verini, Paganelli e
Ballestrieri meriterebbero qualco-
sa di piu se non altro perche
hanno avuto il coraggio (a pre-
scindere dagli ordini di scuderia
che in fondo lasciano sempre il
tempo che trovano) di attaccare
subito e con decisione.

Discorso a parte quello di Pin.

124 S) 6.13'11""; 4. Dall'Ava-Maiga
(Lancia HF) 6.14'50''; 5. Ormezzano-Car-
totto (Fiat 124 ST) 6.18'44; 6. Baggio-
Cecchetto (Fiat .124 ST) 6.32'24'": 7.
Munari<Mannucci (Lancia HF) 6.35'47'";
8. 'Ceccato-Baggio (Fiat AB 124) 6.40'16"":
9, Brai-Dal Pozzo (Opel Ascone) 6.42'
e 46'"; 10. Gargini-Dominici (Lancia HF)
6.57'49""; 11. Monaco-Bonamico (Fiat 124
S) 6.58'05""; 12. Bagna-Rossi (Lancia HF)

certamente la macchina piu di-
strutta di quelli fermi per la stra-
da, ed iniziamo dalle speriamo
future campionesse europee, Do-
natella Tominz e Gabriella Mamo-
lo, che hanno ottenuto un presti-

gioso terzo posto assoluto che
non deve assolutamente inganna-
re, perche loro qui all’Elba hanno
marciato veramente sempre for-
tisl.‘{.imﬂ con tempi che parlano da
soli.

Dietro di loro Dall’Ava-Maiga,
hanno vinto il G. 3 ed una guerra

con Cartotto per l'assenza di Falletti partito per il servizio mili-

tare, ha vinto il G. 1 ed & per lui la 3. volta che gli succede in 4 gare disputate da quando & alla Fiat

su cinque corse che riesce a por-
tare all'arrivo una macchina, lo
spider 1800 dell’Abarth, che non
ha avuto davvero un facile inizio
di stagione.

Dicevamo prima di Munari. Il
«Drago» ha iniziato il rally in con-
dizioni fisiche abbastanza preca-
rie, che ne hanno in parte condi-
zionato la condotta di gara per
tutta la prima notte, poi si é sca-
tenato e per gli altri non c¢’é stato
altro da fare che mettersi sulla
difensiva, La rottura del giunto,
pur rompendo ovviamente le uo-
va nel paniere perche ha fatto sal-
tare una certezza quasi matemati-
ca di successo sia nell’europeo
che nel campionato italiano, non
ha compromesso comungue nien-

to-Bernacchini sempre alle prese
con del problemi alla frizione e
che al contrario, soprattutto per
gli interessi in campo europeo, a-
vevano impostato la loro corsa
per arrivare fino in fondo senza
rischiare troppo, magari scate-
nandosi come Munari nel secondo
giro, Purtroppo non ne hanno a-
vuto la possibilita, pagando anche
loro lo scotto di un fondo che per
la sua durezza lascia perlomeno

perplessi.
Le terribili
« dame »

Ma veniamo agli arrivati, quelli
che pur avendo finito si ritrovano

privata con la loro macchina che
s1 era messa in testa di non vo-
lere arrivare. Rotta dappertutto,
col vetro anteriore ridotto ad una
ragnatela, le porte che non si-
chiudono, senza retromarcia sin
dalla partenza, I'HF alla fine ha
dovuto capitolare ed & arrivata al
traguardo tra gli sguardi sbalor-
diti di tutti noi.

Dall’Ava ha nettamente staccato
il suo rivale di gruppo Ambroget-
ti, ma quest'ultimo ha anche lui
da recriminare per aver perso
proprio nel finale un sacco di po-
sizioni per una maledetta «tocca-
ta» che gli e costata quasi 40°.

Bella al solito la lotta nel G. 1
vivacizzata all’inizio dalla «vervey
di Smania-Bertollo e di Besozzi-

7.00'12°"; 13. Stringhini-Braschi (Lancia
HF) 7.08'44''; 14. Boss-Baron (Opel A-
scona) 7.11'32'"; 15. Ambrogetti-Torriani
(Lancia HF) 7.33'43; 16. Signorini-Cor-
gsetti (Fiat 128¢c.) 7.42'50'': 17. Brion-
Stuani (Fiat 128 c¢.) 8.23'25'": 18. Moli-
nari-Molinari (Ford Escort) 8.23'27'"; 19.
Carminati-Braito (Opel Ascona) 8.27'53"":
20. Volpi-Piacani (Opel Ascona) 8.36'19"";
21. Filippi-Maffei (Opel Ascona) 8.49'19"",

V1

Simoni, poi, spariti loro, dalla vo-
lonta di Cambiaghi-Baj che hanno
COrso per oltre sei ore senza il pa-
rabrezza anteriore e posteriore
sotto anche una violenta grandi-
nata e con la macchina ridotta a
sogliola per uno spettacolare ca-
pottamento, ed infine dai due veri
trionfatori finali Ormezzano que-
st’oggi con Cartotto perché Fallet-
ti e militare e Baggio-Cecchetto
sicuramente la rivelazione di que-
sto rally dell’Elba.

Brai-«Rudy» nonostante tutte le
peripezie della prima tappa han-
no reagito con grande classe ed
alla fine hanno preso altri punti
in classifica con cui consolidare
il primato in campionato italiano
per il turismo di serie. Ceccato,
che rientrava dopo tanto, non ha

avuto certamente vita facile, ma
l'essere arrivato in fondo nono-

stante tutti i guai non fa che ri-
provare il suo talento peraltro
mai messo in discussione da nes-
sSuno. :

Si BAGNA
di felicita

E veniamo agli altri, ai nomi
nuovi: Monaco-Buonamico sono
stati superbi anche se estrema-
mente inesperti ed ingenui. Dopo
aver fatto segnare tempi di rilie-
vo e non aver puntato ai primis-
simi posti solo per non correre
inutili rischi, si sono fatti prece-
dere di pochissimi secondi dai
bravi quanto regolari Gargini-Do-
miniei che comungque avrebbero
potuto precedere con ben maggio-
re margine. Bagna, alla sua terza
corsa solamente, non ha certo na-
scosto la sua felicita ma molto
del merito non pud non andare a
quel wcomputern che & Rossi il
suo copilota. Alla loro prima usci-
ta con 1'Opel, «Boss»-Baron sono
andati oltre le piu rosee previsio-
ni e senza tutti gli inconvenienti
lamentati sarebbero certamente
arrivati piu avanti.

All’Elba poi, c’erano anche due
locali (di Capoliveri crediamo),
Signorini-Corsetti, seguiti costan-
temente da un pubblico che all’
arrivo li ha letteralmente portati
in trionfo. Brion-Stuani, Molinari-
Molinari, Carminati-Braito, Volpi-
Piacani e Filippi-Maffei sono stati
gli altri incredibili arrivati, tutti
estremamente meritevoli soprat-
tutto. perché tra quelli di certo

meno dotati di mezzi al seguito e
di assistenza,

Ma a questo punto bisognereb-
be parlare del rally in se stesso
e delle sue ambizioni mondiali; e

comunque un discorso da ripren-
dere assieme, organizzatori e pi-
loti, se si vuole mai che all’Elba
si continuino a correre queste ga.

re con la stessa passione da en-
trambe le parti.

-
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Non é mai troppo tardi (un rally)!

anche GRAHAM HILL ci prova

LONDRA - « Graham Hill su Datsun Bluebird 180 B SSS ». Una iscri-
zione senz'altro inconsueta. E’ perdo vero: Graham piloterd una Datsun
nel Tour of Britain in luglio, il suo primo rally dal 1966. Dice infatti;
« E’ un bel pezzo che non corro rallies, perd questo di ottime pos-
sibilitd ai piloti. Nella maggioranza si svolgerda su circuiti e quindi non
mi tocchera fare quelle cose pericolosissime nelle foreste, in piena not-
te! » Hill capeggera un team di tre Datsun, dietro invito di David
Joliffe, che era suo meccanico nel 1962 ed ¢ ora il direttore della
Datsun Baker Street. Al via non potranno esserci piu di ottanta vet-

ture .

X

La FIAT

d’ attacco
consolata

da BARBASIO

PORTOFERRAIO Novanta vetture
prendono la partenza per questa se-
sta edizione del Rally dell’Elba, ga-
ra valida anche per il campionato eu-
ropeo conduttori.

La prima prova, quella del MON-
TE POPPE (5 km in 6') crea subito
una certa selezione in quanto nessu-
no riesce nemmeno ad avvicinarsi al
tempo imposto. Liglo agli ordini di
scuderia che prevedono un immedia-
to attacco suo e di Paganelli, Bisul-
li ottiene incredibilmente il miglior
tempo nonostante fosse propric que-
sta la prova piu ostica (alla vigilia)
per lui. Al secondo Warmbold (che
si destreggia al meglio nel misto
strettissimo che caratterizza la secon-
da parte di questa prova) mostra su-
bito le sue intenzioni. Questo inizio
@ pih fatale a Taufer-Bonelli (che
sbiellano subito dopo) e alla debut-
tante Lancia Beta G.5 di Svizzero.
Miglior fortuna non ha avuto nem-
meno 1'X-1/9 di Mattiazzo ferma an-
cora prima di partire per un inci-
dente frontale in prova pochissime
ore prima del via con il muletto di
Verini., Questi i migliorli tempi: Bi.
sulli 623", Warmbold a’26’', Paganel-
I 6'26’’, Pinto 6°29"°, Munari 6°29"°,
Verini 6°29".

La successiva FALCONAIA - MON.
TE LENTISCO (km. 20 in 24’), una
di quelle dal fondo piu contestato,
viene letteralmente aggredita dagli
uomini della Fiat che ottengono |
guattro migliorli tempi (solo Barba-
sio & staccato di qualche secondo ed
@ settimo) subito prima di Trom-
botto con la Valkswagen,

Intanto si ferma (e si ritira Rub-
bieri con la vettura alle prese con
un motore che non da segni di vita,
mentre un altro possibile protagoni-
sta del G.1, Trucco, & dalla partenza
che corre senza luci per la rottura
dell’alternatore, :

Questi i templ dei primi: Paganelli
25’44, Verini 25'44", Pinto 25’50,
Bisulli 25’50, Ballestrierl 25°53"".

Alla Falconaia segue un C.0O, tira-
tissimo nel corso del quale si ferma.
no la Vistarini (per la rottura di
una barra stabilizzatrice), Invernizzi
(dolorante ad un piede) e finisce in
mare la Lancia.di Marin-Bond ridu-

eendosi ad un ammasso contorto di

lamiere senza perd danni rilevanti

al piloti,

Non crea selezione invece 1'asfalto
del MONUMENTO (6 km in 7'12")
dove ben nove macchine restano nel
tempo imposto, Intanto si sta pgia
delineando la lotta nel G.1 e nel
G.3 dove Smania e Dall’Ava stanno
andando oltre ognl previsione.

BISULLI e VERINI
subito K.O.

Dall’asfalto del Monumento al fan-
go della MINIERA (km 5,5 in 6’36"")
dove sono addirittura dieci { piloti
che rimangono entro il limite nono-
stante non fosse stato possibile pro-
varla prima della gara. I migliori
tutti nel tempo: Warmbold, Barbasio,

Fischer, Pinto, Ballestrieri, Bisulli,
Munari, Trombotto, Pregliasco, Paga-
nelli.

Nessuno resta invece nel tempo
nella FALCONAIA - CAVO (km 16 in
19’12"") dove si scatena Ballesirieri e
si ritira Bisulli col cambio rotto.
Questi 1 tempi: Ballestrierli 20°'19”,
Pinto 20’32, Munari 20'32’", Barbasio
20’44’’, Warmbold 20’48,

Verini comungque pur terminando
tra i primi si deve ritirare col mo-
tore rotto, mentre gli altri si accin-
gono a ripetere la prova della MI-
NIERA dove ancora una volta nove
macchine rimangono nel tempo impo-
sto subito seguite da un esaltante
Smania. I migilori nove sono: Warm-
bold, Fischer, Ballestrieri, Pregliasco,
Pinto, Barbasio, Munari, Paganelli,
Trombotto.

Sempre nove le macchine che ri-
mangono nel tempo al VOLTERRAIO
(km 5 in 6') tallonate questa wvolta
dall’altra Special T di Ormezzano-
Cartotto mentre il calvario di Brai-
« Rudy » continua con la loro mac-
china alle prese di continuo con tut-
ti 1 gual possibili ed i nabli.
I magnifici sono: Ballestrieri, Pinto,
Pregliasco, Barbasio, Paganelli, Fi.
scher, Munari, Warmbold, Trombot-
to.

Alle prime luci dell’alba viene af-
frontata la prova di MONTE CASTEL-
LO (km 8 In 9'36”’) dove il solo Pa-

arbasio (foto sopra) é riustu ancora una volta a terminare una

domenicaSPRINT
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RALLY dell’ ELBA

Nonostante la relativa poca potenza della macchina (125 CV) i suoi tempi sono stati sempre tra | migliori

sono proprio loro che dall’inizio non
si risparmiano di certo mentre piut-
tosto & Pinto ad andare piu cauto al-
le prese com'é con dei problemi alla
frizione. Migliori tempi sono quelli
di: Ballestrieri 8’40, Paganelli 8°43"’,
Barbasio 8'51'", Munari 8'53", Pre.
gliasco B8'37",

Il camion
in P.S.

Colpo di scena alla partenza della
successiva prova del MONUMENTO:
partite le primissime wvetture & Ila
volta di Paganelli-Russo senonché pro-
prio al via del commissario la Fiat
si vede la strada sbarrata da un ca-
mion di una nota marca di gelati che
sta bellamente sopraggiungendo Ilun-
go la P.S. Momenti di confusione poi
arrivano anche altre vetture ed i pi-
loti, giustamente in questo caso, si
rifiutano di partire e la prova viene
annullata come il successivo C.O,

Si torna allora a MONTE CASTEL-
LO dove & il turno di Paganelli ad ot-
tenere il miglior
gioia di alcuni suoi fans forlive-
si costantemente al suo seguito in
tutti 1 rallies italiani. Purtroppo si
ferma la Simca di Besozzi con una
ruota anteriore fracassata e con Que-
sta gid 11 50% delle vettures partite

.....

gara molto dura, con il 1800 che sta dando tanti pensieri alla Fiat

ganelll si stacca con decisione dagli
altrl che seguono tutti fino a Preglia-
sco distanziati l'uno dall’altro sem-
pre di un solo secondo. In questa
prova Ormezzano buca una gomma e
danneggia la scatola guida; nel frat-
tempo si sno fermati anche Andreoli-
Nalin per una uscita di strada. Ecco
comunque { tempi: Paganelli 9°36",
Barbasio 9'44’°, Ballestrieri 9'45"", Pin-
to 9’46"’, Fischer 9'47"", Munari 9'48"",

Ballestireri si wvendica sul MONTE
8, MARTINO (km. 108 in 12'58")
unico nel tempo imposto davanti a
Munari, a Warmbold (veramente coc-
ciuto come un tedesco) e a Paganelli.
Dietro Besozzi sta correndo al solito
incredibilmente e con la sua Simca
@ secondo alle spalle di Smania nel
G. 1. Frattanto si & ritirato Suni ar-
rivato ad un C.O. dove non c’erano
pii { cronometristi. Il colpo & trop-
po forte per il pilota milanese che
decide sul campo di ritirarsi defini-

‘tivamente dal wmondo delle corse.

Questi i migliori tempi: Ballestrieri
12'46’', Munari, 12'58"°, Warmbeold
12'59'', Paganelll 12’59", Barbasia

lstmlll Fiﬁchﬂl' lalmu-

Si arriva cosl alla prova velocissi-
ma del MONTE PERONE (km. 7 in
8'24"') dive & ancora Ballestrieri a
menare la danza seguito dal tenace
Paganelll. In pratica a darsi batta-
glia per {1 primo posto in classifica

non & pili in gara. Questi 1 tempi:
Paganelll 9’23, Warmbold 9°32", Bal-
lestrieri 9'36'°, Munari 9°40"’, Fischer
9'44"",

Stupenda prova, ma sempre troppo
facile, i1 VOLTERRAIO viene supe-
rato agevolmente da ben dieci vetture
tra cui l'Ascona G, 2 di « Principe »-
Oberti che impressiona sia per la
potenza che per la facilith con cui il
suo conduttore la distrugge contro i
muretti ai lati della strada emulato
comungque con ottima sincronia dal
fratello « Boss» la cul gara & cosi
ricca di alti e bassi da far venire il
mal di mare. I dieci migliori in tutti
i casi sono: Ballestrieri, Warmbold,
Pinto, Paganelli, Pregliasco, Munari,
Trombotto, Fischer, Barbaslo, « Prin-
cipe ».

Per la terza wvolta si ritorna sulle
strade della FALCONAIA e questa
volta Ballestrieri non pud ripetersi
perché un sasso galeotto gli fran-
tuma la coppa dell'olio bloccandolo
sul percorso. Gli farh compagnia en-
tro breve Pregliasco che a brevis-
sima distanza (questi due liguri sem-
bra proprio lo facciano apposta a
rompere sempre insieme) capottera
con consumato mestiere. Ecco quindi
i migliori: Paganelll 25°35"; Warm-
bold 26’08'', Barbasio 26'18"", Trom-
botto 26°32’", Fischer 26°40"’.

temmpo con grande

Il risveglio
del « DRAGO »

La situazione non e decisamente
gradita a Munari ed in questo mo-
mento iniziera la sua rabbiosa rimon-
ta che si concreterh in tre migliori
tempi nelle successive tre prove, men-
tre al contrario Paganellli rallentera
un minimo i1l ritmo per non sforzare
troppo la vettura.

Questi 1 migliori sull’asfalto. del
PERONE: Munari 8’47, Pinto 855",
Paganelli 8'57"’, Warmbold 9'03", Bar-
basio 9'11"". Questa invece la situa-
zione al MONUMENTO: Munari 716",
Warmbeld 7’20, Pinto 7'23’’, Barba-
sin 129", P 1i 7'29". continua la
strage della FALCONAIA che gia ave-
va fermato Bisulli, Verini, Ballestrieri
e Pregliasco. Questa wvolta & il turno
del capoclassifica Paganelli che rom-
pe il differenziale, mentre merita
una citazione la corsa di Ceccato-Bag-
gio ché sono gidA diverse ore che si
trascinano con la sospensione poste-
riore ridotta Iin condizioni indescri-
vibili ed una ruota che sembra attac-
cata solo per miracolo. Questi 1 mi-
gliori: Munari 11°'11°;, Pinto 11’11",
Barbasio 11’24 ,(Trombotto 11'36",
Warmbold 11°'44". :

Mancano solo due prove al termine
della prima tappa e le vetture sono
ancora troppe; per fortuna allora c’é
ancora il MONTE CASTELLO che
frantuma le speranze di Pinto pro-
prio nel giorno del suo compleanno
(un wvenerdl 13 di certo non beneaugu-
rante), fermo anche lui per la rot-
tura del differenziale. I piu veloci so-
no: Warmbold 938", Munari 945",
Barbasio 9'49", Fischer 9'54”’, Trom-
botto 10'00",

Ancora una prova, il POPPE ed an-
cora un successo di Munari, mentre
Trombotto continua a recuperare
posizioni su posizioni in classifica
assoluta dove & al comando Barbasio,
Questi i primi: Munari 6'35", Barba-
sio 6’35, Fischer 6’37, Warmbold
6°40"’, Trombotto 6’46,

Questa la classifica dopo il primo

giro:;
1. Barbasio-Mancuso 3.18'59"; 2. Mu-
narl-Mannucei 3.19’44’"; 3. Warmbold-
Haggbom 3.19°'54"’; 4. Fischer-Siebert
3.26'23""; 4. Trombotto-Zanchetti 3.34°
e 07"; 6. Smania-Rudy 3.34’28"; 7. To-
minz - Mamolo 3.34'36""; 8. Dall’'Ava -
Maiga 3.37'12";
3.42'04""; 10, Ambrogetti-Torriani 3.43’
e 36"; 11. Pittoni-Braschi 3.47°46"";
12. Ceccato-Baggio 3.50’51; 13. Baggio-
Cecchetto 3.51'26; 14. Pitioni S. - Lan-
zl 3.52'24":; 15. Monaco-Bonamico
3.56'35"".

FISCHER
a mare

Si riprende dopo solo sei ore di ri-
poso (quindi al massimo tre di son-
no). I trenta superstiti ritentano la
traversata del MONTE POPPE ed @
Munari ad imporsi davanti ad un
Warmbold la cui continuith ha sem-
plicemente del sorprendente. Questi
i tempi: Munari 6’39, Warmbold
6'41’", Barbasio 6'49"’, Fischer 6°56",
Trombotto 7'03"".

Causa le cattive condizioni del fon-
do, desiderando avere gqualche vet-
tura all’arrivo, gli organizzatori de-
cidono di abolire tutti i passaggi
delle speciali della FALCONAIA. La
seconda prova @& allora quella del
MONUMENTO dove perd gli orga-
nizzatori non wvedono premiati i loro
sforzi causa le iorate condizioni
atmosferiche. Purtroppo esce di sce-
na Smania: una wiolenta picchiata al
guado di Bagnaia ha tolto lubrifica-

9. Ormezzano-Faletti.

zione al motore. Questi i migliori
tempi: Munari 7°23"”, Warmbold 7°29’

Barbasio 7'40"’, Fischer 7'53", Trom-
botto 8'07",
La violentissimma pioggia rende

estremamente insidioso il fondo del-
la MINIERA, e questa volta il solo
Munari riesce a stare nel tempo:
Munari 6°'34"", Fischer 638", Warm-
bold 6’39, Barbasio 6’43, Trom-
botto 6'59".

Di una paurosa uscita di strada &
vittima anche il maggiolone di Fi-
scher-Siebert che mentre percorreva-
no la Segagnana sono finitl fuori stra-
da

Nella ripetizione della MINIERA @&
guesta volta impossibile per tutti re-
stare nel tempo: Warmbeld 644",
Barbasio 6°'45’’, Munari 6'47’, Troms
botto 7’15, Bral 716",

Resta nel tempo il solo Munari al
VOLTERRAIO dove ottengono ottimi
tempi anche Dall’Ava e Monaco. Que-
sti i migliori: Munari 558", Warm.
bold 6’01"", Barbasio 605", Trombot-
to 6’17, Dali’Ava 6'24'.

Sulla successiva prova del CASTEL-
LO, si ritirano Trombotto-Zanchet-
ti. La loro Volkswagen ha subito in-
fatti il distacco della ruota anteriore
sinistra. I tempi: Warmbeld 10'07",
Munari 13’17, Warmbeld 13’21"’, Bar-
mezzano 11’28'', Baggio 11°29".

La lotts tsh- 4 primi continua an-
che a MONTE S. MARTINO ma ora-
mal Barbasio deve difendersi come
pudb perché la sua Fiat non riesce
pilt a sterzare come dovrebbe nelle
curve a sinistra. Primi sono allora:
Munari. 1317, Warmbold 13’21, Bar-
basio 13’44, Baggio 1522, Ormez-
zano 15°22°,

Il semiasse

decisivo

Prima di affrontare 11 MONTE PE-.
RONE la classifica vede Munari in
testa con wventi secondi di wvantag-
gio su Warmbold e trenta su Barba-
sio. . Questi i tempi: Munari 9'32",
Barbasio 10'12"”, Tominz 10°22' Warm-
bold 10°24’, Dall’Ava 10'38"’. Warm-
bold si rifh subito al MOMUMENTO
dove si assiste all’exploit di Monaco
e di Ormezzano mentre il tempo ten-
da sensibilmente a migliorare grazie
ad un d{forte wvento di tramontana.
Questi 1 migliori: * Warmbold 719",
Munari 7'26”’, Barbasio 7’37, Mona-
co 7’47, Ormezzano 7°50".

E ancora Warmbold a primeggia-
re sul MONTE CASTELLO: Warm.
bold 9'55"", Munari 10’'11’’, Barbasio
10'36"", Ormezzano 11’00"", Ceccato
11'0%"".

Questi 1 migliori tempi al Volter-
raio: Warmbold 5’56, Munarl 557",
« Boss » 6'09", Dall’Ava 6°10'’, Barba-
sio 6'11".

MONTE PERONE: Munari 856",
Barbasio 9’13"', Warmbold 98’17, Dal.
I’Ava 939", Ceccato 944",

MUNUMENTO: Munari 6’57, Warm-

bold %'05°, Barbasio 707, Dal.
I’Ava 7’19, Ceccato 7°26".
FALCONAIA: Munari 10'32", Dal.

1'Ava 10°57'", Barbasle 11'01" Warm-
bold 11’18’ Baggioll 11’40,

A questo punto la corsa potrebbe
considerarsi finita senonché il colpo
di scena finale non manca: al wia
del MONTE CASTELLO, Munari rom-
pe un giunto e perde la corsa, riu-
scendo a ripartire solo in extremis
con quasi mezz'ora di ritardo.

Questi i templ delle ultime due pro-
ve: MONTE CASTELLO: Warmbold
9°’58"’, Barbasio 10’10""; Dall’Ava 10°38°,°
Baggio 10’'51"", Ormezzano 11'03.

MONTE POPPE: Munari 6°'40",
Warmbold 6'59’", Barbasio 7'08", Dal.
I'Ava 7'08"’, Ceccato 7'09".

Carlo Cavicchi



LE CORSE MINORI

«SPEEDY »

domenicaSPRINT

profeta in patria

nella Sprint-LANA a Biella

PERAZIO anche

col cambio rotto

BIELLA - « Speedy » Perazio, l'idolo
locale, ha vinto la prima edizione del
Trofeo della Lapa, la nuova gara del-
I’Automobile Club di Biella. Dopo
il forfait dato da Pelganta i prono-
stici erano alla wvigilia per una sua
facile vittoria nella gara di casa. Un
pubblico da gran premio era disse-
minato dalla parfenza a tutte le pro-
ve speciali e sin nei tratti meno im-
pegnativi dei trasferimenti.

A Biella 'automobilismo conta un
grandissimo numero di appassionati
e la partecipazione di parecchi loca-
li, aveva portato I'entusiasmo alle
stelle. Forse proprio perd, la respon-
sabilita di far bene davanti al suo
pubblico, ha un poco frenato [’abi-
tuale irruenza di Perazio che ci € par-
so decisamente non nella forma mi-
gliore. Si & poi trovato a lottare con
un Boretto sempre in crescendo che
& riuscito a staccarlo leggermente nel-
le prime prove, strapazzando perd un
po’ troppo la sua Fulvia fino a ve-
dersi costretto al ritiro -per la rottura
di un giunto.

Anche «Cippo» Sella, un altro
pilota locale, perfettamente <conosci-
tore del percorso, dopo due belle pro-
ve si fermava per guai al motore.

I colpi di scena non erano ancora
finiti, anche Perazio lamentava grane
al cambio e si vedeva costretto a gui-
dare con le marce di cuil riusciva via
via a disporre. Si faceva intanto sotto
Bocea, porta colori della Bracco Cor-
s¢, che trattandosi di una gara inti-
tolata al campione che ha dato il no-
me alla Scuderia, si era presentato al
via con particolare accanimento. La
Jotta su cui & vissuta buona parte del-
la corsa, rimaneva incerta fino alle
ultime batute guando Perazio riusci-
va finalmente ad aggiudicarsi la corsa
con sole tre penalitd di distacco.

Il percorso, due giri di soli 115 km.
con quattro prove speciali per giro, &
stato giudicato particolarmente valido
e impegnativo da pit dei piloti, cio
che ha deciso gli organizzatori dell’A.
C. Biella a chiedere per 'anno pros-
simo 1inserimento della gara fra le
prove per il Trofeo Nazionale dei
rally.

Da segnalare che tutte le fasi della
partenza sono state trasmesse in diret-
ta da Tele-Biella la televisione libera
di cui ¢i siamo gida ampiamente oc-
cupati, che ha anche dedicato alla
manifestazione un ampio servizio nel-
le trasmissioni domenicali dedicate al-
lo sport.

Gigi Mosca

LA CLASSIFICA

1. Perazio-Danasino (Lancia Fulvia HF
1600) penallth 207; 2. Bocca-Garavaglia
{Renault 12 Gordini) 210: 3. Del Prete-
Gigll {Lancia Fulvia 1600 HF) 286: 4.
Bay+Ferrero {A.R. 1600) 286: 5. Piscicelli-
Piscicelll (Opel Ascona 1500) 301: 6.
« Andyson-Vy » (Fiat 124 1600) 317; 7.
Polledro-Polledro (Fiat 128 1300) 337;
8. Renati-Piccoli (A-112) 340; 9. Cerrato-
Cerrl (Fiat 124) 342; 10. Tarasco-Riva
(Fiat 128) 347; 11. Avandero-Griffa (Lan-
cia Fulvia 1600 HF) 356; 12. Marengo-
Peiro (Lancia Fulvia 1600) 359: 13. Sca-
alione-Menghi (Lancia Fulvia 1600) 370;
14. Fren-Glachino (Fiat 128 Rally) 372;
15. Blanco-Murierl (Opel Ascona) 380:
16. Zuccarello-Morando {Fiat 128 Coupé)
384; 17. Garin-Sanfort (Lancia Fulvia
.~ 1600) 387; 18 Barbero (Simca Rally 1300)
~ 387: 19. Moro-Moro (Fiat 124 S) 390:
»- 20, 'Chiabotti-Paschetto {Fiat 128) 395;

- 21. Lago-Corno (A-112) 398; 22. Re-Leone
= (Opel Ascona) 401; 23. Bianchetto-Za-
« + none {(Opel Ascona) 403; 24. Bidone-
‘J)lera (Fiat 128 Rally) 418; 25. Mercandi-
 noSalusolia (Simca Rally 1300) 423; 26.

~ Fogllano-Gll] (Opel Ascona 1900) 434;

27. Cappelli-Rollini (Renault Gordini)
438: 28. Ruoretta-Molina (Renault Gor-
dini) 449; 29. Cavanna-Serra (Fiat 128)
460; 30. Curci-Carmignani {Fiat 128) 463;
31. Berruto-Luparia (Fiat 850 Coupé) 471;
32. Alemanno-Alemanno {A-112) 484; 33.
Bacchiato-Elia (A-112) 493; 34. Mana-
Del Piano (Lancia Fulvia 1300) 510; 35.
Mazzone-Lanfranchini [Fiat 127) 512; 36.
Spiez‘Girola (BMW 1600) 513; 37. Car-
tafornon-Sassone (A-112) 527; 38. Motta-
Bettis (Renault Gordini) 532; 39. De
Michelis-Cossotto {Fiat 127) 533; 40.
Madama-Pisano (Renault Gordini) 569.4;
41. Pallia-Totto (VW-Maggiolino 1500)
576: 42. Lastrucci-Marchese (Fiat 127)
630: 43. Bisbonis-Dinunzio (Ford Escort
1300) 646: 44. Giorgi-Bottazzi (Fiat 128
S) 695: 45. Ceravegna-Viglione (A-112)
699: 46. Reder-Schneider ( A.R. 2000)
707: 47. Tanavino-Pozzo (Ford Escort
1300) 713.6;: 48. Casupolo-Giuliuti (Re-
nault 1600) 1029: 49.° Carrera (NSU
600) 1663: 50. Vigada-Vigada (Fiat 127)
1979.

@ Corre voce che OVE ANDERSSON

si sia sentito male tornando dal Ral-
ly TAP e si trovi in un ospedale di
Bruxelles, ove si riteneva fosse andato
per recarsi agli uffici europei della
Toyota. Pare che nell’incidente al
TAP si fosse rotto alcune costole, fat-
to che all’ospedale portoghese non fu
rilevato.
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Trofeo consistera in tratti di

logna).

I° maggio «fuoristrada»

[

Il Club nazionale Fuoristrada di Bologna, organizza per il prossimo
1. maggio il IV Trofeo Internazionale Fuoristrada sulle montagne at-
torno a Loiano, su quei monti cioé che durante la seconda guerra
impegnati migliaia di
ruote motrici, come quelll ammessi a partecipare). La formula di questo
avvicinamento a velocita turistica e
tratti speciali a cronometro che 1 concorrenti affronteranno uno per
volta. Il percorso totale sarda di circa 100 km di cui solo una minima
parte di prove speciali. La manifestazione iniziera con una mostra mer-
cato a S. Lazzaro di Savena dal 28 aprile al 1. maggio, poi domenica
29 ci sara una gara di Gim-Cross e la seconda prova internazionale di
regolarita femminile fuoristrada. Inoltre,
soggetto fuoristradistico. La quota di partecipazione che da diritto anche
alla cena per due persone ¢ di L. 15.000; le iscrizioni dovranno perve-
nire al Club Nazionale Fuoristrada, Via 25 aprile, 2 - S. Lazzaro (Bo-

mezzi fuoristrada (a quattro

film a

verranno presentati

‘Bocche amare per la regolarita-gimeana di VARESE

VARESE - L’Automobile Club di Va-
rese per questo 15. Trofeo della Pro-
vincia ha messo un po’ di gimcana
alla Sport Turismo, insieme ad una
abbondante dose di regolaritd di quel-
la buona. Ne & uscito un cocktail che
ha lasciato la bocca amara un po’ a
tutti, ai regolaristi prima di tutto che
salvo poche eccezioni proprio non si
sono trovati con la gimcana ed anche
al gimcanisti che sono letteralmente
crollati nelle prove colpite.

Sulla prima prova e sull'ultima,
quelle che appunto per la verith an-
che noi proprio non siamo riusciti a
comprendere c'@ stato qualche tenta-
tivo di contestazione da parte di
alcuni nomi grossi, subito perd an-
nientato alla maniera forte dai com-
missari sportivi. Le nostre critiche
non vogliono comunque togliere pro-
prio nulla ai meriti del vincitore San-
torum che ha saputo ottimamente e
piii velocemente degli altri adattarsi
alla situazione.

Se un poco & cambiata la scena i
primi attori sono rimasti sempre gli
stessi, Infatti al secondo posto sl &
piazzato Pertusio seguito da Nosen-
zio, da Pavanello e dalla Imerito.

gl m-

15. TROFEQ PROVINCIA DI VARESE -
Gara nazionale di regolarita - Varese,
15 aprile 1973,

LA CLASSIFICA

1. Mario Santorum penalitd 20,32; 2.
Pertusio 22,.34; 3. Nosenzo 23: 4. Pa-
vanello 23.,08: 5. Imerito 28,14; 6. Do-
nini 37,48; 7. Bertola 40,42;: 8. Testoni
42: 9, Ferrario 42,74: 10. Gancia 42.82;
11. Magistri 44,60; 12. Gatti 46,10: 13.
Gibelli 46,50: 14. Fasano 47.,2: 15. Bar-
bera 49,52; 16. Poggiali 51,5; 17. Den-
tis 52.9: 18. Bianchi 54.,36: 19. Leva
55,5: 20. Forato 55,72; 21. Casalone
56.32: 22. Possina 61,82; 23. Balocco
61,9: 24, Canuto 67,22; 25. Amelotti
68,78: 26. Forato 69,08; 27. Rossi
69,50; 28. Piroll 69,98; 29. Capsoni

71,42; 30. Castaldi 74,14; 31. Vogt
80,9; 32. Clovis 81,52; 33. Sobrero
84,74, 34. Darrigo 86,12; 35. Del Monte
86,2; 36. Gaitano 86,72; 37. Terziroli
91,70; 38. Colombo 9268; 39. Sala
95,18: 40. Judicello 101,62; 41. Trovato-
re 106.44: 42. Pirovello 112,40; 43. Terzi-
roli 112,60; 44, Pretelli 113,12; 45. Fon-
tana 114,18: 46. Venanzi 118,52;: 47. Si-
moletto 120,8: 48, Zagato 137,62; 49,
Dirienzo 148,02; 50. Cadario 149,56; 51.
Soato 155,46; 52. Vivanti 159,46; 53.
Parrone 167; 54. Suppo 177,72; 55. Pa-
lisca 181,76: 56. Borghesio 183,38; 57.
Caravati 185,70; 58. Crotti 188,04; 59.
Ozella 196,10; 60. Cotta 203,04; 61. Pan-
gella 213,14; 62. Consonni 213,56; 63.
Esposito 216,62; 64. Crugnola 218,68;

FARGION
« apre » (su 2 ruote)
il rallycross

ASTI - Davanti a diciottomila spetta-
tori paganti, assenti « Mici » e Natili,
eliminato nelle qualificazioni il cam-
pione in carica Galatini, il focoso fio-
rentino Davide Fargion si aggiudica
la prima prova del Campionato di
Rallycross 1973 dopo uno spettaco-
loso finale che 1'ha visto a diretto
confronto con Del Carlo, risultato il
migliore nelle prove di qualificazione,
e Giacalone, il portacolori isolano.
Era proprio quest'ultimo, il « pic-
ciotto di turno, a dominare la serie
delle sedici batterie, precedendo Del
Carlo e Fargion. Sedici combattutis-
sime batterie che, grazie al nuovo re-
golamento varato quest’anno, hanno
avuto come attori anche sei nuove le-
ve. Il primo di questi esordienti & ri-
sultato Canepari, classificatosi sesto.
In luce si & posto il milanese Ca-
scone che ha sfoggiato una grinta in-
contenibile. Un « nuovo» che non
scherza, come non hanno scherzato i
direttori di corsa che hanno freddato

Messi a tacere 1 contestatori:

un po' dei suoi bollori penalizzando-
lo e ammonendolo.

Con questa affermazione di Fargion,
che ha quasi tagliato il traguardo
viaggiando su due ruote, tenendo la
vettura in bilico per una decina di
metri, si apre la quarta stagione ago-
nistica per il rallycross Challenge
Ford Kléber. Ottimo il primo atto!
Chi ben comincia...

RALLYCROSS DI ASTI - Prima prova del
campionato '73 - Asti, 15 aprile 1973.
Classifica dopo le 16 batterie

1. Giacalone in 6'34''4; 2. Del Carlo
6'36''2; 3. Fargion 6'38''9; 4. Popoff
6'43''4; 5. Silvuni 6'44''8; 6. Canepari
6'53"'7; 7. Frino 6'53"'9; 8. Bosca 7'15''8:
9. D'Amore 7'30''6; 10. Tacus a 2 giri;
11. Cascone a 2 giri; 12. Coscera a
2 girf.

Finalissima

i. Fargion; 2. Giacalone; 3. Del Carlo.

MILLE MIGLIA STORICA - Coppa Fina -
Gara internazionale per vetture d'epoca
- Padova, 13-15 aprile 1973.

LA CLASSIFICA

1. Anselmi (Fiat 508 § - anno 1926);
2. Carbo-Viladomin (Hispano Suiza H 6
B - 1956); 3. Bascons-Gleave (Hispano
Sulza - 1927): 4. Medici-Milanese (OM
665 - 1926); 5. Bell-Glover {Alvis SD
12/50 - 1927); 6. Tabbenor-Gates (Ben-
tley Opel - 1928); 7. Davis-Goodacre
(Bentliey - 1930); 8. Bonini-Moroni (Alfa
Bomeo 6 C GS - 1929); 9. Cherrett-
Cherrett (Alfa BRomeo 6 C GS - 1933;
10. Riley-Riley (Alfa Romeo MM - 1831);
11. Elliot-Pyle-Watson (Talbot 105 -
1933);: 12. Crocker-Hunt ({Lagonda-Ra-
pier - 1934); 13. Ponchia-Hardo (Woll-
sely § - 1932); 14. Ravizza-Parolini (MG
PA - 1934): 15. Guerra-Brusa (MG -
1932); 16. Tieche-Musselwhite (MG J.4 -
1933): 17. Teodori-Arborini (MG TD -
1947); 18. Genovese-Cerletti (Fiat Coppa
d'Oro - 1933): 19. Accorsi-Ferrari (Fiat
Siata 508 - 1933 ; 20. Marri-Marri (Filat

(Cerano tutte

le auto piu note

Il pelle-
grinaggio
1000 Migha

PADOVA - Quattro anni orsono quan- i

do nella veste di presidente del Ve-
teran Club, Giulio Dubbini decise di
ripercorrere con alcuni' amici, alla
guida di vetture sportive d’epoca, le
strade che sono legate alla piu leg-
gendaria corsa automobilistica del
mondo, la Mille Miglia, probabilmen-
te non pensava che l'interesse per
questa romantica cavalcata sarebbe
cresciuto a dismisura. Dubbini & tito-
lare di una nota industria di torrefa-
zione di caffé e da molti anni si de-
dica alla ricostruzione e alla messa
a punto di autentici esemplari di
vetture sportive, alcune delle quali
legate alla famosa competizione bre-
sciana.

L'interesse per queste vetture d'e-
poca & cresciuto al punto che quatiro
dei cinque capannoni che compongo-
no l'industria di Dubbini sono octu-
pati da officina, carrozzeria, garage,
Insomma, in via Caprere a Padova
c'é un vero e proprio museo di vet-
ture sportive d’epoca che vale la pe-
na di visitare per toccare con mano
un mondo che sembrava appartenesse
soltanto al passato.

« Organizzando la Mille Miglia sto-
rica — ha detto Giulio Dubbini — in-
tendo ripercorrere quelle strade che
sono legate alle grandi vittorie auto-
mobilistiche della corsa piu lunga del
mondo e dimostrare che, nonostante
siano trascorsi molti anni, quelle stes-
se vetture sono ancora efficienetl €
in grado di sostenere lunghi viaggl.
Un altro scopo della Mille Miglia sto-
rica & quello di risvegliare negli lt-lf-
liani e in particolare tra gli sportivi,
I'amore per queste vetture ad evitare
che gli esemplari pia interessanti €
gloriosi vengano acquistati da colle-
zionisti stranieri ». =

La quarta edizione della Mille Mi-
glia storica Coppa FINA ha cosi rae-
colto tutte le marche piu famose che
diedero vita alle varie edizioni della
Mille Miglia, tra cui i modelli vinci-
tori di quattro coppe con oltre trenta
concorrenti provenienti da Inghilter-
ra, Spagna, Germania, Svizzera e
Olanda. Quest’anno poi si sono fatfe
le cose come si conviene a una ras-
segna che riscuote sempre maggior
successo: mossiera della manifesta-
zione & stata Tina Castagneto, moglie
del compianto Renzo Castagneto.
ideatore e organizzatore con il conte
Aimo Maggi, il conte Mazzotti e il
giornalista Canestrini, dell’indimenti-
cabile corsa bresciana. Fra i parteci-
panti alcuni nomi #Hlustri degli anni
d'oro della Mille Miglia come Con-
salvo Sanesi e Augusto Zanardi su
Alfa Romeo Disco volante, Bonini e
Moroni su Alfa Romeo 6 cilindri 1750.
Presenti anche la Lancia, la Ferrari,
la Mercedes alle quali hanno fatto co-
rona altre marche tra cui Osca,
Giaur, MG, Jaguar, Bugatti, Cisita-
lia, Stanguellini e uno splendido grup-
po di Balilla Coppa d'Oro oltre a
numerose marche siraniere,

Attilio Trivellato

- e

Coppa d'Oro - 1931); 21. Tartara-Mietta
{Fiat Coppa d'Oro - 1933); 22. Claudani-
Claudani (Fiat Coppa d'Oro - 1933); 23.
Nordera-Dolcetta (MG TD - 1948); 24.
Semprucci-Bencini (Fiat Coppa d'Oro -
1933): 25. Caproni (Fiat Coppa d'Oro -
1934): 26. Guerra-Brusa (Fiat Coppa
d'Oro - 1934); 27. Gatti-Lotti (Fiat Cop-
pa d'Oro - 1934); 28. Romani-Caretta
(Fiat Coppa d'Oro - 1938); 29. Baruzzi-
Barbl (Fiat Coppa d'Oro - 1934); 30.

Lodico-Palchero (Fiat Coppa d'Oro -
1934): 31. Rénault-Isidori (SS Jauguar
100 - 1935):; 32. Pozzoni-Carosi [Alfa
Romeo 6 C - 1939); 33. Bonfanti-Rinaldi
(Alffa Romeo B 6 C - 1936); 34. Frey-
Peterson (Talbot Lago - 1937); 35. Giese-
Giese (BMW 328 - 1937); 36. Leonhard-:
Leonhard {BMW 328 - 1938); 37. Stoyel-
Hilton {(Fraser Nasch 328 - 1939); 38.
Zanoletti-Cicogna (Lancia Aprilia - 1938);
39. Nyffeler-Scherle (Veritas - 1947);
40. Dubbini-Fonda (Cisitalia - 1947); 41,
Monti<Chinasso (Giaur Giannini - 1950);
42. Vasoin-Boria (Lancia Paganelli
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