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Arriva PALFETTA 1300

e E’ imminente il lancio sul mercato dell’Alfetta 1300, che mantiene
le caratteristiche delle Alfetta 1750 (carrozzeria e disposizione mecca-
nica) con il motore 1300 della Giulia. Ad Arese ve ne sono gia pronte
circa 5.000, e gia sono iniziate le consegne sui mercati esterl.

,

e L'ultimo atto di monsieur Filipi-
netti vivo, € stato quello di sancire la
partecipazione alla Targa del suo team.
Si & preoccupato specialmente che la
Fiat X-1/9 ¢i fosse, con una coppia
italo-svizzera: Dona ¢ Pescia.

® Dalla radio francese (France Inter)
del 29 aprile (ore 20): « Jean Pierre
Jarier ha vinto oggi a Hockenheim la
terza prova del campionato europeo
della montagna, su un percorso parti-
colarmente accidentato, con pendenze
del 25 per cento.» (siC!).

BALLI
pugni e
avvocati

® Spiccioli di Barcellona. La Ferrari
n. 7 di Ickx é stata la prima ad en-
trare in pista e lultima... classificata
effettiva (12.) nel G.P. Spagna.

® Prima del via, tra un gruppetto di
piloti, uno sponsor ha fatto un gio-
chetto, una specie di lotteria. Ognu-
no tirava un bigliettino con su scrit-
to il nome di uno dei protagonistl.
Chi aveva il nome giusto del vincitore
avrebbe alla fine vinto un premio. De
Adamich ha tirato fuori Ickx, Fittipal-
di (pare) il nome di Peterson. Non s
¢ saputo chi trovo quello giusto (di
Emerson ).

e F' uscita la GUIDA MARLBORO
GRAND PRIX ’73 in edizione inglese.
(L’edizione italiana sara stampata e
venduta, sempre da AUTOSPRINT, il
mese prossimo). E' una pubblicazione
ancora piu utile e ricca dell’anno
scorso. Un party nel piu antico risto-
rante di Barcellona ha festeggiato 'av-
venimento. L’unico che ha trovato
qualcosa da dire € stato Denis Hulme.
«Le mandero 1'avvocato, perché ha
pubblicato il mio indirizzo privato...»

ka protestato lo scontroso neozelande-
¥ ' - v .
se contro l'editore svizzero della Gui-

da. «Ma lei & un personaggio pub-
blico...» ha giustamente obiettato gue-
st'ultimo. Pero Denis non vuol sen-
tir ragioni. Che tipi, a volte, gquesti
«divi» dello spettacolo!...

® Mentre i tifosi brasiliani, danzavano
In tribuna, a un certo punto si € sen-
tito 'altoparlante annunciare, con tono
preoccupato: «...Molto pericolo, molto
pericolo... non danzare in tribuna...»
Ma chi gli ha dato ascolto? Comun-
que la tribuna (in legno) ha retto
bene.

® Secondo i calcoli erano 70 mila le
persone intorno al circuito del Mon-
thjuich.

® ['’abitudine di mostrare 1 pugni
contro chi non lascia il passo, dilaga
(anche senza troppa ragione). Visti a
Barcellona, molto rabbiosi: Hulme (in
prova) con Galli, e in corsa Ickx con
Follmer e l:‘iitipaldi con Cevert.

® De Adamich, dopo il passaggio del
team Pagnossin alla Brabham, si dice
molto contento « ...e poi anche come
squadra, € un altro clima. Bernie Ec-
clestone ¢ un appassionato come po-
chi, le corse gli piaccione come tali,
prima di tutto..:». Anche il mecca-
nico inglese di Andrea alla Surtees,
I’ha seguito.

® Stewart avra una nuova Tyrrell, la
006/4 a Montecarlo. Gardner la sta
mettendo insieme.

® | piloti non hanno voluto si desse
pubblicita allo «scontro» con la Guar-
dia Civil Pultimo giorno delle prove
quando, per tenere una riunione della
GPDA in sala stampa, si sono scon-
trati con una carica della dura polizia
spagnola. Regazzoni ha preso una man-
ganellata di striscio, ma in compenso
Wilson Fittipaldi ha gettato giu, ar-
madio com’é, quattro militi! Pensate
se fosse successo a Monza qualcosa del
genere, che canea contro [’Italia sa-
rebbe saltata fuori!l...

Ha fatto scalpore |'assenza della Tecno-Martini F. 1 a Barcellona, Ha fatto
scalpore, oltre a suscitare reazioni (fin troppo vivaci) dei dirigenti sponsor tori-
nesi con Luciano Pederzani. Questi ne ha parlato anche con Rogano (néll foto)
il T maggio a Imola, mentre assistevano alla corsa Interserie. Il costruttore
bolognese ha spiegato: « Il camion era pronto all’imbarco a Genova con la
macchina monoscocca che io bo fatto fare da Mc Call. Pero al banco ho avuto
un problema al motore buono per la corsa (diciamo lubrificazione? n.d.z.) e cosi
ho telefonato per bloccare la trasferta. Non é vero che la Martini bha saputo la
notizia dai giornalisti. lo avevo gia informato David Yorke! E o non e il d.s.
di fiducia dei conti Rossi? I motori ci sono, non ¢ che non ci sono ma non li
monto in serie, per poter aggiornarli nelle modifiche che si rendono sempre pos-
sibili. Adesso, appera vien pronta la pista, andremo a provare a Zolder. In Belgio
correresno. ma sempre con la "mia’ macchina; non con quella che ha fatto co-

ctruive la Martini da Thomson. Non é pronta. Per questo anche, non c'e ragione
che a Torine st arrebbino: in fondo il ritardo non € imputabile solo al molorl.

Manca anche la macchina, quella che la Martini ba fatto disegnare e costruire in
Inghilterra. Se io, per orgoglio, ho voluto fare Ualtra é stato un di piu. Che bho
pagato salato, come ¢ noto. Ma che adesso debba pagarlo ancora piu salto, non
credo sia giusto! Ammesso sia vero quello che scrivono alcuni giornali, cioe che
la Martini possa cambiare idea. A me non risulta, comunque. »
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Nanni Galli cineasta. Sia il pratese che Lauda banno avuto compiti di operatort
dal vivo. E' ricomparsa nel mondo dei Gran Premi una troupe cinematografica.
Il nome provvisorio del film ¢ TROAD HALL. Il regista ¢ Michael Kayser.
La pellicola sara presentata al festival di Coen nel *74

@ REGAZZONI si é allenato a conoscere il percorso della Targa Florio con
una vettura ALFASUD (pare con freni speciali...).

® Per la 24 Ore francese, la partecipazione .della Ferrari sembra ormai certa.
Con tre macchine. Tra i piloti candidati extra ¢’¢ anche Vaccarella. Un motore
boxer 12 cilindri ha gia superato largamente il muro delle 24 Ore di tenuta
al banco (con una potenza «calmata» a 450 CV).

® Incontri a Imola, tra uno stagionato ed un fresco tecnico. Quest’ultimo espone
un suo progetto di sospensione per vettura da corsa. L’altro, con un pizzico
di sufficienza, acconsente: « Ottima, ottima sospensione posteriore... » « Ma come,
posteriore? — reagisce il giovane tra l'indignato e I'avvilito — ...¢ anteriore,
anteriore... ». E si allontana sempre piu ross...otto in viso! Quant’e difficile,
pero, farsi « benzinare », trovare un po’ di fiducia...

® Merzario aveva effettivamente rotto
il motore della sua Ferrari 312 P a
Monza, dopo 7 giri della 1000 KM.
Si disse «cambio», ma chi poteva cre-
derci? 1 tecnici ferraristi si vede ri-
mangono sempre convinti che i gior-
nalisti sono facili da confondere!... O
forse volevano ridurre al minimo le
conseguenze di un giudizio sulla deci-
sione di far montare a Merzario un
motore gia usato (era quello del re-
cord nelle prime prove di Ickx) anzi-
che quello nuovo arrivato da Mara-
nello alla vigilia. Anche se aveva qual-
che cavallo in meno, certo era meno
strapazzato davvero di quello che ha
tirato fuori... 'albero!

® Da un po' di tempo l'ing. Rogano,
Presidente della CSAL, compare sempre
meno in gtacca blu (prefertsce quelle
grigie o marron). In compenso, 1 rispet-
tosi dell'untforme non diminuiscono.
Ecco uno degli ultimi « womini blu »
in perfetta tenuta: .MASSIMO NA-
TILI. La sfoggia gquando va alle gare
come osservatore delegato (qui era al
Castellet per 'Euro 2000).

| ’altalena
d1

Maranello

® [.a maretta in casa Ferrari, dopo le
difficolta della 312 P, potrebbe riser-
vare delle sorprese. Certo e che, spe-
cie alla vigilia di Monza, ci sono state
riunioni agitate (come dopo la Spa-
gna F. 1). Ha presenziato anche l'ing.
Forghieri. Che non avrebbe nasco-
sto un interesse professionale e per-
sonale alle difficolta tecniche mani-
festatesi per i colleghi. E' certo che il
responsabile dell’'Ufficio Sviluppo spor-
tivo del «cavallino» sia ora interes-
sato alle modifiche da apportare alle
vetture. Modifiche che, per la sport,
dovrebbero riproporre una vettura com-
piutamente competitiva per il Nur-
burgring (e specialmente per Le
Mans).

® (esare Fiorio doppio direttore spor-
tivo in Targa Florio. Ferrari ¢ Lancia
(Stratos) faranno squadra unica. Natu-
ralmente ci sara l'equipe di radioama-
tori con il collegamento su tutto 1l
Percorso.

Marcellino



TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI e TV ci pensano poco allo sport auto. Allora non di-
menticate che tutte le domeniche-da-corsa e i giorni delle
prove & a vostra disposizione la Speciale Segreteria AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni, episodi
di cronaca nel momento stesso in cui si stanno svolgendo
a pochi o centinaia o migliaia di chilometri da voi. Ricor-
date: basta TELEFONARE allo (051) 46.56.24.

@® Rally di Ginevra (4-6 maggio) @ Targa

GARE SOPPRESSE Meneghina (6 maggio) @ F. 1 a Oulton Park

(13 maggio) @ F. 2 a Jarama (13 maggio) @ Trieste-Opicina (20 maggio) @
G.P. Brno (20 maggio) @ F. 2 a Thruxton (28 maggio) @ F. 2 a Nogaro (30
settembre) @ Coppa delle Alpi (15-20 ottobre).

NCTICA

Le corse in calendario dall’8-5 al 13-5-73 in Italia e all’estero

DATA CORSA A.C. LOCALITA’ DI PARTENZA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
e e e ——— . R e e e e e e e L e e Sy S
8-13 Rally BP Australia 200 Rally
i | et T LTINS e LS TER 24 £ ! . 20 AT
9-13 XVI Rally del Marocco Marocco Part. Rabat ore 8 (9) 209 Rally :fﬂ:}'m[l"gﬂgzj ﬂ?ﬁfﬂﬂﬂﬂﬂ" (Lan-
Arr. Casablanca ore 23 (13) Camp. mond. '
km. 4588 marche rallies
10 - Trofeo Gudatt; %= SIAS Monza Autodromo ore 21,15 @ Velocita in circuito Viale (Repetto) 14'27''2, me-
SIAS Monza di Monza-Junior ore 24 F. Monza dia 89,854
di km 2,405 .
10-13  Rally di Jugoslavia  Jugoslavia e%e Rally Pinto-Macaluso (Fiat)
Camp. int.
rallies piloti
10-13  Rally del Galles Inghilterra 990 Rally Clark-Porter (Escort)
Camp. int.
rallies piloti
:10-1_3 "Hally Hessen Germania eee Rally Pinto-Macaluso (Fiat)
12 Corsa di Wallberg Germania 280 Velocita in salita
LIPS T 0t Tl s S Pl
F. Super ¥
12 KM lanciato di Gand Belgio 200 Velocita in circuito
T, GT;.8
12-13  Prove a Indianapolis  Stati Uniti Circuito di Indiana- see Velocita in circuito  Donohue (Mclaren M168)
polis di km 4.020 = Foindysees - _ oL e =
inuti _ P00 Rall Munari - Mannucci  (Lancia)
12-13  Rally 999 Minuti AC Novara Part. Stresa ore 11(12) _ y ] _ )
Arr. Stresa ore 9(13) Camp. Italiano ;iﬂ;tﬂm] S R
rallies
19.43  Rally Monte Bianco Francia see Rally Darniche-Mahé (Alpine)
13 57. Targa Florio AC Palermo Circuito delle Madonie ore 9 299 Velocita su strada ;qﬁrgazga-ahﬂunari éfer:agrzl 5:::;1?2
di km 72. 11 giri per  ore 15,30 Camp. Mond. ' R b s
: Nuovo record: Marko (Alfa)
un totale di 792 km Marche 33'41"". media 128,253
13 Corsa a Oulton Park Inghilterra Circuito di Oulton Park o909 Velocita in circuito Redman {Chevron) 29'53''s,
di km 4,426 F. 5000, T media 186,40. Giro piu ve-
loce: Redman 1'27''4
13 G.P. di Parigi Francia Circuito di Montlhéry - *e9 Velocita in circuito Ballot-Léna (Porsche 911 §)
di km 6,283 Camp. Europ. 1th 22'9"'4, media 124,368
GT 4
13 S. Stefano - AC Arezzo Part. S. Stefano ore 9 (X R Velocita in salita Gianfranco (Abarth) 6'14''51,
Passo dello Spino Arr, Passo dello Spino ore 12 media 120,160. Record: Ort-
km 12,600 ner 6'00''5, media 124,826
(1971)
13 Coppa Petrobelli AC Mantova Circuito di Varano ore 11 D Velocita in circuito Borri (Porsche 911). F.F.:
de' Melegari (Parma) ore 17,30 F. ltalta, T 'Gr. 1, 2, 4, Bergami (De Sanctis). F.
di km 1,800 F. 850 850: Zorzi (Monteverdi)
13 Coppa Vallelunga Vallelunga SPA Circuito di Vallelunga ore 14,30 ® Velocita in circuito V. Brambilla (Brabham BT
di km 3,200 ore 17,45 F. 3, F. 850 35) 30'35''4, media 144,359
13 Trofeo S. Andrea AGC Vercelli Part V.le Garibaldi - Vercelli ore 9 2 Regolarita Luigina Imerito
Arr. P.zza Camana - Vercelli ore 12,30
tot. km 109
13 Monza '73 Svizzera Autodromo di Casale 209 Velocita in circuito Si disputa per la prima vol-
di km 2,460 Tutte le categorie ta a Casale
13 IX Trofeo Tchen - Scuderia Part, e arrivo: Milano ore 9 ? Autotorneo Petrini (Mini Cooper)
Agopuntura Cinese Sporturismo Idroscalo (Pista Rossa) ore 19
13 Rallycross Baden Austria (X X Rallycross
13 Corsa di Wasgau Germania 200 Velocita in salita
BT R o S
F. V, F. Super V
13 Corsa di Colombier Francia Part. Montelimar @ Velocita in salita Lapierre (Pygmée) 2'13''4,
Arr. Colombier media 89,050, nuovo record
13 Corsa a Snetterton Inghilterra | LR Velocita in circuito
13 Corsa a Keimola Finlandia b d . Velocita in circuito
T, F. V, F. Super V
13 Corsa di Semois Belgio ee® Velocita in salita
T, GT, 8
13 Rallycross di Anversa Belgio 6o o Rallycross
LEGENDA: @@ ® = internazionale; ® ® — nazionale a part, str.; ® = naz.,; (] = «=chilusa»
VIO AR aimC ol
V8eBlogScan &P 3



PRIMAVERA
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TARGA maccio
FLORIO 1973

COMPETIZIONE AUTOMOBILISTIC A
INTERNAZIONALE DI VELOCITA®

CIRCUITO
DELLE MADONIE
CERDA

REQIDONE WICILIANA

AUTOMORILE GLUR FALEAMD

po’ dovunque i telefoni degli ambienti interes-

sati alla Targa Florio. I telefoni dell’AC Paler-
mo anzitutto, della CSAI, dei giornali (AUTO-
SPRINT in particolare), della radio eccetera. Sui
canali delle telescriventi, prima della sera c’era un
comunicato proveniente dal’ACITALIA che suona-
va testualmente cosi:

« La CSAI comuniga che la notizia data dalla Ra-
dio nella mattinata del 30 aprile secondo la quale
la Targa Florio sarebbe stata soppressa, € priva di
ogni fondamento. La Targa Florio, con validita per
il campionato mondiale Marche, avra regolarmente
luogo domenica 13 maggio. Le prove ufficiali sono
In programma venerdi, 11 maggio - CSAI Roma. »

Cos’era dunque avvenuto? Che cosa aveva detto
la radio in un suo giornale parlato? Semplicemen-
te una notizia del tutto infondata: e cioé che la
Commissione Provinciale di Vigilanza aveva nega-
to l'autorizzazione allo svolgimento della corsa su
strada siciliana del 13 maggio, quella che gia avreb-
be dovuto esse 'ULTIMA edizione (mondiale) stan-
te il rifiuto della CSI a iscriverla ancora nel calen-
dario del mondiale Marche su quel percorso ormai
contestato per ragioni di sicurezza.

Apriti cielo! Dopo la sortita radiofonica fu tutto
un convulso rincorrersi di informazioni, di doman-
de, di smentite. La radio perd non smenti: si limito
nei successivi giornali radio a cambiare la notizia,
dando — come se nulla fosse — informazioni in se-
rie sugli iscritti alla corsa, sull’importanza della
prova, sugli ultimi preparativi della vigilia. Il solito
modo «elegante » per non ammettere di aver sba-
gliato!

Ma come era potuto avvenire la gaffe? Il giorno
dopo si € saputo. Tutto nasce da come, purtroppo.
in Italia viene esercitata la professione giornalisti-
ca. Una professione che, come dice una barzellet-
ta, specie per quanto riguarda le assunzioni in RAI.

Nel pomeriggio di lunedi 30 aprile, trillarono un

ARBERECRATO TURIBMO COMUNICAEION] THARPONT)
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viene svolta adesso piu « al merito delle tessere di
partito » che non per la bravura vera professiona-
le! E allora puo capitare un infortunio del tipo
Targa vietata. Cioe che uno dei migliaia di colla-
boratori dell’ente radiofonico di Stato, nella neces-
sita di garantire una rubrica di informazioni com-
mentate, pur non sapendone troppo di automobili,
abbia pensato di dedicare il suo argomento quoti-
diano ad una corsa automobilistica della quale a-
veva letto qualcosa sui giornali, tanto ripetuta-
mente nelle ultime settimane, da convincersi ad
interessarsene, forse non avendo nulla di altro sot-
tomano. Ma, non sapendo troppe cose di corse e di
permessi, ha fatto confusione: tra CPV e CSI, tra
cancellazione della data sportiva nel calendario 74
e realta "73 ecc. Di qui il grande caos, che ha get-
tato nella preoccupazione 'ambiente sportivo in-
ternazionale (la notizia era rimbalzata in Francia,
in Svizzera, in Belgio) anche perché da qualche
tempo in Italia accade di tutto a proposito di veti
burocratici di corse. Percio era possibile anche que:
sta, pur se da qualche anno esiste una legge chc
garantisce la possibilita di sopravvivenza al per
corso stradale della Targa Florio, la piu antica
corsa del mondo.

Percio allarme rientrato. Delle prospettive futu-
re, leggete a parte le novita, che potrebbero con-
cretarsi nella ?uninne (semituristica) della CSI a
fine maggio a Indianapolis. Adesso I'importante é
farla questa ULTIMA TARGA stradale-mondiale. E
correrla, come ambiscono tutti i piloti. Anche quel-
li come Regazzoni che non si sarebbero mai sogna-
ti di voler tentare una prova stradale, o come
Redman che dopo lo « spaghetto » di due anni fa
sembrava deciso al NO. Ma ha cominciato col da-
re I'esempio ICKX che e stato praticamente lui
una delle molle di convinzione per Ferrari a di-
sputare la Targa. Ci dovevano essere un po’ tutti,
ci volevano essere tutti. Solo che all’ultimo mo-
mento sono arrivate due defezioni proprio dalla

Domenica 13, in una sfida tutta italia-
na ALFA-FERRARI, la FLORIO vedra

I’edizione conclusiva sul tracciato clas-
sico delle MADONIE. ma solo come

prova Valida per 1l Mondiale Marche

lista delle macchine interessate al mondiale. Ave-
va rinunciato la Matra, tra la costernazione dei
suoi piloti, per un cattivo consigliere del sig. La.
gardere che, facendo cancellare 'impegno in Targa
e al Nurburgring, nella volonta di fare il bis di
Le Mans, forse togliera alla Matra la possibilita
vera di vincere il mondiale 73, semplificando i pro-
blemi (di punti) alla Ferrari. Ha rinunciato pro.
prio in extremis anche la GULF Mirage per timore
di non arrivare in fondo con le sue ancora fragili
tre litri sport.

Una sfida tutta italiana, dunque, questa 57a, una
sfida che fa perno sul ritrovato duello FERRARI-
ALFA ROMEO con quattro equipaggi di grande va-
lore agonistico e due motori boxer 12 cilindri in
diretta alternativa. ICKX - REDMAN e VACCAREL.-
LA - MERZARIO per bolidi rossi di Maranello,
STOMMELEN - DE ADAMICH e¢ REGAZZONI - FA-
CETTI per quelli rosso-sangue di bue Alfa Romeo
(ammesso che dopo l'episodio di SPA la seconda
vettura ci sia pronta).

A far da contrappunto ci sono le Porsche MARTI-
NI che puntano alla distanza con specialisti di
Targa come van Lennep & Muller, oltre il figliolo
di un grande « targhista » locale, il barone Antonio
Pucci, e la debuttante STRATOS (in gare veloci-
ta) con ANDRUET e SANDRO MUNARI, una Lan-
cia col motore DINO (che non sara il 4 valvole
iniezione da quasi 300 cavalli, ma ancora il due val-
vole carburatori, per ragioni di tempo). E poi an-
che le Lola 3000, oltre tutta la messe degli altri
partecipanti (Ford Capri e BMW « mostri» turi-
smo in specie) che come sempre sara difficile ridur-
re a 80 equipaggi contro gli oltre 140 iscritti nelle
varie categorie e classi, dalle sport prototipo, alle
GT, alle Turismo speciale.

Non sara I'Ultima Targa (nemmeno stradale) ma
sara comunque una grande Targa!

sab.

Consegnati a Palermo

1 PREMI del LLOYD
ADRIATICO a tre per-

sonaggi dello sport-auto

3 campioni
della
SICUREZZA

CHITI-ELFORD - CANESTRINI

A Se&P

L’idea nacque cosi, d'improvviso, al-
'avv. Aleffi, in quei giorni non an-
cora componente CSAI ma gia uomo
rally, e al dr. Viatori. Erano insieme
alla premiazione di AUTOSPRINT di
due anni fa, quella di Stewart cam-
pione del mondo, che facemmo coin-
cidere con la presentazione del ser-
batoio antifiamma dell’Autodelta pro-
gettato dall’ing. Chiti.

« Ecco, perché la nostra societa (il
Lloyd Adriatico n.d.r.) non da un
premio, non prende una imiziativa per
sottolineare certi valori che lo sport
automobilistico suggerisce, al di la di
quelle che sono invece le piu banali
considerazioni sul suo contenuto e sul-
la sua validita non solo riferibile a
momenti agonistici? »  Pressappoco
questo si dissero 1 due esponenti del-
'ente assicurativo triestino, che tanto

si € Impegnato nel settore automobili-
stico in questi anni. Ed € cosi che ¢
nato il PREMIO SICUREZZA che
trova, proprio In occasione della 57.
Targa Florio a Palermo, la sede pit
qualificata per la prima assegnazione.

Nel quadro infatti delle manifesta-
zioni della Targa Florio — la classica
gara automobilistica su strada, che tut-
ti sperano non sia davvero giunta que-
st'anno alla sua ultima edizione ma
solo alla 57. — avra luogo la cerimo-
nia per la consegna del « PREMIO
LLOYD ADRIATICO PER LA $I-
CUREZZA AUTOMOBILISTICA ».

L’iniziativa, assunta dalla Compagnia
di. Assicurazioni di Trieste — e che
per questa sua prima edizione ha il
patrocinio di AUTOSPRINT — inten-
de tributare un pubblico riconoscimen-
to a tecnict, piloti e giornalisti che, nel

corso dell’anno, con la loro attivita
professionale abbiano dato un contri-
buto alla diffusione della sicurezza
nell’automobilismo.

Il Lloyd Adriatico ha sempre consi-
derato con estremo interesse i proble-
mi attinenti alla sicurezza, ritenendo
che le insidie della strada debbano es-
sere affrontate soprattutto sul piano
della prevenzione: a livello tecnico,
con ritrovati che rendano 1 mezzi mo-
torizzatl sempre piu efficienti e sicuri:
e sul ptano umano, con una adeguata
educazione degli utenti a un sempre
maggior rispetto delle norme della cir-
colazione e quindi della propria e del-
I"altrui incolumita.

Di questi principi, fanno fede varie
realizzazioni del LLOYD ADRIATI-
CO: dall’ormai famoso « VOLANTE
D’ORO » per gli assicurati indenni da

sinistri da piu di dieci anni, al « 4 R
D’ORO », riservato agli assicurati con
questa particolare formula e anch’essi
senza denunce di sinistri a carico, alla
polizza « VETTURA SICURA » che
prevedeva ’'omaggio di un paio di cin-
ture di sicurezza.

I VINCITORI dell’edizione 1972
del premio — che nei prossimi anni
assumera anche la denominazione di
Trofeo « Flaviano Moscarini » il diret-
tore di Quattroruote e dell’l.S.A.M.,
recentemente scomparso, € che dedico
tutta la sua vita e la sua capacita tec-
nico-professionale al progresso dell’au-
tomobilismo nel nostro paese — sono:

L’ing. CARLO CHITI quale idea-
tore e realizzatore del serbatoio igni-
fugo dell'« Autodelta »,

Il pilota VIC ELFORD per il suo



PICCOLO CIRCUITO

11 GIRI pari a 792 km
partenza ore 9,30

® PRIMATO SUL GIRO:

DELLE
MADONIE, di km 72,000

® PRIMATO SULLA DISTANZA:
Merzario-Munari (Ferrari 312 P),
in 6.27'48"0, media 122,537 (1972) -

Leo Kinnunen (Porsche 908-3)
in 33'36"’0, media 128,571 (1970)

Nel suo ricordo
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VINCENZO FLORIO
il creatore della TARGA

Sapete tutti della
polemica che e di-
vampata per questa
'ultima’ TARGA FLO-

RIO; sapete che il
Presidente dell’A.C.
Palermo, avv. Nino
Sansone, non ha lesi-
nato osservaziont Ccri-
tiche alla CSAI che
« non ha difeso », al
momento giusto, se
non la sopravvivenza
del circuito tradizio-
nale, almeno l'etichet-
ta mondiale del no-
me TARGA FLORIO
che, in attesa dell’au-
todromo TARGA, nel
'74, poteva essere oO-
spitato su altro auto-
dromo (vedi Pergu-
sa) per non interroms-
pere la tradizione.
Proprio sui vari temi
e dubbi delle vicende
burocratico - sportive
della « FLORIO », a-

vevamo avuto occasione di proporre vari interrogativi, diretti
e indiretti, alla CSAI. Ora, alla vigilia della gara, ecco le chia-
rificazioni che ha voluto dare il Presidente della Commissione

Sportiva ing. ROGANO, in 6 punti:

gesto  altamente sportivo e  altruista
compiuto in occasione della gara svol-
tasi a Les Mans lo scorso anno,

Il giornalista ing. GIOVANNI
CANESTRINI per le tante battaglie
tenacemente combattute attraverso una
lunga milizia giornalistica, in favore
della sicurezza stradale.

I premi, consistenti in una somma
di denaro e in una artistica targa,
verranno consegnati In occasione di
un pranzo d'onore che avra luogo
venerdi 11 maggio presso il Grand
Hotel Villa Igea di Palermo, alla pre-

senza di giornalisti, dei rappresentanti
dell’Automobile Club e dalla C.S.A.I.,
del comitato organizzatore della Targa
F_lc:-riﬂ, del presidente del Lloyd Adria-
tico, avv. Giorgio Irneri e di altri di-
rigenti della Compagnia.

B»—>

In considerazione del vivo interesse
suscitato da questa prima edizione del
Premio, il Lloyd Adriatico ha deciso
che lo stesso venga ripetuto annual-
mente e trovi — possibilmente nell’am-
bito di importanti gare automobilisti-
che in programma in Italia — la sua
cornice piu idonea.

In base al regolamento della mani-
festazione, un’apposita giuria sara chia-
mata ad assegnare 1 tre premi mess! In

palio per il 73, rispettivamente a un

costruttore, o Casa automobilistica;, a
un pilota, dirigente sportivo o sempli-

ce utente della strada e infine a un
giornalista della stampa, Radio e TV
che abbiano — nei loro settori di
attivita — contribuito pur in modo
diverso a favore della sicurezza dell’
automobilismo.

1l percorso stradale potra essere

SALVATO anche per il 1974

iscrivendo una oara valida per

___ I PEUROPEO VETTURE GT

il PRESIDENTE della CSAl promette:

Come si € giunti alla
decisione di escludere
la Targa Florio dal Ca-
lendario Internazionale 19747

— La C.S.I1. non ha incluso
la Targa Florio nella prima
stesura del Calendario Inter-
nazionale 1974 in quanto non
¢ stata giudicata accoglibile
la proposta — cosi come for-
mulata senza alternative dall’
A.C. Palermo — di accordare
alla Targa 1974, da svolgere
sul costruendo autodromo
delle Madonie, la validita per
il Campionato Mondiale Mar-
che.

La decisione della C.S.I. non
¢ definitiva e ci batteremo
perché essa sia riesaminata.

Quali sono i motivi spe-
cifici per 1 quali la pro:-
posta dell’A.C. Palermo
non e stata accolta?

— Come ho detto, la pro-
posta era senza alternative.
La maggioranza dei delegati
ha avanzato dubbi circa la ef-
fettiva possibilita che l'Auto-

dromo delle Madonie potesse

essere realizzato mnei tempi
tecnici disponibili (poco piu
di un anno).

Cosi stando le cose,
dobbiamo dire che 1l
destino della piu antica
corsa del mondo € segnato?

— Tutt’altro. La Targa Flo-
rio, con la sua tradizione e
con la sua storia, non puo e
non deve morire. E’' questo il
desiderio unanime di tutti gli
sportivi italiani,

Quali soluzioni lei ritie-
ne possibili?

— Debbo chiarire una cosa.
L’ atteggiamento sfavorevole
della C.S.I. nei confronti del-
la Targa attiene soltanto la
concessione della validita per
il Campionato del Mondo
Marche. L'iscrizione della
Targa nel calendario, come
gara a se stante, non ¢ in
discussione. Anzi, ritengo che
sarebbe possibile rendere va-
lida la grande gara siciliana
per il Campionato Europeo
Gran Turismo,

— Ci si trova di fronte ad
un dilemma. O insistere per
la validita per il Campionato
del Mondo Marche, proponen-
do di trasferire almeno prov-
visoriamente la Targa su un
idoneo circuito esistente. Op-
pure accettare l'iscrizione nel
Campionato Europeo Gran
Turismo e conservare la tra-
dizionale sede stradale.

Qual ¢ il suo pensiero
al riguardo?

— Il dilemma a cui ho ac-
cennato deve essere risolto,
prima di tutto dall’A.C. Pa-
lermo, al quale la C.S.A.L
assicura il suo appoggio. Co-
me sportivo, ammetto since-
ramente che molto a malin-
cuore vedrei la fine di una
gara che deve il suo prestigio
alla particolare formula ed
all’affascinante ed impegnati-
vo circuito, voluti da Florio.
Trasferita in un autodromo,
della Targa non resterebbe
che il nome, ma la vera ed
autentica gara che tutti ama-
no scomparirebbe. Credo, in-
somma, che si debba riflette-
re prima di trasferire la Tar-
ga Florio su un autodromo
tradizionale; e preferirei ve-
der conservata l'attuale sede
stradale, almeno fino a quan-
do non sia stato realizzato

I'autodromo delle Madonie
che dovrebbe presentare ca-
raiteristiche tali da riprodur-
re, in qualche modo, la singo-
larita della sede stradale alla
quale la gara siciliana deve

la sua celebrita.
S D



cuiti naturali. E a nulla serve sapere che un'evoluzione irrever-

Ahbiamn detto addio al Circuito di Montjuich, uno degli ultimi cir-

sibile ci conduce ai circuiti permanenti artificiali, che, soli, pos-
sono rispondere alle esigenze moderne della corsa automobilistica:
é con un po’ di mal di cuore che si vedono sparire uno a uno quelli
di un tempo il cui tracciato spontaneo dettava un pilotaggio na-
turale. Quando il circuito delle Madonie sara stato utilizzato per
l'ultima volta, non rimarranno piu piste di questo genere, e quelle
che rimarranno non esisteranno piu a lungo nella loro forma ori-
ginale. Persino il circuito di Monaco, bastione della tradizione, sara
prossimamente sistemato come lo sono gia stati quelli di Francor-
champs e del Nurburgring. E quelli che non si presteranno a una

certa sistemazione saranno ine-

vitabilmente abbandonati sotto la

pressione degli avvenimenti.
Ma non vorrei lasciare sparire

il circuito di Montjuich (a Barcel- |

lona & gia progettato il nuovo au-
todromo permanente) senza ri-
cordare e sottolineare che rap-
presentava un caso a parte, gra-
zie al Real Automovil Club de
Cataluna che. si prendeva la bri-
ga di proteggere integralmente,
per la durata dell’avvenimento,
la strada pubblica di un parco
pubblico, e di installarvi duran-
te lo stesso periodo le tribune
e tutte le varie installazioni che
richiede un Gran Premio. Si di-
ra che & il minimo esigibile e
effettivamente richiesto. Ma cio
che differenzia il lavoro a Barcel-
lona, @é che era eseguito alla
perfezione. La critica piu pigno-
la non avrebbe trovato nulla da
eccepire né al sistema di sicu-
rezza, né alla comodita e all’ef-
ficienza delle installazioni tem-
poranee. Questo era lo straordi-
nario e notevole risultato dello
sforzo annuale dell’Automovil
Club de Cataluna. Nel momento
in cui quest'epopea si chiude,
mi sarebbe dispiaciuto non cele-
brare quest'opera magistrale.
Ma se il circuito di Montjuich
trattato in questo modo non la-
sciava nulla da desiderare, per-
ché dunque [|'Automobile Club
di Catalogna cambia il suo fu-
cile di spalla? Per una questio-
ne primordiale di redditibilita.

- Si immagina senza fatica, in ef-

fetti, a quanto potesse ammon-
tare la spesa del montaggio,
smontaggio e di rimessa di tut-
to questo materiale. E' una que-
stione che si & posta in tutti i
tempi e che ha condotto alla co-
struzione di circuiti permanenti
ben prima che il problema della
sicurezza accelerasse il movi-
mento. Tuttavia, un circuito per-
manente creato apposta su un
terreno vergine non & per forza
mancato. Abbiamo utilizzato con-
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secutivamente tre inappuntabili
creazioni a Interlagos, Vallelun-
ga e Digione. Ma cio che man-
chera sempre al tracciato che
é stato pensato e calcolato dal-
l'uomo, & la sincerita del per-
corso che un tempo stabiliva
istintivamente, lasciandosi guida-
re dalla configurazione del ter-
reno. Sequire al volante queste
traiettorie naturali era una me-
raviglia. E' questo incanto che
se ne va.

Senza dubbio non c'é bisogno
di soffermarvici, perché questa
scomparsa € inevitabile. Ma
non é ingiustificato salutare le
cose che se ne vanno, e parti-
colarmente quando hanno avuto
un grande ruolo e quando ab-
biamo avuto per merito loro del-
le grandi soddisfazioni.

Il circuito di Montjuich rimar-
ra per me un eccellente e per-
sino grande ricordo. Ho |'impres-
sione che sara la stessa cosa
per la grande maggioranza dei
piloti, perché anche i piu posi-
tivi fra essi rimangono sensibi-
li, nel fondo del cuore, alla pas-
sione sportiva iniziale che ha
fatto di loro dei piloti.

L'ALTALENA
POLITICA

Dalla fine settimana di Bar-
cellona, |'organizzazione del G.P.
del Belgio del 20 maggio pros-
simo & assicurata sul piano fi-
nanziario. Ma non oso dirmi cer-
to che avra luogo. Tutto dipende
dalla sistemazione del circuito
di Zolder che l'organizzatore sa-
ra in grado di realizzare in ex-
tremis.

E su questo punto, il testo di
mio fratello Pascal, che trovere-
te in queste pagine, non lascia
prevedere nulla di molto positi-
vo.

L'osservatore internazionale si
chiede di sicuro perché il Royal
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Emerson Fittipaldi si & liberato delle BRM, ed ora sta insegquendo le Tyrrell. Peterson & lontano

Automobile Club de Belgique
che aveva risolto il problema
della contestazione del suo Gran
Premio, trasportandolo dal circui-
to di Francorchamps, maledetto
da Jackie Stewart, al circuito

permanente ultra-moderno di Ni-

velles (che, anche se non é par-
ticolarmente caratteristico, ha il
merito di rispondere perfetta-
mente alle esigenze del momen-
to), I'abbia spostato a Zolder a

prezzo di una nuova battaglia

con i concorrenti. Ed & cio che
cerchero di spiegarvi.

Si puo proclamare quanto si
vuole che lo sport non ha nulla
a che vedere con la politica, ma
non & piu vero quando la mani-
festazione sportiva sale al livel-
lo della vita nazionale, ed e
precisamente il caso delle gran-
di competizioni automobilistiche
di oggi. Ora, la vita politica bel-
ga ha un clima molto particola-
re perché il Paese € composto,
non dico da due popoli, ma da
due popolazioni.

L ]
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Copyright per I'ITALIA

presenta

Nel tempo in cui Giulio Cesa-
re faceva la conquista dei Galli,
pit di duemila anni fa, i oelgi
formavano un gruppo etnico che
e stato precisamente separatc
in due dalle nuove frontiere dell’
Impero Romano che sono durate
quattro secoli. Ed & stato suffi-
ciente perché i belgi del sud as-
sumessero una ewmtura latina, e
quelli del nord una cultura ger-
manica che li ha separati, da al-
lora, in due gruppi distinti, an-
che se hanno, da allora,. quasi
sempre condiviso la stessa do-
minazione straniera, la stessa in-
dipendenza.

Fiamminghi e valloni si inten-
dono bene? Si, e potrei dare
cento esempi. Ma la politica non
si basa tanto sull'unione quanto
su un equilibrio di forze in seno
all'unione. E le forze sono per
definizione soggette a variazioni.
Ed & cosi che il Belgio deve far
fronte in questo momento ad un
nuovo equilibrio interno, cio che
porta automaticamente a rivendi-

F AUTOSPRINT
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GLI ARGOMENTI di

A sinistra, la partenza del GP di Spagna. Presto inizie-
ranno i lavori per un circuito permanente a Barcellona,
che si spera sia pronto per il '75, A destra, Juan Carlos
di Borbone in visita al box Ferrari, con Ickx e Colombo

- MONTJUICH rimarra un bel ricord

cazioni su tutti i piani, fino a
quello dello sport automobilisti-
co che era stato fino ad ora fio-
rente quasi interamente in Val-
lonia.

E questo arriva, secondo certi
estremisti, fino a volere una com-
missione sportiva fiamminga e
una commissione sportiva vallo-
ne, mentre fiamminghi e valloni
si dividono a parita la commis-
sione sportiva nazionale. Nulla
di strano se si @ dovuto adottare
per l'organizzazione del G.P. del
Belgio un’altalena che da il suo
turno al circuito fiammingo di
Zolder (che e d'altronde molto
vicino alla regione vallona).

IL CASO
ZOLDER

La storia del circuito di Zolder
é sicuramente esemplare e non
si dira mai abbastanza quanta
parte questa iniziativa abbia avu-
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Sopra a sinistra, uno dei cadetti della nave brasiliana alla fonda a
Barcellona inneggia al vincitore. A destra, la maschera di Stewart
dopo il ritiro. Sotto, Emerson sotto l'arco trionfale della bandiera

to nello sviluppo dello sport au-
tomobilistico belga.

Ancora dieci annl fa, conosce-
vamo soltanto il circuito di Fran-
corchamps (in cima alla compe-
tizione automobilistica, ma im-
proprio all’apprendimento), e u-
na volta all’anno, |'organizzazione
folkloristica delle corse di Chi-
may. E' facile capire che manna
fu per lo sportivo belga del vo-
lante, l'iniziativa presa da una
piccola cittadina della Campine,
vittima della crisi del carbone,
di creare con ['aiuto della Shell,
il primo «stadio motoristico »
del Paese. Ed & da quel momen-
to che lo sport automobilistico
belga ha potuto svilupparsi in
profondita.

Per di piu, il tracciato irrego-
lare del circuito poneva reali
Problemi di pilotaggio, cosa che
ne fa una scuola perfetta. Non
esito a pensare, da parte mia,
che Zolder ha avuto una parte
Importante nella mia formazione
di pilota e dunque nella mia riu-

scita sportiva. Ma non é tutto:
il circuito di Zolder possiede un
incanto particolare e se non ho
avuto l'occasione di corrervi in
questi ultimi anni, @& con vero
placere che vi ritornerei per di-
sputarvi una corsa di Turismo o
una corsa di Formula 2. Con gue-
sto @ implicito chiaramente che
il circuito di Zolder non mi pare
convenga alla Formula 1, e an-
cora meno ad un Gran Premio
degno di questo nome.

In primo luogo, i bolidi vi sa-
ranno spiacevolmente impacciati,
in secondo luogo, bisogna com-
prendere che le installazioni di

Zolder, previste per manifesta-
zioni nazionali alla buona, non
hanno né I'eleganza, né I'ampiez-
za, né la comodita che esigono
oggi, e con diritto, il pubblico
e | concorrenti di una batteria
del campionato del mondo.

Per di piu, un rifacimento re-
cente della pista ha dato luogo
a un errore caratteristico. Fra le
cose placevoli del circuito di

I A due settimane dalla
prova mondiale F.1 ¢ dubbia
circuito__belga per I astalto

I’ agibilita del _

BRUXELLES - Siamo rigorosamente a meno di tre
settimane da Gran Premio del Belgio e il meno che
si possa dire € che ha regnato finora e che regna an-
cora un serio malessere sulla sua organizzazione sul
circuito di Zolder.

Fra l'altro € la quarta volta che ci vien detto: « Tut-
to @ in ordine ». La prima di queste affermazioni ri-
sale all’anno scorso, le altre si sono susseguite ad in-
tervalli regolari, la penultima in marzo al momento
di una prima riunione a carattere piuttosto ufficioso e
I'ultima domenica scorsa quando un annunciatore ha
detto al microfono per la quarta volta « che la cosa
era fatta», e che d’altronde i biglietti erano in ven-
dita fin dalla vigilia.

Si dice che gli organizzatori di Zolder abbiano in-

viato una delegazione in ambasciata a Barcellona per
completare la messa a punto dell’accordo fra essi e i
concorrenti del Gran Premio del Belgio e che tutto
va per il meglio. Un incidente che ha preso corpo
durante tutto il week-end deve pertanto far compren-
dere che il Gran Premio del Belgio a Zolder il 20
maggio, non & ancora assicurato. Tutto pud essere
compromesso fino al giorno della corsa. Ed ecco
perche.

Fittipaldi & venuto a «provare» a Zolder una deci-
na di giorni fa. E’ stato sorpreso da certi aspetti del
circuito. Lo credo bene! Il circuito era in pieno can-
tiere, come volete che lo si possa trovare normale in
queste condizioni?

D’altra parte, cid che ci si puo chiedere, ¢ perche
si ¢ dovuto aspettare la fine di aprile 1973 per posare
un rivestimento che avrebbe gia dovuto essere posato
nel 1972 o, al piu tardi, durante il clemente inverno.

Venerdi scorso dunque si € rivestito tutto il cir-
cuito di Zolder (km. 4,200), e non con un nastro
unico di diect metri di lunghezza com’era previsto
dall'impresario che ha vinto 'appalto, ma da un altro
impresario che ha ottenuto il lavoro a causa di un
probabile tiro birbone del comitato organizzatore o
del circuito. Il nuovo impresario posa l'asfalto e vi
incastra la ghiaia (un insieme che «tiene» molto
bene in case di pioggia), in tre bande di 3 metri
come per le stradine di campagna.

Sabato mattina - Prima parte delle prove: le Escort
Mexico efitrano in pista. In meno di venticinque
minuti strappano nella prima curva e soprattutto nelle
due curve del Bosco, placche intere di macadam senza
parlare delle pietre e il pietrisco che sollevano dap-
pertutto. Lo sgomento ¢ generale e ben comprensi-
bile. La posa del rivestimento vale circa 6 milioni di

(uinta

franchi. Se il rivestimento non ¢ valido, i sei milioni
sono buttati anch’essi. E le Escort pesano soltanto 760
chili e sviluppano al piu 100 cavalli. Si arrestano le
prove fino a quasi le quattro del pomeriggio. In quel
momento i concorrenti sono invitati a salire sulla
pista.., ma a guidare pianino per schiacciare il ma-
cadam. Alcuni camion dell'esercito sono richiesti e
ottenuti, Si pensa seriamente di annullare la prova.

Fortunatamente la domenica mattina piove a di-
rotto. Tutto va bene, fa abbastanza freddo e soprat-
tutto l’aderenza ridotta del rivestimento bagnato evi-
tera gli strappi di bitume. Si decide che la corsa avra
luogo.

Tutto cido per dire che se il venerdi 18 maggio, il
rivestimento si stacca a placche sotto le gomme dei

{ LOLDER farachiasso

470 cavalli delle Formule 1, e se per di piu queste
gomme scoppiano come fu il caso della settimana
scorsa, non c¢’¢ nessun dubbio (ma allora nessuno) che
i costruttori, 1 concorrenti del Gran Premio riuniti in
associazione (con una eccezione: UOP-Shadow), ri-
fiuteranno, con l'accordo dei fabbricanti di pneuma-
tici (Goodyear e Firestone esclusivamente) di dispu-
tare la prova.

I responsabili del circuito di Zolder non devono

prendere il rischio di credere che usciranno dall’impic-
cio con delle promesse. Questa volta bisogna vera-
mente mantenerle, sotto pena di vedere il Belgio pren-
dere un colpo fatale nel prestigio del tipo di quell;
che gli furono inflitti negli anni cinquanta dalle par-
tenze tipiche del signor René Baken a Francorchamps
o dagli incidenti del primo giro del Gran Premio del
Belgio del 1966 quando la direzione corsa riusci a
nascondere ai piloti che pioveva a dirotto sull’altra
metd del circuito causando otto uscite di pista nei
due minuti successivi la partenza. Fra queste otto
uscite di strada ci fu quella di Jackie Stewart. Si sa
c10 che ¢ successo per il circuito di Francorchamps a
causa dell’organismo ufficiale che agiva come organiz-
zatore, Percheé, infine, sarebbe bene dire una volta
per tutte che i problemi posti e causati dalla batta-
glia di Stewart contro Francorchamps (per cui il G.P.
¢ soppresso dal 1970 e senza dubbio fino al 1975)
trovano la loro origine in fatti totalmente estranei al
circuito medesimo. La responsabilita dell’organizzatore
¢ dunque la prima fra ogni altra. Siccome a Zolder,
organizzatori e proprietari del circuito sono intima-
mente associati, c¢i sarebbero ancora meno scuse per
le stonature che abbiamo appena ricordate.

Pascal Ickx

Zolder, c'era un dosso del ge-
nere di quello del Nurburgring,
ma infinitamente piu anodino. La
sfortuna volle che un giorno, un
pilota poco qualificato sia uscito
dalla pista al di la della gobba,
uccidendo un commissario di pi-
sta. Si sarebbe potuto arrangia-
re il dosso spianandolo, come si
e fatto un po’ dappertutto al
Nurburgring. Invece, i padroni del
circuito hanno scelto la soluzio-
ne zoppicante di una chicane im-
mediatamente prima della gob-
ba, e, cid che @ ancora peggio,
questo « zig-zag » & stato dise-
gnato a dispetto del buon senso
non prevedendo nessuna scappa-
toia di sfogo.

UN
SIMBOLO

S| aggiunga che il suolo della
pista doveva essere interamente
rifatto per il Gran Premio e che
'operazione é stata spiacevol-

mente ritardata fino all'ultimo
momento con il risultato che
quando Emerson Fittipaldi & ve-
nuto recentemente ad effettuare
prove private a Zolder, & arriva-
to ancora sulla strada deformata.

Ho preso conoscenza delle pro-
teste e delle accuse di Fittipaldi
contro il circuito di Zolder e non
mi sorprendono. Avevo dappri-
ma temuto che la GPDA oppo-
nesse al G.P. del Belgio '73 uno
di quel veti tardivi di cui ha il
segreto, ma sembra che abbia
soltanto reclamato il rifacimento
delle multiple deficenze rilevate
da Fittipaldi e che abbia incari-
cato Emerson di vegliare egli
stesso sullo svolgimento delle
operazioni. Conosco abbastanza
la sua efficacia e il suo saper
vivere per pensare che sapra por-
tare la sua missione a buon fi-
ne. E se riuscira, avra reso il piu
gran servizio possibile agli orga-
nizzatori di Zolder. Ma tutt’al piu
si potra salvare il Gran Premio
1973. Perché il circuito di Zol-

der, concepito gia con |'obietti-
vo limitato dello sport nazionale,
non risponde alle esigenze che
possiamo prevedere per un pros-
simo avvenire.

Non ritornerd sulla 1000 Chi-
lometri di Monza, se non per
sottolineare lo sforzo tecnico
che ha permesso alla Ferrari di
riportarvi una vittoria regolare e
il piacere personale che ho avu-
to nel vederle attribuire la Cop-
pa Filippo Caracciolo. Perché per
quanto glovane o sia nella vita
sportiva, non ignoro il ruolo che
il principe Caracciolo ha avuto
alla presidenza dell’Automobile
Club d’ltalia. E non ignoro nem-
meno che & al suocero del pre-
sidente Agnelli che lo sport au-
tomobilistico deve il fatto di es-
sere ancora rappresentato come
lo & dalla Ferrari. Era dunque
quasl simbolico vedere ricom-
pensare con la Coppa Garaqniu—
lo la vittoria che ero lieto di of-

frire a suo genero.
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PETERSON

c1 tiene

a farlo sapere

® Allo stesso modo, lungo la di-
scesa che porta nella « Plaza de
Spagna », Peterson sembrava vo-
lare; 1 curvoni veloci a sinistra
prima a destra poi, li prendeva
in derapata e in controsterzo. Lo
abbiamo cronometrato da un pun-
to all’altro della discesa ed egli
guadagnava mediamente dai 3 ai
1 GIORNI 4 decimi di secondo nei confron-
DOPO ti di Fittipaldi, Stewart, Cevert,.

«

BARCELLONA - Barbro la fidanzata di Peterson,
siedeva ai box assieme alla moglie di Fittipaldi.
- Nervosamente prendeva i tempi del « suo Ronnie »
che era in testa senza discussioni. Improvvisamen-
te l'urlo dei brasiliani che in tribuna seguivano lo
svolgimento della gara le fece avere come un
presentimento: il suo uomo non era piu In testa
alla corsa!

Era vero. Un meccanico le si avvicind poi per
rassicurarla informandola che Peterson stava ri-
tornando a piedi ai box. Maria Helena (Fittipaldi)
divenne cosi di nuovo e inaspettatamente la « pri-
ma donna » del G.P. di Spagna. Abbraccio Barbro e
con gli occhi sembrava chiederle scusa per quanto
stava succedendo. Un movimento di folla, un nu-

trito battimani 1a, in fondo alla pista, annunciava
I’'arrivo di Peterson. -

Merita tornarci su questa vicenda amara di un
pilota che in LOTUS non riesce proprio a farcela,
me che si guadagna lo stesso tante simpatie per la
sua grinta.

« Andavo proprio bene, peccato! La macchina
un gioiello come nei due giorni di prova. Sono
stato in testa fin dall’inizio, ma non sono riuscito
a vincere il mio primo Gran Premio di F. 1. One-
Stamente penso che mai come questa volta me lo
sarei meritato, ma purtroppo sono stato tradito
da un guasto meccanico; banale se vogliamo! Mai
infatti ho rotto un cambio », tiene a precisare.

Arrivato ai box, baciata Barbro, Peterson si e
dissetato e ha iniziato a conversare con Soler
Roig. Era abbattuto, Chapman non lo degnava di
uno sguardo. E’ rimasto 1a fino a pochi istanti pri-
ma della fine della gara, per vedere il trionfo del
suo compagno-nemico in F. 1.

Stewart, fin dai primi giri tenace inseguitore del-
la lepre Peterson, era invece arrivato ai box ben
prima, con il motore muto. Gardner e Tyrrell gli
s1 fecero Incontro e lui li apostrofd urlando: «I
freni, 1 freni com2 al solito ». Era stravolto dalla
rabbia per aver perso punti del mondiale. Nell’al-
lontanarsi dai box con i due tecnici agguantd un
meccanico che si occupa dei freni della sua Tyrrell
e tenendolo per un braccio gli urld: « La stessa
cosa che a Brands Hatch e poi in Sud Africa! La
vogliamo smettere? ».

Finalmente riusciamo a parlargli, Ha la faccia
stanca e si terge il sudore con il fazzoletto: «Si e
staccato un disco del freno anteriore sinistro. Non
avrel certamente vinto, ma un secondo posto non
me lo avrebbe tolto nessuno e sarebbero stati
punti importanti per il Mondiale ».

Proprio in quel momento l’altoparlante annun-
ciava 1l ritiro di Peterson e la rabbia di Jackie
crebbe ancor di piu: « avrei addirittura potuto vin-
cene e.. (parolaccia tipica in inglese) ».

Mentre si allontanava un meccanico della Tyrrell
commentava: « Se morde qualcuno lo avvelena ».

Rabbia, disperazione e lacrime anche da parte di
Reutemann, scappato via subito dopo la sosta ai
box e l'abbraccio d’incoraggiamento del suo pa-
tron Ecclestone. Aveva un nodo in gola quando
'abbiamo raggiunto mentre « fuggiva » verso la
sua vettura per tornare in albergo. E’ riuscito a
dirci solo due parole: «Si € rotto il semiasse de-
stro. Ero a meno di quattro secondi da Fittipaldi;
mancavano dieci giri alla fine ¢ ce l'avrei fatta a

n agze

a i
w g

s“‘ﬂ'-'“::i-rlr=,~,' e i

T
= - - a L il 4 o
g " S
" _.-I.‘.',',}ﬁ_ ?ﬁ:—: LS
: LS

VEVD mai rotio un cambio?...

prenderlo. Mi sentivo gia il G.P. in tasca. Dopo una
gara d’attesa, nel finale ho forzato, ce 'avreil fatta
(ripete) ne sono sicuro, ma e andata male per un
soffio. Mi consola il fatto che non e stato un mio
errore a tradirmi. Speriamo che mi si ripresentino
ancora occasioni come questa durante ’anno, per-
ché la Brabham va veramente bene. E’ aerodina-
mica e dispone di una tenuta di strada invidiabile ».

Una delle « rivelazioni » di questo G.P. di Spagna
e stato Follmer, il « vecio ». Alla fine & arrivato
terzo con «1’'Ombra Nera». All’inizio della gara
aveva duellato con Ickx, il belga della Ferrari, arri-
vato ultimo. Ed € stata dura per il ferrarista pas-
sarlo! Abbiamo chiesto anche a lui le impressioni
sulla corsa che gli ha fruttato quattro punti mon-
diali: « Il risultato non € male. Sono contento, ma
certamente avrei potuto fare di piu se avessi avu-
to la macchina in condizioni perfette. La mia Sha-
dow andava di qua e di 14 nella pista ed era un
vero problema guidarla. Spero che andando avanti
si riesca a migliorarla ».

A conferma dell’eccezionale stato di forma di-
mostrato principalmente con 1 prototipi Matra-
Simca, Cevert e giunto secondo a Barcellona. Il
secondo posto alle spalle di Fittipaldi e ancora piu
eccezionale se si pensa alla sosta cui il francese e
stato costretto al 26. giro.

« Ero alle spalle del battistrada, quando, alla
staccata del tornante, la macchina mi e andata
tutta a destra. In quel momento Fittipaldi mi ha
passato; non capivo che cosa fosse successo e mi
sono messo dietro ad Emerson. Inprovvisamente
ho capito: un pneumatico si stava afflosciando...
sinceramente credevo di non farcela piu, ma ai box
1 meccanici hanno lavorato in un lampo, ed in po-
chi secondi ero gia nuovamente in pista. Visto co-
me sono andate le cose avrei vinto 11 mio secondo
Gran Premio, ma sinceramente non sono dispia-
ciuto anche di questo risultato ». .

Regazzoni, il n. 1 della BRM-Marlboro, dopo la
gara che lo ha visto nono, a sei giri dal vincitore,
dopo diverse fermate ai box, ¢i ha raccontato cosi
le sue disavventure: « La macchina non andava
molto bene, avevo lo stesso motore dell’Argentina,
ma e stata difficile la sua messa a punto; i pneu.
matici poi sono stati una vera frana. Mi sono do-
vuto fermare ai box diverse volte per cambiare
prima quelli anteriori poi quelli posteriori. Spe-
riamo che in Inghilterra lavorino sodo e che met-
tano la macchina a poesto in modo da essere piu
competitiva per i prossimi G.P. ».

E’ lo stato d’animo di tutti 1 rivali di FITTIPAL-
DI, che continuano a vedere la su in cima al podio
piu alto.

g. c.

<

Dall'alto in basso: il ritorno a piedi, il sorriso della fi-
danzata sollevata dai dubbi sulle cause del ritiro, po!
(tranquilla) le sue stesse lacrimucce di rabbia per I'ava-
ria determinante (Maria Helena Fittipaldi e Suler-Rnig
solidarizzano), infine I'amarezza, il cruccio amaro di
Ronnie Peterson che la graziosa Barbro tenta di
far dimenticare col sorrisetto sul visino di cerbiatta
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‘ La sospensione posteriore della Lotus, con il nuovo portamozzo.
Feea non ha molte innovazioni, poiché deve arrivare la nuova
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composto da:

Rostri e tubi paraurti
Strisce autodesive

Presa d’aria aerodinamica
Copriruota da 13"

b

Ecco la tua nuova
FIAT 127 CAN-AM.

Pit sportiva con i tubi ed 1 rostri
paraurtiche ne accentuano l'aggres-
sivita, pitt elegante con le strisce
autoadesive che ne sottolineano la
forma a cuneo.

Design \1 Bertone

:Can-am

Prodotto dalla Socar Italiana S.p.A. - Via Guido Reni 96/168.
10136 Torino - Tel. 309.04.46/7.

2 &%

La carenatura posteriore della
Tyrrell, con l'alettone molto spo-
stato all'indietro. Questa solu-
zione ha eliminato |'effetto otti-
co che faceva sembrare questa
macchina piu corta delle altre

s

Kit 127 CAN-AM

BARCELLONA - Avevano detto prima del G.P.

di SPagna, alla fine delle prove:
«Non ho una macchina

J- STEWART perfettamente a posto,

problemi di surriscaldamento di freni, hanno
in parte falsato la prestazione della mia Tyr-
rell-Ford, certo che il giorno della gara sara
diverso, se ne accorgeranno i miei avversari
che mi danno per battuto su questo circuito,
la prestazione sul giro di Peterson e senz'al-
tro eccezionale, ma la corsa ¢ lunga... ».

« Non ho faticato molto ad

P. REVSON ottenere il tempo che mi

permette di partire fra i primi, certo che cre-
do di poter fare molto meglio quando la mia
macchina sara aggiornata. La McLaren que-
st'anno € una macchina che dara del filo da
torcere a tutti, perché e la pilt competitiva del
lotto delle nuove aggiornate per i regolamen-
ti 73 della CSI1 ».

« La mia Ferrari va gia molto
bene, pur essendo una macchina
nuova, credo che presto sara competitiva, ho

scelto la versione con i radiatori. anteriori,
perché il colore era riuscito meglio!!! »,
m « Ho dovuto girare moltissi-
mo per ottenere il tempo
che ho ottenuto, mi sono avvalso molto dei
suggerimenti datemi da Regazzoni sulle traet-
torie e sulle marce da adoperare nei punti cri-

tici del percorso, ma alla fine sono contento
del tempo ottenuto ».

J. ICKX'

Sopra:la nuova March 731 G, caratterizzata dal muso allargato e
dalle fiancate rettilinee aperte. A destra: la sospensione posteriore

Giudicate voi se 1 PILOTI dicono la verita

Avevano detto PRIMA...

A. DE ADAMICH Fhaasitinety
. uich non ¢ certa-
mente il miglior circuito per imparare a co-
noscere una macchina nuova come la mia
Brabham. Nell'ultima tornata di prove ho ot-
tenuto un tempo niente malvagio con una
mescola di pneumatici che adoperavano tut-
ti i « BIG» della Goodyear, se avessi potuto
fare qualche giro di piu avrei forse potuto
ottenere il tempo di 1'24"... ».

C. PACER Verso la fine delle prove di sa-
: bato, dopo aver messo a punto

la macchina, quando ho cominciato a tirare,
ho rotto il semiasse posteriore destro, altri-
menti avrei fatto meglio ».

« Problemi ai freni, mi
hanno un po’ impedito
di tirare al massimo, verso la fine delle prove
con alcuni accorgimenti abbiamo in parte ov-
viato all’inconveniente, e certamente se il dia-
volo non ci mette la coda, dovremmo fare una
buona gara, perché l'attuale Brabham & sen-
z'altro superiore alla vecchia, piu piccola ma
pii maneggevole, piu veloce e piu attaccata
alla pista ».

« Avevo provato la
H- PESCAROLO prima della

Spagna e andava come un orologio, qui in-
vece tutto era storto e nulla andava per il
suo verso, non riesco a spiegarmi che cosa ¢
SUCCesSo »,

W. FITTIPALDI

(Non ha voglia di par-

NANNI GALLI

lare) « Bella giornata
fa caldo siamo vicini al mare.. (testuale) ».
ceyv.



Le due
FERRARI

La Ferrari col radiato-
re anteriore nella ver-
sione vista a Barcello-
na. La linea del corpo
vettura & risultata mol-
to snella anteriormente

¢ )

La Ferrari coi radiatori
laterali era dotata, in
Spagna, di un muso di
dimensioni ridotte, an-
ziché quello largo vi- e~
sto a -Maranello. Tutta-

via | problemi di raf-

freddamento sono ri-

masti del tutto insoluti 5

A sinistra: l'alettone della Ferrari radiatore ante-
riore @ dotato di un solo supporto principale
posto sulla parte anteriore e regolabile in altezza
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Sopra: la sospensione, lo sterzo ed il traliccio di tubi che reggono
il musetto della Ferrari con radiatori laterali. A destra sotto: l'alet-
tone della Ferrari radiatori laterali aveva una innovazione, rappre-
sentata dal doppio supporto in lamiera scatolata, ben a sbalzo

Sopra: il musetto della Ferrari radiatore anteriore, »
con 'apertura per la fuoriuscita dell’aria riscaldata
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MICHELIN, da sempre, studia e lavora per produrre il miglior pneumatico, al miglior prezzo.

Oggi, | nuovo radiale “ZX" MICHELIN, appaga le esigenze del pi moderno automobilista: sicurezza in ognl circostanza,

viaggl sul velluto ed economia,

Il nuoveo radiale "ZX"” MICHELIN, infatti, richiede minor sforzt al motore e ne riduce il logorio, risparmia carburante,
fa molt piu chilometri .. alla fin dei conti, si paga da se!

Adottato dalle principali Case automobilistiche, “ZX" MICHELIN & il “radiale” anche per le piccole cilindrate.

Checche si dica € MICHELIN che ha‘inventate’il pneumatico ‘radiale’ed € sempre il ‘primo’al mondo nel campo del‘radiale’,

PROP MICHELIN - 731 T



Lrabham

1 GIORNI
DOPO

La disposizione dei radiatori e della pedaliera sulla nuova Brabham
(sopra). Le soluzioni delle sospensioni sono classiche, anche se

rinnovate. Sopra a destra: La Brabham come si presenta priva della
cupoletta avvolgente il pilota. Le aperture per il raffreddamento dei

radiatori acqua anteriori e sdoppiati danno un curioso effetto ottico.
Molto buona in aerodinamica, la nuova BT 42 & apparsa ben riuscita

anche dal punto di vista della tenuta di strada e della distribu-
zione dei pesi. E' stata progettata da Gordon Murray, un giovanotto

di 28 anni che pare avviato a ripercorrere la strada dei grandi telai-
sti di scuola inglese. Bernie Ecclestone ne & giustamente entusiasta.

Anche de Adamich fra breve dovrebbe disporre di una Brabham BT42
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.+«« VI CCOMpPagna
nelle ore piu belle delle vositre vacanze ....

Per invio documen- Amministrazione e stab.:

tazione illustrativa @ Via Mazzini, 26
spedire i tel. 051 307886 377456

L. 200 in bolli a: 40138 Bologna (ltaly)

Roll-bars da L. 12.000 in poi smon-
tabili - omologati - tutti tipi @ assi
a cammes @ collettori @ cassetie
trasf @ pistoni @ trasmissioni den-
tate ® estintori @ anelli attacco ri-
morchio

GITAN

S. BENEDETTO DEL TRONTO
orso Mazzini 101 Tel. 60723

sconto ai
piloti gr. 1-2-3-4
per l'anno

agonistico 1973

Ecco (a sinistra) la vista late-
rale del muso della Brabham, =
con le parti esterne a gradini.
Conservato il colore bianco, le
diciture pubblicitarie risaltano

<

La linea originale della nuova
Brabham (sotto), molto squadra-
ta. Ricorda la B. 3 di Forghieri.

Alettone e radiatori sono in corpo unico. Qui (a destra) sono solle-
vati per permettere di lavorare sul cambio. | supporti dell’alettone
della Brabham pill recente sono due, con supporti avanzati regolabili

Nina Rindt in Martin si rivede ogni tanto nel mondo dei G. Premi. Era
a Barcellona con il suo nuovo marito Philip, giocatore di professione

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti i progettl
Gemini e sono arrivati sulla Luna con Apollo 15,

Apollo 16, Apollo 17... e non erano cuscinetti spe-
ciali ma cuscinetti di normale produzione di serie

15 s



Una suggestiva inquadratura ai tornanti in disces
Ha appena doppiato Pescarolo con la March. Gra
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a del Montjuich, Follmer controlla i suoi avversari.
zie al risultato di Barcellona (terzo posto) la UOP-

SHADOW proseguira il programma F. 1 in Europa. Anche se la macchina deve essere ancora por-
tata a punto e dispone di motori Cosworth « serie B » riesce a star davanti a tante rivali di gran nome

Uno studente giapponese conferma I’ indiscrezione sut

rinnovati programmi futuri da corsa della Casa giapponese

HONDA travestite

provano per 1l «aritorno»

MODENA - Il «pericolo giallo»
va confermandosi anche nelle au-
to. Da molti indizi — come ab-
biamo scritto e riproponiamo a
parte — la « Honda» starebbe
preparandosi per la sua ricom-
parsa dopo le esperienze, (non
esaltanti) degli ultimi anni. Da
« Fini » abbiamo avuto occasione
di parlare con KONO AUYKA, 27
anni, che ha frequentato la Uni-
versita di Tokyo per laurearsi in-
gegnere e che poi, attratto dal fa-
scino del motore, € entrato alla
Suzuki e poi alla Kawasaki. E’
venuto in Europa agganciandosi
alle importatrici delle marche
giapponesi di moto. E' nato a Ka-
nagawa, piil di un milione di abi-
tanti, e poi ha lasciato la fami-
glia per trasferirsi a Tokyo. E’
ben preparato anche culturalmen-
te; ha letto di Marco Polo, di
Fernando Mendez e delle predi-
che di San Francesco Saverio,

Non si capisce bene perd quall
compiti abbia Kono Auyka nei
clan giapponesi che si dedicano
alle corse in moto. E’ un giova-
ne sorridente, mastica abbastan-
za bene l’italiano e pertanto ci
agevola la conversazione.

« Mi piace I'Italia e Modena —
accenna subito Kono — e vorrei
visitare le officine di questa citta.
Chissa, mi piacerebbe anche ri-

MINI CO

siedervi permanentemente se tro-
vassi un posto; la vostra lingua
la conosco abbastanza bene. Ten-
terei anche di completare gli stu.-
di nelle vostre Universita... »

— E allora Auyka, di questo
Ginther che prova le Honda che
cosa si pud dire?

— Che I'ho visto provare mac-
chine che erano « travestite » lun-
eo0 le nostre autostrade a circa
50 km. da Tokyo e ho saputo che
la Honda ha dei programmi.

— Lei & stato in contatto con
esponenti della grande Casa?

— Non direttamente, ma ho a-
vuto notizie buone e mi pare d’a-

ver sentito parlare di un rientro
nel ’75.

— Con quali mezzi, secondo lei?

— Per quanto vi sia un netto
processo di occidentalizzazione in
Japan, credo che si punti alla mo.
noposto. Non c¢i sono, io credo,
allo stato attuale, dei progetti per
le macchine prototipo da corsa.
Ma mon sarebbe escluso che que-
sto mostro Paese facesse anche
qualche grossa sorpresa.

— Ha avuto notizie, anche indi-
cative, sulle caratteristiche di
questa monoposto?

— Si parla di alimentazione a
iniezione diretta per un propul-
sore da 3000 a 16 cilindri.

OPER
MINI

ELEGANZA
SPORTIVITA®
PERFEZIONE
SICUREZZA

— Possibile a 16 cilindri?

— Lei sa che in Giappone si
studiano motori con grande di-
stribuzione del numero di cilin-
dri e quindi...

— E Ginther?

— Ginther é sempre lo stesso;
scattante, nervoso, asciutto; un
peso piuma di grande vitalita.
E’ moltg stimato. E’ un dipen-
dente della Honda; credo abbia
fatto un contratto assai vantag-
gioso. Lo tengono in grande con.
siderazione. L’Honda ha vastissi-
mi programmi in campo motori-
stico; ¢ una potenza e come ho
detto, con la tendenza a una mag-
giore occidentalizzazione. Non é
escluso che con le corse ci siano
altri grossi programmi di merca-
to; come per le moto. Come vede
si stanno ormai istituendo dei
Centri di produzione e di mon-
taggio in Europa. L’Honda € una
vera potenza.

— Si € sentito parlare di piloti
eventuali?

— No, ma qualora la Honda
decidesse il suo rientro, creda a
me i piloti non le mancherebbero
e potrebbero essere i migliori del
mondo. Sono tanti e frequenti an-
che i contatti con i clan statuni-
tensi.

Mario Morselli

FIAT 127 - A 112
FORD DATSUN

Una lattina
di riserva
e siete a posto

E’ facilissimo
usare sempre Olio Fiat:
lo trovate
presso tutti 1 rivenditori
autorizzati Fiat.

Poi ci sono i “‘rabbocchi’
Quando in viaggio
il benzinaio vi dira:

“Manca un chilo;
cosa mette?’”
Vor gl date
la lattina
che avete %}
di riserva *
e siete
a posto. -
/Il benzinaio capira subito
che siete uno
che al motore ci tiene.

[0/L/1/0|
[F/1/A/T}

Oggi I'Olio Fiat Jo trovate anche
nella nuova formula VS +
ancora migliorato, pia automobilistico.
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GEORGE FILIPINETTI

Un doppio
LUIT'TO

per lo sport

auto_

Il nostro sport ha perso, in po-
chi giorni, due personaggi alta-
mente significativi come Geor-
ge Filipinetti (a sinistra) e
Piero Drogo. Alla loro memo-
ria dedichiamo questa pagina

“La Scuderia continua
uest’anno col figho

MODENA - Ci si chiedeva tutti se,
dopo la scomparsa di George Filipi-
netti, avvenuta a Losanna, nella not-
tre tra il 2 e 3 maggio, 1973, la sua
Scuderia avrebbe mantenuti 1 pro-
grammi assunti per quest’anno.

Era un interrogativo che tutti co-
loro che amano il nostro sport e,
in particolare quelli che erano amici
e stimavano Filipinetti, piu che co-
me personaggio come uomo di sport,
si ponevano. Sul momento c’era sol-
tanto dolore e sconforto per il vuo-
to lasciato da George Filipinetti e,
come si verifica in queste gravi ore,
si cercava vagamente di coordinare
quanto aveva lasciato in eredita co-
me opere ¢ come valori umani.

Sabato 28 aprile, come avevamo
comunicato, Filipinetti era venuto
a Modena con la moglie e I’autista
a bordo della sua Rolls Royce con
targa diplomatica della Repubblica
di S. Marino. Era sceso all’Hotel
Canalgrande dove Nello Ugolini era
ad attenderlo con I’avv. Nino San-
sone venuto da Palermo, e con il
notaio dr. Gianfranco Brancaccio,
che é il prezioso consigliere di mol-
ti personaggi dell’automobilismo.

Filipinetti appariva in buone con-
dizioni di salute. Soltanto qualche
precauzione, con una dieta alimenta-
re contenuta a causa di temuti sin-
tomi di diabete. Nulla poteva far
credere all’improvvisa scomparsa di
monsieur George per collasso cat-
diaco nella notte fra mercoledi e
giovedi. Nello studio del notaio
Brancaccio (che ¢ sempre in Corso
Canalgrande) era stato sottoscritto
nella mattinata di sabato |’atto per

la costituzione della « FILIPINET-
TI CORSE SOCIETA' A RESPON-
SABILITA' LIMITATA ». « Voglio
sistemare «questo settore della mia
attivita — aveva detto Filipinetti —
per dare alla mia équipe una veste
giuridica e per assegnare i1 diversi
incarichi ».

In pratica Filipinetti aveva due
corse che lo interessavano particolar-
mente: la Targa Florio e la 24 Ore
di Le Mans, alle quali aveva iscritto
le sue macchine anche quest’anno.
« La Targa I’ho nel cuore » aveva ri-
badito Filipinetti all’avv. Sansone,
aggiungendo: « e potessi avere delle
Ferrari! », Ma nonostante i suoi sem-
pre vivi rapporti di amicizia col co-
struttore di Maranello, non gli era
stato piu possibile, dai tempi della
5 litri sport, avere altre vetture del
-« Cavallino ».

Ed eccolo ripiegare sulle « Lola »
e intraprendere D’attivita per I’Euro-
peo GT con le Fiat. Era stato fra
i primi ad impegnarsi con la 1-X/9,
Aveva pero intenzione di intensifi-
care questo settore a lui tanto caro.
Si parlava di macchine per la Can-
Am e per il '74 aveva intenzione di
chiamare qualche grosso calibro a pi-
lotare le sue macchine, sperando an-
che che da Maranello venisse qual-
che schiarita. Avesse potuto avere le

srestigiose 312! Si parlava anche
di F. 1.

Alla decisione di costituire la
« Filipinetti Corse S.r.l.» avevano
subito risposto Ugolini e Sansone:
'uno che era deciso a diventare
pensionato, ritrovava sotto la spin-
ta di Filipinetti ’antica grinta di
organizzatore, mentre 1’avv. Sansone
diventava procuratore legale della
Scuderia. Parkes veniva investito uf-
ficialmente come direttore tecnico
generale. Filipinetti voleva lasciare
a Ginevra soltanto la rappresentanza
ufficiale della équipe che, in prati-

Una foto scattata all'Avana,
dopo la sua bella vittoria nel

ca, sarebbe stata trasferita a Formi-
gine, in via Ghivelli, dove c’erano
dei progetti di ampliamento dei lo-
cali perché la « base » modenese a-
vrebbe dovuto anche comprendere
’attivita della F.2 e della F.3. Lo
stesso sindaco di Formigine era rag-
giante per il programma di Filipi-
netti, che avrebbe indubbiamente
dato non soltanto ulteriore celebrita
a questo paese, noto per i suol ri-
cordi storici e anche per le sue im-
prese operative, aumentando ancora
la notorieta con una attivita piu in-
tensa.

Filipinetti, come abbiamo detto,
aveva rapporti con la Ferrari che da-
tavano da molti anni. Da quando
era I’amministratore del vecchio Aga
Khan., Alla Ferrari conobbe una de-
cina di anni or sono Parkes che al-
lora era pilota-collaudatore. Ben pre-
sto fra 1 due si manifesto una in-
tesa valida, e, sempre tramite Ugo-
lini, vennero stabiliti programmi lu-
singhieri. Grandi piloti hanno fatto
parte della Scuderia quali Trinti-
gnant, Bonnier, Siffert, Scarfiotti,
Bandini, Meress, Muller, lo stesso
Parkes e tanti altri; un elenco che
non finisce piu. Ferrarista per voca-
zione e amicizia, Filipinetti ha avu-

to le Ferrari GTB, GTO, la P3 la
330 P e poi la 512. Alla Targa era
legato anche per un clamoroso suc-
cesso ottenuto con la 908 Porsche.

Amava immensamente Le Mans
per quel fascino che la maratona
francese suscitava in lui, uomo che
si esaltava quando venivano espres-
se in un modo tanto vibranti i va-
lori dell’automobilismo. « Tanti miel
amici — diceva — hanno scuderie
di cavalli da corsa, corrono a Long-
champs, corrono nei famosi ippodro-

mi della Costa Azzurra o ad Ascot in
Inghilterra; io amo i cavalli dentro
i motori ai quali danno vita, ¢ la
materia che si esprime come essere
vivente. » Erano questi i suoi inten-
dimenti di uomo saggio che teneva
ai rapporti umani e alle amicizie
sopra ogni cosa. Ha anticipato [’era
degli sponsor, ma senza ricercarne
utili o pubblicita. Forse era rimasto
unico in questo campo.

Ci dice PARKES: « Difficilmente
si trovava un uomo di tale forza
umana e credo che le sue affermazio-
ni nella vita siano dovute anche a
queste grandi doti. Lo ricordo con
grande rimpianto; abbiamo perso un
amico indimenticabile.» E UGO-
LINI: « La sua personalita domina-
va sempre, ma non faceva mai pe-
sare a nessuno questa sua carica. An-
zi, cercava di non mettere fra lui e
gli altri delle differenze; metteva
sempre a suo agio l'interlocutore. »

Parkes poi ci ha rassicurato di-
cendoci che il figlio Jean Claude
ha deciso di onorare la memoria del
padre osservando gli impegni della
Scuderia per quest’anno. Poi si ve-
dra. La « Filipinetti » da lui voluta
e riaffermata, sara, dunque presente
e speriamo non solo per quest’anno.

PIERO DROGO

Sapeva riplasmare
le automobili di ier1

MODENA - Piero Drogo si e

schiantato coniro un autoireno,

menire — all'alba di sabato
scorso — rientrava a Modena
al volanie di una « Ferrari»
berlinetta con targa in prova.
La sua morte e stata pressoche
1stanianea.

Dopo aver girovagalo per
mezzo mondo, dedicandosi a
una attivita di pilota che gli
aveva riserbato parecchie sod-
disfazioni, Piero Drogo si era

LT

quando Piero Drogo correva. Eccolo, complimentato dalle autorita
gran premio di Cuba, nel 1958, al volante di una Ferrari sport

stabilito a Modena che aveva
scelto quale sua citta di elezio-
ne.

Il nostro primo incontro con
Piero ebbe luogo al « Real Fi-
ni », concentramento di perso-
naggi
raccontd della sua attivita e del
desiderio di continuare, spe-
rando in qualche ingaggio piu
qualificato di quanti ne avesse
avuto sino a quel momento.

Infatti, era stato accasato con
scuderie secondarie italiane ed
estere, risiedendo, anche per
qualche tempo, a Cuba, in Au-
stralia, in Venezuela e poi pas-
sando in Argentina, dove Ma-
nuel Fangio era gia campione
del mondo e De Tomaso era
partito pure lui per Modena.
Non fu facile l'ambieniamento
di Drogo perché Modena, co-
me centro automobilistico di
prim’ordine, non e mai Stala
una citta cosmopolita vera e
propria, dove si accentrano in-
dividui che non hanno lerra
« fissa ».

Ma Drogo aveva necessita di
chiudere la sua vita di girovago
e di ricercare una scella che

g, e e ——

dell’automobdbilismo. Ci -

trovd dopo aver partecipato a
qualche corsa con Ferrari, Ma-
serati, Osca, Alfa Romeo pri-
vate. Aveva deciso di divenlare
un carrozziere; Si sentliva, in
realta, nato per fare lo stilista.

Si era fatia una propria cultura
automobilistica che perfeziono
a Modena, nei contatii che eb-
be con esponenti locali. Fami-
liarizz0 ben presto con tulti
per il suo carattere semplice,
apparentemente tranquillo, an-
che se i problemi nel gestire

una azienda — la SPORT
CARS non gli ancarono.

Aveva lavorato nella ricostru-
2ione di vetture di prestigio per
le competizioni, era entrato in
contatlo con la Ferrari per
certo periodo, dopo aver ela-
borato carrozzerie per vetlure
sportive Maserali e « Serenis-
sima ». Aveva a fianco dei va-
lidissimi soci in ditla e con
loro amava concordare dei pPro-
grammi anche avveniristici, mai
per0 distaccandosi (ed e que-
sto un pregio, uno dei tanti,
dell’artigianato automobilistico
modenese) dal cosiddetto « la-
070 a mano ». Era stato anche
con Alf Francis e poi aveva ela-
borato progetili per la AMS.

Purtroppo, crescendo la sua
notorieta, a Drogo si presenta-
rono difficolta aziendali, date
le necessita di allargare la sua
officina, inizialmente in Via Ba-
rozzi e poi in Via Emilia Est.
Il sempre incerto commercio
relativo ai carrozzieri, deler-
mind in Drogo la decisione di
interrompere un lavoro che non
gli dava piw tranquillila, ne
presente e tantomeno futuro.
Si dedico, allora, al commer-
cio di vetiure wusate, in gene-
rale Ferrari, Maserdti, Lam-
borghini, Alfa, accentuando le
sue ricerche presso privati che
avevano macchine da corsa
sportive.

Questo « Centro», dove sem-
bro dovesse anche trasferirsi
la sede di lavoro della Uniwver-
sita Libera dell’Automobile di
Orazio Sorbello, stava assu-
mendo una propria collocazio-
ne mnell’lambito delle attivila
specializzate modenesi. Tanto
che anche il dr. Vassallo, la-
sciata la De Tomaso Automo-
bili ,si era associato a Drogo.

Poi la sciagura e la scompar-
sa di questo appassionato dello
sport dell’auto per il quale, an-
che silenziosamente, aveva SOf-
ferto, prima come pilota nel
non vedersi raggruppato fra gl
uomini di scuderie qualificate
e poi come imprenditore per
aver forse perseguito ideal
sportivi, non avvedendosi di
una realta che non lasciava al-
ternative.

Mario Morselli
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Sempre piu aperto
il Mondiale MARCHE
dopo la 1000 KM SPA

Jacky Ickx in formato-Topolino
ha fatto vedere i « sorci-ver-
di» in prova agli avversari
ma in corsa si & poi ritirato

DALLINVIATO

FRANCORCHAMPS - Mike

Hailwood. uno dei «reucci»
del difficile ed affascinante cir-

cuito di Spa-Francorchamps e
primo e seconde nella mille
chilometri che ha dato alla
Gulf-Mirage la prima vittoria
stagionale nel Campionato
Marche. Primo e secondo a-
vendo guidato entrambe le
macchine azzurre che in pa-
tria si sono presentate sulla
linea di arrivo e che finalmen-
te hanno riportato sul viso di
John Wyer un largo sorriso,
dopo tante disavventure.

Chi vince ha sempre ragio-
ne e per Mike Hailwood che
ha addirittura vinto due volte
la ragione e doppia. Bravissi-
mo lui, bravi anche i Ssuol
compagni che hanno pilotato
le Mirage, ma francamente
Hailwood e soci questa vitto-
ria cosi massiccia non se la
aspettavano. E francamente
noi dobbiamo dire che, se pu-
re le Mirage erano state ca-
paci di tempi di rilievo nelle
prove e in gara erano a poca
distanza dai primi, questa vit-
toria e eccezionale in tutti 1
suoi aspetti.

A dare tono alla corsa, subi-
to, sono stati quelli che erano
preventivabili, cioe Ickx con
la Ferrari e Pescarolo con la
Matra-Simca. Certo i piu for-
ti su questo circuito, che ri-
chiede doti particolari e che
alla classe ed alla abilita vuole
sia aggiunto il coraggio di
spingere fino in fondo, quel
coraggio che « uno non se lo
puo dare ». Pescarolo e Ickx
a dominare la corsa nell’av-
vio furibondo, e dietro di loro
Hailwood e poi Pace e Amon
e Bell.

In valore assoluto erano
Ickx e Pescarolo a dover me-
ritare di vincere, ma nelle
corse di durata che coinvol-
gono il secondo pilota 1 va-
lori assoluti individuali non
sono abbastanza per il suc-
cesso. Pescarolo e Ickx, tutta-
via, avevano nei compagni
Larrousse e Redman le « spal-
le » ideali, entrambe capaci di
ritmo elevato e soprattutto di
riportare le macchine in por-
to in condizioni perfette, per
ridarle ai compagni al meglio
nel caso che fosse necessaria
la strenua battaglia fino al-
I'ultimo giro. Erano quindi le

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

domenicaSPRINT
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A Spa si & rivisto sorridere
John Wyer, uno dei « vecchi lu-
pi » delle competizioni, che fi-
nalmente ha vinto con le Gulf

due coppie migliori ed erano
loro che alla corsa potevano
chiedere la vittoria.

Invece sono stati proprio
Pescarolo e Ickx a non finire
la gara tra tutti quelli che po-
stulavano le posizioni di te-
sta, ed e grossa ingiustizia al-
meno nei loro confronti per-
sonali. E' grossa ingiustizia
anche che Ferrari e Matra sia-
no state mortificate dagli av-
venimenti, e che il duello or-
mai diventato classico sia sta-
to risolto dai fatti estranei e
non dal prevalere dell’'uno o
dell’altro. Ingiustizia che ha
comunque i suoi aspetti posi-
tivi, percheé il risultato di Spa
adesso rimette in discussione
la situazione, praticamente to-
gliendo a questa corsa il va-
lore decisivo che poteva a-
vere.

Siamo al punto di partenza,
per quanato riguarda il Cam-
pionato del Mondo, che sara
pur sempre un affare privato
tra Ferrari e Matra e che il
risultato di Spa non ha In-
fluenzato che in minima parte.

I.La Matra Simca, a valore
assoluto di macchine, era fa-
vorita. La Ferrari, a valori
combinati macchina-piloti era
forse lei la favorita. Hanno in-
vece dovuto cedere, ed e la
Mirage che trova a Spa la sua
giornata di gloria, giornata
che — sia chiaro — non e
spiacevole per nessuno perche
questa squadra & simpatica ed
¢ un elemento positivo nel
quadro delle competizioni at-
tuali.

La Ferrari aveva le macchi-
ne capaci di prestazioni d’al-
to livello, ma in assoluto 1n-
feriori leggermente alle Ma-
tra almeno nella tenuta di
strada, come si e verificato
nelle corse precedenti. Equi-
librate nel loro complesso, le
macchine italiane hanno ce-
duto per una avaria piuttosto
sciocca, la semplice incrinatu-
ra delle saldature che fissano
ai piccoli radiatori del lubri-
ficante per il cambio 1 raccor-
di che reggono le tubazioni.
Una avaria probabilmente
causata dalle vibrazioni che
sono inevitabili e che su cue-
sto circuito diventano molto
forti per il fatto di avere i

Franco Lini
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1000 KM SPA I

S

1000 Km di Spa, gara in-
ternazionale di velocita e
durata valida quale quinta
prova del Mondiale Mar-
che. Circuito di Spa-Fran-
corchamps, di km 14,100.
6 maggio 1973.

Cosi (in 28) al via

Ickx-Redman Pescarolo-Larrousse
(Ferrari 312 P) {(Matra-Simca)
31257 3'13''8

‘Merzario-Pace

Hailwood-Schuppan
(Ferrari 312 P)

(Gulf-Mirage)

3'15"'4 3'16''2
Bell-Ganley Amon-Hill
(Guif-Mirage] . (Matra-Simca)
3476 < e b iy
Hine-iHowlings Humble-Raymond
(Chevron B 23) [Chevron)
3375 3'40°"2
Gaspar-Pinho! Smith-Welpton
(Lola T 292) {Chevron]
3°44°"7 3'48""1
Van Lennep-Mulier . Stuck-Muir
{(Porsche-Martini) ™ .. (BMW 3.0)
3'53"'7 3'54''2

_ S:hikentanz-Fitmétrink
(Porsche RSR)

Fitzpatrick-Kellar
(Porsche RSR)

5 Wopdder,
'_ir-leavema-l.eguallec Muir-Lauda
(Chevron B 23) (BMW. 3.0}
; 3373 3'58''8
Santos-Mendoza Follmer-Jost
(Lola T 2392} (Porsche-Martini)

4'00"'3 013
Bonjock-Melville KautzKrebs
{Abarth-ﬂs&ila]ﬁ-‘- (Ford Capri)

4'02''8 i 4'04"'6
« Christine »-Dubos Quick-De Selincourt
(Chevron) (Chevron B 21)
4047 4'05"'0

Pl i Eruiadd
(Ferrari Daytona)
4°'07''4
Haldi-Cheneviere

(Porsche RSR)
4'09''3

Harrower-Bell
(Chevron B 23)
4'17''3

rdl U S-UN Al L

{Chevron B 21)
4'07"'2
Goodwin-McDonough

(Dulon)
4'08"'1

Birchennhouch-Kaye

(Lola T 290)
4'11"'3

e
"

AL
e
'u.i

In neretto, il pilota che ha preso la partenza

Cosi (in 16) all’arrivo

1. Bell-Hailwood (Gulf-Mirage) 4.05'43''5, media kmh 244,443;"2. Hailwood-_
Schuppan-Ganley (Gulf-Mirage) 69 giri; 3. Pescarolo-Larrousse-Amon (Matra-
Simca) .68 giri: ‘4. Merzario-Pace (Ferrari) 67 giri; 5. Van Lennep-Muller
(Porsche Carr. RS) 63 giri, primi delle GT; ‘5. Santos-Mendoza (Lola T292)
62 girl, primi delle 2000 Sport; 7. Lauda-Stuck (BMW Alpina) 62 giri primi
del Gruppo 2; B. Stuck-Muir (BMW 30 SCL) 61 giri; 9. «Christine»-Dubos
(Chevron B 21) 61 ‘giri; 0. Follmer-Jost (Porsche Carr. RS) 60 giri; 11.
Haldi-Cheneviere (Porsche Carr.) 57 giri; 2. Pilette-Band (Ferrari 365 GTB)
ST giri; 13. Birchennhouch-Kaye (Lola T 290) 56 giri: 14. Schickentanz-Fitpa-
trick (Porsche Carr. RS) 55 giri: 15, Hine-Howlings (Chevron B 23) 55 giri;
16, '‘Gaspar-Pinhol (Lola T 292) 52 aqiri

Giro pit veloce: Pescaroiv (iviatra-Simca) 3'13''4 alla media di 262,461 kmh.

Battuto un primato

Sul giro: Henri Pescarolo (Matra-Simca) in 3'13''4, media 262,461 kmh.
zrhl:'u?u p!iunadanta: Pedro Rodriguez (Porsch 917) in 3'14''6, media 260,842
mh (1971).

Sulla distanza: Bell-Hailwood (Gulf-Mirage), media 244,443 kmh: Primato
imbattuto: Rodriguez-Oliver (Porsch 917) in 4.01'09"'7, media 249,069 kmh

Campionato %
Mondiale > E = o
Marche el 5 S | S 3
Gopo 5 prove |y I3 [ RS |Sx | 83| B
| Ferrari 15 15 15 20 10 75
Matra-Simca ST R T U 64
Porsche 20 8 - e 8 42
Lola — 6 6 10 6 28
Gulf-Mirage — — 8 - 20 28
GETavrulet 12 — s — — 12
Alfa Romeo — —_ —_— 8 — 8
Chevron —_ 1 — 4 2 7

domenicaSPRINT
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motori sempre molto in tiro
al massimo.

Una avaria che non si era
riscontrata nelle prove, che
sono state ovviamente piu bre-
vi della gara e che facendo
uscire il lubrificante ha co-
stretto gli ingranaggi a lavo-
rare a secco. Il risultato e sta-
to il blocco dei cambi, irri-
mediabile per la macchina di
Ickx e soltanto parziale per
quella che Pace aveva avuto
di ritorno da Merzario dopo
che i due si erano divisi i pri-
mi due turni di guida.

Ickx bloccato sul percorso
e Pace che riesce a tornare al
box ma con soltanto tre ve-
locita, privo delle due supe-
riori che qui sono le piu uti-
lizzate. Vedete bene che per
la Ferrari la corsa era finita,
anche se Pace e Merzario han-
no potuto terminare correndo
al risparmio del motore, tra
I'altro privato fin dall’inizio
del limitatore di giri alla ac-
censione

La Matra aveva le macchine
che andavano meglio nel lo-
ro complesso, ma stavolta ha
avuto una disavventura casua-
le con le gomme. Una disav-
ventura che tra l'altro resta
fatto isolato e percid non gra-
ve agli effetti del fornitore
dei pneumatici, ma che & ba-
stata a tagliar fuori le sue
macchine dalle prime posizio-
ni. Hanno ceduto gomme iden-
tiche a quelle utilizzate dalla
Ferrari che in questo campo

non ha avuto_fastidi ed erano
gomme 1dentiche a quelle che

le hanno sostituite e che poi
hanno tenuto bene. Probabile,
come si avanza nel box della
Matra‘Simea, -che si sia trat-
tato soltanto di data di na-
scita di « quelle » gomme, che
si sia trattato cioé di una al-
terazione dei componenti chi-
mici che sono usati come col-
lanti per fissare i battistrada
alle carcasse.

E’ intervenuto, alla Matra,
anche il cedimento del motore
sulla macchina di Pescarolo,
non sal se per incapacita ef-
fettiva a sopportare lo sforzo
violennto di questo tracciato o
se per qualche evento esterno,
come potrebbe essere un di-
fetto di una candela o la rot-
tura di uno scarico, conse-
guente alle vibrazioni che la
Ferrari ha pagate con le rottu-
re ai radiatorini. Quel che e
certo e che le Matra sono fi-
nite anche loro indietro e il
duello che poteva informare
questa gara c’e stato solo per
quel terzo posto che Amon
non ha faticato a strappare
a Pace, quando il divario di
prestazioni tra le due macchi-
ne era diventato di quasi un
minuto al giro, non di secondi.
Perdite di battistrada, anche
se limitate, si erano verificate
durante le prove del giovedi
sulla Ferrari di Merzario, e
forse anche la gomma che uti-
lizzava In quel momento il
comasco era di quelle « invec-
chiate » in modo diverso dalle
altre.

Perdita di battistrada, e in
modo drammatico, € stata
quella, con le stesse identiche
gomme, che ha impedito alla
Alfa Romeo 33-12 di allinearsi
alla partenza di questa che
doveva essere la corsa dell'e-
sordio, e che invece si e risol-

ta ¢pR s TgliTconica; Timpa

DECISIVE

le gomme

« 1Invecchiate »

della MATRA
e 1 cambi a

312

SCCCO

e la BMW 3300 di Lauda e
Stuck. Una . battaglia che &
durata per oltre mezza corsa,
ruota a ruota, senza che una

delle due macchine riuscisse
a staccarsi. Fino a che la ne-
cessitda di cambiare piu gom-
me della avversaria ha stac-
cato la BMW che peraltro ha
finito la corsa al meglio. La
Porsche ha vinto nella sua ca-
tegoria Gran Turismo (spe-
cialissimo, credetemi) e 1la
BMW ha vinto tra le Turismo
gruppo due (altrettanto spe-
cialissimo, credetemi).

Come bella e stata la lotta
per il primato tra le due 1li-
tri, che e finita presto per Hi-
ne, vittima di una rottura alla
trasmissione, ma che & conti-
nuata tra i portoghesi Santos
e Mendoza da una parte e la

Due commissari di percorso alla curva della Source spingono
verso | boxes, che sono nella discesa successiva, la Gulf-Mirage
di Ganley, che durante le prove ha rotto Il motore. Poi, essa vincera

triata effettuata mentre gli al-
tri si stavano preparando
tranquillamente alla corsa.

Pud essere stata, per I’Alfa
Romeo, proprio la sfortuna di
essere capitata ad avere una
di quelle gomme ad invecchia-
mento sbagliato, a determina-
re il danneggiamento della
macchina nuovissima e la ri-
nuncia a constatare cosa essa
poteva effettivamente fare. Ed
anche questo € davvero un
peccato perché l'occasione di
una prova su un circuito tan-
to veloce ed al ritmo frenetico
e assillante di una vera corsa
non si presentera per parec-
chio.

La assente Alfa Romeo ci e
venuta in mente parecchie vol-
te durante la corsa, quando il
susseguirsi dei colpi di sce-
na portava alle supposizioni
teoriche, d’accordo, ma che
erano nei possibilismi. Ci han-
no portato, 1 colpi di scena
succedentisi, ad immaginare
cosa avrebbe potuto fare 1'Al-
fa Romeo se in gara ci fosse
stata.

La battaglia tra Ferrari e
Matra e la vittoria della Gulf-
Mirage non sono state le sole
cose interessanti di questa ga-
ra. C’erano anche le gare delle
altre macchine, quelle che do-

vevano forzatamente limitare
le loro ambizioni ai traguardi
parziali, ad essere interessan-
ti e da seguire. Una di queste

lotte che non figurano nelle
cronache dei primi posti ha
avuto aspetti epici, ed e stata
quella tra la Porsche Carrera
RS di Muller e Van Lennep

coppia « Christine »-Dubos dal-
I’altra, con prevalenza dei due
portoghesi

C’e¢ stato anche un inciden-
te spettacolare, con la Ford
Capri dei tedeschi Kauts e
Krebs che nella curva di Sta-
velot si e ribaltata piu volte
ed ha preso fuoco, semibloc-
cando la corsa per un mezzo
minuto, anche se alla fine tut-
to si & risolto con la semplice
distruzione della vettura.

Dovremmo parlarvi anche
dei piloti, adesso. Il discorso
sarebbe lunghissimo e prefe-
riamo rimandarlo perche me-
rita una trattazione approfon-
dita. Per quanto attiene ai va-
lori individuali vi abbiamo gia
detto di Ickx e Pescarolo che
sono stati i migliori di tutti,
ed aggiungiamo che il doppio
vincitore Hailwood e stato
della loro stessa tempra. For-
midabili anche Lauda e Stuck,
con le BMW,

Dei nostri c’era soltanto Ar-
turo Merzario, ed era tra 1
migliori, anche se abbiamo a-
vuto la impressione che psi-
cologicamente egli non fosse
nelle migliori condizioni. Cer-
to che egli ha forse perduto,
negli ultimi tempi, la sereni-
ta distaccata che gli avevamo
notata nelle prime fasi di que-
sta stagione, soffrendo forse
di qualche complesso che non
sappiamo fin dove & giustifica-
bile dagli avvenimenti interni
che travagliano la Ferrari a-
desso e quanto sia invece da
attribuire ad instillazioni che
vengono dal di fuori. ‘'



La gioia MIRAGE:

« lLoro s1 son
tiratl
il collo

€ Nol...»

SPA - Esplosione di gioia ai due stand
della Gulf-Mirage dopo che le due vet-
fure hanno tagliato appatate il tra-
guardo in prima e Sseconda posizione.
I box sono invasi dalla folla, Bell e
Hailwood abbracciano John Wyer men-
ire i meccanici proteggono le due mac-
chine dagli assalti det cacciatori di
souvenir. Per primo parla BELL:

« Abbiamo avuto oggi una macchina
fantastica che, perfettamente messa a
punto, & stata al livello nei primi giri
delle tanto celebrate Ferrari e Matra.
Loro si sono tirati il collo e noi mar-
ciando con piu calma sempre fortis-
simo 1li abbiamo lasciati fare perche
1000 km sono lunghi e alla fine abbia-
mo vinto, »

HAILWOOD e euforico, alza verso
gli avversari due dila come faceva
Churchill, ma il suo significato e un
altro:

« Non mi aspettavo di vincere — di-
ce Mike — c¢i ho creduto solo quando
ho visto la bandiera a scacchi. E’ cer-
tamente una grande soddisfazione per
la squadra, per i meccanici, per quelli
della Gulf e per tutti coloro che han-
no avuto fiducia in questa vettura
arancio e celeste. Abbiamo lavorato
sodo assieme a Wyer, e speriamo che
con questa vittoria sia ritrovata una
competitivith che fino ad oggi ci e
sfuggita. »

PACE ¢ felice dopo l'arrivo, anche
se e solo un quarto posto e poleva
essere benissimo un primo senza quel
benedetto raccordo fra il radiatore e il
cambio che si ¢ rotto:

#« Abbiamo corso per 24 pgiri cenza la
4. e la 5. marcia, a Malmedy vedevo
tanti di quei giri del’ motore che mi
girava la testa, di certo che queslo
@ stato un buon rodaggio per la mac-
china in vista di altre corse. Stavo
guadagnando sulla Mirage quando mi
sono dovuto fermare perché il cambio
non andava, ho perso due giri ma
sono sicuro che senza questo incon-
veniente io & Merzario avremmo vinto.»

ICKX arriva ai bor a piedi con una
torma di ragazzini attorno. Parla con
Schetly e gli spiega che cosa e succes-
so poi dice ai giornalisti che lo attor-
niano che gli si & bloccato il cambio:

« In partenza, le Matra di Pescarolo
e di Amon sono state piu veloci della
mia Ferrari. E' sempre la solita sto-
ria, noi stiamo lavorando ma per ora
la Matra & pilu stabile e pili veloce del-
la Ferrari; la vettura & buona, ma non
come quella francese.

Stand della Matra, per tutti parla
il d.s..

« Abbiamo avuto dei problemi alle
gomme per noi inspiegabili, alcuni
pneumatici non sono durati piu di tre
giri, mentre altri hanno fatto tutta
la corsa. Veramente inspiegabile sia
per noi che per la Goodyear. Ci pre-
pariamo per Le Mans e per la 1000
KM del Nurburgring. Certamente, se
non era per le gomme avremmo po-
tuto vincere, di certo abbiamo dimo-
strato che siamo pili wveloci e pin
stabili della Ferrari.

L'ing. CALIRI quando gli parlano,
allarga le braccia ed esordisce dicendo:

« Non so cosa dire, la macchina di
Ickx guidava la corsa con quasi un
giro di vantaggio quando ha rotto il
cambio, per una perdita d’olio dal
raccordo del radiatore del cambio
stesso. Pol Pace era a 55" da Hail-
wood e guadagnava 3-4 secondi al giro
quando si & verificato anche in quella
macchina lo stesso difetto. Il guasto
lo avemmo gia a Sebring, ora pero
abbiamo cambiato il traliccio, questo
e quello del "2 che non si & mali
rotto, il radiatore dell’'olio del cam:-
bio ¢ sempre allo stesso posto. Prima
del via avevamo visto che quello del-
la vettura di Merzario trasudava olio
e lo abbiamo cambiato.

« Certo & stata una vibrazione a
causare le due rotture che ci hanno
fatto perdere la corsa. »

Il « consulente » d.s. Schetty dice:

Sopra, i meccanici di Hailwood sono ancora impegnati a darsela a
gambe che le Ferrari e le Matra sono scattate decisamente. Sotto,

anche le due Mirage si sono mosse. Netto il distacco dalle 2 litri

1000 KM SPA

Tra i@ due litiganti il terzo gode

FERRARI due volte
al contrattacco

FRANCORCHAMPS - Fra i due litiganti
il terzo gode, potrebbe essere il succo
di quanto & successo sul circuito belga
di Spa-Francorchamps. Infatti, tutti a
parlare della Ferrari e della Matra, con
qualche accenno all’'Alfa che aveva do-
vuto dare forfait, ma nessuno pen-
sava alla Gulf-Mirage. Invece, & stata
proprio l'outsider ad arrivare in parata
sul circuito belga, meravigliando tutti
i presenti e vincendo per la prima vol-

ta una corsa con le sport 3 litri.

La Ferrari ha dimostrato ancora una
volta di essere meno a punto della
Matra-Simca, e addirittura meno ve-
loce per stessa ammissione di Ickx.
La Matra, forte di un telaio eccezio-
nale e di un motore a buon punto, e
stata tradita dai pneumatici: una ava-
ria inspiegabile . perché erano quelll
usati da tutti quanti, Ferrari compresa.

Viva la Mirage dunque, che se non
altro qui a Spa ha dimostrato di es-
sere seé non proprio una vettura velo-
cissima senz'altro quella che da meno
problemi una volta che si & raggiunta
una buona messa a punto.

il via a razzo
di « PESCA »

Puntualmente, alle ore 14, prende
il via la 1000 km di Spa quinta prova
del Campionato Mondiale Marche. So-
no 27 le vetture ammesse alla partenza
sotto un cielo coperto con basse nu-
vole che passano veloci sul numerosis-
simo pubblico presente, con una tem-

peratura fresca. Contrariamente a quan-

to ci si aspettava, all’abbassarsi della
bandiera il piu1 lesto & Pescarolo, se-
guito da Amon poi Ickx e Pace, poi
Bell e Hailwood e dietro la muta del-
le vetture piu lente.

A meta del primo giro, a Malmedy,
le posizioni sono le seguenti: Pesca-
rolo, Amon, Ickx, Pace, poi Bell e
Hailwood. La folle galoppata di Pe-
scarolo continua, e alla fine del primo
giro la vettura ricostruita dopo che era
bruciata venerdi, prima di Stavelot,
ha un vantaggio di ben 4''4 sulla Fer-
rari di Ickx. Poi nell’ordine passano
Amon, Bell, Pace, Hailwood, Hine,
Smith con la Chevron due litri B 23
poi Gaspar Follmer con la Porsche,
I'Alpina BMW di Lauda e via wvia
tutti gli altri. Il primo giro & stato
coperto dalla Matra-Simca di Pesca-
rolo in 3'20'" alla media di 253,167 kmbh.

Secondo giro sempre Pescarolo in te-
sta seguito da Ickx a 5’5 poi Hailwood
Pace Amon e Bell. I primi due si stac-
cano dagli altri inesorabilmente.

Al terzo giro, Pescarolo esaltante
con la sua Matra forza l'andatura e

ta anteriore sinistra. Arriva lentamen-
te ai box; le cambia tutte e quattro
e riparte Schuppan. Pescarolo e sem-
pre in testa, ed iniziano i doppiaggi
delle vetture lente. Ickx e Pescarolo
girano sul piede di 3’15’3 alla media
di 259,907. 4

Al sesto giro, Pescarolo ha 10" di
vantaggio su Ickx 20" su Pace 31" su
Amon e 33''4 sulla Mirage di Bell,
che poi vincerad la corsa in coppia con
Hailwood. Pescarolo, Ickx, Pace, Bell
e Amon sono nell’ordine al decimo
giro e sono i soli a giri pieni. Staccati
di un giro vengono Gaspar, Lauda, Van
Lennep e Leguellec.

Cominciano le fermate previste, e la
prima ad arrivare ai box e la vettura
di Pace, che all’ll giro si ferma per
3'10"" per problemi al, motore che per-
de colpi. Quando finalmente Pace rien-
tra dopo aver staccato il limitatore
dei giri, che era quello che faceva per-
dere colpi al motore, tutto va bene.
La media dopo 10 giri & di 259,403 kmh
mentre quella di Ickx e di 257,861

Il fuoco al box
di HINE

Al 12. giro, il primo colpo di scena:
Pescarolo gira lentamente sul per-
corso 2 arriva al box con una gomma
dechappata. E' |'anteriore sinistra, per-
de quasi due minuti, e la Ferrari di
Ickx & in testa seguita da quella di
Amon. Al 14. giro si ferma Ickx per
fare bhenzina, impiega 30''5 e riparte
con un margine su Pescarolo di 80"
nel frattempo si e fermato anche Amon
per cambiare gomme e fare benzina.
Questa & la classifica dopo 15 giri:

1. Ickx-Redman in 50’017 alla media
di 253,656 kmh; 2. Pescarolo-Larrousse
(Matra-Simea); 3. Amon-Hill (Matra-
Simca); 4. Bell-Hailwood (Gulf-Mira-
ge); 5. Merzario-Pace (Ferrari); 6. Ga-
spar-Pinhol (Lola 2 litri) a un giro; 7.
Ssmith (Lola 2 litri) a due giri; 8.
Schuppan-Ganley a due giri. La BMW
Alpina di Lauda-Stuck & 11. e prima
delle Turismo Gr. 2.

Ancora problemi per le due Matra
che accusano inspiegabilmente proble-
mi di dechappamento alle gomme. Si
ferma Amon, si ferma ancora Pesca-
rolo, e la corsa per la Casa f{rancese
sembra ormai definitivamente compro-
messa. Chi invece per ora non ha
nessun problema & la vettura di Bell-
Ganley; quest'ultimo & stato sostituito
da Hailwood dopo il gdechappamento,
ed ora le coppie della Gulf-Mirage so-
no Bell-Hailwood e Ganley-Schuppan.

Al ventesimo giro, le posizioni sono
le seguenti: Ickx, Bell, Amon, Pace,
Schuppan a un giro, Gaspar, Smith e
Santos con le due litri.

Rientra ai box Pescarolo, e ancora
una volta il problema sono le gom-
me, la carrozzeria & rotta per un de-
chappaggio e perde oltre 10’. Dopo 26
giri sono in due ad essere a pieni giri
Redman (Ferrari) e Bell (Gulf Mira-
ge), Pace € a un giro, Amon e Hill
a due giri, mentre Pescarolo, il mat-
tatore della prima parte della gara,
naviga in 17. posizione a 5 giri di
distacco dai primi.

Al trentesimo giro, brivido nei box:
si ferma Hine e la vettura prende
fuoco, intervengono i pompieri con
celerith e tutto si risolve per il me-
glio. Ore 16,07, & uno dei momenti
chiave della gara. La Ferrari di Ickx
¢ ferma sul percorso con il cambio
bloccato per la rottura del raccordo
che porta 1'olio dal radiatore al cam-
bio. E" il 37. giro, ed in questo mo-

“mento la Gulf-Mirage di Bell-Hailwood

prende il comando della corsa e non
I’abbandonera piu fino alla fine.

Alle 16,13 Ickx arriva al box e rac-
conta ai ferraristi che cosa & successo:
lo stesso radiatore che ha tradito la
macchina di punta della casa modenese
era stato cambiato prima della par-
tenza sulla vettura di Merzario-Pace
perché trasudava olio. Nelle due litri,
mena la danza la Lola T 292 di Gaspar-
Pinhol, mentre nelle GT la Porsche
Carrera di Van Lennep-Muller patro-
cinata dalla Martini & nona. Il record

« Si sarebbe potuto vincere. Certo & _ o Ei oy . .. : batte il record sul giro che Eppagﬁ: sul giro resta della Matra di Pesca.
stato un guasto banale quello che ci : : - e Wb gy neva a Rodriguez c::m_rla Porsche ; rolo che ha girato in 3’13’4 alla me.
ha fatto perdere una gara come que- 57 M P 7 3 ., | Ry S il francese gira in 3’14’4 alla media di p
sta. La Matra & ancora superiore alla g i o o e 261,111 kmh, mentre Ickx e tutti gl g. C.

altri sono nell’'ordine, come prima.
Quarto giro sempre con Pescarolo al
comando seguito da Ickx, Pace Amon

e Bell. Manca Hailwood, che ¢ fermo  ~ONTINUAZ. DA PAGINA 28

Ferrari, oggi avevano problemi di gom-
me, ma sono sempre gli avversari da
battere. »

CeVv. a Masta per il dechappaggio della ruo-
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Drammatizzate
le prove da un
tris di incidenti

GOMMA
pelata

ALFA

sfasciata

FRACORCHAMPS - Due giornate di prove per la 1000 Km di Spa- Francor-
champs. Nella prima tutto & andato bene, nella seconda invece due incidenti
fortunatamente risoltisi senza conseguenze per i piloti, Inizia la Matra--
Simca di Larrousse che dopo appena un giro, sbiella nel rettilineo prima di
Stavelot, l'olio esce dal motore e a contatto con gli scarichi roventi, prende

fuoco. Sentiamo dal protagonista il suo racconto:

« Ero in piena velocitd nel rettilineo prima della curva di Stavelot, quando
si & rotto il motore, ho sentito un gran botto, e ho visto la pressione a zero,
andavo in quel momento ad oltre 300 kmh. La macchina ha sbandato, ma sono
riuscito a controllarla, ho avuto la percezione del fuoco alle mie spalle, ho
azionato Destintore automatico, che ha innondato I’abitacolo di schiuma, per
la mia sicurezza personale. Finalmente mi sono fermato e sono sceso dalla vet-
tura avvolta dalle fiamme altissime nella parte posteriore, in quel momento ho
avuto molta paura, perché sapevo d’avere il pieno di benzina e 120 litri in
fiamme fanno paura a tutti.

« Dopo pochi attimi & arrivato un addetto con l'estintore che pero non fun-
zionava, mi sono sentito perso. Ho pensato che se la macchina andava distrutta
ben difficilmente avremmo potuto partecipare alla 1000 Km del Nurburgring, e
addirittura a Le Mans. Fortunatamente sono arrivati altri pompieri e addetti ai
lavori con gli estintori a mano, che hanno finalmente domato I’incendio. Sono
occorsi per spegnere quel mare di benzina ben 5 estintori, ma alla fine guar-

H relitto dell’Alfa appoggiato al guard-rail contro il quale hd
terminato la sua corsa. Si vede il pneumatico posteriore sinistro
completamente «pelato», con il battistrada dechappato. A destra,
l'ing. Chiti, de Adamich e la moglie Donatella al recupero dell’auto

o
s

come per incanto, mentre la rossa vet-
tura tondeggiante che porta il n. T
scende lentamente in pista, un « si-
lenzio assordante » sembra accoglierla.
Si attende la confermma delle presta-
zioni finora riservate ai cronometri pri-

vati della squadra milanese. Primi con-

del (mancato) Heiusasis

ti, primo rombo, poi l'ing. Severi dice
a Stommelen che pud andare. L’ing.
Chiti stringe fra le mani nervosamente
il nuovo cronometro digitale della

Heuer, de Adamich, gia in tuta, si

dando la macchina avvolta nella schiuma mi é sembrato che gli sforzi fossero
stati inutili e che la macchina fosse lo stesso inservibile. Alla sera in garage,
perd, dopo una energica lavata con 1’acqua, abbiamo visto che forse ce I'avremmo
fatta a rimetterla in sesto, cosi si & cominciato a lavorare e abbiamo potuto
prendere il via io e il mio compagno Pescarolo. Ma che paura! »,

Anche la nuovissima Alfa 33tt12 & stata protagonista di un incidente, senza
nessuna colpa del pilota, come nessuna colpa & di Larrousse. Al volante del
prototipo di Settimo Milanese era de Adamich, mancavano 20 minuti alla fine
delle prove quando @ successo l'incidente. Ecco dalla voce del protagonista il
racconto della sua avventura, la seconda in sei giorni vissuta dal pilota milanese.

« Avevo fatto un giro e mi ero fermato come consuetudine per avere I'auto-
rizzazione a tirare, avutala sono rientrato in pista. La macchina devo dirlo andava
bene, come nelle previsioni; prima di Stavelot ho toccato una velocita di oltre
300 kmh, ho scalato una marcia, ho fatto la Stavelot in perfetta traiettoria
(me I’hanno detto alcuni giornalisti presenti dopo), quando improvvisamente
all’uscita della curva ho sentito la macchina che mi sfuggiva di mano, e un at-
timo dopo ero in testacoda, Da notare che in quel momento andavo a circa
240 kmh, 80 km pid forte di quando ho perso la ruota al G.P. di Spagna sei
giorni fa dopo aver piroettato in mezzo alla pista, perdendo pezzi di carrozzeria
staccatasi per i colpi che il battistrada della ruota posteriore sinistra dechap-
pandosi dava al cofano. Ho toccato il guard-rail alla mia destra, poi un altro
testa-coda, ¢ mi sono fermato sul guard-rail a sinistra, in direzione di marcia.

R,
e LA --.a.-_.:~.e~:;.1.-:q.'i:._

FRANCORCHAMPS - Giovedli 3 mag-
gio, ore 16,45. A prove gia iniziate da
un'ora, all'ingresso del circuito di

rchamps, alla curva detta della
® Source », fra uno sventolio di ban-
diere bianche che indicano ai concor-
renti in pista un wveicolo sul circuito,
fa il suo ingresso il grande « bus»
dell'Autodelta, in ritardo per un di-
sguido alla dogana che porta al suo
debutto (sfortunato) I'ultima nata di
Settimo Milanese, la 33tt12, col moto-
re boxer a 12 cilindri. L’interesse &
subito immediato da parte di tutti e,

tiene pronto. Dopo Stommelen tocche-
rda a lui! La moglie Donatella si & gia
assisa sul trespolo per prendere i
tempi, di Stommelen, del marito e
di tutti gli altri piloti, come sempre.
Sono le 17,15.

Intanto alla FERRARI, che ha por-
tato qui le macchine sostanzialmente
eguali a quelle di Monza, con la sola
variante dell’alettone posteriore piu
largo che ne aumenta la portanza, (i
motori sono i soliti da 470 CV), han-
no gidh cambiato i rapporti a Ickx
che erano troppo corti, gli e stata

montata una quinta che prende 11.800
giri.

Fatto un giro di ricognizione, Stom-
melen si ferma ai box, Severi e Chiti
gli chiedono se tutto e a posto, avu-
tane conferma viene dato il « la» al
pilota per tirare e cercare di fare
il tempo.

A questo punto della situazione la
Ferrari di Ickx gira ancora in 3'18"'2
mentre Merzario gira in 3'20"’2, man-
candoghli 1000 giri al suo motore. In

éntiisidsraahte, intanto,

le sorprendenti Gulf-Mirage migliora-
no giro dopo giro il loro « tempo »,
grazie soprattutto alle nuove gomme
Firestone che, con un lieve disegno sul
battistrada ex slick permettono in ca-
so di pioggia lieve di continuare men-

tre chi ha le « slick » si dovrebbe fer-

mare. La ragione di questa iniziale
supremazia delle Firestone sulle Good-
year & da ricercare anche in una par-
ticolare mescola intermedia, che per-
mette di non arrivare ad elevate tem-
perature interne sul battistrada, invece

la paura per

ADAMICH

A sinistra, Andrea de Adamich in prova con
33tt12 poco prima dell'incidente, di cui
pra e a destra, vediamo il teatro a Stavelot

qui so-

T T RS S
34 milioni
di sfiducia

FRANCORCHAMPS - 34 milioni di
lire italiane ha dovuto pagare |'au-
tista del camion che portava la nuo-
vissima Alfa 33TT 12 a Spa. E’
successo che alla dogana, il diri-
gente di turno non ha ritenuto va-
lido il carnet ATA, presentato dalla
Casa milanese, che comprovava |
avvenuto deposito in una banca mi-
lanese della somma. E' dovuta in-
tervenire |'Alfa belga che ha por-
tato l'intera somma. Ma cid ha
fatto perdere un mucchio di tempo
al camion, ragion per cui le prime
prove dell'Alfa sono cominciate con
quasi due ore di ritardo.

L'ing. Chiti, presente al de-
butto belga (mancato) della
sua vettura, . controlla perso-
nalmente il 12 cilindri piatto

le Goodyear, montate sulle Ferrari,
sulle Matra e sull’Alfa, raggiungono
temperature dell’ordine dei 270-260 gra-
idi Farenheit, che sono state ipotizzate
come la causa dei vari dechappamenti.
Hailwood per parecchio tempo sara il
piu veloce. Solamente Ickx, alla fine
delle prove, gli toglierd il primato col
suo exploit in 3'14''70. Le Matra egua-
li a Monza, non hanno problemi parti-
colari. Amon e Hill girano il piu pos-
sibile per imparare la macchina e Ila
pista che gradiscono poco. Alla fine
delle prove le due Matra saranno al
terzo e quarto posto.

Stommelen con la nuova Alfa fa
idue giri, poi si ferma per cambiare
1'assetto anteriore. Il musetto tocca
leggermente e viene messo & posto.
Riparte. Il miglior tempo per ora ®
di 3'22"", lontano dalle prestazioni re-
cord degli altri. Perd Stommelen si
dice contento della macchina, « L'Al-
fa c’¢ » ci dice parafrasando un titolo
apparso su AUTOSPRINT alcune set-
timane fa. Quando 1'Alfa si ferma al
box, molti interessati ayversari giron-




« Ho subito capito che per la botta la macchina era inservibile per la gara,
quando sono sceso per rendermi conto di che cosa era successo, la pista
era piena di pezzi di gomma sfogliatasi via dalla ruota, che & stata la causa di
tutto quello che e successo ».

Appena finite le prove siamo andati anche noi sul luogo dell’incidente e
¢ abbiamo visto il tecnico della Goodyear che raccoglieva tutti i pezzettini di
pomma sparsi per la pista in un raggio di oltre 200 metri. Da segni per terra
lasciati dalle ruote, abbiamo esattamente ricostruito la versione dataci da de Ada-
mich, suffragati in questo da alcuni testimoni oculari con cui abbiamo parlato.
Diciamo questo perché, sapendo come generalmente vengono trattati i piloti
guando sono di nazionalita italiana, non vorremmo che fra qualche tempo, prima
sussurandolo poi dicendolo apertamente, qualcuno desse la colpa al pilota
milanese.

Esiste anche una versione data da un giornalista, da tutti conosciuto per la
sua competenza e onesta di giudizio Jenkinson, di Autosport, che era all’interno
della curva di Stavelot e che ha riferito poi di aver visto la ruota interna
destra dell’Alfa poche decine di metri prima che iniziasse la sarabanda alta da
terra circa 40 cm. Se cid fosse vero potrebbe essere stato un guasto alle so-
spensioni ad aver causato l'incidente a de Adamich, ma da una sommaria
occhiata alla vettura coperta da un verde telone, non abbiamo notato nulla di
rotto, almeno che si vedesse. D'altra parte l'incidente & quello tipico del
dechappaggio, e la versione di Jenkinson la diamo solo per dovere d’informazione.

aaaaa
|||||||||

Di un pauroso incidente & stato protagonista anche Gerard Larrous-
se, sempre durante le prove. La sua Matra-Simca ha preso fuoco,
per la rottura di una biella e susseguente fuoriuscita d'olio
incendiatosi contro gli scarichi roventi. E’ stata poi rimessa a posto
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zolano attorno, l'ing. Chiti € contento
di questo interessamento. Ickx, dopo
alcune regolazioni di alettone, intan-
to comincia a tirare e subito fa suo
il tempo migliore della giornata. La
Gulf-Mirage migliora ancora, ma ora
@ lontana dalla Ferrari. La Matra non
ha problemi, ma non riesce a fare
tempi interessanti: € ancora su 3'18"4.
Anche Stommelen, va migliorando. In-
fatti, dopo appena 6 giri, (84 km) il
suo miglior tempo e di 3'20"'6. Chi non
riesce a scendere dal tempo & Merza-
rio, che come gia detto non ha i rap-
porti adatti. Il motore manca di 1000
giri. Anche il suo compagno Pace,
fatti pochi giri, lo conferma. Conti-
nuera a girare ma non scendera sotto
al 3'26”". Ancora una volta ai boxes
1'Alfa fa regolazione agli alettoni e
indurisce un po’ gli ammortizzatori an-
teriori. Dopo pochi giri fara il suo mi-
glior tempo in 3'20''4, che sara il mi-
gliore della Casa del biscione e set-
timo in assoluto.

Manca mezz'ora alla fine delle pro-
ve e finalmente anche de Adamich pud

provare la 33tt12. . Fa un giro e si

ferma come consuetudine. Da il bene-

stare che tutto & O.K. fa in totale tre
giri, avvicinando il tempo di Stomme-
len ma non superandolo. Alla fine si
dice contento della macchina nono-
stante la conosca poco, per averci
girato pochissimo.

Tutti in garage alla fine delle prove.
L’Alfa cambia il motore. Ne montera
uno nuove. Quello con culi aveva pro-
vato era delle prove di Monza. Ven-
gono cambiati anche i rapporti del
cambio.

La Ferrari, come consuetudine, mon-
ta due motori nuovi che dovranno
fare le prove di venerdi e la gara di
domenica. Ickx lascia i1 rapporti co-
me sono, in attesa dell’'arrivo di Red-
man dall’America perché li provi an-

o o
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di un vizio

di sempre

SPA - Mettiamo il caso che in una squadra
(Ferrari, per esempio) a un pilota italiano
(Merzario, per esempio) venga messo fuori
Pordine dai box, per ben tre volte, di rien-
trare per far provare il compagno e che
questi faccia finta di non vederlo e conti-
nui, imperterrio, a girare per « fare il tem-
po». Che cosa succederebbe? Memori di
passate esperienze, il risultato prevedibile
sarebbe immediato: ha il passaporto verde?
Ammonizione, poi a piedi!

E’ successo qualcosa del genere proprio
qu¥ a Spa, gli attori del dramma gli stessi:
la squadra, la Ferrari; il pilota pero, an-
che se porta un nome italiano, italiano non
é. E quindi gli si perdona tutto! Il suo no-
me e Pace. E’ sud americano, quindi non
ha passaporto di colore verde.

Pace ha girato tutto venerdi pomeriggio;
quando mancavano poco piu di trenta mi-
nuti alla fine delle prove, Schetty (a malin-
cuore) gli ha fatto mettere fuori il cartello
box, per far girare un po’ anche quel « po-
verino di Merzario » ma Pace ha continuato
imperterrito e si € fermato solo quando lo
ha creduto opportuno.

Schetty, f.f. d.s., lo ha scusato dicendo
con un ampio sorriso sulle labbra che..
« bisogna capirlo. Adesso che € riuscito a
fare un tempo decente con che coraggio
lo si fa rientrare ai box? ».

Intanto Merzario da ben 15 minuti aspet-
tava con il casco integrale ben abbassato
sul viso che, se non altro, impediva di ve-
dere la faccia arrabbiata che aveva! Final-
mente Pace si fermava. Nessuno gli diceva
nulla, tutti anzi a complimentarsi per il
tempo ottenuto,

Poteva cosi fare un giro (finalmente)
Merzario. Pero si fermava subito perché
la macchina non era come l'aveva messa
a punto lui il giorno prima. Che cosa era
successo? Semplice: per esaudire i desideri
di don Carlos avevano alleggerito la mac-
china sul davanti al contrario di quello
che chiedeva Arturo il giorno precedente.
L’italiano chiedeva spiegazioni con gli oc-
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Carlos Pace (qui con il
suo vecchio manager Wil-
liams) ed Arturo Merza-
rio sono stati diminuiti
dal guaio al cambio che
ha fermato Ickx e Red-
man ma hanno guada-
gnato il quarto posto
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chi, ma non gli venivano certo date. Cosi
ripartiva. E giusto in tempo per trovarsi
in mezzo ai rottami dell’Alfa di de Adamich
a Stavelot. Rientrava allora definitivamente
ai box. Il suo tempo migliore rimarra il
3’20” ottenuto il giorno prima, quando al
suo motore mancavano 1000 giri ¢ i rap-
porti non erano quelli giusti.

« Carta canta...» dice un proverbio. Al ri-
torno, a Maranello, si puo essere sicuri che
gli immancabili detrattori di Merzario, for-
ti dei tempi ufficiali dei cronometristi, fa-
ranno valere le loro ragioni a scapito del
pilota italiano: « cinque secondi li dividono,
quindi & meglio questo di quello. Io l'ave-
vo sempre detto...» aggiungera chi ha «in
odio » l'italiano fin dai fempi in cui corre-
va con I’Abarth 850, ben sobillato da una
certa signorina...

Di questa situazione se ne avvantaggera
anche Ickx, che ribadira ancora una volta
di preferire come compagno Rédman, che
gli porta la macchina ai box intatta (e prin-
cipalmente non fa certamente tempi mi-
gliori del suo!). D’altronde il fatto che Mer-
zario abbia ancora piu punti di lui nel mon-
diale F.1 non sfagiola certo molto al belga!

Anche un esponente della CSAI, tempo fa
chiedeva perché le due prime guide della
Ferrari, Ickx e Merzario, non facevano cop-
pia.

Ma siamo veramente sicuri c’e¢ da chie-
dersi a questo punto, che Merzario sia una
prima guida? ;

Merzario in questi giorni a Spa, lo si €
visto molto amareggiato € molto nervoso.

L’hanno capito tutti ’andazzo. Tanto che
le avances ad Arturo non mancano. L’Alfa
& tornata a fargli ’occhiolino e anche un’
altra squadra che eccelle ora nella sport
si & fatta avanti. Per non parlare poi della
F.1 che uno sponsor gli darebbe: basta un
cenno del comasco!.. Ma Arturo Merzario
& un pilota ancora di quelli riconoscenti (e
innamorati).

Glancario Ceveninl
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dia di 262,461 kmh all’ottavo passaggio.

La Ferrarli di Merzario-Pace & alla
disperata rincorsa della Gulf-Mirage di
Bell-Hailwood, e guadagna manciate
di secondi ognl giro. La Mirage si av-
vicina sempre pii ma la Ferrari si de-
ve fermare per far rifornimento.

Dopo la sosta il distacco continua
a scemare ma al 49, giro Pace rientra
al box e perde quasi 7 minuti (due
giri) con lo stesso problema che ha
fatto ritirare Ickx: si & rotto il rac-
cordo fra il radiatore dell'olio e il
cambio, e si sono rovinati gli ingra-

naggi della quarta e della quinta e
la macchina procede senza queste due

marce. A Malmedy dird poi Pace, si

sono visti anche 12.800 giri, con la
terza.

che lui. Merzario, finalmente, riesce
a far cambiare i suoi rapporti, mon-
tera una quinta da 11.400 giri, anche
Pace & d’accordo. La Mirage-Gulf fa
solo delle regolazioni di sospensioni e
di frizione che tende a slittare, vengo-
no cambiati anche alcuni rapporti a
tutte e due le macchine. La Matra
cambia il motore sulla vettura di
Amon-Hill, e vengono fatte alcune re-
golazioni alle sospensioni.

All\Alfa si lavora molto per cam-
biare il motore, si spera anche domani
di poter montare la coda lunga sulla
vettura, ma sara difficile, dicono, con
solo due ore di prove!

« Se avessi la coda lunga — dice
Stommelen — sarei sicuro di tagliar
via dal tempo alcuni secondi.

VENERDI' POMERIGGIO ore 16,45,
ultima giornata di prove, due ore pri-
ma ftutte le macchine sono gia pronte.
E' un pellegrinaggio continuo di tutti,
piloti, tecnici avversari intorno alla
nuova Alfa. I commenti sono unani-
mente favorevoli, sia per la linea
tondeggiante (inspirata dall’ing. Chiti,
dicono i maligni) sia per la presta-
zione ottenuta il giorno prima.

Dopo appena 10 minuti che sono ini-
ziate le prove, l'incidente alla Matra-
Simea di Larrousse, che prende fuoco
dopo aver sbiellato. Anche una Gulf-
Mirage inonda la pista d’olio: & quella
di Bell-Ganley che rompe il motore
per una perdita d’olio.

Le Ferrari fanno prove con il pieno.
Pace sale sulla macchina di Merzario
€ sara una fatica a farlo scendere!
Sembra incollato al seggiolino.

L’Alfa con Stommelen prova pneu-
matici da 13" e da 15", ma Stom-
melen preferisce quelli da 15"”. La
Matra, rimasta con una sola vettura,

provare verso la fine delle prove
la macchina di Amon @ Pescarolo,
c¢he otterra un tempo eccezionale e

1000 KM SPA | domenicaSPRINT

l.a cronaca

&

Comincia la marcia trionfale delle
due Gulf-Mirage, che ora guidano la
corsa senza avversari che li impensie-
riescang, e si avviano a portare la
prima vittoria a questa macchina. Alla
Matra n. 3 al 48. giro si rompe il mo-
tore e svaniscono definitivamente le
speranze di vitforia della Casa francese.

Infattl, alle 16,57 Martin va da Schet-
ty a chiedergli che problemi hanno
loro. Schetty glieli dice, scossano tutti
e due la testa, e se ne wanno nei
rispettivi box.

Le posizioni non cambiano fino alla
fine e le Gulf-Mirage fanno la dop-
pietta tagliando assieme il traguardo
sotto degli occhi trepidi di Wyer che
ammette che non se 1'aspettava una
vittoria cosi!....
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sara il secondo della giornata in asso-
luto.

Anche la Lola di Lafosse esce di
pista, il pilota e indenne, ma la mac-
china & distrutta. Non potra prendere
la partenza. Alle 18,15 c¢’2 l'episodio
pii importante di due giornate di pro-
ve. Si ferma Stommelen che, dopo al-
cune messe a punto di poco conto,
cede la macchina a de Adamich. In-
tanto anche alla Ferrari sono riusciti
a far rientrare ai box Pace e pud
finalmente provare Merzario.

L’Alfa di de Adamich fa un giro, si
ferma per dire che tutto e O.K., e ri-
parte. Anche Merzario con la Ferrari
si ferma e riparte. Dopo quattro mi-
nuti arriva ai boxes e, congestionato, si
ferma dicendo che & dovuto passare in
mezzo al rottami dell’'Alfa di de Ada-
mich, uscito per un dechappamento ap-
pena dopo Stavelot.

Attimi di panico, poi de Adamich
arriva ai boxes anche lui, e laconico:
« Macchina inservibile, si e dechappata
una gomma.» E si apparta con l'ing.
Severi, l'ing. Chiti e il tecnico della
Goodyear. Per 1'Alfa il bel sogno di
debuttare il 6 maggio & terminato. Si
parte subito per Milano, per cercare
di mettere a punto la macchina per
la Targa Florio. Anche Merzario, choc-
cato da quello che ha visto, e arrab-
biato. Non riparte. Un camion Matra

corre & recuperare la macching di
Larrousse: quella la rimetteranno in
sesto per la gara. L'Alfa ripartird per
1'Italia, con viaggio in camion e in
treno, per farla arrivare entro dome-
nica in Autodelta. C'2 da rimetterla
in sesto per la TARGA. « Si pud
Jare », assicura l'ing. Chiti. « Perd bi-
sogna che laggii in Sicilia mi tengano
le verifiche aperte anche per giovedi
notte. Visto mai si perda un traghet-
t0... »

lutti i tempi migliori delle prove
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@ PRIMA GIORNATA DI PROVE, la
Ferrari di Ickx ha i raporti troppo
corti, come quella di Merzario d'al-

EQUIPAGGIO VETTURA GIOVEDI’ VENERDI'  'fa parte. 'Eutti e due i piloti chiedono
S Ferrari 3'14''0 ST immadistamante: & Eﬁfl&fﬁfﬁﬁ?
Pescarolo-Amon-Hill Matra Simca 3'18"'9 3'13"''8 ta piu lunga che gli permetterd di
Merzario-Pace Ferrari 3200 3'15"'4 raggiungere i 11800 giri e fare il
Hailwood-Schuppan Gulf Mirage 3'16""2 3'27''2 tempo giovedl e venerdl. Merzario do-
Bell-Ganley Gulf Mirage 3'"17''6 3'41"'0 vra attendere venerdl per una quinta
Pescarolo-Larrousse Matra Simca 377 —  che da 11.300-11.400 giri. (Visto poi il
Stommelen-de Adamich Alfa Romeo 3'20''4 3'18'"1 tempo della Matra-Simca con Pescaro-
Lafosse-De Fierlant Lola T 282 3'42''8 3'32''8 lo, Schetty e Caliri decideranno di
Hine-Howlings Chevron B 23 4'54''8 3'37''s mantenere questi rapporti per la gara).
Humble-Raymond Chevron B 23 3'40''2 4'03''4
Gaspar-Pinhol Lola T 292 3'46""1 3'44'7 e LE DUE MATRA in gara erano iden-
Smith-Welpton Chevron B 23 3'50"'3 3'48''1 tiche a quella di Monza (ma con i
gan kLEl'IHE'P-MU”Er Eﬂﬁhe Carrera 3'55"'6 3'53"'7 Ifnrtgmuzzi cambiati ovviamente). Quel-
tuc 4'04''2 3'54"" a di Pescarolo-Larrousse monta un
Fitzpatrick-Keller Porsche Carrera 3'55''3 3*54‘% cambio ZF, mentre quella di Amon-
Schikentanz Porsche Carrera 3'57'"2 4'02''4  Hill aveva uno Hewland. Intanto a Le
Ir:lﬂeavinsﬁ gﬁT‘;mEE B 23 4'24"'7 3'57"''3 fﬁtﬁll&é 1111 cahnilbg.u gursche ma « trat-
uir-Lauda pina 3'58"'8 a9 tato » dalla atra-Simca per la 24
Santos-Mendoca Lola T 292 4'14''7 i'g"; Ore di Le Mans, sta Pfg’-’ﬂﬂdﬂ in
Follmer-Jost Porsche Carrera 4'03"'3 4'01''3 questi giorni e ha gia superato il li-
Bungncriw'le'lvil!e Abarth 4'49''7T 4'02"'s  Mite di 14 ore di funzionamento.
Kautz-K®ebs Ford Capri 4'27''2 4'04"'6 - -
Christine-Dubos Chevron B 23 411" 4'04"'7 ;1 e oo :gmrnalls_ta. SDrR g, con-
J : W I gliere della Matra-Simca dopo essere
Quick-de Selincourt Chevron B 21 4'26'"4 4'05"0 - : g
, : sl niaf stato per tanti anni consigliere della
Barwrios-Uriarte Chevron B 21 o051 4'07"'2 Lotus, l'assenza di Cevert & stata d
Pilette-Bond Ferrari 365 GTB 4'16"'7 4'07"'4 vuta al desiderio dell’Elf 1a benzi UE;
Goodwin-McDonough Dulon 4341 4'08"1 francese che « sponsorizza » la MatI:‘a
Haldi-Chenneviére Porsche Carrera — 4'09''3 di averlo in .gampin F. 2 a Pau. Invece
Birchenhough-Kaie Lola T 290 4'11"'3 417 '3 Beltoise a?e;;ra ES]JI‘E.S:SD un E'Li.ﬂ desi-
Harrower-Bell Chevron B 23 4'17°'3 —  derio personale di non correre. Ma
Sindel-Sigle Porsche Carrera 4'26''0 4'21"'4 perché non si vuol dire che hanno vo-
In neretto, il tempo valido per lo schieramento di partenza luto essere fedeli alla linea GPDA, con-
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tro 1l circuito belga?

Per la LOLA di LAFOSSE & certa
I’avaria alla sospensione

SPA - Tempo abbastanza buono per le due giorna-
te di prove, che sono state distribuite in maniera
anche intelligente, perché hanno lasciato libera la
giornata di sabato, il che ha offerto alle squadre
una larga disponibilita di tempo per la preparazio-
ne finale delle macchine. Chi ne ha profittato e
stata la Matra che ha potuto rimettere in condizio-
ni di correre la vettura di Pescarolo-Larrousse, che
aveva subito danni rilevanti il venerdi.

Nella prima giornata la attesissima Alfa Romeo
non si e vista fino a molto tardi, per un incredi-
bile ritardo accumulato alla dogana belga, che ha
anche ritardato il camion delle Goodyear, arri-
vato solo all’ultimo momento anche lui. Come al
solito le prove della prima giornata sono servite
soprattutto agli aggiustaggi, ma gia dalla prima
giornata si & visto come la Ferrari di Ickx fosse ve-
locissima, pur se nella fase iniziale la Matra di
Pescarolo e le Mirage di Hailwood e Ganley ave-
vano ottenuto 1 migliori tempi.

Unico inconveniente di rilievo registrato durante
le prime prove e stato il parziale dechappaggio di
una gomma sulla Ferrari di Merzario, che ha cosi
dovuto girare relativamente poco, per la dimostra-
ta necessita di ridurre il camberaggio della sospen-
sione ®posteriore. Interessante anche il ritorno di
Chris Amon alla guida della Matra, che & avvenuto
con una certa circospezione, anche perché da otto
mesi Amon era digiuno di corse ed il tornare in
pista sul velocissimo circuito di Spa richiedeva un
certo riadattamento.

La sorpresa, almeno fino ad un certo punto, e
stata data dalle prestazioni delle Mirage, molto ve-

loci, che hanno potuto ottenere tempi di rilievo.

Le prove del venerdi, oltre alla prodezza perso-
nale di Ickx che ha ottenuto un tempo stupefacen-
te, sono state caratterizzate da una serie di inci-
denti che hanno poi avuto valore determinante sul-
la fisionomia dello schieramento di partenza, eli-
minando la Lola-Gitanes di Lafosse-De Fierlant e
soprattutto 1’Alfa Romeo 3312 di Stommelen-De
Adamich. La Matra di Larrousse, anche essa fer-
mata sul percorso, e stata invece recuperata ap-
punto grazie alla giornata di sabato libera.

Dei due incidenti maggiori vi diamo a parte una
descrizione dettagliata. Quello che ha eliminato la

Lola di Lafosse e stato provocato dalla rottura del
giunto a sfera del tirante inferiore della sospen-
sione posteriore sinistra, che ha sbilanciato la mac-
china In un tratto delicato del circuito, ecausando
lo sbandamento che ha portato la Lola a sbattere
di muso contro le barriere esterne. I danni al-
l'avantreno ed anche la poca sicurezza del treno
posteriore sono stati tali da consigliare il ritiro del-
la macchina, senza nemmeno un tentativo di ripa-
razione.

Con I'Alfa Romeo e la Lola, quindi, sono manca-
te a questa gara due macchine che sarebbero sta-
te nelle prime posizioni, e per I’Alfa Romeo la co-
sa € stata particolarmente spiacevole, perché 1'esor-
dio di questa macchina era particolarmente atteso.
Le prestazioni dell’Alfa Romeo sono state comun-
que in crescendo, e Stommelen era gia riuscito ad
ottenere un tempo apprezzabile nonostante fosse
evidente che erano necessarie ulteriori regolazioni.

Le prestazioni delle Ferrari sono state molto
buone, grazie alle qualita personali di Ickx ma an-
che a quelle delle macchine, visto che Carlos Pace
e riuscito ad ottenere un tempo molto buono, pur
se per farlo ha girato moltissimo,. impedendo a
Merzario di effettuare molti giri e quindi di alle-
narsi convenientemente.

Poco felici le Mirage, con una macchina ferma-
tasi presto col motore fuori uso (Ganley) e con
l'altra ritardatissima dalla rottura della frizione,
sostituita in tempo per dar modo ad Hailwood di

essere di nuovo in pista verso la fine delle prove.

Pescarolo, che era rimasto forzatamente inattivo
per l'incidente alla sua macchina pilotata da Lar-
rousse, ha effettuato gli ultimi giri con la macchi-
na di Amon-Hill e proprio sul finire ha ottenuto il
tempo che lo ha posto subito dietro Ickx. Il tem-
po di Ickx, che e davvero formidabile, e stato ac-
colto con una ovazione da parte del pubblico, ma
taluni piloti hanno ritenuto che fosse avvicinabile.
Amon, per esempio, ha reagito affermando che
era possibile giungere a limiti simili, anche con la
Matra, solo che si avesse la possibilita di effettua-
re almeno un giro senza dover effettuare sorpassi.

f. L

l.e FERRARI sono «zavorrate»!

® Le due Ferrari 312 P erano eguali
a quelle di Monza. Avevano solo l'a-
lettone posteriore piu largo, la batteria
era stata definitivamente montata an-
teriormente (totale kg. 15 circa) per
evifare che si ripetesse il difetto di
Monza della macchina che si al-
zava davanti. La pesante piastra di fer-
ro (sie!) di eirca 20 chili che a Monza
era stata messa davanti sotto 1'estin-
tore per evitare che la macchina 6l
sollevasse in velocith e stata tolfa.
Ma come? Si fatica tanto a fare mac-
chine leggere, si addebita ai pesi certe
sconfitte e pol si ricorre alla zavorra
per tenere in strada una 312 P? E’
perlomeno grottesco...

V8eBlogScans

® E l'ing, CALIRI fa il polemico con
i giornalisti! Dice: « L'anno scorso gi-
ravamo in 322", quest’anno abbiamo
tolto via 10 secondi, eppure c’é chi dice
che non abblamo migliorato...

® L'ing .Tetu non & come si & creduto
fino ad ora un dipendente dell’Auto-
delta. Ha solamente un contratto di
consulenza per l'aerodinamica.

® Sabato sera alle 18,30 tutta la squa-
dra Ferrari era al box con le vetture
appena finita la Coppa Turismo Spa,
vinta da Lauda con la BMW, facevano
prove di rifornimento cronometrate.
Hanno cosl scoperto che sulla vettura
di Ickx una valvola di sfiato perdeva.

® L’ex d.s. della Ferrari Schetty & ar-
rivato, dopo una nottata di viaggio,
giovedi mattina con una potente Mer-
cedes, assieme alla moglie. Finita la
gara € ripartito subito perché alle 9
di lunedi mattina aveva una riunione
d'affari a Basilea.

@ M. Doucourage DS Matra, ha con-
fermato che la vettura francese non
sara al via della Targa Florio, mentre
sara invece alla 1000 km del Nurbur-
gring (ci hanno ripensato!) La ragio-
ne € che M. Lagardere si & convinto
che forse le sue macchine riusciranno
quest’anno (Ferrari permettendo) a fa-
re la doppietta: Le Mans e Campionalo
del Mondo Marche.



Lauda (BMW) nelle coppe Turismo

Un semiasse ha

tradito

SPA - Come un alzarsi di sipario, pri-
ma della 1000 km di Spa, gli organiz-
zatori avevano riservato la giornata del
sabato a tre corse per vetture turi-
smo. La prima, per gruppo 1 turi-
smo di serie & stata caratterizzata dal-
la superiorita del belga Bertinchamps
che, senza la minima fatica, aveva la
meglio, con la sua Plymouth Hemi-
cuda, sull’Opel Commodore di Tricot.
Gia alla prima tornata prendeva la
testa e la conservava fino all’arrivo,
segnando inoltre il giro piu veloce al-
l]a media di kmh 188,989, Alvarez, su
Tiat 850, usciva alla prima curva
e faceva ben quattro « girate » ma per
fortuna restava illeso. Da notare la
battaglia fra le due Alfa di Mandron
e di Joossen, il quale, mentre era al
comando, incappava in un testa-coda;
Mandron lo evitava per miracolo e
finiva per ottenere la vittoria nella
classe da 1600 a 2000 cc. Il gruppo
1B & tipicamente belga e somiglia mol-
to al vecchio gruppo delle turismo mo-
dificate.

Ia seconda corsa della giornata e
forse, stata la piii monotona, con Tri-
cota che prendeva subito il comando,

...................................

MASS

COPPE DI SPA, gara di velocita In c¢ir-
cuito per vetture Turismo - 5 maggio '73.

GRUPPO 2 - CLASSIFICA GENERALE
1. lLauda (BMW 3. 2CLS) 15 giri, 59'10''8
alla media di kmh. 214,430; 2. Bourgoi-
gnie [(Ford Capri RS) 1.00'08''7; 3. Bar-
rios (Escort 2000) 14 giri: 4. Mass (Ford
Capri RS) 13 giri; 5. Hanson (Ford
Escort) 13 giri;: 6. Bouckenaere [(BMW
2002) 13 giri; 7. Destrin (BMW 2002) 13
giri; 8. Witvrouw (Ford Escort) 13 giri;
9. Sauvage (Cooper S) 12 giri; 10. Fran-
kenhout (Opel Manta) 12 giri.

Giro piu veloce: Lauda 3'52''8 alla me-
dia 218.041.

CLASSIFICHE PER CLASSI

Classe da 0 a 1300 cc.: 1. Hanson 13 gi-
ri 1.00'41''6 alla media di kmh. 181,206,
Classe da 1300 a 2000 cc.: 1. Barrios 14
giri 1.02'20''1.alla media di kmh. 190,005;
2. Bouckendelere 13 giri.

Classe oltre 2000 cc.: 1. Lauda 15 giri
59'10''8 alla media di kmh. 214,430; 2.
Bourgoignie 1.00'08''7.

GRUPPO 1-A - CLASSIFICA GENERALE
1. Bertinchamps {(Plymouth) 8 giri 36
12"'6 alla media di Kmh. 186.909; 2. Tri-
cot (Opel Comm.) 36'32''1; 3, Joossens

uuhan Mas non Eiparm la grinta con la Ford-Capri nella Turismo

con 1'Opel Commodore, davanti a Joos-
sens e a Wauters, su vetture analo-
ghe. Tricot segnava il giro piu wveloce
alla media di kmh 186,412. Parlando
delle altre classi, la Fiat 128 di Edel
e la Gordini di Vandecaveye avevano
la meglio sull’Alfa di Mattozza.

Comungue, la gara piu interessante
della giornata & stata quella per le
turismo speciali. Gia in prova Lauda
(BMW 302 LSL) e Mass (Capri) aveva-
no dominato su tutti, mettendo in lu-
ce pretese ben fondate di successo.
Ickx che doveva partecipare alla gara
con una BMW, non era al via. Mass
ha fatto una partenza impressionante,
precedendo Lauda, Bourgoignie, Peltier
e Barrios.

Al termine del primo dei quindici
giri 1'ordine era immutato, ma da quel
momento in poi le posizioni dei leaders
sarebbero cambiate ad ogni giro, con
Mass che occupava pil di frequente
il primo posto. Questo non ha perd
impedito a Lauda di segnare il giro
pil veloce in 3'52''8, alla media di
kmh 218,041.

Al decimo giro, Brian Muir si & fer-
mato per guasto alla sua BMW, al no-
no giro Lauda rioccupava la posizione
di testa, sempre tallonato da Mass il
quale alla decima tornata strappava
all'avversario il comando, conservando-
lo- fino al momento in cui, al penulti-
mo giro, ha tirato diritto alla curva
dalla Source, per rottura dell’asse di
una ruota. Per lui la corsa & dunque
finita e Lauda ha cosl ottenuto la vit-
toria, davanti a Bourgoignie che aveva
approfittato di vari ritiri per portarsi
al secondo posto.

L'inglese Hanson, su Escort, si &
imposto nella classe da 0 a 1300 cc
e lo spagnolo Barrios, su Escort 2000,
nella classe da 1300 a 2000 cc.

Una gara veramente appassionante,
che ha dato vita a una lotta avvincen-
te dal principio alla fine, non solo
per la classifica generale, ma acnhe
per guelle di classe,

André Royez

(Opel Comm.) 36'33""; 4. Lacroix (BMW
3. DCS) 38'26''2; 5. Baillien (Ford Capri)
38'31"'3: 6. De Drijver (Opel Comm.) 38
35''8: 7. Mandron (Alfa Romeo) 40'01''6;
8. Noé [(Alfa Romeo) 40'07''; 9. Joos-
sens (Alfa Romeo) 40'07''6; 10. Stalpaert
(Opel Comm.) 40'31''9.

Giro piu veloce: Bertinchamps 4'28''6 al-
la media di kmh. 188,989.
CLASSIFICHE PER CLASSI

Classe da 0 a 1150 cc.: 1. Laplume 6 gi-
ri 38'02''8; 2. Schwannen 6 giri.
Classe da 1150 a 1300 cc.: 1. Marquet 7
giri 38'01"'1 alla media di kmh. 155,766.
Classe da 1300 a 1600 cc.: 1. De Wilde
7 giri 39'32"'2 alla media di kmh.
149,911; 2. Bosschi 7 giri.

Classe da 1600 a 2000 cc.: 1. Mandron
8 giri 40'01''6 alla media di kmh 169,087;
2. Noe 8 giri. :

Classe da 2000 a 3000 cc.: 1. Tricot 8
giri 36'32''1 alla media di kmh. 185,247,
2. Joossens 8 giri.

Classe oltre 3000 cc.: 1. Bertinchamps
8 giri 36'12''6 alla media di kmh. 186,909,
GRUPPO 1-B - CLASSIFICA GENERALE
1. Tricot (Opel Comm.) 8 giri 36'35'"'2
alla media di kmh. 184.985; 2. Joossens
(Opel Comm.) 36'50''4; 3. Wauters (Opel
Comm.) 37'23''8; 4. Berndtson (Opel
Comm.) 37'43""; 5. De Drijver (Opel
Comm.) 37'58''7; 6. Bijttebier {Opel
Comm.) 38'02''7: 7. Cipa (Ford Capri)
39'18''8; 8. Vandecaveye (Renault Gord.)
40'46"'4; 9. Holvoet {Toyota) 41'29"'9; 10.
Dupon [(Opel Kadett) 7 giri.

Giro piu veloce: Tricot, 4'32''3 alla me-
dia di kmh. 186.412.

CLASSIFICHE PER CLASSI

Classe da 0 a 1150 cc.: 1. «Chavans 7
giri 41'08"'7 alla media di kmh. 143,929;
2. Ullens 7 qiri.

Classe da 1150 a 1300 cc.: 1. «Edel»
7 giri 39'54''3 alla media di kmh.
148, 402; 2. Laurant 7 giri.

Classe da 1300 a 1600 cc.:- 1. Vandeca-
veye 8 giri 40'46''4 alla media di kmh.
165,990: 2. Holvoet 8 giri.

Classe da 1600 a 2000 cc.: 1. Dupon 7
girl 36'39"''5 alla media di kmh 161,545;
2. Werner T giri. .
Classe da 2000 a 3000 cc.: 1. Tricot
8 giri 36'35''2 alla media di kmh.
188,985; 2. Joossens 8 girl.

Nell'..aeroporto di FIORANO

un ospite (quasi) a sorpresa

E se FITTIPALDI avesse
ollaudato la B.37

MARANELLO - U#n aereo che at-
terra in pista, un dirigibile che ci
prova ma rinuncia, un Emerson
Fittipaldi ospite improvviso, la pi-
sta di Fiorano di Enxzo Ferrari e
diventata proprio qualcosa di piu
di un laboratorio-stradale per le
vetture della Casa di Maranello.
E il « Drake » c’'era naturalmente
anche lui a fare gli onori di casa,
pur se defilato alla mischia, un po’
perché il meeting non lo coinvol-
geva direttamente, e un po’ perché
quando c’'é tanta ressa il « com-
menda » preferisce rimanere un po’

tranquillo. Comunqgue lo banno an-
che fotografato a piu non posso
quando ha scambigto qualche pa-
rola con quel campione del mon-
do che si chiama Emerson Fitti-
paldi e che molti appassionati ita-
liani di automobilismo darebbero

chissa che cosa per vedere su una
mam:b'gza del « cavallino» (E ma-
gart anche lui, pur se il suo ma-
nager dice: « Perché la Ferrari ab-
bia Emerson bisognerebbe che le
sue macchine diventino color oro
e nero.» E non si capisce bene,
se ha fatto una battuta a sfondo
tecnico o economico-pubblicitaria).

Ma come mai Fittipaldi, un mi-
nigereo e wun dirigibile erano a
Fiorano? Spiegazione facile. Il mee-
ting era organizzato dalla Goodyear
italiana per i suoi rivenditori (e i
giornalisti) in occasione del lancio
del nuovo pneumatico radiale po-
liestere acciaio G 8008. Una gom-
ma presentata sia su macchine
Ford che si cimentavano in pista,
anche con Emerson Fittipaldi au-
tista d’eccezione per le signore piu
belle presenti, e sia alle ruote di
quell’aereo pilotato da un inglese,
un turboelica d’acrobazia ad ala
alta che ba fatto numeri d’ecce-
zione sul rettilineo dell’autodromo.

Decollando in 60 metri come un
cavallino, ma soprattutto ferman-
dosi in 50 in atterraggio, con una
gran fumata azzurra di gomme
(G 800S) si mostravano cosi le
qualité del pneumatico ai dubbio-
si. I quali peraltro non erano cer-
to molti se, tra i rivenditori del
pneumatico invitati a fare test di
prova, si sono ingaggiate vere ba-
garre Grand Prix quando gli han-
no dato via libera in pista. Tanto
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che il Presidente Goodyear, il gio-
vanissimo 34enne nuovo esponen-
te della filiazione italiana, si é
preoccupato. Ed ha fatto dare su-
bito bandiera a scacchi per ridur-
re... i pericoli.

Emerson Fittipaldi, portato giu
con aereo speciale da Losanna sin
da sabato da quel press agent abi-
lissimo che é Bernard Cabier, é
stato naturalmente festeggiatissi-
mo,; ba dovuto firmare autografi a
decine (e anche all’aeroporto di
Borgo Panigale dove é stato subi-
to riconosciuto prima che ripar-
tisse); ba risposto ad interviste
battenti. Tra le quali non poteva
mancare la domanda d'obbligo: Ma
allora questa visita a Maranello?
Bolle qualcosa?

Si é naturalmente schermito fa-
cile, lui come Ferrari d'altronde.
E bha dovuto farlo anche quando,
tra il serio e il faceto, quasi quasi
gli proponevano seduta stante di
provare quella monoposto F.1 B 3
che in questo momento é croce del-
lo staff Ferrari, una macchina che
e dura mettere a punto, anche
perché non c'é tempo per avere il
pilota n. 1 (tanto esclusivista) a
portata di mano. Ci sarebbe stato
anche da provare una 312 P, tipo
'72 e formato Targa, che andra giu
ufficialmente come muletto.

Comunqgue Emerson, a scanso di
equivoct, ba evitato che la propo-
sta potesse sia pure per scherzo
prender corpo! Si sa che pure
Chapman deve far buon gioco at
‘meeting pubblicitari, ma sarebbe
stato un po’ troppo azzardare qual-
che giretto con una rivale! In com-
penso si é informato serio sulla
possibilite che questa pista di Fio-
rano sia affittabile anche da parte
di alire squadre. Pur se poi ha ag-
giunto subito: «Certo che con
quelle apparecchiature TV ed elet-
troniche che avete potreste farci
delle belle sorprese, dopo... ».

Le emozioni per gli intervenuti
sono cosi rimaste all’aereo acrobata
e al dirigibile Goodyear, che pero
— causa le condizioni di nuvole in
cielo —, si é preferito evitare [a-
cesse carico a terra.

Nei prossimi giorni va a Zol-
der per sincerarsi dello stato di
quel circuito sul quale dovrebbe di-
sputarsi il 20 maggio il GP Belgio
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F.1. Ultima confidenza: «Si, &
vero, leri ho concluso le prime
prove con la nuova Lotus F. 2. Un
bel motore il Novamotor su esem-
plare del due litri Lotus-Healey.
Va gia forte. La macchina ha gi-
rata bene a Snetterton. Ma non so
ancora quando sara in pista per il
debutto. Se soddisfera come telaio
e nell’insieme non & escluso che
da questa F. 2 sia derivata la nuova
F.1 Lotus, ma credo che per que-
st’anno andremo ancora avanti pet
un bel po’ con la ’72. E io non
mi lamento. Credo che fino a Bar-
cellona mi abbia portato fortuna,
pur se ho dovuto correre col mu-
letto perché la mia n. 1 aveva
qualcosa di indefinibile che non
andava... »

Mauro Forghieri e Uing. Ferrari
stesso lo ascoltavano con una certa
aria, quando il sempre sorridente
Emerson parlava di « problemi
misteriosi ». Si vede che ne sanno
anche loro qualcosa. A proposito
di Forghieri, l'ingegnere del setto-
tore Sviluppo del « cavallino », é
ormai certo che il suo rinserimen-
to, nel giro dei tecnici responsabili
dell’attivita sportiva se non diretta-
mente sulle piste, é notizia certa.
C’¢ bisogno di far fronte alle si-
tuazioni difficili manifestatesi, Non
¢ che la operazione toccasana-Fiat
abbia in realta molto giovato. Non
¢ detto che certe medicine siano
risultate poi cosi curative, Da tutti
i punti di vista. Anche nello psico-
gioco di potere verso i vari piloti.

E non ci sentiremmo di esclu-
dere nei prossimi giorni, anche
qualche altra visita a sorpresa in
guel.di Fiorano. Visto che é tanto
difficile trovare un pilota proprio,
0 magari ospite occasionale come
Emerson, che la provi questa Fer-
rari acerba F. 1, vuoi vedere che
a qualcuno finiranno per fare una
offerta di collaudatore speciale?
Non é che ce ne siano molti in
giro disponibili, ma per esempio
un «ex» non troppo indaffarato
c’é. Pensate a Chris Amon? Beb,
che ci sarebbe di male? La Tecno
per il momento non lo assorbe poi
tanto, e per esempio ha anche tro-
vato modo per guidare una Matra
a Spa!...

sab.



PAU formula 2 I

domenicaSPRINT

La PAUra per Brambilla jr. fa

saltar fuori una bandiera nera

e poi si rompera il motore)

COSI’ JARIER punti 27; WOLLECK 16; DEPAIL.
_ LER 15; BELL 10; V. BRAMBILLA 8;
n LEURO F. 2 MORGAN 8; MCCONNEL 6: BIRRELL

Cévert con la corona d'alloro
fra Jarier e Tim Schenken

GEUERT

PAU - Gli era rimasto il « magone » dallo scorso
anno di non essere riuscito a vincere nelle due
escursioni in F, 2. La colpa l'aveva data ai motori

troppo delicati del '72 ed al telaio della March
che il team EIf Coombs aveva scelto in mezzadria

con la Alpine non ancora a punto. Per questo Ce-
vert ha gustato ancora di piu il suo ritorno-vitto-

ria nella Formula che lo portd in alto, un ritorno-
vittoria che ha premiato il suo sponsor principale,

la EIf, responsabile di averlo invitato a rinunciare
alla Matra (Shell) ed a Spa, dando una mano alla

Gulf... Una vittoria che con due anni di ritardo ha
compensato lo smagliante Francois anche di un
altro boccone amaro, quello della rottura della
sua Tecno, su queste stesse stradette da cittadi-
na di provincia, quando stava per conquistare no-
ve punti che forse avrebbero cambiato il volto di
un campionato che fra i due brillanti giovani del
momento premio Peterson.

« Non ho mai vinto con tanta facilita », diceva
oggi con la corona d'alloro al collo « la macchina
e fantastica e vincera ancora ».

E' vero, la EIf 2 (leggi Alpine) alla sua prima
vittoria ha convinto tutti e solo per mala sorte
non si € trattato di una doppietta, visto che De-
pailler, fino a quando € stato in corsa, ha prece-
duto il pil celebre compagno di marca. Prima di
parlare di Depailler e del campionato, pero, biso-
gna parlare di cid che questa volta abbiamo fer-
mamente sperato, ed a buona ragione: una vitto-
ria italiana. Lo avevamo sperato dopo aver visto
con quanta autorita ed apparente facilita Vittorio
- Brambilla aveva dominato la sua batteria.

Lo avevamo sperato ancora di pit quando le
macchine se ne stavano allineate. sullo schiera-
mento di partenza con il nostro pilota tranquillo
e sicuro davanti ai Cevert, ai Beltoise, agli Schen-
ken ed ai Wisell che pur non si erano risparmiati
nella manche qualificante. Ma & stato proprio
su questa linea di partenza che tutto, ad un certo
punto, si & infranto come un bel sogno: nel corso
del giro di ricognizione si stacca il filo di una
candela. Applausi e fischi del solito pubblico tutto

« France » che spera di vedersi tolto di mezzo un
brutto cliente.

Il miracolo pero viene compiuto in tempo e Vit-
torio parte e va in testa. Uno, due, tre giri guidati

(dopo 5 prove)

6;: JAUSSAUD 6;: LEPP 3;: W. FITTIPAL-
DI 3; WILLIAMSON 3: VANDERVELL 2:
SCOTT 2: LISBURY 1; COULON 1;
MOSER 1; GUNNARSONN 1.

[irova

il gusto della F.2 &

con disinvoltura, poi la doccia fredda: viene e-
sposta bandiera nera perché un commissario af-

ferma che perde olio. Vittorio si ferma, lo stesso
direttore di corsa ha delle incertezze perché for-

se si & agito con troppa precipitazione. Viene fatto
ripartire ma poi il motore si rompe e tutto & fi-

nito. Un vero peccato, un peccato che pero nulla
toglie al valore del nostro pilota, un valore che

cominciano a capire molto bene soprattutto all'e-
stero.

Tornando al campionato, la corsa di Pau si &
conclusa in maniera sorprendente e inaspettata.
Depailler, partito in pgma fila ed al comando per
tanti giri, ha finito ritirato e senza punti. Jarier,
partito in ultima fila, quasi tagliato fuori, ha con-
cluso secondo assoluto e si € portato via altri
nove punti riprendendo il largo della classifica.

La sua & stata una corsa superba durante la
quale ha piegato uno a uno tutti coloro che lo
precedevano, sino al tenace Schenken finito ter-

zo con una Motul M1 non troppo a posto di te-
laio. Prima di Beuttler, Wolleck e Jaussaud che

completano le parti alte della classifica, bisogna
dire che Wisell e soprattutto Beltoise avrebbero
meritato di pit. Il francese in questa occasione
non ha rotto la solita biella e, anzi, era molto vici-
no a Cevert quando € dovuto andare ai box con
problemi di pressione benzina.

Wisell, sempre a suo agio sul circuito che due
anni fa lo vide vittorioso & stato tradito dal mo-
tore dopo una gara che per molti aspetti ricordava
quella di sette giorni prima al Nurburgring. Per gli
altri parla la cronaca, ma non si pud dimenticare

che Tino Brambilla & stato fermato subito da un
leggero incidente forse dovuto ad una gomma,

dopo aver ben figurato nella batteria qualifica-
toria.

La pausa ora prevista per il campionato dara
modo a tutti di ordinare le idee: Surtees lo ha
gia fatto rinunciando perfino a questa trasferta
mentre la stessa Lotus & mancata ancora una vol-
ta dopo essere andata distrutta in un incendio,
venerdi a Snetterson, per una perdita di benzina
che ha fatto prendere una grossa paura a Emer-
son uscito appena in tempo,

Gabriela Noris
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GRAN PREMIO DI PAU - gara interna-
zionale di velocita valida per il Cam-
pionato d'Europa di Formula 2 - Pau,
5-6 maggio 1973

LE CLASSIFICHE

1. Batteria

1. Vittorio Brambilla (March BMW) 20
104,020

giri in 31°'50''47 alla media di
kmh; 2, Williamson (GRD 273) 31'51"'4B:

3. Birrell (Chevron B 25) 32'52''79: 4,
Wisell (GRD 273) 33'07''42: 5. Schenken
(Motul M 1) 33'09''72: 6. Gunnarson

..........
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1. BATTERIA

VITTORIO

caprey

PAU - Per non snaturare il titolo di
« Gran Premio di Pau», gli organiz.
zatori dei bassi pirenei fanno dispu-

tare le due Dbatterie eliminatorie il
sabato., 37 giri ciascuno per i posti

.......

ean-Pierra Beltoise, con la March-BMW, ha compiuto una magnifica

(GRD 273) 33'18''24; 7. Jaussaud (Mo-
tul M1) a 1 giro;: si qualificano con
i tempi Morgan (Crevron B 25) 1'34''80:
Migault (Pygmée) 1'38''14; Jarier (March
BEMW]) 1'38''65.
Giro piu veloce:
1'33 'T2.

2. Batteria

1. Depailler (EIf 2) 20 giri in 31'44''48
alla media di kmh 104,348; 2. Cevert
(EIF -2} 31°47''08; 3. Beltoise ([March
BMW) 31'57''93; 4. Ernesto Brambilla

Vittorio Brambilla in

. e
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vere violentemente tanto che parecchi
piloti (quasi tutti) insistono presso gli
organizzatori per non voler disputare
le manche qualificatorie (inutili ora
che sono rimasti solo in 23 a giocarsi
i venti posti di partenza della fina-
le) ma bensl un turno supplementare
di prove.

Il motivo & anche la pericolosita
di corrcre in queste condizioni e met-
tono davanti anche il rischio che for-
se resterebbero din troppo pochi a
correre in finale. Si decide poi di fare
ugualmente le manche gqualificatorie
ma ridotte a venti giri (km 55,200) an-
ziché di 37 (km 102,120) previsti dal

g3
.......
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gara conquistando il nuovo record sul giro del circuito di Pau

di partenza in finale assegnati ai pri-
mi sei classificati ed ai tre autori del
giro pil veloce. E' la formula classica
per non rischiare di perdere in batte-
ria qualche pilota di spicco fermato
banalmente.

Gli schieramenti per le due batterie
sono molto bene equilibrati anche per-
ché gli organizzatori hanno diviso 1
buoni. E’ quindi difficile fare un pro-
nostico della prima batteria fra Jarier,
Vittorio Brambilla, Williamson e Bir-
rell mentre della seconda € ancora me-
no facile visto che in prima fila ci so-
no Depailler e Cevert e subito dietro
Beltoise., Purtroppo continua a pio-

programma. :

Alla partenza della prima batteria
scatta subito in testa Vittorio Bram-
billa con nella scia Williamson, Mor-
gan, Birrell, Jarier partito male, Schen-
ken, Migault, Gunnarson, Wisell, Jaus-
saud e Dal Bo. Al secondo passagglo,
le posizioni non sono mutate anche se
si nota che Jarier fa molta fatica a
tenere il distacco. Si saprd poi che
ha la visiera appannata e che vede
poco di quello che gli sta succedendo
intorno e, forse, il problema & anche
nelle molle ed ammortizzatori cam-
biati prima della partenza appena si €
visto che la pioggia continuava.




(March BMW) 32'27''92; 5. lkuzawa
(GRD 273) 33'04''7T1; 6. Kazato (GRD
273) 33'05''82; 7. Moser (Surtees TS 10)
33'18''98; si classificano con il mi-
glior tempo sul giro: Wilson Fittipaldi
(Brabham BT 40) in 1'35''97; Wolleck
(Motul M 1) 1°33''49; Beuttler (March
BMW) 1°38''34.

Giro piu veloce: Cevert 1'33''49.
FINALE

1. Cevert (EIf 2) 70 giri in 1.30°49''70

Al quarto giro non passa Morgan,
uscito nella parte alta del circuito e
Schenken si ferma al box a cambiare
la visiera. Riparte subito ed inizia una
bella rimonta che lo porterad alla fine
in quinta posizione. La Motul di Schen-
ken, come quella di Jaussaud, corre
senza la barra antirollio, Vittorio Bram-
billa & sempre al comando con a 3"
Williamson c¢he ha perso un po' di
terreno e pol Birrell che sta staccan-
do il gruppo di Jarier, Gunnarson, Wi-
sell e Migault, Jaussaud che sono im-
pegnatissimi ad ostacolarsi. Piu in-
dietro Schenken e Dal Bo che si ferma
ali box. Viene subito doppiato e uscira
di strada nel corso del 14. giro.

Al 16, giro Wisell che ha gid pas-
sato il compagno di scuderia Gunnar-
son supera all'interno della curva della
stazione Jarier e lo costringe ad an-
dare lungo facendogli perdere qualche
posizione. Il distacco dei due primi
Brambilla e Williamson al comando e
Birrell si fa sempre piu alto, quasi un
minuto e, l'inglese ha a sua volta un
buon margine sugli inseguitori che so-
no sempre in piena lotta ora che si
é riagganciato anche Schenken. Verso
gli ultimi giri un po’ di tremacuore per
noi, perché Williamson tenta il tutto
per tutto di riuscire a passare Vittorio.
Non riesce e finisce la manche in se-
conda posizione ad un secondo di di-
stacco. Vince quindi Vittorio, in grande
forma, seguito da Williamson, Birrell,
Wisell, Gunnarson e Jaussaud mentre
si qualificano coi tempi sul giro Mor-
gan, Migault e Jarier.

2. BATTERIA

DEPAILLER

quasi al buio

Fuori gli uni, sotto gli altri. Piove
un po’ meno, sono le sette di sera e
non c'¢ quasi piu luce. I giri da com-
piere sono sempre wventi pari a km
55,200. La partenza & da fermi e scatta
in tesa Depailler seguito da Cevert,
Beltoise, Beuttler, Wilson Fittipaldi,
Wolleck, Ernesto Brambilla, Ikuzawa,
Moser, Kazato e McInerney.

Al terzo passaggio Depailler sempre
leader, Beltoise supera Cevert mentre
Beuttler perde quattro posizioni per
una sbandata e Tino Brambilla risale
alla wquarta posizione, che manterra
fino alla fine indisturbato. I tre davan-
ti vanno fortissimo e, visto che & im-
possibile raggiungerli, Ernesto Bram-
billa decide bene di rimanere dove si
trova e di cercare di staccarsi da quel-

alla media di kmh 127,625; 2. Jarier
(March BMW) 1.31'14''44: 3. Schenken
(Motul M1) 1.31'25"'70; 4. Beuttler (March
BMW) a 1 giro; 5. Wolleck (Motul Mt1)
a 1 giro; 6. Jaussaud (Motul M1) a 1
giro; 7. Williamson (GRD 273) a 2 giri;
8. Gunnarson (GRD 273) a 2 gqiri; 9.
Kazato (GRD 273) a 2 giri; 10. Birrell
(Chevron B 25) a 4 giri; 11. lkuzawa
(GRD 273) a 6 giri.

Giro piu veloce: Beltoise in 1'15".

1i che ha sulla coda della sua March.
Primo fra tutti, Wilson Fittipaldi, che
conduce il gruppo degli inseguitori
Ikuzawa- ¢ Kazato in lotta fra di loro
e Wolleck wvisibilmente in crisi col te-
laio che lo fa lavorare in controsterzo.
Ultimi Moser, Beuttler e McInerney.

Al decimo passaggio, la lotta fra i
due giapponesi si fa piu accanita e ne
fa le spese Kazato che nel tentativo di
passare Ikuzawa va dritto in frenata.
Riprende attardato ma dopo pochi gi-
ri & ancora alle spalle del connazio-
nale. Un nuovo testa-coda lo ferma.
Parte attardato e si fa ancora sotto.

Al 18, passaggio Beltoise deve ce-
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La Chevron precede

PAU - Un tempo questa corsa era ad in-
viti con sedict macchine che stavano a
mala pena sul piccolo circuito del parco
pubblico di Pau. L'esigenza del campio-
nato ha poi riportato alla decisione di
ammettere pin macchine da selezionare
secondo i migliori tempi per la dispuia
di due batterie eliminatorie ed una finale.
Che Daria sia «calda» s5i vede gia we-
nerdi: a colpi di decimi di secondo si
portano in vetta alla graduatoria dei tem-
pi Jarier, Depailler, Beltoise, Cevert (tu!-
ti francesi icome si vede), Birrell, Wil-
liamson ed il nostro sempre pin veloce

pilota privato Vittorio Brambilla con ten:-
pi che vanno dall’l’15"”’ di Jiarier ad
1'16"" di Vittorio. Il record di Ghetin nel
'72 e gia ampiamente superato ma, an-
che in questa occasione ollre ai nuovi
motori e telai il wmerito va in parti a ri-

fffff

Si discute per
la F. 1 unificata

Venerdi 11 maggio a Londra si
avra una importante riunione com-
binata tra esponenti dello sport
automobilistico americano ed « eu-
ropeo ». E’ in ballo la possibilita
di cercare la soluzione di un an-
noso problema, quello di una uni-
ficazione delle massime formule
monoposto dell'USAC americana e
la F. 1 della CSI.

PAU formula 2

tocchi fatti alla pista, L'uscita dei box @
stata migliorata e 'sono state messe tutte

attorno al percorso (specialmene wnella
zona alta del parco, dove c’erano molt
alberi a vista e dove é stata anche rifatia
Vastaltatura e nella zona prima dei box
vicino al fiume). le protezioni Armico.

Sabato, di nuovo tutti in pista a mezx-
zogiorno (ad eccexione di Scott, Vander-
vell, Hunt e Wingfield naturalmente, che
hanno dovuto rinunciare per rotture trop-
po gravi) e le posizioni si scuotono con
Vittorio Brambilla che segmwa il miglior
tempo della sua sessione, 1'15"'3, seguilo
a ruota da Cevert con 1’153 e William-
son con 1'15''5. In questo turno miglio-
rano le loro prestazioni anche Beultler,
Wilson Fittipaldi, Morgan, Wolleck e
Gunnarson, mentre Beltoise non riesce a
far meglio del giorno prima.

sinistra, Wingfield ﬁ traa a destra alla ElIf 2 di Cévert, tornato a vincere in F.2; Sopra, Brambik

la prima fermato con la bandiera nera, mentre era in testa alla finale, poi ha rotto il suo BMW

FINALE

Le ALPINE

dominano

Ben 70 4 giri, pari a 193,200 km e
tempo afoso dopo una mattinata che
ha fatto guardare verso 1'alto per cer-
care di capire cosa volessero fare 1
nuvoloni che ballavano all'orizzonte.
La posizione.al palo tocca naturalmen-

la EIf 2 di Patrick Depailler |
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il parco pubblico di Pau. Depailler ha vinto bene la sua batteria

dere la seconda posizione a Cevert
perché accusa disturbi al sistema di
frenaggio e Wilson Fittipaldi rompe il
motore fermandosi in pista. Vince cosi
Depailler che ha condotto la gara dal
primo all’ultimo giro come aveva fat-
to nella prima manche il nostro Vit-
torio Brambilla, Secondo e Cevert e
terzo Beltoise seguito da Tino Bram-
billa, Ikuzava, Kazato e Moser. Si
gualificano con 1 templi Wilson Fit-
tipaldi, Wollech e Beuttler.

E' notte guando si ritorna ai box.
Il carro attrezzi fa il giro della pista
per trasportare le macchine di Morgan
e Dal Bo con-il telaio danneggiato.

te a Depailler che ¢ stato il piu ra-
pido in batteria.

Alla fine dei giri di ricognizione Vit-
torio Brambilla si ferma ai box per-
ché si & staccato un filo della candela.
Riparato il guasto va a mettersi in
prima fila nella posizione che gl
spetta. Un po’ di nervosismo ma
quando la bandiera si abbassa Vitto-
rio & il primo a scattare seguito da
Depailler, Cevert, Williamson, Beltoise,
Birrell e tutti gli altri. Durante il pri-
mo giro, alla salita dopo la stazione,
Tino Brambilla si deve fermare per-
ché striscia con la ruota anteriore de-

stra il \guazd.-rail| e rompe un cerchio.
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Dird poi che ha sentito la macchina
intraversarsi, senza alcun motivo e che
non ha potuto evitare il guaio., Si
girano anche Migault e Morgan che ha
riparato alla meglio il telaio acci-
dentato nella manche del giorno pre-
cedente.

Vittorio Brambilla tiene coraggio-
samente la prima posizione, con deci-
sione, ma al quarto passaggio al box
gli viene messa la bandiera nera per-
ché un commissario ha segnalato che
la sua macchina perde olio. Vittorio
si ferma ai box come & prescritto e
dopo un rapido controllo riparte in
quindicesima posizione. Contempora-
neamente a Vittorio entra ai box an-
che Williamson con problemi al distri-
butore di benzina. Al quinto giro le
posizioni sono le seguenti: Depailler,
Cevert e Beltoise, Wisell, Birrell,
Schenken e Gunnarson, Wolleck, pil
staccati ITkuzawa, Moser, Jarier, Wilson
Fittipaldi, Kazato, Jaussaud, Beuttler,
Vittorio Brambilla, Morgan, Migaultl e
Williamson passano attardati.

All'ottavo giro Beltoise deve lascia-
re la terza posizione a Wisell perche
@ costretto ai box dalla pressione
della benzina. Perde molto tempo e
riparte troppo attardato per avere
ancora wqualche chance per la classi-
fica. Al nono quindi le posizioni so-
no queste: Depailler e Cevert condu-
cono gia con un buon margine di van-
taggio su 'Wisell che @ riuscito a sua
volta a scrollarsi di dosso Birrell e
Schenken. Poi, piu staccati Wolleck e
Gunnarson, Jarier & gia in ottava po-
sizione e precede Wilson Fittipaldi,
Beuttler, Moser, Kazato, Vittorio Bram-
billa che ha riguadagnato un bel po
di posizioni, Morgan sempre mpilt in
crisi con problemi di telaio, Ikuzawa
che & rimasto senza frizione, Jaus-
saud in difficolta con 1l'assetto, Mi-
gault e Williamson.

Jarier continua a rimontare: all’'ll,
passaggio supera Gunnarson ed al 14.
Wolleck portandosi in sesta posizione
assoluta alle spalle di Schenken. Al 15.
giro Brambilla che & in decima posi-
zione vede 1'ago della pressione dell’o-
lio scendere e si ritira; al 16. @ Morgan
a fermarsi definitivamente mentre rien-
tra invece dai box al 17. Beltoise che
da questo momento fard una gara fa-
volosa, wvelocissimo, ma purtroppo sen-
za alcun vantaggio a parte 1’'assegnazio-
ne del giro piu veloce; il 43. in 1'15",
record della pista alla media di 132,480
kmh. Depailler e Cevert continuano in-
disturbati, ad un terzo di gara, con
un margine di circa 15 secondi di si-
curezza su Wisell,

Birrell si & nel frattempo fermato ai
Box per noie al distributore e riparte
attardato. Anche Migault si ferma al
24, e Wilson Fittipaldi al 30. giro per-

ché sta perdendo l'alettone. Al 38. giro
Cevert supera Depailler che subito :iu-
po esce di gara ‘con problemi all’ac-
censione.

I piloti a giri pieni sono rimasti

solo quattro al 44. passaggio perché
Cevert, Jarier, Schenken e Wisell han-

no doppiato Beuttler, Wolleck e Jaus-
saud gli unici che lottavano ancora
nello stesso giro. Al 51, giro ancha
Wisell si ferma per la pressione del-
l’'olio & zero mentre al 41, si era .gia
fermato Moser col supporto della leva
del cambio spezzalo.

g. n.



