Formula 1

sempre esaltante
a MONTECARLO

Stewart raggiante racconta il Gran Premio a Ranieri
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DALL'INVIATO

MONACO . Era un Jackie Stewart radioso, quello
che & entrato in sala stampa a gara finita, dopo
aver assaporato la dolce fatica di salire per la
quarta volta i gradini coperti di velluto rosso che
dalla pista portano al palco dei principi di Me-
naco. Ha subito con raggiante felicita l'assalto
dei fotografi, quello delle telecamere di tutto il
mondo puntate su di lui, i sorrisi e le strette di
mano di tantissima gente conosciuta e non, le pac-
che sulle spalle, anche qualche mormorio.
Vicino a lui, la bella e sorridente moglie Helen,

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex
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Sul podio, Helen Stewart accanto alla principessa Grace

nizi.u di uno dei nuovi tratti del circuito mnnagasr:ﬁ. Stewart e Fittipaldi sono Impegnati in quella loro particolare

che nella gioia della wvittoria aveva sciolto il gran
groppo alla gola che la prende da qualche tempo
quando il suo uomo ¢ in pista, anche se lo sa
nascondere meravigliosamente sotto una maschera
di distaccata attenzione, che perd non basta ad
ingannare quelli che la conoscono € ne conoscono

le agpirazioni.

Insieme, Jackie ed Helen, hanno affrontato i
giornalisti, per una intervista velocissima che ha
avuto ovviamente un tema unico, quello del suc-
cesso ottenuto. Ha risposto a tutti con molto pia-
cere, Jackie Stewart, avendo parole piene di bonta
per tutto e tutti. Ha trovato la pista difficile ma
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Stewart, impegnato a innaffiare tutti di champag.ﬁn

erande STEWART, un irriducibile FITTIPALDI

battagiia che terminera soltanto sul traguarde

bella, ha persino elogiato i commissari che se-
condo lui sono stati esemplari, mentre secondo ®
noi ci sarebbe molto da dire.

Aveva di che essere buono ed ottimista, Jackie
lo scozzese. Montecarlo gli ha dato la quarta vit-
toria, e quel che pilu conta il venticinquesimo suc-
cesso nelle prove del campionato mondiale, che
adesso egli divide con Jim Clark questo primato

che essendo superabile attribuird a Stewart nel
futuro la qualifica di uomo piul vincente dei Grandi
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gara internazionale di velocita

valevole quale sesta prova del
campionato mondiale conduttori
di F. 1. Citcuito di Montecarlo,
di 3278 metri, 78 giri parl a
255,684 km. 3 giugno 1973.

W

* COSI' (IN 23) AL VIA

RONNIE PETERSON
(John Player Special)

JACKIE STEWART
(Tyrrell Ford 006)

1'27"'5 1'27"'7
DENIS HULME FRANCOIS CEVERT
(Yardley Mclaren) (Tyrrell Ford 006)
1'27"'8 1'27''9
EMERSON FITTIPALDI NIKI LAUDA
(John Player Special) (Marlboro BRM)
1'28'"1 1'28''5
JACKY ICKX CLAY REGAZZONI
(Ferrari 312 B 3) (Marlboro BRM)
1'28"'7 1'28''9

WILSON FITTIPALDI HOWDEN GANLEY

(Brabham BT 42) (Iso Marlboro)
1'28''9 1'29"
J. PIERRE BELTOISE CHRIS AMON
(Marlboro BRM) (Martinl Tecno)
1'29" 1'29"'3

MIKE HAILWOOD
(Surtees Fina TS 14)

J. PIERRE JARIER
(March 731 G)

1294 1'29''4
PETER REVSON ARTURO MERZARIO
(Yardley McLaren M 23) (Ferrari 312 B 3)
1'29"4 1'29''5
CARLOS PACE JAMES HUNT
(Surtees Fina TS 14) (March 731 G)
1'28"'6 1'29"9
CARLOS REUTEMANN GEORGE FOLLMER
(DiaLlhalia DY 4<2) (Uar ahadew)
1'30""1 1'30''4
MIKE BEUTTLER NANNI GALLI
(March 731 G) (Iso Marlboro)
131" 1311
JACKIE OLIVER GRAHAM HILL
(UOP-Shadow) (Embassy Shadow)
1'31%2 1'31''9

DAVID PURLEY
(March 731 G)
1'31"'9

COSI’ (IN 11) ALL’ARRIVO

1. Jackie Stewart (Tyrrell-Ford), che compie | 78 giri in 1.57'44''3, alla media
di 130,297 kmh; 2. E. Fittipaldi (Lotus-JPS) 1.57'45''6; 3. Peterson (Lotus-JPS)
a 1 giro; 4, Cevert (Tyrrell-Ford) a 1 giro; 5. Revson (Mclaren-Yardiey) a 2
giri: 6. Hulme (McLaren-Yardley) a 2 girl; 7. de Adamich (Brabham-Pagnos-
sin) a 3 girl; 8. Hailwood (Surtees-Ford) a 3 giri; 9. Hunt (March-Ford) a 5
giri; 10. Oliver (UOP-Shadow) a 6 giri; 11. W, Fittipaldi (Brabham-Ford) a
7 qiri, g

| NUOVI PRIMATI

Sulla distanza: Jackie Stewart (Tyrrell-Ford) alla media di 130,297 kmh.
Sul giro: Emerson Fittipaldi, in 1'28'"'1, media 133,947 kmh.

E' la prima volta che si corre sul tracciato di 3278 metri.

I RITIRI QUANDO PERCHE’

Jarier 67. giro cambio =5
Hill 62, glro  freni

Merzario 58. giro  motore

Reutemann 46. giro cambio e motore

Ickx 44. giro motore

Ganley 40. giro cambio

Beltoise 39, giro  incidente al Mirabeau

Purley 31. giro motore

Pace 30. giro semiasse post.

Galli 30. giro cambio

Lauda 24. giro cambio

Amon 24, giro  freni

Regazzoni 15. giro  freni

Beuttler 2. giro motore

LA NOSTRA PAGELLA DEI PROTAGONISTI

Stewart, E. Fittipaldi '@®®®® - Peterson, Ickx, Lauda, W. Fittipaldi, Ganley,
Amon, Beltoise, Cevert, Merzario ®®8® - Revson, Hulme, Hailwood, Jarier,
Pace, Regazzoni, de Adamich, Oliver, Hunt, Reutemann, Purley ®@® - Hill,
Galli, Beuttler ®®

La prossima prova sara il Gran Premio di Svezia, in programma ad Ander-
storp il 17 giugno.
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Premi. Aveva ragione di esse-
re felice ed indulgente anche
perche la sua giornata e stata
davvero tra quelle memorabi-
li. Ha vinto la sua corsa con
il piglio del grande, senza che
ad aiutarlo intervenissero fat-
tori estranei, come ad esem-
pio era accaduto in Belgio;
aveva ragione di essere felice
ed ottimista ed indulgente,
perché questa vittoria lo ri-
lancia ad vertice della gradua-
toria del campionato del mon-
do, e le prospettive future im-
mediate gli si aprono con pro-
mettentl orizzonti iridati.
Aveva ragione perfettamen-
te, ed e quello che noi gli di-
ciamo perché davvero oggi
egli & stato quello che cono-
sciamo nei suoi momenti mi-
gliori: imbattibile.
Imbattibile salvo forse che

per Emerson Fittipaldi, che co-
me lui ha meritato il gradino
piu alto del podio, forse ad-
dirittura piu di lui, perché
quel che Emerson Fittipaldi
ha saputo fare con la macchi-
na che aveva, con la tenuta
di strada della Lotus che era
irriconoscibile rispetto alle
corse precedenti, quel che
Emerson Fittipaldi ha fatto
con questa macchina e stato
davvero superbo, ;

Due giganti, davvero, Jackie
10 scozzese ed Emerson il bra.-
siliano.

La sfuriata dell’avvio da
parte dello sfortunatissimo
Cévert, che era partito vera-
mente in modo stupendo, ha
avuto la grossa mortificazione
di una gomma che cedeva,
probabilmente perché il fo-
coso francese ha troppo osato
ed ha messo una ruota fuori
dalla traiettoria liscia dell’a-
sfalto, pizzicando uno dei mar-
ciapiedi che formano ala al
tracciato. La prodezza di Pe-
terson che trovatosi in testa,
con l'involontario ausilio di
Regazzoni che gli ha favorito
una fuga che poteva diventare
decisiva, & finita quando i
freni della sua macchina han-
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no cominciato a fargli difetto,
forse perché egli li sollecita
piu di quanto faccia il compa-
gno.

E cosl, esaurite presto le
scalmane dei due giovani « se-
condi» che scalpitano sem-
pre di piu alla ricerca del mo-
do di sopraffare i rispettivi nu-
meri uno, ecco che a far da pa-
droni sono venuti quelli che
alla fine nessuno poteva piu
discutere. I mostri sacri, 1
due fenomeni che non si di-
scutono,

Ebbene in questa situazio-
ne, con appunto le qualita per-
sonali a far aggio sul resto,
il piu grande di tutti e stato
Stewart per condotta ed ef-
ficacia di guida, visto che alla
classe che gia lo favorisce ha
aggiunto la intelligenza tatti-
ca di chi conosce e quindi sa
valutare appieno quello che
una ottantina di giri di Mon-

tecarlo possono significare.

Perd il piu grande di tutti
e stato anche Emerson Fitti-
paldi. La sua macchina, a Mon-
tecarlo sembrava una bandie-
ra, che la brezza che spirava
sul porto faceva svolazzare
da ogni parte. Vicino alla
compostezza della Tyrrell di
Stewart ed anche di quella di
Cevert, che dopo la enorme
disavventura del primo giro
ha potuto correre al suo me-
glio, vicino anche alla piatta
azione delle Ferrari che sta-
vano in strada molto bene,
come stavano in strada le
BRM e le McLaren e le Brab-
ham ed anche la Tecno Marti-
ni di Amon; ebbene l’'azione
della Lotus di Fittipaldi sem-
brava quella di un veicolo
guidato da un ubriaco. Una
cosa sorprendente, raccapric-
ciante anche perché era del
tutto fuori dalle regole e dal-
le abitudini il vedere una Lo-
tus comportarsi in quel modo.

Leggerete da un’altra par-
te che il premio « Rouge et
Blanc » intitolato a Siffert e
stato attribuito a Wilson Fit-
tipaldi. Noi abbiamo votato
per Emerson, che nella com-
battivita & stato davvero il
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piu grande. Soprattutto per-
ché, ai limiti cui egli andava,
il compiere le prodezze che
egli ha compiute & estrema-
mente piu difficile che per chi
va piu adagio. Wilson Fitti-
paldi, fratellone scatenato,
tuttavia, ha anche lui ben me-
ritato, in questa corsa che di
gente alla ribalta — ripeto —
ne ha avuta parecchia.

E’ stato addirittura al terzo
posto, quando la Ferrari di
Ickx si & fermata loro dicono
con un semiasse rotto ma in
realta col motore K.O., e do-
po che la BRM di Niki Lauda
era scomparsa anche lei per
la mancanza totale di freni.
E vi e stato a lungo, ma non

possiamo sapere quanto sia |

stato merito suo e quanto sia

stato merito della macchina,

essendoci mancata la contro-

prova della prestazione di

Carlos Reutemann,

scomparso subito dalle prime
posizioni perché nella confu-
sissima situazione che si e
venuta a creare alla chicane
quando Regazzoni ha oltrepas-
sato 1 limiti ed ha dovuto
« andar diritto », egli si & tro-
vato davanti senza preavviso
una macchina che frenava pri-
ma del tempo logico, ed ha
letteralmente immesso il mu-
so della sua Brabham sotto
le ruote che la precedevano.

Reutemann, finora, & sem-
pre stato migliore di Wilson
Fittipaldi, ed anche nelle pro-
ve di qui, nonostante i molti
guai avuti, era sembrato pilu
efficace. Quindi quel che ha
potuto fare Wilson Fittipaldi
e stato molto, ma non vi sono
le basi di paragone per poter
gire se sia stato davvero gran-

e,

Grande in ogni caso e stato
Cévert, che dopo la fermata
per cambpiare la gomma sgon-
fiatasi ha ripreso con molta

grinta e finalmente quando
Stewart lo ha raggiunto gli
si e incollato dietro dimo-

strando che almeno quando
ha un punto di mira valido
egli sa andare fortissimo.

Grande e stato Peterson, che "
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Ecco Ickx impegnato a contenere la Brabham di Wilson Fittipaldi, la Tecno di Chris | n. c
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meritava certamente almeno di portar a termine la corsa, e la Mclaren di Denis Hulme. La
B3 & apparsa finaimente molto a posto per quanto riguarda |'assetto. Qui ha rotto il motore
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A sinistra, Stewart a ruota alzata sta per dopplare Revson.
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Emerson alle prese con la sua Lotus, mal tanto poco stabile come In
questo GP. A destra, Hulme si arrabbia con Peterson. Segue Ganley

ha avuto lo svantaggio di una
« toccatina » che gli ha piegato
uno dei baffi anteriori, sbilan-
ciando la macchina, guaio che
si & aggiunto alla poca efficien-
za dei freni a fargli rallentare
il ritmo violento dei primi giri.

L'azione di Peterson, come
quella di Regazzoni, ha avuto
molto peso sul volto della cor-
sa. Nei primi giri & stato Re-
gazzoni a far da « tampone »,
davanti a Stewart, Lauda e
Ickx ed il resto, mentre Cévert
e Peterson se ne andavano. Poi
& stato Peterson a far da
« tampone » davanti a Lauda e
Ickx ed il resto, ad impedire
che almeno la BRM e la Fer-
rari seguissero il ritmo del
migliori.

Cosi si & creata la frattura,
alimentata anche da Hulme
che nella azione di disturbo &
stato anche lui importante.
Ma non incolpiamone nessu-
no: in corse come questa oO-
gnuno cerca di fare il massi-
mo, e davvero molto spesso
non si tratta di cattiva vo-
lontd, se un sorpasso viene
procrastinato, ma di sempli-
ce impossibilitd derivante dal-

le circostanze e dalla confor-
mazione del circuito.

Amon ¢ la Tecno meritava-
no almeno la soddisfazione di
finire la corsa, e la avrebbero
finita molto bene, visto come
la macchina andava e come il
pilota la guidava. Purtroppo.
stavolta & saltata fuori una
debolezza dei freni, che per la
la prima volta erano solleci-
tati tanto. E cosi anche la
Tecno ha dovuto finire la gara
anzitempo, dopo perd aver di-
mostrato che come tenuta di
strada e come motore e nelle
posizioni di rilievo. La rive-
dremo tra due settimane in
Svezia, e siamo certi che i
giorni buoni si stanno avvici-
nando anche per la fabbrica di
Borgo Panigale. (In Svezia do-
vrebbe esserci anche la nuo-
va Scocca Martini « inglese »).

C’® stata, in questa corsa
velocissima e che ha dato tan-
te emozioni per cui molti par-
ticolari possono essere sfug-
giti, una bella battaglia tra le
Surtees di Hailwood e Pace e
la March di Jarier. E’ durata
moltissimo tempo, fino a
quando Pace ha dovuto abban-
donare, ma & continuata con
Hailwood e Jarier. E’ finita
per ritiro quasi contempora-
neo dei protagonisti, presso-

ché per le stesse ragioni, ma
& stata una delle cose belle
viste, almeno dal punto di vi-
sta dello sport.

La prodezza che in ultima
analisi & da considerare piu
grossa, poiché assolutamente
imprevista, 1’'na compiuta
Howden Ganley, con la Iso
Rivolta.

E’ stato costantemente nel-
le prime posizioni, ed anche
per lui diciamo che vale la ca-
ratteristica di Montecarlo che
offre al pilota la possibilita
di valorizzare davvero se stes-
so. Con quella macchina, che
finora era sempre stata nelle
posizioni di coda, e ben lo
sa anche Nanni Galli, Ganley
ha potuto permettersi di stare
tra i migliori. Quindi bisogna
concluderne che quando sono
le qualitd di guida a primeg-
giare, Ganley é tra coloro che
possono aspirare a posizioni
rispettabili.

Sono un poco mancati gli
uomini della McLaren. Hulme
non & stato brillantissimo co-
me ci si poteva attendere, ep-
poi e stato ritardato dalla ne-
cessita di cambiare una gom-
ma, che 1o ha buttato indietro

di/pareschio, & Reyson, che ©
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stato regolare ma niente piu,
aveva la scusante del non aver
potuto provare che all'ultimo
momento, e poi di essere re-
duce dalla brutta avventura
di Indianapolis, che certo gli
ha lasciato almeno un segno
psicologico. Per loro quindi
niente commenti, ma l'augu-
rio che nelle prossime gare
tornino ad essere tra i miglio-
ri, come & nella logica delle
cose.

Infine... gli altri. Vedete co-
me Andrea de Adamich sia
finito ancora una ‘'volta nelle
prime posizioni della classi-
fica finale, e c’¢ mancato po-
co che conquistasse un al-
tro punto per la classifica
mondiale. Non possiamo dire
che la sua sia stata una gara
da annotare, visto che ha na-
vigato costantemente nelle ul-
time posizioni. Perd conoscen-
dolo e credendo di sapere che

quest’anno egli punta alla ri-
conquista del titolo di campio-
ne d’Italia, per poi abbando-
nare l'attivitd, e consideran-
do che con la macchina di cui
dispone certo non pud pre-
tendere di far cose brillanti,
in fondo dobbiamo ben dire
che ha agito molto saggiamen-
te e in modo razionale, cosa
che nemmeno i suoi nemici
gli possono negare, dato che
di raziocinio e di intelligenza
egli ne ha molta.

Quel che & piu da mettere
in rilievo, a pensarci bene, e
la prestazione dell’esordiente
Hunt, che ha fatto la sua ga-
ra tranquilla, con il solo sco-
po di cercare di portare a ter-
mine una esperienza che co-
mungque non poteva essere su-
perlativa, data anche la mac-
china.

Deludentissime ancora una
volta le Shadow. Quella di
Follmer ha avuto il gran «bus-
so» contro la Ferrari di Mer-
zario, nelle prove, e quella di
Oliver ha navigato costante-
mente nelle retrovie, con in
pil1 la ripetizione del distacco
parziale dello spoiler di sini-
stra, gia avvenuto in prova e
ripetuto in gara.
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Eccoci, quindi, a quel capi-
tolo a parte che merita Artu-
ro Merzario.

Ancora frastornato per le vi-
cende del Nurburgring, e an-
che da parte di chi avrebbe il
dovere e l'interesse di appia-
nare le cose e non quello di
acuirle, Arturo Merzario ha
compiuto secondo noi, una im-
presa maiuscola.

Ha affrontato 1a enorme dif-
ficolta che rappresenta una
« prima» a Montecarlo, con
decisione e direi quasi con
freddezza.

Nonostante la situazione psi-
cologica, acuita dalla presen-
za «di moltissimi personaggi
del presente, del passato e an-
che del... futuro della squadra
Ferrari, nonostante non pqtes-
te ignorare la responsabilita
morale che gli hanno affibbia-
ta i suoi tifosi italiani (e se la

comprendiamo non la condivi-

ai motori B. 3

et !.
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diamo), mnonostante le diffi-
coltd di questo tracciato che
certo non € il piu liscio del
campi di esordio, Merzario ha
effettuato cose molto belle
durante le prove. Ed il mira-
colo che hanno compiuto i
meccanici (Colombo aveva ra-
gione: la macchina poteva es-
sere riparata) gli ha dato la
possibilitd di correre. Ha fat-
to quello che ha potuto, con
la pressione olio che & scesa
a zero a meta gara, € se non
stato molto non € colpa sua,
anzi a lui va ascritto il merito
di aver tenuto duro in circo-
stanze che non erano pProprio
ideali, (E’ il suo secondo mo-
tore K.O. della Ferrari).

Se gli lasciassimo il tempo
di farsi le ossa, con tranquilli-
ta e senza pressioni di nessun
genere, che vengano dal di
fuori da gente interessata a fo--
mentar zizzania, o dal di den-
tro da gente interessata a di-
fendere posizioni personali,
non credete che sarebbe me-
glio? O vogliamo ancora una
volta ripetere il gretto provin.
cialismo e le stolide storie che

ci hanno afflitto per tanti an-
ni?

Franco Linl
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risale izioni su posizioni, dimo-
strando la validith della vettura e del
pilota, e si porta al settimo posto.

Le previsioni di non avere una mac-
china in perfetto ordine, fatte da Re-
gazzoni la vigilia, si avverano presto:
lo svizzero infatti deve rientrare ai box
al quinto giro con i1 freni che bollono.
Per lui, anche se farid ancora qualche
giro, intervallato da altre fermate,
Montecarlo "73 & terminato.

La cavalcata dello svedese della Lo-
tus & destinata a interrompersi presto;
all’'ottavo giro & Stewart con la Tyr-
rell a transitare in testa alla gara se-
guito da Fittipaldi, Peterson, Lauda,
Ickx, Amon, Ganley, Hulme e Beltoise.
Dalle ultime posizioni, in cui era rele-
gato in partenza, sta rinvenendo molto
bene de Adamich, cosi come Merzario
con l’altra Ferrari, che pur con pro-
blemi di freni ha conquistato diverse
posizioni ed & ora al 13. posto.

Si sente chiaramente che non arriva
benzina in modo regolare nella Lotus
di Peterson, e al decimo passaggio lo
svedese & sesto. La media di Stewart
che guida la gara & di 126,360 kmh.

Dopo 5 giri il vantaggio di Stewart
sul suo eterno rivale Fittipaldi & di
3"4; il sorprendente [Lauda con Ila
BRM @& terzo a 11''; quarto e Ickx a
14""; quinto & il sempre piu sorpren-
dente W. Fittipaldi che sta facendo
una corsa al disopra di ogni aspet-
tativa.

Amon con la Tecno-Martini & al set-
timo.- posto guando alla chicane gli
vengono a mancare i freni: tocca il
guardrail con la ruota anteriore de-
stra e si ferma ai box per sostituirla.
Ripartird in 19, posizione ormai taglia-
to fuori dalla lotta per le piazze d’o-
nore, Si fermera ancora, il neozelan-
dese, al 24, giro si ritirera definitiva-

MONTECARLO - In una magnifica
giornata calda e piena di sole alle ore
15,30 precise (forse con meno spetta-
tori del solito: o c'erano piu posti da
pagarsi cari rimasti vuoti) in un rom-
bo assordante di oltre 12.000 cavalli
che si scatenano, prende il via il 31.
GP di Monaco.

Nella nottata con un lavoro durato
oltre 19 ore i meccanici della Ferrari
hanno messo in sesto la macchina di
Merzario, che era stata tamponata 1’
ultimo giorno delle prove da quella di
Follmer, I'americano non prende il
via, e il suo posto viene preso dal no-
stro de Adamich con la Brabham del
team Pagnossin.

Con una partenza tipo «Beltoise "72»,
Cevert infila tutti all’interno e prende
il comando della gara fin dalla prima
curva di S. Devote. Lo seguono al ter-
mine del primo giro Peterson, Regaz-
zoni, Stewart, Fittipaldi, Lauda, Ickx,
Hulme, W. Fittipaldi e Amon nell'or-
dine.

Primo colpo di scena durante il se-
condo giro: Cevert 'tocca’ con una ruo-
ta al Casind, perde la prima posizione
e deve fermarsi ai box per cambiarla.
Lo svedese con la nera Lotus n. 2 gui-
da ora la corsa seguito da Regazzoni
che si sta comportando molto bene in
questa prima fase, dopo le riserve a-
vanzate dal pilota i giorni delle prove
sulla validita della sua BRM. Poi Ste-
wart, Fittipaldi e Ickx nell’'ordine. Le
posizioni non cambiano per alcuni giri,
solo Lauda passa la Ferrari di Ickx e
si pone al quinto posto davanti al
belga.

Peterson lentamente ma inesorabil-
mente stacca i suoi avversari, mentre
dalle posizioni centrali Amon con la
Tecno-Martini a cui i meccanici ave-
vano cambiato il motore in nottata,

L’altalena dei gir1

(ridotti a 78) non

ha lasciato respiro

in una sfida tutta

TYRRELL-LOTUS

Una media
sempre

crescente

Fittipaldi si cambia nei « bbx » di Montecarlo, aiutato da Helena e da
un paravento improvvisato. Dopo la corsa, il campione del mondo ha
ammesso alla radio la superiorita -di Stewart in questa occasione.
Sotto, al via il bellissimo scatto di Cevert, sulla sinistra, all'interno

.......

Le
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veritda vengono a galla «curiosando» nei boxes dopo la

; e
3 g

.......

gara

«Ah, se REVSON non mi avesse tenuto dietro...»

« Se non fosse stato per Revson che mi ha tenuto die-
tro di sé per sei giri senza darmi strada, pur avendomi
visto negli specchietti, forse ce 1’avrei fatta a prendere
Stewart... » Questo l'amaro commento di Fittipaldi ai
box mentre si disseta. Chapman €& con lui e si compli-
menta per il secondo posto ottenuto.

Fittipaldi e arrivato nel giro d’onore assieme a Ste-
wart alla vecchia chicane, mentre salutavano il pub-
blico plaudente, si sono toccati e sono saliti I'uno so-
pra l'altro con le ruote, hanno fatto un mezzo testa e
coda e si sono ripresi, All'arrivo, dopo aver ricevuto
la coppa dal Principe Ranieri con un perfetto inchino
anche alla Principessa Grace, Stewart assieme alla mo-
glie ha ascoltato imperterrito I'inno Nazionale, mentre
Grace, con un braccio intorno alla vita di Helen, si
complimentava per 1l'exploit del marito.

Dopo Stewart, nei boxes assieme a Tyrrell, dira: « Og-
gi ho avuto una macchina che & andata alla perfezione.
Il circuito con le sue curve mi ¢ molto congeniale e non
ho avuto nessun problema dopo aver passato all’ottave
giro Peterson che fino a quel momento era andato mol-
to forte ma la sua macchina perdeva dei colpi, ho preso
i1 comando e non 1'ho piu lasciato, anche se verso la
fine si ¢ avuto 'impressione che Fittipaldi mi wvenisse
4 prendere, in realtd ero io che avevo molto rallentato
avendo un buon margine di sicurezza, e non mi conve-
niva rischiare »,

&vUn Ora prima del via quando Stewart con la moglie
salae Faggiunto i box in attesa della partenza, mentre
alutavano il pubblico sulla tribuna della nuova chicane,

aleuni brasilianj con 1a bandiera del 1
oro paese lo hanno
Salutato, Stewart li ha ricambiati, 5

Con questa vittoria Stewart pareggia il conto delle

vittorie ottenute (25) in Gran Premi, da un altro grande
scozzese come lui Clark, dopo che 15 giorni fa aveva pa-
reggiato anche il conto con Fangio. E§ proprio Fangio
che avviciniamo alla fine della gara e gli chiediamo
qual’e il miglior pilota che ha visto qui a Monaco, & ca-
tegorico: « Stewart, ha tanta di quella classe che sur-
classa tutti, ma Fittipaldi ¢ alle su® spalle. Mi & pia-
ciluto molto Peterson, € un pilota wvelocissimo, ma la
macchina bisogna farla durare, mi ¢ piaciuto molto an.
che Merzario, che gia avevo visto correre in Argentina,
ma al disopra di tutti ¢’¢ Stewart »,

A un giro dal grande Stewart & stato classificato Peter-

son il freddo svedese compagno di Fittipaldi alla Lotus
che aveva guidato la corsa dal secondo al settimo giro,
anche lui alla fine della gara € nei box assieme a Fitti-
paldi e a Chapman, anche se il patron ha occhi solo
per il brasiliano, molta gente intorno al biondo gli chie-
de che cosa é successo. « Ho avuto — dice — una sfor-
tuna incredibile. Dopo pochi giri, quando stavo gui-
dando la corsa, mi & calata la pressione della benzina,
e il motore ratava. Ho perso molto tempo perché nelle
curve lente la mia Lotus tendeva a spegnersi, Certo
che, se nelle prove di sabato non si fosse rotta la se.
conda marcia, avrei potuto provare ancora e forse que-
sto difetto lo avremmmo potuto eliminare. Oltre a questa
piccola defaillance, la macchina & andata molto bene,
credo che con un po’ di fortuna prima o poi riusciro
a vincere il mio primo gran premio ».

De Adamich, una bella soddisfazione si e levato il
triestino, dopo le tormentate prove, finalmente € an-
data meglio alla fine Andrea era piu sorridente, assie-
me al suo sponsor Pagnossin,

« Un’alira ginm\n}% positiva, meno male — dice de A-
€D I0QgoCAns

damich — La maecchina ¢ andata bene e alla fine ho
ottenuto un bel settimo posto che, se anche non mi fa
fare punti in classifica mondiale, ¢ pur sempre impor-
tante in un circuito difficile come questo »,

Altro italiano in gara Merzario, dopo un lavoro du-
rato 19 ore gli impareggiabili meccanici della Ferrari
(6 +2) gli hanno rimesso in sesto la macchina che Foll-
mer jeri gli aveva distrutto in un tamponamento. Era
in decima posizione Arturo, quando al 61. giro si é
fermato, ha parlato brevemente con l'ing. Colombo poi
ha dato forfait, il motore era KO,

Mentre sorseggia l'immancabile Coca Cola, Merzario
al box fresco come se si fosse appena alzato ci dice:
« Da meta gara ero senza la pressione dell’olio, ero par-
tito senza freni, mi sono fermato e ritirato perché era
impossibile continuare in quelle condizioni. La pista &
molto brutta, in alcuni punti si stacca addirittura Y’a-
sfalto, con il traffico che ¢’¢ € un problema non indif-
ferente fare i sorpassi dei doppiati ».

Prima di Merzario si era ritirato anche Ickx; nella
discesa del Mirabeau gli ¢ esploso il motore. Questa
moria dei motori Ferrari era prevedibile fin da sabato
sera, quando una telefonata da Maranello invitata i
tecnici presenti a cambiare le bronzine nei motori che
in alcune prove al banco avevano dato dei problemi,
L’operazione era stata eseguita solo sulla vettura di
Ickx in un tempo di circa 6 ore, mentre non era stafo
possibile effettuarla su quella di Merzario che si stava
riparando. Anche con questa sostituzione perd il male
non € stato tolto, e le stesse anomalie che si sono avute
sui mofori in partenza per Le Mans danno non poche
preoccupazioni ai tecnici di Maranello.

g. €.
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6. P. MONACO F. 1

10. GIRO 20. GIRO 30. GIRO 40. GIRO 50. GIRO 60. GIRO 70. GIRO | 78. GIRO
© Stewart in 15'34"4, | Stewart in 30'33"6, | Stewart in 47'02"1, | Stewart In 100" | Stewart in 1.15° | Stewart in 1.30 Stewart in 1.45 Stewart in 1.57°
media kmh. 126.360 | media kmh 128.710 | media kmh 125.440 | 366, media kmh | 36"5, media kmn | 371, media kmh 41"°4, media kmh 44”3, media kmh
_ 131.109 130.065 130.225 | 130.263 130.297
© E. Fittipaldi a 3"'3 E. Fittipaldi a 32 | E. Fittipaldi a 8" E. Fittipaldi a 13" | E. Fittipaldi a 125 E.ﬁ!:ttipaldl E. a!‘:‘Ittipaldl E. Fittipaldi a 16
© Lauda Lauda Ickx S Ickx W. Fittipaldi W. Fittipaldi W. Fittipaldi Peterson a 1 giro
O Ickx Ickx W. Fittipaldi W. Fittipaldi Peterson Peterson Peterson Cevert a 1 giro
W. Fittipaldi W. Fittipaldi Peterson Hulme Cevert Cevert Cevert Revson a 2 giri
) -Peterson Peterson Hulme Peterson Hailwood Hailwood Revson Hulme a 2 giri
'Amon Hulme Ganley Ganley Jarier Jarier Hulme de Adamich a 3 giri
© Ganley Ganley Beltoise Hailwood Revson Revson Hailwood Hailwood a 3 giri
© Hulme Beltoise Hailwood Cevert | Hunt Hunt de Adamich Hunt a 5 giri
{ Beltoise Hailwood Jarier Jarier Merzario Merzario Hunt Oliver a 6 giri

mente, nella toccatina si era storto
un braccio della sospensione. Sempre
al 24, giro, con Stewart e Fittipaldi,
i due giganti di Montecarlo, che guida-
no il carosello, si ritira anche Lauda
](;i':he era terzo) per la rottura del cam-

0.

Ickx con la Ferrari ¢ terzo, ma si
ha l'impressione che non voglia for-
zare. Si capira poi il perché, quando
anche il suo motore, come quello di
Merzario, esalera 1'ultimo respiro per
il cedimento delle bronzine.

Questa la classifica al trentesimo
giro: Stewart in testa, con Fittipaldi a
8''6; poi, nell’ordine, Ickx, W. Fitti-
paldi, Peterson, Hulme, Ganley, Bel-
toise, Hailwood e Jarier. Merzario &
14,, de Adamich 16., 1'altro italiano in
gara, Nanni Galli, si ritira in questo
giro ‘per la rottura del cambio mentre
era 'in 17. posizione, cosl come Pace
‘che rompe il semiasse sinistro, mentre
si trovava in nona posizione,

otewart e Fittipaldi recitano il loro
repertorio davanti alla folla di Monte-
carlo estasiata davanti a tanta peri-
zia, con lo scozzese in alto piu di tut-
ti, € con il brasiliano che si tiene
pronto per approfittare della minima
occasione che la sorte gli porga. La
Ferrari di Ickx & terza a 31", W. Fit-
tipaldi e Hulme la stanno minacciando
da vicino, quando, al 44, give, il belga
non transita davanti al suo box.

L'eccitazione, la speranza, la voglia
di vincere che fino a quel momento
era aleggiata nei box della Ferrari sce-
ma improvvisamente, L'ing. Ferrari fa
preparare ai meccanici delle ruote
nell’eventualith che Ickx abbia forato,
ma i minuti passano inesorabili. Lo
speaker dira poi che il pilota & fermo
per « panne mecanique » alla curva del
‘portier’,

Per un attimo c'¢ aria di smobilita-
zione al box: 1'ing. Colombo va alla di-
rezione corsa per avere notizie piu
precise; l'ing. Ferrari ripone cronome-
tro e contagiri nella valigetta 24 ore.
Per un giro ci si dimentica che un
altro pilota con la Ferrari @ in pista,
la delusione & grande... poi Ghedini
continuera a dare i tempi e i distac-
chi a Vezzali che li segnalera a Mer-
Zario.

Nel frattempo altri ritiri di una certa
importanza si erano verificati: Reute-
mann al 46. giro per la rottura del
cambio e del motore, Beltoise esce di
pista e tocca il guardrail al Mirabeau
danneggiando la sospensione. Per il
vincitore di Montecarlo '72 la corsa
finisce malinconicamente contro un
guardrail. Ganley al 40. rompe il cam-
bio e si deve ritirare.

Intanto dalle retrovie, con una ri-
monta degna di un campione, Cevert
sta venendo avanti a passi da gigante:
dalle ultime posizioni, al 48. passaggio
e addirittura quinto! La media & di
poco superiore ai 130 kmh, il miglior
tempo sul giro fino a questo momen-
to & di Fittipaldi in 1°28'1.

La classifica al 50. giro: 1. Stewart,
2. Fittipaldi a 12'"5, 3. W. Fittipaldi, 4.
Peterson, 5. Cevert, 6. Hailwood, 7. Ja-
rier, 8. Revson, 9. Hunt, 10. Merzario,
la media & di 130,065 kmh.

Hulme, che si era dovuto fermare ai
box per i freni al 47. giro, sta rimon-
tando molto bene, anche se rispetto ai
primi ha perso quasi due giri. I guat-
tro di testa (Stewart, Fittipaldi, W.
Fi:tgfl_aldi e Peterson) sono gli unici a
pi giri, mentre Cevert si avvicina
sempre dippiu. Merzario con una corsa
regolare & in decima posizione, ma
quando passa davanti ai box il suono
del suo motore @ ’'stonato’. Anche de
Adamich ha risalito posizioni su posi-
zioni e ora & 11. e tenta di passare
Merzario.

Ai box della Ferrari, sentendo lo
strano rumore del motore di Merzario,
I'ing. Colombo scuote la testa e dice:
« Ho paura che anche queste motore
duri poco.» Infatti 10 minuti dopo
Merzario & ai box: i meccanici gli
cambiano la ruota anteriore destra. Si
cerca forse una scusa per la fermata,
Per « coprire » la rottura del motore
che tanto da noia. Merzario chiama
Colombo, gli dice qualcosa all’orec-
¢hio e scende dalla vettura. L'ing. Co-

lombo dird poi che era inutile con-
tinuare perché la pressione dell'olio
era & zero. Cosl a 20 giri dalla fine

le speranze tramontano.

Com’e aumentata
la. media del G.P.

10. giro 126,360 kmh
20. giro 128,710 kmh
30. giro 125,440 kmh
40. giro 129,200 kmh
50. giro 130,065 kmh
60. giro 130,225 kmh
70. giro 130,263 kmh
78. giro 130,297 kmh

a Beltoise, alla curva d

L,

L,
aaaaa
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Mancano 18 giri al termine: Stewart
guida ancora con spavalda sicurezza la
danza, Fittipaldi lo segue a 116, il
fratello Wilson & terzo, mentre il tena-
ce Peterson & quarto. Cevert & al quin-
to posto, mentre l'unico italiano anco-
ra in gara, de Adamich, & al decimo
posto. Hailwood si ferma a 9 giri dal
termine per cambiare una gomma ante-
riore bucata, mentre si & fermato an-
che Jarier per noie al motore.

I1 finale ci riserva due grosse sor-
prese. LLa prima & al 72. giro, quando
il bravissimo W. Fittipaldi si deve fer-
mare alla curva del gasomeiro senza
benzina: da terzo verrd classificato 11.
a sette giri. Un vero peccato per il
fratello di Emerson che oggi avrebbe
meritato ampiamente i1 terzo posto
alle spalle del pil: blasonato fratello.

La seconda sorpresa © la rimonta

nei confronti di
V¥eslogScans

al Mirabeau, durante il 39. passaggio. La BRM-
diamo urtare con grande violenza la barriere

-ﬁ.

Stewart che ha rallentato l'andatura.
Infatti al T3. giro lo svantaggio & di
6''8. 11 giro successivo & 5'4, scende
poi a 45, 3”3, 2"1. Ultimo giro: il
pubblico & in delirio. Si pensa a cosa
successe a Brabham con Rindt nel 70,
guando il «vecchios shaglid l'ultima
curva. Ma non sbaglia Stewart che ta-
glia - vittorioso il traguardo con un
margine veramente esiguo: 1'3. Tanto
gli basta per eguagliare il record delle
vittorie del suo grande connazionale
Clark.

Il 31. GP di Montecarlo sl & dispu-
tato su T8 giri del nuovo percorso in
luogo degli 80 abituali, perché, per
I'allungamento di un centinaio di me-
tri, non si sarebbe potuto far valere
il record. La media del vincitore & sta-
ta di 130,297 kmh.

Glancario Cevenini

| migliori tempi

sul giro
di ognuno
E. Fittipaldi 1'28"1
Stewart 1'28"'8
Cevert 1'29"0
Hulme 1'29"0
Peterson 1'29"4
W. Fittipaldi 1'29'8
lckx 1'30"1
Ganley 1'30"1
Purley 1'30"'2
Beltoise 1’304
Lauda 1'30"4
Hailwood 1'30"6
Pace 1'30"9
Jarier 1’309
Reutemann 1'31"3
Merzario 1314
Revson 1'31"4
Hunt 1'31"'7
Amon 131"
de Adamich 1'32"0
Galli 1'32"9
Regazzoni 1'33"'6
Oliver 1'33"8
Hill 1'34"0
Beuttler 1'39"6

In questa foto vediamo Beltoise,
subito dopo [incidente al Mi-
rabeau, che raccatta [ pezzi

@® Nove Ferrari Daytona saran-
no a Le Mans, con i colori
della NART di Chinetti. Diret-
tore sportivo Phil Hill, tra le
coppie sl contano Elford-Ballot-
Pena, Andruet e un altro ralli-

sta, Sam Posey € Minter e il
duo argentino Di Palma-Garcia

Veiga.

Emerson Fittipaldi e Ronnie
P.etarsun portano al debutto do-
menica a Nivelles le nuove Lo-
tus-Texaco F. 2. che potrebbero
anche essere (come sono) «mag-

giorate» a F. 1.



GP Moneaco F.1 I

Come i.piloti hanno giudicato il nuovo percorso (dove s1 salta

MONTECARLO - L'anacroni-
stico circuito di Montecarlo
¢ cambiato, la hanno voluto i
piloti, la GPDA, e il buon sen-
so. Il circuito € cresciuto di
un centinaio di metri, € stata
istituita una nuova chicane
ricavata dal mare davanti al-
la piscina, la vecchia e (tri-
stemente famosa) chicane e
ritornata veloce (e pericolo-
sa).

Sono stati spesi oltre 400
milioni di lire per riadattare
Montecarlo, la municipalita
monegasca ha pagato tutto,
perché finito il gran premio I
opera servira per altri scopi,
come un parcheggio per oltre
cento vetture,

Abbiamo parlato con i piloti
per chiedergli le loro impres-
sioni sul nuovo tracciato, que-
sto quanto ci hanno detto;

STEWART - « Non ¢ 0
degli altri anni... abbiamo cer-
cato di fare delle soluzioni
che possano stare a meta stra.
da fra la sicurezza e le esi-

genze di un circuito stradale
e cittadino »,

HILL - Il re di Montecarlo,
come lo hanno battezzato per
le sue innumerevoli vittorie
sul circuito del Principato, ha
raggiunto in questa occasione
I'invidiabile traguardo delle
150 presenze al via di Gran
Premi. E' categorico e dice:
« Non e piu Montecarlo... man-
ca 1l Gasometro, manca una
delle caratteristiche principa-
li di questo percorso ».

FITTIPALDI . «E’ un cir-
cuito bello da guidare, vario,
ma estremamente pericoloson».

HAILWOOD . «E’ un cir
cuito senza un attimo di re-
spiro, faticoso all'estremo, &
difficilissimo sorpassare, puo
succedere di tutto ».

GALLI . « Rispetto a prima
ci sono delle curve in pii..
€ massacrante, mal un attimo
di respiro. »

GANLEY . « Un circuito dif-
ficlle dove sel sempre impe-
gnato al massimo, non ti puoi
mai rilassare un momento, ma

bello da guidare ».

REGAZZONI - « Faticoso e
irrazionale, non so come ven-
ga dato I'OK ad un circuito
con vetture che sfiorano 1
500 cavalli pieno di marciapie-
di come questo ».

REVSON . « Il circuito &
cambiato, ¢ molto lento, do
po la drammatica Indy da
320 all'ora mi sembra un so-

ENno... »

HULME . « Bello da guida-
re, la pericolosita di Monte-
carlo & quella che sappiamo,
e faticoso perché senza un at-
timo di respiro, al traguardo
saremo in pochi...»

CEVERT - « E’ un circuito
difficile per 1 piloti e duro
per la macchina, infatti le
trasmissionl e il cambio so-
no sempre sollecitate al mas-
Simo ». |

DE ADAMICH - « La fatica
€ determinante su questo cir-

Nel punto in cui la

ety

pista percorreva la curva del vecchio Gasometro, ora le F.1 compiono un saito

-
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sulle quattro ruote, Ecco Fittipaldi in volo. Il campione del mondo conserva quattro punti di vantaggio

Dl Montecarto.... t

e
e

punto

Nello stesso

piuto » il suo 150. gran premio. Graham ha detto che cosi rinnovato « Montecarlo» non & piu quello di
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prima perché «senza il Gasometro manca una delle caratteristiche principali di questo percorso »

e
Classifica <| |=
Mondiale F. 1 SOk e
z |2 [%iI3i9|C .
opo Ja 31215|8(8]2] :
6. prova) SHEEIHE 2
Emerson Fittipaldi Lotus-JPS 9 9 4 9 4 6 41
Jackie Stewart Tyrrell 4 6 9— 9 9 37
Francois Cevert Tyrrell 6 —— 6 6 3 21
Peter Revson MclLaren —— 6 3 — 2 11
Denis Hulme McLaren 2 4 2 1 — 1 10
Arturo Merzario Ferrari — 3 3 o 6
Jacky lckx Ferrari 372 5
George Follmer Shadow —— | 4 — — 5
Ronnie Peterson Lotus-JPS 4 4
Andrea de Adamich Brabham 3 — 3
J. P. Beltoise BRM-Marlboro 2 — — 2
Niki Lauda BRM-Marlboro 2 — -
Wilson Fittipaldi Brabham 1 *1
Clay Regazzoni BRAM-Marlboro — 1 — — — — 1
Chris Amen Tecno-Martini 1 — 1

V8eBlogScans

—

In Svezia

« provino » della F. 1
MARTINI-TECNO

MONTECARLO - La bella prestazio-
ne della Tecno-Martini guidata da

Amon al G.P. di Montecarlo, avreb-

be fatto decidere i responsabili del-
la casa di aperitivi di rinnovare fin

da ora la fiducia e il contratio a
Luciano Pederzani, per un program-
ma ad ampio respiro per | prossimi
tre anni. H pilota rimarrebbe sem-
pre Amon, a macchina competitiva
si dovrebbero vedere due Tecno-
Martini ogni gara.

intanto la monoscocca fatta rea-
lizzare dalla Martini a Londra da
Thompson con la supervisione di

David Yorke & quasi pronta (pur
con un ritardo di oltre due mesi) e

la si vedra molto probabilmente in
prova al prossimo G.P. di Svezia,

in alternativa all’attuale F.1 di Pe-

derzani. Alla corsa molto probabil-
mente sara assente de Adamich.

Le gemelle Kessler nel box Fer-
rari. Erano state a vedere il
match Monzon-Griffith assieme
a Regazzoni, Louis Stanley,
Stewart, Beltoise e

%F"ﬁ SR S o

Magnifica veramente
di ~ Wilson Fittipaldi,

colosita e la solita...»

BELTOISE - « E' meglio per

Fangio

ge Hil

A
cuito senza respiro, la peri-

{

il pubblico, i boxes sono mi-

gliorati, ma per i
vi sono dei vantaggi reali, an-

piloti non

zi... ci hanno reso la vita pii 3

dura ».

faticoso e pericoloso,
mi cl trovo abbastanza bene ».

AMON - « Massacranti 80 gi-
ri su questo nuovo tracciato.

.1

W. FITTIPALDI - « Circuito |
io |

i
¥
| ]
d

E' migliorato, ma non ¢’ un |

attimo di respiro, la sicurezza
¢ molto aleatoria ».

PURLEY - «Io ho corso

con il vecchio circuito con le |
F. 3 certo che con la F. 1 € |
tutta un altra cosa, mi sem- |
bra piu faticoso di prima,
mentre la sicurezza ¢ sempre
una cosa molto aleatoria sia

per il pubblico che
loti ». .

per i pi-

gl ci

b



Tutti i tempi delle pro{re

GP Monaco F.1

In 19 ore-record ricostruita

Pilota Vettura Giovedir Venerdr Sabato
Jackie Stewart  Tyrrell Ford 006 1'28"5 1.27"5 1'28"6 o R |
Ronnie Peterson Lotus JPS : 1'28"8 1'27"7 1'35""2 a e a l lt O
Denis Hulme MclLaren Yardley M23 133”8 1'27"8 1'30" ' ‘
r L L) LA " " %
I-:-!I-!'“.'I"."I'Il Cevert TYI’I‘E” Ford 006 1298 1283 1273 MONTECARLO - Tutti a scuola, nella hanno potuto girare regolarmente, [l tempo ottenuto da Revson deve
E. Fittipaldi Lotus JPS 1319 1'28"1 1'28''9 prima giornata di prove. Le molte La graduatoria dei tempi ¢ quella quindi essere considerato eccellente,
i T T N 204 =TT modifiche al circuito hanno pratica- che vedete nella tabella. perché per lut l'ultima sessione di
Niki Lﬂl!dl Marlboro BRM 2162 1287 1285 mente costretto tutti ad imparare le Di importante c'e stata la i:inpu:i- prove ¢ slata ':lll'lll...‘hli' l'unica, ed hha du]t:
Jacky Ickx Ferrari 312B 3 TS 020" oLy IERio db sisilien, comp e aip T SOls 1 ctemags, e, prote 41 the. S cogers Lwmrendicianiche 48
clny Regazzoni Marlboro BRM 1'31"2 1'29"'9 1'28™9 la lezione ¢ stata dura, perché la scesa sinuosa dopo la vecchia stazione Tra gli avvenimenti che hm;_nu mao-
T T s nuova sezione, che wva dalla curva ha urtato col muso della Ferrari con- vimentato questa sessione c'e slato
W. Fitﬂpﬂldl Brabham BT 42 1'31"5 1'30"8 1'28™9 del portiere fino a quella del gaso- tro la barriera esterna, danneggiando ;{Ept;lltutg} ll? lii:ﬂ"l:-ilﬂn{!] trg la UﬂdP
T T """ 0"’ metro, ¢ stata difficile da assimilare la sospensione anteriore sinistra € non adow di Follmer e la Ferrari di
Hnw_glen_ﬁgnlay Iso_Marlboro 1306 129 129 7 soprattutto perché oltre che nuova si otendo continuare. La Brabham di Merzario che ricordiamo a parte. Le
J. P. Beltoise Marlboro BRM 1'30""5 129"t 1'29" ¢ rivelata molto impegnativa e fati- eutemann si & fermata presto, col due macchine sono apparse letteral-
ALy T S cosa. motore rotto (fusione della terza biel- mente ghigliottinate alle ruote.
Chris Amon Tecno Martini 131 129:3;:::.130'6 Miglior tempo a Sttéwa;t, nella p;i- il:a} e quelia_ldl de A.:!améclil si € Altri mc;dcﬂtl, con Egunselg:.lle-‘ualmul-
. . an' "na'’ 'an"’ ma giornata, seguito da Petersea che ermata per 1 grippaggio del Trego- (o minori, hanno mentato IVer,
Hl_l[ﬂ Hailwood Surtees Fina TS 14 1301 1294 130 I lo a% seguil‘:lg anche materialmente latore di ]JFEEEEJI'IE rl%llaRinieziune. hIl che ha dovuto furmarsilrbp&tutlamggt;:
v g '30"" '59"" duraate la ultima mezz'ora delle pro- motore della BRM di Regazzoni ha erché gli si staccava lo spoiler del-
SALTADIS NI Matchio) G T 1_29"4 ve del giovedi, con un duello che continuato a non essere soddisfacente, a parte sinistra del musetto, e Pace
-« Peter Revson 'MELEI'EH*YEP&EY M 23 S— S 12974 ¢ stato molto gustato ?a}g{ii st?etta- e Jarie;*_ ha ruttudancu_lia un semiasse r_.:hr. ha rt'}ullz unahrmi;-ilha posteriore
T Ll ‘"’ tori. E terzo tempo a Ickx che su come gl era accaduto 1l giorno prima, In una sbandata che |ha portato a
Arturo Merzario Ferrarl 312 B3 1305 129"8 12975 un circuito come pquestﬂ ha potuto Eccellente il tempo ottenuto da Ni- toccare il guard-rail. Ickx ha anche
Car g L, i 29" '30" far valere le sue qualita, La sor- ki Lauda, che ha utilizzato un treno  lui sfiorato con la ruota anteriore
Jm:u' :pcn idu{te:s'?‘::ﬂin; TS 14 :: 32”3 :;?_: :,:g"g presa € venuta da {Jlarluru Merzario, di gummehspeciﬁli p:l.ujtale dalla l:ll- destra un t§EE!LI't:l-r.ztil, senza danni ugmiq_
es Hunt arc ' ed ¢ stata una sorpresa lieta, per- restone, che nelle ultime corse ha si ma abbastanza per rompere la
c;ﬂn, ﬂéutumann B R 1'3?19 Friv 1‘30.“_1 hé Merzario non &?Eﬁﬂ mai girato su compiuto tmu“;ii pr{jgressi. E Eiétmehlr‘-!ma gumlma. Ronnie Pele:r]:iun h;!]] cuntlf‘lnuaf
nhalt 2 sl ! e ) uesto circuito, e addirittura non delle qualita di adattamento di Mer- to il suo calvario col cambio, che si
Jacltia'Stnwn}rt Tyrrell 006 ,n. 5T) 1'34"''9 P 1'30""'1 gra mai stato nel Principato di Mo- zario alla pista. Il comasco ha poi do- era gia rotto il venerdi, rompendo
Y s — naco, Il suo tempo, anche se lontano vuto iaterrompere 1 suoi allenamen- l'ingranaggio della *seconda velocita,
E. Flttipﬂldl Lotus JPS (n. 1T) 1'37"7 1'30"2 1'34"4 dai lim(izl.i possibili, e sta%;: mullln :]i, per cedere la rlrttlacchin_a a}tlukx che p..:E f_:ui_ afululuhgirare i]:u:.ui'hii-tn:sli_fr.t'm.-.
B S " buono. Cosi come €& stata buona Ia a compiuto quattro giri, il necessa- infine Amon ha avuto la disav-
@t_ll_’ﬁ&__Fﬂ"l‘llﬂr UQP Shadnwu FLET, 130 .9 ___.17:5_0___4 prestazione della Tecno Martini, che rio per essere qualificato con la mai:- ventura piu curiosa della giornala,
2 T LT a4 ha dimostrato di possedere una buo- china di Merzario, nel caso che Ia Una delle fascette registrabili che
H]ﬂhﬂ-.e Beuttler Mamh’-?31 G 13271 131 1317 na tenuta di strada e di aver un mo- sua non fosse riparabile. stringono a cull_a:_'e i Iphi dell’acqua
Clay Regazzoni Marlboro BRM (n 19T7) — 131" 1'44""7  tore molto buono e progressivo nelle Nell'ultima giornata di prove sol- sui tubi metallici si ¢ rotta, e la
2 T A 2 v P accelerazioni. Altra sorpresa l'ha da- tanto Cevert e riuscito a migliorare pressione ha fatto uscire l'acqua che
Nanni Galli Iso Marlboro 134 313t ta Howden Ganley, che ha UHEI‘I.I.IHH i suoi tempi, dato che le condizioni ¢ andata a finire ..‘-i'l.l%li scarichi arro-
T T un tempo molto buono con la 1Iso della pista erano diventate peggiori, wentati. Amon si ¢ fermalo vicino a
Jackie Oliver UOP_Shadow e 1348 13172 Rivul?a,psempra tenendo conto dei li- perché vi avevano girato 1n_ prova dei pompieri i quali alla vista del
Jacky Ickx Ferrari 312B3 (n. 4T) — 1'31"4 - miti relativi. Qualche problema per e nelle batterie le macchine delle for- tanto fumo hanno pensato al fuoco,
' 1 T - P contro per Galli, Oliver e Lauda, che mule minori, e senza esitare hanno scaricato sulla
Graham Hill Embassy Shadow 134 13272 1319 non avevano le macchine a pu:-litu. An- Alla sessione di Eruv};‘: del Rsahatu gccnﬂh i !uruc Estmturl_tl: llnund;mduéq
s 4 i - T ' - YazZzoni lamentato la irre- ha partecipato anche Peter Revson, i schiuma.. Cosi- anche le prove di
David Purley March 731 G 113579, . 1'35%8 - 1'91'0 " che Regatzont o . o el il s e
: olarita di funzionamento del motore, che era giunto dall"America la sera Amon hanno dovuto essere interrotte,
A. de Adamich Brabham Pagnossin BT37 1'32"3 S 1'32"'1 : Nella seconda giornata, la «dige- grecedentg, reduce dalla avventura di costringendo poi i meccanici a lavo-
- el > L} —— stione » delle difficolta affrontate per Indianapolis durante la quale aveva rare molto per pulire la macchina e
Niki Lauda Marlboro BRM (n. 21 T) 1'32"3 — —_ la prima volta I“ giurlnu prima hiain: aﬁum laf emozione di un inlcidante per sostituire il motore.
= i S50 igli nto dei : tuna sua si ¢ risolto con :
Denis Hulme MclLaren Yardley n. 7T) 1'33"8 — = — = (0,5 "da parte di tutti coloro che soltanto qualche contusione leggera, f. L
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MONTECARLO - «END TEN MINUTS»
(la fine fra dieci minuti), diceva 1'az-
zurro foglio di carta che un responsa-
bile dell’organizzazione faceva wvedere
a tutti i piloti ai box, sabato, ultimo
giorno di prove del 31. G.P. di Mo-
naco. In quel momento stavamo par-
lando con Merzario, il pilota-debuttan.
te di questo circuito-toboga monega-
5CO.

Visto il cartello Merzario si scusa e
dice: « Vado a fare tre giri a rodare le
gomme per la gara... », infila il casco,
i guanti e si presenta con la rossa Fer-
rari all’'uscita dei box. Viene data via
libera e lentamente parte, pochi se-
condi dopo freccia davanti ai Box la
nera Shadow di Follmer.

Passa un minuto, ne passano due e
Merzario non ripassa -davanti ai box,
ci si guarda attorno, sono attimi di
silenzio, arriva w«scintillay Tramonti
che era dalle parti della direzione di
gara e dice: « Merzario & stato toccato
da Follmer ed & uscito di strada, 1
due piloti sono illesi... »

_All’'annuncio Ickx allarghera le brac-
cia, e con una smorfia commentera il

tutto come dire « era prevedibile ».
Pochi minuti dopo Merzario arriva ai
box con in mano una molla della so-
spensione, ecco dalla sua viva voce il
racconto di quanto e successo: « Ero
appena partito e stavo a circa meta
della salita di St. Devote, ero tutto
sulla mia destra e non andavo ad oltre
50 kmh, quando improvvisamente ho
sentito una gran «sleppa» dietro, la
macchina mi & pariita alta da terra
un mezzo meiro contro il guardrail, ho
cercato di controllarla ma invano, con-
temporaneamente, mi sono visto pas-
sare sopra la testa una macchina nera
alta da terra avvolta da scintille. Heo
pensato a Fittipaldi o a Peterson... Ho
capito in quel momento di essere stato
colpito alla ruota posteriore sinistra,

quando sonoe andato contro il guardrail,

ho sentito una gran botta dalla parte
anteriore destra, ho piroetiato due o
ire volte e mi sono fermato, quando
sono sceso e ho visto la macchina di-
strutta in quel modo con le sospensio-
ni rotte, mi sarel messo a piangere. »

Chiediamo a Merzario come & potuta
accadere, Allarga le braccia e dice:

« Non so, anche per me & incomprensi-
bile guello che e successo, forse Foll-
mer (me !'hanno detto dopo che era
lui) ha calcolato male la sua traletto-
ria ¢ mi ha colpito, certamente io ero
tutto alla mia destra, e nessuno potra
dire il contrario perché ci sono decine
di testimoni, e anche i commissari e-
rano presentl. »

Nell'ecologico box all’aperto fra gli
alberi in riva al mare, incontriamo
Follmer, la sua vettura & completamen-
te fuori uso ed & gia stata caricata sul
camion, ecco la sua versione, che &
completamente diversa da quella di
Merzario e da altre persone presenti
sul luogo: « Ero appena passato davan-
ti ai box mi avevano segnalato di aver
girato in 1'30"'6, quindi molto vicino al
mio miglior tempo fino a quel memen-
to ottenuto, dopo la curva di St. Devo-
te, mi apprestavo a sorpassare la Fer-.
rari di Merzario, quando guesti ha im-
postato la traiettoria da destra a si-
nistra chiudendomi la strada e colpen-
domi con la sua ruota anjeriore sini-
stra la mia posteriore destra. Sono par-

tito terra piroetitando in testa
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A sinistra, Revson e Hunt precedono la Ferrari di Merzario, che era

10. al momento del ritiro. Qui sopra, l'italiano ai box con Colombo
e Luca di Montezemolo, al suo « debutto » ufficioso.nei box Ferrari

¢ coda e fermandomi alcune centinaia
di metri piu lontano ». (Se la versione
fosse esatta, la ruota a.s. di Merzario
sarebbe strappata via, mentre invece
era solo rotta, molto danneggiata in-
vece l'a.d. di Follmer quella che ha
tamponato).

Questa versione differisce non solo
da quella data da Merzario, ma anche
da quella che alcuni testimoni presen-
ti diranno poi. Una signora affacciata
ad una finestra dell’Hotel Balmoral ha
detto di aver visto chiaramente la sce-
na di Merzario tutto a destra che an-
dava pianissimo, investito nella ruota

posteriore sinistra dalla vettura di
Follmer che sopraggiungeva ad alta ve-
locita, per la persona in gquestione,
Merzario non ha assolutamente stretto
sulla propria sinistra.

Anche un meccanico della Tecno-
Martini, che si stava dirigendo verso la
macchina di Amon ferma lungo il per-
corso, concorda con quanto dice Mer-
zario, anche se per lui il pilota della
Ferrari era leggermente spostato verso
il centro della strada e non tutto a

enza scuse il tamponamento-volante di FOLLMER

destra, 'comunque assolutamenie non
gli ha tagliato la strada’ — ci ha detto.
Anche un fotografo di Reggio Emilia,
presente in quel tratto del eircuito,
concorda con le due versioni date dagli
altri testimoni, Merzario andava pia-
nissimo, era tutto sulla destra, e non
ha tagliato la strada alla sopraggiun-
gente Shadow.

Una spiegazione logica di quanto
successo, pud essere questa: Follmer
sopraggiungendo non ha avuto la per-
cezione che Merzario stesse andando
praticamente a passo d'uomo, e se lo
@ trovato improvvisamente davanti
tamponandolo. Questa tesi ¢ avvalorata
dal fatto, che in quel punto del cir-
cuito assolutamente non si SOrpassa un
altra vettura, e questo lo ha proprio
dichiarato Stewart. che se ne intende...

Aliro elemento favorevole al coma-
sco & stato il rapporto del commissario
di percorso che avvalora la versione
dell’italiano, anche se parla di sorpasso
sulla destra di Follmer,

Cev.
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L’avvocato AGNELLI forse cercava nelle prove il n. 1 FERRARI ’74

alo per JACKIE
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DAL DIRETTORE

MONTECARLO 1 - Il Presidente
della Fiat, avvocato Gianni
Agnelli, dal suo yachkt battente
bandiera italiana e attraccato al
centro del porticciolo monega-
sco, quasl di fronte alla nuova
variante del percorso, era sbarca-
to di buon mattino, stamane, pre-
sentandosi sollecito, a fine pro-
ve F. 3, al boxes del G.P. Mona-
co F. 1. Luca di Montezemolo, il
venticinquenne avvocato romano,
ex pllota di rally, fino a due anni
fa, quando correva in tandem col
fraterno amico Cristiano Rat-

tazzi giovane nipote della dina-

stia Agnelli, anche lui visto In
giro con Cesare Fiorio, si pre-
murava di fare gli onori di casa
nel box Ferrarl. E' stato un po'
il battesimo del biondo giova-
notto che mostrandosl a circo-
lare tra le macchine dell'équipe
Ferrari, ha offerto conferma al-
'assunzione di importantl fun-
zionl a fianco dell'ing. Enzo Fer-
rari, del quale sara l'assistente
speciale anche nel settore delle
corse, da questi giorni.

L'avv. Agnell], ancora fresco
della delusione juventina di Bel-
grado, forse nel sentire ieri al-
la radio dei tempi d'avanguar-
dia delle Ferrari B.3 di Ickx e di
Merzario, si sara detto che que-
st'anno forse valeva la pena di
rinnovellare le sue capatine al
G.P. dei miliardari. Visto mai
che non fosse la volta buona
della rivincital... Ed & stato cosi
attento osservatore per tutta la
durata del secondo turno di
prove. Luca di Montezemolo, gli
ha presentato un po’ tutti, dal
tecnici Colombo, Giorgio Ferrari
e Bussi, ad alcuni piloti, alle
moglli dei guidatori della sua
squadra. Con Stewart c'é stato
un cenno abbastanza confiden-
ziale, ma anche Fittipaldi e Pe-
terson, con i loro siluri nerooro
lo hanno molto incuriosito. Au-
spice il nipote Cristiano ha poi
conosciuto Reutemann e subito
€ scattata la supposizione: sara
il nuovo pilota F. 1 Ferrari?

Dopo appena un quarto d'ora
d'inizio delle mattiniere prove,
pero le cose hanno cominciato
a girar male per la Ferrari. Men-
tre un po’ tutti gli avversarl si
Scatenavano, anticipando sem-
Pre piu l'arresto delle lancette
nel rilevamenti del tempi, Jacky
Ickx, che era stato il plu sol-

1‘&!‘#‘:‘; _‘.! .-! .r.l::::
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ontecarlo presente anche I'avvocato Agnelli, qui con il ni

stiano Rattazzi. Agnelll ha preso molto a cuore | guai di Merzario

-1

da Giugiaro per
Chapman

kicco I'arma segreta anti-

Stewart del G.P. d’Italia
la Lotus J.P.S. disegnat l; -
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a Freccia
per EMERSON

Nera

MONTECARLO - Ad una nostra preclsa domanda se erano gla arrivati | disegni e i1 modellini
della nuova JPS-F. 1 disegnata da Giugiaro a Londra, Emerson Fittipaldi & stato categorico:
« No, ancora nulla & arrivato, credo che il disegno sia ancora indietro... cosi almeno mi ha as-
sicurato Chapman ». Si vede che il patron della Lotus ha voluto mantenere il segreto anche
con il suo pupillo. Il disegno che vi proponiamo & infatti la nuova « freccia» In preparazione
per Fittipaldi, per contrastare il ritorno minaccioso di Stewart. La monoposto A3 JPS, la cul rea-
lizzazione dovrebbe iniziare in queste settimane, @ molté pili aerodinamica della F. 2 e con
una forma molto a punta. Il particolare pili nuovo ed interessante & l'alettone posteriore che
é portante con la monoscocca di cul fa corpo unico partendo da sotto la pancia del telaio.
Il debutto di questa F. 1 dovrebbe avvenire al G.P, ditalia a Monza e sarebbe destinata al
« rush » finale di questo interessante campionato mondiale piloti.

lecito a scendere in pista, non
rientrava. | suoi tempi erano an-
cora limitati all’1’40”. Si sapra
poi che Il belga aveva picchiato
alla penultima curva della disce-
sa del Casino, il famoso Mira-
beau, scardinando il baffo an-
teriore sinistro e piegando la
stessa sospensione contro il
guard-rail, come spieghera lui
stesso all’avvocato!

Cosi & stato fermato Merzario
e scritto un «T» (sta per « tral-
ning », vale a dire « muletto » di
allenamento) sulla sua Ferrari
n. 4, che tra l'altro il belga ave-
va una gran voglia di provare vi-
sta la sorpresa mostrata alle
prime risultanze delle prove del-

I'Arturo nazionale. Mentre Ickx
girava (non sarebbe sceso perd
sotto 1'1'31"4) Merzario veniva

accompagnato da Agnelli che,
senza troppo mostrare, gli chie-
deva un po’ di tutto. Forse vo-
leva farsi un'idea della storia
del Nurburgring, che tiene ban-
co anche qui nel clan del circo-
piloti, se Stewart si & persino
scomodato di persona per ri-
cordare a Merzario la riunione
del GPDA, I'Associazione piloti,
svoltasi alla fine delle prove
{col rinnovato veto a Monza
senza chicane). E all’avvocato-
Presidente, tra una chiacchiera
e l'altra, mentre Ickx inanellava
girl con g sua vettura, a Merza-
’avf
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rio & scappato un « ..Vero che
bisognera agglustarla, l'altra?... ».

« Certo, certo che bisognera
metterla a posto..» replicava
pronto l'avv. Agnelli. L'ing. Co-
lombo, poco piu In la, deve aver
sentito se, poco dopo, quando
Inkx.evavn rinunciato subito al
test con il muletto d'occasione,
lamentando di trovarsi scomodo
col sediolino del collega italia-
no, quasi se |'é presa con Mer-
zario perché « ... devi imparare a
guidare col sediolino di Ickx... »
(che per la cronaca era stato
smontato la sera del giovedi per
sistemarne uno pii comodo per
il pilota-fantino).

del-

La «raccomandazione »

A sinistra, Agnail dlu:ut con Maru, ntrnt
zemolo assiste. Sopra, Amon e Ganley, due protagonisti

.....
________

l'avvocato comunque deve esse-
re stata la molla per la gran « ti-
rata » del sabato notte, dalle 19 °
della sera alla domenica all’'una
del pomeriggio, in quella rincor-

sa contro il tempo che — pe-
raltro — non @ servita a far ben
figurare pol Merzario In corsa.
Alle 16,10, quando & arrivata no-
tizia che Ickx sl era ritirato Co-
lombo e Giorgio Ferrarl hanno
chiuso taccuini e tabelle

dire addio anche alle ambizio-
ni In guesto Gran Premlo. §

pevano bene che, qualche gj-
ro ancora e anche Merzario
avrebbe riportato la sua B.3 al
box. E a nulla sarebbe valsa la
«scena» a cambiar ruota an-
teriore. Tanto si era capito
che anche quel motore era fi-
nito K.O. con la pressione d'o-
lio a zero. k

L'avvocato (Fiat) in ogni meo-
do non c'era. Aveva fiutato II'
vento che tirava tra Stewart
e Fittipaldi, | due «stornellis
che, con l'appoggio di Cévert "
e Peterson, non hanno con-
cesso nulla agli avversarl, esi-
bendosi infine in quel rush fi-
nale che, col secondo e 3 de-
ciml di distacco conclusivo ha
fatto domandare a qualcuno:
ma se | giri non fossero stati
diminuiti da 80 a 78 in extre-
mis alla vigilia (perché | pilo-
ti lamentavano la fatica estre-
ma della nuova chicane-tobo-
ga In piscina) ce ['avrebbe
fatta Emerson a tentare Il sor-
passo? Magarli sarebbe acca-
duto allora quel «salto sulle &
ruote » che nel giro d'onore ha |
mandato la Lotus JPS a schian-
tarsl sul guard-rail, mentre Ja-
ckie se la filava serafico a *
prendersi | complimenti delle
« Serenissime Altezze » di Mo-
nacol...

Al trionfo dei due piloti che
la Ferrari ha rifiutato di ingag- |
glare negli ultimi anni piu di
una volta, mancava dunque il
super-sponsor del « cavallino ».
Ma forse si sara convinto in
TV che, se un Lauda con la
BRM 12 cilindri e un Wilson
Fittipaldi con una Brabham Ford
(che Forghierl pur definisce
«la vettura pli moderna» di
oggl) riescono a tener scacco
un Ickx, non sara solo perché
il 12 boxer italiano a 12 mila
girli ritrova | gual alle bronzine
di due anni fal..

Marcello Sabbatini
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MONTECARLO - Ancora una volta le note della Marsigliese nan-
no accolte il vincitore del GP di Monaco F. 3, ancora quest’anno
una sfida personale fra | migliorl rappresentantl d’oliralpe. Il
vincitore di questa 15. edizione si chiama Jacques Laflfite (cer-
chiamo di temer presente gquesto giovane che fard certamente
molta strada), proviene dalla F. Renault ed attualmente & il
capolista del campionato francese di F. 3: sl avvale di una
Martinl con motore Holbay, dimostratasl una vettura molto
solida, anche se di costruzione non eccessivamente avveniristica.

Ha veramente vinto da dominatore, aggludicandosi la sua bat-
teria e la finale, per la quale si & involato sin dalla partenza
per non essere mal pia raggiunto. L’unico che ¢l ha provato,
2 dire 1l vero, nel primi giri, a contrastarlo un pochino e stato
Michel Leclere, pilota ufficiale Alpine, che proprio nel tentativo
di superarlo ci ha rimesso una sospensione e da quesio momento
nessuno sl & piu sognate di insidiarlo. A tenere alto il nome
della francese Alpine (che ricordiamo & 1l'unica casa di F. 3 che
corre ufficialmente) ci ha pensate il compagno di Leclere, Ser.
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paggl che ha ingaggiato un bellissimo duello con lo svedese
Conny Andersson, costringendolo & una manovra errata che &
costata al mordico una sospensione.

ntante d’olire Manica

Deludenti gli inglesi (il primo rapprese
partiva nello schieramento finale solo in settima fila), final-
mente all’altezza del francesl i nosirl piloti che si sono comportati
tuttl in maniera egregia. E in particolar modo ci rallegra il
bellissimo comportamento dei nostri glovani, primo di tutti il
ventiseienne Glorgio Francia, alla sua quarta corsa in F. 3 e gia
impegnato a contirastare i migliori elementi della F. 3 europea.
Perché c’erano proprio tfutti: compatta la schiera del francesl
che lottavano per il loro campionato, pol folia Ia rappresentanza

degli inglesi, che cercavano punti i1 John Player e abbon-
dante anche la compagine italiana, con tuttli 1 migliori in pista
anche loro alla ricerca di qualche punto per il campionato, ma
soprattutto ansiosi di misurarsi con gli stranieri.

E questo confronto lo hanno veramente retto in maniers su-

(1. Laffite, 2. Serpaggi) il campione

F. Italia si ¢ fatto luce con autorita

SIGLIESE ha suonato
per... FRANCIA

A sinistra, # vincitore Laffite con la Martini davanti alla Brabham
del bravissimo Francia. Nel tondo in basso, premiazione anche per
Fittipaldi. Emerson e Stewart si sono urtati, nel giro di raffredda-
mento, ma senza danni, mentre salutavano la folla che li acclamava

perba, con la sicura prestazione di Giorglo Francia, che non si
¢ lasciato certo impensierire da quel mostrl che sulla carta do-
vevano essere gll inglesi, tenendo senza problemli il loro ritmo e
confermando con questa sua bellissima finale il tempo spiccato
durante la sessione di prove. Vorremmo parlare ancora di un’al.
iro giovane, che ha dimostrato maturita e sicurezza sul difficile
toboga del Monte: Gaudenzio Mantova, settimo alle spalle di
Carlo Glorgio nonostante verso la fine abbia trovato qualche
difficoltds mnell’uso del cambio, dal momento che il motore, che
si era staccato da un supporto, ostacolava guesia manovra.

A completare il confortante risultato globale del mnostri Ia
positiva conferma di Carlo Glorgio, sesto assoluto e delle tre
Brabham BT 41 di Claudio Franciscl, Alessandro Pesentl Rossl e
Lella Lombardl, che hanno se non aliro portato a casa la grossa
soddisfazione di concludere g girl pleni guesta impegnativa prova,
dando all’Italia un complessivo di ben sel pilotl a girl pienl en-
tro 1 primi 12 postl: un risultato globale che neppure i francesi
o gll inglesi sono riuscitl a eguagliare,

LE BATTERIE

La fuga
di Leclere

Tutti presenti 1 2 piloti che dispu-
teranno 1 16 giri: in prima fila -&aéar-
tono Leclere e Beguin, seguiti da Ku-
washima ed Ethuin. I nostri sono Pe-
scia in terza fila, Giorgio in 4., Sassi
in §., poi Francisci ed infine Bozzetto.

Al wvia Leclere ¢ rapido a prendere
il comando, mentre Beguin accusa su-
bito guai all'accensione ed & presto
fuori gara. Fuori gara subito anche
uno dei favoriti, il francese Paoli sulla
Martini, che sbatte violentemente a
Saint Devote e l'inglese Taylor che
picchia un marciapiede e distrugge la
macchina poco prima della curva di
Mirabeau. E' il giapponese Kuwashi-
ma il piu lento a prendere la ruota
del fug%itwu Leclere seguito da Et-
huin,, Brise, Serpaggi e Pescia, che
precede di poco Carlo Giongio. Anche

ozzetto se la cava molto bene e
guadagna posizioni su posizioni. fin-
ché al quinto giro transitera con il
motore a basso regime, accusando un
guasto al cambio,

In ritardo € anche Pescia, che si
¢ girato dopo il Casind a causa della
rottura della molla di ritorno della
ghigliottina, che gli dascia il motore
$u 1 giri nei momenti meno opportu-
ni. Al quinto giro Ethuin passa Ku-
washima, mentre al Tabaccaio volano
le wettura per un'incidente multiplo
che coinvolge anche il nostro Sassi:
le macchine occupano tutta la pista
€ 1 commissari francesi pare perdano
la testa arrivando anche ad agitare la
bandiera rossa. Per fortuna niente di
grave per 1 piloti, mentre Salminen
e Nordstrom, che hanno causato il
caos, assieme a Sassi rimangono ai
bordi della pista =

Dopo aver rallentato un poco la cor-
sa, si riprende sempre con Leclere
fuggitivo, inseguito da Ethuin, Kuwa-
shima e Brise, che deve abbandonare
nel corso del 9. giro con la sospen-
sione anteriore destra fuori uso. Quar-
to e Serpaggi, davanti al nostro Carlo
Gmngm.‘pm Friedrich, Magee, Wilds
e Claudio Francisci. Queste posizioni
non cambieranno sino alla fine.

T mr—
-

® All'ultimo momento dall’ltalla & ar-
rivato anche Pino Pica, che ha assi-
stito fino all'ultimo la moglie Bibi che
gli stava regalando un bellissimo ma-
schietto: ha provato & mettere in mo-
vimento la sua Ensign Alfa, ma il bloc-
caggio della boccola della frizione
non lo ha fatto nemmeno partire.

. dersson:

Francia
in prima fila

La seconda batteria vede finalmente
un’'italiano in prima fila: ¢ il nostro
casco di bronzo Giorgio Francia, af-
fiancato a Lafosse e davanti a Perkins
e ‘Andersson., Al wia e il francese il
piu lesto, seguito da Francia e An-
nelle ultime £ile il nostro
Pesenti ¢ chiaramente spinto fuori a
Saint Devote da Nelleman, nei ri-
uardi del quale forse i commissari
rancesi prenderanno jprovvedimenti.

Tra l'altro il povero Pesenti si tro-
vera davanti anche la Porsche della
direzione corsa, che chiudeva lo schie-
ramento e compiva il primo giro die-
tro al gruppone e perdera anche at-
timi preziosi a superare la macchina
intrusa. Anche Coulon passa a passo
d'uomo, con la sospensione anteriore
chiaramente fuori uso per una tocca-
ta alla chicane: e Perkins, pochi giri
piu tardi accusera il medesimo gua-
sto. Al terzo giro caos alla wariante
della piscina: Jones arriva a freni in-
chiodati e si gira all’'entrata della
seconda curva. Macchine che passano
a destra € a sinistra: ¢i rimane im-
pigliato invece Alberto Colombo, che
era partito molto bene,

Jaques [Laffite intanto se ne va
senza problemi: fantastica ¢ la corsa
del nostro Francia che resiste agli at-
tacchi in seconda posizione. Solo al
sesto giro lascera passare lo scate-
nato Andersson e terminera con un
bellissimo terzo posto. Molto bene dei
nostri anche Gaudenzio Mantova, che
mantiene prima la sesta posizione,
poi passa quinto appena Perkins ac-
cusa la rottura alla chicane: bravissi-
ma anche la Lella che lotta a lungo
con Guitteny e Gerber per poi infi-
larlo di prepotenza alla chicane a
tre giri dalla fine. Anche da questa
batteria quindi italiani in finale: Gior-
gio Francia, Mantova, la Lombardi ed
anche Pesenti Rossi, risalito capar-
biamente dall'ultima posizione alla de-
cima, con un forcing e una determi-
nazione c<he hanno dell’'incredibile.

LA FINALE

Una Martini
per Laffite

Venti macchine al wia con Laffite
che prende imperioso il comando su-
bito seguito da Leclere, Andersson,
Francia, Kuwashima ed Ethuin Su-
bito si accende la lotta tra i primi

due con Leclere che tenta il tutto
per tutto per passare la giallo verde
Martini di Laffite: e proprio durante
uno di questi primi giri, condotti a
un ritmo disperato, nel vano tentativo
di passare il rivale l'ufficiale Alpine
sbatte una sospensione, che sminuira
talmente il rendimento della vettura
da costringerlo al ritiro dopo sette gi-
ri. Laffite cosl si invola solo € riu-
scira a mantenere un distacco suffi-
ciente sino alla fine. Alle sue spalle
si accende la lotta tra Andersson e
Serpaggi, mentre il nostro Francia

L’'incidente
al «tabaccaio»

Avviene nel corse del sesto giro della
1. batteria ed & decisamente di marca
svedese. Sono infattli 1 connazionall
Salminen (Brabham BT 35) e Svens.

son (Brabham BT 41) a venire in col-
lisione, in seguito ad uno shandamento
del primo. La posizione per imbrogliar-
si comunque non ¢ delle migliori: so-

- praggiunge alcuni istanti dopo Lorenzo

Sassi, che cerca un varco tra i due,
ma non passa e si arrampica addirit-
tura sulle due macchine incastrate, fi-
nendo pol la sua carambola contro il
guardrail.

Le macchine sono ovviamente fuori
uso: tra l'altro ingombrano la pista
e 1 commissarli perdono un attimo il
controllo, cercando di creare un varco
per le alire monoposto, nel frattempo
parcheggiate in attesa in fila indiana.

SI sventola persino una bandiera rossa:

ma alla fine, dopo non pochi sforzi 1a
strada ¢ aperta e 1 pilotl possono con-

i8R BIbYStans

ha 3l suo da fare per contenere gl
attacohi del giapponese Kuwashima.

Sara la lotta tra lo svedese e il
francese dell’Alpine il leit motiv di
tutta la gara: a iquesti due si ag-
giungera anche Ethuin, che poi per-
dera ogni chance nel corso del 12.
giro, quando anche lui sara wvittima
(pochi giri prima era stata la wolta
di Wilds) della tremenda curva del
Tabaccaio. Francia € attaccato nel
corso del settimo giro anche dalla
gialla GRD dello svedese Nordstrom:
riuscira a resistergli bravamente per
diversi giri, fincheé il nordico lo su-
perera di motore nel corso dell'll.
passaggio. Al termine della gara wver-
ra poi tolto dalla classifica dopo che
I commissari tecnici avranno riscon-
trato una tenuta pressoché nulla del
cassoncino di aspirazione,

Regolari gli altri nostri piloti: Man-
tova € nel gruppone degli inseguitori
subito dietro a Carlo Giorgio, che ha
perso durante i primi giri diverse po-
sizioni specie nelle staccate, dove il
romano non riusciva a fermare la sua
March alla quale aveva appena mon-
tato delle nuove pastiglie. Marcia re-
golare .invece per Francisci, che viag-

15. GRAND PRIX DI MONACO «F. 3» -
Gara internazionale di velocitd in cir-
cuito - Monaco, 2 giugno 1973

LE CLASSIFICHE

1. BATTERIA

1. Michel Leclere {Alpine) in 26'29''9,
media 118,326 kmh; 2. Ethuin (Martini)
26'33"'4; 3. Kuwashima (March 733) 26'
39''6; 4. Serpaggi (Alpine) 26'39''7: 5.
Giorgio (March 733) 26'50''2; 6. Freidrich
(March 733) 26'51"'5; 7. Magee (Brabham
BT 41) 26'59'8; 8. Wilds (Ensign) 27’
00''4; 9. Palm (Brabham BT 35) 27'02"3:
10. Francisci (Brabham BT 41) 27'19"9;
11. Evans (March 733) 27'37''1; 12. Pe-
scia (March 733) a 1 giro; 13. Martin
(Maco) a 1 giro; 14. Haworth (Martini)
a 2 giri; 15. Lewis (Brabham BT 41) a
3 girl.

Giro piu veloce: il 15. di Serpaggi [Al-
pine)

2. BATTERIA

1. Jacques Laffite (Martini) in 26'28"',
media 118,899 kmh; 2. Andersson (Mar-
ch 733) 26'35''9; 3. Francia (Brabham BT
41) 26'41"'5; 4. Nordstrom (GRD 373)
26'43''7; 5. Mantova (Lotus) 26'44''2; 6.
Dubler (Brabham BT 35) 26'57"'4; 7.
Wood (March 733) 26'58''5; 8. Guitteny
(Alpine) 26'59''8; 9. Lombardi (Brabham
BT 41) 27'04''1; 10. Pesentl Rossi {Bra-
bham BT 41) 27'11"'5; 11. Nelleman
(GRD 373) 27'11"'6; 12. Gerber (Brabham
BT 41) 27''13''9; 13. Carlsson (GRD 373)
27'17''8; 14. Santo (March 733) 27'21"'{;
15. Maskell (MRE) 27'28''4; 16. Bonnin

gia In gruppo con ‘Pesenti Rossi
davanti alla Lombardi, leggermente
in crisi per un brutto scherzo che il
comando della ghigliottina le ha appe-
na giocato, rimanendo incantato pro-
prio in un momento poco opportuno.
La lotta tra Andersson e Senpaggi con-
tinua sempre, con lo svedese deciso
piu che mai a vendere cara la pelle:
cedera la posizione solo a sei giri dal
termine, quando ormai in crisi per
1 tentativi continui del Serpaggi che
lo seguiva e lo puntava in ogni mo-
mento, fara l'errore alla chicane e
sara costretto al ritiro dopo aver pic-
chiato la sospensione anteriore destra.
Rimarra a lui la soddisfazione del gi-
ro piu weloce, in 1'36"'6,

Sempre nel corso del 18. giro Fran-
cia deve cedere una posizione all'in-
calzante Mages: e da questo momento,
a parte la sfortunata « pizzicata» a
una gomma da parte di Dubler {(che
stava facendo una bellissima gara e
riprendera pateticamente con un
pneumatico da bagnato) nessun epi-
sodio di rilievo verra a turbare que-
sto ordine,

Leopoldo Canetoli

(March 733) 27'33''9; 17. Marazzl (Bra-
bham BT 35) 27'38; 18. Henton (GRD 373)
a giro.

Giro pli veloce: 1l 7. di Laffite (Martini)
in 1'37"', media 121,657 kmh.

FINALE

1. Jacques Laffite (Martini) in 39°24™1,
media 119,800 kmh; 2. Serpaggl (Alpi-
ne) 39°25''6; 3. Magee (Brabham BT 41)
39°'47''3: 4. Francia (Brabham BT 41)
39'48'; 5. Freldrich (March 733) 39'48''6;
6. Glorgio (March 733) 39'48''8; 7. Man-
tova (Brabham BT 35) 39'50''6; 8. Palm
(Brabham BT 35) 40°00''1; 9. Guitteny
(Alpine) 40°'05''4; 10. Francisci (Brabham
BT 41) 40'06''3; 11. Pesenti Rossi (Bra-
bham BT 41) 40'27''2; 12. Lombardi (Bra-
bham BT 41) 40'46'5; 13. Dubler (Bra-
bham BT 35) a 2 girl; 14. Andersson
(March 733) a 7 giri; 15. Wood (March
733) a 12 giri; 16. Ethuin (Martini) a 13
girl: 17. Kuwashima (March 733) a 15
giri: 18. Leclere (Alpine) a 17 giri; 19.
Wilds (Ensign) a 17 giri.

Giro piu veloce: Andersson 1'36''6, me-
dia 122 kmh.

Il tricolore F. 3

(dopo 6 prove)

CARLO GIORGIO p. 34; Colombe 26;
Francisel 19; Cinotti 18; Francia 14; Pe-
sentl Rossi 12; Mantova 11; Bozzetio 6;
Lombardl 4; Flammini 3; Spreafico, Pa-
vesi o Grassi 1,



IMOLA « europea » I

JABOUILLE ¢ LARROUSSE « traditi~ dai motori nel 2000

TROFEO CARLO BENELLI, Conchiglia
Shell, gara internazionale di velocith va-
lida quale terza prova del Campionato
Europeo Marche 2000. Autodromo Dino
Ferrarl di Imola, 3 glugno 1973.

LE CLASSIFICHE

I manche: 1. Gerard Larrousse (Lola-
BMW) 30 girl In 53"°44'"1, media 171,575
kmh; 2. Craft (Lola-Ford) 54'00''6; 3. Bur-
ton (Chevron-Ford) 54'05''4; 4. Turizlo
(March-BMW) 54'40''9; 5. Mohr (AMS-
Ford) 54'46''5; 6. Pescarolo (Abarth-
Oslla) 54'54'°2; 7. Walker (GRD-Ford)
55'10''9; 8. Raymond (Chevron-Ford)
55'19"'7; 9. Kuenhe (March-BMW) a 1
giro; 10, « Gianfranco = (Abarth-Osella)
a 1 giro; 11. Heavens (Chevron-Ford) a
2 girl; 12, Pllone (Abarth-Osella) a 2
girl; 13. « Mascateros » (Raymond-Ford)
a 5 giri; 14. Terra (Ferrari 206) a 6 gi-
ri; 15. Edwards (Lola-Ford) a 7 giri; 16.
Serblin (March-BMW) a 7 girl.

Gire pld wveloce: 1'11 di J.P. Jabouille
(Alpine-Renault) in_1'45''0, media kmh
175,611 (nuovo record).
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| MANCHE

Jabouille
tira la.cinghia

IMOLA - Sono in 24 al via della prima
delle due manche di gara, entrambe su
30 giri. Non si presentano Dini (ha
dato il suo motore a Serblin) e Sko-
ghag,. tenuto a riposo dall’infermeria
a causa di una tonsillite. Al loro posto
s1 schierano « Mascaleros », con la vo-
lonterosa Raymond, e Terra, che perd
non c¢i pareva « entrato» nel tempo
massimo di qualificazione.

Al via, scattano dalla prima {fila
Edwards e Larrousse, ma molto bene
va via anche Serblin. Al primo giro,
subito grosso spavento per Busby che
sbatte la sua Lola alle Minerali. In te-
sta vanno Larrousse ed Edwards, men-
tre dalle retrovie si fa largo Pescarolo
con 1’'Abarth e Serblin tiene a bada,
al terzo posto, Craft e Jabouille. Il
francese con Il'Alpine ad ogni modo

non tarda a mettersi in azione, assie-
me 8 Craft passa Serblin ed assieme a
Craft va a prendere Edwards, che fara

una gara « al contrario », facendosi ri-
Succhiare da tutti i rivali, a turno.
In testa insiste la Lola-Schnitzer di

Larrousse, mentre purtroppo al sesto
giro Serblin va al box iniziando la sua

« battaglia» con le candele del suo
BMW. Jabouille ben presto si libera di

Craft, lasciandolo a vedersela con Ed-
wards e Burton, dietro al quale si for-

Ma un gruppetto composto dalle due
Abarth di Quester (partito molto bene)
€ Pescarolo comprendente la GRD di
Walker e la March di Turizio.

Da questo punto, si assiste alla par-
e pilt bella della gara. Jabouille va &
brendere Larrousse a colpi di girl ve-
loci, infilando una bellissima sequenza
¢on tre consecutivi giri record sotto
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lcun prntagunlntl dell’Euro 2000 raggruppati alla chlcanﬁ: I viﬁcltu-
re Craft, |l secondo assoluto, Burton, la AMS di Mohr e la Lola di Jean
Louis Lafosse. A destra, Serblin seguito da Quester e Pescarolo

Il manche: 1. David Walker (GRD-Ford)
30 girl In 54'20''5, media 169,659 kmh;
2. Pescarolo (Abarth-Osella) 54'24''4: 3.
Craft (Lola-Ford) 54'32''0; 4. Turizio
(March-BMW) 54'54''8; 5. Burton (Che-
vron-Ford) 54'55''6; 6. Bayard (Lola-
BMW) a 1 giro; 7. = Glanfranco » (A-
barth-Osella) a 1 giro; 8. Pilone (Abarth-
Osella) a 1 giro; 9. Kuenhe (March-
BMW) a 2 girl;; 10. Heavens (Chevron-
Ford) a 3 giri; 11. Lafosse (Lola-Vega) a
4 girl; 12, Mohr (AMS-Ford) a 5 girl;
13. Terra (Ferrarl 206) a 6 giri; 14.
Larrousse (Lola-BMW) a 16 girl.
Giro piu veloce: |I'8. di Cosimo Turlzio
(March-BMW) in 1'46''5, media 173,300
kmbh.

Finale {per somma di tempi): 1. Craft,
60 girl in 1.48'32°°6, media 169,878 kmh;
2. Burton 1.49'01'°0; 3. Pescarolo 1.49°
18°'6; 4. Walker 1.49'31''4; 5. Turlzio
1.49'35"'7; 6. « Glanfranco » a 2 girl; 7.
Kuenhe a 3 giri; 8. Pllone a 3 girl; 9.
Mohr a 5 giri; 10. Heavens a 5 giri;
11. Terra a 12 giri; 12. lLarrousse a
16 giri; 13. Raymond a 23 girl.
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IMOLA - Un netto predominio dei piloti francesi, ed una
prova eccellente di quelli italiani non sono riusciti a scal-
zare 1 plloti inglesi dai primi posti della terza prova del
Campionato Europeo 2000, ad Imola.

Una volta ancora, Chris Craft si & trovato la vittoria
8 portata della sua Lola, e come gih a Misano non se l'¢
lasciata sfuggire, regalando cosi alla marca di Broadley
altri 20 punti che la installano in testa alla classifica prov-
visoria del Campionato, che si sta facendo sempre piu
interessante. La corsa di Imolsa, intitolata & Carlo Benelli,
ha poi presentato un motivo di interesse in pilt per la
presenza in campo praticamente di quanto ¢’2 di meglio
nel settore 2 litri, compresa quella Alpine-Renault che ha
fatto faville alla sua prima gara importante, dimostran-
dosi gidh a punto e perfettamente in grado di risolvere a
suo favore ogni situazione.

Come stava facendo Jabouille nella prima manche, quan-
do ha raggiunto e superato con apparente facilith la Lola-
BMW di Larrousse, prima di essere fermata da un guasto
che si potrebbe definire banale, come la rottura della cin-
ghia di trascinamento degli assi a cammes, con conseguente
putiferio nella distribuzione.

L'incarico di vincere era quindi passato ancora in mani
francesi, in quelle dell’esperto Larrousse, che nella seconda
manche viveva sul vantaggio accumulato fino a che il
suo BMW-Schnitzer rompeva qualcosa, ed il francese si fer-
mava alla Rivazza. Toccava quindi a Craft andare a rac-
cogliere la vittoria finale, dopo che l'ancor ottimo Walker
portava la sua GRD-Dart alla vittoria nella seconda manche,
mentre Burton riconfermava la bontd di fondo delle Che-
vron, sempre sottovalutate all’inizio ma sempre in cima
alle classifiche alla fine.

Ma le soddisfazioni pili grosse, fra tanti bei nomi stra-
nieri, sono venute dai nostri piloti. Prima Serblin, in prova,

Nl

Gerard Larrousse, con la Lola T 292 con motore BMW preparato da
Schnitzer, ha perso una corsa gia quasi vinta per rottura del motore

era all'altezza del migliori concludendo gli allenamenti con
il ‘quarto tempo assoluto alle spalle di tre Lola 292 (ripe-
tiamo, il miglior telalo attuale) perfettamente guidate, e
m}:u la sfortuna in gara lo fermava quando era con i
primi,

Poi Turizio, rimasto da solo a difendere i colori di Tri-
vellato, ha compiuto una seconda manche magnifica. Final-
mente in possesso di una March a posto come motore e
come assetto, nei primi trenta giri ha dovuto superare un
momento di «cotta» per la disabitudine alle lunghe atirate»
8 pieno ritmo, poi nella seconda parte di gara, si & letteral-
mente scatenato, andando in testa davanti a Larrousse il
quale, pur ammettendo che si limitasse a controllare la
corsa, non andava certo a passeggio. Purtroppo, un dop-
piaggio pilu difficile degli altri gli ha fatto perdere prezioso
terreno, costringendolo ad inseguire ed a perdere tempo
rimanendo invischiato fra Lafosse e Burton, ma la sua
bella dimostrazione rimane. Finalmente, dopo tanto pe-
nare, una §bella soddisfazione per il napoletano, che ora
con Serblin forma una coppia degna di qualsiasi risultato.

Per quanto riguarda le Abarth-Osella, non si pud dire
che Osella, Jacoponi, Truffo e com i fossero molto
soddisfatti, non ostante il bel terzo posto conquistato da
Pescarolo. Il francese ha avuto parole di lode per la mac-
china, ma si vedeva che soprattutto nelle accelerazioni
erano in molte le 2 litrl pi veloci. Quester si & fermato,
nella prima manche quando era messo anche meglio di Pe-
scarolo, per non ripresentarsi nella seconda, non sappiamo
sinceramente se per avaria o per l'inutilita di uno sforzo
al fini della classifica finale, ormai compromessa. Certo
che sara dura, quest’anno, per 1'équipe torinese.

Marco Magri

al vecchio tempo di Galli (1’46’"1) cul-
minati nell’}’45"” netti che restera il
miglior tempo della “giornata. Al 15,
giro, subito dopo aver finalmente su-
perato Larrousse, Jabouille si ferma
subito dopo il traguardo: si & rotta la

cinghia dentata della distribuzione,
mandando a quel paese almeno una
mezza dozzina delle 24 valvole del suo
6 cilindri.

Pertanto, queste l¢ posizioni 8 meta
gara: in testa JLarrqusse, ormai tran-
quillo; alle sue spalle, sgranati, Craft,
Burton, Edwards, Turizio, Walker e
Mohr, che con la AMS sta facendo un’
ottima corsa ed ha riagguantato Pesca-
rolo, mentre Quester era andato ai
box c¢on noie ail freni, La manche &

ormai decisa, Craft pare in grado di
avvicinarsi al battistrada poi, intelli-
gentemente, desiste e mantiene le di-
stanze, che si fisseranno in 18’ circa.

Ultimo scossone alla classifica lo da

il progressivo rallentamento di Walker,
il cui BDG ha delle vistose noie di
accensione. Edwards, dopo essere slit-
tato al quarto posto, si ferma ammu-
tolito davanti ai box con il distribu-
tore dell’'accensione rotto, proprio
mentre Turizio stava per rubargli la
posizione. Quanto all’italiano, corre un

 brutto rischio alla Piratello, sfiorando

il guard-rail e rompendo un cerchio,
ma riesce a ripassare Mohr (che lo

aveva superato) a adagnare la
auria ke B fessinhie-firemaco

I MANCHE

La «voglia matta »
di Serblin

IMOLA - Per i 30 giri conclusivi, non
si allineano Quester, 1 culi guai sono
evidentemente piu seri, Jabouille, che

non fa in tempo a far cambiare mo-
tore, Peltier e Busby. Partono invece
Serblin ed Edwards, che hanno siste-

mato i loro problemi ma ne palese-
ranno subito altri, fermandosi subito,

-
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e Lafosse, che nella 1 manche aveva
fatto solo 9 giri.

All’abbassarsi della bandiera del dot-
tor Zerbini, ottimo scatto di Turizio
dalla seconda {fila, che si mette alla
ruota di Larrousse. L'inizio di questa
seconda manche & bellissimo: in testa
si forma subito un gruppo molto omo-
geneo, composto nell’ordine da Lar-
rousse, Turizio, Pescarolo e BSerblin,
cui si aggiunge ben presto Walker, la
cui GRD pare ora & punto dopo la so-
s;ituzinne della centralina di accen-
sione.

Purtroppo, come detto, Serblin &
costretto a mollare gia al quarto giro,
proprio quando il suo compagno di
squadra Turizio prende l'iniziativa e
passa a condurre ottenendo anche il
giro piu veloce della manche. Dietro a
questo gruppo, anch'essi raggruppati
vengono Craft, Lafosse {che & risalito
molto bene dal fondo dello schiera-
mento) e Burton, come al solito i po=
sizione di attesa. Quindi ¢'® Mohr, pol
Raymond, Bayard, «Gianfrancos» e Pi-
lone, che durante la notte aveva sosti-
tuito il motore rotto in prova. «Gian-
franco» ad un certo momento pare in
grado di andare ad acciuffare Bayard,
poi si lascerd progressivamente stac-
care accontentandosi di raccogliere un
magnifico sesto posto assoluto.

Nel doppiaggio di Kuenhe, Turizio
rimane danneggiato vistosamente ed in-
filato dai compagni di fuga, ed al 14
passaggio & quarto appaiato a Lafosse
e Craft, mentre Larrousse, Walker e
Pescarolo insistono in testa. Poi, al gi-
ro successivo, la corsa perde il suo
protagonista e logico vincitore: non c'é
Larrousse, che ha rotto il suo BMW
che pure stava risparmiando (si gira
in un paio di secondi sopra ai tempi
della manche di apertura) ammini-
strando il consistente wvantaggio.

Passa cosl in testa Walker, cui non
pud_opporsi Pescarolo, la cui Abarth-
Osella, ottima in frenata e di assetto,
per sincera ammissione del pilota {ran-
cese, manca forse quest’anno di gqual-
che CV in pilu per essere in grado
di attaccare.

Turizio & quindi leggermente stacca-
to a contendere a Lafosse il terzo po-
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Per le GT PORSCHE severa la <paga> modenese

TROFEO BEVILACQUA, Conchiglia Shell,
gara internazionale di wvelocita in cir-
céuito per Il camplonato Europeo Gran
Turismo (terza prova). Circuito Dine
Ferrari, Imola, 2 glugno 1973.

LE CLASSIFICHE

| manche: 1. Mlke Parkes (De Tomaso

Pantera) 20 girl in 39'47''1, media
154,497 kmh; 2. Schickentanz (Porsche
Carrera) 39'49''5; 3. Ballot-Lena (Por-
sche Carerra) 40'52''0; 4. Bonomelll
(Porsche <{Carrera) 40'58''8: 5. Sindel
(Porsche Carrera) 41'28''5: 6. Larsson
(Porsche Carrera) 41'32''5; 7. Haldi (Por-
sche Carrera) 41'34''6; 8. Henzler (Por-
sche Carrera) 41°'41''9; 9, Geeraerts (Por-
sche Carrera) a 1 giro; 10. Vollery
(Porsche Carrera) a 1 giro; 11. Monti
(Alpine 1800) a 2 giri; 12, Paleari (Alpi-
ne 1800) a 2 giri; 13. Schon (Alpine
1600) a 2 giri; 14. Rulon-Miller (Por-
sche Carrera) a 2 giri; 15. Caliceti
(Alpine 1600); 16. Fossati (Porsche Car-

rera) a 2 giri; 17. Ricel (Opel GT)
a 3 giri; 18. Borri (Porsche Carrera
a 4 girl; 19. Gysler (Porsche Carrera
a 5 girl; 20. « Cam » (Porsche 914) a
5 girl; 21, « Gero» (Pantera De To-
maso) a 10 giri; 22. Radicella (Porsche
Carrera) a 15 giri; 23. Moretti (De To-
maso Pantera) a 19 girl; 24. Cheneviere
(Porsche Carrera) a 19 giri,

Giro piu veloce: il 7. di Mike Parkes in
1'57"'7, media 156,662 kmh. .

Il manche: 1. Mike Parkees, 20 giri in
39'29''5, media 155,648 kmh; 2. Schicken-

tanz 39'33''3: 3. Ballot-Lena 40'21''1; 4.
Sindel 41'06''4; 5. Henzler 41'14''6; 6.

« Gero» a 1 giro; 7. Geeraerts a 1 gi-
ro; 8. Borri a 1 giro; 9. Rulon-Miller

a 1 giro; 10. Vollery a 1 giro; 11.
Haldl a 1 giro; 12. Paleari a 2 giri;

13. Montl a 2 giri; 14. Cheneviere a
2 giri; 15. « Cam »a 2 giri; 16. Schon
a 2 girl; 17. Caliceti a 2 giri; 18. Fos-
sati a 2 girl; 19. Gysler a 2 girl; 20.

Riccl a 3 girl; 21. Larsson a 4 giri; 22.
Bonomelll a 7 girl.

Giro piu veloee: il 9. di Mike Parkes
in 1'57"'2, media 157,331 kmh.

Finale (per somma di tempi) - 1. Mike
Parkes, 40 giri in 1.19'16''6, media
155,062 kmh; 2. Schickentanz 1.19'22''8;
3. Ballot-Lena 1.21'13'"'1; 4. Sindel 1.22’
34'9; 5. Henzler 1.22'56''5; 6. Haldi a
1 giro; 7. Geeraerts a 2 giri; 8. Vollery
a 2 giri; 9. Rulon-Miller a 3 girl; 10.
Monti a 4 giri: 11, Paleari a 4 girl;
12. Schon a 4 girl; T3. larsson a 2
"gi’ri:"'ﬂ._'CﬁﬁEﬁtll a 4 girl; 15, Fossati
a 4 girl*"16. Borrl a 5 gr; 17. Riccl a
6 giri; 18. Bonomelli a 7 giri; 19. Gisier
a 7 giri;+20. «Cam» a 7 giri; 21.
« Gero » a 11 girl; 22. Cheneviere a 21
giri.

Giro pig veloca 2000: Monti (Alpine
1800) 2'08''8, media 143,161 kmbh.

Gioo piu veloce 3000: Schickentanz (Por-
sche Carrera) 1'57''3, media 157,196.

Classifica Euro GT
dopo tre prove

NURBURGRING
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IMOLA
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BALLOT-LENA
SCHICKENTANZ
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HALDI
HENZLER
SIMONSEN
BONOMELLI
KELLER
SINDEL
ZELLER
GRANDET
CRISTMANN
GENTILS
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Qui sopra, Jabnulla ha portato magnificamente al debutto eurnpana

Alpine-Renault 6 cilindri, purtroppo fermata da un banale guasto. A
destra, Parkes e Schickentanz alle Minerali durante il loro bel duello

[ tempi delle due giornate di prove

PILOTA VETTURE VENERDI' SABATO
Gévard Larrousse Lola T292-BMW 1,58''98 1'47''18 1:4&::1‘& 1:45::!!
Guy Edwards Lola T292-Ford 1'53''16 1'49'°47 149"55 1.“..“
Chris Craft Lola T292-Ford 1'50''25 1'48''49 1'48''74 1_:““&1
Gabriele Serblin March 73S-BMW 1'49''28 1'47''02 1:#9::39 1_53"54
Henry Pescarolo Abarth-Osella : 1'56''59 1'51''78 1 43"93 1.41"31
Dieter Quester Abarth-Osella : 1'53''97 15022 1:49"&5 1.4'!' 53
Jean-P. Jabouille Alpine-Renault — 1'47''88 1149”?{1 1_41":71
John Burton Chevron B23-Ford )l i 1'49''20 2-44”22 1'47"'73
Cosimo Turizio March 73S5-BMW 1'52''29 1'48''49 1'53"54 1:17:'15
Dave Walker GRD S73-Ford 1'56''35 1:50”1’1 I'H"E‘I 1_47':1!
Martin Raymond Chevron B23-Ford 1'54''22 1‘51::22 1*53__35 'I_lI"H
John Lepp Chevron B23-Ford 1°55''30 1'50"'78 1'51"'33 14l"55
Manfred Mohr AMS-Ford - 1'52"'80 1'49''64 'I'll' O
Hervé Bayard Lola T292-BMW — 4'04''94 15527 'I:ﬂ_‘l
Alain Peltier March 73S-BMW — — 1'57"'09 1'51""01
Herbert Kushne March 73S-BMW 2'13"'27 1'58''25 1'57"'59 1'52''05
Jim Busby Lola T292-Ford 1'54''09 1'52"''63 1'53"'63 1'52''30
«Glanfrancos Abarth-Osella - 2'05''03 15255 1 :H::H
Joan-louls Lafosse Lola T292-Vega —- 2:15::34 1_513"23 1.53"3!
Jurgen Geyser Chevron B21-Vega 20034  1'55"26  2728"'76  1'54"'08
Roger Heavens Chevron B23-Ford 2'01''02 1'57''52 157 61 1‘55”55
Spartaco Dini March 73S-BMW - — 1:!!::“ 2'11''35
Rolf Sk Lola T212-Ford 1'59'°19 — 'I'!I"II -—

Franco Pilone Abarth-Osella e T 1'5-'!“5!! Tt

«Mascaleros» Raymond-Ford — 2'06'"41 203”2? 2'02 _H
Leandro Terra Ferrari Dino 206 2'07°'40 2'05''60 2'03''99  2'02"'88
Franco Berruto Abarth-Osella 2'10°'57 2'04''55 2'07''73 2 2'03"'45
$Stefano Buonapace Chevron B23-Ford —- 1 2'36'°66  2°11''61 2°03"'T7
José Juncadella Chevron B23-Ford — it 2'03''86 -—

Jorg Obermoser GRD S73-Ford — 2'11"'58 —_— —

Manfred Mohr AMS-Tecno 2'34"'48 - — -

sto, quando i due in variante si tocca-
no e Turizio compie una brevissima
sosta di controllo al box. E' stata una
decisione intelligente e cosciente, ma
purtroppo costa a Turizio forse il ter-
zo posto assoluto, 1l quarto certamente
nel gioco della somma dei tempi.

Ad ogni modo, l'italiano torna ad in-
seguire e riagguanta il quarto posto
passando Lafosse che inizia ad avere
dei problemi, dato che anche Craft lo
aveva passato facilmente, e superando
poi di forza Burton al 24. giro. A que-

sto punto la gara & decisa. Salyo ulte-

riori colpi di scena, Craft & il vincitore
assoluto, mentre Walker 'ottiene una
confortante vittoria di manche per la
GRD, davanti al bravissimo Pescarolo,
che risulta terzo assoluto per 1'Abarth-
Osella. 4 '

Quanto a Turizio, ottiene i1 quarto
posto, non ostante il ritorno di Burton
ed 1 frenl ormai andati, ma la sosta
al box, pur brevissima, lo relega al
quinto posto assoluto per somma di
tempi, mentre Mohr deve purtroppo ce-
dere a 5 girli dalla fine ed il suo sesto
posto assoluto va a s Gianfranco ».

IMOLA - Un'impennata d’orgoglio di Bussinello, della Pantera e
soprattutto di Mike Parkes ha regalato alla De Tomaso la pili bella
vittoria della non ancora lunghissima carriera della gran turismo
modenese, una vettura nata con presupposti agonistici estremamente
interessanti ma fino ad ora mai completamente espressi, se non in

pote

Nella terza prova del campionato
Europeo riservato alla Gran Turismo
Speciali, ad Imola, la Pantera ha
finalmente dimostrato di essere al-
I'altezza (e forse un tantino piu su)
delle migliori GT del momento, quel-
le Porsche Carrera che nelle varie
elaborazioni private conservano co-
munque tutta la bontd di base della
macchina che ha vinto la 24 ore di
Daytona e la Targa Florio. Fra que-
ste, la migliore si & dimostrata sen-
za dubbio quella di Schickentanz,
nella preparazione di Kremer, 1'uni-
ca RSR presente ad avere gia 1 nuo-
vi pistoni da 96 che consentono la ci-
lindrata limite di 2980 cc, mentre tut-

‘te le altre presenti, comprese le due
di Bonomelli erano ferme a 2800 cc.

Il tedesco & stato 1'unico a riuscire
a mettere il muso davanti alla Pan-
tera di Mike, e questo praticamente
solo nello scatto di partenza, cheé
in entrambe le manche l'inglese non
ha atteso che mezzo giro a prendere
la testa. Degli altri, 1'atteso Ballot-
Lena, vincitore dei due precedenti
appuntamenti al Nurburgring ed a
Montlhery, si & fatto progressivamen-
te staccare senza poter apparente-
mente opporre resistenza, limitandosi
a contenere il ritormo di Bonomelll
nella prima manche e conservando al-
la fine un terzo molto im.
portante ai fini del campionato.

Inferiore all’attesa Haldi, alle pre-
se con un motore stanco che poi

alla fine si & rotto, ed anche Chene-
viere, che per noie di alimentazione

ha {fatto solo un giro nella prima
manche.

Ma torniamo alle De Tomaso. Do-
po le prove, nelle quali aveva otte-

nuto il secondo tempo dopo Schi-
ckentanz, Parkes aveva espresso del

, come ad esampio nella 1000 Km di Monza dello scorso anno.

timori sulla tenuta del motore, dopo
che quello di Casoni aveva grippato a
conclusione degli allenamenti, Invece,
in gara non solo la vettura non ha
letteralmente perduto un colpo, ma il
simpatico quarantenne anglo-italiano
si & permesso il lusso di battere ri-
petutamente i1 record sul giro, ter-
minando in crescendo, con una se-
conda manche di quasi 20" piu ve-
loce della prima, mostrando cosl di
poter tranquillamente reagire alla
pressione di Schickentanz, che dopo
aver speso tutto riconosceva, alla fine,
che con la Pantera in questa occasio-
ne non c'era nulla da fare.

Molto bene anche l'altra De Toma-
50 in corsa (quella di Moretti ha fat-
to appena un giro), quella ad inie-
zione di « Gero ». Il romano & stato
molto sfortunato, dovendosi fermare
subito per una avaria sl levereggio
dell'acceleratore. Nella seconda man-
che, perd, & risalito di forza dalle ul-
time file andando ad impegnare ed
infine superando un gruppetto di sca-
tenate Porsche guidato dal velocis-
simo Eberhard Sindel. Purtroppo,
quando era saldamente quinto asso-
luto, un’improvviso abbassamento del-
la pressione benzina lo ha costretto
a rallentare.

Una bellissima dimostrazione co-
mungque, la sua, anche se offuscata da
quella di Mike Parkes, letteralmente
« cotto » nel caldissimo sbitacolo della
sua Pantera, tanto che dopo la prima
manche ha dovuto sotioporsi alle cu-
re del dottor Piansg per una conge-
stione da calore; l'oretta di Triposo,
con tanto di borsa di ghiaccio in te-
sta, la temperatura esterna piu bas-

sa, l'incoraggiamento di Bussinello
hanno fatto il resto.

Su
complimenti con il degno ri-
vale, Il tedesco Schickentanz

IMOLA
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| podio, Hlka Parkes scambia

| MANCHE

Parkes
nella sauna

IMOLA - Schickentanz e Parkes sono
in prima fila per i primi 20 giri del
Trofeo Bevilacqua. Assenti la Porsche
di Ekberg e la Alpine di « Carter »,
completano 1 24 partenti le due riser-
ve Radicella e Gysler.

Al wia, scattano meglio le Porsche
di Schickentanz e di BallotLena, ed
L “u? HMWH:
gui il gruppo alle .
gih sul o la Pantera di Par-
kes prende il comando, che non mol-
lerh pii fino alla fine della manche.
Ben presto, 1 due di testa fanno il
vuoto, lasciando Ballot-Lena {con Ia
RSR preparata da Robert Buchet) a
vedersela con Bonomelli. Dietro =
questi, una Dbellissima Dbattaglia si
sviluppa fra Je Porsche di Haldi,
Larsson, Henzler, Geeraerts e Sindel.
5' quut'ultlmom oche, risalendo in

rca cinque posizione su posizio-
:r. mrél;uciﬂ ad imporsi sul compagni

Dietro a questli Borri, che ha fat-
to praﬂcmm 1t;1 tutta lahmpr!g; d:l solo
{cercando parare
glio) fino a quando, a tre giri dalla
fine, si & dovuto fermare per la rot-
tura del comando dell’iniezione. Pur
troppo & subito fermo, gih al secondo
giro, Cheneviere, per rottura del mo-
tore. Nella 2000, gara senza problemi
dell'Alpine-Quarry di Paolo Monti, che,
sul finsle, pur tirando 500 girl in
meno, ha accumulato un buon gruz.
zolo sul compagno di squadra Palea-
ri. Ottima anche la gara di Schon,
saldamente, al comando fin dall’ini-
zio della 1600, anche lui con l'Alpine-

Quarry,
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anto & & Cam », si era dovuto fer-
nq:Luara con noie all’alimentazione & 5
iri dal termine.
ElIn testa, le posizioni sono rimaste
quelle di partenza, con Parkes che
aveva raggranellato circa 3" di van-
taggio su Schickentanz, fino a che, al
14 passaggio, un suo cambio sbaglia-
to (non gli era entrata la seconda)
alla Tosa faceva sl che la Porsche ri-
prendesse il contatto. I due se ne
sono andati cosl fino al traguardo,
e proprio all'ultimo giro Parkes al-
lungava con apparente facilith,. con-
quistando un vantaggio di 2''4 molto
prezioso per l'economia generale della
COrsa.

Il MANCHE

« Gero » senza
pressione

IMOLA - Al via della seconda manche
della gara dell'Europeo Gran Turi-
smo, dopo poco piih di un‘ora di so-
sta, si ripresentano 22 vetture. Man-
cano la Porsche di Radicella e la
De Tomaso di Moretti, nel guai con
i motori.

Stesso cliché della prima manche,
con scatto prepotente delle Porsche,
quella di Schickentanz dalla prima
fila e quella di Bonomelli dalla se-
conda. Nuovamente, perd, Parkes non
ci mette che mezzo giro a passare di
forza la Porsche e ad insediarsi al

comando. Dietro, tutte da seguire le
¢ battaglie parallele» fra il gruppo
di Porsche alle spalle dei primi, com-
posto da Sindel, Larsson, Haldi e
Henzel, giuntl nell’ordine nella prima
manche raggruppati nello spazio di
13" circa.

In mezzo a lord, dopo Parkes, Schi-
ckentanz, BallotLena e Bonomelli, si
infila perd subito la Pantera di « Ge-
ro» (nella 1. manche aveva rotto il
comando dell’iniezione), che in breve
E?ue & vincere una u;;ie di dﬁmle

sce per staccarsi germente, la-
sciando Sindel a tenere a bada gli
altri. T1 primo a mollare & Larsson,
che giunge ai box dove perde 4 giri e
la possibilith di un buon pilazzamento
finale E’ pol la volta di Haldi pas-
sare leggermente staccato, per lui
sono iniziati 1 gual di motore che lo
costringeranno a fermarsli ad un giro
dalla fine. Nello stesso giro, il 16. @
pol purtroppo la volta di « Geros a
rallentare, con la pressione della ben-
zina quasi a zero, quindi Sindel e Hen-
zel vanno nell’ordine a conquistare le
posizioni alle spalle di Ballotdlena.
wﬂfatu. an-:h? 1+I¢I:'¢:~r-n::clmlli aveva do-
cedere, a . passaggio quando
€ra saldamente quarto assoluto, per la
rottura del motore, proprio davanti al
traguardo,

Per le altre classi, conferma sia di
. Monti nella 2 litri che di Schon nella
1600. Con le Alpine 1800, in questa
mancheé & andato a vincere Paleari,
che ad un certo momento aveva un
vantaggio « preoccupante » {(circa 17",
né aveva 23" di ritardo nella prima
manche) su Monti, che nella seconda
parte della gara si & poi riavvicinato al
compagno di squadra. Nella 1600, unico
% brivido » il testa-coda di Caliceti alla

Sul finale di gara, dopo che Schi-
tanz aveva prodotto il suo sforzo
altorno al 12, giro, riducendo a poco
it di un secondo il suo vantaggio, Par-
kestnmavanmatmmﬁnlammh
tera 1:& la Pgnr;?he 4 incolmabill secondi,
aggiudican anche un nu
VO record sul giro, kA

dorneicaSPRINT

IMOLA - La Formula Italia sta fa-
cendo una sbronza di Martini. Vinci-
tore per la sesta volta consecutiva, al-
la nona prova del Trofeo per le mo-
noposto tricolori, il ragazzo di Lavez-
zola sta dimostrando una superiorita
che si sta piano piano trasformando
in monotonia, «ubriacando » proprio
un- Trofeo che per sua definizione
dovrebbe essere un continuo succe-
dersi di colpi di scena

Vincere & bello ed entusiasmante,
il Campionato € ancora lungo (ha un
totale «folle» di ben 22 gare...) e
Giancarlo Martini difficilmente rinun-
cera alla soddisfazione di succedere
a Giorgio Francia, Comunque, se per
ipotesi decidesse di piantarla con le
I'P. Italia e di attendere magari qual-
cosa d1 piu, anche a costo di vedersi
superato a fine stagione da qualche
altro, non c¢i troveremmo nulla da
ridire.

Quello che vale, Martini lo ha gia
ampiamente dimostrato. Quello che
gli manca (o che per lo meno gli ¢
mancato al termine della scorsa sta-

ione), ¢ in realta una visione chiara
5'1 quello che ha intenzione di fare
del suo avvenire di pilota. Se correre
sul serio, oppure continuare a fare le
corse per divertimento., Veda lui, ora,
di amministrarsi al meglio.
LE CORSE

Tre come ormai consuetudine le
batterie, per scremare i 24 che di-
sputeranno poi la finale. Nella prima
batteria Martini e Farneti vanno al
comando immediatamente, seguiti a
debita distanza da Cavina che .guida
il ﬁru-ppu d?lgli inseguitori. Viene su
molto bene Tagliaferri, che con disin-
voltura al penultimo giro va ad oc-
cupare il terzo posto

La seconda batteria vede il prevale-
re di Bossoni, dopo la sfuriata ini-
ziale di Brancatelli. Bella la lotta per
il terzo posto fra Peruzzi, Grimaldi ed
Abate. Proprio alla fine, Brancatelli
rompe ed € Peruzzi a finire alle spal-
le di Bossoni.

La terza batteria- ¢ la pilt combat-
tuta ed equilibrata, con un bel grup-
petto in testa composto da Gunnella,
Truffo, Ghinzani e Piccolomini, Al
terzo giro Truffo si stacca, Ghinzani
supera Gunnella che a sua wolta pas-
sa al secondo posto all'ultimo giro,
mentre anche Ricci giunge a ridosso
di Ghinzani.

Per la finale, su dieci giri, in prima
fila Truffo e Martini, dietro a loro
Farneti e Gunnella, mentre Bossoni,
vincitore anche lui di una batteria, €
solo In quarta fila.

La battaglia, come si prevedeva, &
circoscritta a Martini ed al giovane
Truffo, probabilmente il piu prepara-
to dei giovani della « covata » '73. Con
loro wa in testa anche Bossoni, libe-
ratosi molto bene degli avversari, ed
1 tre proseguono in testa fino al 4.
gira, quando Truffo compie un per-
fetto e completo testa-coda alla Ri-
vazza perdendo pochissimo tempo ma
comunque il contatto con i primi.
Dietro a loro, si era sviluppata una
bella corsa fra Farneti, Gunnella e
Grimaldi, fino a che Gunnella non
rompe un portamozzo posteriore alla
Rivazza, cavandosela solo con dello
spavento.

Quindi, Martini lascia Bossoni a
vedersela con il rientrante Truffo,
mentre per il ?uartu posto lottano
Farneti (senza il musetto) e Ghinza-
ni, che aveva superato Grimaldi. 8i
va al termine con Martini tranguilla-
mente solo inh testa, mentre nelle
volate conclusive Bossoni ha la me-
glio su Truffo, e Ghinzani su Farneti
che ha fatto anche troppo con la
macchina senza aerodinamica. Il giro
veloce di Martini e Bossoni (2'01''7)
resta superiore al record di 2'00''5
ottenuto il 1. maggio da Regosa.

m.m.

Dopo MISANO ha vinto anche a IMOLA

il romagnolo dominatore in Formula ITALIA

MARTINL... e sei!
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------

COPPA ELIANA, gara nazionale per
vetture di Formula Italia. Imola, 3 giu-
gno 1973.

LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1. Giancarlo Martini, 6 gi-
ri in 12'34''3, media 146,672 kmh; 2.
Farneti 12'34''7; 3. Tagliaferri 12'49''8;
4. Cavina 12'56''3; 5. Fablani 12'56''T;
6. Serena 12'57''0; 7. Ponzone 12'57"3;
8. Sottanelli 12'58''4; 9. Roberto 13'04"
e 4 10. Cozza 13'45"'7; 11. Ongari
13'56"'1y 12. Florini a 3 giri.

Giro plu veloce: Farneti, in 2'03''7, me-
dia 149,063 kmh.

Il batteria: 1. Giuseppe Bossonl, 6 giri
in 12'36''6, media 146,226 kmh;§2. Pe-
ruzzi 12°'40°'8; 3. Grimaldi 12'41"'5; 4.
Abate 12'42''4; 5. Balguera 12'52''2; 6.
Zanarin 13'05''S; 7. Mastaglio 13'10'"'9;
8. Branca 13'31"'6; 9. Brancatelli a 1
giro; 10. Lombardi a 4 giri; 11. Buratti
Giro pit veloce: Peruzzi in 2'04''3, me-
dia 148,344 kmh.

11l batteria: 1. Duilio Truffo, 6 giri in
12'32"'0, media 147,121 kmh: 2. Gunnella
12'34''8; 3. Ghinzani 12'53''3; 4. Riceci
12'35''9; 5. Plccolomini 12'37''3: 6.
Buttano 12'49°'0; 7. Spataro 12'50''5; 8.
Riccitelll 12'54"'7; 9. Facchinettl 12'56"
e 9; 10. Oliviero 13'18"'7; 11. Magnani
a 3 giri; 12. Facibeni a 3 giri.

Gire piu veloce: Truffo In 2'03''8, me-
dia 148,943 kmbh.

Finale: 1. Giancarlo Martini, 10 giri In
20°33''8, media 149,450 kmh: 2. Bossoni
20°40"'6; 3. Truffo 20'40''7: 4. Ghinzani
20'41''7; 5. Farneti 20°42''2; 6. Grimaldi
20°51''9; 7. Riccl 20'56''1: 8. Peruzzi
20'56''8; 9. Piccolominl 20'57''2; 10.
Abate 20°57''5; 11. Tagliaferri 20'58''3;
12. Fabiani 21'10''7; 13. Serena 21'11''2;
14. Riccitelll 21°12''; 15. Buttanl 21'12''5;
16. Spataro 21'13"'5; 17. Baiguera 21'
14''6; 18. Facchinetti 21'37"'7: 19. Ro-
berto 21'50''2; 20. Ponzone 22'02''3:
21. Sottanelll a 3 girl; 22, Gunnella a 7

giri; 23, Zanarin a 7 giri; 24. Cavina a
10 giri.

Giro pia veloce: Martini e Bossoni in
2'01"'7, mediag 151,513 kmh,

Passatnr cortese, re del.... volante » dice quastn cartello dei super-
tifosi di Giancarlo Martink, dominatore della F.Italia, visto a Imola
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TROFEO SACRAMORA - Ottava prova del
Trofeo nazionale Formula Italia - Auto-
drome Santamonica, 31 maggio 1973

LE CLASSIFICHE Y

1. batteria: 1. Gilancarlo Martini, in 15'
04''1, media 138,885; 2. Cavina 15'06''5;
3. Farnetl 15'08''4; 4. Bossoni 15'08''9;
5. Gunnella 15'19''4; 6. Ricci 15'29"'3;
7. Baiguera 15'45''5; 8. Riva 16'02''4;
ﬁé"flu'lananntﬂ 16'11"'8; 10. Oliviero 16’

Giro pit veloce: Martini In 1'29''0, me-
dia 141,088.

2. batteria: 1. Duillio Truffo, Iin 15'08''6
media 138,198 kmh; 2. Ghinzani 15'09''2;
3. Brancatelli 15'10"'5; 4. Abate 15'11"'1;
5. Pressa 15'57''8; 6. Morvillo 16'06''8;
7. Spataro a 1 giro.

Gire pilt veloce: Truffo in 1'29''1, me-
dia 140,929.

3. batteria: 1. Enrico Grimaldi in 15
12''8, media 137'563; 2. Regosa 15'13"'3;
3. Corolli 15'13''5; 4. Ruggeri 15'20''5;
5. Serena 15'23''3; 6. Buttani 15'30''0; 7.
Facchinettl 15'46''3; 8. Nicola 16'15''5.

Gire plu veloce: Ruggeri In 129''0, me-
dia 141,088 kmbh.

4. batteria: 1. Ettore Tagliaferri in 15
05''1, media 138,733 kmh; 2. Caneva
15'06"'1; 3. Piccolomini 15'06''5; 4. Fa-
clbenl 15'14''3; 5. Cesarinl 15'15''7; 6.
Cozza 15'27"'3; 7. Sangiulo 15'32"'3; 8.
Pedersoll a 1 giro; 9. Ponzone a 4 girl.

Giro plis veloce: Caneva in 1'29''1, me-
dia 140,929,

FINALE (su girl 15)

1. Glancarlo Martini, in 22°'28''2, media
139,705; 2. Tagliaferri 22'34''3; 3. Bos-
soni 22'39''8; 4. Gunnella 22'52''7: 5.
Piccolomini 22'53''3; 6. Serena 22'54''3:
7. Abate 22'55''2; 8. Cavina 23'12''1; 9.
Brancatelli 23'14''0; 10. Caneva 23'15''1;
11. Sangiulo; 12. Faclbeni; 13. Buttani;
14. Riccl; 15. Pressa; 16. Cozza.

Giro piu veloce: Truffo In 1'28''1, me-
dia 142,529.

mglnl dll'lldta alla Tosa fra Cu e III. .a co
so delia prima manche di Formula Italia.- A sinistra, un commissario
corre ad esporre la bandiera gialla. Entrambi comunque ripartiranno

MISANO - Il traguardo di Misano, Tro-
feo Sacramora organizzato dai signori
Riccl e Ugolini della Santamonica S.p.
A. con la collaborazione tecnica della
Scuderia Arcangeli di Forll, ottava pro-
va del Trofeo nazionsle CSAI per wvet-
ture Formula Italia, ha ripetuto un -,
nome ormai tradizionale di queste ga-
re: iquello di Giancarlo Martini della
Scuderia del Passatore, che con gue- :
sta vittoria, ed 2 la quinta consecu-
tiva) sulle otto gare disputate, ha at-
tinto quota 55 con un vantaggio ormai |
di 25 punti sul pericoloso Ghinzani-e
giattainza abissali dagli altri conten- |
enti,

Non eccessivamente numerosa la par-
tecipazione al Trofeo Sacramora, con
sole 43 presenze, essendo gli assenti
restati a casa per curare le vetture in :
vista della impegnativa prova di Imola.

Le batierie

Partenza incerta di Martini nella pri-
ma batteria che vede subito .al coman-
do un melto combattivo Gunnella, se-
guito da Bossoni e Farneti. Per due
interi girl Martini naviga in quinta
posizione, pol comincia ad ingranare e
al quarto giro @ gid al secondo posto.
Forse il romagnolo si sarebbe accon-
tentato di quella posizione che poteva
comodamente tenere senza forzare, ma
nel nono giro, alla staccata del rettili-"
neo, Cavina stringeva un po’ troppo e
toccava Gunnella che doveva cedere il
passo. Senza fatica quindi Martini win-
ceva, seguito da Cavina, dal regolare
Farneti, da Bossoni e dall’inviperito
Gunnella.

Bella lotta nella seconda Dbatteria
fra un quartetto scatenato composto da
Truffo, Brancatelli, Abate e Ghinzani,
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una lotta che continuava per tutti i
dieci giri e che terminava con Truf-
fo al comando seguito quasi a ruota da
Ghinzani, Brancatellli e Abate, mentre
pil1 staccato {iniva Pressa, favorito dal
ritiro di Spataro per una innocua u- -
scita di strada.

La terza batteria era assai bella e
indubbiamente quella piii combattuta.
In prima posizione si alternavano in-
fatti Grimaldi, che poi finiva con 1'af-
fermarsi, Corolli e Regosa, con un con-
tinuo alternarsi nelle posizioni di im-
mediato rincalzo dove si ponevano in
luce di volta in volta Ruggeri, Serena
e Buttani. Allo sventolare della bandie-
ra a scacchi Grimaldi regolava Re-
gosa, Corolli, Ruggeri e Serena nel-
I'ordine.

Di una monotonia senza pari, inve-
ce, la quarta e ultima batteria con Ta-
gliaferri che sopportava per un paio,
di giri la presenza davanti a ot B
Caneva, ma che poi decisamente si av-
viava verso la vittoria. Con Ilui si
qualificavano Caneva, Piccolomini, Fa-

cibene e Cesarini. -

La finale

Come abbiamo gia detto la supe-
riorita di Martini si palesava fin dal
primo giro per cui agli altri non re-
stava che sperare in un cedimento del
mezzo meccanico del romagnolo. La
cosa non si avverava e l'unica minac-
cia al capofila era quella che gli por-
tava un battagliero Truffo che nel
corso dell'undicesimo giro sferrava
l'ennesimo deciso attacco al capofila.
Perd gli andava male perché alla cur-
va del Carro, in staccata, "incappava
su una macchia d'olio e investiva la
parte posteriore della vettura di Mar-
tini (che si allontanava senza danni)
dovendo fermarsi definitivamente. Il
suo posto wveniva preso dal regolare
Tagliaferri, che era seguito a debita
distanza da Bossoni, mentre Gunnella
era autore di una bellissima prestazio-

ne che lwrtaﬁ dalla nona fila in
partenza aggiudicarsi addirittura il
quarto posto.
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L'europeo turismo

Anche a Mantorp Park ha tenuto banco la FORD Capri di MASS- GLEMSER

[’ALFETTA si presenta (bene) ma...

MANTORP PARK - Per via delle prove a Le Mans, alla gara svedese non c’era-
no BMW ufficiali e soltanto una Capri ufficiale, tanto piu che, oltre alla pre-
parazione francese, due vetture erano state messe fuori uso, una al « Ring » ed
una a Salisburgo. Per questo per Mass la Ford aveva la stessa vettura utiliz-
zata a Salisburgo. Non ha avuto nessun problema e la posizione al palo & stata
ottenuta con facilita da Mass in 1’36"'7. Il record sul giro, stabilito lo scorso
anno da Peterson su Capri, era di 1'41”, quindi si pud dire che il migliora-
mento ¢ notevole. La vettura ha fatto una sostituzione di motore dopo le pro-
ve, ma si @ trattato di routine, non di problemi di nessun genere.

In assenza di BMW ufficiali c’era quella di Schnitzer, la CSL per Vittorio
Brambilla ¢ Wollek. La vettura non aveva subito notevoli mutamenti dopo Sali-
sburgo, perd aveva qualche noia di maneggevolezza. Sovrasterzava, poi si sono
montati pneumatici con mescola pit molle che hanno causato sottosterzo, al
quale si € perd rimediato, Questi nuovi pneumatici rappresentavano un espe-
rimento di mescola della Firestone € hanno fatto ottenere 1” in meno per giro,
ma il tempo di Brambilla, 1°7”7, era di 1” pit lento di quello della Capri.
Questo poi significava anche che la vettura avrebbe dovuto sostare, durante la
gara, perché i pneumatici si sarebbero consumati pil rapidamente. Dopo ['ultima
sessione di prove & stato sostituito il motore.

La BMW Alpina di Muir-Hezemans ha occupato il terzo posto nello schie-
ramento in 1'38”". Muir aveva messo fuori uso la vettura ufficiale al « Ring »,
per cui veniva usata quella generale utilizzata in Inghilterra e i1 piloti hanno
provato tardi, mentre soltanto il sabato mattina € stato montato un nuovo motore.
Fra le altre c’erano anche tre Capri private, di piloti svedesi non troppo noti,
e una nuova BMW non molto bene a punto, affidata pure a svedesi.

Il team Autodelta presentava la nuova Alfetta a quattro valvole, 1965 cc
a 8000 giti-min., ammotizzatori Koni e cambio Alfa a cinque marce. Era stata
provata per 150 giri a turno da Stommelen, Facetti e Wisell ma in corsa
satebbe stata pilotata da Stommelen-Wisell. Nello schieramento era in quarta
fila col tempo di 1'42"1, ottima prestazione perché c’¢ ancora parecchio lavoro
da svolgere per una definitiva messa a punto e ci sono stati problemi di ma-
neggevolezza, soprattutto per adeguarsi al circuito. Normalmente la wvettura
monta Goodyear, ma ha provato i Firestone che si sono dimostrati pili veloci,
ma meno duraturi, infatti per la corsa sono stati montati i Goodyear. C’erano
poi anche due vecchie GTAm per Facetti-Steenberg (1'45’’) e per Larini-
Jagerwall (1'46"°2), comunque si tratta di vetture vecchie che I'Alfa fa correre
trovandosi in cosl buona posizione nel campionato.

Al via, la miglior partenza I’ha fatta Brambilla, davanti a Mass, ma il te-
desco lo ha raggiunto. Nel lungo rettifilo si & perd visto di nuovo superare da
Brambilla, Dopo un altro giro Mass & passato di nuovo avanti e ha cominciato
a crearsi un vantaggio, che non doveva pitt perdere. Muir tallonava i due leaders
e tutti e tre si sono staccati dalla Capri di Boo Brasta. Di una velocita incredi-
bile la Escort Timex del campione svedese 1972 della turismo, Emanuelsson, e
intanto Ristrom, su Capri, inseguiva una vettura analoga, poi veniva Basche su
BMW, quindi Brodie e via via tutti gli altri.

Stommelen, con 1'Alfetta, era subito dietro e cominciava a essere coinvolto

in un duello con Uriarte (Escort), poi ha preso ad avvicinarsi a Heyer, pure

su Escqr, e i tre giravano vicinissimi 'uno all’altro, finché al diciassettesimo
giro I’Alfetta ha dovuto sostare al box per ritorno di fiamma, ma € rapidamente
tornata in pista. Dopo venticinque giri, perdo, Stommelen ha dovuto sostare di
nuovo a lungo al box, per fare cambiare la batteria e sistemare la frizione. Dopo
molte soste per noie varie, Basche era ripartito e andava molto bene, ma appena

Stommelen ha ripreso la gara gli si € portato rapidamente alle spalle avvicinan-.

dosi sempre piu. Basche, nonostante i suoi sforzi, non era abbastanza veloce
per far nulla contro Emanuelsson che era in quinta posizione.

Si pud dire che ’Alfetta ha dato prestazioni davvero ottime perché la BMW
due litri & senz’altto una vettura molto veloce; ha avuto problemi minori,
che non sembravano dare soverchie preoccupazioni, ma a un'ora dalla fine ha
purtroppo dovuto abbandonare per rottura della frizione. Era pero andata cosi
bene che l'ing. Marelli sembrava soddisfatto.

In testa, Mass non lasciava speranze, sempre piu distanziato, mentre Bram-
billa e Muir si davano battaglia per la seconda posizione. Muir & passato avanti,
ma per un solo giro perché Brambilla lo ha di nuovo superato. E’ poi venuto
il turno di Wollek e prima che ripartisse & stata cambiata la ruota posteriore
di destra. Purtroppo, dopo pochi giri Wollek era di nuovo al box per ritorno
di fiamma. I meccanici hanno eseguito un rapido controllo e hanno fatto ripar-
tire il pilota, ma si sentiva che la vettura non aveva un suono giusto, infatti
in breve & arrivato 1’abbandono per guasto al motore, a diciassette giri dalla
fine, dopo che Wollek aveva marciato con soli cinque cilindri.

Quando Muir ha ceduto la guida a Hezemans la vettura non aveva piu liquido
nei freni ed & stata necessaria una sosta che € costata ai due un paio di giri, per-
ché si effettuasse la riparazione. Cid non ha impedito alla BMW di conservare
il secondo posto, anche se molto staccata da Mass. Appena & stata portata al
parco macchine, al termine della gara, l'asse posteriore si & bloccato,

Paul Thompson
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3. COPPA AC VERONA - Gara nazionale
di velocita in circuito - Varano Mele-

gari, 3 giugno 1973
LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 850 (tutti su Fiat 850): 1. Pier
Giorgio Tortoroli in 15'14"", media 85,077;
2. Cinel 15'19''9; 3. Zanessi 15'28''5; 4.
Spiller 15'28''9. Giro piu veloce: Torto-
roli 1'14'2, media 87,331.

Classe 1000: 1. Archimede Pezzali (A.
112) 14'32"'7, media 89,103; 2. Cattini
(A. 112) 14'43''2; 3. Ricci (Fiat 850 cou-
pé) 14'49"'8; 4. Crivellaro (Mini Cooper)
15'00''7; 5. Canti (Minil Cooper) 15'04''1;

6. = Mowgli » (Mini Cooper) 15'04''9; 7.
Ceolin (A. 112) 15'05''7; 8. Simonini
(A. 112) 15'06''3, Giro pil veloce: Pez-
zall in 1'11''5, media 90,629.

Classe 1150 (tutti su Fiat 128): 1. Gior-
gio Glnrgl 14'19''8, media 90,440; 2. Men-
sa 14'46''2: 3. Bottazzi 14'46''T; 4. Cec-
cuzzi 14'55"'3. Giro piu wveloce: Giorgi
in 1'10"'6, media 91,78.

Classe 1300: 1. sAlan» (Simca R2) 13’
55''6, media 93,059; 2. Grassetto (Fiat
128) 14'08''9; 3. Gualtieri (Simca R2)
14'09''8; 4. Siliprandi (Mini Cooper)
14'18"'5; 5. Ranzato (Fiat 128) 14'27"'2;
6. Cogato (Fiat 128) 14'28''1; 7. «Bughs=
(Simca R2) 14'39''8; 8. Callegaro (Sim-
ca R2) 14'48''8; 9. Campaci (GTJ) a 1
giro: Giro plu veloce: sAlan» 1'08"'3,
GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Morellato (Fulvia HF)
14'21''6, media 90,251: 2. Urbani (Ful-
via HF) 14'33''8; 3. Frisiani (Lancla Za-
gato) 14'33''8; 4. Peli (Fulvia) a 1 giro.
Giro pit veloce: Morellato in 1'10"'2,
media 92,307.

Classe 1600 (tutti su Alpine Renault): 1.
Maurizio Pescina 13'26''3, media 96'441;
2. «Archimede» 13'27''1; 3. Baso 13'51"";
4. «Winchester» 13'52"4. Giro plu ve-
loce: Pescina 1'04''1, media 101,092.
Classe 2000: 1. Luclano Dal Ben (Fiat
124 sport) 14'32''3, media 89,144, Giro
pit veloce: Dal Ben 1'11"'5, media 90,629,
GRUPPO 2

Classe 500: 1. Giancarlo Nucci (Fiat
Glannini) 14'49''5, media 87.,420; 2. Le-
nardon (Fiat 500) 14'56''; 3. Bertoni (Fiat
509] 15'08'"; 4. Capoferrl (Giannini) 15
23''4; 5. Zannoni (Glannini) 15'34''8; 6.
Foletti (Fiat 500) 15'49''6; 7. Spadafora
(Fiat 500) a 2 giri; 8. Griggio (Giannini)
a 2 giri. Giro pli veloce: Nucci 1'11"'7,
Classe 600: 1. «Tibelis (Fiat Abarth)
13'47''2, media 94,004; 2, Sidoli (Fiat A.)
14'03''1; 3. Cossi (Fiat A.) 14'28'"'1; 4.

Gianni (Fiat G.) 14'38''4; 5. De Crema
(Fiat G:) 14'49'". Giro piu veloce: = Ti-
beli » 1'07"'3, media 96,285.

Classe 700: 1. Renato Menapace (Abar-
th) 14'54"'8, media 86,902; 2. Losini
(Fiat G.) a 1 giro; 3. Valente (Fiat A.)
a 1 giro; 4. Segalini (Fiat G.) a 2 giri.
Giro piu veloce: Segalini 1'07"'6, me-
dia 95,857,

Classe 850: 1. Nino Campani (Fiat A.)
13'18'", media 97,444; 2. Ravinale (Abarth
850) 13'28''4: 3. Sanetti (Austin) 14’
22''8: 4. Pera (Fiat A.) a 1 giro. Giro piu
veloce: Campani 1'03''9, media 101,408.
Classe 1000: 1 Angelo Bonaventi (Fiat

Le Dallara fanno

A) (7 girl anziché 12) 9'56'4, media
76'057: 2. Binati (Abarth) a 1 giro. Giro
piu veloce: Binati 1'04''7, media 100,154.
Classe 1150 (tutti su Fiat 128): 1. Giu-
liano Battistini 12'51''2, media 100,830;
2. Frasson 13'06"'2; 3. Pettend a 1 giro.
Giro piu veloce: Battistini 1'02"1,
Classe 4300: 1. Duilio Ghislotti (GTA)
12'17"'8, media 105,394; 2. «Willer» (Fiat
128) 12'18''3; 3. Rossi (GTA) 13'06"2.
Giro pit veloce: «Willer» 1'00"°2,
GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Pier Carlo Brambllla
(Abarth OTS) 14'32''2, media 89,153 kmh;
2. Friso (Abarth OTS) 14'41''2; 3. Pi-
schedda ((Fiat Racer) 14'59''9; 4. Boldi
(Fiat Racer) 15'25''2. Giro piu veloce:
Brambilla 1'09"'6, media 93,103 kmh.
Classe 1300: 1. «R. B.» (Renault Al-
pine) 12'05''8, media 100,882 kmh; 2.
Ronchi (Lancia HF) 13'30"'7. Giro plu
veloce: «R. B.» 1'03", media 102,857.
Classe 1600: (tutti su GTA): 1. Giulio
Rossi 12'50''9, media 100,869 kmh; 2.
« Swan » 13'04''5; 3. Lucini 13'40"'5. Gi-
ro plu veloce: Mussa (ritirafo) 103",
media 102,857 kmh.

Classe oltre 2000: 1. Girolamo Capra
(Porsche 911S) 13'20''2, media 97,176.
Giro piu veloce: Capra 1'02"'5,
GRUPPO 5§

Classe 1000: 1. « Bramen = (AMS 1000)
30'04'’, media 111,353 kmh; 2. Zampolli
(Dallara 1000) 30'06''3; 3. = Ragastas »
(Dallara 1000) 30'06''8; 4. Stefanelli
(AMS) 30'39''3; 5. Carletti (Dallara 1000)
a 3 girl. Giro piu veloce: « Ragastas »
571, media 113,485 kmh.

Classe 1300: 1. Giuseppe Plazzi (Dal-
lara 1300) 30'22''5, media 113,778 kmh;
2. Tesini (Daliara 1300) 31'07''6; 3. Po-
gllano (Abarth Osella 1300) a 1 giro;
4. Pettito (Abarth 1300) a 3 giri; 5.
Ferretti (Dallara 1300) a 4 giri. Giro pil
veloce: Piazzi 55''5, media 116,756 kmh,

Senza avversari

PIAZZI nella
COPPA AC Verona

a Varano Melegari

W

A destra, Piazzi (Dallara) e Ana-
stasio (AMS) guidano il grup-
petto delle Sport 1300 a Varano

it vuoto

VARANO MELEGARI - Sette giorni
dopo la disputa del Campionato_ita-
liano delle F. Italia e delle F. Ford
sono venute a Varano Melegari le
Sport della prima divisione {classi
d e 1300) per fare punti wvalevoli
per 1'assegnazione delle Coppe CSAI.
Che a Varano ci fosse lo schieramen-
to completo delle Dallara era una cosa
scontata, perd che le Dallara dominas-
sero come in effetti hanno fatto, non
era altrettanto scontato.

La terza edizione della Coppa AC di
Verona ¢ andata a Giuseppe Piazzi,
che ha letteralmente sbaragliato il
campo degli avversari nella classe 1300
del gruppo 5. La vittoria di Piazzi
& stata limpida, netta, senza discus-
sioni: le MBTS, le Lola ¢ le Abarth
non hanno impensierito la marcia del-
le wetture del tecnico varanese che
hanno occupato il primo, il secondo
e il quinto posto. Nella classe 1000
lo schieramento delle Dallara era ab-
bastanza nutrito: tre le wetture lo-
cali e altrettante le AMS_ Il miglior
tempo delle prove di sabato era stato
ottenuto da « Bramen » che s1 segna-
lava come l'avversario piu pericoloso.

In effetti « Bramen » dopo una ppar-
tenza bruciante conduceva un gru.]i)-
petto di tre wetture. ‘Alle sue spalle
inseguivano da vicino Zampolli ¢ « Ra-
gastas ». I tre, sempre nella stessa
posizione, riuscivano a dare spettaco-
lo e ad un certo punto lo stesso
Zampolli passava davanti a «Bramen»
il quale recuperava prontamente € ri-
prendeva la testa. sizioni, no-
nostante la wettura di « Ragastas »
desse segni di un migliore rendimen-
to, non mutavano e i tre tagliavano il
traguardo nella posizione in cul era-
no partiti. :

La giornata, ancora una volta in-
tQﬂpﬁiﬁSlW;- era iniziata in mattinaia

Voeblogocans

CORSA A MANTORP PARK - 3 giugno -
Gara di velocita in circuito, valevole per
il campionato europeo turismo

LA CLASSIFICA

1. Glemser-Mass (Capri RS) 3.30'21",
124 giri; 2. Muir-Hezemans (BMW Alpi-
na) 122 giri; 3. Brasta-Ljiungfeld (Capri
RS) 122 giri; 4. Ristrom-Green (Capri
RS) 120 giri; 5. Emanuelsson-Bengtodel-
sors [Escort)119 giri; 6. :Uriarte-Le Guel-
lec [Escort) 118 giri; 7. Facetti-Steen-
berg (Alfa GTAM) 116 giri; 8. Hoyder-
Larsen (Escort) 114 giri; 9. Rothstein-
Grano (Alfa GTAM) 111 giri; 10. Barrios-
Zapico (Escort) 107 giri; 11. Basche-Fi-
notto (BMW 2002) 104 giri.

Giro piit veloce: Div, Il: Mass 1°37''9,
media kmh 150; Div. |: Emanuelsson
1'43"'4, media kmh 143.

=
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alle 11 con la disputa delle finali.per
le vetture del gruppo 1. A questo
punto bisogna subito dire che ci sono
stati numerosi reclami verificatisi nel-
le classi 1600 e 2000. La wittoria della
classe 2000 era stata appannaggio del
gnrtacnlnri della Scuderia parmense
an Michele, Arcadio Pezzali. A causa
dei reclami quindi non siamo in gra-
do di dare le classifiche delle due
classi, che verranno stilate dopo le
verifiche tecniche del lunedi.

I piloti locali comunque avevano
fatto razzia nelle precedenti gare: Tor-
toroli era prima nella 850, lo stesso
Pezzali nella classe 1000, Giorgi e
« Alan » erano i vincitori nelle classi
1150 e 1300 mentre nel gruppo 3 le
vittorie andavano a Morellato fra le
1300, e Pessina (altro pilota parmen-
se) nella 1600.

Alla ripresa delle gare nel primo
pomeriggio scendevano in ipista le
vettura del gruppo 2: wittorie di
Nucci nella classe 500, insolitamente
poco numerosa, dopo che lo stesso
pilota della Piacenza Corse aveva com-
promesso con un testa-coda al tor-
nantino le sue possibilita di wittoria,
di « Tibeli » nella classe 600. Il pi-
lota veronese precedeva nella divisio-
ne fra 600 e 700 anche tutte le 700,
fra le quali quella di Segalini, an-
cora una volta alle prese con una
artenza « trappola », Nella classe 600
andato molto bene anche Sidoli che
era riuscito a partire in testa, ma
che ha dovuto cedere di fronte allo
scatenato « Tibeli ».

Nella divisione comprendente le 850
e le 1000, vittoria di Campani che ha
preceduto Ravinale, dopo che la gara
era stata dominata da Binati, coy
stretto al ritiro a 5 giri dal termine.
Nell'ultima divisione comprendenie

le 1150 e le 1300, scontata la witto-
ria del parmense Battistini nelle 128,
mentre Ghislotti su Alfa & riuscito a
tenere a bada la 128 di « Willer ».
Era quindi la wolta delle GT: solita
vittoria di Pier ‘Carlo Brambilla nella
classe 1000, che é riuscito ad appro-
fittare di un calo del motore della
850 Abarth OT di Friso, partito met-
tamente in testa.

Nella divisione comprendente le 1300
e le 1600 la lotta fra Rossi (1600) e
« R. B.» (1300) & stata bella e spet-
tacolare. Rossi € stato in testa per
buona parte della corsa, ma poi ha
dovuto lasciare il campo di fronte
all'exploit di «R. B.» Nella classe
oltre 2000, l'unica wettura 1scritia,

uella di Capra, & stata protagonista
Hi uno spettacolare testacoda pro-
prio.di fronte ai boxes, causalo alla
presenza di olio in pista.

Gianluca Bacchi Modena

H

@ ]l pilota francese PIERRE-FRAN-
COIS ROUSSELOT tornera in F. 3

fra non molto, con una nuovissima
March 733. Rousselot fu uno dei prin.
cipali rappresentanti della F. 3 nel
1971 con una Brabham BT35, mentre
I’anno scorso, trasferitosi in Inghilter-
ra, ebbe una stagione deludente con

una GRD. Quest’anno non ha ancora
partecipato ad alcuna gara,

® Corre voce che si stia costruendo
una nuova March Can-Am per John

Gunn.



MAGIONE - bis I

domenicaSPRINT

16 gare, oltre 200 piloti: cosi Magione alla « seconda »

Dopo 1 Jbotti> FORD

MAGIONE . Con la partecipazione
di oltre 200 piloti l'autodromo um-
bro di Magione ha dato il via alla
seconda manifestazione della stagione
sportiva: in totale 16 gare comprese
le batterie di qualificazione F. Ford
¢ Mexico che hanno occupato intera-
mente la giornata di gara, preceduta
da un’altrettanta intensa vigilia di
prove,

Si comincia alle 9,30.con il Turismo
CSAI 850: il pili svelto & Cattaneo
che vince senza problemi. Nella 1000
la lotta si restringe subito fra la A-112
di Gonzi e la Cooper di Buldrini che
terminano nell’ordine. La situazione
si ripete nella 1150 dove Salvatori,
Betti e Vannini fanno il vuoto nel-
I'ordine. Nella 1300 Riccitelli vince
senza problemi davanti a Menichetti,
mentre nella 1600 il pitu svelto alla
partenza & Galassetti tallonato da
Tamburini, poi quest’ultimo supera
In curva l'avversafic e vince.

E’ quindi la volta della prima bat- )

teria dell’affollata F. Ford, classe al-
la quale appartiene® il record del
giovanissimo della pista (di Ciccozzi
e Lucas di 59”3 sui 1650 metri), e
comincia cosi lo spettacolo. Al via
scatta Zorzi seguito da Vairani e
Brunelli: mentre Vairani perde poi
alcune posizioni il duello tra Zorzi e
Brunelli si accende, mentre alcuni pi-
loti si girano o escono (come Pa-
squetto) ed al 10, giro poi Brunelli
riesce a superare Zc}rm aggiudicando-
si la prova.

Nella seconda batterla meno storia
e affermazione di Lucas davanti a
Terzi che hano disputato tutti i quin-
dici giri in questo ordine. Le gare
della mattinata si concludono, dopo
uno svolgimento regolare e rapido

COPPA CARPINE - Autodromo Magione,
3 giugno 1973, gara di velocita in cir-
cuito.

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 850 - 1, « || siciliano », 19°39"'8,
media kmh 75,519; 2. Pupanti 19 '48''9: 3.
Bonaini 20'00''7: ~ 4. Cloubar 20'10''8:
5. Porciatti 19'43"'7 (tutti su Fiat 850).

Classe 1000: 1. Gonzi (A 112) 18'49''7,
media kmh 78,870; 2. Boldrini (Cooper)
18'63''4; 3. Pesucci (A 112) 19'03''3; 4.
Bruccolinl (A 112) 19'07''8; 5. Vagnozzi
(A 112) 19'08"'3; 6. Galli (A 112) 19'11"'5;
7. Londi (A 112) 19'15''9; 8. Santandrea
(Cooper) 19'28''8; 9. D'Artagnan (A 112)
19'29'°4; 10. Bilagioni (A 112) 19'31"'5;
11. Lausdeu (A 112) 19'32''0; 12. Cappel-
lini (A 112) 19'36"'7; 13. Cresci (A 112)
19'37''2; 14. De Palma (Cooper) 19'48''2,

Classe 1150: 1. Salvatori 18'31''3, me-
dia 80.175; 2. Betti 18'37''0; 3. Vanni
18'42°'7; 4. Leo 18'43''4; 5. Campagnola
18'45''2; 6. Claudio 18'52''9; 7. Lorenzini
18'54"'5; B. Glorgl 18'58"9; 9, Cuccotti
19°'09"'8; 10. Serlupi 19'09"'8, Tutti su
Fiat 128 coupé.

Classe 1300: 1. Riccitelll (Simca) 18'23"
e 5 media kmh B80,743; 2. Menichetti
[Simca) 18'41''3; 3. Ricci (Simca)
18°'48''5; 4. De Santi (Fiat 128) 18'50''7:
3. Fossi (Fiat 128) 18'52"'5; 6. Cargo
[Simca) . 18'52''6; 7. Lucenti (Simca)
18'54''7; 8. Barbaro (Simca) 18'59''7: 9,
Bruni (Simca) 19°08''0; 10. Progioni (Al-
fa S.) 19'19''s.

Classe 1600: 1. Pepini 18'28''0, media
kmh 80,925; 2. Stefanelli’ 18’ EEI“-:J 3.
Brucolini 18'53'" (tuttl su Alfa Hnman]

Classe 2000: 1. Tamburinl 17'54''1, me-
dia 82.944: 2. Galassetti 18'03''9: 3. I
liscio 18'07''1 (tutti su Alfa Hnmeu].

FORMULA FORD

1 batteris: 1. Brunelli (BWA) 15'20''1,
media 96,836; 2. Zorzi (Tecno Pir.) 15
22''4; 3. Nesini (Lotus) 15'24''5; .4. Mi-
nardi (BWA) 15'25''0; 5. Vairani. (Bra-
bham) 15'33''8; 6. Senni (Delta) 15'34"'2;

grazie anche alla validita della dire-
zione corsa guidata da Walter Be-
rardi e dall’Organizzazione capeggia-
ta dal dott. Rondini e soci, che han-
no spento sul nascere alcune infra-
zioni, adoperando anche la bandiera
nera nella prima batteria Mexico.
Nella prima batteria della Mexico
Presenzini & il pit veloce a prendere
il largo, anche perché gioca in casa,
e vince con facilita.

Nel pomeriggio si riapre con la 2.
batteria Mexico con in prima fila
Negro e « Baronio »: dopo alcuni gi-
ri un violento temporale investe la
zona € le auto viaggiano in una scia
d’'acqua, mentre anche l'energia elet-
trica se ne va. Il carosello e guidato
nell’ordine da Negro e «Baroniow,
poi il secondo sbanda e Negro ne
approfitta per portarsi in testa e
vince,

Finalmente si arriva al gran fina-
le con la pista parzialmente asciutta,
18 F. Ford sono al via per i 30 giri
pari a2 50 km, e in prima fila « Ly-
cas » e Brunelli. Al via scatta « Lu-
cas » seguito da Brunelli e Terzi
mentre alla seconda curva un grup-
po di auto entra in collisione e Zor-
zi & costretto ad abbandonare, Suc-
cessivamente si ferma anche Bosco-
trecase per lo scoppio di un pneu-
matico. Al secondo giro Daccd fa
un testa-coda e Sterzel non pud evi-
tarlo ed entrambi rimangono fermi
al lati della pista.

In testa intanto sempre Lucas men-
tre Terzi si fa sempre sotto: nel ten-
tativo di sorpasso i due vengono a
collisione e Terzi passa in testa,
mentre Brunelli perde !'occasione di

fare da terzo incomodo e passare al
comando.

7. De Franciscl (Delta) 15'38'"'5; 8. Kala-
gian (Dulon Gipsy) 15'50''0; 9. Magglo-
ni (BWA) 15'52"'3; 10. Logoluso (De San-
tis) 15'52''9; 11, Caffarella 15'55''2,

2. batteria: 1. « Lucas » (BWA) 15'04''8,
media kmh 98,486; 2. Terzl (Delta)
15'05''S; 3. Monguzzi (BWA) 15'19''5;
4. Magni (BWA) 15'19''9;; 5. Daccd
(BWA) 15'20''1; 6. Sterzel (BWA) 15'20""
e 6; 7. Palazzo (BWA) 15'21''3; 8. Bo-
scotrecase (BWA) 15'34''8; 9. Capillo
(De Santis) 15'44''3; 10. Proslinder
(De Santis) 15'56''3; 11. Issep (Delta
MK 2) 15'24''2; 12. Trucl (Delta MK 2)
15'47''5; 13. Fava (Gipsy) 16'37''1.

FORMULA MEXICO

1. batteria: 1. Presenzini 17'37"'S, media
kmh 84,253; 2. Buda 17'37''8: 3. Masca-
gni 17'41"'0; 4. D'Amore 17'56''3: 5. Puc-
ci 18'21"'3.

2. batteria: 1. Negro 18'49''6, media
kmh 78,877; 2. Baronio 18'50''1: 3. Be-
nusiglio 18'51°''5; 4, Schinetti 18'58''1;
5. Braga 19'01''3; 6. Petrarca 19'42"'9;
7. Sapignoli 19'43"'5; 8. Corradetti 19
46''9,

Finale: 1. Negro 35'01"'7, media kmh
84,783; 2. Buda 35'02''1: 3. Presenzini
35'05''6; 4. Mascagni 35'06''4: 5, Baro-
nio 35'06''8; 6. Schenetti 35'20''6: 7.
Braga 35'32''2; 8. Pucci 36'00''6: 9. Be-
nusiglio 36'01"'0; 10. Alberga a 1 giro:
11. Sapignoll a 1 giro; 12. Petrarca a 1
giro; 13. D'Amore a 2 giri; 14, Spiffero
a 7 giri; 15. Corrametti a 9 giri.

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Ripani (Fulvia) 19'28''2,
media kmh 76,271; 2. Salamina (Fulvia)
19°34''3; 3. Chianucci (Fulvia) 19'37"7T:
4, Coscioni (Fulvia) 19'51"''T: 5, Ceci
(Fiat XI1/9) 20'03''8.

Classe 1600: 1, Fioravanti (Renault Al-

pine) 19'00''6, media kmh 78,116; 2. Vi-
cari (Renault-Alpine) 19°04''4; 3. Conti
(Renault-Alpine) 19'09''9; 4, Dal Pra (Re-
nault Alpine) 19'22''2.

Classe 2000: 1. Guarduccl
20'06''1, media kmh 73,874.

(Opel GT)

& solamente ufficiosa su

NEGRO... mexicano

Terzi wviaggia quindi regolarmente
ed aumenta il suo vantaggio, ma a
cinque giri dal termine il distacco da
Lucas diminuisce: probabilmente Ter-
zi accusa un calo nel motore in se-
guito ai danni al radiatore riportati
nell'urto precedente. Ma alla fine
riesce comunque a vincere la finale.

Nella finale Mexico, Negro prende
subito la testa (aveva vinto qui an-
che nella prima gara a Pasqua), se-
guito da Presenzini, Buda e Masca-
gni nell’ordine, Negro sfila wvia si-
curo e nessuno lo pud piu infastidi-
re mentre si accende la lotta alle
sue spalle per le piazze d'onoré. Sin-
golare duello a distanza di Negro
con il giovanissimo Mascagni (19 an-
ni e prima annata di gare) che si
rincorrono con i migliori tempi sul
giro ed alla fine prevale Negro ma
per un solo decimo. Nel finale la ga-
ra Mexico rischia di venire falsata
per mancato uso delle bandiere blu
per i doppiati, ma Negro riesce a
vincere lo stesso, mentre Buda strap-
pa la seconda posizione a Presenzini.
Con questo successo Negro passa al
comando nella classifica Mexico con
38 punti superando lLella Lombardi
che, impegnata a Montecarlo, & rima-
sta ferma a quota 35.

Tra le verifiche effettuate dopo le
gare, queste hanno portato alla e-
sclusione dei piloti Ghini e Catta-
neo nella 850 e di Campanella nella
1000 Gr. 1 mentre la classifica 1300
richiesta
CSAI. Il prossimo appuntamento a
Magione & per il 21 giugno gquando
sara di scena la F. Italia.

Marco Grandini

GRUPPO 2

Classe 500: 1. Drovardi 20'14''2, media
kmh 73,382: 2. Pesentl 20'14''5: 3. Ca-

polsini 20'26''0; 4. Baldanzi 29'29''0; 5.
« Gonzales » 20'50''8; 6. Aliboni 21'04''8;

7. Ficola 21'07''4: 8. Bartolini 21'22"'{

‘(tutti su Fiat 500).

Classe 600: 1. Bigazzi (Fiat G) 20'07''6,
media kmh 73,783; 2. Pizzi (Fiat A.)
20'11"'6; 3. Foschi (Fiat G) 20'18''6; 4.
Biagiotti (Fiat A.) 20'19''0; 5. Orazioli
(Fiat A.) 21'10''2,

Classe 700: 1. Righi (Fiat Abarth) 19'16"
e 4, media kmh 77,049; 2. Verdiani
(Fiat G) 19 '30"'2; 3. Rafanelli (Fiat A)
19'36''2,

Classe 850: 1. WViotto (Fiat Abarth)
19'13''5, media kmh 77,243;: % Landi
(Fiat . Abarth) 19'17"'S. :

Classe 1000: 1. Carlo Silvestro (Fiat
Abarth) 19'53''4, media 74,660; 2. Rosa-

ti (Fiat Abarth) 10°'00''5; 3. Chianuceli
(Fiat Abarth) 20'21''8.

Classe 1150: 1., Moscardini 17'49''0, me-
dia kmh 83,348; 2. Cappellini 17'54''9:
3. Giovannelli 18'20°'9; 4. Aquilini 18’
55''4 (tutti su Fiat 128).

Classe 1300: 1. Biggiazzi
17'31""1, media 84,768,

Classe 1600: 1. Brara [(Alfa Romeo)
17°'53''0, media kmh 83,054.

Classe 2000: 1. Rampa (Alfa GTAM)
1711''6, media kmh 83,371 2. Cioffi
(GTV) 17'52''7,

(Alfa GTA)

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Sani (OTS) 17'25"'7, me-
dia kmh 79,510.

Classe -1300: 1. Chieli (Fulvia Sport)
16'35''9, media kmh 65,608,

Classe 1600: 1. Rampa (Alfa GTAJ 16’
41''9, media kmh 88,929; 2. Maucen
(Fulvia) 17°31''0.

Classe 2000: 1. Stefanelll (Porsche) 16’
26''9, media kmh 90,282; 2. Boninsegni
(Fiat Abarth) 17'31"'5.

Classe oltre 2000: 1. Nardinl (Porsche
911 S) 16'29''5, media kmh 90,045,
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Qui sopra, piroetta in mezzo alla

pista di Magione la Delta Mk2 “
di Fabio Trur.l ann & gil nltrl lo sﬁlnnu. Sotto, In testn-cudu Pucci

Sui tornanti di Scala Piccada festival CHEVRON

LOCCI minaccia
AMPHICAR

SASSARI . Un folto pubblico e
una coperta giornata estiva han-
no- fatto da cornice alla vittoria
di « Amphicar » su Chevron B 23.
Il portacolori della Scuderia Pe-
gaso si e aggiudicato la 2. Cop-
pa Mario Farris davanti ad una
scatenato Locci. La gara di ve-
locita in salita che si correva sui
tornanti di Scala Piccada su di
una distanza di km 7,800 per i
gruppi 2 e 5, era velavole per il

Trofeo nazionale della montagna
e difatti il succo di tutta la com-
petizione era concentrato su que-
ste vetture che hanno dato spet-
tacolo agli appassionati dello
sport motoristico. La viva attesa
di tutti gli sportivi € stata pre-
miata dalla presenza di nomi pre-
stigiosi quali lo stesso vincitore
« Amphicar », Locci, Tondelli e
anche quelli dei piloti sardi che
vanno per la maggiore, Franghy,
D’Aquila, Farris.

L’organizzazione si & dimostra-
ta all’altezza della situazione, ot-
tima sotto tutti i punti di vista
e bisogna ringraziare di questo
I’AC Sassari che si e prodigato
con tutti i suoi collaboratori. Se
un appunto si pud fare, & alla
solita testardaggine delle forze
dell’ordine che spesso e volentie-
ri ostacolano il lavoro di noi cor-.
rispondenti.

Gia bene nelle prove « Amphi-
car » ha dimostrato di voler fare
sul serio salendo in 351”1, ma
Locei anche lui su una Chevron
B 23, sia in prova che in gara,
gil e rimasto sempre a ridosso
dimostrando di avere raggiunto
quella maturita che lo portera
verso traguardi nazionali. Un’al-
tra conferma si e avuta dal sas-
sarese Farris, al volante di una
GTAm 2000 preparata da Bat-

taini (non nuovo in tema di pre-

parazioni sportive e che quest’an-
no sta dimostrando il suo va-
lore con una squadra di ben

quattro macchine che ottengono
sempre dei buoni piazzamenti).

La partenza viene data alle 10,
in perfetto orario. Nei Gruppi 1
e 3 vittoria di Vasta nella classe
1150 e seconda consecutiva di

Mannoni su GT 2000, Nella 1600
GT di serie ancora Meloni si e
aggiudicato la classe, Nel Grup-
po 2 classe 500 affermazione di
Traghitta, piu a suo agio sulle
strade di casa. Nella 600 Fraghy
non ha avuto difficoltd ad affer-
marsi. Nella 1300 rivincita di Diaz
su « Galeno», Nella 2000 Farris

I’ha fatta da padrone conquistan-
do la ::Iasmﬁca e dividendo il
quarto posto assoluto con Gian-
notti. Nel Gruppo 4 classe 1300
vittoria senza forzare di D’Aqui-

la e nella 1600 del solito « Briz-
zolaton, Nel Gruppo 5 ottime
prestazioni di Tondelli che ha
corsa con la macchina impresta-
tagli da Piras, Nella 1600 vittoria
di Morelli, Nella 2000 poi il piu
atteso duello: « Amphicar » con-
tro Locei che, come detto, si e
risolto a favore del primo.

Giuseppe Ciusa

® A Russling era stato proposto un
premio speciale: le « forbici d’oro »,

® Pinto farh una tournde nell’Est che
prevede quattro rally: Bulgaria, Ceco-
slovacchia, Romania e Germania Est
e pare che si portera la moglie come
coequipier. La Lancia-pare mandera
anche Lampinen a tenergli compagnia
e a fare queste gare evidentemen-
te per portare via del punti preziosi
anche a Pinto..™




COPPA MARIO FERRIS - Gara nazionale
di velocita in salita - Sassari, 3 giugno

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1
Classe 500 (tuttl su Fiat 500):1. Ignazio
De Villa 6'37''5, media 66,108; 2. Tola
6'47''3; 3. Mura 6'49''8; 4. Muglia 7'04''6;
5. Toto 7'04''8; 6. Meloni 719",
Classe 1000: 1. Salvatore Aritzu (A. 112)
5'20''4, media B2,015; 2. Vacca (A. 112)
5'23''3: 3. Loche (Fiat 127) 5'25''9; 4.
Deledda (Fiat 127) 5'27''1; 5. Sotgiv
[A. 112) 5'27"'6.
Classe 1150 (tutti su Fiat 128): 1. Matteo
Vasta 5'03''4, media 86,614, 2. Boggi
5'08''4: 3. Sias 5'27''6.
Classe 1300: 1. Francesco Vintaloro (Fiat
128 coupé) 4'56''7, media 88,570; 2. Pi-
sano (Fiat 128 coupé) 4'57''53; 3. Zagarl
(Fiat 128 coupé) 4'59''1; 4. Seddone (Mi-
ni Codper) 5'02''7; 5. «Pierino= (Fiat
128 coupé) 5'04''8; 6. Carrucciu (Fiat
128 coupé) 5°07''S.
Classe 2000: 1. Sebastiano Mannoni (A.R.
GT 2000) 4'43''5, media 92,695; 2. Vacca
{A.R. GT 2000) 4'56''7; 3. Strazzera (Opel
Manta) 4'58''8;: 4. Mastroni (A.R. GT
2000) 5'05''3,
GRUPPO 2 i
Classe 500 (tutti su Fiat 500): 1. Michele
Raghitta 5'22''1, media 81,548; 2. Barba-
rossa 5'28''4: 3. Ragus 5'31''9; 4. Cam-
bilargiu 5'33"'7; 5. Cardenia 5'38''1.
Classe 600: 1. Tore Fraghy (Fiat Gian-
nini 595) 5'22''7T, media 81,431; 2. An-
gius (Fiat F. 595) 5'32"'9.
Classe 700: 1. «<Heard Mad» (Fiat Abarth
695) 5'09''6, media 84,877; 2. Passino
(Fiat Giannini 650) 5'11''9; 3. Vacca
(Fiat G. 650) 5'17''7; 4. Marchese (Fiat
Abarth 695) 5'32''; 5. Tola (Flat G. 650)
5'37"'4: 6. Tornatore (Fiat Abarth 695)
Classe 850: 1. «Gerbino» (Fiat Abarth
B50) 5'00''3, media 87,512; 2. Ferretti
(Fiat Abarth 850) 5'33"'6.
Classe 1000: 1. Luigl Pilacentini (Fliat
Abarth 1000) 4°'46''6, media 91,695; 2.
Orru {Mirdi Cooper) 5'11"'7; 3. Polacchi
(A. 112 Abarth) 5'25'"1; 3. Cosula (Minl
r) 5'31"'9; 4. Palmas (Minl Cooper)
5'36"'4; 6. Farris (Fiat 127) 6'40''9,
Classe 1150: 1. Luigi Diaz (A.R. GTS)
4'33"'4, media 96,119; 2. «Galeno= (GTA)
4'36"°7: 3. Murru (GTS) 4'44''8; 4. Capra
{Innocenti Eul“pfr?l %’dg"&: 5. Mannino
A.R. Monzeglio) 4'53"'3.
E‘:qu 1mE:uL Andrea Tola (A.R. GT)
4'42"'4, media 93,053; 2. Serrentino
(BMW 1600) 4'45"'5; 3. Frogheri (A.R.
GT 1600) 4'51"'S.
Classe 2000: 1. Sergio Farris (A.R. GT
Am) 4'17"'8, media 101,937; 2. Virdis
{(GTA 2000) 4'35''4; 3. Tabacco (GTAm)
4'50''5: 4. Velli (A.R. 1750) 5'00"'7.
GRUPPO 3
Classe 1000: 1. Paolino Cossu (Fiat
Grand Prix) 5'45''1, media 78,423.
Classe 1300: 1. lgnazio Casula (Fulvia)
511", media 84,497.
Classe 1600: 1. Salvatore Meloni (Re-
nault Alpine) 4'52''5, media 89,841, 2.
Bresci (Fulvia HF) 5°01''7; 3. Casubolo
(Renault Alpine) 5°09°'S; 4. Pirrone (Re-
nault Alpine) 5'21"'2.
GRUPPO 4
Classe 1300: 1. Fisi D'Aquila (Fulvia
Zagato) 4'34''3, media 95,805; 2. Deiana
[(Renault Alpine) 5'15''8,
Classe 1600: 1. «ll Brizzolato» (A.R. GT
1600) 4'23"'5, media 99,732; 2. Tarasconi
{A.R. GT 1600) 4'32"'6; 3. Pruneddu (A.R.
GT 1600) 4°'40''9.
Classe 2000-3000: 1. Ghighi Mameli (A.R.
Montreal) 5'06''7, media 85,680.
GRUPPO 5§
Classe 1300: 1. Eris Tondelli (Chevron
B 21) 4'10''8, media 104,784; 2. Ber-
nardo (Fiat Scotti) 4'47''3.
Classe 1600: 1. Giovanni Morelli (Che-
vron B 21) 4'12''2, media 104,200; 2.
Giannotti (Abarth 1600) 4'17''8; 3. Bu-
sceddu (A.R. GTA) 4'51"'7.
Classe 2000: 1. =Amphicar» (Chevron B
23) 3'51"'6, media 113,471; 2. Locci (Che-
vron B 23) 3'59"'7.

e ——— ——

Assente MUNARI il SEMPERIT scopre i piloti loca-
li: la Porsche Carrera di RUSSLING trova tempi re-

cord a spese della rivelazione ROHRL e delle FIAT

13 scorciatoia nella foresta

VIENNA - Sandro Munari e Mario
Mannucci, attuali leader del Campio-
nato Europeo Piloti, avranno tirato
un sospiro di sollievo apprendendo
i risultati del 17. Semperit Rally, la
decima delle 24 gare valevoli per que-
sto dispersivo campionato,

Costretti a rinunciare a questa gara
per un inizio di bronchite con forte
febbre, che ha colpito Munari durante
le prove, i due della F-Marlboro pen-
savano di veder diminuire considere-
volmente il loro wvantaggio su Pinto
¢ Bernacchini, 1 piu seri rivali per la
conquista dell’alloro Europeo.

Purtroppo, per I'equipaggio di pun-
ta della Fiat, questa gara che alla vi-
gilia sembrava dover segnare la prima
prestigiosa vittoria della Casa di Mi-
rafiori, incominciava nei peggiori mo-
di. Un filo di una candela staccatosi
nei primi chilometri della prima pro-
va speciale, obbligava la vettura del
comasco ad arrancare singhiozzando
per i venti chilometri della Silvretta,
concedendo ai diretti avversari ol-
tre un minuto. Si pensava a questo
punto di dover assistere ad un irresi-
stibile recupero, che invece si tra-
mutava in una difesa, visti 1 tempi ec-
cezionali di Rohrl, Opel Ascona 1,9
con testa radiale, otto wvalvole e¢ 185
CV, e Russling, Porsche Carrera 2,7
con 280 CV.

Pregliasco-Sodano, 1 soli rimasti a
difendere i colori della Lancia Marl-
boro, avevano avuto finalmente la li-
berta di fare una gara « tirata», Il
giovane ligure effettuava la prima pro-
va speciale con un ottimo secondo
tempo assoluto, che lo appaiava a
Russling, concedendo meno di 12" al
tedesco Rohrl, il quale metteva subi-
to in chiaro le proprie intenzioni.

Al successivo controllo orario, la
Fulvia arrivava perdo con il motore in
folle, e i meccanici dell’assistenza non
rimaneva altro che constatare la rot-
tura del motore, molto probabilmen-
te la fusione di una bronzina. Al
ritorno di Krumpendorf, a meta gara,
dopo l'effettuazione di quattro prove
speciali, la posizione di Rohrl sembra-
va ormai inattaccabile con 30 secondi
di vantaggio su Russling, un minuto
su Barbasio, 1’30"” su Roser, il sim-
patico pilota viennese ritornato alle
corse con una Alpine 1800, 2 minuti
su Pinto, 2'30"" su Mueller, rivelazione
con una BMW 2002 TI e 3 minuti
su Grunsteil. Rimanevano ancora quat-
tro prove da disputare, troppo brevi
per poter cambiare qualche cosa.

Poker ALPINE nel rally «<gentile»

SAINT RAPHAEL - Dominio di Marianne Hoepfner e d'Yveline Vanoni su
Alpine, nella Parigi-Saint Raphael: migliori tempi scratch in tutte le prove.

Sempre

all’attacco, Marianne Hoepfner anche nell’'ultima tappa di km. 165

non ha perso la sua grinta. « Charlotte » ¢ Marie José Hommel, pure su Alpine,
hanno fatto di tutto per non essere sopraffatte, per vincere almeno una prova
speciale, e si sono fatte portare durante la notte un nuovo treno di pneumaticl.
Fatica inutile, le ruote scelte non si adattavano alla vettura. Le due ragazze
hanno dunque dovuto salire i due ultimi colli con dei Michelin molto con-

sumati.

La terza arrivata, Marie-Pierre Palayer (Alpine) ha fatto una corsa regolare,
mentre Christine Dacremont, ha saputo resistere con coraggio agli attacchi di
Donatella Tominz, benché avesse guasti meccanici. Buona la difesa di Marie
Odile Desvignes su Opel Ascona, tanto piu che pilotava una vettura pesante

¢ decisamente priva di potenza.

Per ’edizione del prossimo anno sono previsti mutamenti nella formula della
gara. Il percorso verrebbe accorciato, mentre diventerebbero piu difficili le
prove speciali per ravvivare il ritmo della competizione.

PARIS-SAINT RAPHAEL - 20-27 maggio - Rally femminiie valevole per il campionato

internazionale rallies
LA CLASSIFICA

1. Hoepfner-Vanoni (Alpine) 1.19'1''8; 2. «Charlottes-M. Hommel (Alpine); 3. Palayer-
.Helly (Alpine); 4. Dacremont-Conconi (Alpine); 5. Tominz-Mamolo (Fiat 124).

Intanto”nella prima meta della gara
si notavano il ritiro di Tacchini-Ma-
riani, della Squadra C.S.A.I. con una
Fiat Algarth 1800, nel corso della se-
conda prova speciale col motore rotto,
una foratura di Grunsteil nel corso
della terza prova speciale, che gli
costava un minuto con una seconda
foratura all’auscita della prova. Ri-

masto senza scorta, il forte pilota del-
la BMW, doveva attendere I’arrivo
di Mueller, e transitava al successivo
controllo orario con un minuto di
ritardo.

Anche per Dall’Ava e Maiga junior,
la terza prova speciale costava tre
minuti di ritardo, per noie alla pompa
della benzina. Nel tentativo di recu-
perare l'equipaggio della CS.A.L.,
sbatteva con una ruota, forandola, ed
al controllo orario veniva penalizzata
di un minuto. Durante la- quarta pro-
va speciale, Roser, in quel momento
quarto alle spalle di Barbasio, pro-
cedeva per 8 km con una ruota fo-
ratd, perdendo wuna trentina di se-
condi. Tutte queste forature sono da
imputare all’'impiego di coperture ra-
cing, anche dove I’asfalto risultava
rotto o ricoperto da ghiaia. Le miglio-
ri in queste condizioni sono ancora ri-
sultate le Pirelli Rain le quali, seb-
bene siano delle racing, si rivelano
molto robuste,

Sparivano dalla scena lo
Gunner Blomgvist, per rottura del
motore della s$ua Ascona, e Diet-
miajer, per uscita di strada, mentre
I'inglese Culcketh dimostrava !’inat-
titudine di molti piloti nordici alla
guida su asfalto, con una Morris Ma-
rina 1,8.

Nella seconda parte della gara,

guando ormai i piloti sembravano
volessero mantenere le posizioni, scop-

piava il tempo « bomba » di Russling
nel corso della sesta prova speciale,
la salita del Weinebene che affibbiava

svedese

un minuto a Rohrl, il quale rima- -

neva, a dir poco, sorpreso.

Si veniva presto a sapere che Russ-
ling, vefamente conoscitore delle fore-
ste del suo paese, aveva affettuato un
taglio di oltre un chilometro. Con
guesta scorciatoia, Russling, guadagna-

va cosl la gara con quaranta secondi
su Rohrl, ma avremmo preferito par-
lare di Russling secondo poiché, tagli
a parte, ha sempre fatto segnare tem-
pi notevoli in tutte le prove e avreb-
be meritato 'ammirazione di tutti,

tenendo conto che ¢ al secondo Rally

con la strapotente e difficile Porsche
Carrera.

Il vincitore morale rimane il lungo
tedesco Rohrl, rivelazione qui in
Austria al grosso pubblico ma non a
quelli del «giro», che avevano gia
avuto modo di apprezzarlo in pas-
sato, soprattutto Pinto nell’ultimo

Rally Polonia.

Una certa delusione
veniva attenuata dai preziosi punti
colti da Barbasio-Macaluso che si
portavano al secondo posto sia nel
Campionato Europeo che in quello ita-
liano, mentre per Pinto si prepara una
faticosa tournéde nei Paesi dell’Est
alla ricerca di vittorie per 1'’Europeo
Piloti.

I due equipaggi della Fiat, separati
da una decina di secondi prima del-
I'ultima prova speciale, hanno pat-
tuito un tempo di tutto comodo, per
evitare l'invertimento delle posizioni,
che avrebbe danneggiato soprattutto

Barbasio, in lizza nei due Campio-
nati.

Nella seconda parte della gara si
ritiravano Grunsteil, rottura del cam-
bio; Rover, semiasse, e Dall’Ava, an-
cora per l'alimentazione difettosa, no-
nostante fosse stato eliminato il filtro
della benzina, che alla fine ha permes-
so l'ostruzione dei getti dei carbura-
tori. L’onore della squadra C.S.A.L
¢ stato salvato dal sempre pit positi-
vo Ambrogetti, affiancato dal bravo
Torriani, che porta a casa un onore-
vole 13 posto, sebbene un'ingiusta
penalizzazione di tre minuti, per an-
ticipo ad un controllo orario, lo ab-
bia privato di un piazzamento ancora
migliore.

Veramente positivo il debutto di
Arnaldo Cavallari nella veste di di-
rettore sportivo della squadra C.S.A.L.:
la sua esperienza, i suoi consigli, e le
sue capacitd psicologiche, dovrebbero
attirare [’attenzione di coloro che,
troppo spesso, preferiscono (o devo-
no) avvalersi della collaborazione di
« raccomandati di ferro ».

Alla fine del Rally si & riunita la
R.P.A. (Rally Piloti Association) che
ha chiesto la soppressione della vali-
dita di gara per 1'Europeo Piloti nel
1974 al Semperit Rally. Ed hanno
perfettamente ragione: 1400 noiosis-
simi chilometri di gara, con solo otto
prove speciali, dimostrano un conte-
nuto tecnico inesistente, che non
consente il recupero di un benché mi-
nimo errore o inconveniente.

Daniele Audetto

in Casa Fiat

Renault 1600,

nault 1600,

kiéber vince

Al 2. Trofeo Citta di Modena, Rally nazionale
Modena, 2-3 giugno 1973

1. assoluto Piero POLESE, della Scuderia Plave Jolly Club su Alpine
3. assoluto Aldo FASAN, della Scuderia Giada Auto su Alpine Re-

Il rally eustriaco

17. RALLY SEMPERIT - Rally internazio-
nale wvalido per Il campionato eur
conduttori - Vienna, 31 maggio - 2 giu-
gno 1973

LA CLASSIFICA

1. Russling-Weiss (Porsche Carrera RS
2,7) punti 5.240,9; 2. Rohrl-Berger (Opel
Ascona) 5.280,3; 3. Barbasio-Macaluso
(Fiat Abarth 124 Spider) 5.380,4: 4. Pinto-
Bernacchinli (Fiat Abarth 124 Spider)
5.396,1; 5. Mueller-Weber (BMW 2002 TI)
5.519,3; 6. Wittmann-Wochinger (Volks-
wagen 1302 F) 5.607,7: 7. Haberl-Pucher
(Porsche 911 S) 5.667,6: B. Rack-Khehler
(Porsche 911 S) 5.675,9 (1. del gruppo 3):
9. Zoeckl-Boehs (BMW 2002 TI) 5.763,3
(1. del gr. 1); 10. Ferjancz-Zsemberj
(Renault Gordinl) 5.788.9: 11. Culcheth
Sjer (Morris Marina 1,8) 5.844,2: 12.
Lechner-Kogler (Mazda RX2) 5.944,3 (2.
del gr. 1); 13. Ambrogetti-Torriani (Lan-
cia HF) 6.031,4 (2. del gr. 3); 14. Tchou-
brikov-Tchoubrikov (Renault Gordini) p.
6.052,0; 15. Memmel-Eberl (Opel Ascona)
6.058,5; 16. Lux-Adamec (Renault Gor-
dini) 6.066.7.

Prima Prova speciale: Silvette (22 km
asfalto)

1. Rohrl 794,7; 2. Pregliasco e Russling "

806,0; 4. Barbasio 811,9; 5. Grunsteil
821.9; 6. Roser 824,3; 7. Mueller 830,0:
8. Rack 850,2; 9. Blomquist 854,7: 10.
Dall’'Ava 862,5; 11. Pinto 878,2.

Seconda Prova Speciale: Kuhtaj (15 km
asfalto)

1. Russling p. 562,5; 2. Pinto 562,9: 3.
Rohrl 564.9; 4. Mueller 570,0;: 5. Grun-
steil 574,8; 6. Barbasio 577.0: 7. Roser
580,7; 8. Haberl 600,7; 9. Dall'Ava 604,5:
10. Rack 608,5.

Terza Prova Speciale: Leutasch (11 km

asfalto)

1. Rohrl 388,5; 2. Pinto 401,4: 3. Barba-
sio e Roser 404,7; 5. Russling 405,2;
6. Mueller 405,7; 7. Rack 420,5;: B. Witt-

. mann 424,3; 9. Haberl 426,3: 10. Zoeckl

427 .3.

Quarta Prova Speciale: Kloesterle (18 km
60 per cento asfalto)

1. Rohrl 599.8; 2. Russling 601,1: 3. Pin-
to 810,1; 4. Barbasio 612,2: 5. Grunsteil
617.3; 6. Mueller 622,6; 7. Haberl 626,2:

.B Roser 631.4; 9. Wittmann 632.5;: 10.
Dallinger 647,3.

Quinta Prova Speciale: Klippitzhoer! (14
km terra)

1. Russling 542,2; 2. Rohrl 552,5: 3. Pin-
to 566.3; 4. Grunsteil 568,0: 5. Barba-
sio 570.,6; 6. Wittmann 578,7: 7. Haberl
280,1; 8. Mueller 583,6; 9. Roser 587.1:
10. Rack 599 6.

‘Sesta Prova Speciale: Weinebene (19 km

terra)

1. Russling 810,6: 2. Rohrl 856.,5: 3.
Pinto 860,6; 4. Barbasio 872,3; 5. Witt-
mann 882,1; 6. Mueller 891,6; 7. Haberl
895,4; 8. Rack 910,3; 9. Zoeck! 924,0; 10.
Ambrogetti 8421,

Settima Prova Speclale: Stainxerberg (27
km 50 per cento asfalto) |

1. Pinto 1231,8; 2. Russling 1253,6: 3.
B arbasio 1253,8; 4. Rohrl 1263,6: 5. Witt-
mann 1316,8; 6. Rack 1343,6: 7. Ambro-
getti 1347 .4; 8. Mueller e Ferjancz 1347,6;
10. Haberl 1355,8.

Ottava Prova Speciale: Schwarzensee (7
km 50 per cento asfalto)

1. Russling 259,7; 2. Rohrl 259,8; 3.
Wittmann 266,1; 4. Mueller 268,2: 5.
Husar 270,5 6. Barbasio 278,9; 7. Lech-
ner 282,3; 8. Zoeckl 283,4; 9. Rack 284,3;
10. Pinto 284.8.

® Maruffi ha attribuito il distacco
del filo che porta 1l'elettricith alle
candele per colpa di un sabotaggio
perché dice che sono stati trovati i
ganci del cofano rotto, sebbene Pinto
non abbia avvalorato questa tesi per-
ché era troppo ben fatto per fare un
sabotaggio cosl, perché la prova spe-
ciale partiva dopo 90 km di gara.




le altre corse
S. Secondo facile
PERTUSIO

senza problemi

ASTI - Con la solita bravura Piero
Pertusio alfiere del Jolly Club su Ful-
via ha conquistato la vittoria in que-
sta sedicesima edizione del circuito
di San Secoado e ha rafforzato cosi
pa sua posizione in testa al campio-
nato. Con una media di errore mini-
ma, dell’'ordine di poco piu di 2 cen-
tesimi al passaggio, ha regolato il
combattivo Garrafta della Grifone stac-
candolo di 2.5 penalita, terzo ¢ Pa-
vanello, quarto Aimone, quinto Fora-
to ua giovane torinese al primo an-
no di attivita e subito tra i bigs. A
dimostrare la lotta serrata e in parte
la poca difficolta del percorso, seletti-
vo piu per la precisione che per la
guida, nell’arco di poco piu di 10 pe-
nalita vi sono 20 concorrenti.
Rispetto all’edizione '/2 vi erano
un paio di tubi in pit nella prima
ed ultima prova speciale alla piazza
del Palio ad Asti, che presentava tra
I'altro le solite difficolta del passag-
gio sui tubi di traverso con conse-
guente possibilita di errore; anche la
prova speciale di Canelli (10 tratte)
era piu difficile e si ¢ infatti rivela-
ta fatale per molti nomi illustri, da
sottolineare che la stessa Luigina 1I-
merito ne ha subito le conseguenze.
Le altre due P. S. si svolgevano una
a San Damiano (4 tratte) e una ad Al-
lugnano (3 tratte) il paese piu alto
del Monferrato da cui si gode di
una vista favolosa. Preprio nella pro-
va di San Damiano Edoardo Barbe-
ra big del Fiat, reduce vittorioso dal-
I'Economy Run, si giocava le possi-
bilita di combattere per la vittoria.

Gara quindi tranquilla e tutto som- -

mato scontata che molto volentieri i
concorrenti avrebbero preferito com-
battere con maggiori diffiolta soprat-
tutto di guida in P.S, piu impegnative.

g. I.

XVI1 CIRCUITO DI SAN SECONDO - Tro-
feo Francesco Zo - 31 maggio 1973

CLASSIFICA GENERALE

1. Pertusio (L. Fulvia) p. 8,1;: 2. Garraffa
(L. Fulvia) 10,6; 3. Pavanello (L. Fulvia)
11,2;: 4. Aimone (L. Fulvia) 12,9; 5. Fo-
rato (L. Fulvia) 13,7; 6. Gibelli (L. Ful-
via) 15,0; 7. Luigina Imerito (L. Fulvia)
15,4 (2,3); 8. Borghesio (L. Fulvia) 15.4
(3.6)! 9. Fava (L. Fulvia) 15,5: 10. Bar-
bera (Fiat 128) 158 (2,6); 11. Testoni
(L. 1600) 15,8 (5,3); 12. Fasano (Fiat 128)
17,1 (3,2); 13. Santorum~{i.. Fulvia) 17,1
(4); 14. Sala (Fulvia) 17,7 (4.2); 15. Si-
moletto (Simca 1100) 17’7 (5.6); 16. Cal-
catelli (Fulvia C.) 18; 17. Casalone (128
R.) 18,2; 18. D'Arrigo (128 R.) 18,8: 19.
Nosenzo (128 C.) 19,7; 20. Castillet
(L. Fulvia) 20,0; 21. Virovello (L. Fulvia)
20,1; 22. Forato (Fiat 128) 20,3: 23. Ber-
tola (Fiat 1300) 21,9; 24. Gaidano (Fiat
128) 22.4; 25. Virovello (L. Fulvia) 22.6:
26. Menichetti (128 R.) 22,9: 27. Ame-
lotti (Fiat 127) 24,7; 28. Dentis (Fiat
127) 25,3; 29. Foglia (124 Spider) 25,86:
30. Franchi (128 Rally) 26,4: 31. Rossi
Matteo (Fiat 127) 26,5; 32. Pallard (Fiat
128) 27; 33. Balocco (Fiat 128) 27,3: 34.
Carla Bossina (Fiat 128) 28,6;: 35. So-
brero (A. 112) 29,4; 36. Venanzi (Fiat
127) 29,7; 37. Crimi (128 C.) 30,1: 38.
Barbero (Simca Rally) 30,7; 39. Roma-
nello (Simeca Rally) 31,4; 40. Dell'Acqua
(Opel Ascona) 32,1; 41. Bianchi (128
Rally) 33.,2; 42. Angelucci (128 Rally)
33,6; 43. Delmonte (Fiat 500) 33,9: 44,
Givone (A. 112) 34,2; 45. Palisca (Fiat
124) 34.8; 46. ludicello (Simca 1300)
36,8; 47. Grosso (128 Rally) 39.4; 48.
Trovatore (Fulvia®1300) 41,8: 49. Amerio
(Fiat 128) 48,5; 50. Bianchi (A.R. 1750)
49,3; 51. Suppo (128 coupé) 49.4: 52,
Spertino (128 coupé) 50,5; 53. Maria
Dliiv_eru (A.R. Giulia) 51.4; 54. Ozella
(Fiat 127) 53,2: 55. Gilardenghi (128
Rally) 53,8; 56. Dubienski (128 Rally)
54,3; 57. Barbarino (A. 112) 55.,5: 58.
Milesi (L. Fulvia) 57,4: 59. Clovis (A.
112) 58,3; 60. Piantato (A.R. 1300) 58.4:
61. Barbero (A. 112) 60,9; 62. Varesio
(Fiat 127) 67,7; 63. Grosso (Fiat 128 R)
69,3; 64. Zagato (128 Coupé) 69.6: 65.
Nizza (A. 112) 80,4; 66. Crosetti (Fiat
128) 80,8; 67. Cordani (Simca Rally)
81,9, 68. Pesce (A. 112) 84.8: 69. Pasini
{Fulvia coupé) 87.4; 70. Vigo (Fiat 128)
90,1; 71. Carnio (Fulvia Coupé) 93.6:
72. Panozzo (Fiat 128) 104,1: 73. Berti
(Innocenti Mini) 105; 74. Aimone (Fiat
128) 106,6; 75. Castino (Fiat 127) 109,9:
76. Campora (Innocenti 1300) 114.4; 77.
Pangella (Fiat 128 sport) 149,7; 78. Le-
pore (Fiat 126) 172,3; 79. Domanda (Fiat
127) 181,3; 80. Fariolo (Fiat 128) 182.1:
Bl: Lo Piparo (Fiat 500) 200,3: 82. Rolfo
(Fiat 127) 228,8; 83. Perrone (Fiat 126)
229.5_: 84. Nencini (Fiat 127) 234,6: 85.
Negri (Fiat 500) 235,4; 86. Gherlone
Mini Minor) 348; 87. Monticone (Ford
Escort) 352,5; 88. Nicoll (Fiat 500) 366,.4;
89. Milano (A. 112) 610,3.

MODENA - E'
contestazione con 46 dei 128 iscritti
esclusi dal commissionario della CSAI
che ha applicato il regolamento in mo-
do, forse, eccessivamente rigido nei
confronti di quei concorrenti che non
erano in regola con la licenza,.

Proteste, minacce di reclamo (e pen-
siamo che arriveranno ad Autosprint
dettagliati esposti a sostegno dei mo-
tivi della protesta) e anche qualche
macchina messa di traverso sulla li-
nea di partenza con ritardo delle ope-
razioni.

Si @ trattato di una eccezione dire-
mo formale, piu formale che pratica;

il commissario non ha ritenuto vali-
di i documenti presentati da 46 con-
correnti 1scritti, i quali, per que-
stioni burocratiche o di ritardi postali,
non erano in possesso delle licenze,
mentre esibivano ricevute e documenti
che, a sentir loro, dovevano risultare
validi. Vale a dire, a questo propo-
sito, che in precedenti gare, gli stessi
concorrenti erano stati ritenuti « ido-
nei »,

Cose da sistemare anche queste.
Qualche pilota — ad esempio — ci
ha detto che le licenze sarebbero in
ritardo perché la CSAI le farebbe
stampare in Francia. Possibile che in
Italia non e¢i sia una tipografia at-
trezzata per questo lavoro?

Peccato che si siano verificate que-
ste contrarieta, indipendenti, wvoglia-
mo precisarlo, dalla organizzazione
della « Modena Corse» che & stata
perfetta, anche con la collaborazione
dei collegamenti assicurati dai radio-
amatori di Modena e dei cronometristi
alla direzione del delegato provinciale
di Modena, Balboni.

Ha vinto (e meritatamente) Polese
della Piave Jolly che & stato bravis-
simo in particolare nelle quattro pro-
ve speciali, superando « Tony » che &
stato al comando della gara sino a
San Pellegrinetto (ultima delle quattro
prove speciali) e costretto al ritiro
da guasto meccanico.

Sfortunato anche Pelganta, che si
trovava secondo ma che veniva eli-
minato da inconveniente meccanico.
Vediamo, quindi, al secondo posto Bo-
retto della scuderia « Tre Gazzelle »
mentre Fasan, protagonista brillante
nelle prove speciali (da ripetere due
volte) € al terzo posto.

Il percorso ¢ sembrato impegnativo,
ma, complessivamente, & stato giudi-
cato ottimo, mentre anche l'esperi-
mento della prova notturna, se ha tol-
to un po’ dello spettacolo, ha agevo-
lato i concorrenti, padroni assoluti del
percorso. Qualche inevitabile inciden-
te, fortunatamente senza gravi conse-
guenze,

stato il Rally della

Mario Morselli

RALLY NAZIONALE - 2. Coppa Citta di
Modena - Modena, 2-3 giugno 1973
CLASSIFICA GENERALE

1. Polese (Alpine 1600) 36'54''4; 2. Bo-
retto (Lancia HF 1600) 37'31''1; 3. Fasan
(Alpine 1600) 37'41"'4: 4. Sansone (Lan-
cia HF 1600) 37'46''3; 5. Ravaioli (Lan-
cia HF 1600) 37'47''; 6. Ardizzoia (Lan-
cia HF 1600) 38'15''2; 7. Conti (Lancia
HF 1600) 38'29''9; 8. Cané (Porsche 911S)
38'33"'7; 9. Zandona (Opel Ascona 1900)
38'34'8; 10. Presotto (Opel Ascona 1900)
38°47'4; 11, Casadei (Lancia HF 1600)
38'50°'8; 12. Albano (Lancia HF 1600)
38'53''8; 13. Stagnani (Lancia HF 1600)
39'18''8; 14. Mancini (128 C) 39'32''8:
15. «Walter» (128 C) 39'53''1; 16. Illi-
cher (Opel Ascona 1900) 40°'14"'2;: 17.
Pantaleone (128 C) 40'24''2; 18. Orsi
(Alpine 1600) 40'33''5; 19. Baldacci (Sim-
ca Rally 2) 40'39''7: 20. Giulianelli (Lan-
cia HF 1600) 40'46''2.

CLASSIFICHE DI GRUPPO

Gr. 1: 1. Zandona (Opel Ascona) 38'
34''08; 2. Presotto (Opel Ascona) 38'47''4;
3. Mancini (128 Coupé) 39'32''8.

Gr. 3: 1. Boretto (Lancia HF 1600) 37'
31''1; 2. Sansone (Lancia HF 1600) 37'
46''3; 3. Ravaioli (Lancia HF 1600)
37°47".

Gr, 2-4: 1. Polese (Alpine 1600) 36'54''4:
2. Fasan (Alpine) 37'41''4; 3. Panta-
leoni (128 Coupé) 40'24''2.

Uné Porsche anche
nel rally-durata

ADENAU - La Porsche Carrera RSR di
Mueller-Friedrich ha vinto la 36 Ore
del Nurburgring, il rally-durata, orga-
nizzato sul circuito tedesco, dopo. aver
compiuto, nelle 36 ore, ben 191 giri ad
una media di oltre 120 kmh. A soli due
giri un’altra Porsche la 911 E, di Kau-
wertz-Coenen che ha preceduto due
Ford Capri. La gara, che piu che un
rally, potrebbe essere definita una cor-
sa di resistenza, ha visto classificarsi
al settimo posto la Opel Ascona 1900
di Vermeulen-Frankenhout che per es-
sere un gruppo uno ha fatto veramen-
te un grosso risultato compiendo 179
giri del duro tracciato tedesco,

RALLY 36 ORE DEL NURBURGRING -
Circuito del Nurburgring - 31 maggio -
2 giugno 1973,

1. Mueller-Friedrich (Porsche Carrera
RSR) 181 giri in 36.10'39"", media kmh
120,550; 2. Kauwertz - Coenen - Sieben
(Porsche 911 E) 189 giri, 36.06'25"": 3.
Pinske-Ludwig-Lobo (Ford Capri RS)
187 giri, 36.01'37""; 4. Fahron-Stoffel-
Heicker (Ford Capri) 184 giri, 36.01'39'";
5. Stempass-Scmitz-Moormann (Porsche
911) 180 giri 36.03'57''; 6. Abendroth-
Luebbering (Alpine Renault) 180 giri
36.06'08™"; 7. Vermeuden-Frankenhout (O-
pel Ascona 1900) 179 giri, 36.01'23".
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Tragica edizione della salita al Rossteld:
morto uno spettatore e quattro feriti

MIEUSSET «paga» due

centesimi a JOST

ROSSFELD - Prima sconfitta di Jimmy Mieusset nel campionato Europeo della ;

Montagna, al Berchtesgaden, in Germania, in una gara in salita funestata pur-
troppo dalla morte di uno spettatore e dal ferimento di altre quattro persone,

per l'uscita di strada della BMW 2002 dell’austriaco Roman Stadelbauer. La sua ,',
vettura, ha sbandato ed ha investito un gruppo di persone imprudentemente =

sedute sul guard-rail.

La gara e stata vinta dalla Porsche 908-3 di Reinhold Jost, che nelle due
manche ha ottenuto un tempo di soli 2/100 inferiore a quello di Mieusset,
che disponeva della sua solita March 722. Al terzo posto il nostro Vittorio &

Venturi con la Brabham-Marlboro, subito all’altezza dei migliori.

SALITA AL ROSSFELD, gara
LA CLASSIFICA

1. Reinhald Jost (Porsche 908-3) tempo totale 3'28''18; 2. Mieusset (March 722) "
(Brabham BT 40) 3'29''73.

3'28°'20; 3. Venturi

Nella Coppa
del Salento

IMERITO 2 volte
«speciale»

LECCE - Luigina Imerito, della Grifo-
ne, su Fulvia 1300 ha -vinto la secon-
da edizione della Coppa del Salento
Trofeo Elios Tours, organizzata dal-
v'AC Lecce e della Scuderia Piloti Sa-
lentini, superando di misura i favoriti
Pertusio e Pavanello. La gara era arti-
colata in quattro prove speciali par-
ticolarmente impegnative sia per la
natura del tracciato sia per il numero
delle basi, snodandosi su un percorso
di 176 chilometri.

La manifestazione ha richiamato i
migliori regolaristi italiani che sono
rimasti assai soddisfatti dell'organiz-
zazione della gara e delle difficolta
che hanno dovuto affrontare.

La prima prova speciale era di Lui-
gino Aymone, con sSolo due penalita,
alla pari con Pertusio e la bravissi-
ma Camera d'Afflitto, mentre nella
seconda la Imerito prevaleva, anche
se di misura, su Pertusio e Pavanello
a pari penalitd. La terza prova specia-
le se l'aggiudicava Pavanello davanti
a Pertusio e alla Imerito; la quarta
assicurava a Luigina Imerito la vit-
toria assoluta, avendo superato Per-
tusio e il sorprendente Alessi.

Vito Lattanzio

COPPA DEL SALENTO - Gara nazionale

di regolarita - Lecce, 3 giugno 1973
1. Luigina Imerito (Lancia Fulvia 1300)
penalita 9,6; 2. Pertusio (Fulvia 1300)
10,5; 3. Pavanello (Fulvia 1300) 14.7; 4.
Aymone (Fulvia HF) 16,1; 5. Cavallucci
(Fulvia 1300) 19; 6. Alessi (Fulvia 1300)
20,1: 7. Di Capua (Fulvia Montecarlo)
20,9: 8. Canzonieri (Fulvia HF) 21,1; 9.
Camera d'Afflitto (A. 112) 22,7: 10. La
Rovere (Fulvia Montecarlo) 24.4; 11,
Saccone (Fulvia HF) 33,4; 12. Garrisi
(Fiat 128 SL) 41.,9; 13. Oliviero (Fiat
128 SL) 43,9; 14. Donato (A. 111) 44.3;
15. Zuccarino (Fulvia Montecarlo) 48,2;
16. Ricci (Alfa Duetto) 56.2; 17. « Good
Year » (Fiat 127) 71,9; 18. Mitrugno (Fiat
128 SL) 80,3; 19. Ciraci (Fiat 127) 91,6;
20. Lillo (Fiat 128 SL) 110,6; 21. Angelillo
(Fiat 128 SL) 115.4; 22, Campa (Fiat 128
SL) 127,6; 23. Marzo (Mini Minor) 131.4;
24. De Lorenzo (Opel Manta) 134,7;, 25.
Goffredo (Renault 17) 142; 26. Bianco
(Mini Minor) 156,5;: 27. Palomba (A.R.
1750) 160,2; 28. Balestra (Fulvia HF)
176,9; 29. Allegra (Fiat 127) 213.4; 30.
Tommasi Gigi (Renault 15) 246.4; 31.
Falco (Alfa Giulia) 266,5; 32. Fiorelli
(Fiat 127) 2854; 33. Tommasi Giuseppe
(Renault R5) 296,6; 34. Pappalardo (Fiat
127) 298,8; 36. Toscano (Simca 1100)
366,1; 37. Prato (Alfetta) 372,2: 38. Tam-
borrino (Fiat 127) 384; 39. Miglietta (Fiat
128 SL) 417.4; 40. Antonelli (Renault 4)
624,8; 41. Nicoletti (Fiat 124 sport) 664,7;
42. Crivellini (Alfasud) 696,7: 43. De
Marco (A. 112) 730,4; 44, Camardo (Alfa
Giulia) 774; 45, Artini (Skoda Rally)
790,8; 46. Ferraresi (Fiat 128 SL) 867,6:
47. Armengol (Mini Minor) 956,4; 48.
« Jean Jack » (Simca R2) 1897,6.
Classifica scuderie: 1. Grifone Erg (Ime-
rito, Aymone, Cavallucci) p. 47; 2. Jolly
Club (Pertusio, Pavanello, Di Capua) 43;
3. Piloti Salentini (Camera d'Afflitto, Gar-
risi, Donato) 19.

Classifica conduttrici: 1. Luigina Imerito:
2. Maria Enrica Camera d'Afflitto; 3.
Anna Rita Marzo.

internazionale di

velocita

A Maggiora

rallycross «pulito»

a quota 23

MAGGIORA - Davide Fargion si &
confermato a Maggiora, nella tares
prova del Trofeo Ford Kléber o

el
DMe

il pit in forma tra i piloti italiani a5

ar

rallycross. Dopo aver dominato nella

in salita valida per il
Campionato Europeo della Montagna. Berchtesgaden (Germania), 3 giugno 1973.

FARGION

L

%

sedici batterie con le Ford Escort e

Capri, il giovane fiorentino non

ovuto eccessive difficolta nell‘ag'gium:_;-l
carsi la finale: la sua Escort, infattj, =
distan.

¢ subito balzata al comando
ziando quella di Osvaldo Galatini e
di Marziano Canepari, classificatisi ne]-
l'ordine. Il rallycross di Maggiora si
e disputato nel bellissimo impianto
permanente di autocross della citta.
dina piemontese, davanti a un pub-
blico strabocchevole (ovviamente re-
cord d'incasso) ed estremamente com-
petente.

La gara si
ressante fin dalle prime batterie anche

e rivelata molto inte.

per la presenza di due esperti della

pista di Maggiora, quali Canepari e
il comasco Coscera. E doveva essere
proprio Canepari la grande rivelazione
della giornata: il suo ingresso in fing-
le, infatti, nmen & stato impresa da

poco qualora si vensideri le ottime

prove di « vecchi lupi » del rallycross
quali Silvuni, Giacalone, Popoff e Sec-
chi. Anche la prova di Maggiora ha
confermato quella che ormai & una
caratteristica dell’edizione 1973 del
Trofeo Ford Kléber: l'assoluto rego-
larita delle gare e l’'ammirevole cor-
rettezza dei piloti. Non vi sono piu,
per intendersi, quei trucchi, quelle
manovre, quei tamponamenti non del
tutto fortuiti, quelle « beghe » tra pi-
loti che l'anno scorso si sono verifi-
cate in piu di una occasione. Merito
dei piloti, sicuramente, ma merito an-
che dei direttori di gara (a Maggiora,
Angelo Pelatelli) che indubbiamente
sanno farsi rispettare.

La prossima prova del Trofeo Ford
Kléber & in programma a Novi Ligu-
re (Alessandria) il 24 giugno. Sara
organizzata dal concessionario Ford
di Alessandria, quest’anno attivissimo
nel settore sportivo (& il menager di
Lella Lombardi e di molti altri piloti
del Campionato Mexico).

RALLYCROSS DI MAGGIORA - 3 giugno,
prova del Trofeo Ford-Kléber di Rally-

Cross

LA CLASSIFICA

1. Davide Fargion 9'10''3; 2. Galatini
9'18''8; 3. Canepari 9'19'"; 4. Silvuni
9'21''9: 5. Coscera 9'27''5; 6. Popoff
9°32"3. ) .
Classifica Trofeo Ford-Kléber dopo le
prime tre prove (Asti, Venezia, Mag-
giora): 1. Fargion punti 23; 2. Del Carlo
13: 3. Galatini 9; 4. Popoff B; 5. Giaca-
lone 6: 6. Silvuni e Canepari 5.

® Di gara in gara l'impianto di Ma-
gione si perfeziona: per la seconda
manifestazione infatti & stato com-
pletato il nuovo impianto telefonico
composto da sette postazioni Ilungo
la pista alle quali se ne aggiungono
altre quattro per i vari servizi., Per
guanto riguarda la sicurezza da se-
gnalare la sistemazione di altre reti
alle uscite delle curve, mentre da
oggi e entrato in funzione anche il
ristorante,
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Una dietro I'altra, le due Fiat di Aaltonen e

mo Rally dell’'Acropoli
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tra due ali di folla entusiasta al termine del durissi-
che le ha viste, come si ripete da diversi anni, arrivare nelle primissime posizioni. A destra, il succinto e pro-

vocante abbigliamento di questa cronometrista (e del suo compagno pure in costume) rendono perfettamente l'idea del terribile caldo

I1 Rally dell’Acropoli € una
corsa che richliama sempre al-
la partenza un altissimo nume-
ro di macchine e di piloti e-
stremamente validi, e cioe la
corsa che assieme al TAP por-
toghese e al RAC inglese van-
ta i maggiori « big » al via do-
po il Dblasonatissimo Monte-
carlo.

Abbiamo pensato quindi di
proporre il « tabellone » della
prima tappa del rally, la piu
lunga e soprattutto quella de-
cisiva agli effetti della corsa
perché la seconda si € limita-
ta alla lotta tra sole quattro
0 cinque macchine.

Sei le marche ufficialmente
presenti: Alpine Renault (tre
berlinette 1800 da 185 CV),
Fiat (tre spider 1800 da poco
piu di 170 CV), BMW (due
2002 da 230 CV), Volkswagen
(quattro maggioloni 1303 da
125 CV), Toyota (una Celica
1600 da 140 CV), Ford (una
Escort 2000 da almeno 220
CV). A queste bisogna poi ag-
giungere l’Escort di Sclater
che pur essendo sponsorizzata

4 e

dalla Kleber, era praticamente ha messo al corrente della sua

assistita ufficialmente.

Da una prima osservazione
salta subito all’occhio !’in-
credibile progressione da
« schiaccia-sassi» di Therier
che nelle prime diciannove
prove non ha davvero avuto
rivali, poi, nella sosta di due
ore che seguiva la prova di

posizione, appare chiaro Cco-
me abbia rallentato.

Ottima pure la corsa del suo
compagno di squadra,. Nico-
las, quasi sempre secondo al-
le sue spalle, mentre decisa-
mente negativa la prestazio-
ne di Darniche che gia prima
del ritiro ha evidenziato Ile

Pilion, annullata, dopo un col- sue precarie condizioni fisi-
loquio con il suo D.S. che I' che con piazzamenti decisa-
Campionato 3
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mente sorprendenti per un
campione della sua taglia.

In casa Fiat si possono no-
tare benissimo tre cose: l'ot-
tima regolarita di Aaltonen
tornato al meglio della sua
condizione, il magnifico cre-
scendo di Paganelli interrotto
proprio nel momento migliore,
e gli alterni risultati di Lind-
berg i cui alti e bassi erano
molto condizionati daile con-
tinue noie lamentate.

Fall & stato praticamente
sempre il migliore dei piloti
Volkswagen, 1'unico ad essere
riuscito ad assicurarsi una
prova speciale, mentre il peg-
giore (regolare anche in una
certa mediocrita, relativa ai
suoi migliori avversari) e sta-
to quasi sempre Fischer, l'u-
nico comunque che e riuscito
ad arrivare al traguardo con
la macchina ed oltretutto otti-
mo quinto.

Sempre dal tabellone balza
evidente quanto avrebbero po-
tuto rendersi pericolose Ile
BMW partite fortissime pri-
ma con Waldeggard pol con un
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Warmbold decisamente scate-
nato e capace di mettere alla
frusta anche Therier proprio
nel momento dell’attacco piu
deciso del francese.

Nonostante i pochi cavalli
a disposizione, Andersson ave-
va subito messo alla frusta
la sua Toyota Celica, ma dopo
un sorprendente crescendo (1
suoi piazzamenti sono via via
sempre migliori) il suo moto-
re ha dovuto arrendersi, sem-
bra per la rottura di un pi-
stone.

Il confronto tra le due E-
scort infine si puo ben vedere

e stato favorevole a quella pri- - .

vata di Sclater e non tanto
perché questa e stata ]'unica
ad arrivare, ma proprio an-
che in confronto diretto. Que-
sto non fa che confermare l'0-
pinione da moltl espressa pri-
ma della partenza su Sparrow,
un pilota giudicato molto bra-
70 ma troppo poco abituato a
correre 1 rallies, 1mpegnato
spesso anche in gare di turi-

SINO.
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Tra le quinte

ﬂﬁi CROPOLI

PAGANELLI

2 giorni
In prigione

® Nei

_ giorni ante-gara il muletto
dr_ Paganelli-Russo si & scontrato
nei pressi del Lago di Maratona

con un motorino su cul viaggliavano
(decisamente fuori mano) due ra-
gazzi. Pronto intervento della Poli-
zia e altrettanto pronto arresto di
Paganelli, cosi tanto per ragionarci
un po’ su. |l nostro pilota ha pas-
sato cosi due giorni con tanto di
guardia del corpo sempre al fianco,
trascinato da un ufficio all'altro (ed
e finito anche alla Criminalpol do-
ve gli hanno preso le impronte e
I'hanno fotografato con | classici
numeri sul petto) fintanto che ha
ottenuto di essere processato per
direttissima assistito da un avvoca-
to locale che si era laureato a Ro-
ma. Due ore di arringhe ed alla
fine la sentenza: dieci giorni di

prigione (che equivale a quanto pare
| da quelle parti ad essere assolti)
pari ad una salatissima multa pron-
tamente pagata.

| ® La spedizione in Grecia della

Fiat si componeva di dodici mec-
canici (Garda, Tagliarino, Pignataro,
Ferraris, Zane, Innocenti, Pignatta,
Pisanelli, Gaudenti, Fregnan, Mar-
zolal, Varesano) distribuiti su due
I furgoni-officina Fiat 238 e su due

125-service.
@® Alla Pirelli-Corse ha fatto in
questi giorni la sua apparizione un
giornale murale su cui appare (alla
stregua di un campionato F.l.A.)
la classifica delle partecipazioni dei
I vari ragazzi delle assistenze alle

corse. Succede cosi che andare ad
una prova del mondiale equivale a
guadagnare un certo numero di pun-
ti, all'europeo conduttori un altro,
e cosi via con del complicati coef-
ficenti che tengono conto anche
delle distanze. Attualmente al co-
mando & Espertini che (come an-
nuncia a chiare lettere il giornale)
potrebbe prendere definitivamente
il volo se entrera in una « squadra
buona », quella della Polonia per
esempio che rischia di starsene
fuori per diversi rallies tutti at-
taccati |'uno all'altro. Dopo un pri-
mo momento di pavoneggiamento,
| anche ad Espertini sono venuti dei

dubbl: sta a wvedere che Paleari
(l'autore del testo) in questo maodo
ha woluto evidenziare che alcuni
viaggiano sempre ed altri mal, e s50-
no Iniziati cosi | sospetti...

® Un noto pilota francese, inter-
vistato all'arrivo del rally, si &
I domandato con molta curiosita per-
ché la Fiat faccia correre Pinto
nel campionato europeo (che ha gia
vinto e che adesso rischia solo di
non ripetersi) e non gli faccia mai
fare gare del mondiale. In effetti
ci @ parsa una domanda logica che
| passiamo direttamente ai D.S5. to-
rinesi.

® La cosa che ha fatto veramente
arrabblare Russo (copilota di Pa-
ganelli) non € stato tanto |'aver
rotto per |'ennesima volta la mac-
china, e nemmeno |'aver aspettato
per undicl ore i soccorsi, quanto |
aver constatato che il suo primo
si era portato dietro abiti di ri-
cambio, passaporto, soldi ed addi-
rittura la tessera del Diner's Club
per eventuali acquisti...
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Serissimi e perfettamente compresi nei loro problemi, ecco |

partecipanti

alla riunione della Rally Pilots Association in cui

tra l'altro s'é discusso a lungo a proposito del Rally dell’Elba

[ voti dei piloti

a1 rallies mondiali

La « RALLY Pilots Association » sembra davvero voler funzio-
nare senza soluzione di -continuita. Anche all’Acropoli si sono te-
nute due riunioni sotto la presidenza di Haggbom (Lampinen non

era presente) con

molta carne al fuoco all’'ordine del giorno.

Alla prima di queste riunioni, la piu interessante, erano presenti
diciannove piloti (Haggbom, Fall, Janger, Fischer, Russo, Liddon,
Paganelli, Thorszelius, Billstarnm, Kallstrom, Waldegaard, Piot, An-
dersson, Wood, Davenport, Phillips, Aaltonen, Sclater, Lindberg), in
pratica mancavano solo i francesi che si sono presentati perd alla
seconda. Tra le mozioni in discussione la prima riguardava la va-

lidita o0 meno del Rally dell’'Iso-
la d'Elba come prova mondiale, e
tutti i piloti, all’'unanimita, si so-
no schierati contro la corsa ita-

- lilana. Lo stesso dicasl per la

prossima Coppa del Mondo che
dovrebbe partire alla fine del
maggio "4 da Londra per arrivare
a Monaco dopo un cammino di
quasi ventimila km passando
per la Russia e 1'Africa. Tutto be-
ne invece riguardo il Rally del Ma-
vece riguardo il Rally del Ma.-
rocco con le sole eccezioni poste
da Waldegaard (controllare che
alcuni non approfittino di even-
tuali scorciatoie, e a lui e infatti
capitato di arrivare alla fine di
una prova vedendosi davanti vet-
ture che per la strada non l'ave-
vano superato) e Todt (troppo
tempo a disposizione delle case
alla fine di ogni tappa per rico-

struire le vetture).

Si & poi parlato delle otto ga-
re che dovranno diventare per il
prossimo mondiale ma di uffi-
ciale non é stato deciso niente

in quanto si e ritenuto opportuno
far votare tutti i soci percheé il
risultato di questa decisione ¢ de-
cisamente molto serio. Una vota-
zione tra i presenti ¢’eé comunque
stata ed 1 risultati ci sono parsi
estremamente eloquenti: il rally
piu votato (l'unico da tutti) e
stato ikTAP (la politica di Torres
ha datd0 quindi i suoi frutti) se-
guito dal Safari e dal RAC in-
glese, Piu staccati Montecarlo, il
Marocco, 1'Alpenfhart ed infine il
Sanremo che ha accusato una
grossa concorrenza con 1l Tun-
turi Rally alias Artic Rally. Que-
sto Rally e stata un po’ la vera
sorpresa di questa riunione, ma
il suo nome e venuto fuori in so-
stituzione del Rally di Svezia
che nessuno ha votato (le pole-
miche per i chiodi sono ancora
all’ordine del giorno) come d’al-
tronde nessun voto e andato al
Tour de Corse ed al Rally di Po-
lonia,

1. Squadra romana (Bandinelli, Busnelli)

1. Lattari (Alfa 2000 GTV).

Arrivederci BELGIO - Rally della Polizia - Rally
Roma

P-olonia POLONIA - Hall-yr Bassa Slesia - Rally
per I'Alfa ‘

Gli piace
il bagnato

0 penalita
18 su 18

FRANCIA - Rally di Lorena - Rally

FRANCIA - Rally Mont Blanc - Rally

1. Roussely-Borens (Porsche).

1. Fiorentino-Gelin (Simca CG).

Festeggiati con un successo

nel rally VIVARAIS 1 tre anm

di gare del «Proto-SIMCA»

Per FIORENTINO

SAINT JEAN EN ROYANS - Fio-
rentino ha festeggiato il terzo
anniversario del debutto della
Simca CG « MC » a modo suo:
infatti & stato proprio al Vercors-
Vivarais del 1971 che si vide per
la prima volta lo spider, che del
resto vinse la gara. Bis nel 1972
e quest'anno terza vittoria e quin-
ta consecutiva della stagione. E’
vero che con l'assenza dell'Alpi-
ne e il forfait dalla Lancia Stra-
tos, che per un momento era
stata annunciata, |'opposizione si
era ridotta soltanto a quella del-
la Ford GT70 di Chasseuil.

CORSA DI VERCORS VIVARAIS - Rally
internazionale - 20 maggio 1973

LA CLASSIFICA

1. Fiorentino (Simca CG «MC=») 3.41'52"
e 2: 2. Chasseuil (Ford GT70); 3. Sa-
liba (Simca CG «MC»); 4. Gamet (E-
scort); 5. Labaune (Carrera ARS); 6.
Ravenel (Opel Ascona); 7. Clarr (Opel
Ascona); 8. Mardacq (BMW); 9. Char-
les (Capri): 10. De Libran (Alpine).

Sotto il diluvio il sabato — in
cima al Colle di Lachaud & per-
fino apparsa la neve — con ter-
reno asciutto la domenica, lo
spider si € regolarmente avvan-
taggiato sul prototipo Ford che
ha comunque portato a termine
il suo primo rally. Giusto in
tempo, perché la rottura dell'as-
se di un triangolo di sospensio-
ne, accaduta nelle ultime fasi,
ha rischiato di dare una nuova
delusione a Chasseuil e alla
squadra Ford-France-BP; per una
volta, pero, la fortuna li ha as-
sistiti. | dieci minuti persi han-
no concesso a Chasseuil soltanto
il secondo posto, questo & ve-
ro, ma il pilota € comunque mol-
to soddisfatto. «La Simca va
molto molto forte, qui — ha det-
to — e se si paragona il tempo
migliore di Fiorentino col mio,
lo scarto & di soli 13". Inoltre
la vettura sottosterzava e sono
certo che fra non molto sara ve-
ramente competitiva e che si po-
tra immettere nel duello Alpine-

é mancato
| paragone STRATOS

Simca CG. A giudicare da come
si @& comportata, penso addirit-
tura che andra piu forte della
Lancia Stratos. Si potra fare il
punto alla Ronde Cévénole, ove
ci saranno tutti. »

Saliba ha intanto approfittato
dell'incidente ch ha ritardato la
Ford GT70, per avvicinarsi e co-
gliere i frutti di una corsa molto
regolare, completando il succes-
so della Chrysler-France con il
suo coupé Simca-CG «MC» piu
pesante e, soprattutto, meno po-
tente dello spider.

Gamet ha ottenuto un'altra
vittoria di gruppo con I|'Escort
RS che si & perd trovata in dif-

ficolta per distanziare |'Opel
Ascona di Clarr; pero, mentre

Gamet perdeva 2', perché il mo-
tore non saliva di giri quanto
avrebbe dovuto per rottura del-
lo scarico — aveva avuto anche
noie ai pneumatici — Clarr ne
perdeva 6, alla prese con pro-
blemi al cambio nei due ultimi
giri, cosicché era Ravenel a oc-

cupare il secondo posto nella tu-
rismo speciale.

Nella turismo di serie, Errani
Si € un poco avvantaggiato sotto
la pioggia nei confronti di Ba-
railler, che aveva qualche fasti-
dio con una vettura molto sotto-
sterzante. Una foratura al quar-
to giro gli toglieva ogni speranza,
ma Barailler ha comunque fatto
una bella rimonta riguadagnando
oltre 1" su Errani, che ha otte-
nuto una seconda vittoria di

gruppo, dopo quella del Crite-
rium Alpin.

Quanto al gruppo 3, registra-
va un solo iscritto sicché Follin
entrava a far parte dei gruppi
4 e 5; € perd interessante no-
tare che ha regolarmente prece-
duto la Carrera RS strettamente
di serie di Labaune nella prima
meta della gara, anche se dopo
ha avuto dei problemi.

Jacques R. Jaubert

Questo rally, indetto dalla sezione tedesca della polizia ha visto la squadra ro-
mana vincitrice dei primi tre premi: il primo per numero di chilometri percorsi,
confini attraversati, passi di montagna superati; 1l secondo per |'orario perfetto;
il terzo per il numero di chilometri percorsi dagli otto motociclisti che partecipavano

a loro volta al rally.

et e e e B e e L B e St

Il rally prevedeva un percorso di km 1150, con dodici prove speciali rfmltu diffi-
cili. Si tratta di una delle gare piu importanti che si disputino in Polonia.

Circa 75 vetture al via, venticinque all’arrivo. Due terzi di ritiri, dunque, e non
occorre quindl dire che & stata una gara dura. La vittoria di Roussely era abba-
stanza, prevista, data la sua nota esperienza, e la pioggia gli e stata di aluto,
visto che ama notoriamente pilotare sul bagnato.

m'—_———

Vincendo le diciotto prove speciali

ed essendo I'unico a non subire penalizza-

zioni su strada, Fiorentino ha vinto per la seconda volta questo rally patrocinato

dalla Esso.

W“

Nessuna sorpresa, vittoria prevista dell'equipaggio arrivato primo, che ha vinto

Pubblico
poCco sorpreso

BELGIO Rally delle Ardenne - Rally

i. Vaucard-Arnould (Simeca CG).

V8eBlogScans
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Queste sono tutte le prove valide 1973

SIENA - La FISA ha emanato l'elenco completo delle
gare valide per 1 campionati federali 1973. Suddivi-
se per le varie specialita, ecco quali sono:
Campionato Corsa FORMULA 2

296 - Gran Premio Lotteria; 1-7 - Trento-Bondone;
8-7 - Gran Premio Mediterraneo; 14-10 - Gran Premio
Roma.

Campionato Corsa FORMULA 3

13-5 - Gara a Vallelunga (gia disputata); 27-5 - Coppa
Agip (g. d.): 1-7 - Gara a Misano; 5-8 - Premio Pergusa,
Riserve - 23-9 - Coppa Agip; 4-11 - Gala a Vallelunga.
Campionato Corsa FORMULA ITALIA

31-5 . Gara a Misano (g. d.); 3-6 - Gara a Imola (g.
d.):; 21-6 - Gala a Vallelunga; 26-8 - 5. Trofeo A.C.

Parma a Varano;

Riserve - 9-9 - Gara di Formula Italia; 169 - Gara a
Imola.

Campionato Corsa FORMULA 850

13-5 - Gara a Vallelunga (g. d.); 1-7 - Gara a Misano;
19-8 - Gara a Misano: 23-9 - Coppa Agip; 30-9 - Gara
a Vallelunga;
Riserve - 7-10 -
Vallelunga.
Campionato Corsa FORMULA FORD

27-5 - 4. Trofeo d’Estate (g. d.); 3-6 - Coppa Carpine
(g. d.); 29-6 - Gara Formula Ford a Monza; 26-8 -
Gara di Formula Ford;

Riserve - 99 - Targa Vesuvio a Vallelunga; 23-9 -
Gara a Vallelunga.

Campionato Corsa FORMULA MONZA

20-5 - Gara a Casale (g. d.); 24-5 - Trofeo Cadetti
(g. d.); 7-6 - Trofeo Cadetti; 21-6 - Trofeo Cadetti;
5-1 - Trofeo Cadetti;

Riserve - 30-8 - Trofeo Cadetti; 13-9 - Trofeo Cadetti.
Campionato vetture SPORT (Gr. 5)

13-5 - Targa Florio (g. d.); 27-5 - 3. Coppa Agip (g.
d.); 17-6 - Gara a Misano; 22-7 - Gara a Misano;
23:-9 - Gara a Vallelunga:

Riserve - 99 - Gara a Misano; 14-10 - G. P. Roma.

Campionato TURISMO e GRAN TURISMO
(TN Gr. 2 - GIN Gr. 4)

Gara a Vallelunga; 4-11 - Gara a

Le gare del campionato FISA

Gruppo 2 - 31-5 - Gara a Misano (g. d.); 21-6 - Gara
a Vallelunga; 18-9 - Trofeo Autosprint; 7-10 - Coppa
Carrl;

Riserve - 9-9 - Targa Vesuvio; 25-11 - Gara a Vallelunga
Gruppo 4 - 13-5 - Targa Florio (g. d.); 3-6 - Campm-
nato d'Europa GT (g. d.); 296 - Montepellegrino a
Pergusa: 29-7 - Gara per vetture Gr. 4; 2-9 - Coppa
Intereuropa; b

Riserve - 6-7 - Gara a Misano; 9-9 - Gara a Casale
Turismo e Gran Turismo di serie CSAI - 24-6 = D
Trofeo Lombardini; 1-7 - Trofeo Magione; 15-7 - Gara
a Casale; 15-7 - Gara a Misano;

Riserve - 23-9 - Trofeo Venezia a Varano; 7-10 - Coppa
Val d'Anapo Sortino.

Campionato MONTAGNA - Turismo (TN - Gr. 2)

Gran Turismo (GTN - Gr. 4 - Sport (Gr. 5)

17-6 - Trofeo Scarfiotti; 1-7 - Trento-Bondone; 15-8 -
Coppa Carotti; 14-9 - Catania-Etna; 23-9 - Coppa Nis-
Sena;
Riserve -
vegal.

Campionato RALLIES INTERNAZIONALI Italian:

12/13-5 - Rally «999 Minuti» (g. d.); 1/4-6 - Rally
«4 Stagioni»; 20/22-7 - Rally «Alpe della Luna»;
30/1-9 - Rally «S. Martino di Castrozza»; 29/30-9 .
Rally «100.000 Trabucchi»: 3

Riserve - 15/16-9 - Rally «Medio Adriatico»; 11/14-10 -
Rally di «Sanremon».

Campionati RALLIES NAZIONALI .

10-6 - 2. Coppa Citta di Modena: 87 - Rally «Ruota
d'Oro»; 28-10 - «33. Coppa Riviera di Ponente»;
16-11 - 4. Rally «333 minuti»;

Riserve - 9.9 . 2, Coppa Val Formazza; 21-10 - 7.
Coppa Prov. di Vicenza.

Campionato REGOLARITA’

31-5 - 18. Circuito S. Secondo (g..d.); 10-6 - 15.
Trofeo Francois; 15-7 - Trofeo degli Asparagi; 30-9 -
Trofeo Citta di S. Gemini; 7-10 - 3. Conchiglia Shell;

Riserve - 4-11 - 2. Trofeo del Valentino; 11-11 - 13.
Trofeo Castelli Svevi.

239 - Coppa del Chianti; 30-9 - Coppa Ne-

L™ 1.
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IMOLA-INTERSERIE 1 maggio 1973 |/

| La prova speciale dei «dieci guadi» & stata micidiale per gli im-
pianti elettrici di molte vetture partecipanti. Qui un'Alfa Matta e
ferma, impantanata in modo preoccupante con il motore fumante
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Dopo il durissimo 4° TROFEO

si pensa gia agli impegni 74

I fuoristrada

SPECIALL PER AUTOSPRINT

LOIANO - Il vincitore del quarto
trofeo fuoristrada, Bertolini su Gaz,
ha messo insieme ben 4.710 penalita
in 77 chilometri di percorso e cinque
prove speciali: questo da un'idea del-
le difficolta incontrate dai 37 parte-
cipanti (venuti da tutta Italia) al
quarto Trofeo organizzato dal Club
Nazionale Fuoristrada di Bologna sui
monti intorno a Loiano. Dopo un'in-
tera 'giornata, partenza alle dieci e
per alcuni conclusione dopo le venti
addirittura, solo ventuno mezzi hanno
tagliato la linea del traguardo, chi
con decine di migliaia di pena-
lita, chi letteralmente distrutti. La
fatica tuttavia non ha smorzato le
polemiche che si sono venute a crea-
re in seguito alla ripetizione, accor-
data ad alcuni concorrenti della quar-

ta prova speciale, quella dei dieci
guadi.

Era successo, infatti, che alcuni
concorrenti rimasti fermi in panne,

avessero ostruito il passaggio ad al-
tri partecipanti che si vedevano cosi
appioppare penalita su penalita. Al-
cuni hanno reclamato, altri no, ma
poi la direzione di corsa ha accor-
dato la ripetizione della quarta pro-
va. Non vogliamo accertare se cio ha
danneggiato alcuni concorrenti e {fa-
vorito di conseguenza altri, il fatto

e che se |'episodio prende piede, le-

o 1A

La tedesca di Francoforte, Ulri-
ke Kluttscher, ha sbaragliato, su
Munga, il campo delle competi-
trici nella prova riservata alle
signore del «4. Trofeo Inter-
nazionale Fuoristrada »

4. TROFEO FUORISTRADA BOLOGNA
CLASSIFICA GENERALE

1. Bertolini (Gaz) pen. 4.710; 2. Bitossi-
Alfaroli (Range Rover) 5.151; 3. Golin
(Yeti 903) 6.033; 4. Giardi (Jeep 4 C)
6.285; 5. Ansaloni-Degli Esposti [(Jeep
MB) 6.303; 6. Ariatti (Jeep MB) 6.621;
7. Martorelli-Procaccini (Gaz) 6.635; 8.
Capitani-Peyrani (Gaz) 6.774; 9. Sarti-
Bianchi (Jeep 6C) 7.104; 10. Grondona
(Puch 650) 7.469; 11. Awvoni-Vecchie
(Matta) 7.561; 12. Perini-Olivieri (Mutt)
7.774; 13. Bini-Lucchesi (Jeep) 8.786; 14.
Curletto-Grandis (Gaz) 9.914; 15. Oliva
(Puch) 10.374; 16. Pizzirani (Puch) 10.641
17. Boccato-Pichler {(Puch) 11.197: 18,
Melani-Razzoli (Jeep) 11.440; 19. Bastoni
(Land Rover) 15.097: 20. Sozzi-Natali
(Munga) 17.252; 21. Galletti (Toyota)
21.694: 22. Bentivoglio-Paolucci (Land
Rover) 29.213; 23. Bedetti (Matta) 42.959:
24. Salomoni-Favilla (Munga) 43.522.

Il TROFEQO INTERNAZIONALE VEICOLI
FUORISTRADA

CLASSIFICA GENERALE

1. Bertolini-Bertolini (Gaz) penalita 4.710;
2. Bitossi-Alfaroli (Range Rover) 5.151;
3. Golin (Yeti) 6.033; 4. Ciardi (Jeep]
6.285: 5. A. Ansaloni-Degli Esposti (Jeep
MB) 6.306; 6. Ariatti (Jeep MB) 6.621; 7.
Martorelli-Procaceini (Gaz) 6.635; 8. Ca-
pitani-Peyrani (Gaz) 6.774; 9. Sarti-Bian-
chi (Jeep) 7.104; 10. Grondona-Grondo-
na (Puch) 7.469.

Il PROVA INTERNAZIONALE FEMMINILE
CLASSIFICA

1. Ulrike Xluttscher (DKW-Munga) in

1'13'"; 2. Salmaso (Jeep) 1'25''6; 3.
Grondona (Puch) 1'28''4; 4. Veronesi
(Toyota) 1°30''3; 5. Ansaloni (Jeep) 1’
31°'8: 6. Nutini (Alfa Matta) 1'48''4; 7.
Ariatti (Jeep MB) 1'49''3; 8. Lerch
[ARO) 2°09"°

sulla Linea Gotica

gare di fuoristrada non termineran-
no piu, in quanto certi inconvenientl
capiteranno sempre e non solo quelli.
La ripetizione ha portato ad allunga-
re fin troppo la competizione, che a
tratti @& sfuggita di mano agli or-
ganizzatori. Secondo noi € opportuno
tracciare percorsi piu brevi dove sia
possibile avere sotto controllo la si-

tuazione ed intervenire tempestiva-
mente,
A parte due incidenti che hanno

coinvolto un equipaggio tedesco alla
vigilia della gara (addio cosi inter-
nazionalitd), ed il genovese Pizzirani,
la gara ha confermato in pieno la sua
validita agonistica ed il crescendo di
questa specialita che conta ormai un
« esercito » composto da alcune mi-
gliaia di appassionati dal quali pro-
vengono gli sportivi praticanti. Le
indicazioni tecniche scaturite dal ra-
duno di Bologna, che si & articolato
su tre giorni, riguardano il continuo
miglioramento del parco macchine:
oltre alle classiche Jeep, validissime,
sono sempre piu frequenti i grossi
Range Rover, i sovietici Gaz, le giap-
ponesi Toyota, 1 rampicanti Steyr
Puch austriaci, le nuove e potenti
versioni della Jeep con motori a sei
cilindri. I nuovi mezzi stanno pero
facendo crescere notevolmente 1'im-
pegno finanziario per questa attivita
e cid pud essere negativo, cosl come

accaduto in altre discipline motori-
stiche.
Fra i mezzi che hanno particolar.

mente impressionato durante le pro-
ve e la gara il Puch sperimentale

1300 e lo Yeti con meccanica 903.
Il primo, guidato da un collauda-
tore uffelale, Welnhgartimann, ieileidl
mente volava sul percorso, grazie alla
leggerezza accoppiata alla potenza
del motore; per lo Yeti, guidato dal
pratese Golin, vi & invece uno splen-
dido primo posto di classe, fino a
1200, ed il terzo assoluto, preceduto
solo dal Range Rover di Bitossi e
dal Gaz del vincitore Bertolini. Da
rilevare che gli equipaggi Gaz-Marto.
relli disponevano di caschi radio-
comunicanti e che la loro prova era
seguita addirittura da un ingegnere
sovietico della Casa.

Tornando alla gara vera e propria
questa e stata decisa dalle cinque mi-
cidiali prove speciali e fra queste Ltre-
menda quella dei guadi, ben dieci, che
hanno definito la classifica finale.
Stanchi morti, con le auto ridotte a
trattori, i superstiti sono arrivati alla
premiazione individuale e di squadre.
Fra queste, successo di stretta mi.
sura del Gaz Club Martorelli di Mi-
lano, seguito dalla prima squadra
del Panzer Club di Prato, dal Ge-
nova Fuoristrada Club e ancora dal-
la squadra numero 2 del Panzer. Vin-
citori di categoria sono stati Golini
su Yeti in quella fina a 1200, Ber:
tolini su Gaz in quella fino a 2700 e
Bitossi-Alfaroli in quella oltre 2700
col Range Rover.

Prima della prova maschile si era
svolta una mini gara riservata alle
signore: si & trattato di un percorso
abbastanza impegnativo, in discesa,
guado e salita che ha visto impegnate
— anche se alcune coadiuvate da an-
siosi mariti a flanco — otto amaz-
zoni delle quattro ruote motrici, Il
successo e andato alla brava tedesca
di Francoforte Ulrike Kluttscher su
Munga che ha superato Teresa Sal-
maso su Jeep 6 cilindri; seguono nel-
'ordine Gianna Grondona (Puch),
Cristina Veronesi (Toyota), Gianna
Ansaloni (Jeep 6), Lia Nutini (Alfa
Matta), Gerti Ariatti (Jeep MB) e
Susan Lerch (Aro Dacia).

Al termine della gara il presidente
del club bolognese, dott. Ansaloni, ha
annunciato che l'anno prossimo ver-
rh organizzato il quinto Trofeo sui
luoghi che videro la linea gotica nel-
I'ultima guerra, sull’Appennino Tosco-
Emiliano. Sono gia in corso i primi
contatti all’estero -per portare equi-
paggi inglesi, tedeschi ed americani,
oltre agli appassionati italiani. Fra
le altre manifestazioni in preparazio-
ne una specie di giro fuoristradistico
d'Italia da Aosta a Napoli, mentre un
grosso avvenimento del settore si
avra il primo luglio a Tagliacozzo
(L’Aquila) con un grandioso raduno.

'Marco Grandini

Ricambio originale:
per lui non conta
ma per vol SI.

Trapianto con rigetto.
Non rischiatelo!

Usate ricambi
originali

monta sulla tua auto
una tromba
elettropneumatica
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~ La tromba elettropneumatica FIAMM vi
garantisce una sicura « udibilita » an-
che a lunga distanza e a velocita so-
stenute.

La tromba elettropneumatica FIAMM vi
apre la strada e allontana i pericph
perché sovrasta ogni altro rumore in-
terno ed esterno.

Nella vasta gamma delle trombe FIAMM
troverete sicuramente il modello adat-
to alla vostra vettura e alla vostra ve-
locita di crociera.

punti di vendita specializzati In tutta Italia

¥ Ry

= 2 L]
F o {=t oy
N
»—"'"iL:T- 1

L
h



GORINI
stravince

PARMA - Una giornata nata sotto l'in-
segna del dilemma sole o pioggia, ha
condizionato la seconda prova del Cam-
pionato Scuderie e Marche sulla pista di
Parma. I piloti incerti sino all’ultimo
nell’'uso dei motori e ancor pit per le
gomme da montare, Come a Vevey: ba-
gnato o sciutto? Poi temperatura meno
rigida e asciutto. La seconda prova di
Parma con i suoi risultati e le sorprese
che un tracciato angusto riserva sempre,
pei quando vige la norma del fermo del
pilota doppiato, ha rimesso in corsa pi-
loti e scuderie che a Milano erano in-
corsi in una vera Waterloo.

La BM, con Gorini in forma spetta-
colare ed in crescendo, ha colmato il
vuoto di Milano e il conduttore si &
anche preso il lusso di seminare sul
percorso 1 vari Sala, Patrese, Necchi.

La sorpresa piu eclatante perd & ve-
nuta dall’americano Cheever, che co-
stretto a premdere il posto del compagno
di scuderia, Siena, assente, si & misurato,
lui di seconda categoria, con i piu forti
piloti nazionali. Ne ha umiliati molti.

CLASSIFICHE

Finale della 1. prova

Classe 100 cc. 1. cat.: 1. Gorini punti 50;
2. Baroni 49; 3. Giugni 48; 4. Beggio 47;
5. Mazzotti 46; 6. Valnaggi 45: 7. Cam-
pana 44; 8. Santini 43; 9. Coperchini 42:
10. Bellini 41; 11. Giammiro 40; 12.
Siena 39; 13. Del Fante 38: 14. Mom-
belli 37; 15. Patrese 36; 16. Gabbiani
35; 17. Marchetti 34; 18, Necchi 33,
Finale della 2. prova

Classe 100 cc. 2. cat.: 1. Cheever punti

—— VACANZE FERRY da GENOVA ogni settimana per:

auto da L. 24-15"

— MALAGA
— TANGERI
— PALMA
— TUNIS!

- Pn“mssu ogni

___NOVITA’1973: da BARI ogni settimana per:

_.PATHASS[' ogni giovedi quote da L. 15-950 auto da L.
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LE PROSSIME GARE

10 giugno, PISTA ROMEA, S. Giu-
seppe - gara naz. cl, 100 e 125 cc.;

10, PISTA D’ORO, Roma - gara nazionale classe 100 e 125 cc., seconda prova

campionato regionale; 10, PISTA VERDE, S. Bartolomeo -

gara naz. cl. 100

e 125 cc., 2. prova campionato regionale; 10, PISTA PERGUSA, Enna - gara
ch. cl. 100 e 125 cc.; 10, CIRCUITO DI CADRIANO (BO) - cl. 125 cc.: 10,

CIRCUITO DI CADRIANO (BO) - Campionato Ttaliano K 250; 17, PISTA
S. PANCRAZIO, Parma - gara naz. cl. 100 e 125 cc., 2. prova campionato reg.:
17, PISTA GIALLA, Giulianova (TE) - gara naz, cl. 100 e 125 cc.; 17, CIR-

CUITO DI RACCONIGI (TO)
PERGUSA, Enna -

- gara naz. cl. 100 e 125 cc.; 17, PISTA
gara ch. cl. 100 e 125 cc.; 21, PISTA GIUNTI, Falerna,

gara naz. cl. 100 e 125; 21, PISTA GIALLO-AZZURRA, Mondovi (CN) - gara

naz. cl. 100 e 125 cc.; 24, PISTA HAPPY VALLEY, Pinarella -

gara naz. cl.

100 e 125 cc.; 24, CIRCUITO DI CAMISANO VICENTINO (VI) - gara
naz. cl. 100 e 125 cc., 2. prova Camp. Regionale; 29, PISTA TRICOLORE,

Reggio Emilia - gara naz. cl. 100 e 125 cc., 29, PISTA DEL SOLE (FI) -
gara naz. cl. 100 e 125 cc., 3. prova Camp. Regionale; 29, PISTA COLONNET-

TA, Montesilvano - gara naz. cl. 100 e 125 cc.

25, 2. Bernazzoli 24; 3. Venturi 23; 4.
Scarabelli 22; 5. Binda 21; 6. Bernini 20;

7. Masini 19; 8. Graziano 18: 9. Lo-
renzi 17; 10. Raimondi 16; 11. Donato
15; 12. Giannini 14.

Campionato Scuderie e Marche
Classifica dopo la 2. prova: 1. Scuderia

Venieri (124+113) punti 237; 2. Scude-
ria Parma K (140495) 235; 3. Scuderia
Baroni 2. (138+496) 234:; 4. Scuderia
Gabbiani (139491) 230: 5. Scuderia BM
K 1 (1154114) 229: 6. Scuderia Arcio-
nia (1164-109) 225; 7. Scuderia Birel
(133+89) 222; 8. Scuderia Baroni 1.
(1194-101) 220; 9. Scuderia BM K 2
(114+102) 216; 10. Scuderia Calabria
(1034-83) 186; 11. Scuderia Zanderman 1
(914-84) 175; 12. Scuderia Zanderman 2
(79+81) 160,

GIACOLETTO
« buttafuori »

PARMA - In tono minore certamente no,
I'ennesima corsa sulla pista di Parma,
anche perché se assenti i big della l.a
categoria impegnati nella loro prima tra-
sferta internazionale, i rincalzi, e parti-
colarmente la terza categoria  presente
con 1 migliori piloti se si escludono i
romani De Angelis e De Cesaris impe-
gnati nella loro zona, hanno dato vita
ad una splendida giornata di sport. Una
nota di biasimo per Giacoletto gia alla
sua seconda impresa di buttafuori dopo
quella tentata in danno di Necchi a Vive-
rone. A Parma perd non é andata bene
per il piemontese perché si & imbattuto
in commissari severi e attenti. Il resto
alla CSAT.

LE CLASSIFICHE

1, cat. cl. 100: 1. Santini; 2. Mazzotti;
3. Bellini; 4. Coperchini; 5. Manzieri.

2. cat. cl. 100: 1. Raimondi; 2. Bernini;
3. Bernazzoli; 4. Lotteri; 5. Marotta.

3. cat. cl. 100: 1. Rovelli; 2. Proietti; 3.
Mascetti; 4. Cavalleri; 5. Casiraghi.

2. cat. ¢l 125: 1. Montanari; 2. Robaldi;
3. Zotti;* 4. Venturi; 5. Parmeggiani.

1. cat, cl. 125: 1. Vitali;: 2. Barilli; 3.
Silvestri; 4. Neri; 5. Pavesi.

Quante squalifiche
in SARDEGNA!

SASSARI - La prima prova del Campio-
nato regionale sulla pista di Sassari ha
avuto per la classe 100 cc 1. categoria
un epilogo inusitato. Nello sport accade
di tutto. E’ infatti successo che i piloti
della classe menzionata partiti in molti
ed arrivati in quattro a conclusione della
finale, si sono wvisti tolti dalla classifica,
chi per una ragione chi per 1'altra, nella
totalita, mentre altri due, sempre per ir-
regolaritd erano stati fermati durante lo
svolgimento della gara. Casu e Finocchi
bene fanno ed ancora meglio faranno se
tq;iltinuann in quest’opera, diciamo, di bo-
nifica.

LE CLASSIFICHE

I. cat, cl. 100: 1. Meloni; 2. Magliona;
3. Cau G.; 4, Cau U.

2. cat. cl. 100: 1. Costa P.; 2. Debidda
A.; 3. Biosa L.; 4. Tinteri A.; 5. Sechi
N.; 6. Ferrarese T.

3. cat. cl. 100: 1, Pisano V.; 2. Meloni
G.,; 3. Mura R.; 4. Moro G.; 5. Casu
M.: 6. Meloni G.: 7. Scanu T.

Rifiorire
toscano

MONTALCINO - Per la Toscana si ad-
dice il detto « una ciliegia tira 1'altra »:
nei periodi di stasi sulla Pista del Sole,
1 circuiti cittadini tengono desta [’atten-
zione e la passione di questo rifiorire
dello sport del karting. A Grosseto, se-
gue Montalcino in quel di Siena, con un'
altra gara tenuta su di giri dal gruppo
dei piloti di Castiglione della Pescaia.

LE CLASSIFICHE

2. cat. ol 123 1.
Massai.

3. cat. cl. 100: 1. Giusti; 2. Finetti; 3.
Beligni.
2. cal. cl. 100: 1. Vannetti: 2, Lastri: 3.
Franci.

Zurlo; 2. Natali; 3.

GIANNIBERTI
si e rifatto

S. GIUSEPPE - Gli organizzatori paven-
tavano la scarsa affluenza di piloti, as-
sorbendone la pista di Parma una buona
porzione impegnati nello « Scuderie e
Marche ». Hanno dovuto ricredersi due
volte, la prima per la nutrita partecipa-
zione di piloti e la seconda per I'alto to-
no agonistico di tutte le gare.

Tutte le gare sul filo della regolarita.
Naturalmente la piu sportivamente wvalida
quella della terza categoria dove Gianni-
berti ha subito cancellato 1'affronto subito
ad opera di Perini a Reggio battendo net-
tamente [’avversario. Dietro i due la so-
lita fila indiana di venti piloti quasi a
ridosso. Zani, Maria Paolo, Bressan e
Massignan i quattro della seconda catego-
ria, che a conclusione della gara, arrivati
nell’ordine, dopo una lotta accanita, han-
no tenuto viva l'attenzione di un pubbli-
co entusiasta ed altamente vociante.

Athos [Pasquali, nella prima categoria,
ha avuto come avversario il rientrante
Sandonati, un pilota estroso e disconti-
nuo, Per regolarlo non gli & stato diffici-
le anche perché il mezzo di cui il Pasqua-
li oggi dispone risponde a qualsiasi solle-
citazione. La 125 1. categoria e stato un
affare tutto dei piloti delle Marche, con
al vertice Marino Vitali e poi Silvano
Giardinieri. Nella seconda categoria della
stessa classe, continua la supremazia di
Montanari che ha wvinto con facilita su
Randi.

CLASSIFICHE

Cl. 100 cc 3. cat.: 1. Gianniberti; 2. Pe-
rini:, 3. Giovannini; 4. Mazzotti; 5. Calo-
nari,

guidate senza traffico e risparmiate km con
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Cl. 100 cc 1. cat.: 1. Pasquali: 2. San-
donati; 3. Mantovani; 4. Piani: 5. N:ti.

Cl. 100 cc. 2. cat.: 1. Zani; 2, Maria P.;
3. Bressan; 4. Massignan: 5. Orsini.

Cl. 125 ce. 1. cat.: 1. Vitali; 2. Giardi-
nieri; 3. Mazzola; 4. Neri; 5. Levié.

Cl. 125 cc. 2. cat.: 1. Montanari: 2. Lan-
di; 3. Del Vecchio; 4. Venturi: 5. Co-

mini.

Il battesimo
napoletano

NAPOLI - I « tanto tuond che piovve »
e da ripetere per la pista Kennedy di
Napoli approdata dopo tanto cammino
procelloso burocratico sulla riva della
concessa agibilita. L'inavgurazione del
complesso karting ¢ pertanto avvenuta
un po’ in sordina. Particolarmente vivace
la gara della classe 100 cc 3, categoria
che ha registrato la prima wvittoria di
De Cesaris, favorito da una serie di
sfortunate vicende dei fratelli De An-
gelis, nelle quali era stato coinvolto lo
stesso De Cesaris. Il ragazzo K perd nel
riprendere in quarta posizione portando
a termine un inseguimento che gli ha
permesso di raggiungere il suo primo
SUCCESSO.

Cheever, smanioso di confronti pii
qualificanti ed impegnativi, tanto che
va considerando se passare gid in prima
categoria, ha compiuto a Napoli un
buon allenamento anche se Pileggi, Ven-
tura ¢ QRossi inizialmente gli hanno te-
nuto testa. La prima categoria ¢ stata
privata di un certo interesse per la
mancata partenza di Foderaro ed ¢ vis-
suta per un duello trg i due piloti ro-
mani Valmaggi e Siena che si € con-
fermato 1l migliore sia per stile che per
senso tattico. I romani hanno anche vin-
to nella 125 con Franco Gardelli. Una
wvittoria al piccolo trotto quella del ro-
mano, perché sia Arnoldo ‘Compostella
che Rippa, con due mezzi non in per-
fetta efficenza hanno potuto ben poco per
contrastare 1’andare del romano.

L ECLASSIFICHE

Classe 100 cc - 3. cat.: 1. De Cesaris;
2. Coglitore; 3. De Angelis R.; 4. Vin-
cenzi; -5, De Angelis.

Classe 100 ¢cc - 2. cat.: 1. Cheever; 2.
Pileggi; 3. Ventura; 4. Rossi; 5. Paoli.

Classe 125 cc - 2. cat.: 1. Gardelli; 2.

Compostella A.: 3. Rippa; 4. Compo-
stella G.
Classe 100 ¢cc - 1. cat.: 1. Siena: 2.
Valmaggi.

8.000 tonns. (disloc.) - costruite nel 1970-71

- stabilizzatori

- velocita di crociera 22 mi-

glia - ultimi requisiti di sicurezza - 6 ponti

- aria condizionata totale

- 2 ristoranti con

servizio di self service e «a la carte » -
duty free shop con ampia scelta di prodotti

scandinavi, spagnoli, tunisini ed italiani -
cambio a bordo - roulette - piscina, bar -
nursery - night club - sala da giochi - equi-
paggio internazionale.
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