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Domina sempre
negli stock-cars

PEARSON
vicino al

milione $

DOVER (Delaware) - Dopo aver tribolato
per una intera giornata alla vigilia della
< Mason Dion 500 », a causa di un tar-
burante difettoso, David Pearson ha con-
quistato questa prestigiosa gara, valida per
il campionato Stock della NASCAR, bat-
tendo Cale Yarborough con un distacco di
400 metri circa.

Pearson, che nelle scorse gare aveva
vinto quattro wvolte consecutive, si era
piazzato secondo la scorsa settimana nel-
la classifica 600 miglia <« Wistop» di
Charlotte nella Carolina del Sud — la gara
pit lunga del campionato NASCAR —
a dieci secondi da Buddy Baker e segui-
to da Cale Yarborough, ha aumentato il
valore di dollari vinti nel 1973 raggiun-
gendo i 115.255 dollari (oltre 60 mi-
lioni.di lire) e si avvicina al milione di
dollari di totale, accoppiandosi cosi con
Richard Petty, 1'unico «driver» NASCAR
che sia stato capace di raggiungere quella
somma favolosa.

Qui a Dover, nel Delaware, Pearson ha
assunto subito il comando essendo par-
tito dalla prima posizione ed ha guidato
il plotone scatenato per 400 giri, al mo-
mento in cui Lennie Pond piroettava sen-
za conseguenze e forzava il direttore di
corsa ad esporre la bandiera gialla, per la
terza volta: Yarborough ne approfittava
per superare Pearson il quale, al ritorno
alla normaliti, con un «forcing» spetta-
colare superava il rivale e lo distaccava
di circa 400 metri.

Il 38enne vincitore ha ricevato una
prolungata ovaZione dai 30 mila spetta-
tori — un record per la pista — che
sono rimasti elettrizzati anche dal duello
tra Richard Petty e Bobby Allison per la
conguista del terzo posto, andato a que-
st’ultimo per il cattivo funzionamento
della Dodge del pilota della STP.

Pearson, che registra cosl la sesta vil
toria su sette gare, aveva al box i famosi
fratelli Woods," specialisti nel cambio dei
pneumaticl.

| S ————— e e T E—

« MASON-DIXON 500» - Gara per il
campionato NASCAR - Dover (Delaware),
3 giugno 1973.

LA CLASSIFICA

1. David Pearson (Mercury) che compie
le 500 miglia del percorso alla media di
190,407 kmh; 2. Cale Yarborough (Che-
vrolet): 3. Bobby Allison (Chevrolet) a
3 giri; 4. Richard Petty (Dodge) a 6 girl;
5 Cecil Gordon (Chevrolet); 6. Benny
Parson (Ford); 7. Buddy Baker (Dodge);
8. Dave Marcis (Matador); 9. Dean Dal-
ton (Mercury): 10. David Sisco (Chevro-

let).
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di HULME
MID OHIO - Sul percorso che vide lo
scorso anno lo svolgimento della quinta
tappa valevole per la Can-Am (quest'anno
molto dubbia) lungo il tracciato polve-
roso, tortuoso e mal ridotto di Mid-Ohio,
Jody Scheckter sulla fiammante « Trojan-
Chevy » ha vinto di forza dinanzi ad un
gruppo di avversari di grosso calibro gue-
sta gara valida per il campionato L.M. di
E. 5000.

Scheckter aveva vinto la prima batte-
ria ed al via partiva dalla prima posi-
zione con a fianco Brett Lunger, che dopo
20 giri doveva abbandonare per un testa-
coda senza ‘gravi conseguenze per il pi-
lota. Intanto, Scheckter continuava nella
sua scatenata corsa «stracciando» durante
quattro giri, il record che apparteneva a
Denis Hulme, su McLaren Can-Am,.

Vano & stato il tentativo di Mark Do-
nohue di inserirsi nella seconda posizione
ed ha dovuto accontentarsi della terza pol-
trona a 50 secondi dal wvincitore, al quale
sono andati 13 mila dollari di premio.

Le pessime condizioni della pista e
'organizzazione che lascia moltissimo a
desiderare, creano dubbi sulla possibile ef-

fjﬂtﬂﬂ per la disputa della tappa Can-

GARA L.M. 5000 - Marletta (Mid Ohio)
LA CLASSIFICA

1. Jody Scheckter (Wiston Delta Trojan);
2. Brian Redman, a 20""; 3. Mark Do-
nohue, a 50'"; 4. Tony Adamovitz a 2
giri; 5. David Hobbs a 2 girl.

Giro piu veloce: Scheckter, 1'24"'44, me-
dia kmh. 163,680.

Un sorridente Charlie Kemp & il primo
vincltore della Can-Am '73, a Mosport

LABATTS BLUE CAN-AM - Gara interna-
zionale per vetture gruppo 7 - Mosport
pPark (Canada), 10 giugno 1973.

LA CLASSIFICA

1. Charlle Kemp (Porsche 917-10) 80 gi-
ri In 1.48'38"'4, media kmh 173,920; 2.
Hans Wiedmer (Porsche 917-10) a 2 giri;
3. Bob Nagel (Lola T260) a 3 girl; 4.
Scooter Patrick (MclLaren M8F) a 3 giri;
5. Steve Durst (Porsche 917-10) a 3 girl;
6. John Cannon (MclLaren M8F) a 3 giri;
7. Mark Donohue (Porsche 917-30) a 7
giri; 8. Eddie Felter (McLaren M8E) a 9
giri; 9. Pete Sherman (Mclaren MB8F)
a 13 giri: 10. ‘William Wonder (MclLaren
M8C) a 13 girl; 11. To Dutton (Mclaren
MBF) a 16 girl.
Giro piu veloce: il 4. di Donohue in
1'18", media kmh 181,445,

MOSPORT PARK - Charlie Kemp,

Molte

MOSPORT PARK - Le prove per il
« Labatt’s Blue Trophy », prima pro-
va del Can-Am 1973, sono iniziate gio-
vedl pomeriggio con un turno di ben
quattro ore a disposizione dei con-
correnti per mettere a punto le vet-
ture. I1 venerdl c’¢ stato un fturno

di due ore e mezzo di prove libere,

poi nel pomeriggio due ore per le
qualificazioni cronometrate.

Nel mattino di sabato, altre due ore
a disposizione per i regolaggi {finali
e poi tre ore di prove ufficiali nel
pomeriggio, dopo la disputa delle due
manche della « Bulova F. Ford ».

Nelle prime due giornate non scen-
devano in pista Oliver con la Shadow
e Hobbs con la McLaren M 20, Oliver
pe la sua vettura non era ancora
prontd ed Hobbs perché non arrivato
in tempo sul circuito. Giovedi, la Co-
stello di Peck bruciava una guarni-
zione della testata ed il venerdi non
poteva far pili di dieci giri per surri-
scaldamento, quindi solo il sabato riu-
sciva a fare un po’ meglio dopo aver
ricevuto altre aperture d’aria per il
radiatore.

1 guai che hanno perseguitato Geor-
ge Follmer, il campione 72, in Europa
non lo hanno abbandonato in America.
Prima, i meccanici di Rinzler non riu-
scivano a mettergli a posto l'assetto,
poi, sul finire delle qualificazioni di
venerdl, un manicotto per il raffred-
damento dei freni anteriori si stacca-
va e strisciando contro il pneumatico
innescava un principio d'incendio pron-
tamente domato. T meccanici hanno
poi dovuto lavorare tutta la notte per

alla guida della Porsche

91'.?-110 turbocompressa di Bobby Rinzler, ha vinto in Canada la

prima
aver condotto nella posizione
programina.

prova della Canadian-American Challenge
di testa per 50 degli 80 giri in

Cup dopo

Vittoria imprevista per l'americano, che nelle prove era ben

lontano dai tempi di Donohue
Purtroppo, il confronto che tu
dibili protagonisti non & durat

nonché di Scheckter e Follmer.
tti attendevano da questi preve-
o che quattro giri: cioe fino a

che Donohue, con la sua Porsche 917-30, non ha toccato la vet-
tura di Butcher che gia stava doppiando danneggiando la parte

anteriore sinistra che creava delle pericolose

turbolenze che

tendevano a sollevare il frontale della vettura.

Comunque, Donohue riuscird a ponare a termine la corss,
sia pure costretto a diminuire di molto la sua andatura. Uscl-
to il californiano dalle posizioni di testa, ha preso il comando
Jody Scheckter, grazie anche ad una fermata di Follmer, che
non pare essere stato abbandonato dalla malasorte che lo ha
perseguitato nella sua trasferta europea con la Porsche 917-10.
In pochi giri, Scheckter riusciva a guadagnare quasi 30” di
vantaggio su Kemp, che lo seguiva in seconda posizione, ac-
contentandosi di controllare I’avversario. Perd, al 29. giro, a
causa di una foratura, il sudafricano andava a finire sul guard-
rail all’esterno della curva dopo il traguardo, ponendo termi-

ne alla sua gara.
Senza turbo

le McLAREN

a guardare...

Osservatore

MOSPORT PARK . Al termine di
una annata poco convincente per
le McLaren Can-Am, abituate da
anni a fare da dominatrici nella
Canadian - American  Challenge
Cup, era prevedibile che le vet.-
ture arancione sarebbero state
presenti alla gara d’esordio con
nuove armi. Invece, Teddy Ma-
yer ha dato forfait, e pare che
questo avverrd in piu di una del-
le prime gare del Campionato "73.

E’ quindi evidente che, dopo un

anno e mezzo di prove, i motori
americani hanno dimostrato di

non essere adatti al turbocom-

INTERSEHlE pressore che ha resci imprendi-
| bili le Porsche, 0 per 10 meno SoO-
e Mﬁﬁpo rt no ancora inferiori e non in gra-

do di dare i risultati preventivati.
La conferma di cid e stata data
dalla totale assenza, a questa pri-
ma prova, di motori Chevy tur-
bocompressi, nonostante che pro-
ve in questo campo siano state
condotte da molte Case, non solo
dalla McLaren.
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MOSPORT PARK - Presente alla ga-
ra d'esordio della Can-Am anche I
coordinatore dell’Interserie, Gerhard
Herle. Sembra che le proposte e gli
studl per Integrare la Can-Am con
la sus « sorella » europea siano gia
molto avanti.

sorprese gia nelle prove

sulla pista canadese di MOSPORT

 capitata a Bob Klempel su Lola T 163,

I le corse americane

ripulire la macchina dalla schiuma de-
gli estintori. Altrli guai per Follmer il
sabato: al primo giro di prova gl si
sfilava senza altri danni la ruota an-
teriore destra, per cui l'americano do-
veva desistere non senza aver ottenuto
il terzo miglior tempo in una «pausa»
dei suoi problemi, il wvenerdl.

Una grossa sorpresa & venuta dal
giovane sudafricano Jody Scheckter,
che alla sua prima uscita nel Can-
Am con la Porsche 917410 di Vasek
Polak si & dimostrato perfettamente
a2 suo agio con i tanti cavalli di una
Can-Am, dando spettacolo con una
guida irruente e decisa. Con il tempo
di 1’15""8, Scheckter ha guadagnato la
seconda posizione al wia, un fempo
che comungue & ancora lontano dall’
1’14’2 ottenuto da Donohue nel 1972,
A proposito di Donohue, il california-
no si & accontentato di fare pochi giri
« tirati », ottenendo facilmente il mi-
glior tempo delle prove. La sua FPor-
sche ha sempre funzionato alla perfe-
zione, € l'unico inconveniente in cui
il teamn Penske ‘& incappato @ stata
la rottura di un tirante della sospen-
sione posteriore destra.

Numerosi incidenti si sono verificati
sul finire delle qualificazioni, con Da-
vid Hobbs e Felter fuori strada nello
stesso giro ed entrambi per 1'improvvi-
sa rottura delle sospensioni, che han-
no reso le vetture irreparabili in tem-
po per la corsa. Sorte migliore non

che finiva contro il guard-rail dopo
aver perso il controllo della vettura,
ma nessun danno fisico ai piloti.

E’ ricominciato 1l C - A

ma 1 «big» fanno ridere K

Da questo momento, Kemp non & stato per nulla impegnato
perché il suo pilli Prossimo avversario, Hurley Haiwood, con
un’altra 917-10 era stato costretto al ritiro al 30. giro per rot-
tura del cambio. I1 campione in carica, Follmer, rientrato in
gara dopo due giri al box riusciva a guadagnare posizioni su
posizioni, fino a portarsi al terzo posto circa a meta gara, ma
al 53. giro si fermava per avaria alla quinta curva,togliendo co-
si alla gara l'ultima possibilita di potersi riabilitare dopo la
monotonia in cui era calata.

Certamente non si pud considerare felice il debutto della
nuova UOP-Shadow di Jackie Oliver, la vettura che forse piu
di ogni altra attirava la curiosita dei tifosi per la sua linea fuori
dall’ordinario, dato che ha compiuto solo due giri per abban-
donare a causa del bloccaggio dei freni, un inconveniente che
'aveva disturbata anche in prova. Ad ogni modo, da quello
che abbiamo potuto’ constatare la Shadow ha in potenza la

possibilitd di ben figurare, sempre che lo sviluppo del motore
Chevrolet turbocompresso sia portato presto a termine.
Con un pubblico record per un avvenimento sportivo singolo,

in Canadian valutato a quasi 60 mila persone, hanno preso il
via 20 vetture, compresa la McLaren M 8 che Felter aveva

distrutto in prova, ma che & riuscito a portare al traguardo in
ottava posizione. i
Gilberto Gatto

diatore dell’abbondante breccio-
lino.

La UOP-SHADOW si & presen-
tata puntualmente, a Mosport,
con un nuovo modello, che si
potrebbe riassumere in queste
parole: ua UOP-Shadow Formula
1 con le ruote coperte. La fune-
reg vettura monta per ora un
motore Chevrolet convenzionale
da 8 litri, e soltanto piu avanti
verra provato il compressore.

In anteprima mondiale, a Mo-
sport & stata presentata la Co-
stello SP 7, una Can-Am guida-
ta dal pilota canadese David Se-

Quindi, novita assolute in que-
sta prima uscita stagionale della
Can-Am non ve ne sono quasi sta-
te, che forse si vedranno per la
gara di Watkins Glen, come 2
ormai una tradizione. C’¢ stato
comunque il debutto della nuova
Porsche 91730 di Roger Penske,

alla guida dell’a uomo- compu-
ter », Mark Donohue. Come sl e

gia visto dalle prove condotte in
Europa, la nuova Porsche — ora
con i colori blu e oro della Su-
noco — ha delle piccole modifi-
che nella carrozzeria, 1a pili no-

tevole delle quali @ senz’altro 1'e-
norme pinnatura posteriore che
sostiene l'alettone; a differenza
del modello precedente, le due
pinne formano una parete inte-
grale con la carenatura posteriore.
Lo spoiler anteriore € un po’ piu
avanzato, la presa d'aria per il
radiatore olio leggermente arre-
trata, ed a questa apertura all’ini-
zio delle prove € stata applicala
una reticella per riparare il ra-

ville Peck. Questa vettura ¢ stata
progettata in Inghilterra dalla
Hepworth Racing per conto del
pilota stesso, € ricalca molto la
linea della Lola T 260 pur essen-
do molto pilt raccolta e corta di
passo, Il motore adottato € un
Oldsmobile da 4 litri e mezzo
che eroga 440 CV circa, ed anche
per quesia unita si stanno fa.
cendo esperimenti per I'adozione
di un turbocompressore.



[ue italiani alfa corte

SPFCIALL - PER AUTOSPRINT

NIVELLES - Questa volta prima del
vincitore, prima delle Texaco-Star e
dei loro piloti d'alto bordo, prima di
tutti gli avvenimenti che una gara
pud suggerire, vogliamo parlare di due
piloti italiani. Due piloti che non so-
no certo nuovi ma per i quali una ga-
ra di successo costituisce il pagamento
di una parte molto piccola del credito
che hanno con la sorte, dopo tanti
anni di corse dalle quali hanno avuto

molto meno di quanto avrebbero me-

Questi piloti sono Vittorio Bram-
billa ed Andrea de Adamich, terzo
assoluto il primo e fermato il secon-
do quando si avviava a conquistare un
quarto posto che .nessuno avrebbe po-
tuto togliergli se non la cattiva sorte,
come appunto € stato. I nostri piloti,
soprattutto, sono stati 1 veri animato-
ri della giornata con de Adamich terzo
per quasi tutta la prima manche e Vit-
torio Brambilla che ha timontato posi-
zioni su posizioni dopo essere stato at-
tardato all’inizio, per lo spavento di
aver visto la macchina del fratello Ti-
no fuori strada dopo una spinta di
Morgan,

Davanti a loro Jarier e Mass teneva-
no il comando quasi senza storia. Non
perché Mass fosse rinunciatario o Ja-
rier senza problemi, ma perché le po-
sizioni erano quelle. Primo il france-
se e secondo il tedesco, senza possibi-
lita di discussione. Tutti gli elementi
che sono entrati in gioco hanno sem-
pre tenuto la bilancia dalla parte di
Jarier: la macchina troppo sovrasterzan-
te del francese andava meglio di quella
sempre meno sensibile allo sterzo di
Mass che aveva scelto mescole ‘troppo
tenere; il motore un po’ meno « cat-
tivo » di quello delle prove del fran-
cese, era comunque piu regolare di fun-
zionamento del Brian Hart di Mass che
per via di una manciata d’erba nel
radiatore ha scaldato fino quasi a rom-
persi. .

Insomma, la corsa doveva vincerla
Jarier, sembrava deciso fin da prima,
¢ Jarier ha vinto e vincendo ha con-
solidato la sua posizione di leader nel
campionato. L’ha consolidata a tal
punto che c'¢ veramente da doman-
darsi chi potrd seriamente disturbar-
lo in futuro. La ragione comunque &
la sua: se ci si tiene al campionato
non si va a Le Mans come hgnno fat-
to Depailler e Wolleck, ma @ rinun-
cia eventualmente ad una gara impor-
tante proprio come fece Jarier per la
Spagna quando, per cotrere al -Nut-

burgring, diede la sua F. 1 a Pesca-
rolo.

Se si pud cominciare a pensare che
il Campionato sia fortemente ipote-
cato da Jarier, non significa che I'an-
no sia finito. Tutt’altro, anzi & stato
proprio qui a Nivelles che si & presen-
tato il classico. terzo incomodo, quel-
la Texaco-Star Lotus Novamotor ecc.
ecc. che & guidata da due piloti ca-
paci di elevare di tono tutto I’ambien-
te della F. 2: Emerson Fittipaldi e
Peterson. A Nivelles le Texaco Star si

La March di Tino Brambilla seguita dal

sono viste, per poco in veritd, ma da-
vanti. Non In testa, ma abbastanza a-
vanti per essere candidate ad arrivarci.

Il fatto poi che si siano fermate
presto non deve essere valutato una
tragedia, La ragione dell’arresto & sta-
ta la stessa, un male di gioventu, uno
di quei mali che mille prove non met-
tono in evidenza come pochi giri in
corsa. Bisogna dire che 1 motori in
alluminio Lotus-Nova, potenti e ro-
busti, hanno la funzione di portare
I'intero retrotreno e l’alettone, aiutati
da due soli tubetti imbullonati circa
a meta del basamento. Come sulle F. 1

L'EURO F. 2

@) Jarier punti 36; 2, Depailler 21; @)

; olleck 'IE:B MIIIII Beuttler 1:;
é Murglnlg iiﬂii;ﬁm Incui_e’inml%zg Jaus-

saud e Gunnarson 5; Birrell @ Van-
dervell 4; Lepp,”W. Fittipaldl e
Dalquist 3; 12, Willlamson e Scott 2;
3, Salisbury, Coulon @ Moser 1.

: 8 Thruxton, Beuttler, che ri-
corse In appelio, ha guadagnato 6
punti, quindi la nuova classifica tie-
ne conto. delle variazioni di punteg-

gio in quella gara.

il Cosworth, anche qui & stato riser-
vato al propulsore un ruolo per il
quale non & strettamente previsto. So-
lo che le sollec¢itazioni sono risultate
troppo forti ed insieme a qualche in-
certezza di tenuta di strada si € veri-
ficato il cedimento di organi che ave-
vano sempre dato buona prova. Anche
se il circuito belga sorge nelle vicinan-
ze del luogo dove si svolse la famosa
battaglia di Waterloo, non si pud dire
che per il team inglese sia stata una
disfatta: a Rouen le macchine saran-
no certamente corrette e allora alla
vittoria saranno due in pilt a pensarci.

Vittorio Brambilla
e DE ADAMICH

animatori a
NIVELLES di una

corsa con le Lotus
«debs» acerbe

A sinistra, la March del « solito » Jarier
segue |'altra March di Beuttler. A destra,
Mass (Surtees) e de Adamich, che cor-
rerd ancora in F. 2 ad Hockenheim rinun-
ciando al GP di Svezia della Formula 1

la Chevron B 25 di Mo

Se vogliamo una piccola Waterloo
I’hanno avuta i motori Ford; oggi i
BMW hanno nettamente dominato e se
non fosse stato pet Mass e de Ada-
mich che hanno tolto tutto ¢id che
potevano dai loto Brian Hart in al-
luminio, la classifica sarebbe stata una
lunga serie di BMW. Jarier, Vittorio
Brambilla, Beuttler, Vandervell — au-
tore di una corsa formidabile ed at-
tardato solo sul finale da un cedi-
mento dei freni — sono stati autore-
volmente nelle prime posizioni duran-
te tutti i 56 giri delle due manches.
Ma il bello ¢ che al contrario dei
Ford, i BMW non si rompono neppure
se maltrattati.

Onote quindi a Mass, che & stato
capace di difendersi nella morsa di
tante auto spinte dall’unita esca,
oltre a confermare di essere uno dei
giovani di sicuro avvenire. Ora ha 15

punti in Campionato contro i 16 di

. Wolleck, i 21 di Depailler éd i 36 di

Jarier. Surtees & deciso a non arren-
dersi e Mass men che meno, Tra una
sola settimana, ad Hockenheim, ci sa-
rd una nuova torta da spartire ed ol-

tre a lui Wolleck e Depailler ci sa-

ranno anche Vittorio Brambilla e de

Adamich a provare a prendere le fet-
te grosse.

Gabriela Noris

@® La Scuderia Filipinetti & ormai li-
quidata. Cessa la sua attivith in data
30 giugno. Sono in corso contatti per
la cessione di tutto i1 materiale te-
cnico-sportivo. Parkes, a parte even-
tuali ripetizioni di gare GT con la De
Tomaso, avrebbe avuto una offerta in
Francia.

® Andrea de Adamich non corre in
Svezia con la F. 1 Brabham, perché
gli stanno o Ia macchina ul-
timo tipo, cloé come le BT42 di Reu-
temann e Wilson Fittipaldi. L’avra nel
G.P. inglese,
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rgan e dalla Motul-Rondel di Tom Price

| MANCHE

MORGAN tampona
BRAMBILLA jr.

NIVELLES - Che i motori di Jarier
e Mass siano i piu forti si vede al
momento dell’abbassarsi della ban-
diera: la Maich e la Surtees scattano
appaiate e si staccano subito netta-
mente dal resto del plotone che & gui-
dato da de Adamich. Alla prima frena-
ta i primi due sono al limite ed arri-
vano a ruote bloccate e fumanti con
Mass che riesce a passare primo.
Dietro di loro, dopo il regolare pas-
saggio di de Adamich, Fittipaldi, Van-
dervell ed alcuni altri, Morgan tampo-
na Tino Brambilla che esce dritto, ve-
locissimo e si ferma con la macchina
seriamente danneggiata.

Coinvolti anche Wilson Fittipaldi e
Kazato che vanno a 111':&:;«.’13i in Idcin:lu al
gruppo. Al primo passaggio dietro a
Mass e Jarier ¢’ sempre de Adamich
che tiene autorevolmente la sua ter-
za posizione davanti a Fittipaldi. Ad
una trentina di metri, Vandervell, Vit-
torio Brambilla, Peterson, [Beuttler,
Williamson, Morgan ed il bravo belga
Braillard.

Bob Wolleck, che & tornato di vola-
ta da Le Mans dopo il ritiro nella
speranza di difendere la sua posizio-
ne in campionato, rompe subito Ila
frizione della Motul-Rondel e si ritira.
Mentre de Adamich continua a rima-
nere agevolmente terzo nella scia dei
due primi, Vittorio Brambilla perde
posizioni perché si spaventa vedendo
la macchina di Tino fuori senza che il
fratello si faccia vedere per rassi-

curarlo. Cosl da sesto scivola decimo

e da questa posizione inizierd una bel-
la rimonta, una volta tranquillizzato.

Mass continua a condurre ma si ve-
de che fa fatica a controllare Jarier
che lo incalza. Dietro di loro de Ada-
mich ha ora negli specchietti tutte e
due le Texaco-Star, perché Peterson si
& fatto largo ed ha agganciato Fittipal-
di. T.e due March di Vandervell e
Beuttler tengono a rispettosa distan-
za Williamson e Morgan che debbono
guardarsi dalla risalita di Vittorio
Brambilla ormai vicino.
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Gia al settimo giro, dopo un po’ di
fumatine ammeonitrici, Emerson Fit-
tipaldi si ferma con un anello di tenu-
ta della testata rotto, senz’acqua. Nello
stesso giro Mass, con le gomme davan-
ti diventate troppo calde non riesce
pii a contenere gli attacchi di Jarier
e deve cedere la prima posizione. Cosli,
ad un quarto di gara, Jarier & gia in

- testa e non verra piu disturbato men-

tre dietro a Mass, de Adamich deve
ora guardarsi da Peterson che & deciso
a ben figurare. A Vandervell e Beut-
tler si & agganciata la terza March-
BMW di Brambilla che ha superato
Williamson e Morgan.

Quando si aspetta che de Adamich
debba tirare fuori le unghie per di-
fendersi da Peterson, lo svedese com-
pie un mezzo testa-coda e si ferma nel
prato col motore fumante. Un paraolio
¢ uscito dalla sua sede versando olio
sulle gomme posteriori. Tutto & finito
per le Texaco ma non come Ssi po-
trebbe pensare per colpa dei motorl.
Se sono stati i motori a cedere la
causa ® comunque da ricercarsi nel
telaio: la capacitd portante del moto-
re in alluminio non si & dimostrata
adeguata e lé deformazioni che si
sono verificate a causa delle tor-
sioni hanno influito sugli organi mec-
canici. Da Rouen le Texaco non use-
ranno piia il motore come elemento
portante ma, molto probabilmente, sa-
ranno completate da un telaietto po-
steriore o0 da qualche altro irrobu-
stimento.

Con Jarler in testa e Mass ormai
a sei secondi in ritardo ci si avvia al-
la conclusione della manche che & co-
mungue interessantissima per la lotta
per il terzo posto. De Adamich, infat-
ti, viene avvicinato sempre di piit dal-
le tre March-BMW di Vandervell, Vit-
torio Brambilla e Beuttler. ILe tre
macchine spinte dal motore tedesco
marciano in formazione come degli
stukas in battaglia. Protagonista dell’
inseguimento @ Brambilla che al ven-
tunesimo del 28 giri passa Vandervell
e diventa quarto.

A due giri dal termine il contatto
tra de Adamich e gli inseguitori ha
luogo, ma solo Brambilla riesce a pas-
sare. L.a Brabham del campione italia-
no, anche se disturbata dall’uscita del-
la terza marcia, si lascia alle spalle le
altre due March di tre e sei secondi
rispettivamente.

Durante la gara si erano fermati
Wilson Fittipaldi e Coulon per il mo-
tore e Schurti era uscito per la rottu-
ra di un giunto sferico.
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Il testacoda
di MASS

Sono in 21 a partire nella seconda
manche e ci prova anche Gethin la cui
Chevron © stata messa a posto. In
prima fla Jarier, Mass e Vittorio
Brambilla; in seconda de Adamich e
Vandervell, poi Beuttler e gli altri.
Al via, Vittorio scatta 'benissimo e va
in testa ma ha le gomme troppo {red-
de per poter azzardare e infilarsi pri-
mo in curva, per cui lascia ai due av-
versari la via del comando. Dietro, de
Adamich resta alle spalle di Vander-
vell con Williamson, Beuttler e tutti
gli alfri che lo seguono. Jarier & subito
in testa di nuovo per cui manca anche
quel tanto di incertezza che avrebbe
potuto portare un tentativo di contrat-
tacco da parte di Mass. Con Jarler,
Mass e Brambilla ai loro posti giusti,
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GRAN PREMIO DI FORMULA 2 - Gara

internazionale valida per il campionato
europeo della Formula 2 - Circuito di Ni-
velles, Baulers (Belgio) 10 giugno 1973.
LE CLASSIFICHE

1. manche: 1. Jean-Pierre Jarier (March)
28 giri parl a 104,272 km in 35'21''40,
media 176,948 kmh; 2. Mass (Surtees)
35'30''43; 3. V. Brambilla (March) 35
43''21: 4. de Adamich (Brabham) 35
43"'55: 5. Vandervell (March) 35'46''47,;
6. Beuttler (March) 35'49''20; 7. William-
son (GRD) 35'54''64; 8. Price (Motul)
36'04''30: 9. Morgan (Chevron) 36'12''46;
10. Braillard {(Surtees) 36'25''73.

2. manche: 1. Jarier (March BMW) 35’
11''95, media 177,740 kmh; 2. Brambllia
(March BMW) 35'24''43; 3. Mass (Sur-
tees TS 15) 35'26''80; 4. Beuttler (March
BMW) 35'47''77: 5. Vandervell (March
BMW) 35'51''05; 6. Morgan (Chevron
B25) 35'51''27; 7. Kazato (GRD 273) 36
02''57: 8. Coulon (March BMW) 36'06''10;
9. Lunger (Chevron B25) 36'18"'40; 10.
Bourgoignie (GRD 273) a 1 giro.

Finale per somma del templ: 1. lJarler
(March BMW) girl 56 In 1.10'33''35; 2.
Mass (Surtees TS15) 1.10°59''23; 3. Vit-
torio Brambilla (March BMW) 1.11'07''64;
4. Beuttler (March BMW) 1.11'36''97; 5.
Vandervell (March BMW) 1.11'37''42; 6.
Morgan (Chevron B25) 1.12'03"'73; 7. Ka-
zato (GRD 273) 1.12'22''25; 8, Lunger
(Chevron B25) 1.12'44''49; 9. Williamson
(GRD 273) a 2 girl; 10. Moser (Surtees
TS10 Ford) a 2 giri; 11. Price (Motul M1
Ford) a 3 giri; 12, Gubelmann (March
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A Nivelles ha debuttato finalmente l'attesa Texaco-Star, la Lotus-Novamotor di Formula 2. Eccola con
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COSI' (IN 27) AL VIA

MASS
(Surtees TS15-Hart Fir.)
1'14''40

JARIER
(March-BMW GY)

1'14''12
PETERSON
(Texaco Star-Nova GY)
1'15''01
V. BRAMBILLA
(March-BMW Fir.)

1 I151' 'IUE
BEUTTLER
(March-BMW Fir.)

. 1'15''38
COULON
(March-BMW GY)

1I15”Eg
WILLIAMSON
(GRD 273-BDG Fir.)

.E 1151 lm
PRICE
(Motul M1-BDG GY)

1'16''08
MOSER
(Surtees TS10-BDG GY)

1'16''30
McINERNEY
(GRD 273-RS Fir.)

1'17"'96
BOURGOIGNIE
(GRD 273-Broad GY)

1'19"'40
MARSLAND

(Brabham BT35 BDA Fir.)
1!24!!53
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VANDERVELL
(March-BMW Fir.)
11513

KAZATO
(GRD 273-BDG Fir.)
1 I'15! '95

MORGAN f
(Chevron B25 Wood Fir.) [Surtees
1'16''19 |

SALISBURY
(Surtees TS15-Hart Fir.)
1'18''53

1. MANCHE

DE ADAMICH
(Brabham BT40-Hart GY)
1'14"'76

GETHIN

(Chevron B25 Smith Fir.)

1"15''05
E. FITTIPALDI
(Texaco Star Nova GY)
1'15"'32
E. BRAMBILLA
(March-BMW Fir.)
1'15''64
W. FITTIPALDI
(Brabham BT40 Wood GY)

1'15"'81
LUNGER
(Chevron B25-Hart GY)

1'15"'91
BRAILLARD
TS15-Hart Fir.)
1 liﬁf 123
GUBELMAN
(Mar‘:h-BMw Fir.)

117787
SCHURTI
(Royale-RES Fir.)
1'19''15
BINDER y
(Brabham BT36 RS Fir.)
1'19''78

WOLLECK
(Motul M1 BDG GY)
senza tempo
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Fittipaldi, che assieme a Peterson |'ha portata ad un debutto tutto sommato molto buono. Nel pros-
simo numero, un'analisi, anche fotografica, del « segreti» di questa nuova ed interessante vettura

I'attenzione si sposta su de Adamich,
che non riesce a superare la March di
Vandervell molto piu veloce in retti-
lineo.

Alle sue spalle, dopo un po’ di ten-
tativi, Beuttler passa Williamson che
ben presto perde altre posizioni fino
ad arrestarsi al box. Cosi & Morgan
che si accoda alla BMW di Beuttler
mentre de Adamich controlla i due
con facilitd. Kazato, Braillard, Moser,
Coulon, Wilson Fittipaldi e Lunger se-
guono mentre Schurti & costretto. al
ritiro per il cedimento del motore del-
la sua Royale.

Ora & Braillard che riserva una emo-
zione: esce con la sua Surtees e do-
PO aver percorso un pezzo sul prato
rientra, costringendo Coulon ad una
escursione nell’erba. Viene pol ritirata
la Surtees, mentre Coulon compromet-
te il motore per l'’erba raccattata che
ha coperto il radiatore. Finird fuman-
te. Al nono giro duro colpo per noi:
de Adamich va ai box con il filo di
una candela staccato e sfuma la pos-
sibilita di un quarto posto assoluto
che era gih guadagnato. Rimesso il fi-
lo parte con oltre un giro di ritardo
e poco dopo & di nuovo fermo per lo
scaricamento degli ammortizzatori.

La manche procede regolare con Ja-
rier che controlla saggiamente Mass e
Vittorio Brambilla. Vandervell invece
comincia ad avere noie ai freni e de-
ve rallentare tanto che Beuttler pud
alla fine superarlo e soffiargli anche il
quarto posto assoluto per circa un se-
condo! Fermi anche il bravo Price ai
box per l'allentamento del filo del gas,
poi riparato, Wilson Fittipaldi e Get-
hin per il motore. L’ultima emozione
la riserva Mass che a tre giri dal ter-
mine fa un testa-coda sull’acqua per-
duta dal suo stesso motore che & in
bollore per un difetto di rafiredda-
mento. Riparte subito alle spalle di
Vittorio Brambilla, passato secondo,
ma con ancora abbastanza margine per
mantenere la seconda posizione nella
somma dei tempi.

Terzo Vittorio, quarto Beuttler, quin-
to Vandervell e sesto Morgan che ha
invano tentato di passare in volata
la March del connazionale. Autori di
una bella seconda manche sono aiche
Kazato, Coulon, Lunger e Moser che
si classificano nell’ordine.

ANDREA in prima ftila

e la LOTUS «senza motori»

NIVELLES - Con tre italiani nei pri-
mi diecl tempi assoluti e de Adamich
addirittura in prima {fila, a circa mez-
zo0 secondo dal « leader » Jarier, le
prove si sono concluse positivamente
per noi. Dopo la lunga messa & punto
di venerdl, senza tempi, dove Jarier
aveva gid fatto vedere di essere il pilu
svelto e Williamson era uscito mala-
mente — quattro punti sul naso ed
un po’ di zoppicchio — per la rottura
di un tubo del freno della sua GRD, lo
schieramento di partenza si & definito
sabato in due sole ore.

Le cose non sono andate troppo be-
ne per le nuove Lotus che, dopo esse-
re partite insieme con Fittipaldi e
Peterson impegnati a farle suonare co-
me violini, hanno accusato problemi
di motore. L’origine & stata banale:
per un tracciato veloce come questo
i tubl di scarico erano troppo lunghi.
Se ne & tagliato un pezzo ed il mo-
tore si & smagrito, un guaio che @
costato la rottura di quello di Emer-
son. Per Peterson, la banalith & stata
superiore perché gli si @& allentato il
coperchio del circuito d'acqua con
It:;?tit“ scaldata e deformazione della

ata.

Malgrado i guai, le due esordienti
— per le quali si sono scomodate &
venire dallInghilterra una ventina di
persone (Chapmann, Warr e Bellamy
in testa) —, hanno potuto segnare il
quarto e l'ottavo tempo che non ©

niente male per essere la prima usci-
ta

Bene — come sempre — la March-
BMW con il miglior tempo a Jarier,

‘curatissimo da Mosley. (« Sono qui da

solo con tre macchine, una cosa che
non mi era mai capitata... ») ed altre
quattro macchine nei primi dieci tem-
pl, su sette presenti. In particolare
Vittorio Brambilla si @ riconfermato in
ottima forma il sesto tempo
assoluto ed il primo del piloti privati
della marca.

Tra 1 Ford ancora una volta sono
stati i gPrian Hart in alluminio ad
andare nettamente meglio di tutti gli
altrl. Il secondo tem di Mass, il
bellissimo terzo di Adamich —
non si era mai vista guest’anno una
Brabham cosl avanti, tanto che si
cominciava a pensare che le fosse im-
possibile — ed il quarto di Peter Ge-
thin, suno la miglior prova.

Nel complesso, con tantl diversi e-
lementi, si & determinato un equili-
brio eccellente favorito anche dalle
gomme ora che la Firestone con una
nuova copertura dalla carcassa piu ri-
gida, si & avvicinata alla Goodyear.

Benché il circuito di INivelles vada
famoso per le sue misure di sicurezza,
oltre alla completa distruzione della
GRD di Williamson, nelle prove del
pomeriggio di sabato si sono avute due
monoscocche pilegate: quelle di Tino
Brambilla e di XKazato, finite a d4di-
stanza di poco nella rete di protezio-
ne e fermati dai paletti di sostegno
troppo saldamente conficcati in ter-
ra. Macchine riparabili alla meglio
per la gara e piloti indenni.

In chiusura, anche gual di motori
per due dei leaders dello schieramen-
to: & Jarier si stacca un tubo d’ac-
qua ed il suo BMW prende una brut-
ta scaldata tanto che si decide di
cambiarlo, mentre Gethin rompe il
Brian Hart per cui deve ripiegare sul
meno potente Smith. Motore rotto an-
che per Coulon — 11.000 giri — che
ha fatto un errore imperdonabile wi-
sto che aveva avuto l'opportunita di
guidare una macchina ufficiale March
non essendo arrivata la sua per la
rottura del camion.

g. n.

@ || Rally nazionale Trofeo dell'Aspa-
rago che doveva svolgersi Il 10 glu-
gno, @ stato rinviato, In attesa del
benestare della CSAIl, al 14 ottobre '73.
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Le ALPINE cedono alle “vecchie
glorie” ALFA, la CSAI indaga

su un tamponamento in F. ITALIA

PONZONE

VALLELUNGA - Proseguendo nella lo-
devole iniziativa di organizzare gare
il pil1 possibile titolate, la « Vallelunga
S.piA. » ha organizzato per la prima
volta dalla riapertura, una manifesta-
zione valida per il campionato italia-
no GT. Il programma comprendeva an-
che la F. 850 e la F. Ttalia.

Lo scarso numero di piloti di que-
st’ultima categoria (sono assenti tra gli
altri anche Martini e Ghinzani) ha
permesso 8 malapena di schierare due
batterie con dieci macchine ciascuna.
Poco prima del via vengono controllati
gli estintori (& la novita del giorno)
e ne fa le spese Oliviero. Per il re-
sto poco da dire., Sfuriata iniziale di
Bossoni e poi assolo di Duilio Truffo
che guida in tutta scioltezza,

Pili movimentata ed interessante la
seconda batteria. Dalla {rincea esce
primo Regosa, gid con un buon van-
taggio, che pare andarsene. La sua
guida perd & troppo «al limiten, e
tutti si aspettano il testa-coda che ar-
riva puntuale al sesto giro. Regosa
passa quinto cedendo la posizione di
leader a Brancatelll

Nella finale, Truffio da una buona
misura delle sue doti, guadagnando su-
bito circa tre secondi su Bossoni che
conservera fino al termine del diciotto

ri.
gi*.l?onmne continua & distinguersi per
la sua irruenza. E passi quando fa
tutto da solo, Molto meno invece quan-
do coinvolge gli altri. Questa volia ar-
rivava lunghissimo alla prima del Ci-
mini investendo Grimaldi che letteral-
mente volava contro la barriera. Mac-
china molto danneggiata e pilota con
leggero stato confusionale momenta-
neo. Per il seguito, « mamma CSAI »
sta indagando.

La prima divisione della categoria
GT vede slla partenza solo sette mac-
chine: 4 Alpine, 2 Abarth 1000 ed una
Hillmann Imp. Si prospetta una gara
nolosa quindi. Ed invece provvede a
movimentarla Artina (Alpine-Monze-
glio), a ridosso della x lepre » Monti
i(Alpine-Giada ad iniezione) nel primi
girl, ed in seguito attardato da una
uscita al Cimini. I1 lungo insegui.-
mento viene coronato dalla riconquista
del secondo posto a T’ dal termine
ma poca dopo lo tradisce la frizione,
permettendo al team Giada di fare
tris. Il risultato potrebbe perd susci-
tare sorprese perché nella tarda sera-
ta 1 commissati stavano ancora &sa-
minando la regolarith delle macchine
genovesl mentre il clan Monzeglio era
incerto se presentare 0 meno reclamo.
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CORSA A {VALLELUNGA - Garax nazionale
di velocitd in circulto - Autodromo di
Vallelunga, di 3200 metri, 10 glugno 1973.

LE cLAss[FicHE

CATEGORIA GT - Classe 1000: 1. «Po-
ker 330» (Abarth) 30'54"'7, media 105,590;
2. Sanl (Abarth) a 1 giro.

Giro pld veloce: «Poker 330= In 1'47"'3,
media 107,362,

Classe 1300: 1. Paolo Montl (Alpine Re-
nault) 30'24"", media 119,958; 2. « Vaga-
bondo » (Alpine Renault) 30'51''2; 3.
Romboelo Alping Renault) 31'07"'7; 4.
Arting (Alpine Renault) 31'?0"1.
Giro pld jeloce: Artina in §'33"7, media
122,945 kmbh.

Classe 1600; 1. Nataloni (Fulvia HF) 31’
52''6, media 120,448; 2. Bonfantli (A.R.
GTA) 32'12''1: 3. Caliceti (Renault Al-
pine) 32'13"'7; 4. Balocca (A.R. GTA) 32’

- 27"3; 5. Schon (Renault Alpine) a 1 giro.

Giro pidl veloce: Litrico In 1'32''2, media
124,945,

Classe 2000: t. Emilio Paleari. (Renault
Alpine) 31'42''2, media 121,088; 2. =Tam-
bauto» (Porsche 911) a 1 giro; 3. Pantd
(Opel) a 1 giro.

Giro pilu veloce: Palearl in 1'32"'5, media
124,540, _
Classe oltre 2000: 4. Emllio Bonomelll
(Porsche) 30'50''5, media 130,704; 2. Ple-
tromarchl (De Tomaso) a1 giro; 3. Nar-
dinl (Porsche 911) a 1 giro; 4. Gallo (De
Tomaso) a 7 girl.

Giro pili velove: Bonomelll in 1'26"8,
media kmh. 132,718. t
F. ITALIA - 1. batteria (12 girl): 1. Truffo
17'15"'5, media 133,478; 2. Bossonl 17’

Jiesante:
8'/. da non Sfollare

Nessun bisogno di reclamo nella
seconda divisione (1600, 2000 e olfre)
invece, dove Bonomelli (Porsche Car-
rera) pur non girando in tempi ec-
celsi per l'assetto inadatto (per rime-
diare davanti montava le Dunlop e
dietro le Firestone!) non {aticava a
distanziare prima Gallo (De Tomaso-
Bardelll) costretto al ritiro da una fo-
ratura, e poi Paleari (Alpine-Giada
1800) che comunque vyinceva in bel-
lezza la classe 2000, davanti ad un
« Tambauto » (Porsche-Bonomelli) ral-
lentato dal timore reverenziale della
prima corsa con gquesta macchina. Nel-
la 1600 tuttl si aspettavano le Alpine
ed invece era un vero festival di

10 centimetri

sub-judice
ROMA - Al termine delle prove i piloti
delle GT, rientrando al parco macchine,
sl trovavano di fronte al paternalistico
ma Inflessibile Ingegnere Galmanini che
con tanto dl sagoma regolamentare da
10 cm controllava |'altezza da terra del-
le vetture. A farne le spese erano le
Alpine della Giada, su alcune delle qua-
Ii venivano montati In tutta fretta delle
gomme anteriorl da ploggia di profilo
pit alto delle slicks. Il trucchetto fun-
zionava, perd pol Giacomini ed Audisio
trasferivano tutte le macchine .In una
officina di Campagnano dove ['assetto
veniva corretto
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« vecchie glorie ». Per tre quarti di
gara dominava Litrico (Alfa GTA-
Monzeglio) e quando il catanese si
fermava passava in testa il bravissimo
Nataloni {Lancia HF-Macciocca)

L’inaspettata monotonia della F. Ita-
lia @ stata riscattata da una frizzante
gara della F.850 e bene ha fatto il
pubblico & non sfollare nonostante !nrs;
sero gih le 20. Per ben 18 dei 30
di gara previsti Del Giovane (Del
Glovane), Verrelli (BWA), Tommassi-
ni (AZ) e Cammarone (GDS) sl da-
vano battaglia alternandosi ripetuta-
mente al comando.

Purtroppo rovinava l’incantesimo un
« brutale » reinserimento in pista del
doppiato Ferrari che faceva perdere
terreno & Cammarone. Poco dopo an-
ché Del Giovane usciva di scena &
sembrava che la corsa si dovesse risol-
vere in volata. Invece la BWA di Ver-
relli cedeva e vinceva Tommasini,

Daniele Buzzonetti

#’

16''8: 3. Farnetl 17'28'8; 4. Peruzzi 1?:
38''1; 5. Serena 17'50'3; 6. Balguera 18
02"'6: 7. Cozza 18'20"'9; 8. Mastaglio 18
2{"'3; 9. Lastarza a 1 giro; 10. Gunnelia
a5 grl. , gk

Giro pid veloce: Truffo in 1'25''1, media
kmh. 135,378. ?
2. batteria (12 giri): 1. Brancatelll 17'23:'5.
media Kmh. 132,442; 2. Grimaldi 1?'29"1:
3. Ponzone 17'30''2; 4. Sottanelll 1733 2;
5. Regosa 17'39"'5; 6. Oliviero 1745 :
7. Piccolommini 17'45''2; 8. Fabianli 17_
50''4; 9. Roberto 18'18''2; 10. Fossl 18
32''8,

Giro pii veloce: Regosa in 1'25''2, me-
dia Kmh. 135,211,

FINALE (18 giri): 1. Truffo 25'39"", media
134,726: 2. Bossonl 25'41''7; 3. Brancatel-
Il 25'50"1: 4. Farnetl 25'50''3; 5. Regosa
25'53"'5: 6, Sottanelll 26'01''8; 7. Peruzzi
26'21'9: 8. Oliviero 26'27''8; 9. Fabianl
26'33''8: 10. Cozza 27°07"'4; 11. Mastaglio
a {1 giro; 12. Baiguera a 1 giro; 13.
Fossi a 1 giro; 14. La Starza a 2 girl; 15.
Ponzone a 2 girl. 1

Giro piu veloce: Bossonl In 12476, me-
dia kmh 136,170.

FORMULA 850 (30 minuti): 1. Mauro
Tommasinl (AZ) 31°01"°2, mﬁdlﬂ' 11:?.1&'1:
2 Cammarone (De Sanctis) 31°08"'6; 3.
Rampinini (BWA) 31729"'6; 4. Avati (De
Sanctis) 32'26''4; 5. Paparusso [Faparun:
so) 32'27''9; 6. Fidottl (De Sam.::ﬂ?'] 32
34''{: 7. Capponi (De Sanctis) 32'36''9; 8.
Dentamaro (Fagioli) a 1 giro; 9. Santone
(Santone) a 1 giro; 10. Fasanella (Lu-
' Iro.

II2.“-kiyr]nﬂr :IE;I ‘:I'lﬂﬂ‘.' Verrelll in 1'31"'1, me-
. 126,454.

I Vallelunga minore



MISANO vietata

Soltanto le sport hanno potuto

correre nella pista adriatica

POOKY...ma buoni
col tabu 5000

Le protagoniste della gara per il campionato italiano Sport, classe fi-
no a 2 litri, subito dopo la partenza si sgranano alla curva del «carro»

I piloti inglesi
volevano
correre in go-kart

MISANO - | 12 piloti Inglesi di F. 5000
che non sono riusciti a correre a Misano
non sono certamente stati entusiasti
della soluzione « liquidatoria » che sl &
dovuta trovare su due piedi e hanno co-
minciato a rumoreggiare, minacciando
rappresaglie di vario tipo. Ma pol, appe-
na hanno capito che gli organizzatorl era-
no anche loro nel gual (e non certo per
colpa loro) si sono prestati In blocco
per qualsiasi tipo di protesta, per sen-
sibilizzare In un modo o nell'aitro I'o-
pinione pubblica. Ed & stata loro I'idea
di organizzare una partenza In go-kart
sullo stesso tracciato pericoloso per le
5000: erano tutti pronti a scendere In
pista, ma pol gli organizzatori hanno de-
ciso di non Iincrementare maggiormente
la situazione polemica con le autorita e
non se ne & fatto niente. Sta di fatto
che i piloti la notte stessa si sono sca-
tenati all'inglese (leggi molto vino con
eventualli conseguenze) @ sl sono acca-
niti sulla vicina pista di Misano mare,
agibile (ovviamente) al non pericolosi
karts.

CASALE - Dopo una vigilia di pioggia
e grandine sul Monferrato la gara si
@ svolta con sole a picco e tempe-
ratura alle stelle. Ospite d'onore Juan
Manuel Fangio che ha aperto le gare
e premiato i piloti. Ha wvinto con una

guida scientifica e grinta eccellente, .

Alberto Colombo rifacendosi della sfor-
tuna di Montecarlo; nello stesso tem-
po si & riconfermato il bravissimo
Giorgio Francia, fermato solo dalla
sfortuna. Per il titolo permane l'incer-
tezza in quanto <Carlo Giorgio, con
saggia condotta di gara, ha ottenuto
un produttivo secondo posto.

Fin dalle prove Colombo, eStrema-
mente concentrato e caricato al punto
giusto, con una vettura perfettamente
a posto (vedi preziosi consigli di Ec-
clestone a Montecarlo) aveva chiarito
le sue intenzioni ottenendo il miglior
tempo 1"15"1 i(nuovo record per la
F. 3, inferiore di un decimo al suo
precedente). Mantova, Pesenti, Pavesi,
Francia e Pescia comunque erano d'un
soffio alle sue spalle mentre Francisci
aveva qualche problema di motore.
Eliminato Mantova nelle batterie per
la rottura del cambio al primo giro,
che coinvolgeva Spreafico mettendo
k.0. le macchine, l'avversario piu pe-
ricoloso per il pilota della Scuderia
del [Lario (anche wqui accompagnato
da un numeroso stuolo di fans), si
rivelava proprico Francia.

~ Da notare la prova di Pescia che,
in ‘bella posizione, si tocca con Flam-
mini (molto bravo, che si fermera
poi anche lui col cambio rotto) e va
in testacoda. Rientrera, ma una nuova
uscita in un sorpasso con JFrancisci,
lo eliminera dal gioco. iAnche Pesenti,
autore di una prova ottima, puo in-
vocare la mala sorte che sottoforma
di brecciolino gli ha fatto perdere un

*s:’icum secondo posto a favore di Gior-
gio.

{
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MISANO - La caparbia determinazione degli organizzato-
ri misanesi ha vinto ancora una volta sulla infame serie
di contrarieta che ha cercato invano di tarpare le ali a
questi appassionati romagnoli: pur decurtata della prova
pit attesa, quella della F. 5000, la giornata motoristica €
vissuta con un paio di belle corse, delle quali la prima
veramente avvincente per quasi tutti i trenta giri.

Alle due corse, che vedevano impegnate le quattro clas-
si del gruppo 5, vetture sport, hanno partecipato solo 24
vetture (pochi ma buoni!) che perd hanno mantenuto vivo
Pinteresse degli spettatori, .specie stranieri che si erano
sistemati su quei comodi terrapieni che la tristemente fa-
mosa commissione di vigilanza forlivese aveva appena de-
finito pericolosi per le monoposto 5000. La vittoria asso-
luta ¢ andata al baffuto « Pooky », che ha dominato la
sua corsa, vincendo ovviamente anche la categoria fino a
2000.

Tutta la corsa si & risolta a dire il vero in tre girl:
partito in testa « Pooky » era infilato da « Pal Joe » alla
prima staccata alla fine del rettilineo piu lungo del per-
corso: nell’ordine al primo giro transitavano quindi « Pal
Joe », « Pooky », Morelli '(Chevron B. 23 1600) McBo-
den e Lise. Al terzo giro perd « Pooky » si rifaceva imme-
diatamente sotto e riprendeva la posizione infilando il
primo alla curva della quercia: poche centinaia di metri
dopo, esattamente alla curva dopo il rettilineo dei box,
per il bloccaggio di un freno «Pal Joe » si girava € non
riusciva pit a ripartire con la batteria di bordo. A questo
punto, con Lise che aveva appena superato McBoden, ter-
minavano i problemi per « Pooky » che pur con rapporti
poco adatti e con problemi al cambio riusciva a mante-
nere un certo margine sul positivo Morelli (col nuovo
motore Armaroli 1600) e a concludere vittoriosamente la
sua cavalcata. Morelli riusciva anch’egli a matenere le di-
stanze con McBoden, che era riemerso dopo che lo sfor-
tunato Lise era messo fuori corsa dal cambio mentre la

lotta tra Boeris e « Mici » era ad appannaggio del primo,
che non riusciva lo stesso ad evitare di essere doppiato
La prima corsa, che vedeva le 1000 e le 1300 era sen-
2altro piu movimentata: ci pensava subito Giancarlo Ga-
gliardi con la stupenda Daren Ferraris a dar tono alla
corsa e solo la potenza del nuovo Armaroli 1300 riusciva
a domare il sibilante millino milanese. Questo senza vo-
ler togliere assolutamente nulla alla limpida vittoria di
Stefano Buonaparte: certo & che fra le due macchine stava
probabilmente una differenza di almeno quaranta cavalli.
Partito nettamente in testa Gagliardi manteneva tale po-
sizione phr tre o quattro giri, finché l'incalzante Chevron
di Buonapace riusciva a infilarsi e a prendere la posizio-
ne di leader. Alle loro spalle Anastasio con la AMS 1300
poi Moreschi, mentre Piazzi accusava subito noie e Se-
rattini, che fin dalle prove aveva favorevolmente impres-
sionato con la sua nera Royale, era messo fuori causa dal-

la rottura di un piattello di una valvola. Un vero pec-

cato per il bolognese!

All'ottavo giro era ancora Gagliardi, sempre alle cal-
cagna di Buonapace, a riprendersi la prima posizione, an-
che se solo per poche centinaia di metri, dato che il bolo-
gnese riprendeva immediatamente la posizione che gli era
stata tolta: alle loro spalle, al termine di un lungo duello,
Anastasio con problemi di motore doveva cedere la posi-
sione a Moreschi, mentre « Bramen », saldamente al se-
condo posto nella classe 1000 era costretto al ritiro con
la guarnizione della testa bruciata. Al termine gran parte
degli applausi erano per la piccola, verde vettura che Ga-
gliardi aveva condotto magistralmente al secondo posto,
mentre Buonapace, meritevole vincitore della gara annun-
ciava molto sportivamente di rinunciare al prf:mi'che gli
organizzatori avevano messo In palio per solidarieta con
gli stessi, ancora una volta avversati da un martirio che
veramente non Si meritano.

Leopoldo Canetoli

LE BATTERIE F. 3

SPREAFICO
disperato

Nella prima batteria Mantova scat-
ta al comando e subito, prima della
parabolica, si blocca per rottura del
cambio coinvolgendo Spreafico che lo
sorvola: Lotus fuori causa e GRD
con telaio storto e Spreafico disperato.
Per fortuna che la cosa si & risolta
cosi. Protagonista della batteria e
Pescia che in staccata supera Pavesi e
se ne va. Soli a resistergli Pavesl e
Cinotti, quest’ultimo con motore un
po’ anemico.

Nella seconda batteria vi sono molti
lupi e la lotta si prospetta piu dura.
Va in testa Pesenti con alle spalle
Colombo, Lella, Francia (che e subito
terzo)), Bozzetto e Giorgio. Francisci,
partito molto indietro, recupera con
veemenza. Al 5, giro Colombo in stac-
cata supera Pesenti alla parabolica;
a 4" seguono Francia, Bozzetto, Flam-
mini, Giorgio, un po’ staccati ILella,
Tenani e Francisci. A tre giri dal ter-
mine Colombo & sicuro in testa con
gualche margine su Pesenti, mentre
alle spalle Flammini e Francia danno
vita a un bel duello serratissimo che
si conclude d'un soffio a favore di
Flammini.

LA FINALE

Nella finale scatta Colombo in testa
seguito da Pesenti e Francia. Al pri-
mo tornante testa-coda di Pescia che
si tocca con Flammini. Al 4. posto &
ara Flammini seguito da Bozzetto,
Giorgio e Cinotti. Ma le posizioni cam-
biano con ritmo convulso mentre al
comando 'Colombo si invola con sicu-

rezza. Francia attacca Pesenti e lo
supera al 3. giro, Flammini perde ter-
reno mentre Pescia recupera.

Flammini al 5. giro rompe il cambio
ed & fermo, mentre Pescia, che recu-
pera con rabbia, & fuori causa in un
contrasto con Francisci. All'8. giro
Francia rompe il cambio e Colombo
non ha pil nessun avversario negli
specchietti; ormai Pesenti & a 4" se-
guito da Bozzetto e Giorgio che lot-
tano ai ferri corti, Cinotti, Francisci
in forte recupero, e Manzoni.

Francisci attacca Cinotti e 18 supera
e sl avvicina al trio Pesenti, Bozzetto
e Giorgio. Giorgio supera Bozzetto
mentre Pesenti alla prima curva velo-
ce esce di strada scivolandd sul brec-
ciolino e si gioca il secondo posto.

LA FORD MEXICO

Disperato
il ritardatario

Dramma nella prima batteria: Negro,
outsider del trofeo, arriva in ritardo e
non wviene ammesso con sua grande
disperazione. Cerchera di partire nella
seconda, ma niente da fare. Vince Ma-
scagni che supera Baronio verso la fi-
ne. Nella seconda batteria a Fargion
vengono fatte sostituire le ruote, cre-
sciute a otto pollici. Scatta in testa
Fargion seguito da Lella e la lotta tra
i due & accanita e sl ripetera ancor
piii feroce in finale.

In finale scatta in testa Mascagni e
si ribalta alla prima curva veloce a
sinistra simulando con bello stile la
piroetta di Sassi alla prima gara. Tutti
lo evitano con un po’ di affanno e
tante acrobazie e il pubblico applaude

V8eBlogScans

lo sfortunato pilota uscito indenne.
In testa ® Fargion seguito da Baro-
nio, Lella e Benusiglio. Al Tornante
Lella & seconda in staccata e va a
prendere [Fargion. Tra { due si ac-
cende una lotta accanitissima, per di-
versi giri le macchine quasi si tocca-
no fino a che con la stessa manovra
del sorpasso precedente, Lella supera

Fargion e vano & il recupero di que-

st'ultimo. Bella la lotta tra Baronio
e Benusiglio e Schenetti mentre stac-
cati seguono Presenzini, Buda e D’'A-
more. Maggiora corre per diversi giri
con il cofano posteriore aperto.

-—

~ FORMULA FORD

Tutti fuori
alla prima curva

Usciti fuori strada in blocco alla
prima curva senza troppi danni, al
comando scatta Terzi e wvi rimane per
due giri seguito da wLucas» su BWA
Alloni che subito & primo di forza.
Due giri dopo Terzi di nuovo @ al
comando con una staccata da brivido
alla parabolica. La lotta € serrata e
al 6. giro wLucas», sempre alla parabo-
lica & primo. Seguono Brunelli su
BFA Alloni, Zorzi su Gipsy Duon Pi-
rola. Al'9, giro Terzi in un ennesimo
tentativo di staccata al limite, esce al-
la parabolica senza troppi danni; rien-
tra ed esce di nuovo compromettendo
la sua posizione. Zorzi intanto & se-
condo davanti a Brunelli e Sterzel.
«Lucas» con piglio superbo e classe
da vendere. vince davanti a Zorzi
molto combattivo, che riesce a con-
tenere il distacco.

Giorgio Rossotto

1. COPPA CITTA' DI MISANO - Gara na- .

zionale per vetture sport valevole per il
campionato italiano - Misano, 10 giugno
1973.

LE CLASSIFICHE

Classe 1000: 1. Giancarlo Gagliardi (Da-
ren Ferraris) 44'05''6, media 142,388 kmh;
2. «Lucien» (AMS) a 1 giro; 3. «Jokrisa»
(AMS) a 2 giri; 4. Carletti (Dallara) a
3 giri; 5. Zampolli (Dallara) a 10 girl.

Giro .piu veloce: Gagliardi (Daren Ferra-
ris) 1'26''8, media 144,664 kmh.

Classe 1300: 1. Stefano Buonapace (Che-
vron B23)] 43°54'°7, media 142,976 kmh; 2,

Moreschi (Lola T290) 44'57''7; 3. Tesini

(Dallara) a 1 giro; 4. Petitti (Abarth) a
2 giri; 5. Anastasio (AMS) a 10 giri.

Giro pit veloce: Buonapace (Chevron)
1'26''1 media 145,840 kmh.

Classe 1600: 1. Giovanni Morelli (Che-
vron B23) 43'23''4, media 144,696; 2. Boe-
ris (Chevron) a 1 giro; 3. «Mici» (A-
barth) a 1 giro; 4. Bottanelli (Abarth) a
2 girl,

Giro piu veloce: Lise e Morelli (Che-
vron) 1'24"'7, media 148,250 kmh.

Classe 2000: 1. «Pooky» (Lola T280) 42
26''6, media 147,908 kmh; 2. «McBoden=»
(Chevron) a 1 giro; 3. Zaniratti (Abarth
Osella) a 15 giri.

Giro piu veloce: «Pooky» (Lola) 1'23"'5,
media 150,381 kmbh.

CORSE A CASALE - Gare nazionall vale-
voll per | rispettivi Campionati o Trofel -
Casale Monferrato, 10 Giugno 1973.

F. FORD - Finale: 1. «Lucas» 24'24''3; 2
Zorzi 24'27''4: 3. Brunelli 24'40''7; 4.
Sterzel 24'41''3; 5. Dacco 24'45''8; 6.
Boscotrecase 24'58''5; 7. Vita 25'00''5;
8. Minardi 25' 01''6; 9. Magni 25'10""; 10.
Logoluso 25'16''2; 11. Ferrier 25'21°°5; 12.
Bassotto 25'29''5; 13. Palazzo 24'27''7 a
1 giro; 14. Terzi 24’472 a 1 giro; 13.
Senni 25'00"'4 a 1 giro.

Giro piu veloce: 14. «Lucas» in 1'12''1,
media kmh. 122,829.

FORD MEXICO: 1. Lella Lombardi 28’
26''1; 2. Fargion 28'28''2; 3. Baronio 28'
35''3: 4. Schenetti 28'36''2; 5. Benusi-
glio 28'37''5; 6. Presenzini; 7. Buda 28
44''4: 8. D'Amore 29'02''2; 9. Zanini 29
08''3: 10. Babbini 29'09''3; 11. Braga 29’
09''7: 12. Caio 29'10''3; 13. Ghislotti 29’
37''8: 14. Innocenti 29'40''3; 15. Albera
28'33''9 a 1 giro; 16. De Rosa 28'41''3 a
i giro; 17. Alvisi 29'04''7 a 2 giri.

Giro pill veloce: 5. di Lombardi 1'24",
media Kmh. 105,42,

F. 3: 1. Alberto Colombo (Brabham BT
41) 28'49''6; 2. Giorgio (March 733) 29’
01''1: 3. Bozzetto (March 733) 29'02'3;
4. Pesenti (Brabham BT 41) 29'09''2; 5.
Francisci (Brabham BT 41) 29'17""; 6.
Cinottl (Brabham BT 35) 29'24'"; 7. Man-
zonl (Brabham BT35) 29'40''7; 8. Kessel
(Brabham BT41) 29'42''6; 9. Pavesi (Bra-
bham BT41) 29'45''8; 10. Hoffmann (GRD)
29'50'": 11. Grassi (Brabham BT35) 28'55"
a 1 giro; 12. Lella Lombardi (Brabham
BT41) 28'55''4 a 1 giro; 13. Zorzi (Bra-
bham BT38) 20'57''2 a 5 giri; 14. An-
cherani (Brabham BT41) 23'08''5 a 6 giri;
15. Pescia (March 733) 14'55"" a 13 giri.

Giri piu veloci: 8. e 16. di Colombo in
1'5''6, media kmh. 135,000.

Vola COLOMBO: la bagarre F. 3 alle spalle
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TOLMEZZO - VERREGNIS
finalmente col sole

PILONE

due decimi
di record

8 T pr—— - —

TOLMEZZO-VERZEGNIS - Gara nazionale
di velocita in salita, valevole per il Tro-

feo della Montagna - Tolmezzo, 10 giu-
gno 1973, |

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Franco Pilone (Abarth Osella) 3'16''6,
media kmh. 113,530; 2. Innocente (Lola

2000) 3'20''2; 3. Bettoni (Chevron B21)
3'36''2: 4. Ruoso (Ford Escort) 3'39"'9; 5.
Ciutti (AMS 1000) 3'40''7; 6. =John-John»
(Dallara Sport) 3'48''7; 7. Pittini (A.R.
GTAm) 3'48''7; 8. Dona (AMS 1000) 3
49''9: 9. Gargan (Fiat 128 Coupé) 3'51"'6;
10. Zarpellon (A.R. GTAm) 3'52"'4.

UDINE - Crollo di primati (soprattutto dell’assoluto di Zadra con la
media di km. 107,250), nell’8. Tolmezzo-Verzegnis, seconda prova del

Campionato Triveneto di velocita, valevole anche per il Trofeo della
Montagna. Contrariamente a quanto era accaduto nelle due precedenti
edizioni che si erano disputate sotto una pioggia battente, questa volta
il tempo ha voluto essere galantuomo sfatando cosi quel vecchio
slogan che recita: « non c’'é due senza tre ».

Erano davvero parecchi anni che non si vedevano lungo i tornanti
che da Punta Landaia portano a Sella Chianzutan con un balzo di-
455 metri ed uno sviluppo di km,. 6,200, tanti spettatori quanti ce
ne sono stati in questa ottava edizione,

A stabilire il nuovo record del percorso € stato il vincitore Fran-
co Pilone su Abarth Osella, il quale gia nelle prove ufficiali col
tempo di 3'16"”8 aveva lasciato intendere di poter ritoccare ulterior-
mente il tempo assoluto. Pilone ha coperto il tracciato della gara
in 3’166 alla elevata media di 113,530 abbassando cosi di altri due
decimi il tempo registrato nelle prove ufficiali di sabato.

C'e¢ da dire che il forte pilota bresciano non ha avuto avversari, al-
le sue spalle si & classificato con una gara spumeggiante Luigi In-
nocente su Lola 2000, un pilota questo che riesce a crescere di do-
menica in domenica. Al terzo posto si & classificato Stefano Bettoni
su Chevron B 21 che ha segnato un tempo superiore esattamente

di quasi venti secondi a quello ottenuto dal vincitore.

Attilio Trivellato

Verifiche in fﬂrso_nel Trofeo CADETTI-AGIP

VARGIU ce I’ha fatta!

MONZA - La quarta prova del Trofeo
cadetti AGIP, che si & disputata in una
serata in cui ancora una volta la piog-
gia ha fatto da inattesa protagonista,
ha significato qualcosa di wvalido so-

prattutto per un pilota: Andrea Vargiu.,
Da circa tre anni il « piccoletto » sardo
inseguiva questo successo che gli ri-
pagasse almeno in parte l'immensa pas-
sione che profonde in questo sport

e i grandi sacrifici che di conseguenza .

& costretto a sopportare per potersi

sempre allineare ai nastri di partenza
con la vettura realizzata da lui stesso
e dal fratello e che quest'anno, nella
versione pili recente, & stata definita
la « mini-Lotus ».

A nulla & valsa la particolare ani-
mosith dei vari Rosei, Gianoli, Ottini,
Cavallini che pur godevano il favore
del pronostico. Vargiu, finora sempre
troppo sfortunato per incidenti mecca-
nici, se ne andava al comando fin dalle
prime battute dei 20 giri della finale.
Aumentava progressivamente il suo van-

TROFEQ CADETTI AGIP - Gara di veloci-
ta in circuito per vetture di Formula
Monza - Monza, Pista Junior, 7 giugno
1973.

LE CLASSIFICHE

Prima batteria: 1. Aldo Cavallini (LAB)
in 15'27"'4, media 112,029 kmh; 2. Gia-
nolli (RGB) 15'35''3; 3. Mercatelli (MIG-
Mercatelli) 15'39''6; 4. Cappellotto (Re-
petto) 15'39''8; 5. Consonni (Repetto)
{5'40'': 6. Carinl (Santandrea) 15'40"'2;
7. Miragliotta (Melesi) 15'40''2; 8. Della

Torre (Santandrea) 16'06''2; 9. Macchi
(Repetto) 16'19''6; 10. Capra (Repetto) 16°
46''5: 11. De Pace (CRM-LAB) 16'47""; 12.
Filippini A. (Melesi) giri 11; 13. Guerra
(CRM) a 1 giro; 14. Minellono (LAB) a

{- giro; 15. Panzeri (LAB) a 6 giri; 16.
Villa (Santandrea) a otto giri; 17. Ne-
buloni (DYWA) a 8 giri; 18. Bionda
(LAB) a 9 giri; 19. Piccaluga (Sace '72)
a 10 girl. .

Seconda batteria: 1. Borrello Vito (Al-
bertinazzi) 9'38''1, media 104,836 kmh; 2.
Rosel (Daco): 3. Maestri (LAB); 4. Ros-
so (Repetto), 5. Rossino P. (Repetto); 6.
Bianthi (Thiele); 7. Gariboldi (LAB-San-

tandrea); 8. Frigerio (Frimar); 9. Brioschi
(Repetto); 10. Colombo (Daco); 11. Lui-
gi S. (Melesi); 12, Codognola (Marcos):
13. Ozzello (Thiele); 14. Sconfietti (San-
tandrea); 15. Mascheroni (Melesi) tutti
con sette girl come il vincitore; 16. For-
tunato (Vargiu) con 2 giri; 17. Meazza
(Moroni) con 1 giro; 18. Citterio (Torret-

taggio. Solo un incidente meccanico
avrebbe potuto fermarlo. Fortunata-
mente non si verificava per cui al tra-
guardo era lui a concludere vittorioso
I’entusiasmante finale., Nella lotta che
si combatteva alle sue spalle era la
Daco di Rosei a spuntarla che faceva
sua quindi la piazza d’onore mentre
per il terzo to la RGB di Gianoli
aveva la meglio sulla Melesi di Bruno
Ottini. Ottimi comunque con questo
quarto posto e quindi con tre punti
guadagnati rinforza la sua posizione
di leader della classifica del Trofeo
cadetti.

Al termine della finale i commissari
tecnici e sportivi decidono di verifi-
care le prime cinque vetture classifi-
cate, cioé la Vargiu di Vargiu, la Daco
di Rosei, la GRB di Gianoli, la Melesi
di Ottini e la Repetto di Cappellotto,
pii una che veniva sorteggiata. Le
risultanze le conosceremo nei prossimi

giorni. A
Roberto Andreis

ti) con zero giri; 19. Martignoni (Alber-
tinazzi) con zero giri.

Terza batteria: 1. Andrea Vargiu (Vargiu)
16'25''S, media 105,424 kmh; 2. Ottini
(Melesi) 16°49''5; 3. Boschini (CRM) 16’
55''5: 4. Sofia (Sofia) 16°57''1; 5. Cat-
tella (Santandrea) 17'11''8; 6. Merenda
(Bonetti) 17'28'"; 7. Cairoli (Repetto) 17
32''2: 8. Daverio (Daco) 17'32"'3; 9. Cap-
pellotto G. (Repetto) 17'34''1; 10. Bis-
soli (Bissoli-Melesi) a 1 giro; 11. Cri-
velli Visconti (De Rui) a 1 giro; 12. Ce-
ria (Repetto) a 1 giro; 13. Miolli (CRM)
a 1 giro; 14. «Gigo» (Santandrea) a 2 gi-
ri: 15. Ravaglia (LAB) a 3 girl; 16. Bar-
toli (Melesi) a 4 giri; 17. Santandrea
(Santandrea) a 9 giri; 18. Grasselli (Re-
petto) a 10 giri.

FINALE: 1. Andrea Vargiu (Vargiu) 27
08''1, media 106,402 kmh; 2. Rosei (DA-
CO) 27'16'": 3. Gianoli (RGB) 27'36''8; 4.
Ottini (Melesi) 27'40''2; 5. Cappellotto
G. (Repetto) 27'47""; 6. Cavallini (LAB)
27'49'': 7. Carini (Santandrea) 28'18''5;
8. Miragliotta (Melesi) 28'26''6; 9. Bo-
schini (CRM) 28'30''7; 10. Gariboldi
(LAB) a 1 giro; 11. Sofia (Sofia) a 1 gi-
ro: 12. Bianchi (Thiele) a 1 giro; 13. Bor-
rello (Albertinazzi) a 1 giro; 14. Maestri
(LAB) a due giri; 15. Rossino P. (Re-
petto) a due giri; 16. Mercatelli (MIG-
Mercatelli) a 3 giri; 17. Rosso (Repetto)
a 6 giri; 18. Cairoli (Repetto) a 9 giri;
19. Consonni (Repetto) a 10 giri; 20. Ca-
tella (Santandrea) a dodici giri; 21. Me-
renda (Bonetti) a 16 giri.

Brillante addio in Calabria di TURIZIO alle scalate

24. COPPA SILA - Gara internazionale di
velocita in salita - Cosenza, 10 giugno
1973.

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1 - Classe 850: 1. Franco Serra
(Mini Minor) 10'30"'5, media kmh. 68,517;
2. Caruso” (Fiat 850) 10'38''7; 3, D'Ago-
stino (Fiat 850) 10°’55'"; 4. Deodato (Mini
Minor) 11'3"'4; 5. Cosillo (Mini Minor)
12506,

Classe®1000: 1. Angelo Marino (Auto-
bianchi A.112) 9'41''9, media kmh.
74,239; 2. Ritacca (Autobianchi A.112)
9'46''4; 3. Scognamiglio (Autobianchi A.
112) 9'47"8; 4. Livigni (Autobianchi
A.112) 9'52'": 5. Tarzia (Autobianchi A.
112) 9'56''8: 6. Marchese (Minl Cooper)
9'59''3: 7. Fava (Fiat 850) 10'; 8. Cario
(Fiat 127) 10'00''1; 9. Agosta (Fiat 127)
10'1'": 10. =<Robby» (A.112) 10'4"'7; 11.
Lombardo (A.112) 10'6''9; 12. Ringione
(Mini Cooper) 10'7"'7; 13. De Marco (Fiat
850) 10'12''3: 14. Vaccaro (A.112) 10'13"'4;
15. Muia (Fiat 850 Coupé) 10°15''4; 16.
De Riso (A.112) 10'19''2; 17. Postiglione
(Fiat 850) 10'20".

Classe 1150: 1. Matteo Vasta (Fiat 128
Coupé) 9'16''8, media di kmh. 77,586; 2.
De Luca D. (Fiat 128) 9'26'"'; 3. Lauria
(Fiat 128 Coupé) 9'31''2; 4. Damanti
(Fiat 128) 9'35''3; 5. Triggiani (Fiat 128)
9'36''5: 6. Amoroso (Fiat 128) 9'36''8; 7.
Russo (Fiat 128) 9'47''9; B. lLuca (Fiat
128) 9°49''6; 9. Zingano (Fiat 128) 10'14"'4.
Classe 1300: 1. Francesco Vintaloro (Fiat
128 Coupé) 9'11''3, media di kmh. 78,360;
2. «Kuda= (Fiat 128) 9'14''1; 3. Santamato
(Fiat 128) 9'16''4; 4. Di Marino (A.R.
1300) 9'23''3;: 5. Contina (Simca) 9'25''6;
6. Jorio (Simca) 9'31"'6; 7. Ruggero (Fiat
128) 9'34''7; 8. Arioti (Simca) 9'35"'4; 9.
Orobello (Fiat 128) 9'39''; 10. Grimaudo

(Fiat 128) 9'39''4.

Classe 1600: 1. Giuliano Gentile (A.R.
1600) 9'13''6, media kmh. 78,034; 2.
Chiappetta (A.R. 1600) 9'32''2; 3. Oliveri
(A.R. 1600) 10'6''1; 4. Giordano (A.R.
1600) 11'12°°5.

Classe 2000: 1. Francesco Varese (A.R.
GT 2000) 9°'1''6, media di kmh. 79,736; 2.
Magni (A.R. GT 2000) 9'5'3; 3. Di Giu-
seppe (A.R. GT 2000) 9'14''1; 4. Marazia
(A.R. GT 2000) 9'38"".

GRUPPO 3 - Classe 1300: 1. Giuseppe
Saporito (Lancia Fulvia HF 1300) 9'7"'3,
media kmh. 78,860; 2. Ferrari (Lancia
Fulvia HF 1300) 9'13''6; 3. Vilardi (Lan-
cia Fulvia HF 1300) 9'41''1; 4. Cannataro
(Fiat X-1/9) 9'43''8; 5. Medaglia (Fiat
850) 10'1''2; 6. Diano (Lancia Fulvia
Rally) 10'2"'5: 7. «Topolino» (Lancia Ful-
via) 10'5''3; 8. Caccamo (Lancla Fulvia)
10'17''8: 9. Uranio (Fiat 850SS) 12'12''7.
Classe 1600: 1. Gigi Tommasi (Renault
Alpine) 8'47"'5, media kmh. 81,895; 2.
Zuccariello. (Lancia 1600) 8'49''2; 3. Pe-
sce (Lancia 1600) 8'55'"; 4. «Blak Shivers
(Renault Alpine) 9'2''2; 5. Zoccali (Re-
nault Alpine) 9'13''8; 6. Pirrone (Renault
Alpine) 9'15''8; 7. Agrippino (Lancla Ful-
via) 9'29''9; 8. Bosco (Lancia Fulvia)
9'38"".

GRUPPO 2 - Classe 500: 1. Vincenzo La-
gana {Fiat 500) 9'27''3, media kmh 76,150;
2. Perri (id) 9'39'"1; 3. Magdalone L.
(500 Giannini) 9'48''8; 4. «Enrico Vili»
(Fiat Abarth 500) 9'50''1; 5. Scandurra
(Fiat 500) 9'58''3; 6. Morabito (Fiat 500)
10'10''1; 7. Medaglia A. (Fiat 500) 10’
13''9: 8. Mirabelli (Fiat 500) 10'39°1; 9.
Guastalla (Fiat 500) 10'45"'7; 10. Addati
(Fiat 500) 14'2"'7.

Classe 600: 1. Mario Casciaro (Fiat A-
barth 595) 8'59''3, media kmh. 80,103; 2.
Mercurio (Fiat Abarth 595) 9'12"'4; 3.
D'Ippolito (Fiat Abarth 595) 9'23"'4; 4.
Ferraro (Fiat Abarth 595) 9'29''7; 5. Scur-
niolo (Fiat Abarth 595) 9'33''1; 6. Russo
(Flat Abarth 595) 9'34"'9; 7. D'Amico
(Fiat Abarth 595) 9'37''8; 8. Puglisi (Fiat
Abarth 595) 10°'00''3; 9. Accadia (Fiat
Abarth 595) 10'7''5; 10. Caristi (Fiat A-
barth 595) 10'9"'8.

Classe 700: 1. Francesco Medaglia (Fiat
Abarth 695) 9'15''4, media kmh. 77,781;
9 Grieco (Fiat Ab. 695) 9'16"''4; 3. D Eleo
(Fiat Giannini 690) 9'35''7; 4. Sessa
(Fiat Giannini 690) 9'48''5; 5. Di Salvio
(Fiat Abarth 695) 9'49''; 6. Fusco (Fiat
Giannini) 9'58''7; 7. Adamao (Fiat Abarth
695) 10'1''; 8. Buonacore (Fiat Abarth
695) 10'1''9; 9. Faccetta (Fiat Abarth 695)

10'5''4: 10, Adamo (Fiat Abarth 695)
10'8"",
Classe 850: 1. Giuseppe D'lppolito (A-

barth 850) 8'45''9, media kmh. 89,144; 2.
Varese (Abarth 850) 8'47''1; 3. De Furia
(Abarth 850) 8'48''1; 4. Cerbino (Abarth
850) 9'2''1; 5. Aiello (Abarth 850) 9'4"'4;
6. Grandinetti (Abarth 850) 9'24";

Classe 1000: 1. Palumbo (Abarth 1000)
8'21''7. media kmh. 86,107; 2. Gangemi
(Abarth 1000) 8'24''; 3. «Jimmy= (Abarth
1000) 8°'39''6: 4. Frocida (A.112) 9'40'"'1;
5. Laface (A.112) 9'567''8.
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Classe 1150: 1. Mario De Luca (Fiat 128)
8'39''7, media kmh. 83,124; 2. Taranto
(Fiat 128) 8'41''2; 3. Grilli (Fiat 128)
8'50''8: 4. Russo (Fiat 128) 8'52''3; 5.
Campolo (Fiat 128) 8'53''7; 6. «Pepito»
(Fiat 128) 8'59''1.

Classe 1300: 1. Franco Cardone (A.R.
GTA 1300) 8'21''7, media kmh. 86,107; 2.
Mannino (A.R. GTA 1300) 8'57''3; 3. Ma-
lara (A.R. GTA 1300) 9'9''1; 4. Caruso
(A.R. GTA 1300) 9'22''9; 5. Scalzo (Fiat
128SS) 10'35''6; 6. La Licata (A.R. GTA
1300) 1'29"'3 f.t.m.

Classe 1600: 1. Ciro Nappi (BMW 1600)
8'28''8, media kmh 84,905; 2. DI Lauro
(BMW 1600) 8'30''2; 3. Pantd (BMW 1600)
8'37''6; 4. La Mantia (A.R. GTV) 8'38''3;
5. La Vecchia (A.R. GTY) 8'53"'5; 6. Gan-
gi (A.R. GTV) 9'1"'4; 7. Bisogno (A.R.
GTV) 9'42''9.

Classe 2000: 1. Giuseppe Di Gregorio
(BMW 1600) 8'53''5, media kmh 80,974; 2.
Virzi (Ford Escort) 9'11''8.

Classe 3000: 1. Francesco Misasi (Ford
Capri 2600) 8'58''2, media kmh. 80,264.
GRUPPO 4 - Classe 1000: 1. Luigi Aloe
(Abarth OTS) 8'50''4, media kmh. 81,447;
2. Manna (Abarth OTS) 9'7"'6; 3. Pet-
tella (Abarth OTS) 9'11"'7; 4. Abramo
(Fiat Francis Lombardi) 10'00"'5; 5. Ac-
cardi (Bertone) 10°'1'"; 6. «Athos» (Abarth
OT1S) 10'2".

Classe 1300: 1. Antonio Runfola (Lancia
FZ) 8’37, media kmh, 89,311; 2. D'Aqui-
la (Lancia FZ) 8'18''6; 3. Accardi F.
(Lancia 1300) 8'21''5; 4. Donato P. (Lan-
cla 1300) 8'23''3; 5. Lauro (Lancia 1300)
8'58''6: 6. Ferraro (Lancia 1300) 9'21"4.
Classe 1600: 1. Edoardo Di Rienzo (A.R.
GTA 1600) 8'5''4, media kmh 88,998; 2.
De Luca P. (A.R. GTA 1600) 8'15''6; 3.
Ottomano (A.R. GTA) 8'19''5; 4. Barenghi
(A.R. GTA 1600) 8'29''1; 5. Strano (Lan-
cia Fulvia HF) 8'48''7; 6. Lagana A. (A.R.
GTA 1600) 9'30''9.

Classe 2000: 1. «King= (Renault Alpine)
8'36''8, media kmh. 83,623; 2. Pizzo (Por-
che 911) 8'39''8; 3. lanno (Fiat 124 SS)
9'16"'4.

Classe oltre 2000: 1. Salvatore Patania
(Porsche 911) B8'4''3 ,media kmh. 88,800.

GRUPPO 5 - Classe 1000: 1. Virgilio Vin-
cenzi (Dallara 1000) 8'4''8, media kmh.
89,108: 2. Ceraolo (AMS 1000) B8'14''T; 3.
Magdalone G. (GSR) 8'16'"; 4. Carbo-
nara (Abarth 1000) 8'22''6; 5. Leta (A-
barth 1000) 8'32"'4; 6. Giarruso (Abarth
1000) 8'57"'4; 7. Versaci (Abarth 1000)
8'59''7.

Classe 1300: 1. Pasquale Barbero (Lola
Abarth) 7'34''4, media kmh. 95,070; 2.
«Jean Jacks (Abarth OT) 10'26''8 f.t.m.
Classe 1600: 1. Vito Vehinata (AMS
1600) 8'20"'7, media kmh. 87,947; 2. Se-
milia (Fiat Abarth) 8'40'"'1; 3. Lo Bello
(Lancia Fulvia) 8'42''1; 4. Virzi [A.R. GT)
10'8"'6.

Classe 2000: 1. Mauro Nesti (March
BMW 2000) 6'50''7, media kmh. 105,186;
2. Turizio (March BMW 2000) 6'51''4; 3.
Scola (Chevron B23) 6'54''4; 4. «Gian-
franco» (Abarth Osella) 7'4''7T.

Classe oltre 2000: 1. Paolo Gargano (A.R.
33-3) 7'43''8, media kmh. 93,143.

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Mauro Nesti (March BMW 2000) 6'50"'7
media kmh. 105,186; 2. Turizio (March
BMW 2000) 6'51''4; 3. Scola D. (Chevron
B23) 6'54''4: 4. «Glanfranco» (Abarth
Osella) 7'4''T: 5. Barberio P. (Lola A-
barth 1300) 7'34''4: 6. Gargano P. (Alfa
33-3) 7'43''8: 7. Runfola (Lancia FZ) 8
3"'7: 8. Patania S. (Porsche 911) 8'4"'3;
9. Vincenzl (Dallara 1000) 8'4''8; 10. Di
Rienzo (A.R. GTA 1600) 8'5''4.

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MONTESCURO - La 24. Coppa Sila, la
classica cronoscalata cosentina su
percorso Celico-Montescuro, ridotto ri-
spetto alle precedenti edizioni da quin-
dici a dodici chilometri, ha avuto una
conclusione che pud definirsi una sor-
presa nella sorpresa.

E’ successo infatti
Mauro Nesti sulla March-BMW 2000
con la quale sta disputando 1’Europeo
Marche, ha realizzato il tempo di
6'52''6, precedendo di 4" esatti il co-
sentino Scola su Chevron, vincitore
di sei edizioni della gara, € il napo-
letano Cosimo Turizio su March-BMW
2000, che ha realizzato il tempo di
7'06’'6. In gara, tutte le attenzioni era-
no quindi dedicate a Nesti e Scola che
in prova non avevano dato l'impressio-
ne di forzare, con Turizio come valido
« autsider », Sulla base dei tempi rea-
lizzati in prova, si* prevedeva che il
vincitore sarebbe sceso in gara sul
6'40"’. Invece sentite cos'g successo:

Dei « big » arriva prima Turizio, che
realizza il tempo 6'51''4, di ben 15" in-
feriore a quello realizzato in prova.
Poco dopo arriva Mauro Nesti con una
March quasi silenziosa (si & accertato
poi che andava a due cilindri) e rea-
lizza il tempo 6’507 di soli 2'' infe-
riore a8 quello delle prove. Ci si atten-
deva quindi la performance di Scola,
che arriva subito dopo. Ma anche il
suo tempo € di soli 2"’ inferiore a quel-
lo delle prove, per cui il « toscanac-
cio» di Pistoia, MNesti, si aggiudica
la 24, edizione della Coppa Sila.

La « festa » dell’'automobilismo co-
sentino era iniziato sabato mattina
con le prove ufficiali ed era continuato
nel pomeriggio in un ambiente quasi
invernale: nebbia, pioggia, vento e
freddo, con la gara delle vetture della
categoria A gruppi 1 e 3 e delle turi-
smo speciale gruppo 2 classi 500, 600
e 700. Domenica invece la giornata e
stata splendida.

Si sono registrati, per la cronaca, sol-
tanto due incidenti degni di nota: il
primo nel corso delle prove che ha
visto il cosentino Misasi con la Ford
Capri 2600 che a 4 km dalla partenza
per lo scoppio di un pneumatico finiva
fuosi strada. Nell’incidente & rimasto
ferito un appuntato di polizia, ma non
perché sia stato investito, bensi per-
ché sl era « buttato » per evitare 1’au-
to. E' stato soccorso e, bisogna dirlo,
per primo proprio dal Misasi. Il Se-
condo incidente si & verificato in gara
e ne ha fatto le spese il reggino For-
tuna con la 128 coupé, che & finito
fuori strada. Ha riportato contusioni
e sospette fratture. Ambedue i feriti
sono stati prontamente soccorsi e me-
dicati dai medici di servizio e poi
avviati per precauzione all’ospedale.

Nesti a fine gara, a parte i distur-
bi al due cilindri '(aveva montato un
nuovo motore 'dopo avere sbiellato do-
menica scorsa in Germania), ha anche
lamentato la presenza di olio in al-
cuni tratti del percorso, anche se ri-
coperti di giller. Turizio, contento e
sorpreso nello stesso tempo, & fine
gara ha dichiarato che & stata la sua
ultima corsa in salita: le sport per
lui vanno soltanto in pista. Scola in
un certo senso rassegnato alla scon-
fitta, visto che Armaroli lo ha « ab-
bandonato » per una settimana, non
consentendogli quindi di mettere a
punto la sua Chevron.

Luigi Coppola

questo: in prova

Le Scuderie si ribellano

al dlistone» dell’A. C. TORINO

TORINO - In tutto il Piemonte & in atto un movimento di ribellione contro

gli attuali, o

parte di essi, componenti il consiglio direttivo dell’Automobile

Club di Torino, accusati, a quanto pare, di immobilismo. Portavoce di questo
movimento che tende ad inserire fra i reggitori del massimo ente automobi-

listico piemontese alcuni w veri» rappresentanti

dello sport dell’automobile,

a la Scuderia Nord-Ovest che parla anche a nome delle consorelle Torino Cor-
se, Perosa Corse, Rivoli Corse, Rododendri, SAFA e Team 71,
Per ottenere lo scopo al quale tendono, & necessario che un grande numero

di schede di votazione pervengano alla Scuderia

Nord-Ovest che, in questo

senso, invita tutti gli sportivi, i simpatizzanti torinesi e tutti i loro amici a
convogliare alla segreteria della Nord-Ovest 1 loro strumenti di voto e cio

entro e non oltre il 16 giugno 1973.

Il rinnovo del (Consiglio Direttivo
rendum ». I dirigenti

avviene come Ssempre a INezzo « refe-
uscenti, dopo aver proposto di elevare da 15 a 16 1

membri del direttivo, « consigliano » un listone del quale fanno parte (senza

titoli perché cosi indicati sulla scheda di votazione):
Salvatore Ammendola,

Gianni Agnelll,

Alberto Brignone,

Nuccio Berione,

Emilio Christillin, Marcello Farina Sansone, Sandro Fiorio, Ferdinando Gaita,

Ermanno Gurgo Salice, Giorgio Olivero,

Sergio Pininfarina, Roberto Piodi,

Gianni Rivetti, Gluseppe Salvi del Pero, Arnaldo Trevisani e Lulgi Valenzano.
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Il «pigliatutto» da tricolore LANCIA si toglie
anche il gusto di recuperare 5’ a PAVIA

Ballestrieri e Maiga si godono (finalmente con il sole) il trionfo al

.....

LLLLL
...........

Rally delle 4 regioni. Per il sanremese, una lunga stagione di vittoria

BALLESTRIE

SPLCIALLE. PER ~AUTOSPRINT

SALICE TERME - Ad un certo punto
questo terzo Rally delle 4 Regioni ri-
schiava di diventare una corsa vera-
mente noiosa con quel Ballestrieri
(ex pilota cui non ne andava mai di-
ritta una) la davanti a farla da pa-
drone e gli altri dietro, costretti vo-
lenti 0 nolenti, a subirne la suprema-
zia. Poi Ballestrieri, con un’innocua
divagazione fuori dalla retta via che
gli & costata oltre cinque minuti, ha
rimesso in discussione tutto trovando-
si improvvisamente ad inseguire un
Verini in piena forma che fino a quel
momento l'aveva tallonato nella mag-
gioranza delle prove speciali ed in
classifica generale.

—

| Debutta con

PIANTA la 124
spider 2000

TORINO - Alla Fiat bruciano le
tappe. Per tentare di contrastare il
passo a questa Lancia (che In cam-
po nazionale non & mal stata cosi
forte) e all'Alpine (che In campo
mondlale la sta facendo da padro-
na) continua a ritmo frenetico la

messa a punto dello spider 124 col
motore Abarth 2000. Proprio questa
vettura dovrebbe debuttare (con
PIANTA) domenica prossima al RAL-
LY DI ANTIBES dove dovrebbe es-
serci anche una Stratos per An-

druet ¢ la CG di Florentino. E'
stato deciso poi di far partecipare
oltre a PAGANELLI ¢ WARMBOLD
anche PINTO al RALLY DI POLONIA.

i S Ly

Ma il minuto e sedici secondi che
separavano Ballestrieri da Verini si #
ridotto ed annullato nel giro di po-
chissime prove riproponendo ancora u-
na wolta i1 binomio Ballestrieri (con
Maiga ovviamente, sempre bravissimo)
(Lancia Fulvia, la vera trasposizione in
termini pratici del « gallina vecchia fa
buon brodo ».

Dunque la Fulvia ha colpito ancora
€ ha colpito in particolare proprio in
quella prova della Pradovera che lo
Scorso anno servl invece a Paganelli-
Russo e al loro spider Fiat 1600 per
prendere definitivamente il volo verso
il traguardo di Salice Terme. Detto
questo il commento viene spontaneo:
le Lancia (e come poi sia stato pos-
sibile nessuno lo sa, tranne forse Tonti

e Maglioli) sono ulteriormnente miglio-
rate e adesso hanno anche tanti ca-
valli (perlomeno sette o otto in piu
di quella gia « tiratissima » che .aveva
Munari nel suo vittorioso Montecarlo),
e le Fiat al contrario, pur riducendo
sempre il loro divario dalle vetture ri-

vali, sono ancora alla ricerca di quella

messa a punto ottimale che possa ov-
viare al limiti intrinsechi di questa vet-
tura che tutt’ ora continua a rende-
re alla Lancia un vantaggio di qua-
si un secondo a tornante. In pilu
nella prima notte di gara €& anche
piovuto con violenza a tratti inaudita
e le strade ridotte a torrenti (in par-
ticolare i viscidissimi asfalti) non han-
no certamente fatto il gioco degli uo-
mini Fiat a lungo tenuti in scacco
anche dal sempre piu incisivo Pel-
ganta, estroverso, discusso, criticato,
ma sempre puntualmente al traguardo
con i primi, adesso imitato anche
dall’altra pilt seria promessa di que-
st'anno, quel Fulvio Bacchelli che non
ha certo risentito del passaggio dalla
potentissima Porsche alla piu difficile
Fiat Abarth 1800,

Dicevamo del piloti Fiat, e non vo-
gliamo certamente dimenticarli perché
nel loro generoso tentativo di opporsi
allo strapotere Lancia (termine di cui
da qualche tempo si sta abusando nei
nostri rallies) & vissuto tutto l'interes-
se di questa magnifica corsa, privata
purtroppo di troppi big

Verini, per la prima volta in coppia
con Torriani, ha condotto una gara
senza il minimo errore e soprattutto
marciando sino alla fine ai massimi
livelli del suo rendimento non iso-
landolo come troppe volte in passato
& pochi promettenti exploits iniziall.

Barbasio, da par suo, ha dato una
riprova del suo carattere e della sua
grande forza di volonthA. Voleva arri-
vare alla fine, non perdere punti per
il campionato, e per far questo si &
adattato a tirare avanti anche quando
(nella fase iniziale) la sua pompa del-
la benzina ha fatto impazzire un po’
tutti, e pol anche dopo quando tutto
non & che filasse come per logica do-
vrebbe, accettando suo malgrado anche
di perdere diversi minuti in una pro-
va pur di portare in fondo, fino al-
I'assistenza, la sua macchina con la
pressione a zero, poi l'amaro abban-
dono col motore fuso gli ha tolto que.
sta possibilith permettendo a Balle-
strieri di involarsi pericolosamente
verso il titolo italiano.

Bisulli infine & stato come sempre
caparbio. Unico a tentare la carta del
racing sotto il diluvio della prima pro-
va, ha pagato l'azzardo con un’uscita
di strada proprio in vista dell’arrivo,
ed il suo sarebbe stato davvero un
tempone. Da quel momento per lui
si & trattato di recuperare non solo
nei confronti di Ballestrieri (al limite
anche possibile), ma anche nei con-

3. RALLY DELLE 4 REGIONI - quinta
prova del campionato italiano rallies -
Salice Terme, 8-10 giugno

LA CLASSIFICA

1. Ballestrieri-Maiga (HF 1600) 4.04'10'";
2. Verini-Torriani (Fiat 124 Ab.) 4.06'03"";
3. Bisulli-Zanuccoli (Fiat 124 Ab.) 4.10°
e 20'"; 4. Pelganta-Garzoglio (HF 1600)
4.14'03'"; 5. Bacchelli-Rossetti (Fiat 124
Ab.) 4.20'10""; 6. Pittoni-Lurani (Fiat 124
Ab.) 4.29'37""; 7. Brai-Rudy (Opel Asco-
na) 4.32'35''; 8. Tominz-Mamoclo (Fiat
124 Sp.) 4.55'25; 9. Bellosta-Cagnoli
(Opel Ascona) 5.05'59''2; 10. Besozzi-
Simoni (Simca R 2) 5.09'04""; 11. Al-
berti-Gobbi (Porsche 911 S) 5.09°55''6;
12. De Marco-Rabelll (Opel Ascona)
5.12'01""; 13. Tabanelli-Capra (Opel A-
scona) 5.18'17'"; 14. Fadini-Rizzardi (O-
pel Ascona) 5.24'49''; 15. Avandero-
Cartotto (HF 1600) 5.25'09''6; 16. Or-
landi-Fontana (Opel Ascona) 5.31'45"'8;
17. Trucco-Tesio (Simca R 2) 5.34'20'';
18. Renati-Piccoli (Auytobianchi A 112)
5397 19. Colombo-Bersini (Fiat 124
Ab.) 5.43'31"'8; 20. Zucchi-Negri (Opel
Ascona) 5.48°47''6; 21. Botto-Cervio (Au-
tobianchi A 112 Ab.) 6.01°09""; 22. Musti-
Berisonzi (NSU TT) 6.02°16''4; 23. Bauce-
Borsetto (Opel Ascona) 6.03'25''2: 24,
De Virgiglio-De Virgiglio (Fiat %28 SL)
6.11'58"'6; 25. Goi-Migliorini {Renault R
12) 6.14'53"'; 26. Sacchi-Tappa (Fiat 128)
6.18'23"'"; 27. Anversa-Ramari (Fiat 128)
6,22'27"'; 28. Glrondi-Liprandi " (Fiat 125
S) 6.41'15'"; 29. Contaldi-Elia (Simca R
2) 6.54'45''9; 30. Rossi-Mescoli (Simca
R2) 7.18'11",

:

Il vincitore Russling torse squalificato

«Scorciatoia> al SEMPERIT

VIENNA - E’' molto probabile che il Semperit possa avere una nuova classifica
nei prossimi giorni. Klaus Russling, 'austriaco vincitore con la Porsche Carrera,
@ stato accusato di aver sfruttato una abbreviazione proibita nella prova spe-
ciale di Weinebene che aveva deciso per la sua vittoria @ la seconda posizione
del tedesco Walter Roehrl davanti a Barbasio-Macaluso. Una lunga serie di
accuse stanno venendo dalla stampa austriaca e si sta creando un grosso scan-
dalo attorno a questa faccenda. Che cosa era accaduto? :

Dopo la fine della gara Roehrl aveva detto che era impossibile che Russling
fosse stato piu veloce di 50’ in quella prova speciale di un uomo del calibro
di Enrico Pinto. Questo senza nominare se stesso, che era andato piu plano
di 46"" di Russling. | piloti austriaci sono concordi nell'affermare che Russling
@ noto per | suoi tagli speciali nelle prove di velocita: per di pit & stato
detto che la prova di Weinebene era particolarmente familiare al Russling,
che non abita molto distante da quella posizione. Russling da parte sua ha
negato tutto sostenendo che lul era andato molto forte e che se gli altri vo-
levano batterio dovevano andare piu forte di lul.

Durante questa settimana @ stato provato che & effettivamente possibile tro-
vare una scorciatoia a Weinebene. E' una strada in una riserva dil caccia che
@ piu corta di 1,4 km della strada normale della prova speciale. Anche la
polizia ha trovato delle tracce di identiche dimensionl alla carreggiata e alle
gomme della Porsche di Russling. Anche il sentiero, che di solito non viene
usato da nessuno, era stato preparato e segnato per agevolarne il riconosci-

mento anche al buio senza fari...

e infine sono statl trovati 5 spettatori che

aspettavano il passaggio nella prova speciale della Porsche di Russling, ne
hanno sentito il tipico rumore ma non lo hanno visto passare. Solo Pinto

era passato per primo, avrebbero detto.

Ora & in atto un'inchiesta e pare proprio ¢he Russling verra tolto di clas-
sifica e punito. Questo vorrebbe dire che la Opel Ascona di Roehrl-Berger sa-
rebbe classificata al primo posto e le macchine degll italiani Barbasio-Macaluso
@ Pinto-Bernacchini sarebbero rispettivamente seconda e terza. La cosa non @
ancora certa, ma le prove contro Russling sono gia tante che ormai non vi

sono dubbi sulla decisione finale, che inoltre modificherebbe la posizione nel
Campionato Europeo e nella Mitropa Cup.

PERCHE’ i RITIRI principali

BOSSETTI-MACCARINO (HF 1600)
PERAZIO-ROSSI (HF 1600)
« ICCUDRAC »-BARRESI (Fiat 123 C)

GIANMARINI-GIANPAOLI
GROSKOVIC-COPPO (HF 1600)
ANDREOLI-NALIN (Fiat 128 C)

DEL PRETE-GIGLIO (HF 1600)
BIANCHI-CISLAGHI (Fiat 124 Sp.)

BOZZINI-NEBBIOLI (Alpine R)
BAGNA-NEGRI (HF 1600)

« BOSS »-BARON (Opel Ascona)
BRAMBILLA-LAERA (Opel Ascona)
TROMBOTTO-ZANCHETTI

ORMEZZANO-SCABINI (Fiat 124 S)
CAMBIAGHI-BAJ (Opel Ascona)
NARDO-RESTELLI (HF 1600)
PITTONI S.-VANZI (HF 1600)

« PRINCIPE »-RUSSO (Opel Ascona)

RUBBIERI-BERTOCCI (Fiat 124 S)

AMBROGETTI-TORRIANI (HF 1600)
(HF 1600)

DAL MONTE-AVENOSO (Lancia Beta)
TACCHINI S.-ZANOTTI (Fiat 124 Sp.)
VISTARINI-RAIMONDI (Citroen DS 21)

(Opel Ascona)
TACCHINI V..MANTEGAZZA (Fiat Ab. 124)

BARBASIO-MACALUSO (Fiat Ab. 124)

rottura di un giunto (P.S. A)
rottura differenziale (P.S. B)
rottura della cinghia (P.S. B)
rottura di un giunto (P.S. D)
uscita di strada (P.S. D)
uscita di strada (P.S. D)
guarnizione della testa (P.S. D)
rottura pompa benzina (P.S. E)
acqua nel motore (P.S. F)
uscita di strada (P.S. G)
differenziale (P.S. G)

impianto elettrico (P.S. G)
capottamento (P.S. G)
guarnizione della testa (P.S. G)
uscita di strada (P.S. G)

uscita di strada (P.S. G)
rottura del cambio (P.S. H)
differenziale (P.S. H)

fusello (P.S. H)

bronzina (P.S. I)

capottamento (P.S. I)

incidente stradale
capottamento (P.S. A/l

motore fuso {(P.S. C/1)
differenziale (P.S. I/1)

fronti dei propri compagni di squa-
dra davanti a lul anche nel. campio-
nato italiano (e qui si cade veramente
nel campo dell'assurdo perché in casa
Fiat a certe tradizioni si & ancora mol-
to attaccatli e Trombotto per due an-
ni non ha certamente fatto olal).

Affaticato per il troppo digfino di
gare, sembra che ad un certo punto
abbia urlato con rabbia a Zannuccoll:
« Cid Arturo, sta a vedere che siamo
gid vecchi! », poi l'orgoglio e il san-
gue romagnolo hanno preso il soprav-
vento e 1 pochi « tempacci » spiccati
dagll spider sono stati proprio 1 suoi.

Purtroppo, la scarsa lotta per |l
primato si & trasferita anche nel tu-
rismo e nel gran turismo di serie.
Nel primo Brai«Rudy» hanno avuto
troppo presto via libera, favoriti dal-
I’'abbandono di Ormezzano (con Scabi-
ni) e soprattutto di quello di Cam-
biaghi-Bay che finché sono rimasti in
corsa sono stati la vera furia perso-
nificata.

Cosl ad opporsi a questo Brai (che
potrebbe davvero assicurarsi il Trofeo
di gruppo & rimasto il solo Rubbieri
(col simpatico Bertocci) ma per il
toscano non c'eé stata davvero fortuna
e ad una sola prova dal termine @
arrivato il suo malaugurato abbando-
no. Nel gruppo tre poi notte ancora
piia fonda perché Ambrogetti-Torriani
hanno voluto subito imitare Munari
all’Elba rompendo anche loro il giun-
to nell’HF dimenticandosi (beata gio-
ventii!) che la loro assistenza non po-
teva ovviamente imitare quella della
Lancia. Semaforo verde quindi per lo
scatenato Dall’Ava impegnato quindi
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da questo momento solo per le mi-
gliori posizioni in classifica assoluta;
ma Dall'Ava si & reso protagonista dap-
prima di un pauroso (veramente pau-
roso) capottamento Ilungo una ripi-
dissima scarpata, pol di un incredibile
recupero della carcassa della sua auto
grazie soprattutto all'inventiva di Ave-
noso (sul posto dopo aver abbandonato
la gara dove era assieme a Dal Mon-
te sulla Beta G.5 del Jolly) ed infine
dell’amara esclusione dalla classifica
perché sulla sua auto erroneamente
era stata montata una traversa rinfor-
zata che doveva finire sull’'auto di
Serena Pittoni (che correva in G. 4)
dove invece era finita la traversa di
seriel

Un peccato, decisamente un peccato,
perché il pilota sanremese non meri-
tava di certo un errore cosi grossola-
no da parte del tecnici che gli hanno
approntato la macchina. Prima di chiu-
dere (ma sard pol interessante ritor-
nare su questo rally) ancora due ghiot-
te novith: Trombotto era al via alla
guida di una Opel Ascona G. 2 affi-
datagli da Conrero (170 CV) in attesa
del modello a testa radiale cui da
tempo il preparatore, oggi pii in voga
in campo rallistico, sta lavorando.
(Trombotto si & fermato molto presto
per un preoccupante indurimento del
cambio), mentre, e questa & vera-
mente una primizia in campo naziona-
le, sulle Lancia ufficiall era montato
un impianto radio trasmittente del
tutto simile a quello usato per la
Stratos alla Targa Florio.

Carlo Cavicchi

Hannes C. Steinmann
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PS. A (Tempo imposto 11'); Ballestrieri
13'06""; Verini 13'10""; Pelganta 13'15'";
Barbasio 13°21'"; Bacchelli 14'04"".

P.5. B (Tempo imposto 11'): Ballestrieri
12'57"; Pelganta 13'03'"; Bisulli 13'09";
Verini 13'13"": Bacchelli 13'41"’.

P.C. C (Tempo imposto 10'): Ballestrieri
12"14""; Verini 12'19" Bisulli 12'21""; Pel-
ganta 12'23""; Barbasio 12'42"’'.

P.S. D (Tempo imposto 11'): Ballestrieri
10°26""; Verini 10'43"'; Barbasio 10'46"";
Bisulli 10’48’"; Pelganta 11'07"".

PS. E (Tempo imposto 9’): Ballestrieri
10'39"; Verini 10'45’'; Barbasio 10'48'":
Pelganta 10'56’'; Bisulli 11'02".

PS. F (Tempo imposto (10"): Ballestrieri
12"55""; Verini 13'10""; Barbasio 13'17'";
Bisulli 13'33""; Dall'Ava 13'57".

P.5. G (Tempo imposto 22'): Ballestrieri
26'34'; Verini 27'11'"; Barbasio 27'15'':
Bisulli 27'40''; Pelganta 27'45".

P.§5. H (Tempo imposto 7'): Verini 8'27'";
Bisulli 8'29'': Barbasio 8'30''; Ballestrieri
8'30'"; Pelganta 8'48"°.

P.S. I (Tempo imposto 6'): Ballestrieri
6'52""; Barbasio 6'59’'; Verini 6'59"; Bi-
sulli 7'02"; Pelganta 7'06",

2. TAPPA

P.5. A (Tempo imposto d41'): Bisulli 12°
32"'; Barbasio 13'10"'; Ballestrieri 13'13"":
Verini 13'22"’; Bacchelli 13'27'.

PS. B (Tempo imposto 11'): Bisulli 12
22"; Verini 12'24"’; Bacchelli 12’35"’; Brai
13'01""; Pelganta 13"'15".

P.S. C (Tempo imposto 10'): Ballestrieri
11'52"'; Bisulli 11'53"; Verini 12'05"";
Pelganta 12'11""; Bacchelli 12'23",

P.S. D (Tempo imposto 11'): Verini 10’
33""; Ballestrieri 10'33""; Bisulli 10'42'";
Pelganta 10'44''; Bacchelli 11'12".

P.S. E (Tempo imposto 9'): Ballestrieri
10'20""; Verini 10°33": Bisulli 10'40'";
Pelganta 10'44"'; Bacchelli 11'06"".

P.S. F (Tempo imposto 10’): Ballestrieri
13°03’"; Verini 13'20""; Pelganta 13'24’";
Bisulli 13'27""; Bacchelli 13'46’",

PS. G (Tempo imposto 22'): Ballestrieri
26'22"'; Bisulli 26'52"'; Pelganta 27°05'";
Verini 27°08"'"; Bacchelli 27'15".

P.S. H (Tempo imposto 7'): Ballestrieri
8'23"'; Pelganta 8'28''; Verini 8'36""; Pit-
toni 8'42''; Bacchelli 8'44'’.

PS. I (Tempo imposto 6'): Ballestrieri
6'57""; Verini 7°05"'; Bacchelli 7'06''; Pel-
ganta 7'07""; Bisulli 7'19"; Pittoni 7°19",

-
® La Scuderia « Giovanni Salvatl » fa-
ra disputare domenica 17 giugno 1973
un'altra delle sue gare sociall che
hanno lo scopo di indirizzare i giovani
verso lo sport automobilistico. Per par-
tecipare, su vetture della Scuderia,
basta esibire la patente di cat. B
e pagare una tassa di iscrizione fissata
in L. 10.000.




Si vede che a Montecarlo Gioraio Francia  ha sentito... ar casa. Quel che & certo & ¢ 5 andatq fortissimo,
Nella foto, scattata a? « tabaccaio », rrancia e segutl 0 cf'aillaa ﬂarcﬁ di Hnderssnn e aIFEe ‘EEE? di Perkin etﬁnrc?st

MONTECARLO - Anche quest’anno la grande oc-
casione della vittoria al « piccolo» Montecarlo ci
e scappata, ma ci siamo andati veramente vicini:
non ci e sfuggita invece la possibilita di un’affer-
mazione di massa che neppure gli ambiziosi fran-
cesi, o 1 temibili inglesi hanno potuto vantare. E’
questo certamente un risultato che ci deve far
meditare un attimo sulla situazione attuale nel
campo della F. 3, dove veramente possiamo que-
st’anno schierare una serie di elementi a livello
internazionale seriamente in grado di impensierire
i piu quotati stranieri. E’ vero, si, manchiamo di
telai e abbiamo una sola casa in grado di fornire
propulsori all’altezza deli migliori: ma pur non
schierando squadre ufficiali, pur senza un gran
aiuto da parte della nostra CSAI (che quest’anno
ha anche tolto le forme incentivanti alle trasferte
all’estero) possiamo 1o stesso vantare una serie
di elementi che possono fare ben sperare.

Sei piloti italiani a giri pieni, entro i primi do-
dici posti: sei piloti italiani partiti in finale (su
venti concorrenti partenti di sei nazionalita diver-
se) e sei arrivati in fondo contro gli unici tre fran-
cesi a giri pieni e il solo inglese (0 meglio irlan-
dese) Damien Magee. E’ un risultato d’équipe che
deve fare ben pensare, specie 1 nostri dirigenti che
a fine stagione dovranno varare un’éguipe nazio-
nale per la gara a squadre che si svolgera a Noga-
ro, e che speriamo venga sostenuta in maniera ben
diversa di quella dello scorso anno. Sarebbe vera-
mente il caso, quest’anno, dal momento che abbia-
mo ritrovato un certo numero di elementi in grado
di vincere, di organizzare in un certo modo, e con
un certo anticipo, quella rappresentativa azzurra
che potrebbe seriamente impensierire le squadre
francesi, da anni dominatrici di questa gara.

Scendendo alle prestazioni personali dovremo ri-
tornare a sottolineare l'exploit fantastico del no-
stro « Casco di bronzo » Giorgio Francia, il venti-
selenne campione della F. Italia, alla sua quarta
gara in F. 3 con la Brabham che la CSAI gli ha
messo a disposizione agli inizi della stagione cor-
rente. Francia non si € veramente lasciato intimi-
dire da nessuno: dopo aver stabilito un bellissimo
tempo in prova (e questa e stata indubbiamente
la prima « mossa » alla scalata del mini G. P.) in
gara ha mantenuto un certo ritmo, lasciandosi in-
filare dal solo Magee (che conosciamo come uno
dei pil1 spericolati piloti del momento) e dallo sve-
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dese Nordstrom, che disponeva evidentemenie di
un motore talmente « bomba» da essere messo
fuori classifica al termine di sommarie verifiche
tecniche.

Se Francia e stato veramente abile a costruire
sin dalle prove il suo risultato, non altrettanto dob-
biamo dire di Carlo Giorgio, dal quale, al termine
della prima giornata di prove, ci eravamo illusi
di ottenere qualcosa di piu. Sono state infatti le
prove mattiniere che hanno rovinato il giovane ro-
mano, completamente « nel pallone » e incapace di
migliorare, cosa che invece tutti gli altri hanno re-
golarmente fatto, il suo tempo utile, anzi, utilissi-
mo per lo schieramento di partenza. Perché tutti

Altri italiani nell’'obbiettivo: Paolo Bozzetto, a sinistra
e Claudio Francisci, seguiti dal finlandese Salminen

si rendono ben conto che una cosa € partire in pri-
ma fila, e un’altra invece dovere tentare il tutto
per tutto per riguadagnare le posizioni. Un vero
peccato, perché con la macchina a posto (come
era la March-Nova di Carlo), una migliore posi-
zione nello schieramento di partenza avrebbe forse
potuto cambiare la sua classifica finale.
Gaudenzio Mantova e stato anch’egli veramente
molto positivo sul difficile e sempre impegnativo
tracciato: pur non avendo forzato in batteria, ha
giocato tutte le sue carte nella finale, ottenendo
un settimo posto, subito a ridosso di Carlo Gior-
gio, che per il mezzo meccanico di cui disponeva
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: Iil,i no per il campionato italiano.
e poi stato squalificato per irregolarita tecniche

gli fa veramente onore. Speriamo che per il gio-
vane neo-acquisto della scuderia del Lario venga
presto disponibile una vettura piu competitiva,
con la quale certamente potra farsi onore nelle ri-
manenti prove.

Soddisfacenti anche le prestazioni degli altri tre
italiani che hanno concluso la gara: forse ci aspet-
tavamo di piu da Claudio Francisci, un pilota par-
ticolarmente a suo agio su questo circuito, che
pero ha la considerevole attenuante di non aver po-
tuto realizzare un buon tempo In prova a causa
della prematura rottura del motore.

Di Pesenti Rossi bastera ricordare la stupenda
rimonta che ha condotto al termine della sua bat-
teria, che lo ha portato dall’ultimo al 10. posto,
al termine di una volata mozzafiato. Un vero pec-
cato anche per Pesenti: certo non ci voleva quel
contatto alla prima curva, che ha fatto perdere
tanto tempo al pilota della Brabham, come non ci
voleva quell’inconveniente alla ghigliottina che ha
fatto prendere un grosso spavento alla nostra
Lella Lombardi. Anche di lei non possiamo che
andar fieri: pensate, diversi giornali del mattino
francesi avevano pubblicato la sua foto in prima
pagina, ritenendo altamente pregevoli le prestazio-
ni del nostro pilota in gonnella.

Questi i nostri piloti giunti in finale. Invecs,
sono stati fermati in batteria gli sfortunatissimi
Paolo Bozzetto (rottura del cambio), Lorenzo Sas-
si, coinvolto in un incidente del quale non gli si
pud imputare nessuna colpa, Alberto Colombo, an-
ch’egli vittima innocente del testa-coda di Alan Jo-
nes, e Roberto Marazzi, che non ce 1’ha proprio
fatta ad entrare in finale e dovra consolarsi al
pensiero della sua nuova fidanzata. Ancora altri
italiani che non hanno disputato le batterie: Mar-
cello Gallo, ormai pilota-gentleman in F. 3, non se
la sente piu di rischiare e soprattutto disponeva
di un mezzo vecchiotto; Giorgio Pianta, veramente
ammirevole la sua buona volonta, ma inefficace
con il motore Alfa Romeo inferiore a tutti gli
altri; Bodini'e Spreafico, il secondo fermato da un
incidente (testa-coda a Sainte Devote) che ha pre-
giudicato la seconda sessione di prove e Pino Pica,
che ha lasciato per un attimo il neonato Cristiano
per tentare di partire almeno nella seconda ses-
sione di prove. Ma si vede proprio che la fortuna
non e dalla sua parte: non e riuscito a inanellare
nemmeno un giro e se ne € tornato a Milano.




La bella battaglia ingaggiata in finale fra i due piloti francesi,
Laffite su Martini, che vincera e Leclere, con la Alpine ufficiale

Marciapiedl e guari-Faile sdnB | Hemiel numera Uno a Manteearln.
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Ecco la GRD di Carlsson «assaggiare» una barriera alla chicane

| tempi di prova degli italiani a Montecarlo

GIOVEDI® SABATO

Paolo Bozzetto = March 733 Nova 1'42"'3 1’409
Alberto Colombo Brabham BT 41 Nova 1'41"'7 1'38"'8
Giorgio Francia Brabham BT 41 Nova 1'42" 1'37"9
Claudio Francisci Brabham BT 41 Nova 1'40"'3 1'41"'5
Marcello Gallo Brabham BT 35 Nova = 1'46"7 - 1'43"™1
Carlo Giorgio March 733 Nova 1'38"'9 1'39"1
Lella Lombardi Brabham BT 41 Nova 1'41" 1'39"'8
G. Mantova Lotus 69 Nova 1'41"'2 1'39"4
Roberto Marazzi Brabham BT 35 Nova 1'44’'4 1'41'7
A. Pesenti Brabham BT 41 Nova 1'41" 1'39"'7
Giorgio Pianta Brabham BT 35 Alfa 1'46"'1 1'42"
Pino Pica Ensign LNF3 Alfa — —
Lorenzo Sassi Ensign LNF3 Delta 1'41"'2 1'39"'3
F. Spreafico GRD 372 Nova 1'42"'5 —
Alceste Bodini Tecno 69 Nova 1'43"'9 1'42"'5
March 733 Nova 1'41" 1'38"4

Bruno Pescia

| migliori tempi di qualificazione al
termine delle due giornate di prova:
Leclere (Alpine) 1'36''4; Laffite (Martini)
1'37''5; Beguin (Martini) 1°37"°7; FRAN-
CIA (Brabham) 1'37"'9; Kuwashima (Mar-
ch) 1'38'': Perkins (GRD) 1'38"'; Ethuin
(Martini) 1'38''1; Brise (GRD) 1'38''1;
Jones (GRD) 1'38''2; Serpaggi (Alpine)
1'38''3; Nordstrom (GRD) 1'38''4; PESCIA
(March) 1'38''4; Dubler (Brabham) 1’
38''6: Paoli (Martini) 1'38''8; COLOMBO
(Brabham) 1'38''8; GIORGIO (March) 1’
38''9: Max (Martini) 1'38"'9; Freidrich
(March) 1'38''9; Dablquist (Merlyn) 1°
38''9: Wood (March) 1'38''9; Taylor (Mar-
ch) 1'39'"1; Guitteny (Alpine) 1'39"'3;
SASSI (Ensign) 1'39''3; MANTOVA (Lo-
tus) 1'39''4; Magee (Brabham) 1'39''5;
Maskell (MRE) 1'39''5; Lewis (Brabham)
1'39''6: Andersson (March) 1'39''7; PE-
SENTI ROSSI (Brabham) 1°39"'7; Palm
(Brabham) 1'39''7: LOMBARDI (Brabham)
1'39''8: Evans (March) 1'39''9; Gerber
(Brabham) 1'39''9; Santo (March) 1'40''1;
FRANCISCI (Brabham) 1'40''3; Wunder-
link (Ensign) 1'40''3; Wilds (Ensign) 1°
40''6; Nelleman (GRD) 1'40''8; BOZZETTO
(March) 1'40''9; Coulon (GRD) 1'40''9;
Tyrrell (Ensign) 1'41"'1; Carlsson (GRD)
1'41''1; Martin (Maco) 1'41"'3; Henton
(GRD) 1'41'"'4; Salminen (Brabham) 1°
41''5: Bonnin (March) 1'41"'5; Haworth
(Martini) 1'41"'6; MARAZZ| (Brabham)

1'41''7; Harness (Ensign) 1'41''8; Hoff-
mann (GRD) 1'41''8; PIANTA (Brabham)
1'42''; SPREAFICO (GRD) 1'42"'5; BO-
DINI (Tecno) 1'42"5; Bulow (GRD) 1'
42''6; Chevanne (Martini) 1'42''6; Rouff
(GRD) 1'42"'7; Sullivan (Ehrlich) 1'42''8;
Robarts (GRD) 1'42''8; GALLO (Brabham)
1'43''1; Kessel (Brabham) 1'43''3; Ha-
glund (Brabham) 1'44""; Boutin (Martini)
1'45''7; Sherman (Royale) 1°55''4; Vej-
lund (Ensign) 2'01"".

® La palma della sfortuna questa volta
la assegnamo a Valentino Musetti che
da qualche tempo a questa parte e per-
seguitato da una serle di guai assurdi.
Dopo aver guidato per giorni e notti
la sua « corriera = adattata a officina &
giunto nell'ambito circuito e al termi-
ne della prima sessione di prove non
ce |'ha fatta a fermare la sua Royale
al termine della discesa del casino,
che & finita indecorosamente appicci-
cata al guardrail. Ancora una notte in-
sonne per rimediare al guaio: alle 5,30
della mattina dopo bisogna ripresentarsi
per la seconda sessione di prove. Va-
lentino sopraggiunge per ultimo tutto
trafelato, ma non fa a tempo a gua-
dagnare la linea di partenza: questa
volta ha ceduto |'attacco di un mon-
tante anteriore e una ennesima barriera
ARMCO é pronta ad accoglierlo.

L'irlandese Damien Magee, che
e arrivato 3., assoluto su BTA41

Questa & l'inedita MRE, una Formula 3 di costruzione artigianale por-
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é‘:ia Brise che Kuwashima han-
no urtato in modo irreparabile

tata in gara da Barrie Maskell. La vettura non & pero andata in finale

lan Taylor ha urtato in modo
« pesante » verso il Mirabeau

Il trave di sostegno dell'aletto-
ne sulle Martini di Formula 3

La sospensione anteriore della
Martini. Il telaio & in tubi

Che cosa c¢’¢ di nuovo nella tecnica di F. 3

MONTECARLO - Qualcosa di nuovo
nel campo dei telai, qualcosa final-
mente in alternativa alle solite crea-
zioni inglesi che sembra siano le uni-
che vetture in grado di vincere.

Ci sono sembrate molto efficenti le
nuove MARTINI, che Tico Martini in
persona costruisce in un capannoncino
all’interno del circuito di Magny Cours.
[ modelli di quest’anno portano la
sigla MK 12 e di queste nuove mac-
chine disponevano i due uomini della
BP, Paoli e Laffite, che tra 'altro gui-
dano il campionato francese. I telai
rimangono tubolari, ma presentano di-
verse ndbitd, come una inedita sospen-
sione anteriore, applicata a nuovi at-

tacchi e con nuovi triangoli inferiori.

Tutta nuova € poi la sospensione po-
steriore, con nuovi portamozzi e freni
interni affiancati al cambio: la carroz-
zeria € rimasta immutata nel muso,
ma sono stati adottati nuovi serbatoi

laterali che rendono piu affusolata la
macchina. L’estintore ora non & piu
piazzato nel retro, ma sta sotto la
schiena del pilota: il motore ¢ mon-
tato rigidamente, mentre sono ora e-

sterni 1 tubi che portano !’acqua dal
motore al radiatore anteriore. Molto in-
teressante l'alettone posteriore, soste-
nuto da una colonnetta unica, facil-
mente amovibile: tra l'altro ¢ smonta-
bile facilmente pure tutto il retrotreno,
montato su un piccolo telaietto cui
sono collegate le due biellette inferiori
della sospensione.

Alla francees ALPINE, !'unica casa
ufficiale che schiera due vetture, le
novita erano molto poche: sono stati
adottati definitivamente 1 freni poste-
riori interni, mentre migliorie sono
state ricercate specialmente nella mes-
sa a punto del motore derivato Re-
nault. Per quel che riguarda le prove
effettuate anche con 1 freni anteriori
interni pare che non si siano ottenuti
risultati di rilievo: risultati che in-
vece si sono ottenuti dal motore, che
¢ apparso (ricordiamo che si tratta di
un aste e bilanceri) non certo infe-
riore ai bialbero inglesi.

Nelle vetture d’oltre Manica niente
di particolarmente nuovo, almeno a
prima vista: alcune MARCH monta-
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vano un radiatore piu grande (esatta-
mente quello della F. 2) e alcune ave-
vano addirittura, per meglio raffred-

dare l'acqua, anche i tubi esterni.
Qualcuno aveva anche gli scaricht di

dimensioni maggiori, novita che verra
presto introdotta anche alle macchine

che corrono in Ttalia. In casa BRA-
BHAM molti avevano adottato il cu-

polino aerodinamico sopra al motore:
le macchine erano invece sostanzial-

mente le stesse. Come pure le GRD,
dotate perd quasi tutte di « baffi » an-

teriordi e qualcuna, come ad esempio
quella di Tony Brise, con un alettone
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Il radiatore maggiorato della March-Novamotor di Carlo Giorgio, mon-

|2 modifiche alle MK 12

nessuna corsa. Come pure i VEGAN.
TUNE, a carburatori, che equipaggia- -
vano anche diverse macchine francesi.
Passi da gigante sono stati fatti anche
con il RENAULT elaborato da Dudot
che equipaggiava le 2 macchine ufficiali
di Leclere e Serpaggi, veramente effi-
cente e potente. Per quel che riguarda
gli altri accessori, niente di nuovo sul
piano pneumatici (i soliti Firestone
YB 33) e dei cambi, per 1 quali pare

non esista alternativa al solito Hew-
land.

_____Lenpoldb Canetoli
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tato assieme ai tubi esterni, & quello previsto per la Formula 2

posteriore inedito, con doppia sezione
alare. Inedita invece la vettura di Bar-
rie Maskell, la MRE, un telaio tubo-
lare realizzato da un artigiano inglese
esponsorizzata dalla rivista specializza-
ta « Competition Car ».

Sul piano dei motori i nostri NO-
VAMOTOR non sono sembrati infe-
riori a nessuno: sono statl infattr adot-
tati da piloti di tutte le nazionalita
e le richieste continuano a sommergere
i fratelli Pedrazzani di Novara. Anche
i motori Holbay pare abbiano risalito
la china dell’inizio della stagione,
guando non riuscivano piu a vincere

® [a «vogliaccia » della monoposto
non & passata a FRANCESCO CE-
RULLI IRELLI, che riprendera al piu
presto in F. 3 con una March nuova
(iammante. L'ha appena acquistata da
Trivellato e vi installera un motore
Novamotor: sara sempre iscritto dalla
Nettuno e porta come sponsors la Fer-
ramenta De Sanctis e ['Hotel Don Juan
di Giulianova. Con una macchina iden-
tica correra anche, dalle prossime corse
i1 romano Maurizio Flammini, che de-
ve ritirare la macchina a giorni.
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L’EURO MARCHE 2000
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(( )) | Le dpiu veloci 2 litri : rard Larrousse e I'Aipin_e
Renault A 440 di Jean-Pierre Jabouille. Entrambi, perd, sono stati costretti al ritiro per avaria

da molti colpi di scena, e di e quella iscritta per Alain Pel- .. « >
cui avete letto nel numero tier da Vic Elford, presente &8 o T | | i ta“ te il

peo 2000, la Coppa Benelli- mente la macchina per il suo 2l ecc

Conchiglia Shell di Imola & mnon velocissimo pilota. Ser- Y e

stata estremamente interes- blin, dopo essere stato il plu ¢ g — T

sante dal punto di vista tec- veloce con la March-Pagnossin g S B A B

nico, dato che sul « Dino Fer- nei due turni di prova inizia- 4 .

' ‘ IMOLA - Alla sua terza 'uscita ufficiale, e re-
no, tutte le 2 litri protagoni- prove, e per la corsa ha uti- , : : :
ste della stagione, con un cam- . lizzato il motore di Dini, che duce dalla sua prima vittoria ottenuta al meeting
ﬁ%m“mmmu’ il Tl e RO 8 PRI Ly BReRRiod ta la grande novita della gara Euro 2000 di Imola
annuncia altamente incerto, del cofano anteriore poi. Quan- : -

IMOLA - Oltre al lato agoni- vellato, per Serblin, Turizio e - '
stico, con corse molto belle quella ex-Hezemans per Dinl, | o asnmR “ mo ore
ed equilibrate, movimentate poi quella privata di Kuehne Sy o e
scorso di Autosprint, il terzo ad Imola anche con la tuta e
round del Campionato Euro- l’integrale a provare personal-
rari » abbiamo viste riunite, 1i, ha finito per rompere una ——
per la prima volta quest’an- biella alla conclusione delle :
=l , ) _ A S R | . § g ' | ' ito francese di
i piloti altamente quali- dal canto suo aveva provato @ = B 0 45 4 W di inaugurazione del nuovo circui ‘
Rt g pochissimo per problemi elet- _ SEEH G £ § L Croix-en-Ternois, la Alpine Renault A440 & sta-
anche se la preponderanza nu- to a Turizio, & entrato nei La macchina, affidata al suo pilota ufficiale
merica dei telai Lola, con va- tempi migliori quando final- Jean-Pierre Jabouille, ha veramente impressio-

rie s*fﬂluziuni di motore ma mente gli & stata cambiata la e Coead i nato per stabilita e potenza fin dalle prove, an-
quasi tutte molto competitive, pompa dell’iniezione. il o ¢ | che se negli allenamenti & stata continuamente
fa pendere la bilancia dei pro- LOLA. Una novitad sono sta- . ' disturbata da noie alla selezione delle marce
nostici verso questa marca. E' te le due Lola T 292 del Team e ahe: hanno Imbedits aile. vettors Sencess 1 ot
un fatto perd che la «basen» Archambeaud per Larrousse e

tenere un tempo di valore assoluto, cosa che
comunque & accaduta in gara, e con estrema
facilita.

s1 e allargata con l'entrata in Bayard, entrambe con il mo-
campo di vetture potenzial- tore BMW-Schnitzer seguiti
mente vincenti, come March dal preparatore tedesco in
e GRD, oltre all’Alpine di cui persona. Con Larrousse, che
abbiamo gia parlato. nelle 2 litri non e secondo a
Vediamo ora, una per una, nessuno, questi BMW ‘hanno
léllMlamhe PII;ESE’{?ti ad Imola fatto faville. Quando, sul i ~ ° L i caratteristiche tecniche principali, dichiara 280
ho MOStrato moi Quatizo tAT. o di prove f ronometes nay.  Alcun particolari della Alpine-Renault. Sopra, il po-  CV_che paiono esserci tuttl. Il limite dei gir
ni di prova, di un’ora ciascu- no segnato per Larrousse il St© di guida con la strumentazione piazzata nella  10.500, non & eccessivo per questo fraziona-
no, divisi in due giornate che miglior tempo assoluto, abbia- Pannellatura della ordinata centrale. Sotto, gli sca- mento, ed il suo rumore & eccitante, soprat: ‘

hanno accuratamente messo mo assistito, all’uso d-efla ! L richi e la sospensione posteriore della parte sinistra  tutto In mezzo a tutti quel 4 cllindri. E' stato

, - e o o v g o studiato dalla Moteurs Moderne, con tutti i

crismi della tecnica attuale, cioé quattro valvo-

le per cilindro, camere di combustione molto
compatte, distribuzione mediante cinghia den-
; tata. Ma & stato proprio il sistema di trascina-
namenti. accodati Pescarolo, Craft, Ja- ' . mento degli assi a cammes, piuttosto comples-

MARCH. Cinque le 73S pre- bouille ed Edwards. E’ stato | so0, a tradire Jabouille. Infatti, la cinghia che

serve la bancata sinistra si & rotta, rovinando
anche la distribuzione. ‘

tore che ha mostrato di essere estremamente
valido. Il 6 cilindri francese, gia noto nelle sue

-] -! H

Comunque, pit che il telaio, & stato il mo- |

!

In luce pregil, difetti e possi- ad uno scatenato «ultimo
bilita delle vetture presenti, quarto d’ora» alla caccia di
molte delle quali hanno poi qualche decimo in meno. Ad
confermato in corsa quanto iniziare la battaglia & stata la
avevano mostrato negli allee GRD di Walker, cui si sono

=
.......
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sentl, tutte con il motore 1'uomo della Lola-Barclays,
BMW-Casa. Tre quelle di Tri- che ha abbandonato il moto-

re Vega per un piu affidabile :
FordBDG, a tmrge i maggiori Lo sviluppo di questa unita & stato fatto dal-

benefici. Infatti, con un sa- =P L I"atelier di Amedée Gordini, che lavora da sem- l
Tempi GT nelle piente uso delle scie, Edwards b 7 N e PP, 8 pre per la Renault ed il cui nome spicca chia-
gualificazioni ha ottenuto il secondo tempo = i 5 ) ramente sui coperchi degli assi a cammes. |l |

assalutq. Subito dietro a lui § | Vo motore ha un aspetto molto ben finito e funzio-
Schickentanz (Porsche Carrera) 1’5860 - 1@ T 292-Crowne di Craft, men- nale, con una grande cura dei particolari e
Parkes (De Tomaso Pantera) 2'00°'07 - tre Busby ha concluso lon- ' fusioni ben fatte SEQHD che é gia a punto e
Bonomelli (Porsche: 5800) 2'01'64 « Mo. tano anche per una vistosa
retti (Pantera) 2'02"03 - Larsson (Por- ~AMmaccatura alla parte de- raffinatezze, grazie anche al sostanzioso contri-
Carrera) 2'02"'47 - Henzler (Porsche Car- e eti 2 - buto della EIf.
rera] 2'03''58 - Haldi (Porsche Carrera) Lafosse ha insistito con il Ve
«Gero» (Paritera) 2°05°32 - Casoni (Pan- problemi di alimentazione do- ; : fotgend Lt e .
tera) 2'05''46 - Ceeraerts (Porsche Oar- | suol tLllb‘IElnl neppure irrigiditi da una « pelle »
in alluminio come € per Abarth-Osella ed AMS.
2'05"'81 - Monti (Alpine 1800) 2'08"’68 . Gel carburante.
Vollery (Porsche Carreral 20972 - Ru- ABARTH-OSELLA. Asseate e : i
_ A all’'abitacolo non avevano chiaramente funzione
Mola (Porsche 2800) 2'10''52 - Pochon . . ' Lt ! : : : : ¥
(Porsche 91 S) 211767 - Fessati (her.  la Motul Henry Pescarolo, cui & ; o portante. li telaio ricalca gli schemi estrema
gl PEE'PE“::EI[_E'Piggﬂafﬂﬂlz,g?{;;ﬂ“ * . e F. 2 della Casa. Piuttosto, grandi cure — co-
1 (= | O ¥ (Y A i AL
; ey S g m'e tradizione dell’'Alpine — sono andate al

Ballot-Lena (Porsche Carrera) 2'01''04 - | W, . .

che i tecnici si sono potuti dedicare anche alle
sche Carrera) 2'02"'38 - Sindel (Porsche  stra. Sulla sua T 292-Gitanes,
2'03"'80 - Borri (Porsche 2800) 2'04''81 . &4, ma & stato rallentato da WP/ N/ g Y Fra le tante monoscocca, |'Alpine spiccava per
rera) 2'05''52 - Eckberg (Porsche Carrera) vut: ad Imperfetto pescagglo

‘Infatti, le pannellature in lega leggera attorno
lon-Miiler (Porsche Carrera) 2'09''99 - Bell, Osella si & fatto dare dal-
sche 2800) 2'11"'68 - Schon (Alpine 1600) ha affidato il suo pill recente mente convenzionali delle collaudatissime F. 3
" modello, quello con leggere
«Gam» (Porsche 914) 2'14''59 - Caliceti

[A'P,iggm'g{??é..igﬁ"g : ﬂc?;teruh[A[gprT- Marco Magri . %8 o . ~ «vestito », una carrozzeria di un rigore aerodina-
S) 215755 - Ricel (Opel GT) 24564 - _ | mico estremo, piuttosto imponente ma evidente-
Bonfanti (Alfa GTA) 2'16''77. @ffgf NUA A PAGINA 47 e & = mente funzionale.
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In alto, a 13 giri dal termine della prima manche di gara, Jabouille rientra ai box dopo aver abban- Alla ¢ que Minerali, la GRD S§73 di

i, ol

Dave Walker, iscritta
donato la sua Alpine poco pil avanti. Il francese ha ottenuto comunque un ottimo giro veloce. Qui ufficialmente dal team Dart, che ha vinto la seconda manche di gara |
sopra, ancora una volta, come a Misano, la Lola T292 di Chris Craft ha conquistato la vittoria dopo essere stata rallentata nella prima da alcune noie di accensione

i i AT ; i g

o : |L -ﬁéﬁ #.

Il 6 cilind:i Aipineﬂenault—ﬁnrdinii vistc:_ da_dietru._ Le dl._le bancate Alle gare di Ilmola c'era anche  Pur non allenato a gare di tanto impegno, Turiziu ha compiuto una |
sono a 90°, e nel centro & alloggiato I'impianto di iniezione Lucas Iallenatore del Bologna, Pesaola  corsa magnifica, soprattutto nella seconda parte, con la March-BMW

L.l el I $%% G

" o . "
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Sopra, a sinistra la sospensione anteriore dell’Alpine. A destra, da
notare la doppia angolazione del piantone sterzo, con scatola di gui-
da molto arretrata. Sotto, in evidenza la semplice struttura in tubi

Impresa « alpinis_tica » di « Tambauto » alla Tosa, nei primi giri di prove della Gran Turismo. Con la
sua Porsche 2 litri, il bresciano & arrivato troppo veloce e si & arrampicato in cima al terrapieno
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correzioni alla sospensione po-
steriore. Pescarolo si € com-
portato all’altezza della sua fa-
ma, pur lamentando un bloc-
caggio ai freni posteriori che
lo ha disturbato nella prima
giormata di prove, guaio su-
bito risolto. Ha comungue gui-
dato positivamente la vettu-
ra italiana, pur ftrovandola
« pas trop facile...». Con una
Abarth-Osella 72 presente an-
che « Gianfranco », che non ha
potuto esprimersi al meglio,
pur guidando con grande de-
cisione, per noie di alimenta-
zione. Quester, € stato al Ii-
vello di Pescarolo, riuscendo,
proprio al termine delle pro-
ve, a strappare il sesto miglior
tempo all’Alpine di Jabouille.
Quanto a Pilone, ha provato
molto poco, € non conoscen-
do la pista non & riuscito —
pur disponendo di un modello
T3, a fare un tempo alla sua
altezza, finendo poi per rom-
pere una valvola.

CHEVRON. Nessuna novita
per le Chevron piu veloci, al
solito quelle del Red Rose Ra-
cing, fedeli al motore Ford
FVD a distribuzione cbn ingra-
naggl. Velocissimmo come al so-
lito, anche se poco appariscen-
te, John Burton mentre Lepp
& stato leggermente pil lento.
Interessante la B 21 di Gey-
ser, se non altro per il fatto

che montava un motore Che-

vy-Vega messo a punto in Ger-
mania.

(sltl)., Due le ST3 presenti,
(quelln di Obermoser (che non
4l ¢ gquasi mai vista), e quella
utficiale del team Dart per
David Walker. L'inglese ex-
JI'S montava sulla sua GRD
un nuovo Cosworth-BDG, il
motore Ford ormai piu diffu-
50 e potente, e dopo alcuni
problemi al cambio & riuscito
comungue ad entrare nei «ma-
gnifici dieci» con tempi sotto
1'1°48".

AMS. Le AMS erano due,
una con il motore Tecno e
'altra con un nuovo BDE-No-
vamotor. Subito al primo tur-
no di prove, Mohr ha perso
tutto il lubrificante dell’8 ci-
lindri per la rottura del fil-
tro, ed il motore si e irrepa-
rabilmente rovinato. Cosi il
tedesco e stato passato alla
guida della vettura a motore
Ford, e Cerulli ¢ rimasto ap-
piedato. Una decisione di «scu-
deria» che — pur non tro-
vandoci del tutto d’accordo —
avra avuto le sue valide ragio-
ni. Un poco alla volta, il telaio
bolognese sta entrando nel no-
vero delle realizzazioni miglio-
ri, ed anche in gara si &€ com-
portato molto bene non ostan-
te un BDE di 1780 e non ostan-
te Mohr non fosse molto a
Suo agio a Imola. A proposito
di AMS, vogliamo far giungere
all'ing., Simonetti, che ancora
s50fire le gravi conseguenze di
un incidente autostradale di
un mese fa, 1 nostri piu fervi-

di suguri,
N
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[C ORRIERE CORSE E| MANIFESTAZIONE
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U.S.A. (Daytona Beach) -
mondiali formula Super V.

CLASSIFICA SINTESI DELLA CORSA

Campionati 1. Manfred Schurti (Royale); 2. Roos
(Fuchs); 3. Koinigg (Kaimann); 4. Tell-

Trionfo europeo su tutto il fronte. Gli americanl non sono riusciti a mettere In crisi
il plotone delle Kaimann e la Royale di Schurti. Protagonisti sfortunati Koinigg e

Europei

sugli scudi

Maggiolini
affaticati

AUSTRIA - Rally Seiberer - Rally

sten (Veemax): 5. Wheelock (Veemax);
6. Raus (Kaimann).

Raus, |'uno per problemi di motore e l|'altro per eccesso dl Irruenza.

W

| favoriti con | loro « maggioloni » della Scuderia Salisburgo hanno ceduto con gual
a non finire e la vittoria & stata appannaggio del giovane Wittmann. Assente Janger,
il trofeo nazionale d'lnverno & stato vinto da Franz Zbckl,

1. Wittmann-Berger (VW 1302S) pen.
3663,6; 2. Koltay-Ogrisek (Porsche 911S)

3684,2: 3. Griinsteidl-Hopf (VW 1302S)
3757,3: 4. Fischer-Siebert (VW 1302S)
3798,2: 5. Zbckl-Bohs (BMW 2002 ti)
3846 .,4.

Rally deciso
dalle gomme

GERMANIA - Rally Continental (Hessi-
sch-Waldeckische-Berglandfahrt) - Rally.

1. Van Langen-Oldenburger (Opel Com-
modore); 2. Fiiller-Weissenberger (Pors-
che 911S): 3. Jansen-Oehm (Simca Ral-
ly 2); 4. Stehr-Schwdbel (Datsun 1600);
5. Appel-Speck (Opel Commodore).

Il reclamo
di EDWARDS

Vittoria
senza record

L’AUTUN anche
in... estate

Assolo
di MARTIN

FRANCIA - Corsa a Croix-en-Ternois -
Gara di velocita In circuito.

FRANCIA - Corsa di Bourbach - Gara di
velocita in salita,.

FRANCIA - Corsa di Autun -
locita in salita.

Gara di ve-

FRANCIA - Corsa di Wissembourg - Ga-
ra di velocita in salita.

1. Jabouille (Alpine) 1,16'1"'6.

-

102 equipaggi al via per la quarta edizione della gara. La scelta delle gomme &
stata determinante per l'esito della corsa che & stata disertata da alcuni grossi
nomi. La vittorla di Van Langen & glunta assolutamente Inattesa.

Felice Jaboullle all'arrivo, per avere dato la vittoria all'Alpine A 440 che correva
soltanto per la seconda volta (prima di Imola) e soprattutto perché si trattava della
sua prima vittoria personale dell'anno. Solo nove vetture al via nella prima manche,
sel nella seconda e incidenti che, nella seconda, hanno portato al ritiro definitivo
dl Edwards e di Lafosse che si sono scontrati. Edwards ha sporto reclamo contro

Lafosse.

P e T R T R A N e e LT L e e P e RS YT e S e T

Successo per le monoposto e vittoria di Badan con ploggia al matting e tempo un
poco migliore nel pomeriggio. Il tempo del vincitore & perd lontano dal record
(1'55''8) stabilito da Bayard su Tecno nel 1971.

1. Badan (Kitchiner) 2'1"'5.
Record: E‘yard 1'55"'8 (1971)

T T o T A A Y e e Tl e P Y e e e e e S e S W P TR T L ST e ey

Altra vittoria dI Maublanc in questa gara e battuto il record stabilito da Martin lo
scorso anno. Maublanc ha perd dovuto difendersi strenuamente dagll attacchi di
Rouveyran e Pignard, arrivati secondo e terzo.

1. Maublanc (Chevron) 1'44''5; nuovo re-
cord.

ETIT T P S AT e e T S R R e e e e e e g N T R T R

La media dl Martin & stata di 150,402 orari, assai superiore a quella dello scorso
anno. Si pud dire che abbia lottato contro se stesso, dopo |'uscita di strada di
Badan su Kitchiner e di Anweg su Brabham, oltre al fatto che Joliat aveva dato

1. Martin (MecLaren) 1'52''5; nuovo re-
cord.

forfait.

ww

La gara ha un poco perso di mordente per |'assenza di Thérier e Ballot-Léna, =«divi»
dell'edizione dello scorso anno. La prova sl & dunque svolta un poco In famiglia e
forse per questo Il record & rimasto Imbattuto.

Atmosfera
familiare

FRANCIA - Corsa di Charnizay - Gara
di velocita In salita.

1. Boucard (Porsche) 56''5. Record: Mar-
tin 53''9 (1972).

Mw

Ciao,
Mieusset

Record
bis

FRANCIA - Corsa di St. Antonin - Gara
di velocita in salita.

FRANCIA - Corsa di Neufchatel en Bray
- Gara di velocita in salita.

1. Rua (Pygmée) 1'29''3. Record: Mieus-
set 1'29''2 (1972).

Cinquemila spettatori per applaudire il marsigliese vincitore, che in gquesta reglone

ha ormai cancellato il nome di Mieusset,

W

Molti spettatori nonostante la pioggia che minacciava di cadere, al mattino. Su un
percorso dal fondo rifatto Martin non ha faticato a polverizzare Il record che lui
stesso aveva stabilito lo scorso anno in 59''1.

1. Martin (MclLaren) 57''; nuovo record.

M#

Tempo pessimo che ha offuscato 1l successo della gara, in quanto a pubblico, oltre
a Impedire che il record fosse migliorato. Infatti Martin & rimasto sotto a quello
che lui stesso aveva stabilito lo scorso anno.

Tutta colpa
del tempo

FRANCIA - Corsa di Bais Montaigu -
Gara di velocita in salita.

1. Martin (MclLaren) 2'11''4. Record: Mar-
tin 1'59'6 (1972).

wm

La gara & stata funestata da un incidente che & costato la vita al pilota Antracoli,

la eui vettura, nella seeonda =2alita, & usecita in curva e dopo aver abbattuto un
palo si @ schiantata contro un albero. CQuesto ha impedito al concorrenti di miglio-

rare | templ e Maublanc, unico serio avversario di Mieusset, doveva abbandonare

La tragedia
di ANTRACOLI

Sant’Anna
porta fortuna

Meglio regolare
che veloce

Soffrivano
il caldo

Bravo, anche
se aiutato

LIONS « fuori »
agevola RAVOT

Non c’erano
i buoni

FRANCIA - Corsa di Montbrizon - Gara
di velocita I 3alita.
FRANCIA - Corsa di Saint'Anne - Gara

di velocitd In salita.

FRANCIA - Ronde Limousine - Rally.

FRANCIA - Rally La Baule - Rally.

FRANCIA -
Rally.

Rally Monts d'Auvergne -

FRANCIA - Rally Fiorl e Profumi - Rally.

FRANCIA - Rally di Picardia - Rally.

1. Mieusset (March) 1'43"'6,

per guasto.

M

Terzo |'anno scorso in 3'9'", Rua correva con una Pygmeée in attesa che gli venga
consegnata una Lola 2000. E' stato inattaccabile, correndo al limite, e il secondo
arrivato, Xiberras su Simca, non ha potuto lottare.

1. Rua (Pygmée) 3'4''9; nuovo record.

1. Rimaudiére (Jidé).

1. Coeuille (Alpine).

1. Mouetron-Piestra (Alpine).

%

1. Ravot-Trecco (Porsche).

1. Sabine-Huret (Alpine).

Percorso molto selettivo, con ben 328 curve (i

piloti dicono che erano di piu)

su un circuito di Km 46, da ripetere sei volte, di strade strette, con molti saliscendi.
Su 38 partiti soltanto ventidue hanno coperto il tormentato tracciato e Rimaudiére
sl & Imposto soprattutto per la sua regolarita.

Una delle maggiori difficoltad del rally & stato il caldo durante la prova di velocita,
che ha eliminato la Caprl di Rouget, facendo anche perdere la speranza di buoni
piazzamenti ad altri esperti quall Farjon e Buchet. Ottimo secondo posto di Nu-
sbaumer su Alpine, davanti a Touroul su Porsche.

Risultato a sorpresa perché Il grande favorito, Charrieré, oltre a essere in cattiva
giornata, ha subito anche una foratura. Ottima comunque la vittoria di Mouetron,

che conferma le doti di questo pllota.

Centodue equipaggl al via e due prestazioni eccezionall: quelle di Lions su Caprl
e di Rouvier su BMW, anche se poi alla conclusione ha vinto Ravot, ajutato da

un'uscita di strada di Lions,

Tutto sommato, gara non molto interessante perché mancavano Farjon e Nusbaumer,
oltre a Coeullle e Rouget, fra i migliori della specialita. Deludente Il vincitore
dello scorso anno, Laurent, che si piazzava soltanto terzo.

m#

Bellissimo tempo e quindi strada asciutta, che hanno aiutato a polverizzare | records
della gara. Nella prima salita Mieusset ha segnato 1'41'', staccando dli oltre 3"
Maublanc e Pignard. La seconda salita confermava la classifica, anche se Maublanc

Tempo bello,
pioggia di records

FRANCIA - Monts du Jura - Gara di ve-
locita in salita.

1. Mieusset (March) 1'41''; nuovo re-

cord.

segnava un miglior tempo.

Mw

Pronostici
sbagliati

M

GARGIULO
leader
nel «SALVATI»

MILANO - La Scuderia «Glovanni Sal-
vatin continua la sua opera di avvici-
namento dei giovani allo sport auto-
mobilistico. I1 gruppo di questi nuovi
elementi va sempre pii ingrossandosi
e alcuni di essi si sono giad posti in

luce nelle gare sociali che la Scuderia
sta facendo svolgere, mettendo a di-
sposizione un lotto di ben tredici vet-
ture.

FRANCIA - Rally del Touquet - Rally.

Nella quarta gara disputatasi sulla
pista « Pai»n, la lotta & stata entusia-
smante ed 1 primi quattro sono termi-
nati, come suol dirsi, nel classico faz-
zoletto. Ha wvinto Buscemi, ma Gargiu-
lo e Bergamaschi non si sono fatti di-
stanziare e guidano ancora la classifica
sociale. Ecco 1 risultati:

4. PROVA CAMPIONATO SOCIALE AU-
TOCROSS: 1. Enzo Buscemi in 1'55''2; 2.
Bergamaschi 1'55''5; 3. Vaschetti 1'55"'6;
4. Garglulo 1'56''5; 5. Simone 1'57"'4; 6.
Consonnl 1'58''7; 7. Perini 1'59'"; 8. Mu-
ratorio 2'01''6; 9. Grioni 2'04''4; 10. Gar-
lati 2'05"'2.
&

Vittorio Gargiulo si & poi brillante-
mente affermato nella quinta prova
del campionato sociale di autocross

1. Roussely-Borens (Porsche).

organizzato dalla Scuderia « Giovanni
Salvati », nel quadro dell’'opera di di-
vulgazione dello sport automobilistico
che il sodalizio sta coraggiosamente

conducendo. La gara & stata effettuata
su un percorso nuovo, molto veloce,

che ha indotto molti concorrenti a farsi
prendere la mano dall’entusiasmo per
finire, pol, col trovarsi in situazioni
difficili, quali testa-coda e ribalta-
menti.

Vittorio Gargiulo (che ha consolida-

to la sua posizione di leader nella
classifica sociale) ha vinto con tran-

quillith davanti a Bergamaschi ed
entrambi i piloti hanno dimostrato di

essere pronti per prove piu impe-
gnative. Da segnalare tuttavia la buo-

na prova del giovane Bergonzi che
dopo varie gare sfortunate, finalmente

@ riuscito a raggiungere un ottimo
terzo posto. Come sempre tutte le

V8eBlogScans

Assente Andruet, si pensava che

Coeullle,

iscritto all'ultimo minuto, avrebbe

duellato forte con Laurent, invece alla prima prova era in testa il belga Pedro su
BMW, che poco dopo perd doveva abbandonare per guasto. Coeullle si e dunque
subito avvantaggiato, ma & stato a sua volta eliminato da un guasto.

vetture in gara erano state messe a

disposizione della Scuderia che ha
inoltre affidato una F. 850 ad Antonino

Miragliotta ¢ una F. Monza a Giusep-
pe Bianchi perché partecipino ai ri-

spettivi trofei. La prossima gara si
svolegra il 17 giugno sulla stessa pista.

CAMPIONATO SOCIALE AUTOCROSS
« GIOVANNI SALVATI» - 5. prova, 13
maggio 1973.

LA CLASSIFICA
1. Vittorlo Gargiulo in 1'17"'0; 2. Berga-
maschi, 1'21''0; 3. Bergonzi, 1'22''2; 4.

Garlati, 1'23"'3: 5. Perini, 1'25''2; 6. Be-
retta, 1'25'"'6; 7. Curci, 1'30"'0; 8. Grio-

ni, 1'32''8; 9. Bianchi, 1'37"'0; 10. Mu-
ratorio, 1'37''1: 11. Benanchi, 1'38''1; 12.
Gambino, 1'38''5.

M

@ Importante seduta del consiglio di-
rettivo ‘della Scuderia anconetana del
Conero nel corso della quale sono cosi
stati distribuiti 1 pit importanti in-
carichi sociali: alla presidenza e sta-

to designato Francesco Migliarini che
avra come vice presidente Luigi Gian-
nascoli, segretario Fabio Gatti e di-
rettore sportivo Maurizio Manna. Nel
corso della riunione sono pure state
attentamente esaminate le prospettive

future ed & stato deciso che sara ne-
cessario puntare sulla ricerca di uno o
piu abbinamenti pubblicitari per pro-
seguire in quell'attivita che tante sod.
disfazioni ha dato sinora alla scude:
ria e alla vasta équipe di piloti. E' sta-
to pure deciso di allargare la compa.
gine sociale per cui tutti gli interessati
potranno rivolgersi alla SPEA in via
Vasari ad Ancona, ove Ul membro
del sodalizio sara sempre a disposi-

zione.
g5 3l



E’ accaduto

al SEMPERI'T

Ecco la documentazione della
brutta avventura, a lieto fine,
dell’equipaggio (e proprio il
caso di dirlo...) composto da
Karger e Moser, nel corso del-
la prova speciale del Silvretta
durante il Rally Semperit. La
BMW arriva «lunga» ad un
ponticello, il pilota non riesce
ad imboccarlo e la vettura fini-
sce rovinosamente a ruote al-
I’aria nel sottostante torrente
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Uno dei commissari di percorso presenti in quel punto, fra
I'altro molto pericoloso anche per chi aveva note precise, a
causa della scivolosita del ponte di legno con le vetture che
montavano quasi tutte i racing, si infilava coraggiosamente
nell’acqua gelida ed estraeva letteralmente il pilota dall’abita-
colo. Qui a sinistra, ecco Karger ed il commissario che si
prendono cura di Moser. I due se la sono cavata con un
grosso spavento ed una bella infradiciatura, ma niente danni

Durlssuno il rally di SCOZIA do-

minato da CLARK e MIKKOLA

Rosem ary
non «paga
la capriola

GLASGOW . Sono stati due i pi-
loti a dominare il Rally di Sco-
zia: Roger Clark che 1’ha vinto e
Hannu Mikkola che ha fatto una
corsa indiavolata per arrivare se-
condo, dopo essere uscito di stra-
da in una delle prime prove
speciali, retrocedendo al cinquan-
taquattresimo posto! Questa pro-
va del campionato europeo €
risultata una beneficiata Escort,
visto che gli altri concorrenti so-
no rimasti nelle retrovie, Que-
sta corsa molto popolare, che
aveva oltre duecento iscrizioni,
ogni anno si fa piu dura, Al via
c’erano 192 vetture e il primo a
partire ¢ stato il vincitore 1972
Mikkola (compagno Davenport)
con la Escort ufficiale con moto-
re BDA, 200 HP. Lo seguivano 1
compagni della squadra Ford
Clark-Porter ¢ Mehta-Holmes con
la nuova Datsun 240Z che s0-
stituiva la vettura ridotta a un
rottame in Marocco.

Per quasi tutto il rally il tem-
po e stato bello, anche se 1l se-
condo giorno e caduta un poco
di pioggia, e le condizioni mete-
reologiche favorevoli hanno spin-
to 1 concorrenti a stare dentro
gli stretti limiti di tempi per i
tratti speciali nelle foreste, tipici
dei rallies internazionali inglesi.
Questo ha naturalmente avuto co.-
me risultato una forte incidenza
di guasti a trasmissioni e assi po-
steriore, nonche un grave consu-
mo di pneumatici. A meta gara
perfino la Dunlop era in difficolta
per rifornire il team ufficiale del.
la Ford.

Nelle prime fasi Mikkola e
stato l'unico a restare nei tempi
limite e al primo controllo prin-
cipale si era creato un vantaggio
di quasi mezzo minuto. Comun-
que un punto seguito da una
doppia curva all’ottavo tratto spe-
clale, ha tradito Hannu che e
uscito di strada e non e potuto
ripartire finché non sono arri-
vatli degli spettatori1 ad aiutarlo.
La penalizzazione lo ha respinto,
come si e detto, al cinquantaquat-
tresimo posto, Nello stesso pun-
to traditore Mehta si é ritirato in
modo spettacolare, con la vettura

che usciva di pista facendo una
capriola. Questi incidenti hanno
lasciato a Clark la posizione di
festa. Il tratto speciale successi-
vo € stato annullato perché bloc-
cato da una Escort che aveva
avuto un incidente e si stavano
portando via i feriti.

Al controllo di Dumfiries, la se-
ra, conducevano Clark- Porter per
38", davanti a Boyd-Crawford e
a Hibbert-Liddon, su Escort. No-
nostante altri problemi (carbura-
tori, cambio da sostituire lunot.-
to rotto e perdita di una ruota
in una prova speciale) Mikkola
e risalito e a meta gara occupa-
va il sesto posto. Ormai aveva
abbandonato Walfridsson, per
cuasto alla sua Volvo. Clark con-

" duceva, mentre Cowan-Syer su

Escort avevano superato Boyd e
Hibbert, portandosi al secondo

posto. L'unica « non Ford » fra i
leaders era la Vauxhall Firenza
di Sparrow-Reaburn, in settima
posizione, Si € perd presto riti-
rata per rottura dell’asse poste-
riore. La Escort di Rae-Wilson e
finita contro gli alberi, perché
si e staccata una ruota, mentre
era in quinta posizione.

Al termine del terzo giorno con-
duceva ancora Clark, ma Mik-
kola, dopo la sua passeggiata fuo-
ri strada, era ormai risalito fino
alla seconda posizione, staccato di
2’45, Non c¢’¢ che dire, la classe
si vede. Clark pilotava natural-
mente in modo da non sottopor-
re la sua vettura a troppo sforzo,
come fece verso la fine del Rally
del RAC 1972, e anche per rispar-
miare se stesso, questa volta, per-
ché non si sentiva bene e lascia-
va quindi il pih possibile la gui-
da a Porter. Cowan ha ceduto il
terzo posto a Boyd, quando e
rimasto praticamente senza freni
In una prova speciale.

Anche nell'ultima  giornata
Clark ha conservato la prima po-
sizione e in quel momento il
duello piu serrato era quello fra
Cowan e Boyd per il terzo po-
sto. Cowan e stato il pili veloce
di tutti in due tratti speciali,
secondo soltanto nei confronti di
Mikkola,

Rosemary Smith ha di nuovo
vinto la Coppa delle Dame, piaz-
zandosi quattordicesima assoluta
su Escort, ma e stata molto for-
tunata percheé ['ultimo giorno e
uscita di pista, in un tratto spe-
ciale, e la vettura si é rovesciata
su un fianco: quel tratto & poi
stato annullato per un errore di
cronometraggio, per cui Rosema-
ry non c¢i ha rimesso niente.

Ha completato il rally soltanto
la meta delle vetture partite.

Sandy Moore

RALLY DI SCOZiA -
il campionato europeo piloti

LA CLASSIFICA

1. Clark-Porter (Escort): 2. Mikkola-Da-
venport (Escort); 3. Cowan-Syer (Escort);
4. Boyd-Crawford (Escort); 5. Hibbert-
Liddon (Escort): 6. Sclater-Greasley
(Escort). 7. Pond-Cobb (Escort): 8. fFow-
kes-Harris (Escort); 9. Taylor-Maciver
(Escort):

Rally valevole per
- 2.6 glugno.

@ Organizzato dalla Scuderia North-
West, una delle piu dinamiche e meri-
tevoli operanti nel campo del rallies,
si svolgera nei prossimi sabato e do-
menica 16-17 giugno il primo Rally di
S. Giacomo. La gara, iscritta a calen-
dario come sprint, parte con tutti i
presupposti per poter aspirare 1l pros-
simo anno alla validita per il Trofeo
dei Rallies Nazionali, forte del suo
percorso di 370 Km. con ben 8 prove
speciali per complessivi 53 Km. Le
iscrizioni si chiuderanno il 12 giugno
e la tassa e di L. 8.000. Tutt1 gl in-
teressati possono scrivere allo Sporting
Club S. Giacomo di Roburent (CN)
oppure telefonare al 0174/72819.

& 53

e e . - (|



ROMA - A Fullerton l'onore delle armi,
a Gorini la gloria della wvittoria, a De
Francesco, Presidente della Commissione
Internazionale, un grazie per la gradita
presenza. Sono i tre motivi che hanno
tenuto banco in gquesta seconda edizione
della Coppa dei Campioni d’Europa, tan-
to esaltante, altrettanto stressante € per
giunta anche tantp drammatica.

All'inglese Fullerton l'onore delle armi
perché & stato il pilota piu brillante di
tutto il lotto dei cinquanta e per il guale
il vestito del vittorioso era fatto su mi-
sura, solo se un pizzico di fortuna avesse

accompagnato le sue brillanti prestazioni.
A Gabriele Gorini la gloria della wit-
toria per averla tanto sofferta e tanto
meritatamente conseguita a conclusione
di una terza drammatica finale, quando
ha cosi ammirevolmente condotto i1l suo
motore negli ultimi quindici giri da
portarlo oramai esausto sino al limite del-
la fascia bianco-nera. Tanta sensibilita
meccanica ha premiato un superbo Gorini
al centro di una coalizione di avversari
decisi e di walore come MNecchi, Sala,
Baroni, [Pratese ed allo sconfortato Ful-
lerton,

Lo svizzero [De Francesco, rerzo motivo
della seconda Coppa dei Campioni, gra-
dito ospite del karting italiano, merita
una citazione iparticolare non fosse altro
per dare a Cesare quello che ¢ di Cesare.
Ha valicato le Alpi per rendersi conto
di guesta manifestazione che fa tanto scal-
pore accentrando l'interesse sportivo di
tutta 1’Europa. A De Francesco, con il
quale non siamo stati teneri in altre oc-
casioni, dobbiamo dare atto di una mat-
cata evoluzione «ritica positiva avendo

ammesso che il karting internazionale ha

bisogno di rinnovarsi sin dalle fonda-
menta.
Veniamo ai protagonisti che sonc af-

fluiti sin dalla lontana Finlandia ¢ Nor-
vegia oltre che dal Portogallo, tanto per
citare tre delle sedici Nazioni europee
presenti. Alla ribalta subito Fullerton,
Sala, Baroni ¢ Pratese, nella giornata di
sabato, mentre Gorini febbricitante si di-
fende ¢ resta nella rosa. Su tutti emerge
I'inglese che spopola e che monopolizza
il pronostico relativo al vincitore. La sua
superiorita € netta e non lascia spazio
malgrado che 1 nostri siano pari al suo
valore, Sala ¢ deciso e wvuol wvincere,
Necchi non € da meno, Baroni ¢ Patrese,
un tandem sul filo della polemica, Gorini
non al meglio delle sue condizioni.

Le discipline sportive, pero, non sop-
portano facilmente le facili, specie nel
campo dei motori, programmazioni dei
risultati.  L'imponderabile ¢ sempre sul-
la porta. La glornata decisiva infatti ca-
povolge 1l tutto ¢ gquanto era stato fatto
prima va a rotoli. La prima manche del-
la finale wvede prevalere Sala seguito da
Baroni, mentre Gorini, autore di una ri-

monta fantastica, s'insedia in terza po-
sizione,
Nella seconda manche [1'alfiere della

BM, contornato da cingue avwersari della
Iame, compie il suo capolavoro. La par-
tenza ¢ tulminea, Fullerton, Sala, Baroni,
Necchi vanno wia. Gorini attende che il
suo motore riscaldi e sia nel giusto ritmo.
Lascia andare molto tatticamente gli av-
versari e comincia a spingere dopo il de-
cimo giro. Avwvicina il quartetto e, senza
remore, lo costringe ad un ritmo da rot-
tura; infila uno dopo I'altro gli avversari
con azioni da manuale, si porta in testa,

mentre alle sue spalle per eccessiva ri-
chiesta scoppiano i motori degli avver-
sarl. Solo Fullerton, abile dosatore ma
anche un tantino « atletico » & nella sua

scia nella classifica provvisoria con Nec-
chi in wvigile attesa.

La terza manche, quella conclusiva,
veramente drammatica. Gorini, & teso,
Fullerton deciso a non perdonare, Necchi
¢ di scorta; Sala e Baroni, ormai fuori
classifica, sono le pedine tattiche dell’in-
glese, mentre Patrese alquanto sfortunato
e in attesa di una polemica vittoria. Il
ritmo iniziale & infernale. Sfrecciano co-
me dannati, Gorini accusa una non per-
fetta rispondenza del motore a tale rit-
mo, pero dosa il suo rendimento sperando
negli eventi. Dopo i primi sette giri
Fullerton & virtualmente primo. L'in-
glese pera chiede troppo e, forse non co-
sciente di avere gia la vittoria in tasca,
incorre in testa-coda. E’ finita per il
brillante Fullerton. Gorini a questo pun-
to deve solo temere Necchi che viaggia

i S

LE PROSSIME GARE

17 giugno, PISTA S. PANCRAZIO,
Parma - gara naz. cl. 100 e 125 cc., In-

dicativa per la squadra azzurra e 3. prova Camp. Regionale; 17, PISTA GIALLA,

Giulianova -

gara naz. cl. 100 e 125 cc.; 17, PISTA PERGUSA, Enna - gara

ch. ¢l. 100 e 125 cc.; 21, PISTA GIUNTI, Falerna - gara naz. cl. 100 e 125 cc;

21, PISTA GIALLO-AZZURRA, Mondovi - incontro a squadre Italia-Austria;

24, PISTA HAPPY VALLEY, Pinarella - gara naz. cl. 100 e 125 cc.; 24, CIR-

CUITO DI CAMISANO, Vicenza - gara naz. cl. 100 e 125 cc., 2. prova Camp.

Regionale; 29, PISTA TRICOLORE, Reggio Emilia - gara naz. ¢l. 100 e 125 cc,;

29, PISTA DEL SOLE, Firenze - gara naz. cl. 100 e 125 cc.; 29, PISTA CO-

LONNETTA, Montesilvano - gara naz. cl. 100 e 125 cc.

avanti, ma che poi si ferma perché il suo
volano & saltato.

A questo punto Gorini € primo, man-
cano pit di dieci giri, la suspense ¢
grande. Potrebbe ancora wincere Fullerton,
se il motore di Gorini si fermasse.
Il pubblico & in estasi per questo dramma
sportivo che vede dal vivo. Vediamo pas-
sare ‘Gorini giro per giro sempre ingras-
sando per evitare il grippaggio. I giri sono
per Gorini un’eternitd, di una infinita di
chilometri, invece che di ottocento me-
tri. Passano perd e siamo all’'ultimo. Me-
reghetti abbassa la bandiera. Gorini ¢ qua-
si sfinito, Ha winto per la seconda wolta
consecutiva la Coppa dei Campioni.

COPPA DEI CAMPIONI - Lido di ]Je-
solo - 3 giugno 1973,

Classifica

1. Gorini (Italia) punti 7; 2. Fullerton
(Gran Bretagna) 15; 3. Beggio (Italia)
18; 4. Gysin (Svizzera) 19; 5. Sala (Italia)
22: 6. Fontbonne (Francia) 24; 7. Necchi
{Italia) 26; B. Bousquet (Francia) 27; 9.
Zwelbar (Germania) 33; 10, Patrese (Ita-
lia) 37: '11. Olofsson (Svezia) 38; 12.
Iperti (Francia) 38; 13. Gyring (Danimat-
ca) 40: 14, Brandhofer (Germania) 41; 15.
Hetschel (Germania) 41; 16, Baroni (Ita-
lia) 43: 17. Christensen (Danimarca) 44;
18. Mortara (Gran Bretagna) 48; 19.
Bleyer (Austria) 50; 20. Fleming (Dani-
marca) 52; 21. Dekker (Olanda) 33;
22. Kiechle (Germania) 37; 23. Zoeserl
(Austria) 61; 24. Osterholm (Svezia) 62.

Gran PAVESI
(tra settanta)

REGGIO EMILIA - Settanta piloti pre-
senti sulla pista Tricolore con tutti i mi-
gliori, se si esclude Baroni il mattatore
all’inizio di stagione nella 125 in periodo
estivo impegnato in altre manifestazioni.
Umberto [Pavesi, che a Reggio Emilia
¢ di casa, non si e fatto sfuggire la
vittoria. Una wittoria perd di ordinaria
amministrazione perché sia Neri che Sil-
vestri oltte che Leviée si sono acconten-
tati della scia del vincitore senza osare
nulla. Piu spettacolare e agonisticamen-

te rilevante invece la gara della seconda
categoria della stessa classe, perd solo
per la lotta tra Volta, Zotti e Ribaldi
per le posizioni di rincalzo, perché sin
dalla partenza Scalabrini non ha am-
messo alternative alla prima posizione.

Raimondi nella seconda categoria ha,
per somma di punti, prevalso su Masini,
dopo che entrambi si erano assicurati
una vittoria nelle due finali. In terza po-
sizione troviamo Massignan e sempre in
attesa della giornata buona Lotteri. Nel-
la terza categoria il milanese Proietti
era venuto a Reggio per rifarsi, Perini
e Vandelli, per0 ambedue in giornata di

grazia, specie Perini, lo hanno subito
disilluso.

LE CLASSIFICHE

Classe 100 cc - 3. cat.: 1. Perini ;2.
Vandelli; 3. Proietti; 4. Gianniberti: 5.
Crema.
Classe 100 ¢c - 2. cat.: 1. Raimondi; 2*
J.'Elasgni; 3. Massignan; 4. Bernini; 5.
anil.

Classe 125 cc - 2. cat.: 1. Scalabrini; 2.
Volta; 3. Zotti; 4. Ribaldi; 5. Tafuni.

Classe 125 ¢c - 1. cat.: 1. Pavesi: 2.
Neri; 3. Silvestri: 4. Levie.

La zuffa
dei papa

MONDOVT' [ papa dei piccoli piloti
sono di certo necessari per assecondare
la passione di questi futuri assi dello

sport motoristico, ma anche tanto de-
leteri quando non sanno contenere in
termini accettabili e per amore filiare
fanno degenerare le discussioni, sia pu-

re di tono elevato in zuffa. E' accaduto
a Mondovi a conclusione della finale

della classe 100 cc 3. categoria, vinta
dal torinese fCavalleri su Mascetti dopo
che il Cavallari si era toccato con Cre-

ORINI bis europeo

paldi durante una fase ravvicinata della

lotta. Cavalleri riuscito a tenere in
traiettoria il suo mezzo, mentre Crepaldi

volava wia, ha avuto wvita facile. Non
cosi inveto i sostenitori di Crepaldi che
hanno dovuto difendersi dalla furia di
Cavalleri padre.

Dario Bertolino, nella seconda catego-
ria, a somiglianza di Francioli nella
prima categoria, ha subito 'messo in zona
sicurezza il successo malgrado [’accani-
ta resistenza di Mamino e Galimberti.

Francioli, come detto, partito con decisio-

ne ha dato modo a Giacoletto solo di
seguirlo da lontano, La stessa sorte €

toccata ad Alfieri mentre Rossi e Guaz-
zo, che aveva Iniziato 1 prim gIirli con
molta grinta, hanno dowvuto soccombere
per avarie meccaniche. &

LE CLASSIFICHE

Classe 100 ¢cc - 1. cat.: 1. Francioli; 2.

Giacoletto; 3. Alfieri; 4. Verdese; 5.
Bertecco.

Classe 100 ¢c - 2. cat.: 1. Bertolino; 2.
Mamino; 3. Galimberti; 4. Perrone; 5.
Satto.

Classe 100 ¢cc - 3. cat.: 1. Cavalleri; 2.
Mascetti: 3. Marino; 4. Bertolini; 3.
Antoniotti.

L’'arrabbiato
di Giulianova

GIULIANOVA Sulla pista di Giulia-
nova il pilota Ugo Balducci ha voluto

ricordare che del poco fairplay che ave-
va avvelenato 1'ambiente dell’Abruzzo nel

1972, ¢ rimasto un superstite, [Infatti,
dai suoi stessi colleghi biasimato, e
ricorso al gesto plateale, del mettere

il mezzo di traverso in pista, nella il-
lusione di fermare lo svolgimento di
una gara dalla quale una wvolontaria o
involontaria collisione con altro pilota
I'aveva escluso. Balducci ha forse cosi
concluso la stagione agonistica.

Marilungo e Ferri i due protagonisti
della classe 100 cc 3. categoria. Dopo
essersi assicurati entrambi le vittorie
nelle batterie ai danni rispettivamente di
Trulli e Montani Claudio, trovatisi a tu
per tu nella finale hanno dato vita ad
una gara con alterne wvicende per con-
cluderla quasi sul filo del traguardo con
la meritata vittoria di Marilungo. An-
cora piu vivace ed ai ferri corti la gara
del duo Melonaro e Panzolini Alberto
nella 2. categoria. Dopo trenta giri con-
dotti ad un ritmo sostenuto, nulla divide-
va 1 due avversari se un decimo di se-
condo a favore di Melonaro.

L'unico avversario per Sauro Montani
era De Bellis Vito, ma il tarantino che
¢ anche il pilota che percorre piu strada
per gareggiare, non era nella fase mi-
gliore. Cosi & rimaste solo Nanni a
contrastare Montani. Senza diffjcoltd Ila
vittoria di Silvano Giardinieri nella 125
1. categoria, su Berardinucci che ha avu-
to 1l merito di non mollare neanche un

attimo il compagno pilota in funzione
di lepre.

A Flenghi, invece, nella seconda ‘cate-
goria, hanno reso la vita difficile Perti-

caroli e Moretti giunti alle spalle del
vincitore e quasi a ridosso, Cosl ar-
chiviata la bella giornata di sport in

Abruzzo anche se il « meo » di Balducci

che poteva essere benissimo eliminato
ha _Iascmtu la bocca amara ai solerti or-
ganizzatori.

LE CLASSIFICHE

Classe 100 cc - 3. cat.: 1. Marilungo;
2. Ferri; 3. Montani; 4. Lancieri; 5.
Palladini.

Classe 100 ¢c - 1. cat.: 1. Montani; 2.
Nanni; 3. De Bellis; 4. Di Santo:; 5.
Giuliani.

Classe 100 cc - 2. cat.: 1. Melonaro: 2.
Panzolini A.; 3. Evangelista; 4. Anto-
nelli; 5. Romanelli,

Classe 125 cc - 2. cat.: 1.

Perticaroli; 3. Moretti;
Berardinelli,

Classe 125 ¢c - 1. cat.: 1. Giardinieri;
e gi’:i:rardinucci; 3. Sonni P.; 4. Coppa-
roni.

Flenghi; 2.
4. Stortini; 3.

»
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Nuova F.1
Len Terry

® LEN TERRY ha sul tavolo da di-
segno 1l progetto per una F. 1 molto
all’avanguardia che potrebbe facilmen-
te essere modificata per la F. 5000 o
anche per Indianapolis. Ha freni en-

trobordo anteriormente € posterior-
mente, un nuovo sistema di sospen-
sione posteriore per tenere le ruote

sempre verticali ed altre innovazioni.”

Il progetto € gia in fase avanzata, tan-
to che un telaio potrebbe essere co-
struito entro quattro mesi, con un se-
condo due mesi dopo, dando cosi
ampio tempo per il lavoro di svilup-
po prima dell'inizio della prossima
stagione.

® Le condizioni dei due piloti feriti
a INDIANAPOLIS, Savage ¢ Walther,
sono ancora gravi. Savage ha nume-
rose fratture e ustioni e i medici te-
mono di dovergli amputare la mano
destra. Walther & in stato ancora
preoccupante, per le vaste ustioni.

@ Al Team SURTEES non vogliono
confermare che Mass fard il suo de-
butto di F. 1 al GP di Germania, pero

ammettono che fra poco provera la
TS 14.

® DAVID PURLEY, dopo il GP di
Monaco — suo debutto in F. 1 —
con la March 731 patrocinata dalla Lec
Refrigeration, partecipera anche ai
grandi premi d’Inghilterra, d’Olanda,
di Germania e d’Austria.

® «COPPA DELLA COLLINA »
rinviata a data da definirsi, come dice
il comunicato dell’AC di Pistoia, «in
quanto la CPV per concedere il per-
messo richiede il rifacimento dell’in-
tero manto stradale, inagibile al 50%».

per l'esercito.

® Pare deciso che il GP di FRANCIA
1974 si correra a Dijon e d’ora in poi
dovrebbe alternarsi fra il Ricard e, ap-
punto, Dijon, abbandonando probabil-
mente per sempre il circuito di Cler-

mont Ferrand che utilizza strade pub-
bliche.

® ]l record ufficioso della F. 2 a
Snetterton e stato infranto alcuni gior-
ni fa dal giapponese Hiroshi KAZATO.
Con la sua GRD Nippon, ha girato
in 1’2175, tempo cioé piu veloce di
0”3 di quello migliore segnato da Ro-
ger Williamson,

Un compressore anti fuocc

La CEA-Estintori di Castenaso (BO), che presta servizio antincendio negl
autodromi di IMOLA; VARANO DE’ MELEGARI ¢ MISANO e che, com
si & appreso da fonti attendibili, sembra essere stata invitata anche a Monza;
(richiesta anche di un importante personaggio trasferitosi a Milano che ne
conosce bene le attrezzature e la poténzialitd), & sempre alla ricerca di nuovi
ritrovati, di nuove possibilita antifiamma. Il titolare Ermete Amadesi e il diri
gente tecnico dell’azienda, l'espertissimo Lino Cavallon, hanno messo a punto
un tipo di impianto permanente (gli esperimenti sono stati fatti con un solo
elemento, mentre nell’impianto in gquestione ne verrebbero usatl cingque o sei)
che permetterebbero, con il solo premere di un interruttore, di inondare if
pochi secondi qualsiasi settore di pista con uno strato alto almeno trenta cens
timetri di schiuma altamente ignifuga, tale da soffocare ftiamme di qualsias
portata, mentre gli operatori a terra porterebbero a termine il compito delld
salvezza del pilota o dei piloti coinvolti.

Pare che il nuovo tipo di sicurezza possa trovare alloggiamento per la primaé
volta all’autodromo di Imola in occasione della disputa delle gare di settembre
assieme a due carrelli mobili di tipo specialissimo che la CEA sta allestendo

® Mehta partecipera al RALLY DEI
MILLE LAGHI con la sua Datsun
240Z e dopo prendera parte a tre
rounds del campionato nazionale del
RAC in settembre. Corre voce che la
Datsun vorrebbe fargli pilotare una

Sunny nel Rally del RAC,

® [a Scuderia CAFE' DE COTE D’
IVOJRE ha fatto la sua prima appa-
rizione a Magny Cours nel campionato
francese dei circuiti, La sua gentile’
rappresentante Marie Claude Beau-

mont si ¢ classificata ottava, su Lola
T. 290.

@® [ direttore di corsa dell’Osterreich-
ring, TONY WIESER, sta gia conclu-
dendo i contratti con le case automo-
bilistiche e con i privati che il 24
giugno prenderanno parte alla 1000
KM dell’Osterreichring. Lo stesso Wie=
ser si ¢ detto sicuro che alla parten
za vi saranno almeno 2/3 Ferrari, 2
Gulf-Mirage, 2 Matra-Simca, 2 Alfa
33tt12, 2 Porsche-Martini e una o
piu Lola, oltre ad altre tre litri e a
tutte le migliori due litri. |

® JEAN-PIERRE JABOUILLE ¢ PA.
TRICK METRAL hanno vinto le lo
ro categorie al Gran Premio Inaugu
razione dello Stade Automobile di
Croix en Ternois, rispettivamente al
volante di una Alpine A.440 sport 2
litri e di una De Tomaso Pantera.

Il rally
del mondo

® Da Wembley a Monaco di Baviera
lungo un percorso di oltre 20.000
chilometri che attraversera 1'Africa &
gran parte dell’Europa, si svolgera
nel 1974 il RALLY « MONDIALE »
UDT, patrocinato, come dice la siglay
dall’United Dominions Trust il gruppo
finanziario britannico che « vale » 700
milioni di sterline (come dire | & W
miliardi di lire!). Il monte prem
della gara, che prendera il via a meta
maggio e si concludera al principig
di giugno, € garantito 1n 25.000 ster
line (37 milioni e 500 mila lire): ad
esso potranno partecipare un mas
simo di 180 vetture e l'invito & statg
esteso a tutte le fabbriche mondial}
di automobili.

® La 1000 KM DI BUENOS AIRES
si fara senz’altro, interesse del campig
nato permettendo. Un portavoce del
I’AC argentino ha detto che sono sta
ti fatti calcoli secondo 1 quali sarg
impossibile spendere meno di 650
lioni di pesos argentini, cloé quas
350 milioni di lire, ma se ne fa un;
questione di prestigio quasi nazionalel
Incerto ancora il circuito che ospite
ra la gara.

.

® Molto offeso il rallysta inglese
CULCHETH. Iscritto al recente Rally

di Lorena. Aveva gia fatto un giro di
ricognizione quando gli & stato comuni
cato che non avrebbe potuto parteci-
pare alla corsa. A quanto pare c’eran0
17 piloti con licenze internazionali;
mentre ne erano previste 20 per daré
tale qualifica al rally. Poiché Culchetk
era l'unico «non francese» con gquesté

licenza il rally € stato dichiarato na
zionale... e tanti saluti al forestiero!

Non gli hanno neppure fatto dellt
SCLUSC.
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1 «prototipl stradali »

PARIGI - Gli organizzatori del 18. Giro automobilistico di Francia,
hanno deciso di tentare quest'anno lesperienza che a causa del poco
tempo a disposizione non erano riusciti 2 pertare a buqn.termme lo
scorso anno: sforzarsi di definire una categoria di prototipi da strada,
il « gruppo 5 Tour de France». Si dovrebbe, dunque. questanno,
assistere ad una sensazionale edizione del Giro di Francia. dove saranno
a confronto Porsche Carrera RS, Ligier, Ferrari Daytona, Alpine proto-
tipo (berlinestz ¢ A. 310), CG, Jidé, Ford Capri RS, BMW ¢ altre,
ma soprattutto Lancia Stratos e Ferrari BB. ; ey
Questa esperienza sard seguita con interesse da turti perché cosi come
sono definite, le vetture del Gruppo 5 attuale non sono ammesse al
rallies validi per il Campionato del Mondo ¢ 1 costrutiorl, piccoli o
grandi. avendo poche occasioni di farle correre, invece che n;iettt‘:ﬂ_t a
punto nelle condizioni pit difficili, coglieranno certamente l'occasione
che viene loro offerta da Bernard Costen e dalla sua équipe, _
Per arrivare a tanto il regolamento particolare della competizione,
all'articolo 4 « Condizioni d’ammissione delle vetture ». emana le se-
guenti prescrizioni particolari concernenti il « Gruppo 5 - Tour Auto »:
1. Definizione - In applicazione degli art. 74 ¢ 75 del Codice sportivo
internazionale e nell’intento costruttivo di presentare alla Cnm‘missmne
sportiva internazionale un esempio concreto di possibile soluzione nel
quadro dell’evoluzione del Gruppo 5. desiderato da tutte le autorita
sportive, il Giro Automobilistico di Francia non ammettera che vetture
del Gruppo 5 rispondenti alle seguenti prescrizioni: : + |
a) Sottogruppo « 5-A performance »: veicoli :Jm{mlqgau nei gruppi
da 1 a 4. trasformati oltre le concessioni valide per i gruppi 2 o 4,

e P, : avia i ato_ il peso
ma nei limiti piti oltre esposti, conservando tuttavia immutato. 1l pese.

d’ﬂﬁﬁ%ﬁw; o e e
"b) "Sottogruppo « 5-B prototipi »: veicoli di produzione non omo-
ogati dalla CSI causa una guota di produzione annuale ancora insuf-

O T AR S
I[1 TOUR - AUTO 1nventa

H:ig-ine:

® la struttura generale del
ilare la posizione del motore e
telaio; |

alleggerito. sia rinforzato;

le modifiche dell’interno:

sospensioni ¢ nei freni;

~slcurezza.

\ ¥ h

® La GRD ha accantonato il suo
progetto per una F. | per almeno un
anno ¢ ci si chiede ormai se il pro-
gramma sia diventato vago al punto
da non concretizzarsi mai.

® Le¢ iscrizioni per il « TOUR OF
BRITAIN » al quale partecipera an-
che Ganley con una Citroen SM, sono
aumentate a 100, dalle previste 80, per
permettere '«ingresso» delle gruppo 1.
Dopo la partenza a Melksham _nel
Wiltshire il 6 luglio, la gara prevede
prove a Llandow, Oulton Park, Sil-
verstone, Snetterton (di notte) e
Brands Hatch, oltre ad almeno sette
tratti speciali,

® Dopo il passaggio della HESKETH
alla March di F. 1. ¢con abbandono
della Surtees, non si sa se la squadra
continuera a usare la Surtees TSI15
in SUO possesso per le restanti prove
del campionato di F. 2 La vettura ha
dato molte noie, dopo il promertente
debutto a Mallory Park, ed ¢ possibi.
le che se la Hesketh continuera 1n
F. 2 la vertura sia un’altra,

® JODY SCHECKTER, che conduce
il campionato L&M di F. 5000, ha de-
ciso di diminuire 1 suoil impegni in
Europa, Oltre al contratto con Sid
Tavlor, per la F. 5000, Jody & impe-
gnato in F. 1 con la McLaren, nel
gruppo 2 con la Ford ¢ nella F. 2 con
il Rondel, per il quale correra sol-
tanto in gare scelte, quando il suo
programma glielo consentira.

® ¥ino a pochi giorni fa il RAC ave-
va ricevuto soltanto cingue iscrizioni
per il JOHN PLAYER GRAND
PRIX. Vetture di F. 1 sono state
iscritte soltanto da pilot1 non mem-
bri dell'associazione. Ci sono Follmer
e Oliver sono le UOP Shadow ¢ 1
Embassy di Hill. Completa il gruppo
delle F. 1 James Hunt con la nuova
March, mentre Jock Russell, approfit-
tando del permesso della CSI, ha 1-
scritto la sua McRae F. 5000.

iciente, ma rispondenti al seguenti criteri: . ; '
1) costruzione minima di 50 esemplari in carrozzeria chiusa alla
data del 15 luglio 1973, attestata ufficialmente dal costruttore;
2) peso superiore del 30% al peso minimo previsto per il gruppo
5 nella scala del Codice sportivo internazionale (annesso ], titolo VII,
(jartimlﬂ 268 ).

. Modifiche ammesse comuni ai due sottogruppi - Oltre le modifiche
ammesse normalmente per i gruppi 2 e 4, qualsiasi liberta ¢ concessa
per la preparazione dei diversi elementi meccanici. Le restrizioni che
comunque resteranno in vigore sono le seguenti: _ ’
® il blocco motore e la scatola del cambio debbono restare quelle d’o-

modello deve essere conservata, in partico-
della scatola del cambio all'interno del

® i| tipo del telaio deve essere conservato; per contro puo essere sla
® la carrozzeria deve conservare le sue linee generali,

@ nessun metallo molto leggero (ad esempio: berillio e titanio) deve
essere incorporato nel telaio, nella carrozzeria, nella trasmissione, nelle

'@ le¢ prescrizioni comuni alle vetture delle categorie A t’B (art. 233
'dell'annesso ] del CSI) debbono essere rispettate perche vetture del
Gruppo 5, e particolarmente per c¢i0 c¢he concerne | dispositivi  di

restando libere

del |

4

® Il coéquipier di Ove Andersson nel
RALLY BNU sara Arne Hertz, per-
ché Todt non avra il tempo di parte-
cipare alla corsa, come avrebbe dovuto,
dopo 'Le Mans. La Tovota Celica di
Andersson. di due litri, sara preparata

dalla Casa.

® [n una rubrica di un settimanale
inglese, si legge che « come le foglie
di un cavolo marcio » a ZOLDER un
dramma si e susseguito a un altro.
Tensione nella sala stampa ove 1 gior-
nalisti facevano a gara per trovare in-
sulti da lanciare alla GPDA («andia-
mo, hanno meno fegato di un ver.
me »).

e e

{
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12 milion
di .revisionate

® Il 1972 & stato l'anno in cui il
DIPARTIMENTO AMERICANO dei
trasporti ha ordinato 1l maggior nu-
mero di richiami di vetture per pre-
sunti difetti (320 in tutto) interessan-
ti la sicurezza. Sono state in comples-
so sottoposte a revisione e modifiche
12 milioni di automobili, di cui 4,2
milioni straniere e 7.2 milioni ame-
ricane.

® L’AUTOMOBIL CLUB DI FRAN-
CIA compie 80 anni e per celebrare
degnamente questo anniversario, co-
me ha detto il suo presidente Mon-
sieur J.R. Deshais, organizzera la Set-
timana Internazionale dell’Automobile
nel corso della quale avranno luogo
diverse manifestazioni. Fra queste le
piu importanti saranno: esibizione, in
Piazza della Concordia a Parigi, di
prestigiose vetture d’epoca; presenta-
zione delle vetture che dal 1906 al
1967 hanno vinto il Gran Premio di

Francia; mostra-confronto delle vettu-

re GT da competizione in produzione
di serie: organizzazione di un Chal-
lenge internazionale per vetture con
motore  antinquinante, dotato i
100.000 dollari di premi.

Piange
ALLEGRO

® La produzione della nuova ALLE-
GRO della British Leyland si ¢ fer-
mato a tempo indefinito, per via di
uno sciopero. Presentata da poco, con
una lunga lista di attesa, la vettura
per ora non uscira dalle catene di
montaggio per lo sciopero di 650 ope-
rai della fabbrica che fornisce 1 pan-
nelli p{:{ la carrozzeria,

® CINTURE DI SICUREZZA a tre

punti saranno montate, a partire dal
18 agosto prossimo, su tutte le wvet-
ture di produzione AUDI NSU. Per 1
modelli piu veloci sono previste cin-
ture di tipo automatico che verranno
montate unitamente agli appogglatesta
di serie.

Anche la FORD riduce
il limite - crash dell’ ESV

DETROIT - Con un « impatto » alla velocita di circa 65 kmh verra

e )

presentato al Dipartimento dei Trasporti americano il nuovo veicolo
ESV (Experimental Safety Vehicle) che la Ford ha appositamente co-
struito, dopo averne presentato, ¢ donato, un altro prototipo al Governo
degli Stati Uniti. A differenza del primo prototipo, che ora ¢ sottopo-
sto a tests di frenata e manovrabilita prima di essere sottoposto ad un
« crash » contro barriere rigide alla velocita di 50 miglia orarie, il nuovo
ESV urterd dette barriere a velocita leggermente inferiore perché, come
dice l'ingegnere capo del settore ricerche della Ford Jack D. Collins:
« riteniamo che tale velocita sia piu realistica per sperimentare il com-
portamento anche per un veicolo sperimentale sicuro ». (Fiat docet!

n.d.r).

Alcuni dati relativi al « crash-test », per esempio quelli relativi al
comportamento dei « cuscini d’aria » saranno resi noti 1mmediammente:
mentre dovranno trascorrere alcune settimane prima di sapere se 1
« manichini » ospitati dalla vettura saranno « sopravvissuti » all’urto.

® Nei prossimi cinque anni la produ-
zione annuale della BRITISH LEY-
LAND passera da 1.100.000 unita a
1 milione ¢ mezzo. Lo ha annunciato
1] presidente della societa Lord Sto-
kes in occasione della celebrazione del
quinto compleanno del complesso bri-
tannico, aggiungendo anche che l'even-
to piu significativo della prevista cam-
pagna di ammodernamento e amplia-
mento, sara la costruzione di una fab-
brica di grandi proporzioni e il po-
tenziamento delle attrezzature della
Leyland all’estero, specie in Spagna e
in Italia. Il piano, ha proseguito Lord
Stokes, dovrebbe comportare una spe-
sa annuale superiore a quella sostenu-
ta nei cinque anni di vita della so-
cietd, cioe di 67 milioni di sterline
(oltre 100 miliardi di lire). Per 1'lta-
lia & previsto un aumento di produ-
zione di circa 100 mila unita annuali.
In occasione di questa celebrazione,
Lord Stokes ¢ stato riconfermato pre-
sidente e capo esecutivo della British
Leyland Co., John Barber & stato
eletto vice presidente € vice capo ese-
cutivo e il 46enne George Turnbull
¢ stato nominato amministratore dele-
gato della Corporazione.

® E' morto all’eta di 93 anni 1l pri-
mo titolare della patente di guida a
Roma € uno dei piu VECCHI PIO-
NIERI dell’automobile in Italia. La
patente di guida per vetture con mo-
tori a scoppio, contrassegnata col nu-
mero 1, gli fu rilasciata 1’11 gennaio
1902.

490 miliardi
GM in 3 mesi

® ]|l primo trimestre dell’anno in cor-
so ¢ stato per la GENERAL MO.-
TORS il migliore in senso assoluto
della sua storia, (65 anni). Giro d’af-
fari di 9569 milioni di dollari (circa
5741 miliardi di lire), utile 817 milio-
ni di dollari, pari pit 0 meno a 490
miliardi di lire.

® Festeggiata da poco la costruzione
della milionesima « VEGA » della
General Motors. Sono occorsi tre anni
per raggiungere questa cifra.

® Il passivo delle nostre AUTO-
STRADE ¢ di quast 98 miliardi. 1l

traffico nel 1972 & aumentato del
95% e vengono pagati centoventi
miliardi 'anno di pedaggi, ma il con-
to degli utili e delle perdite ammonta
alla cifra suddetta.

® Le tariffe dell’ASSICURAZIONE
obbligatoria per i veicoli a motore
non subiranno aumenti fino al 31 di-
cembre 1973. Lo ha comunicato il
ministero dell’industria.

® Alla presenza dell’ambasciatore
d'Italia a Vienna sono stati presentat
a Schoenbrunn, alla stampa locale, al-
cuni dei piu recenti modelli AUTO-
BIANCHI. La cerimonia ha voluto so-
prattutto sottolineare !’ingresso della
Casa sul mercato austriaco.

® Con un utile netto di 115 miliardi
di lire si & chiuso il bilancio 1972
della GOODYEAR TIRE & RUB-
BER Co. Lo ha annunciato il presi-
dente del consiglio d’amministrazione
Russel De Yonge, aggiungendo anche
che 1 primi tre mesi 1973 lasciano
prevedere il superamento di gqualsias
record.

® Oltre 130 espositori provenienti da
dieci paesi europei ed extra-europei,
parteciperanno, dal 27 giugno al 1 lu-
glio, nel quartiere fieristico di Bo-
logna, al «5. SARP/73 » salone in-
ternazionale di pneumatici e autoat-

trezzature, organizzato dall’AIRP, dal-
la FEDERPNEUS e dalla UIFA.

® Anno particolarmente felice il 1972
per la BMW che ha aumentato dell’
11% la produzione di vetture (182.858

unita contro 164.701 dell’anno pre-

cedente) e del 14% ['esportazione
(89.406 vetture contro 78.350 del
1971),

® Il 17 ottobre a 'Eearls Court verra
inaugurato il SALONE INTERNA.
ZIONALE del’ AUTOMOBILE 1973.
In questa edizione dell’esposizione lon-
dinese saranno 417 le aziende espo-
sitrici, contro le 402 della precedente
edizioné. La mostra rimarra aperta si-
no al 27 ottobre con i seguenti orari:
dalle 10 alle 21 nei giorni feriali,
dalle 10 alle 19 il sabato e dalle 12
alle 19 la domenica,
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Intitolato
a GIUNTD

I’Istituto

di Scienza

dell’ Auto

Una delle aule dell'lstituto su-
periore di scienza dell'automo-

bile « IGNAZIO GIUNTI » di
Modena dove vengono preparati
giovani :tudln:ll di tecnica auto-
mobilistica. ell'aula ®Lorenzo
Bandini® si fanno applicazoni di
stile

MODENA - Istituto Superiore
di Scienza dell’Automobile
« IGNAZIO GIUNTI », si legge
ora sull’edificio di Via Gior-
dano 28 dove vengono prepara-
ti i giovani studiosi di tecnica
automobilistica con corsi trien-
nali, a livello universitario, di
stile e di automova. Ma v'e di
piu: le aule di studio sono
state dedicate a Ludovico Scar-
fiotti e Lorenzo Bandini, men-
tre l'officina @ stata intitolata
a Luigi Musso.

La nobile iniziativa di ricor-
dare perennemente in gquesto
modo giovani che hanno dedi-
cato e sacrificato la loro vita
per 1'automobile, ¢ stata presa
di comune accordo dal diret-
tore dott. Doro Marotta, il no-
to designer, e dagli allievi del-
1'istituto, con 1'autorizzazione
dell’Assessorato regionale istru-
zione e cultura. Ed & veramen-
te nobile una simile dedica per
un istituto che, come dice lo
stesso direttore «é luogo di
studio e di lavoro intellettuale.
E' aperto a tutti i giovani di
vera volonta e di valido impe-
gno. Non vi trovano spazio i
perditempo e coloro che cerca-
no le avventure. Non sono am-
messe né tollerate discussioni e
tantomeno diatribe di natura
politica. Non si tollera né il
linguaggio scurrile, né il tur-
piloquio. » :

Oltre 13 milioni
per I'’ARA

MODENA L'Ara in memoria
dei plloti caduti per |'automo-
bilismo @ meta continua da par-
te di esponenti dell auto spor-
tiva, di appassionati e di turi-
sti in genere. Don Sergio Man-
tovani che ha lanciato |'iniziati-
va e che |'ha vista completata
in breve tempo, € pero ancora
in ansia perché ha scoperto che
manca ancora qualcosa per =pa-
reqgiare» | conti, oltre che re-
stera aperto il problema del...
carburante per la flamma eterna.

Comungue il mondo sportivo
non si dimentica di lui e della
sua meritoria opera e, di tanto
in tanto, il postino bussa a
Casa Mantovani per portare una
sempre ben accolta raccoman-
data. Ecco |'elenco delle nuove
offerte:

Scud. Giovanni Salvati L. 20.000
Scuderia Tricolore e

Achille Marzi L. 93.000
Ottorino Volonterio

(2. offerta) L. 30.000
Dunlop inglese L. 138.000
Elvio Maria Zaninl L. 10.000
Scuderia Mirabella

Mille Miglia L. 60.000

per un totale di L. 351.000 che
aggiunte alla somma praﬂed&n:
te danno un totale generale di
L. 13.435.500.

Mario Morselli
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