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il regolamento

Art, 1 - AUTOSPRINT ha organizza-
to il Gran Premio di tutti i tempi,
sfida ideale al computer tra i piu gran-
di piloti dell’automobilismo sportivo.
La sfida si articola su tre prove: G.P.
Monza, G.P. Montecarlo, G.P. Nur-
burgring. Il risultato della prova .di
Monza e gia noto, mentre gli altri due
saranno resi noti a conclusione del
CONCOrso.

Art. 2 - Tra i lettori di AUTOSPRINT
e AUTOSPRINT-mese viene indetto il
TOTOCOMPUTER, concorso pronostico
abbinato al Gran Premic di tuthh 1
tempi

Art. 3 - Possono partecipare al concor-
g0 tutti i lettori di AUTOSPRINT e AU-
TOSFRINT-mese, italiani e stranieri re-
sidenti in Italia, di ogni eth e sesso

Art. 4 - Per partecipare al concorso
basta inviare una o piu schede-volo,
che saranno pubblicate su AUTO-.
SPRINT e AUTOSPRINT-mese, debita-
mente compilate e complete di indi-
rizzo e firma.

Art. 5 - Pud essere inviato un nu-
mero illimitato di schede anche insie-
me nella stessa busta, purché esse
glungano entro e non oltre le ore 24
del giorno 15 settembre 1973, al se-
guente indirizzo: TOTOCOMPUTER -
AUTOSPRINT - Via dell’Industria, 6 -
40068 S. Lazzaro di Savena (Bologna).
Saranno nulle le schede che risulteran-
no incomplete o prive di nome, cogno-
me, indirizzo e firra e quelle che per-
verranno oltre le ore 24 del 15 settem-
bre 1973. Non sono ammessi pseudo-
nimi.

Art. 6 - Si partecipa al TOTOCOM-
PUTER pronosticando la classifica i-
deale del G.P, Montecarlo e del G.P.
Nurburgring, nelle apposite caselle del-
le schede wvoto, il piazzamento di cia-
scun pilota dal 1. al 12. posto, median-
te un punteggio che prevede: punti
venti (20) per il primo classificato,
punti quindici (15) per il secondo, pun-
ti dodiei (12) per il terzo, punti dieci
(10) per il quarto, punti otto (8) per
il quinto, punti sel (6) per il sesto,
punti quattro (4) per il settimo, punti
tre (3) per l'ottavo, punti due (2) per
il nono, punti' uno (1) per il decimo
e zero (0) punti per 1'undicesimo e do-
dicesimo. Inoltre il concorrente potra
anche stilare, nell’apposita casella del-
la scheda voto, la somma dei punti
per ciascun pilota, comprendendo in
essa anche il risultato, gia stampato,
del G.P. Monza. Da tale somma risul-
terd quindi la classifica finale del Gran
Premio di tutti i tempd.

Art. 7 - Con i punteggi espressi nel-
I'art. 6, sono possibili classificazioni di
due o pit piloti « ex aequo » in ogni
punto della classifica finale in quanto
il computer implega gli stessi punteggi
per | vari piazzamenti.

Art. 8 - Per la designazione del let-

tore vincente il TOTOCOMPUTER, si
prﬂcedera come '-:egue lenendﬂ presen

puter 51 sceglierannu !;utte Te acheﬂe
voto che riportano indicato al primo
posto (ciod col punteggio pil alto) il
vincitore o almeno uno dei vineitori,
in caso si verificasse un « ex aequo ».
Saranno cestinate tutte le altre schede.

Art. 9 - Se si sono verificati degli wex
aequoy, tra questi si scegliera il lettore
vincente procedendo come segue: per
ogni ulteriore piazzamento esatto cor-
rispondente alla classifica finale decre-
tata dal computer, si attribuiranno tan-
ti punti quanti sono quelli attribuiti
dal computer al pilota indicato. Vince
naturalmente chi, sulla base della clas-
sifica e dei punteggi del computer, ha
totalizzato il punteggio maggiore. In
caso di «ex aequo » nei piazzamenti,
non viene scartato il posto di classifi-
ca successivo, ma risulterh mancante
I'ultimo, il penultimo, ecc., a seconda
del numero degli « ex aequo ».

Art. 10 - In caso di parita, dopo
questa ulteriore selezione, tra due o
piu schede, si passerfi all'esame del
pronostico relativo alle singole classi-
fiche dei G.P. di Montecarlo e Nurburg-
ring. Si considerera prima il vincitore
del G.P. di Montecarlo, poi, in caso
di parith, il vincitore del G.P. Nur-
burgring e quindi si passerd al secon-
do classificato, poi al terzo e, se ne-
cessario, ai successivi piazzamenti, con-
siderando sempre prima il G.P. di
Montecarlo.

Art. 11 - In caso di assoluta parita
fra due o pili schede che pronostichi-
no esattamente i risultati dei due G.P.
e la classifica finale, si procederad ad
una sfida ulteriore di abilita (della
quale i particolari dovranno essere
definiti) tra i concorrenti che abbia-
no totalizzato lo stesso punteggio.

Art. 12 . Al primo classificato
nel pronostico del TOTOCOMPU.
TER andra una PANTERA GTS
DE TOMASO, messa a disposizio-
ne da AUTOSPRINT. Al secondo
classificato andra un VIAGGIO
PREMIO AD UN GRAN PREMIO
EUROPEO DEL 1974 messo a di-
sposizione dalla FIRESTONE. Al
terzo classificato andra un TRE.
NO DI COPERTURE CAVALLI.
NO Z 1 messo a disposizione dal-
la FIRESTONE.,

Autorizzazione Ministero Finanze
TEChIE‘itE m data E?’ gmgnﬂ 197.
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GARE SOPPRESSE

G.P. Brno (20 maggio) @ F. 2 a Thruxton (28
maggio) @ Can-Am a Donnybrooke (24 giu-

TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

allo sport auto. Allora non di-

menticate che tutte le domeniche-da-corsa e 1 giorni delie
prove ¢ a vostra disposizione la Speciale
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni, Vi invi-
tiamo a chiedere informazioni telegrafiche per consentire al-
la segreteria di soddisfare tutte le chiamate, specialmente
nei giorni delle prove mondiali. Ricordate: basta TELE-
FONARE allo (051) 46.56.24.

a AUTO-

gno) @ Garessio-S. Bernardo (29 giugno) @ F. 2 all'Osterreichring (8 luglio)
@® Washington Trans-Am (5 agosto) @ Pergusa, Premio F.3 (5 agosto)

® Coppe FORD a Misano - rinviate a data da destinarsi

(26 agosto)

@® Rally Liegi- Mosca- Liegi (1-9 settembre) @ F. 5000 Washington Conti-
nental (9 settembre) @ Trans-Am Dauville (9 settembre) @ Can-Am a Michi-

gan (15 settembre) @ F.2 a Nogaro (30 settembre) @ Coppa delle Alpi

(15-20 ottobre).

don
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Le corse in calendario dal 25-8 al 30-8-1973 in Italia e all’estero

1CNIcA:

DATA CORSA AC. LOCALITA' DI PARTENZS ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
e e s e ———ee
0 Rally Bosch Spagna Bilbao L XX Rally
25 2'5 Ts
25.26 California 500 Stati Uniti Elr:;i::ﬂ di Ontario El; Velocita in circuito Qualificazioni
m 5, r.
26 Premio Svizzera Circuito di Hockenheim 1. manche oo Velocita in circuito  J. Fitzpatrick (Porsche 911 S)
delle Nazioni km 6,789 ore 14,30 Camp. Europeo L re U
2. manche
ore 16,30
26 Corse a Hockenheim Germania Circuito di Hockenheim ore 14,30 L X X Velocita in circuito
km 6,789 F. F. F. Super V,'T. FR
26 Hella Grand Trophy Danimarca Circuito di Jyllasedringen e0e Velocita in circuito
T, GT, F. 3
26 Salita di Ratisbona Germania LR X Velocita in salita
T. GT, S, F. 3, F. Super V
26 Salita Le Perthuis Francia Le Perthuis ore 14 L XN Velocita in salita Mieusset (March) in 171278
T. GT, S, Gr. 8 media 114,230
26 Autocross Dillkreis Germania ".I'I. G.‘;' Autocross
26 G.P. del Mediterraneo AC Enna Autodromo 1. batt. eve ‘ Velocita in circuito ;13_.] r:ﬁsﬁaag!gr[ﬂﬂrﬁ?;? 1ng
Hi Phtbiiss ore 15 >Amp: Europeo B
km 4,845 2. batt. gy :
ore 17,30
26 Corsa a Stati ‘Uniti Circuito 298 Velocita in circuito . G. Follmer, 4 prache. 017-10)
a Road America di Elkart Sake Camp. Can-Am media’ 174,
km 6,440
26 State Fair-Century Stati Uniti o089 Velocita in circuito
Stock-car
26 Corsa a Nivelles Belgio Circuito di Nivelles ore 15 eee Velocita in circuito S{I disputa per la prima
km 3,724 Camp. Interserie LPILH-E s
Salita di Hu Belgio e0 0 Velocita in salita
26 Y “ T, GT, S
26 Rallycross di Tulln Austria Tulln °0® Rallycross
- Ts
26 Rallycross di Maas Belgio Maas XX Rallycross . .
5 Ts
26 Hansa A;Jtu:m‘:-u'm Germania 200 Autocross
T &7
26 Trofeo AC Parma AC Parma Autodromo di ore 11 L] Velocita in circuito F." Italia: Martini in 22°01"'9
Varano de' Melegari ore 13 T2. F. ltalia, S 1300 media 118,612, Gruppo 5:
km 7 Piazzi - (Dallara 1300), media
109,784
26 Coppa Monti Iblei AC Ragusa Roccaccio-Chiaramonte ore 9,30 ] Velocita in salita A. Restivo (Abarth 2000) in
km 5,200 T.. GT, S 3'38"'3 media 86,948
26 8. Trofeo Fagioli AC Perugia Gubbio-Madonna della Cima ore 15,30 ® Velocita in salita P. Laureati (Chevron-Abarth]
km 4,700 T, GT. & in 2'04"41 media 120,084 -
26 Trofeo Valle Camonica AC Brescia Bivio di Malegno-Bormo ore 13,30 ® Velocita in salita » Pam» [Abarth 2000} in
km 8,600 ¥ GT; .5 4'13"'3 media 122,226
26 Trofeo Castello di Mesola Scud. S. Giorgio Mesola-Mesola ore 8,30 ® Regolarita
km 48 Ts i A\ I .
27 Corsa Gran Bretagna Circuito soe Velogita in circuito f:1~ Emit‘é’-ﬂl?mé*i—:'i:?;aﬁgam'
a Brands Hatch di Brands Hatch F. 5000 '
km 4,260 £y b
28/1-9 Rally Baltico Germania Amburgo eee Rally E:m!a‘“;gﬂgg’ (Ford-Capri) pe-
Camp. Cond.': '
30 Trofeo Cadetti-Agip SIAS Monza Circuito junior di Monza ore 21,45 ® Velocita in circuito
km 2,405 F. Monza
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D. Required Modifications
1. Safety Rol]l Cage

All cars must be equipped with a bdff.,f} roll e
complying with SCCA requirements. SC(
G.C.R., Appendix Z.

2. Maximum Fuel Capacities

Chompicns choae Champia

(Quello che la CSI non ha saputo e voluto fare
in 3 anni, I’ha deciso in poche settimane una

delle organizzazioui autosportive americane

piu forti: lo SCCA (Sport Car Club of America)

Omologato negh USA
il serhatoio di GHIT

ro soluzione se non con il facile ricorso agli immancabili
veti in assoluto.

Il fuoco non & solo il grande nemico delle macchine da
corsa, E' il nemico di tutti i mezzi meccanici che hanno
come propulsione la benzina, dalle macchine agli aerei,
alle navi. Risolvere il problema del fuoco ¢ diventato un
argomento di grande attualiti purtroppo, anche se ancora

Fuel Capac:

80 hiters(21.12U.S. g
90 liters (23.76 UJ.S. g
100 liters(26.4 U.S.g
110 liters (29.0 U.S. g:
120 liters (31.68 U .S. g

Engine Cylinder Capacity

1,000 ccto 1,300 ce
1.300cctol,600cc
1,600 ccto 2,000 ce
2,000 ceto 2,500 cc
over 2,500 cc

3. Safety Fuel Cell

All cars must be equipped with safety fuel ct
mmwlvinn with SCCA G.C.R. Appendix X «
FIA FT3 L,pemf'c:a*umf installed in a runtauu
of 20 gauge steel, .059” aluminum or .125" Ma
lex, fully surrounding the bladder.

i

LY

Ali fuel cells must contain safety foam bafflin
conforming to U.S. Mil. Spec MIL-B-83054. Th
fuel filler neck and fuel vent line must b..
equipped with a dry break type of valve whiel
positively prevents fuel spillage. :

Fuel Filler - All cars must be refueled througt’
an SCCA or FIA approved dry-break couplings
The receptacle for this coupling shall b
mounted in the front, rear or side of the car.

LIE

NOTE: Refueling procedures as described i}
paragraph 16E must be observed.

L'agghiacciante tragedia stradale del giorno post-ferra-
gosto sulla riviera ligure, ripropone il problema del fuoco,
drammaticamente, non soltanto per gquanto riguarda le
corse. E' questo un monito molto severo (specie dopo
quello che accadde nel tunnel dell’autostrada destinazione
Genova con gli industriali Pirelli) per tutti coloro che
fanno delle conseguenze delle tragedie automobilistiche sol-

If the receptacle is mounted on a coachwo

panel, a flexible connection must be uset’
between it and the fuel cell. If the receptacle is
mounted directly on the fuel cell, a leakproof

can-am

Prodotto dalla Socar Italiana S.p.A. - Via Guido Reni 96/168.

seal must be provided between it and the coach-
work panel containing the accessdagle.
|. .

Il copriruota CAN-AM ha la grinta sporti-
va del protagonista.

Facilmente applicabile su tutti i modell
FIAT 850, 127, 128, 124, 125, 132; AU-
TOBIANCHI A111, A112; ALFASUD;
SIMCA 1000, 1100 ed altre.

Oltre che nella versione nero e cromato &
disponibile con la coppa centrale nei se-
guenti EU|EII‘I‘ giallo, verde, rosso, blu.

Daslgn Bertone

tanto palestra per mettere in mostra il proprio moralismo

una volta & stato dimostrato che da questo punto di vista
le corse d'automobili sono state gquelle che hanno messo

4 tempo occasionale,

senza affrontare il problema

della lo-

A proposito di Squadre Professionisti Antifuoco

La CEA di Bologna

Qualche anno fa, diciamio qualche anno
fa, nel corso di unmo dei convegni CSAI
wdimmo, in sede di sollocommissione fec-
nica e sicurexza, la relazione del signor
Ermete Amadesi che & quel simpatico
industriale bolognese inleressato dar pro-

e a disposizione!

stafa sperimentata ltempo fa nna nuovd
schinma fgnifuga che pud essere rovescia-
fa istantaneamente da un
di  spegnimento sulla macching e che
anche imbrattando l'asfalto della pista non
lo rende viscido tanto da danneggiare le

Super cannone

di fronte I'opinione pubblica al drammatico problema col

sacrificio dei propri piloti.

In queste pagine leggerete accuse
molto pesanti, ma leggete anche la
notizia che qui diamo ufficialmente e
che dimostra come al di la di tante
facilonerie, di tanti giochi di parole,
di tanti rimpalli di responsabilita, c'é
chi veramente questi problemi dimo-
stra di saperli affrontare nel momento
necessario ed opportuno, senza inu-
tili giochetti di prestigio con 1 quali,
soprattutto, cerca semplicemente di
schivare le proprie responsabilitd. E
questi siano dirigenti, nel nostro caso
dello sport automobilistico, oppure
costruttori, oppure anche piloti.

Dall’America ci viene la lezione, da
quella America che molti dicono mate-
rialista, ma che in realtd di fronte ai
problemi veri sa che il significato del-
la parola democrazia non sta soltanto
nel giochetto dei compromessi e del
rinvio delle decisioni,

blems :.l:a'." ,f;n:_u:n e alla loro prevenzione alire velture mpr.:wum:’mrli. Pero tutto Lo Sport Car Club of America, che
con un'organiziazione notevole, che per guello c.&r:' fa la CEA rimane pratica- & una delle pitt grosse organizzazioni
la swa passione per le corse automobili- mente nell’ambito della generosa collabo- : Ciliihe o foe depll SRt
stiche ha creato di sug volontd ¢ a sue razione con ['Automobile Club Bologha automaoDIIStIChE sportive degli tatl
sole spese, ['organizzazione antifuoco ade- che i avvale di questa organizzazione Uniti, quella che organizza corse an-
gxata che, da tempo, ba reso l'autodromo cosi qualificata, che per vetture Transam e Formula A,
di Imola da gquesio punto di vista uno Tanto per ricordarlo wi nostri leltori ha. nelle scorse settimane, dopo una

dei piu efficienti.
In quell’'occasione
fece presente tutto guello che aveva fal-

il signor Amadesi

piste, un progefto che & rimbalzato da
temipo Sia in sede imternazionale che n
sede italiana, Ma dopo guell'iniervento
mollo serio e molto approfondito, e dopo
| ringraziamenti di circostanza, deli’eipo-
sizione del signor Amadesi é rimasta
traccia pig o meno probabilmente soltan-
to nei verbali. Ogni autodromo pratica-
mente ha fatto da sé e nelle condiziom
mene qualificanti, Si é visto quello che é
agccaduto a  Zandvoort per farseme wund
idea precisa.

Noi non vogliamo dire che 'organizza-
rione della CEA di Bologna sia 'unica
esistente di  provata capacita nel settore
awtomobilistico; perd possiamo affermiare
senza tema di smentite che questa & una
delle poche che dispone di personale della
pife alta qualificazione d'efficienza (avuto
conferme dagli stessi « esami » subiti da
parte degli organi mnazionali del Ministe-
ro degli Interni in certe occasioni). Inol-
tre, da parte del signor Amadesi 51 [a
sempre di tulto per aggiorndre std 1 mezzl

vogliamo anticipare che in occasione della
prossima « 500 AUTOSPRINT » a Imola,
gara di durata riservata alle vetture Sport

carrellati speciali contenenti 60 o 100 kg
di polvere ignifuga; @ ogni 30 melrs,
alternati a destra e a sinistra della pista,
una coppia d'estintori CEA con mano-
melro da 6 a 12 kg di polvere ignifuga;
® nei punti pie pericolosi (varianie,
Acgue Minerali, wscita Rivazza) tre car-
rellati speciali tipo aeroporto com 230 kg
di polvere ignifuga e 200 kg di fluobrene;
® in altri punti pericolosi (curva Tam-
burello, curva Tosa e curva Piratella) 3
carrellati speciali com 3,5 metri cubi di
schinmogeno antisdrucciolevole.

La CEA impiega 40 operatori specia-
listi (sottufficiali, graduati e wvigili del
fuoco) 30 dei guali munits di tuta d'at-
traversamento ¢ gli altri di iufa di avvi-
cinamento al fuoco. In tolale, quindi, la
CEA impiega: @ & vetture speciali (Ma-
serati ¢ Alfa 2600) capact di raggiungere
la velocita di 20 chilomelri orari; @& 6
(3+3) carrellati tipo aeroporto; o 30
carrellati da 60 kg e 100 da 100 kg: ®
220 estintori da 6 e 12 kg.

rapida « istruttoria », dopo essersi do-
cumentata E'I.I'Ifhlf-‘ d MeEso 'ljf-"l- propri

" [ T " '
cnprerUla BAN-AM da ]3 to e guello che aveva intentione di fare il 16 settembre, il servizio antincendi “_“5“]“-_“1‘:“5"‘}- I”L'! "'_1'-““!”] dc“rﬂ-‘l“'
. - a favore della sicurezza antifioco sulle predisposti dalla CEA sard: ® ogni 600 zione di serbatoi di sicurezza antifuo-
Inossidabile: piste; mise addirittura a disposizione, gid melri uma veltura speciale con 240 kg co sulle vetture che dovranno parteci-
Indeformabile in gquell’occasione, la sua organizzazione di polvere ignifuga, 120 kg di f-fff-'i{ifﬂ pare dal 1. gennaio '74 a tutte le gare
: per la creazione della famosa squadra ”f”*?’f”;”“f‘*.*} _”‘}ff” cubi di ”ﬁ;&”’*”"“j’c‘. da essa organizzate, I'omologazione del
Resistente unificata nazionsle di «pompierip delle  anisgruccio’onous, & 08F 0 bs  serbatoio di sicurezza Autodelta. Ciod

di quel serbatoio che da due anni e
piu & nella apposita commissione del-
la CSI in una condizione di stallo e
non riesce ad avanzare tra 1 meandri
burocratici e non solo tali, perché gio-
cano molti problemi di rw:alua indu-
striali e di piccole gelosie, guando &
dimostrato ormai che sarebbe una
delle componenti essenziali per com-
battere il fuoco prima che esso si
manifesti ¢ non soltanto dopo.

Evidentemente negli Stati Uniti la
tragedia Savage a Indianapolis ha con-
tribuito molto a sensibilizzare anche
gli ambienti dello sport automobilisti-
co americano ma ¢ anche la dimostra-
zione che quando le cose si vogliono
fare si fanno.

Nel ritaglio che wedete in apertura
¢ la riproduzione del documento uf-

: d'intervento che le sostanze di cui di- Inoltre, la zoma box d'Imola & presie- 1 s i % :
B 10136 Torino - Tel. 309.04.46/7. SpowE. contro it fuocs. \Ad esembic pro. ding dai vigili del Juoco attrezzali com ficiale SCCA a proposito dei St?rlmt{iu
prioc @ Misano, che ¢ stata fonte di delu- carrellati e estintori formiti dalla CEA di sicurezza - resi obbligatori dal 1.

2 f B BB EEN | B N B sione  per appassionato indusiriale & foltre Dautobotte di regolamento). gennato 1974,

§ S
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Questo lo spaccato del serbatoio dell’Autodelta, suddiviso in pic-
cole cellette ripiene di liquido anticendio B.C.F. o « Freon » o Fluo-
brene. | due circuiti, uno per la benzina ed uno per il liquido, in
caso di rottura del serbatoio, « miscelano » i rispettivi contenuti
e la benzina viene neutralizzata dal liquido anticendio, presente
nel serbatoio nella percentuale del 25 per cento rispetto alla benzina

Nel suo bollettino n. 55 del gennaio
dello scorso anno, la FIA riportava que-
sta sua decisione, espressa nel corso di
una conferenza stampa della Commissio-

ne sportiva Internazionale tenutasi a Pa-

rigi 1’11 dicembre 1971: « In seguito
alle prove dei serbatoi di tipo Auto-
delta, effettuate sul circuite di Mont-
lhery, il bureau della CSI ha deciso
la necessita di procedere a una serie
di test completi, I risultati di questi
test dovranno essere noti alla fine del
mese di aprile '72 e, se essi si rive-
leranno un progresso significative, in
rapporto dei serbatoi di sicurezza at-
tuali, il bureau non esiterd a rendere
obbligatori i serbatoi Autodelta per la
Formula 1 e la Sport 3 litri a partire
dal 1. gennaio ’73 ».

[1 1. gennaio & passato, cosi come
"aprile 1972, ma le Formula 1 e le
Sport non hanno ancora il serbatoio
Autodelta obbligatorio! Una certa dif-
fidenza verso il ritrovato di una casa
concorrente, una notevole resistenza da
parte dei costruttori a causa dell'in-
gombro del wcassone Autodelta, diffi-
cilmente « adattabile » alle scocche del-
le F. 1 attuali, certe polemiche sia
sulla effeggiva validita del serbatoio
(ricordiam® 'exploit di Cevert e del
suo accendino dopo l'esperimento pa-
rigino), sia sulla tenuta del liquido
estinguente (le Formula Italia, nono-
stante la nuova fornitura di serbatoi,
corrono ancora senza il ligquido poiché
neppure questi tengono efficacemente
separati carburante ed estinguente),
sono tutti elementi che hanno concor-
so a far fronte nel dimenticatoio il

La realta romanzesca

La«curiosa»
vicenda

alla CSI

serbatoio dell’ing. Chiti, che & stato ol-
tretutto contestato anche in seno alla
squadra sport ‘Autodelta che attribuiva
al 40 kg di liquido estinguente la mi-
nore competitivita della 33 TT 3 del
1972.

La CS5I, da parte sua, & andsta
avanti nel tentativo d'imporre serbatoi
pit sicuri, ma & andata avanti a pic-
coli passi, Fino all'inizio dell’attuale
stagione erano in vigore (a proposito
dei serbatoi per il carburante) le spe-
cifiche FT3. Si trattava di una serie
di regole, interessanti i fabbricanti di
questi serbatoi, che indicavano ma-
teriali, gli spessori alla resistenza dei
serbatoi stessi. Le specifiche FT3 sono
quelle attualmente in vigore per le
vetture Sport, per Formula 2, e per
le Formula 3.

In coincidenza con il primo Gran
Premio della stagione, quello di Spa-
gna, facevano poi la loro comparsa

delle nuove norme di sicurezza che in-
traducevano la struttura deformabile ai
lati della scocca e contemporanea-
mente un nuovo tipo di serbatoio,
chiamato « oltre gommato », che si
considerava complementare alle nuove
strutture dei contenitori, Sempre una
« SACCA » gommata, ma ovviamente con
caratteristiche superiori.

Ma non ¢ finita qui. Esiste, e in
un primo tempo la CSI aveva intenzio-
ne di renderlo obbligatorio dal 1.
gennaio, un ulteriore modello di ser-
batoio sicuro, presentato dalla Uni-
royal, per ora non chiamato per nome,
ma definito specifica « FT4 » che as-
somiglia — almeno come ingombri —
al serbatoio Autodelta, Si tratta di un
cassone rigido, il cul contenitore ester-
no deve avere uno spessore minimo
di 1,5 mm, internamente riempito di
spugna come gli FT3, e costruito se-
condo 1 rigorosi parametri delle spe-
cifiche militari. Queste prescrivono,
tra l'altro, che i1l serbatoio non si de-
ve rompere cadendo da venti metri con
un « pieno » di 320 litri d'acqua.

Nello scorso maggio la stessa (CSI
ha perd informato che, «a causa di
difficolta di approvvigionamento », le
Formula 1 erano autorizzate ad usare
i serbatoi attuali fino ad una data
che sara fissata in un secondo tempo.
Piti che le citate difficoltd di approv-
vigionamento, che restano abbastanza
sorprendenti crediamo che la deroga
sia dipesa dall'estruzionismo dei co-
struttori di fronte alla necessita di
rifare le macchine per ospitare il nuo-

vo FT4.

In Europa invece si continua a insabbiare il progetto Autodelta Alfa Romeo

Accusiamo i costruttori F. 1

Riproponiamo ai nostri lettori questo articolo del nostro diret-
tore pubblicato qualche settimana fa sul quotidiano sportivo bo-
lognese « Stadio », perché crediamo che l'argomento e le considera-
zioni siano ancora (purtroppo) di stretta attualita,

« Cosi non si pud andare avanti! »
ha dichiarato Enzo Ferrari nella sua
unica e lapidaria dichiarazione rila-
seiata a commento della {ragedia olan-
dese di Roger Williamson. Qualche
giorno dopo fece dare grande impor-
tanza a quella riunione dei costrutto-
ri F. 1 che, alla vigilia del Gran Pre-
mio tedesco, doveva evidentemente
tradurre in gquali termini concreti si
sarebbe potuto andare avanti! Ma in
realid quesia riunione (alla quale non
si sa peraltro gquale rappresentante
della Ferrari abbia preso parle) come
quella dei piloti GPDA d'altronde nel-
la stessa occasione, a conti fatti non
¢ che faccia sperare mollo in una

presa di coscienza dei costruttori di
automobili da corsa.
Guesti signori, che sono cosi ben

solleciti a annunciare blocchi a G.P.
come quello ilaliano, che dovrebbe
dare garanzie « legali» di immunita
anche scavalcando (chissé come) Ia
magistratura nazionale, di contro fan-
ne subito orecchie da mercante guan-
do sono loro a dovere e poler [are
gqualcosa di concreto per la salveiza
dello sport automobilistico.

~ Quando debbono chiedere cifre di
ingaggio in pii sono bravissimi, al-
trettanto bravi nell'imporre agli or-
ganizzatori e proprietari di circuiti
spese annuali cosiddette ai fini della
sicurezza, perd gquando tocea a loro é
una comoda fuga continuata dalle re-
sponsabilita. Abbiamo gia seritto altre
volte che non consideriamo giusta una
chiamata di colpevolezza penale per i
costruttori di macchine da corsa, sulle
cui macchine ha la disgrazia di mori-
re un pilota, salvo che I'avaria mec-
canica sempre possibile in una tecno-
logia avanzala, non sia originata da
grave e constatata colpa di leggerez-
2a o superficiglita tecnica, oppure in
gravi omissioni e dimenticanze che
nulla hanno a che fare con la speri-
mentazione tecnologica. Questo perd
non vuol dire che i signori costruttori
debbano pretendere e sperare di con-
tinuare sempre per le strade sbaglia-
te anche dei regolamenti tecnici, che
sono- loro i primi a cercare di stru-
mentalizzare secondo i loro propri co-
modi e possibilita tecniche. E' una
storia che & andata avanti da sempre
nello sport automobilistico. Ieri era-
vamo noi italiani, depositari della co-
struzione di macchine sportive con
Alfa, Ferrari e Maserati ad avere fatto
un po’ il bello e cattive tempo a dan-
no di tutti. Poi hanno imparato anche
gli altri, e tedeschi e poi inglesi e
americani si sono regolati e si stan-
no regolando allo stesso modo. E'
una _reufmh inoppugnabile. E quello
che é peggio & che ancora la lezione
non vuole essere capita.

Frendete il fafto di Zandvoorlt. Co-

mincid Stewart, si proprio lui, il mi-
ster sicurezza, a rilasciare wuna di-
chiarazione quasi fatalistica all'indo-
mani dell’incidente. Ma vennero Hul-
me e Fittipaldi a far dichiarazioni
esplosive e prometiere in sede GPDA
pre Germania, grandi iniziative di
contestazione, L'hanno fatta quella riu-
nione. Ma a che cosa € approdata. La
guerra al fuoco si e lrasformata in
una guerra alle gomme larghe. Certo
anche esse un problema, ma non
quello essenziale. Perché non si esce
solo di strada per le gomme larghe,
non si urta i guard-rail e ci si capo-
volge solo per avarie di pneumatici o
meccaniche. E i piloti non debbono an-
cora cullarsi nel fatalismo dell’'a me,
piit bravo, non capita! Il problema é
anche quello di bloccare il fuoco una
volta che il peggio ¢ capitato, E non
s1 blocca nemmeno soltanto con per-
sonale efficiente e coraggioso, anche
se dislocato ogni 50 metri come fatlo
al Nurburgring. A proposito: gquando
Follmer ha preso il guard-rail sono ac-
corsi sei commissari subito, dietro i
boxes, ¢ accaduto. Ma nemmeno uno
aveva l'estintore. Per foriuna che non
v'e stato fuoco. L'impianto ignifugo
di bordo ¢ bastato a non far scattare
micce. Adesso Hulme vorrebbe che
ogni posto di ufficiali gara avesse un
vigile (ogni 50 melri) gi@ con tuta
ignifuga e estintore a spalla da azio-
nare come le pompe di irrorazione nei
frutteti. Ma anche quesio é un ele-
mento di difesa passiva. Successiva.

Si da il caso, dunqgue, che né i co-
struttori, né i piloti abbiano voluto
parlare dell'unica iniziativa possibile
nel campo del fuoco. Quella che ri-
solve il problema a monte. Cioe il si-
stema del serbatoio protetto anche al
suo inferno, come vuole la contestala
invenzione dell'ing. Chiti.

Sapele che su di essa da due.anni
si sono scatenati polemiche e tenta-
tivi di mortificarla, annullarla, render-
la inoperante. Piit del buonsenso e
della coscienza ha potuto la gelosia
e la preoccupazione dei costruttori di
spendere dei soldi in piu nelle loro
macchine monoposto laboratorio che
pur costano, lo dicono loro, non
meno di venti-venticingue milioni ['una.

E' un vero scandalo! Ferrari ha gri-
dalo; cost non si pud andare avanti.
Ma che cosa ha proposto ui? Che
cosa ha mandalo a dire, ammesso che
vi Josse, dal suo rappresentantie in se-
de associazione costrutfori F. 1? Hanno
discusso 11 di sicurezza, ma s5e la
sono presa solo con i circuiti. E an-
che per le gomme larghe non é che
i costruttori-assemblatori non é che
siano proprio d'accordo con it piloti.
Adesso dicono che con le gomme pii
strette debbono riaffrontare tutto il
tema tecnico delle sospensioni. E non

gii sta bene! Perché temono gli costi
in espertenza e denaro nuovo in pii!
Comungque, per carita, del serbatoio
tipo Autodelta non wuna parola. Me-
glio non ritirarlo fuori. Quando due
anni fa mandarono Cevert col cerino
a incendiare la benzina che non si
era accesa all'innesco, ma che ormat
era libera dalla combinazione del fluo-
brene, e che riprese fuoco, furono sod-
disfatti di quella prodezza provocato-
ria che non dimostrava nulla. Poi
successivamente, guando le F. Ilalia,
con un serbatoio a cellula tipo Auto-
delta, non riuscivano ad adoperarlo
perché le saldature del « vespaio » di
tubicini con ['estinguente si rompe-
vano e il motore non andava piic in
moto per la disinnescante miscela che
si realizzava impedendo il mnormale
funzionamento del motore detio a
scoppio, tutti tirano un sospiro di sol
lievo. La proposta Autodelta era in-
sabbiata. In sede CSI c'era gia chi
aveva pensato ad annullarla; cosi i
costruttori rivali stranieri non avevano
piu  timore, ~come disse Tyrrell, di
spendere un soldo in pii, altri italiani
rivali di « andare a scuola » da rivali
mai troppo digeriti.

Qualcun® & vero fece qualcosa, l'ing.
Bacciagaluppi in sede di sotlocommis-
sione sicurezza della CSI. Quando l'or-
gano internazionale adoitd il serbatoio
 a casseifa » dell’'Uniroyal che ha la-
mina esterna prolettiva e caucciii in-
terno protettivo, ora possibile da mon-
tare nelle F. 1 a ingombro strutlure
modificate, propose che, insieme, la
Uniroyal e ['Alfa Romeo cercassero
di realizzare un serbatoio completo su
guesta base. Cioé aggiungendo all'inler-
no le « cellule » ideate da Chiti. E pare
che in gquesto senso si stia lavorando.
Cioé realizzate in fusione wunica di
gomma, ad evitare allri problemi di
rofiura per saldature difeltose e ce-
denti alle vibrazioni.

Ma guesta ¢ una inizialiva recentis-
sima. Due anni sono stati persi per
la cocciuta avversione, E tra !'altro
anche il serbaloio a cassetta attuale
Uniroyal non vienme montato. I co-
strutfori preferiscono il tipo prece-
dente della stessa Casa che ha il van-
laggio di essere gonfiato deniro [Uin-
volucro di serbatoio da loro predispo-
sto sulle velture attuali e quindi di
piit facile adozione, anche se meno
efficace come sicurezza.

E' assurdo comunqgue che si debba
procedere per escamotage o per inizia-
tive singolari anche di burocrati dello
sport per arrivare a un traguardo che
dovrebbe interessare futti. Ma questa
¢ la vera immoralitéa del nostro am-
biente. Che ci sono sempre i furbi del
carpe diem.

Per esempio, che cosa fa la CSAI?
Sappiamo che il presidente Rogano si
lamenta proprio di questo problema
del fuoco, perché in sede internazio-
nale non irova appoggi per iniziative
regolamentari concrete. Per esempio,
tempo [a, si parld di ridurre i1 ser-
batoi delle monoposto alla capacita di

150 litri. Lo scopo era, non solo quello
di ridurre le percorrenze dei Grandi
Premi, o dividendoli in due manches
o riproponendo il rifornimento inter-
medio come 351 fa solo nelle gare di
durata adesso, Con i litri in meno si
¢ liberava » del peso dal limite, che
poteva wvenire utilizzato per la ado-
zione del serbatoio speciale che pesa
di piit perché, olire ['impianto pii
pesante di poco, va considerata la
guantild di liquido estinguente neces-
saria, Bene, sembrava tutto fatto ma
il rappresentante inglese Delamont,
su pressione dei suoi costruttiori e
anzi di tutta l'associazione F. 1, si
rimangid la sua dichiarazione e cosi
i serbatoi si ritrovarono con 180 litri!
Un fatto clamoroso. Ma il presidente
Rogano che cosa ha fatto? Credete che
l'abbia detto a qualcuno? Una denun-
cia pubblica gli sarebbe forse costala
la simpatia dei colleghi CSI e magari
il posto. '

Purtroppo sono tutli eguali. E' que-
sto il vero dramma di oggi. Alla fac-
cia degli americani, questi disprezzati
cultori del materialismo. Loro e
intziative concrete le prendono e san-
no prenderle quando & necessario. Lo
Sport Car Club of America, (SCCA)
appena gqualche settimana fa ha chie-
sto all'ing. Chiti documentazione del
suo brevetto perché voleva introdurre
il serbatoio antifiamma nei regola-
menti del suo SCCA per le macchine
ammesse alle gare che organizza. In
pochissimo tempo, ha avuto, ha wvisto,
ha approvato. E ora il serbatoio Auto-
delta ¢ ammesso e reso operante per le
corse SCCA negli USA. ;

In Europa che cosa fanno? Adesso
a sellembre verrd certamenle varato
il nuovo annesso J per le cosiddelte
vetiure « silhouette » che sostituiranno
le sport atftuali nel Mondiale Marche,
I tedeschi l'hanno avuta vinta. Sapete
quanto sara il limite di peso di guelle
macchine? 930 chili. Il che vuol dire

che adesso per gquestioni di peso a
lavore del serbatoio di sicurezza con
l'estinguente non ci sono problemi per
chi vuole adottarlo, ma coloro che
ancora per due anni correranno sulle
sport perche dovrebbero essere ancora
esposti al pericolo del fuoco cosi come

oggi, quando tra due anni il peso per
ammetiere il serbatoio di sicurezza ci
sara nei regolamenti? La CSI ha ianto
disprezzo della vita umana che non
pud dectdere, seduta stante, che a
partire dal 1974, le vetture sport deb-
bano pesare cento chili di piit, met-
tiamo, e cost almeno chi ha rispetto
della vila dei suoi piloli puo monlare
il serbatoio? "La CSI non wvuole gua-
starsi con alcuni cosiruttori, che non
vedono di buon occhio queste soluzio-
ni? E una volta tanto dimosiri che
la legge tecnica e sportiva la impone
non la contratta, secondo i gusti e i
comodi di chi, costruendo le macchine
senza aver voluto trarre tesoro di
alcune umanissime esperienze, si € po-
sto da solo al di fuori della legge del-
le coscienze e della morale. Che non
¢ quella, certo, che si da il diritto di
sbandierare ai censori di complemen-
lo che spuntano a peggio avvenuto.

Marcello Sabbatini

Comparazione
tempi di ripresa
128 berlina 1116 cc

Impianti di scarico
con uscita
a megafon

per:
FIAT 126 - 850
127 - 128

Autobianchi A 112
Lancia Fulvia coupé
BMW

scarico scarico

Km/h originale ANSA
0-50 4.7 4.4
0-100 16.1 14.3
| 0-120 | 26.9 21.8




SICUREZZA: fatti & parole

Meno male che qualcuno ha il
coraggio di fare proposte serie!

L.a coscienza delPANCAL

Il problema della sicurezza stradale nelle corse
¢ tema di attualita.

Di attualita per chi davvero se ne preoccupa
come per chi ne fa la solita spada di mqralismn
che permette di essere comunque alla ribalta e

di dare giudizi.

E' il caso del quotidiano milanese che ha per-
fino scomodato adesso un suo inviato speciale
che in genere si occupava di servizi speciali dal
punti piu caldi del mondo, vuoi il Medio Oriente,
vuoi Israelé. E se ne occupa questo brillante gior-
nalista perd non con la competenza che dimostra
abitualmente. Forse perché il problema in fondo
non gli interessa tanto e lui si limita a fare da
« provocatore » del problema. Ma é inutile lasciar-
si prendere anche da contrappunti polemici nei
confronti di questi servizi che hanno solo lo scopo
di dare il tono a certi responsabili del settore
sportivo di questo quotidiano che dopo aver fatto
dello sport automobilistico un’ottima pedana per
il proprio successo adesso probabilmente serve a

vivificare una propria qualificazione diversa nel-
I'ambiente giornalistico.

E tra chi si occupa seriamente del problema,
non per arrivare all'adozione delle corse col solito
e semplicistico sistema del vietare cio che non e

gradito, c’¢ per fortuna una associazione che
fino a qualche tempo fa purtroppo non si era par-
ticolarmente distinta mnel rispondere all'impegno
che la sua stessa denominazione implicava. Ci

riferiamo all’ANCAI (Associazione Nazionale Cor-
ridori Automobilisti Italiani).

La montagna delle polemiche ha
partorito_le chicane - topolino

Rischia MONZA

Di contrappunto alla decisione

settembre gli organizzatori sono

Questa che, dopo le ultime elezioni, ha preso
nuove verve non fosse altro senza complicazioni e
interpretazioni personalistiche dei problemi, in
una riunione appena prima delle grandi ferie esti-
ve, ha stabilito questi punti fermi che leggete ap-
presso per un serio programma di difesa dello
sport automobilistico al suo interno, impegnando
sia tutti i propri associati, sia gli altri Enti ed
esponenti dello sport automobilistico a un serio
esame dei problemi in atto o messi in naftalina
per arrivare a una serie di iniziative concrete. Ma
leggerete i punti del comunicato e vi farete un’idea
precisa di questa « presa di coscienza » dell’”ANCAI
alla quale va tutto il nostro appoggio.

© Radicale ristrutturazione delle vetture di
Formula 1 sia per quanto attiene la loro fisiono-
mia meccanica (telaio, abitacolo, roll-bar, ecc.),
sia per quanto riguarda il pr{}blgma specifico della
benzina e della capienza dei serbatoi. A questo
fine & importante tener conto che gli incidenti
mortali in F. 1 di questi ultimi anni sono stati
preponderantemente determinati dal fuoco.

@ Introduzione obbligatoria di un vero serba-
toio di sicurezza su tutte le monoposto di formula e
sulle vetture sport nella prospettiva di giovare alla
produzione di serie, poiché anche nel traffico au-
tomobilistico normale gli incendi oggi sono tragl-
camente frequenti. A questo scopo & necessario
che gli abituali lunghi intervalli nei convegni di
studio originati dal brevetto Autodelta siano supe-
rati, e le conclusioni vengano concretate al piu

MILANU b agosio -

presto indipendentemente da ogni interesse di ca-
tegoria. Il fine unico deve essere quello di sal-
vaguardare la sicurezza dei piloti e delle corse
automobilistiche.

In mancanza di urgenti decisioni da parte degli
Organi Internazionali (FIA-CSI) la CSAI dovra
interessare i competenti organi di studio e di ri-
cerca nazionali da pervenire autonomamente alla
soluzione di un problema che ormai non va piu
visto unicamente sotto la prospettiva dello sport.

© Lo schieramento di partenza per tutte le
gare in circuito sia uniformato al sistema di due
vetture per fila alternate e distanziate sulla base
dei mozzi di almeno 12 metri.

O Esame preventivo di ogni impianto perma-
nente da parte di una commissione di esperti com-
prendente almeno un pilota che, per quanto ri-
guarda 1'Italia collateralmente alla gia esistente
Commissione Circuiti e Sicurezza, deve accertare:

— la funzionalita degli Ufficiali di
percorso;

— la disponibilita di attrezzature ed equipag-
giamenti anticendio e di soccorso efficienti per

far fronte a qualsiasi evenienza in tempi ridottis-
simi.

gara sul

Nella deprecabile eventualita che le su citate
istanze venissero disattese, I’Associazione Piloti si
riserva di adottare interventi diretti a tutela del
futuro dello sport automobilistico in Italia.

rer 1l 44. Gran Premio d'ltalia, che si disputera

il 9 settembre all'autodromo nazionale di Monza, verra usata la

pista stradale con le varianti provvisorie o chicanes gia usate nel
1972, che pero sono state ampliate e migliorate d'intesa con gli
organi nazionali e internazionali competenti, segnatamente la GPDA
(Grand Prix Drivers Association).

Risulta infatti impossibile, nel tempo ancora a disposizione, rea-
lizzare in modo adeguato la variante alla curva del Vialone approvata

dal Comune di Monza il 26 luglio scorso e per la quale si & tutt'ora
in attesa di regolare licenza.

La decisione di rinviarne quindi |'attuazione é stata assunta dalla
SIAS (gestore della pista) e dall'’ACM (organizzatore della gara) dopo
un approfondito esame della situazione con il concorso delle im-
prese interessate ai lavori, al fine di evitare i rischi conseguenti a
un'esecuzione necessariamente affrettata e ad un insufficiente pe-
riodo di stagionatura della pavimentazione, nonché per l'impossibilita

di mettere a disposizione dei concorrenti, con adeguato anticipo, il

nuovo tracciato per le necessarie prove.

ANCAI c'e questa che possiamo
definire « dolorosa » del proble-
ma delle varianti a Monza.

Come sapete, dopo la famosa
decisione del Consiglio Comuna-
le monzese che praticamente rti-
badiva il definitivo sfratto entro
la fine degli anni settanta all’Au-
todromo e limitava ad una sola
variante la soluzione dei proble-
mi di sicurezza riferibili al trac-
ciato, adesso si apprende da que-
sta nota dell’Automobile Club di
Milano, diramata il giorno dopo
l'uscita dell’'ultimo numero di
Autosprint prima delle ferie, che
per il Gran Premio d'Italia di

riusciti a convincere la GPDA di
accontentarsi delle varianti gia
sperimentate, e non troppo bril-
lantemente, lo scorso anno.

La beffa naturalmente & sem-
pre dovuta a quei politici dell’
Amministrazione. Comunale di
Monza che presa ad esca la se-
rie di polemiche per gli incidenti
motoceiclistici di Monza per de-
cretare la fine dell’Autodromo, si
sono anche bellamente fatti gio-
co della realtda burocratica co-
stringendo gli organizzatori a do-
ver rinunciare anche a quelle
modifiche possibili all’attuale va-
riante dell’x Ascari ». Infatti, se

il Consiglio Comunale aveva pre- Noi comprendiamo che & in

so una decisione inequivocabile
per il miglioramento di questa
parte della pista, in compenso,
per i soliti giochi della burocra-
zia, per realizzare questi lavori
occorre una licenza edilizia, E,
come scrivemmo tempo fa, es-
sendo sotto il periodo delle va-
canze, 1'ufficio apposito era chiu-
s0. Risultato: impossibilita di fa-
re anche le piu piccole modifiche,

@uello che stupisce comunque é
che la GPDA abbia accettato di

correre a Monza nelle condizioni
che subito dopo il Gran Premio

-_:lell*annn_ scorso vennero definite
impossibili.

gioco il futuro dell’Autodromo di
Monza. Non e certo la soluzione
piu felice anche con accorgimen-
ti adeguati, 1'utilizzazione ancora
per un Gran Premio d'Italia del-
le varianti tanto discusse. Proba-
bilmente una parte della colpa,
checché se ne dica, resta agli
stessi gestori dell'impianto di
Monza 1 quali avrebbero potuto
piu decisamente da parte loro
affrontare il problema, davvero
nell’'interesse dello Sport Auto-
mobi:listico,

Non ci riferiamo al caso, per
esempio, della soluzione prospet-
tata di correzione al percorso

utilizzando le parti della pista
stradale vicine all'impianto so-
praelevato, demolendo una par-
te del quale si poteva e si puo
realizzare una adeguata variante
sul rettifilo dei box, Ma anche a
questo proposito giocano degli
interessi particolari come la vo-
glia di conservare la pista sopra-
elevata per il test di durata di ca-
se di gomme e di grandi indu-
strie, che debbono fare degli
esperimenti come, del resto, so-
no annunciati in settembre da
parte della BMW e la Goodyear.

Ma come dice il proverbio
« Non & possibile avere la botte
plena e la moglie ubriaca »,

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti i progetti
Gemini e sono arrivati _sulla Luna con Apollo 15,
Apollo 16, Apollo 17... e non erano cuscinetti spe-

ciali ma cuscinetti di normale produzione di serie




ZELTWEG assegna

praticamente
il casco iridato ‘73

motivi A AUSTRI

Dei tre imbucati sotto la pesante corona d'alloro, del G.P. d'Austria, il meno
sorridente appare STEWART che invece avrebbe tutte le ragioni per esserlo
di plu, Con i sei punti conquistati ha messo l'ipoteca definitiva sul titolo mon-
diale '73. Sorride (al centro) PETERSON che ha ricevuto il
suo gesto nei confronti di Fittipaldi e anche Carlos PACE applauditissimo da

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

giusto premio al

tutti gli sportivi presenti che lo hanno nominato nuovo «re di Zeltweg »

Scade giovedi

TULTIMATUM
per il G.P. ITALIA

A Zeltweg é arrivato sabato mattina in tutta fretta Ottorino Maf-
fezzoli, il dirigente incaricato dall’Automobile Club di Milano di
portare avanti le trattative con i costruttori per il prossimo Gran
Premio d'ltalia. Il motivo che aveva interrotto le ferie di Maffezzoli
era abbastanza semplice. Un paio di giorni prima, invece delle sche-
de di iscrizione, era arrivato a Milano un telegramma in cui i co-
struttori F. 1 minacciavano di non venire a correre a Monza.

Alla base di questa presa di posizione era ancora la famosa riu-
nione che a Silverstone il conte Lurani ed il dott. Di Rienzo avevano
avuto con l'associazione Costruttori, per esaminare il problema di
Chapman e quello pit generale di tutti i costruttori, nel caso di
una loro venuta in Italia e nel caso di incidenti alle Iuru vetture ed
ai loro piloti.

In quella occasione i due delegati italiani avevano dato le piu
ampie garanzie a Chapman e soci, che avrebbero portato avanti il
problema con la massima urgenza perché non esistessero problemi
alla venuta in Italia dei costruttori di automobili da corsa. Forti di
questa dichiarazione, gli inglesi avevano sottoscritto le condizioni
ﬁr.unlnmiche fatte dall'AC Milano per la loro partecipazione al G.P.

'Italia.

Questo accordo economico rimaneva, pero, sempre subordinato
all'invio, entro il 14 agosto, della famosa lettera liberatoria, secondo
la quale in nessun caso le vetture di Chapman o di altri eventuali
costruttori sarebbero state sottoposte a sequestro conservativo.
« E' questo un punto molto importante — ci ha detto Mosley —
perché, di eventuali azioni legali che in Italia sono eguali a quelle
degli altri paesi, in base alle leggi vigenti, appare ovvio debbano
occuparsene gli avvocati di Chapman, perd in nessun posto del
mondo si trattengono per le perizie di materiali per periodi incre-
dibili di circa tre anni. La nostra attivita & molto costosa e noi ab-

CONTINUA A PAGINA 13 e

DALL'INVIATO

ZELTWEG - Un tubicino fles-
sibile che si sfila dal suo at-
tacco, vicino al regolatore di
pressione della benzina, ed
Emerson FITTIPALDI resta
fermo sul circuito. PETER-
SON che lo seguiva da pa-
recchio, dopo che entrambi a-
vevano staccato Stewart e gli
altri, passa in testa e vince.
Fittipaldi, per quel tubicino,
perde definitivamente il tito-
lo di campione del mondo. E
Stewart, per quel tubicino ed
i sei punti di un secondo po-
sto comquistato coi denti, il
titolo se lo vede ormai assi-
curato. E col titolo la... pen-
sione.

E c¢'e stato soprattutto
il MERZARIO che riporta-
va la Ferrari alle corse dopo
la parentesi forzata seguita
alla umiliazione di Silversto-
ne. C'é stato anche JARIER,
che con la March finora gui-
data da Purley & andato forte
e bene, anche se non ha avu-
to fortuna. C'e stato anche
Reutemann sempre piu voliti-
vo. Ma per i tantissimi italia-
ni che erano accorsi a Zelt-
weg, la rossa Ferrari era il
punto di mira e la sua pre-
senza era osservata con cu-
riosita mescolata a sperancze.

Diciamo subito di questa
FERRARI che tornava alle
corse dopo tante polemiche e

-detto. Noi

settimana S PRINT

n C’e 'oro ma anche il

-nero- per la LOTUS

Un tubo
condanna
FITTI

Proiettata nel quadro gene-
rale del campionato mondia-
le 1a corsa austriaca € que-
sta. STEWART battuto, per-
ché la sua macchina era net-
tamente inferiore alle Lotus,

- in tenuta di strada e proba-

bilmente in aerodinamica, e

le Lotus che dominavano.
Carlos Pace, che col cam-

pionato non c’entra ma che

dopo tanto scalpore, creato
con poca avvedutezza proprio
a Maranello.

Macchina modificata, si e
la definiremmo
macchina rinnovata, poicheé le
modifiche sono state tante
che, pur tenendo conto della
struttura di base, che e ser-
vita per il lavoro da compie-
re, in sostanza si tratta di
una macchina diversa da quel-
la finora vista.

Che il risultato sia stato
buono lo si € visto, coi tem-
pi delle prove e con la fase
iniziale della gara che Mer-
zario ha condotto con la sua
aggressivitda naturale e che ha
fatto persino sperare in un
mezzo miracolo.

Un bel gesto
rifaga
PETERSON

vuole sempre di piu farsi va-
lere, autore di una corsa
spettacolosa, magnifica, e
che da agli spettatori le ul-
time emozioni, riuscendo tut-
tavia a resistere anche alla
mala sorte ed a finire ad un
terzo posto che poteva addi-
rittura essere migliore.

Ecco: la corsa € stata que-
sta, ed e stata una bella cor-
sa, pur .se somigliando al
Gran Premio di Germania ha
avuto qualche momento sopo-
rifico, per il troppo preciso
delinearsi delle posizioni. Per
gli spettatori attendti, che non
facevano caso soltanto ai pri-
mi, ma che sapevano valuta-
re tutto, c’é stato, pero, anche
dell’altro.

MERZARIO quarto: sembrava

un sogno. Poi 1l motore...

Invece il proseguire della
corsa ha un poco deluso, per
il progressivo regredire della
Ferrari nelle posizioni in pi-
sta, ma agli occhi attenti cio
¢ stato chiaramente da attri-
buire non alla macchina, ma
al motore che perdeva poten-
za, forse per il gran caldo,
forse per altre ragioni. Il che
significa che la macchina e
davvero migliorata, e che a
Maranello sono sulla buona
strada.

Ora pare che ci siano altre
modifiche, altre innovazioni,
da portare alla vettura. Ci so-

Franco Lini

CONTINUA A PAGINA 12
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gara internazionale di velocita valida
quale dodicesima prova del campio-
nato mondale conduttori di Formula

CONTINUAZ. DA PAGINA 11

La <riserva» McLAREN
sul monologo JPS

no altre idee da sviluppare ed
applicare e soprattutto da ve-
rificare se son buone. Vedre-
mo quel che succedera, augu-
rando a quelli della Ferrari

l. Circuito dell’Osterreichring di
5.911 metri. 54 giri pari km 319,194,

19 agosto 1973.

COSI' (IN 23) AL VIA

EMERSON' FITTIPALDI RONNIE PETERSON

é.otus) (Lotus)
$'34''98 1'35''37
DENIS HULME PETER REVSON
{MclLaren) (MclLaren)
1°35''65 1°35''86
CARLOS REUTEMANN ARTURO MERZARIO
(Brabham) (Ferrari)
13601 _ 1'36''42
JACKIE STEWART CARLOS PACE
(Tyrrell) (Surtees)
1'86"'44 1°36'°48
JAMES HUNT FRANCOIS CEVERT
(March) (Tyrrell)
1°36''63 1'36"'77
MIKE BEUTTLER J. PIERRE JARIER
{March) (March)
1°36"'83 1°36°°93
J. PIERRE BELTOISE CLAY hEGA.EEDMl
(BRM)] (BRM)
1'37"'46 1'37''52
MIKE HAILWOOD WILSON FITTIPALDM
(Surtees) (Brabham)
1'37"'60 13781
! ROLF STOMMELEN JACKIE OLIVER
(Brabham) (UOP-Shadow)
1'37''85 1737 97
RIKK] VON OPEL GEORGE FOLLMER
(Ensign) (UOP-Shadow)
1'39''22 1'39'°30
T L e 'n'"':-:"il'd"tli e By Yo N T T hlrl.l.
(Iso) (Shadow)
1'39''38 1°39°'50
GI1JS VAN LENNEP
(iso)
1'41°'4

b.P. AUSTRIA

ed ai tifosi italiani che la stra-
da ora iniziata sia sempre piu
in salita. E' difficile tornare
in alto, ma lo hanno iniziato
e c¢id conta!

Con la maechina abbiamo
visto rinnovato, nel senso che
si sta sempre piil completan-
do, anche Merzario. Nessuno
si attende che Merzario di
colpo salga ai limiti dei gran-
di, ma certo che da lui la
gente aspetta le cose buone
che diano anche sul piano
umano le soddisfazioni nazio-
nalistiche. Ebbene Merzario a
Zeltweg ha confermato la sua
progressione, che & fatta di
applicazione, di apprendistato
volontario, ma anche di qua-
lita naturali che si stanno af-
finando. Pian piano, e tanto
meglio se sara di pari passo
con la macchina, anche Mer-
zario salira.

Perdonateci questa ﬁarentev
si nazionalistica, ma l'essere
un poco tifosi qualche volta
& necessario, e dopo tante ba-
toste, anche le cose buone se
non eccelse, fanno del bene,

FITTIPALDI e PETERSON,
allora, davanti a tutti. Le Lo-
tus hanno avuto il ritorno al-
la gloria, in questa gara, gra-
zie alle loro qualita mnaturali,
che possono esprimersi al me-
glio proprio su percorsi co-
me guesto. E si e visto che
non c’era niente da fare, per
Stewart, che peraltro, da gran
campione qual €, ha compiu-
to una gara ammirevole, tut-
ta intelligenza e calcolo pre-
ciso e razionale. Terzo era di
sicuro.

Finisce secondo per la di-
sgraziata eliminazione di Fit-
tipaldi che non meritava un
colpo basso del genere e che,
con lo sfilamento di quel tu-
bicino, perde ogni speranza
di bissare il successo fanta-
stico dell’anno scorso.

Oggi ha perduto tutto, ma il
titolo lo aveva praticamente
gia perduto a Zandvoort,
quando uscendo di pista si
era fatto male a un piede.

Le LOTUS dominatrici, ma
resta la incognita delle MC

LAREN. E credo proprio che
tutto sia stato molto facili-
tato dalla disavventura tocca-
ta a Revson sulla linea di
partenza, quando per non in-
vestire Hulme che stentava a

partire, Revson ha dovuto
lavorare freneticamente di pe-
dali, provocando la rottura di
qualcosa nel cambio o0 mnella
frizione, con il risultato che

e rimasto con la prima inne-
stata senza possibilita di far
altro. REVSON era in forma
e nelle prove libere del mat-
tino era stato il piu veloce.
La McLaren era in forma e lo
ha dimostrato Hulme, restan-
do appiccicato a Peterson
che guidava la gara melle pri-
me fasi.

Anche HULME ha avuto i
suoi guai, dovuti ad una sor-
prendente carenza di prepa-
razione che stupisce da par-
te della McLaren (gli si stac-
cava la presa d’aria dinamica
della alimentazione). Quindi
anche Hulme ha dovuto cede-
re.

COSI’ (IN 11) AL TRAGUARDO

1. Ronnie Peterson (Lotus-Ford) 34 giri in 1.28'48''78, alla media di 214.850
kmh; 22, Stewart (Tyrrell-Ford) 1.24'57''79; '3/ Pace (Surtees-Ford) 1.29'35''42;
4. ‘Reutemann (Brabham-Ford) 1.29'36°%9; 5. Beltoise (BRM) 1.30'10'38; 6,
Regazzoni (BAM) 1.30'27''18; ‘7. Merzario (Ferrari) a 1 giro; '8° Hulme
(MolLaren-Fard) a 1 giro; 9. Van Lennep (ISO-Ford) a 2 giri; 10: Hallwood
(SurteesFord) a 5 giri; 11. E. Fittipaldi (Lotus-Ford) a 5 giri. Ganley (lso-
Ford) giunto con 10 giri di ritardo non & stato classificato.

e s s i S th s
Per Ronnie Peterson @ il secondo successo in un G.P. mondiale. Il biondo svedese & stato partico-
larmente festeggiato da Chapman al traguardo: dopo il lancio del cappellino I'ha persino abbracciato

BATTUTI | PRIMATI

Emerson Fittipaldl (LotusFord), media 214,554 kmh (1972).

Sulla distanza: Ronnie Peterson, media 214.850 kmh. Primato precedente:

Sul giro: Carlos Pace, in 1'37"'29, media 218,720 kmh. Primato precedente:
Denis Hulme (McLaren-Ford) in 1'38''32, media 216,460 kmh (1972).

I RITIRI 'nufﬁ'nq_ PERCHE'

Revson : S to 1, g rottura cambio

Beuttler ' . 1, giro  motore senza lubrificazione
Hunt ~'. 4 giro distributore pressione iniezione
Cevert . * " @ giro albero freno ant. destro
Follmer e 6. giro  alimentazione

Oliver i 8. giro alimentazione

Stommelen : "..'1 gire cuscinetto ruota anteriore sn.
Von Opel 23.'gire  rottura motore

w fltllplldl o N glf;n « vapor look = benzina

Jarier e 36, gire  « vapor look = benzina

Hill f - 38. gire rottura motore

E. Fittipaldi : 49. gire  canalizzazione benzina

Cevert, "Hunt.p.c

9 settembre.

LA NOSTRA PAGELLA DEI PROTAGONISTI

Pace, Peterson, Fittipaldi, Stewart, Hulme ®®0®® - Merzario, Reutemann,

Jarier, Beltoise, Regazzon| ®@8® - Hailwood, Stommelen, W. Fittipaldi, Von
Opel, Oliver, Follmer, Ganley ®8® - Van Lennep, Hill ®® - Revson, Beuttler,

La prossima para sara |l Gran Premio d'Italia, in programma a Monza il

\oa T R

Vi abbiamo detto di CAR-
LOS PACE, all'inizio di queste
note. Ha fatto cose ammire-
voli, come in Germanih e cid
significa che le sue qualita,
che sono sempre esistite,
hanno avuto nelle ultime cor-
se la possibilita di essere va-
llti::é'izzate dalla macchina va-

a.

Pace poi, appena pud, pro-
fitta di tutto e quando in que-
sto tutto c¢’¢ 1a macchina va-
lida, € sempre tra i primi. An-
che qui & stato un poco in-
truppato nella fase iniziale,
perdendo contatto coi primi
e dovendo poi recuperare. E
lo ha fatto magnificamente,
con il giro pili veloce ed una
rimonta nei confronti di Ste-
wart, che & stata una delle
cose belle della corsa.

Sono mancate le TYRRELL,
come abbiamo detto, specie
quella di CEVERT. Vedrete a
parte, nei racconti che i pro-
tagonisti hanno fatto al no-

stro Zogli, quello che dicono
Cevert e Merzario della fase
che ha eliminato la seconda
Tyrrell. Quel che e certo e
che, in ogni caso, Cevert era
ancor ©piu staccato di Ste-
wart e che quindi di pretese
di essere coi primi ne doveva
aver pochine.

Sono mancate, come al soli-

to, le BRM, pur se nella gra-
duatoria finale sono abbastan-
za ben piazzate. BELTOISE
stavolta e stato migliore di
REGAZZONI, ma <¢id mnon
vuol dire molto. Vuol dire al
massimo che 1'assenza di
Lauda gli ha permesso la po-
ca gloria relativa di essere il
primo delle BRM. Meglio che
niente, ma se non fanno qual-
cosa a macchina e motore
quelli della BRM resteranno
comparse, anche se mister
Stanley continua a cullarsi nel
sogno di primeggiare a patto
di aver un gran pilota.
Forse e per questo che an-

STEWART «sovrasterzante »
stfugge al sorpasso di PACE

dava in giro chiedendo il nu-

mero di telefono di ICKX,
ma anche se lo ha ottenuto
non crediamo che gli sia ser-
vito a molto. Perché in ogni
caso non basta il gran pilota
a fare il risultato.

Delle altre macchine, le so-
lite cose. ISO e SHADOW so-
no comprimarie, e lo sapete.
La « Ensign» di von Opel in-
vece € in progresso costante
e ci fa piacere.

C'erano tre MARCH, prati-
camente una diversa dall’altra.
Quella che andava meglio era
ancora quella di HUNT, pur
se JARIER con quella ex-
Purley ha ottenuto risultati
dello stesso valore (il che lo
valorizza personalmente). Pec-
cato che Hunt sia stato eli-
minato subito e anche che
BEUTTLER abbia avuto la
disavventura di essere tampo-
nato da qualcuno sulla linea =
di partenza :
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Colloquio a tre fra Maffezzoli, Ecclestone
e Mosley a Zeltweg. Si parla del G.P.
d'Italia e della presenza degli inglesi.
Pare certo che se non avranno la « let-
tera di garanzia » Lotus, Tyrrell, Mec
Laren, Brabham e March non saranno
presenti. Vi sara, per soldi, qualcun
altro, ma |'assenza delle vetture mon-
diali dara un fiero colpo al Gran Premio

settimana SPRINT | G. P. d’AUSTRIA F. 1
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biamo bisogno di poter rientrare subito in possesso dei materiali,
sia per poter fare delle nostre perizie che per poter eventualmente
riutilizzare quanto di buono & rimasto dopo un incidente. »
Tornando a Monza, il 14 agosto & passato senza che nessuno dei
documenti promessi a Silverstone giungesse in mano agli inglesi
ed & percio che questi, preoccupati hanno detto a Maffezzoli che
gli accordi economici fin qui raggiunti non avevano alcun valore
perché erano legati alla presentazione di questa impegnativa. « Quin-
di noi non inviamo le schede di iscrizione » hanno detto.
~ Maffezzoli a Zeltweg, in frenetiche riunioni con Chapman,
Ecclestone e Mosley, ha cercato di fare capire che la lettera
liberatoria non & stata inviata non per mancanza di possibilita
di averla, ma solo perché in agosto in Italza la stragrande mag-
gioranza degli uffici sono chiusi per feriz e quindi si perde
molto tempo. |l gruppo piu ostracista dei c:struttori ha preso per

- Ma che bisogno c’¢ deghi «<antincendio LINGE» ?
. - “

buona questa dichiarazione, comunque Lotus, Tyrrell, McLaren,
Brabham e March soprattutto non hanno mollato e non hanno fir-
mato le schede di iscrizione, ponendo invece un ulteriore termine
per la consegna della « grazia» che & giovedi 23 agosto. Senza
quel documento non faranno schede di iscrizione e quindi non parte-
ciperanno al G.P. d'ltalia.

Per Maffezzoli poi c'é stata una grana supplementare. | costrut-
tori hanno espressamente richiesto che a Monza venga impiegata
la squadra antincendio detta « Linge Car» e creata dall’'ex pilota
tedesco Linge, che dispone di Porsche Carrera e di VW 914 e che
& stata impiegata sia al Nurburgring che a Zeltweg. A Maffezzoli la
cosa non ha creato molto entusiasmo, perché in ltalia abbiamo le
squadre antincendio della CEA che hanno attrezzature piu funzionali

dei tedeschi, i cui « cannoncini » sono fissi, per esempio. Ma in

Classifica S| fS e 218] |s
mondiale S181E =10 |8 =52 |5 |5]5 ()8
dopo la 12. prova g 3 = E E S % é S :f.g ﬁ E g
< |lslA|ladla|BlLh|u=|0IQ0I|&
Stewart (Tyrrell) 4 6§ 39— 9 9 2 3482 — 9 9 666
Cevert (Tyrrell) h B — == 86 6 '3 "R 83 26 R A
E. Fittipaldi (Lotus-JPS) ; 9 4 9_.; 6 — — 41 — — 1 — 42
Peterson (Lotus-JPS) — — — — — 4 6 919 6 — — 9 34
Hevs;n [(McLaren) ——:- 6 3 — 2 — 11 9 3 — — 23
“ulme (McLaren) R 2 4 2 1t — 1 9— 19 4 23
;I (Ferrari-McLaren) 3 2 — — — -_— 1 2 B — = A :— 12
Aeutemann (Brabham) -—T— _—— — —_ 3 4 7T 1t—— 31
o (orell) S T s AT = 8
sace (Surteas) = = — — — ——i~r i 10 e SR
Ea;iérzariﬂ [Ferra;i-]; — 38 .-ii-ﬂ' ; G- - 6
Beltoise (BRM) = e R e, 2 22— 26
;:-'ulime; (Shadow) L) A e 1S a =5
e Ada;ichtﬂrabham] (= § (i '“:“"_3
.'«. Fittipaldi (Brabham) 1 ——————— 1 —— 2 7 3
L—;uda (BRM) —_ — —_—— 2 ;2 - _2
Ft-;gu:zuni (BRM) e {f —m— — — — — 1 :
Amon (Tecno) 3 916 6 D il Kepley S e i) ]
Van Lennep (Iso) e &0 2t Y G e

Per concludere, e guardan-
do ai risultati ed alle indica-
zioni di questa corsa in fun-
zione del prossimo GRAN
PREMIO D'ITALIA, diciamo
che la nostra gara di settem-
bre si presenta bene. Le for-
ze in campo sono parecchie,
ad alto livello. E poiché Mon-
za, nonostante le varianti,
non permette grossi distac:
chi naturali, possiamo preve-
dere che c¢i sara una bella
battaglia numerosa.

Non contera molto, per il
campionato, ma orgoglio e
prestigio sono molle che ba-
stano a scatenare parecchia
gente. Speriamo che tra i pro-
tagonisti maggiori c¢i siano
anche gli uomini della Fer-
rari. E dico uomini al plura-

[ ICKX
di Monza

le, perché & ormai certo che
saranno due, quelli soliti,
cioé Ickx e Merzario. Anche
il belga avra la sua B.3 mo-
dificata. E forse anche per le
due gare americane.

Non vi abbiamo detto nien-
te della TECNO. E preferiamo
dire pochissimo. Quella che
poteva essere una bella squa-
dra, vivace e dalle possibilita
di un certo peso, & diventata
una stranissima formazione
incomprensibile. Se si pensa
che tutto cid & accaduto, cre-
diamo, per semplici ripicche e
non voglia di collaborare, c'e
di che essere depressi. Co-
me era il malcapitato Amon.
Amenl!...

£ 1,

%

ZELTWEG . Merzario, applau-
dito dai tifosi italiani, rientra
ai boxes con l'aria soddisfatta.
« Ho avuto un calo al motore
dopo i primi dieci-quindici gi-
ri, altrimenti avrei potuto fini-
re anche in una posizione mi-

- gliore. Certo che al principio
" non credeve ai miei occhi,

quando ero in guarta posizio-
ne, mi dispiace per Cevert che
si ¢ dovuto ritirare. D'altron-
de, quando ha cercato di pas-
sarmi, lo ha fatto sconsidera-

. tamente, perché in quel pun.
" to io ero davanti ed avevo il
" diritto d’impostare la traietto.

ria come meglio credevo, ed
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questo caso di tratta di « non conoscenza » dei fatti e il problema

& meno allarmante.

LA POLEMICA

MERZARIO

non <cede-

a CEVETR

o . E
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Altro che solo « modificata» la Ferrari B.3 di Fonghieri & Rocchi, portata da Merzario alla parte

indubbiamente questo & sta-
to un sacrificio perché tutti
corriamo per vincere e la vit-
toria fa piacere a tutfi. La
mia vettura é stata perfetta,
Mi dispiace che Emerson si
sia dovuto fermare. Tante
volte io sono stato sfortuna-
to, che qualche volta puo ‘an-
dare bene anche a me ».

Stewart, anche se non al
colmo dell’entusiasmo, per-

ché le prestazioni della sua
Tyrrell non sono state certo
all’altezza degli ultimi Gran
Premi, & sorridente: « Con que-
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in terza fila davanti a Stewart! Della monoscocca versione... Fiat diciamo che & rimasta solo la... vascal

in quella posizione ed a quel-
la velocita il signor Cevert non
puo pretendere che io freni e
mi faccia da parte per farlo
passare. Forse lui credeva che,
siccome io rallentavo in qual-
che punto a causa della ridot
ta potenza del mio motore,
non sarei stato in grado di fa-
re la curva come lui.»

Di tutt’altro parere e invece
Cevert: « Merzario — dice il
francese — ha bisogno di altri
due specchietii- sulla vettura.
Non si pud correre cosi. Ma
come? lo lo seguo da un bel
po’ e quindi lui sa che prima
o poi, siccome la sua vettura
va meno della mia, lo sorpas-
serg in quella curva dove en-
tra piu piano, per cui io penso
"ora mi fa passare” invece co-
me metto il muso all’altezza
delle sue ruote chiude 1a traiet-
foria e mi manda fuori stra-
dal... ».

&

Reutemann, che & stato il
terzo protagonista del sorpas-

so (perché li ha poi infilati
entrambi), fa quasi da arbi-
tro spiegando: « Merzario era
davanti e credo che Cevert a-

vesse pensato che volesse far-
lo passare, per cui anch’io mi

sono accodato al francese.
Invece, improvvisamente, ab-
biamo visto che Merzario
chiudeva la traiettoria. Ce.
vert non ha potuto fare nul-

"la ed @ finito addosso a Mer-

zario, mentre invece io ho vi-
sto un varco sulla sinistra e
mi ci sono buttato dentro
approfittando cosi per porta-
re via la posizione a Mer-
zario »,

Peterson & raggiante. Dice
il biondo svedese: « Visto che
non & vero che io faccio solo
la mia corsa? Quando ho vi-
sto che eravamo soli io e
Emerson, I'ho lasciato passa-
re, perché sapevo che per lui
i nove punti erano piu impor-
tanti che per me, anche se

sti sei punti credo di avere
fatto un passo decisivo in a-
vanti verso il tiftolo, soprat-
tutto perché né Cevert né Fit-
tipaldi hanno preso punti».

Pace & stato il re di Zelt-
weg, tutto il pubblico ha ti-
fato per lui, sia quando ha
cercato di raggiungere Ste-
wart, sia quando ha fatto 1'ul-
timo giro con il motore ran-
tolante e con Reutemann al-
le spalle. «La pompa della
benzina — dice Carlos — ha
cominciato a fare i capricci
negli ultimissimi giri, per poi
non funzionare proprio negli
ultimi metri di corsa, per
fortuna che Reutemann non €
riuscito a colmare lo svan-
taggio. Le cose pero si erano
¢ia messe male per me pri-
ma, quando dopo meta gara
ho cominciato ad avere le
gomme che si shriciolavano e
non tenevano piu la strada ».

Tito Zogli
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Dai tamponamanti in partenza (REVSON per evitarlo & subito

K.O.) all'arrembante finale di PACE, anche lui pero tradito da

gh arrosti d1 pompe

SPECIALE PER AUTOSPRINT

ZELTWEG - Al via del G.P. d’Au
stria, dato con leggero ritardo perche
Stewart € Hulme volevano fare pit di
un giro di ricognizione, sono 23 vet
ture. Manca la Tecno di Amon perché
il pilota neozelandese non ha ritenuto
che il motore bolognese potesse offrire,
sia sul telaio Fowell, sia sul telaio
McCall, prestazioni sufficienti a garan-
tire una corsa decente,

Al via, mentre Peterson e Fittipaldi
schizzano dalle prime posizioni tallo-
nati da Hulme, si ha il primo attimo
di panico, Infatti, Regazzoni tampona
la March di Beuttler che nella colli-
sione riporta la rottura del radiatore e,
pur fermandosi poche centinaia di me-
tri pit avanti, fa in tempo a cosparge:
re tutto il rettilineo antistante | boxes

FITTIPALDI
s’ingessa

ZELTWEG - Emerson
Fittipaldi non ha ancora il
piede a posto del tutto e
cosi, tornando a Losanna,
|se lo farad ingessare di

nuovo sotteponendosi poi a
trattamento per ottenere
di essere in forma e ripo-
sato per il Gran Premio
d’'Italia.

\. Seiocy

di olio. Contemporaneamente a que-
sto fatto, Revson rimane subito
senza frizione per scansare Hulme ed ¢
costretto a buttarsi precipitosamente
nella corsia di decelerazione, mentre
tutti guelli che lo seguono debbono
fFare pericolose evoluzioni,

Al termine del primo giro & Peterson
a passare per primo sul traguardo, se-
guito da Hulme, da Fittipaldi, da Mer-
zario e da Stewart; gid staccati sono
Reutemann, Pace, Cévert, Beltoise,
Hunt, Wilson Fittipaldi e Regazzoni.
Mentre 1 primi tre tirando come dispe-
rati riescono in breve a creare il vuo-
to alle loro spalle, Stewart nel corso
del quarto giro passa Merzario; in
questo stesso giro Hunt rientra ai bo-
xes con il comando della pompa della

benzina in avaria. E' la prima vittima
di un inconveniente che nel corso della
gara colpiré molti altri concorrenti, for-
se a causa del gran caldo e perché i
motori, su guesta pista dove la marcia
pit bassa che si utilizza & la terza,
sono sempre al limite delle loro pos-
sibiliti.

Al sesto giro nuovo cambiamento di
posizioni nella retroguardia: Reute-
mann passa In quarta posizione, men-
tre Merzario & quinto e Cévert rientra
ai boxes con la sospensione anteriore
danneggiata. Sembra che nel cercare di
passare Merzario, il francese abbia pre-
s0 la stessa confidenza che a suo tem-
po al Castellet usd Fittipaldi nei con-
fronti di Scheckter, pagando quindi
nella stessa maniera. Reutemann che
si trovava alle spalle dei due & 1l piu
lesto ad approfittarne. 5i & fermato
sempre in questo giro anche Follmer
che accusa delle noie al cambio e per
la Shadow, comungue, le cose non
vanno troppo bene perché due giri do.
po anche Oliver deve rientrare ai bo-
xes per noie alla pompa della benzina,

Al decimo giro, mentre le prime po
sizioni rimangono invariate, Pace pas-
sa Merzario. La Ferrari, secondo quan-
to indicano 1 cronometri, gird pit len-
tamente che all’inizio. Ai boxes in un
primo tempo si pensa a difficoltd con
le gomme; qualche giro piu tard:, in-
vece, appare chiaro che si tratta di un
calo di potenza del motore. Precisa-
mente si avverte al dodicesimo giro
gquando anche la March di Jarier infila
lungo il rettilineo la Ferrari di Mer-
2ario;

E' questo il momento chiave della
corsa perché in questo stesso 12. giro
Hulme fora la gomma anteriore sini-
stra ed € costretto ad abbandonare la
compagnia delle due Lotus che si ri-
trovano automaticamente cosi al co-
mando della corsa, con oltre cingue
secondi su Stewart che dal canto suo
¢ il pit impegnato a controllare il
rendimento della sua Tyrrell che a
cercare  battaglia con Fittipaldi. Ai
boxes, dopo Hulme, & fermo anche
Hailwood che ha a sua wolta forato
la gomma anteriore.

Il presidente della GPDA forse forte
dell’assenza dei giornalisti dai boxes,
riparte come se fosse ancora alla par-
tenza del Grand Prix, rischiando cosi
di travolgere i dirigenti ed i meccanici
della Ferrari che hanno il solo torto
di avere il box wvicino a quello del
neozelandese, In altri tempi visto che

per regolamento ai boxes si deve en-
trare ed uscire con prudenza, ‘il presi-
dente della GPDA sarebbe stato squa-
lificato, ma oggi il suo potere & trop-
po grande perché le autoritd sportive
pensino di fare qualcosa.

Al sedicesimo giro platealmente Pe-
terson si fa in disparte davanti ai bo-
xes della Lotus e si lascia sorpassare
da Fittipaldi dopodiché si incolla alla
sua ruota e per i due uomini di Chap-
man comincia il lungo carosello nelle
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Siamn ullu prime hattuta del G.P. d'Austria con Marznrlu [fﬁtu a si-
nistra) che mantiene brillantemente la sua quarta posizione davanti
a Stewart e Reutemann, preceduto soltanto da Peterson, Hulme e

Emerson Fittipaldi. Qui sopra, lo sfortunato Hulme, con la

gomma

posteriore destra sgonfia, indica il suo rientro ai box per il cambio

prime posizioni senza alcun disturbo
degli avversari. Al 18, giro Pace che
sta rinvenendo molto forte passa Reu.
temann e si lancia alla caccia di Ste-
wart che in quel momento e a circa do-
dici secondi ' da Fittipaldi. Merzario
nel trattempo dopo aver ceduto a cau-
sa del motore a Jarier, ha il suo da
fare a tenere a bada Beltoise, Wil-
son ¢ Regazzoni. In questa fase cen-
trale Arturo brilla per decisione e
grinta, recuperando in curva quello

E' cominciato il calvario di Arturo. Con [l'avantreno palesemente
scomposto per |'usura delle gomme e la flessione del motore, il pilo-
ta della B.3-S sta cedendo ed @ incalzato da Carlos Pace e da Jarier

che il suo motore gli fa perdere in
rettilineo.

Al wventisimo giro si ferma Gan-
ley perché c¢'& dell’aria nella ben-
zina. Frank Williams maliziosamente
dice: « Abbiamo usato la Shell invece
della Fina perché non c'era la nostra
botte ed ecco quello che ci capita ».
Un giro dopo si ferma Stommelen con
un cuscinetto della ruota anteriore fuo-
ri uso. Al 22. giro intanto anche Bel-
toise passa Merzario che si difende a
denti stretti, ma che evidentemente
con il motore meno potente su una
pista dove la potenza vuole dire tutto,
non pud fare miracoli.

La corsa prosegue dopo la meta del
suo svolgimento con aria abbastanza
stanca perché tutte le posizioni sono
definite con ampi distacchi e con Fit-
tipaldi e Peterson in prima e seconda
posizione, Stewart terzo seguito da
Pace, Reutemann, Jarier, Beltoise, Mer-
zario € Regazzoni. Manca Wilson' per-
ché al 29 giro ha dovuto rientrare ai
boxes con la pompa della benzina che
faceva i capricci. Lo stesso incon
veniente si manifesta anche alla March
di Jarier al 36. giro.

Al 39. giro Merzario deve lasciare
passare anche Regazzoni. A questo pun-
to per gli oltre 150.000 spettatori
sembra tutto deciso; infatti 1'unico
motivo di incertezza & vedere se Pace,
che sta andando come un tréno, rio-
scird a raggiungere Stewart,

Invece, a soli quattro gini dal rer
mine, colpo di scena: Peterson passa
da solo davanti ai boxes facendo ampi
gesti con la mano. Fittipaldi, infatti,
» fermo sul percorso perché un tubi-
cino della benzina si & sfilato dal di-
stributore e il motore senza piu ali-
mentazione si & spento. Gli applausi
per Emerson che deve cosi abdicare al
titolo quando tutto faceva prevedere
invece che avrebbe potuto rimettersi in
~orsa, non si sono ancora spenti che
Pace che era quasi alla ruota di Ste-
wart, transita al penultimo giro len-
rtamente. Ad orecchio si sente che il
;u0 motore non va per la solita que- 3
itione della benzina. Reutemann inci- I8
tato dal box si pmduc‘e nel massimo
sforzo, ma Pace riesce a passare sul
raguardﬂ spento con qualche metro di
vantaggio sulla Brabham del brasilia- =
no. Per il bravo Carlos ¢ un terzo =
posto molto meritato alle spalle det =
soddisfattissimi, anche se per motivi =
diversi, Peterson e Stewart, : :

. z- o
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Movimentate le prove
dalle gomme e dalla B.3s

'

<ELTWEG - Cronachetta delle prove. Abbastanza intergssan'e ed intensa per la prima giornata, scarsa e sconcertante
per la seconda. Si aspettava la Ferrari B. 3, apparsa molto modificata, tanto che pii che di modifiche si deve parlare
ii rifacimento, anche se compiuto lavorando sulla base esistente per guadagnare tempo. Percid la chiamano « speri-
mentale ». Il ritorno della Ferrari & stato positivo, perché Merzario ha potuto ottenere prestazioni di un certo rilievo
anche se non subito al vertice.

Per la Ferrari perd le cose erano co-
minciate male perché appena in pi-
sta la macchina & rientrata, dopo sol-
tanto due giri ad andatura ridotta,
dato che il motore non andava bene.
Per evitare il rischio di romperlo, il
che avrebbe comportato un dispendio
di denaro inutile, & stato preferito
interrompere le prove e cambiare il
propulsore. I meccanici lo hanno fat-
to in poco pih di due ore, il che é
un bel primato.

Cosi per la PFerrari sono andate
perdute le prime prove, ed ha potuto

.

| problemi di gumme hanno movimentato le prove della B-3S. Ecco
come si presentava l'anteriore sinistra dopo il «tempone» di Merzario

* gl

ha avuto la migliore prestazione della

giornata.

Le prove del sabato sono state piut.
tosto farraginose. Innanzi tutto per
esperimenti compiuti in applica-
zione della novissima procedura di ral-
lentamento in caso di incidente, espe-
rimenti che hanno preso parecchio
tempo perché sono stati due, uno con
la simulazione che in testa c¢i fosse
Fittipaldi e l’altro con la simula-
zione che in testa ci fosse Stewart. Poi
c'é stata la infelice e ineifabile deci-
sione presa collegialmente da un mem-

Regazzoni ad un certo punto si &
spazientito ed ha innestato la prima
avanzando a gran colpi di accelera-
tore, col rischio di travolgere qual-
cuno seriamente. Il che non gli ha
certo portato molta popolarita ftra 1
giornalisti. :

La vicenda & stata successivamente
oggetto di una disputa piuttosto le-
roce tra il presidente della associazio-
ne internazionale dei giornalisti delle
corse, e Ken Tyrrelll, ed € mancalo
poco che finisse in pugilato. Tra l'al-
tro cid & avvenuto nello stesso box
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Dal box Ferrari si segnala a Merzario il suo exploit che, guarda caso,
ha attirato verso il clan di Maranello un Reutemann assai interessato

girare soltanto nell'ultima mezzora.
Tuttavia gli assetti erano gia stati
sistemati nelle prove private della set-
timana precedente e cosl il compito
di Merzario e stato facilitato. Tra la

dove durante la mille chilometri c‘_era
stato un diverbio tra Ickx ed un gilor-
nalista italiano...

bro della CSI, dalla GPDA, dalla F. 1
ASSOCIATION, per tentare di far pu-
lizia ai box. E il risultato & stato che

sorpresa di parecchi degli avversari,
Merzario ha put:!.;enutt: un tempo rile- TUTTI I MIGLIOHI TEMPI DELLE PROVE
vante dopo soltanto quattro giri, ed
@ il tempo che gli ha poli valso la
posizione di partenza in terza fila. La PILOTA VETTURA VENERDI' SABATO)
scoperta della non efficenza del mo-
::?;ctﬂ]}f:ﬁmf aﬁgzgtiuﬂt;aégge;hir? E. Fittipaldi  John Player Special-Lotus 72 1°36"'71 1'34"'98
vata prima rche Merzario era in ; tap ' oyt
L, prims perchd SR Abarth. Tra Peterson John Player Special-Lotus 72 135“3?' 1.35”5'.-"
UMD, anchs dopo S BIDEIASEL0 gl Hulme McLaren-Yardley M 23 1'35°69  1'35"'75
motoareg nuovo la rrar YUl = " : -
perdere altro tempo pgr&hé 15;. @ ﬁi- Revson McLaren-Yardley M 23 135786 136 41
scontrata una piccola difficolta nella 4 - —
chifisura della carei@iii superiore al  Heutemann Brabham-Ford BT 42 136701 136 29
:’E‘;ﬁi‘;hﬁ;?ﬂ ha preso tempo per gli  Merzario Ferrari B3 1'36"42 1'37"09
I tiémpa“'c_ii tutti sono_ statl_ottenuti Stewart ~Tyrrell-Ford 006/2 1'367'84 1'36"44
metro tﬁh&ﬁf&i:‘%’ﬁi pefo mon erano  Pace Surtees-Fina TS 14A _ 13755 1'36"48
utilizzaté” per la corsa. recchie . ) Tyt Tryept
ficolth si sono rilevate, con queste H':.'P_t.,__ Mﬂfﬂhﬁ?.@iﬂ G - Bl T _1'3’5_;.‘53 1.'3?"4.?
gomme, . su molia SEEe e it Cevert Tyrrell-Ford 006 1'37'98 1'36"77
ecna 10 e n : - ' L " L1
Eaﬁu ﬂla:llml?mm gup?::grﬁim hdenia i'r)rr. Beuttler March-Ford 731 G 1’38729  1'36"83
rell e della McLaren. Perd di inci- rag " -1
denti non ce ne sono stati. Regazzo- Jarier March-Ford 731 G 119'__40_, E+= .1_35 _5_3
3 ;rﬂ:“:ngﬁg“;rg;‘;“ﬁﬁéﬁf?ﬂﬁ Beltoise BRM-Marlboro P 160E 1'37"'62 1'37"46
Ei rgttﬂtﬂ motore, ed ?.nche lfetersun Regazzoni BRM-Marlboro P 160E 1'38"50 137752
a dovuto utilizzare a Ilungo mac- = . Yoy eyt ty gt
uhi,m A aacria pﬂlﬁhé “?g“ ;‘uﬂclie Hailwood Surtees-Fina TS 14 137760 13829
roblema con ue revista r la 5 % Pp—) oy iy 1
Borsa, anche se bot §i & visto che non  W- Fittipaldi _ Brebham-Ford BT 42 1'37"81 1'38"51
erano problemi gravi. Infatti Peterson  Stommelen Brebham-Ford BT 42 1'40''53 1'37"85
Oliver UOP-Shadow DN 1 1'39"75 1'37"97
{ \ Von Opel Ensign 1'38"22 1'39:29
L'emozione Follmer UOP-Shadow DN 1 1'41"26 1 33"30
reventiva Ganley Iso-Marlboro 1'40"'75 1'39"38
P Hill Shadow-Hembassy DN 1 1'37"'87 1'397'50
ini '40"'39 1'42"34
ZELTWEG - Emozione per Amon = Jievner Martip -'1; T 41741
Fittipaldi e per la Lotus Van Lennep Iso-Marlboro 1’4104 1'41

durante le prove libere del
mattino della domenica.
Uno dei serbatoi della sua

In neretto i tempi validi per lo schieramento di partenza

Lotus si € rotto e cosi han-
no dovuto lavorare a rit-
mo accelerato per smonta-
re completamente la mac-
china e riparare il danno
con il montaggio di serba-
toi nuovi. E' stata una e-
mozione benefica, comun-
que, perché hanno avuto I
il tempo di porvi riparo.

i giornalisti, che sono stati 1 primi
colpiti, hanno inscenato una specie di
« sit-in », ponendosi davanti alla usci-
ta dei box a far barriera per tentare di
impedire che le macchine potessero
cominciare le seconde prove.

Il primo ad uscire & stato Regazzo-
ni, che tra l'altro era ignaro della
faccenda perché la decisione della
GFDA pare che in sostanza fosse una
decisione della presidenza GPDA (Hul-
me) istigata da Stewart, senza che gli
altri ne sapessero niente, Il che & abi.
tuale, come sapete.

Comunque sia e resta il fatto che

Tutto queesto ha fatto dimentica-
re che in pista c’erano delle prove
che continuavano, tra il disinteresse
di tutti, ed alla fine si & saputo sol-
tanto che Fittipaldi aveva mtenuit]n il
miglior tempo e che Pace aveva 1l 5e-
cmﬁ:in tmpﬂﬂassﬂluta. il che & stato
attribuito ad una mescola speciale
fantomatica che la Firestone avrebbe
messo a punto, ma che in realta era
dovuto ad un semplice errore di cro-
nometraggio, come hanno dimostrato
i controlli successivi. f |
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La GPDA sta perdendo la

settimanaSPRINT

faccia (e 1 buon senso): in-
vece di affrontare 1 problemi

Il « delirio »

veri, scantona nel grottesco DOVE STEWART VORREBBE | GIORNALISTI...

O
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ZELTWEG - Credo che stiamo avvicinandoci al de-
lirio, nelle vicende che stanno succedendosi attorno
ai grandi premi!... Tutti cnmprendi_amn le"leglttune
preoccupazioni che piloti ed organizzatori hanno a
proposito della sicurezza, e certp non possiamo
essere accusati di non favorire gli sforzi per giun-
gere a soluzioni sempre migliori. Tuttavia, come
sapete, non condividiamo gli orientamenti di talune
parti, che sembrano ignorare o voler ignorare talu-
ni 'aspetti fondamentali del problema sicurezza,
quelli, ad esempio, che riguardano le macchine.

Comunque, anche se € per noi irritante il dover
constatare come certe idee elementari non riescano
a farsi strada in certi cervelli (che non ci sia della
malafede?), adesso dobbiamo constatare che le co-
siddette preoccupazioni per la sicurezza stanno
raggiungendo limiti da delirio,

Gli ultimi esempi c¢i sono stati dati qui a Zeltweg
da due prese di posizione della sempre meno cre-
dibile associazione dei piloti, la GPDA. Una ¢ la ri-
chiesta che anche nelle gare europee da gran pre-
mio vengano adottati i sistemi americani di « con
gelamento » della corsa in caso di incidente. 1 si-
stemi in atto a Indianapolis e sulle piste americane
ovali, che consistono nell’obbligo di rallentare le
velocita e di mantenere le posizioni in caso di un

La | farsa

del

:pace-carr

Fcco il regolamento operativo del
sistema di eontrollo della corsa me-
diante macchina-pilota in caso di in-
cidenti. Ve lo trascriviamo traducendo
letteralmente quello che contiene, sen-
za commenti, che abbiamo {fatto se-.
paratamente. Vedrete da voi la incre-
dibilitd della trovata, e potrete facil-
mente immaginare cosa pud accadere.

Il testo dice:

« PACE-CAR » REGOLE

@ QUANDO SI APPLICA

A) Ogni qualvolta la pista & bloe-
cata o parzialmente bloccata;

B) Quando una macchina, sulla pi-
sta o fuori pista, appaia bisognosa
di aiuto dai commissari, pompieri e/o
sistema di soccorso.
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incidente. Il tutto accompagnato dalla richiesta che
la partenza della gara sia effettuata col sistema

della macchina pilota, quella che gli americani chiu-
mano « pace car », :

Su questo punto, benché discutibile, non ci sa-
rebbe niente da dire. Al massimo si tratterebbe di
una ulteriore complicazione procedurale, ma anche
di una ulteriore attrattiva spettacolare.

Dove le cose diventano stupefacenti ¢ nel fatto

che i piloti hanno chiesto che la utilizzazione del

« pace car » avvenga anche e soprattutto durante la
corsa, in caso di incidente. Dopo tante discussioni
hanno messo a punto un dispositivo operativo che
vi risparmiamo, tanto & complicato e farraginoso.

L’essenziale lo possiamo riassumere cosi: se ac-
cade un incidente e in un posto gualsiasi della pista
viene esposta la bandiera gialla di pericolo, imme-
diatamente la macchina pilota entra in pista e si
pone davanti alla macchina che ¢ prima, rallentan.
done Iandatura a limiti molto bassi. Le altre mac-
chine debbono immediatamente anche loro ral-
lentare conservando i distacchi acquisiti al mo-
mento dell’incidente e che i cronometristi possono
controllare. Chi non lo fa viene penalizzato di un
giro. La macchina pilota se ne va dalla pista appe-
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na cessata la situazione di pericolo, e la corsa ri-
prende,

Una cosa dell’aliro mondo.

Pensate soltanto che la decisione di far interve-
nire o non la macchina pilota, e quindi di fare
in modo che la corsa sia rallentata, é lasciata al

capoposto del punto In cui avviene un incidente.
Con tutta la serie di implicazioni che ci6 compor-

ta e che coinvolgono tutta la gamma possibile di
situazioni di pericolo che si possono verificare; con
tuita la gamma possibile di valutazioni soggettive
della gravita della situazione. Come poi si possa
immaginare che i piloti riescano a mantenere le
distanze effeftive, 10 sanno soltanto le menti illu-

minate che hanno ponzato tanto documento. E
come sia possibile una cosa del genere su deter-
minati circuiti, che in sostanza sono quasi tutti,
altrettanto.

Tra l'altro, nel documento ¢ detto che l'azione
della macchina pilota e da richiedere solo nel caso

che gli eventuali incidenti siano tali da non richie-
dere piu di 15 minuti per liberare la pista, e sfidia-
mo chiunque a dare un giudizio del genere, cosi
sui due piedi.

A quanto pare nessuno dei bravi signori che si

significa fletteralmente « vettura-batti-
strada ») si pone davanti al primo, ed
il primo deve immediatamente rallen-
tare dato che sa che la macchina pi-
lota lo rallenta & che tulti gli si ac-
coderanno. Tutii gli altri rallenteran-
no perché sarmo che avranno il tempo
di raggiungere 11 primo;

C) Se la macchina pilota, per inav-
vertenza, si porrh davanti ad uno degli
ultimi, questi potra passarla. Ogni
pilota che ignorera la macchina pi-
lota sard penalizzato di un giro;

D) Le macchine si disporranno quin-
di su una unieca.fila dietro la macchina
pilota, ad intervalli di wventi metri.
La macchina pilota resta in azione al-
meno fino a quando tutte le macchine
sono allineate dietro di lei.

© COME RIPRENDE LA CORSA

A) quando il pilota della macchina
nilota si rende conto che la pista @
libera e che tutti i servizi di soccorso
sono ristabiliti, egli indicherad al di-
rettore di corsa che ritorna al box:

B) quando il primo si avvicina alla
linea di traguardo, con tutte le altre
macchine dietro di lui, {1 direttore di
corsa sventolera la bandiera verde,
purché egli sia soddisfatto dell’ordine
di tutte le macchine. Se la bandiera
verde non & esposta tutte le macchine
continuano dietro fino a che la bandiera
verde non sia esposta. Se non viene
esposta la bandiera verde la corsa
non riprende e tutte le macchine con-
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€© CHI DECIDE LA OPERAZIONE:

Per volere della presidenza GPDA (con Stewart nella parte di suggeritore) sabato 18 all'Osterreich- tinuano a girare dietro la prima;

Gli addetti ufficiali in carica del po-
sto nella cul sezione accade un inci-
dente decideranno se il regolamento
deve entrare in funzione. Se & deciso,
debbono:

A) Istruire i commissari che espon-
gano la bandiera bianca (in aggiunta

& quella gialla che & gid esposta in
conseguenza dell'incidente) per avver-

ring si & svolto I'esperimento del « pace car »: ecco i piloti tutti in fila dietro il carro « battistrada »

tire la postazione vicina seguente di
fare lo stesso. Ogni successiva posta-
zione dovrh quindi esporre le due ban-
diere, continuando il processo di al-
larme attorno a tutto il eircuito;

B) Telefonare o usare la radio per

informare il direttore di corsa di que-
sta azione,

© APPLICAZIONE DEL REGOLAMEN-.
TO IN PRATICA.

A) Quando le bandiere bianca e

gialla sono esposte ad ogni postazione
(indicando la proibizione di superare
su ogni punto del circuito) la maechi-
na pilota entra immediatamente sul
circuito:

By la

macchina-pilota (« pace-car »

C) 1 superamenti sono proibiti pri-
ma del traguardo e prima che sia
la bandiera verde. Ogni violazione sa.
ri penalizzata di un giro.

® NOTE - La macchina pilota sarh
distinta dalla scritta « Pace-Car » del-
le stesse dimensioni del numeri di
corsa. Deve essere guidata da un pi-
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sono riuniti per discutere e decidere siffatto docu-
mento, si € reso conto del grottesco della proposta
e nessuno ha immaginato quali siano le conseguen-
ze effettive, pratiche, di tale procedura. Se verra
adottata davvero e ufficialmente, ne vedremo delle
belle. Seppure andremo ancora, noi e voi, a vedere
delle corse.

LA SECONDA, incredibile e DELIRANTE RI-
CHIESTA, & venuta sempre dalla GFDA, sotto for-
ma di ostracismo totale a giornalisti e fotografli,
rei — secondo loro — di essere di disturbo nella
zona dei box. Una richiesta del genere era stata
avanzata gia qualche anno fa, in occasione dell'ul-
timo gran premio del Messico, quando Stewart ave-
va, motu proprio, deciso che in una certa curva i
fotografi erano di disturbo perché in caso di inci-
dente potevano essere coinvolti e quindi i piloti
non potevano agire con la necessaria concentra-
zione,

Adesso, oltre che richiedere pit o meno la stes-
sa cosa, la GPDA (probabilmente ancora istigata
da Stewart) sta facendo da qualche settimana una
azione coercitiva sugli organizzatori perche elimi-
nino totalmente giornalisti e fotografi dai box, per
poter quindi lavorare in pace, dicono loro.

Una richiesta che & semplicemente delirante, I

lota esperto. Deve ospitare un osser-
vatore capace di riconoscere ogni mac-
china ed ogni pilota. Se possibile de-
ve avere contatto radio con la dire-
zione di corsa. ’

La procedura della macchina pilota
non annulla la procedura di arrestare
la corsa definitivamente. E' preferi-
bile arrestare la corsa se liberare la
pista appare tale da richiedere pil di
15 minuti. L'esistenza della macchina
pilota e della regola nmon annulla 1'uso
delle normali bandiere gialle in caso
di incidenti minori, & una amplifica-
zione per incidenti pili seri.

Deve esserci un sistema effettivo di
comunicazioni, in funzione delle con-
dizioni locali, tra i posti di ogni pos-
sibile incidente e la diregione di corsa.
Questa procedura non & applicabile al

Nurburgring.

Come tvedet;t si n-ﬁ:tm #i gualcosa
che proprio sfugge ailla nosira povera
mente E:impuce. C’¢ voluia, eviden-
temente, molla complicata janlasia,
per escogitare un sistema del genere,
che abbiamo visto applicalo in via
sperimentale durante le prove di sa-
bato e che, vi assicuriamo, ha tulla
l'aria di essere una grossa jfarsa. E
non ci st venga a dire che [ndiana-

e

Alt:u.nl nnnddﬁuﬂ. qui Hu

signori piloti da gran premio fanno il loro mestie-
re molto redditizio, nelle condizioni degli ultimi
anni, grazie ad una popolarita che hanno acquisita
esclusivamente attraverso 1’azione di giornalisti e
fotografi. Se la gente accorre sempre piu numero-
sa alle gare e proprio perché i giernali danno sem-
pre piu spazio alle corse, che sono certo un feno-
meno che interessa la gente. E quindi, per chiudere
il cerchio, gli sponsor che finanziano largamente
le varie squadre, spendono molti quatirini nelle
corse proprio per la presenza di tanto pubblico e
lo spazio che viene dedicato alle corse mei giornali
ed alla televisione. Se i piloti, e taluni capi di squa-
dra, vogliono come risultato l'inaridimento delle
loro fonti di guadagno, sono sulia buona strada.

In mezzo a tutto guesto bailamme, sballottata
come un fuscello che non ha direzione, sta la cosid-
detta CSI, organismo davvero e definitivamente su-

perato dagli avvenimenti che essa CSI era supposta
controllare e determinare. Ci stiamo avviando al

caos completo, alla anarchia. E dobbiamo ringra.
ziarne proprio quella CSI che abbiamo avvertita

da anni del pericolo che correva e che correva lo
sport dell’automobile !

Franco Lini
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I «curiosi» voti della

GPDA per ZANDVOORT

ZELTWEG - Benché tenuto ancora strettamente segreto e
confidenziale, siamo riusciti a mettere le mani sui pun-
teggi attribuiti dai piloti alla organizzazione del tre ultimi
Grandl Preml, punteggl che concorreranno alla attribuzione
del trofeo GPDA alla fine dell'anno.

| punteggi sono i seguenti:

FRANCIA G, B. OLANDA

Segnalazioni commissari 95 4
Sicurezza per | piloti 9,5 6 = A
Condizioni del circuito =~~~ 9 S A
Precisione cronometraggio S | T NS |
Atteggiamento organizzatori 9 8 7

Periodi delle prove 9 | B_"
Box e garages, accessi, ecc. 9,5 i o o
Sicurezza spettatori 8.5 7.5 8,5

Fra Iante misure di sicurezza poste Indﬁparn dagli organizzatori
di Zeltweg, ecco le moto-pompiere per il piu rapido degli interventi

polis lo fa regolarmente. Primo perché
I'ndianapolis non ¢ certo il termine
di paragone migliore se si vuole par-
lare di vere corse sportive, secondo
perché le condizioni di Indianapolis
sono del tutlo speciali, e terzo per-
ché a Indianapolis con le necessita di
rifornimento, le cose sono molto dif-
Jerenti da gquelle dei Grandi Premi.
Pensate a chi per abilita & riuscilo ad
accumulare un certo vantaggio e che
pot si vede annullato ogni sforzo, &on
tutti gli avversari alle calcagna di
nuovo. E non facciamo altri esempi.

f. L

® Helmut Marko ha dichiarato di non
aver ancora ricevuto la somma assicu-
rativa che gli spetta dopo il suo Inci-
dente nel G.P. Francia dell’'anno scorso
e che prendera le misure opportune, a
costo di fare sequestrare la BRM di
Niki Lauda.

@ Niki Lauda si & fratturato il polso
destro nel suo incidente al Nurburgring.
Si & rivolto a Jackie Stewart per avere
dei consigli a proposito di una even-
tuale guaina che potrebbe rendere pos-
sibile la sua presenza alle corse. Per
ora comungue non si hanno molte spe-
ranze visto che Niki non riesce nem-
meno ad accendersi una sigaretta.

@ Attualmente si parla molto di NIKI
LAUDA e in Austria molti si chiedono
per chi correra la stagione prossima.
La risposta viene sempre pik difficile
dopo le varie notizie incerte che sono
stete messe in circolazione. Gia tempo
fa, lo stesso Lauda aveva fatto sapere
che fin da Montecarlo si era Iimpegnato
per un altro anno con |la BRAM. L'accor-
do preso con Mr. Stanley avrebbe pre-
visto la riduzione della squadra a due
sole vetture e la nomina di Niki quale
prima guida del team. Ora invece co-
mincia a circolare la voce che Il vien-
nese avrebbe presc dei contatti col
Team Embassy.

Le voci relative ai servizi antincendio
ed al servizi di ambulanze e medici

sono state lasciate alla discrezione del
signor Stanley, per cui non sono state
ancora conosciute le varie posizioni.
Notate quel «=7» per « sicurezza pi-
loti » & Zandvoort!l In complesso, si
nota poi come sia il circuito Paul Ricard
ad aver ottenuto | massimi voti, anche
se in sostanza notiamo qualche discre-
panza. Per esempio quella dei nove
punti @ mezzo attribuiti al Ricard per

i hox, che sono giustificati per la ra-
zionalita della disposizione, ma non

per la assenza di confusione, che era
notevole per intrusione di molte perso-
ne estranee. S| vede perd che !n_ no-
tevole ospitalith riservata ai piloti ha
parecchio influenzato questo g:;diziﬂ;
Adesso che queste cifre sono no
svelate c'é¢ una base di paragone m'{
gli organizzatori del prossimi  Grandl
Premi, a cominciare da Monza. Vediamo
se al Gran Premio d'ltalia riescono &

ia ed
fare altrettanto bene che in Franc
a migliorare il totale ottenendo del

grossi nove o piu anche per | :nmmiiu-
sari di percorso ed i1 cronometragglo

preciso e rapido.



ZELTWEG dietro le quinte

® Tra i « motivi » interessan-
ti del G.P. d’AUSTRIA erano:
® Il RITORNO della Tecno,
che & stato perod eflimero per-
ché dopo le deludentissime
prove, Amon ha deciso che
era meglio.. andare a pesca-
re! @ 1l rientro alla formula
uno di JARIER, che ha uti-
lizzato la macchina di Purley;
@® Il ritorno di HUNT che
ha avuto a disposizione tre
motori; @ Il ritorno della
ENSIGN di Von Opel, che ha
subité parecchie meodifiche e
che €& apparsa migliorata;
@® La presenza di LAUDA al-
le prime prove, perd molto
corta perché il polso benda-
to con fasciatura semirigida
gli doleva molto ed ha ra-
zionalmente preferito non for-
zarlo per non pregiudicare la
guarigione; '@ Infine il ritor-
no (oltre che della Ferrari)
quello dell'ing. Mauro For-
ghieri a dirigere una Ferrari
in pista! Ed & stato uno show.

settimana SPRINT

Un autt;grao' “a FOEGHIER’I.

Un autografo per Forghieri! Dopo Silverstone, dove la Ferrari aveva... toccato il fondo, pubblicammo,
ricordate?, la foto di una sola ragazza in bikini neppure tanto bella presente nel box di Maranello.
Il semplice accostamento ci scatend contro il «Drake». Per fortuna ora ci pensa quello show-m#n nato
che & I'ing. Mauro Forghierl a riequilibrare la bilancia (autografi) con la sua riapparizione in pista

1 lord
L ] L ] T

zittito
® ]l giovane miliardario inglese lord
Hesket, patron della squadra che fa
correre Hunt, pare abbia molte ambi-
zioni, La sua sguadra € molto ben arti-
colata, come si & visto dai risultati, e
le modifiche apportate alla macchine
sono buone. Pero wvuole ottenere an-
cora di pill e per guesto & alla ricerca
di personale specializzato, che possa
completare il suo staff,

A Zeltweg & stato visto parlottare
con parecchia gente ed in modo spe-
ciale con alcuni meccanici della Lotus,
dal che si sono dedotte le sue inten-
zioni, Solo che le ha dedotte anche

Colin Chapman, che ha fatto molto
presto ad intervenire, per interrompere
i collogui, inviando 1 suoi meccanici
al lavoro e pregando lord Hesket di

non interferire nel lavoro del suo per-
sonale,

AMON
smette ?

® Chris Amon ce I’ha messa tutta per
tentare di ottenere tempi decenti du-
rante le due giornate di prove, ma
la buona wvolontdi non € bastata per-
ché entrambe le macchine avevano mo-
tori decisamente sfiatati. Nella prima
giornata ha girato con la macchina del-
la Tecno e nella seconda anche con

quella della Martini, sulla quale pe-
raltro c'era un motore ancora meno va-
lide di quello del primo giorno. Lo si
udiva nettamente ad orecchio, che il
motore non andava, e cosi non vi &
stata nessuna sorpresa quando sono
stati pubblicati i tempi ufficiali.

Ovwvio che guesti risultati sono stati
deprimenti, soprattutto per il pilota,
che alla fine era davvero sfiduciato, Un
rapido consiglio di emergenza con Da-
vid Yorke ha fatto decidere il forfait
della Tecno, e cosi il sabato sera Amon
se ne & andato, tra I'altro senza ave-
re idee chiare su quello che sara il suo
futuro.

Si parla di abbandono definitivo, da.
parte del neozelandese, certo tra i piu
sfortunati piloti che ci siano mai stati.
E sarebbe davvero un peccato perché
le sue qualitd sono ben precise e alte,

Per la sostituzione del rappresentante PFUNDER alla €SI

dagli org

ZELTWEG - La compattezza della mas-
sima autorith sportiva automobilistica
austriaca, la OSK K(Oberste nationale
sportkommission) che & pol una parte
dell’Automobile Club d'Austria (OEA
MTC), sta per essere rotta da un comi-
tato composto dal pili grossi organiz.
zatori austriaci di corse che sabato 18
hanno organizzato una conferenza
stampa sall’'Osterreichring. 4.a ragione
principale consiste nel fatto che esi-
stono grosse differenze di vedute fra
gli organizzatori da una parte e i
membri della OSK dall’altra. Un'altra
ragione sta nel fatto che lh presidenza
dell’'lOEAMTC ha reso dimissionario
dalla FIA, dalla CSI e dagli altri sot-
tocomitati di queste organizzazioni, il
ben noto wvice presidente CSI Martin
Plunder.

Gli organizzatorl, guidati da Willy
Loewinger (che organizza il campiona-
to europeo della montagna, il campio-
nato europeo vetture turismo e il cam-
pionato europeo F. 2), dal dott. Gustav
Tiroch (organizzatore del Gran Premio
e della 1000 KM mondiali) e da Kurt
Sassarak (campionato europeo due li-
tri marche e rally 1000 minuti), hanno
reso noto i desiderata che hanno posto
all"OEAMTC lunedl scorso. Essi desi-
derano: creazione di un organismo in.
dipendente federale che abbia 1'auto-
rita delle corse motoristiche e che tale
nuovo organismo diventi membro del-
la FIA. Del nuovo organismo saranno
membri regolari i sei maggiori orga-
nizzatorl con 18 voti totali, gli altri or-
ganizzatori di club con 18 wvoti, piu
una rappresentanza di piloti, concor-
renti, proprietari di circuiti e indu-

a «CSAI austriaca» travolta

anizzatori ribelli!

strie, con voti compresi fra 1 9 e i 18
in totale. L'assemblea generale del
nuovo organismo, composta da un nu-
mero di membri fra i 45 e i 54, eleg-
gerd un consiglio direttivo del quale

faranno parte un presidente e 18 mem- .

bri che a loro volta nomineranno un
esecutivo composto dal presidente e da
6 membri.

Alla conferenza stampa erano pre-
senti anche Bernie Ecclestone, Max
Mosley, Niki Lauda, Helmut Marko, il
pr te presidente dell'OSK Ernst
Vogel, Martin Pfunder, Louis Stanley
ed i delegati CSI ing. Schmitz della
Germania € Delamont della Gran Bre-
tagna. Al glornalisti & stato detto che
1"Automobile Club austriaco avrebbe
chiesto tempo fino a metd di settembre
per decidere sulle richieste. Ma gli or-
ganizzatori « ammutinati » che hanno
avuto la sensazione che i loro interessi
non erano stati presentati e difesi in

maniera adeguata da quande Martin
Pfunder @ stato w ritirato» dall’orga-
nismo internazionale, hanno detto che
comunque prima della decisione dell’
OEAMTC essi indiranno una riunione
per eleggere 11 consiglio direttivo del
nuovo Organismo.

« Noi possiamo procedere immediala-
mente, se cio & necessario. Noi siamo
pronti e preparati » ha detto Loewin-
ger aglli astanti. Per l'industria, Max
Mosley ha affermato che esiste la pau-
ra che i membri di un club turistico
(alludendo all’OEAMTC) non sappiano
maneggiare le cose sportive in maniera
appropriata. « Abbiamo avuto un lun-
go & privato contatio con Marfin Pfun-
der quando era alla C5I e mai abbia-

mo avuto problemi. Ma da quando ha
dato le dimissioni sono sorti parecchi
problemi » ha soggiunto Mosley.

L'ing. Schmitz organizzatore del
G.P. di Germania, ha detto: « Ho la
sensazione che lo sport motoristico au-
siriaco stia per essere ass@tsinato. »
Louis Stanley, della BRM, ha anch’egli
sostenuto calorosamente Martin Pfun-
der e si & dichiarato fortemente favo-
revole ad un organismo sportivo indi-
pendente in contatto con la FIA,

Il secondo segretario dell’'OSK, il
primo ing. Udo Poeschmann & dimis-
sionario con la fine di settembre, Pe-
ter Soche dell’lOEAMTC, ha detto che
per quanto egli conosca questo orga-
nismo ¢ certo che esso respingera le
richieste del nuovo comitato. Privata-
mente ¢ A titolo personale ha aggiunto
che egli & contrario alle nuove idee.

Al termine i capi dei rivoluzionari
hanno chiarito che « il ftreno ha co-
mungue lasciato la staziome e andra
avanti con o senza U'OEAMTC. V'e
una sola possibilitd per 'OEAMTC: en-
trare nel nuovo gioco o restare fuori ».
Per i rivoluzionari w'¢ soltanto un
grande problema e un rischio: essi
debbono cercare l'aiuto dei pilt quali-
ficati ed influenti membri della ¥IA
per essere accettati come i nuovi raps
presentanti dello sport motoristico au-
striaco. Cid significa che per la prima
volta nella storia austriaca, non Em:h
'OEAMTC, ma un nuovo Organismo in
cattedra per lo sport.

Chi deve inltendere, intenda anche in
Italia.

Hannes Steinemann

® Entro I'anno dovrebbe avvenire ’av-
vicendamento al vertice dell’ANFIA,

col Presidente Rodolfo Biscaretti di
Ruffia ormai « pensionabile ».

® Ricordate la Ferrari B.3 passo-corto,
prima versione (quella, per intenderci,
che rassomigliava all’attuale Brab-
ham)? Pare che il duo Forghieri-Roc-
chi 1'abbia tirata fuori dal cantuccio e
la stia rielaborando. L'utilizzazione di
un De-Dion sarebbe tra le « correzio-
ni » pitt importanti,

® Il grande dubbio al momento, in vi-
sta dei rinnovamenti « interni » al ver-
tice tecnico Ferrari: riusciranno gli in-
gegneri Caliri (responsabile squadra
sport) e Giorgio Ferrari (responsabile
F. 1) a tornare.., «sub» di Forghieri?

<FITTI> ha soldi e sponsor
ma non la macchina 1974

® Il comm. Giulio Pagnossin & stato spettatore al G.P. d'Austria a
Zeltweg, Ha avuto un incontro con il patron Brabham, Bernie Ec-
clestone, ed evidentemente si sard parlato dei programmi '74. Eccle-
stone si trova alla vigilia di grosse decisioni. Si conferma !'offerta Marl-
boro i(con la quale Emerson avrebbe gid riccamente firmato), ma una coe-
sistenza Reutemann’Emerson TFittipaldi non lo esalta. Anche perché,
avendo ' preteso la lealtd dell’argentino nei suoi occhiolini con Maranello,
ora sl ritrova a dover garantirgli altrettanto. E si sa poi che Emerson
Fittipaldi cerca una sistemazione che preveda abbinata quella del fra-

tello WILSON. Non si esclude percio che egli, al peggio, possa far

dirottare a Surtees i

milioni Marlboro (e Texaco). Ecclestone perd

deve pensarci bene perché Pagnossin da solo non puo certo gnran;irgli
il programma di una squadra F. 1 (( mettiamo: Reutemann e de Adamich).

® Andrea ha trascorso un’estate paziente sul sediolino. Sia in casa
che in barca. Casa de Adamich a Levanto & stata un po’ la base estiva

del clan Brabham. Per tutto sagosto ci sono state le mogli di Wilson
Fittipaldi ¢ di Reutemann (in avanzata gravidanza come Donatella).
Poi & arrivata anche la famiglia Pagnossin. Tra i visitatori pit festeggiati
dirigenti Alfa come I'avv. Mazzi e Ping. Chiti. Ufficialmente i discorsi
 d’automobilismo sono stati (quasi) tabti. Andrea adesso ha solo la ca-
viglia destra ingessata, Ma solo a fine agosto potra appoggiarsi sulla
sinistra (che era crinata alla tibia). Perdo solo a fine settembre potra

togliersi 1'altro gesso.

ICKX

accetta?

® Chissa se abbiamo fatto un... fa-
vore a ICKX? Dopo la nostra noti-
cina-dubbio su « come avrebbe fatto
la Ferrari a non mantenere I'impegno
con ICKX di ridargli la F. 1 compe-
titiva appena possibile », Enzo Fer-
rari in persona ha voluto annunciare
che il belga riavrd la macchina (mi-
gliorata tipo Zeltweg) per MONZA.
ICKX, al momento, non ha ancora
fatto conoscere la sua « graziosa » ac-
cettazione.

® Un giorno che I'ing. Colombo era
in giro per il mondo, alla vigilia del
G.P. Spagna, la monoscocca B.3 se-
condo esemplare venne modificata —
motu proprio di Enzo Ferrari —
nei radiatori. Invece che laterali co-
me nel progetto (¢ la prima non
« raffreddava » nei tests iniziali) essi
— come ricorderete — furono portati
davanti. Pero, quando all’inizio del-
I’estate Mauro Forghieri ha modi-
ficato a sua volta la B. 3, il primo
provvedimento tecnico & stato di ri-

portare i radiatori laterali (come nel-
le McLaren). Ma 1i ha inclinati...

della Sera » come
fard questo lunedl a fare la prima
pagina del suo giornale, ora che al
G.P. d’Austria & filato tutto liscio?
Va bene che ci sono gli incidenti del
Gran Rientro dalle vacanze? Ma gli
saran bastati?,.,

® [l « Corriere

La CSAI
sl scusi!

® ['ultima « perla » della CSAI, Nei
giorni successivi a Ferragosto, San-

dro Munari ba ricevuto una lettera-
ultimatum da parte della CSAI, nella
guale gli si «chiedevano spiegazio-
ni » perché non aveva partecipato al
rally 4 Regioni- di PAVIA dello
Scorso giugno. Le « spiegazioni » do-
vevano arrivare entro il 25 agosto.
E’ un episodio emblematico, questo,
di come funziona un organo ACI che
non & un « posto di comando w ma
una commissione « al servizio » del-
lo sport e degli sportivi dell’automo-
bile. Ed & anche la dimostrazione di
come funziona la segreteria gestatoria

CSAL

Tutta Ultalia sportiva e gli appas-
sionati di rally conoscono la penosa
vicenda di Munari, che ba pagato
dopo I'ELBA dolorosamente il suo
costanle impegno sportivo per [al-
tivitd della Squadra Lancia HF, La
malattia 1'ba tenuto lomtano dalle
corse quasi due mesi, a cominciare
dal Semperit e dal rally di Pavia,
appunto. Ma, si sa, alla CSAI § gior-
nali non li leggono, tramne le co-
lonne dove si occupano di calcio e
di viagei turistici! E cosi... procedo-
no d'ufficio! C'é da stupire? Certa-
mente no. Ma, a parte che un organi-
smo del genere non deve e non puo
(pifs) fumzionare cosi, adesso é do-
veroso che la direzione della squadra
LANCIA HF, anzi la stessa ANCAI,
pretendano per MUNARI delle scu-
se scritte per rimediare a questo gof-
fo episodio di « napoleonismio » bu-
rocratico.

Marcellino
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JARIER e GETHIN con un PALM di mezzo si danno battaglia a KARLSKOGA

Il settimo sigillo Formula 2

KARLSKOGA - Settima vittoria per Jean-Pierre Jarier nell'Europeo Formula 2, e certezza or-
mai di essere il nuovo campione continentale della seconda formula, succedendo a Mike Hail-
wood nell'albo d'oro di questo relativamente giovane ma significativo campionato.

Una vittoria, questa in Svezia, probabilmente la piu sudata da quando Jarier ha iniziato a
vincere con la sua March-BMW., Infatti, fino ad ora il giovane francese era sempre una spanna
sopra agli avversari, sia per merito proprio che per perfezione della sua vettura. A Karlsko-
ga, invece, per solo 2/10 di secondo Jarier ¢ riuscito a spuntarla su un tenacissimo Gethin,
che dall'inizio alla fine della gara, prima assieme a Palm, poi da solo,*a insidiato Jarier cer-
cando di superarlo ad ogni giro. Ma non ce 'ha fatta, Jarier pur con la vettura menomata da

un bloccaggio del freno anteriore non ha compiuto errori, e per la Chevron dell'inglese non
c'e stato che il secondo posto. '

Per questo dodicesimo round del lungo campionato F. 2, non erano presenti i due prin-
cipali avversari di Jarier per il titolo, cio¢ Patrik Depailler e Jochen Mass. Quest'ultimo era a
Zandvoort con le Turismo, e la sua Surtees era stata affidata allo svedese Torsten Palm, che
sinceramente non ha fatto rimpiangere, su un circuito a lui famigliare, il pii noto tedesco.
Infatti, Palm & stato a lungo assieme a Gethin nella sia di Jarier, in finale, e solo noie alla

frizione gli hanno impedito di tenere il ritmo dei due.
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i colori della Motul, dopo che, nelle prove il compagno di

squadra Wolleck aveva visto la sua vettura andare a fuoco alla « curva del velodromo ». Accecato
dal fumo Wolleck & riuscito a scendere e a spegnere in parte l'incendio salvando dalla completa di-
struzione la vettura che comunque non & stato possibile allineare al via nella giornata della gara

Un cesto grande cosi, pieno di vittorie: ben sette! Jean Pierre
Jarier ha completato a fatica, questa volta, la sua... scala musi-
cale. La soddisfazione & quindi maggiore. Ora nessuno puo togliergli
il trono F. 2 che 'gli & servito a conquistare un posto al sole F. 1

La gara di Formula 2 di  ondi A KAREIOGA ST primi cinque con un bel ?a?: _ | b | -
:  gara niernazio- 5 | o

Karlskoga i GIa art”:"“.lﬂt.a 51{ nale di velocita in clrl:u?tu per vetture tgggm tiugl% altll'l, fl‘ﬂl.?{;tﬂglslg-; Camplu“atu ‘E g rﬁ?..? o E 5 o
due batterie di 36 gir1 clascu di Formula 2, valida per il campionato 81 Ine E, in U‘GE. Europeo F. 2 et it S [ = 3 "?,,,_ £ "r‘ a | =
na, e su una finale di 45 girl. d'Europa - 12 agosto 1973. che, seguito da Hailwood chg P : 215 |25 18l Bl | &l §|R ]|
Nella prima batteria, in pri- LE CLASSIFICHE _ era partito malino, fa una dopo 12 prove SIE 848 | o B3 8] 8 B BRI
ma fila Jarier e Sutcliffe. ;mhv:?’ﬂf;?l;J;E';:t'::;gnﬁ?g;aéﬂgﬁ:i bella rimonta e si mette alle =T | = |E‘. R E|Z | D | == F|E|=
Manca Wisell, molto atteso a4'so”4. 3. Sutcliffe (GRD) 45'09"2; 4. Spalle @i Schenken. _
dai suoi compatrioti, poiché Salomon (March-BMW) 45'14"3; 5. Gu- Un po’ alla volta, le posi- JARIER == PR R s ool St ) Gl B A O
il motore della sua GRD non f:r'g“‘[g’ﬂé;“iﬁé@%"w] 45'35"5; 6. Ka-  gzjoni si chiariscono. Coulon mass S T R T e
e andato in moto. Giri plis veloel: Jarier, 1133, Coulon D& avuto dei problemi di as- ' pepyy ep - s T R L

Vittoria «alla Jarier» in  1'13''6, Peterson 1'14"'1. setto, e rallenta, mentre an- R T i L2 =TT e
questa mancher con il fran- 2. hﬂ“ﬂrl'iﬂlil '| P'Ef_EII' GBthJSI"I f_Ehe;rug- che Vandervell dal 'E. glr.n. WD A L e o e =
cese a distanziare progressi- Erg;gué: dli;a?th?éﬁi:s-[F;rré?Eﬂ'ﬁ"? perde il contatto dai primi ° COULON L e ] e = — — — 4 4 4 — 3 16
vamente gli avversari con ap- 4. Ross (GRD) 44'43"8; 5. Jandervell tre. éaner, IPﬂlﬁlt_E Efﬂ'lzlr BEUTTLER. O AT WS S i s B
parente facilitd, seguito a de- (March-BMW) 44'48"9; 6. Gunnarsson procedono Incollati. . ; T A
bita distanza dalla Texaco- E-ﬂif-]-;sf pdr}gé ?&hn‘iﬁfahf?*it”?';‘i:ﬂ’ giro, in un doppiaggio, Ja- V. BRAMBILLA — 2 T S R
Star di Ronnie Peterson, che giri piu veloci: Gethin ed Hailwood Ti€T guadagna una cinquantl- BELL == = i e
volonterosamente prosegue la 113" _ s na di metri sui compagni di = WILLIAMSON e = N7 e et e 0 R B L
non facile messa a punto del- Ei::i:ﬁ ’l_,'-g,ﬁ?%j"'egfe o 5599;1}5":,9*’:1 2. fuga: sembra fatta per il i oicove R S R
la vettura. Al terzo giro, Pe-  gchenken a 1 giro: 5. Peterson a 1 giro;  rancese, ma Palm e Gethin =~ . ke S Bk 0 g
terson & stato superato da 6. Coulon a 1 giro; 7. Gubelmann a in perfetto accordo lo vanno
Coulon che perd si & poi ! giro; 8 Lunger a 1 giro; 9. Ross a g riprendere in tre giri. Die- McCONNELL U e o il e il |
fermato con il motore fuori ! 8iro: 10 Moser e B @ . e tro, sempre piu in difficolta gy e SR §
posto. Giro piu vei@®: Torsten Palm 1'12"s, Coulon, che si fa passare da = Y AT AR i PR

Nella seconda batteria, in  (nuovo record). Schenken e Peterson. Eany 2
prima fila Gethin ed Hail- A questo punto, Palm ini- JAUSSAUD e P AR e T D
wood. Come Jarier nella pri- zia ad avere noie alla frizio- ., uNARSON N ST — 3
ma, & stato un monologo di rie, Jarier e Gethin, per una ne, e Gethin lo passa in ire- e [T e v - SN -
Gethin, che ha distanziato corsa che si annuncia elet- nata, un punto in cul gua- Z
Hailwood fin dal via. Que- trizzante. Al via, molto bello dagna molto anche su Jarier, PpALM e et e 4 2
sta seconda manche & stata lo scatto di Jarier che si tra- che ha un f{reno aqtermre KAZATO R o R P R i D e
pili veloce della prima, ed scina alla ruota Palm. I due che tende al bloccaggio. Fra T e, T e S
anche i giri migliori sono al primo giro precedono l'altro, la March di Jarier ha == ' N2,
stati pill rapidi. Molto buona Gethin, Vandervell, Coulon anche l'alettone avariato, 11  DHALQVIST e S S e =~
la corsa di Bertill Ross, che (ottima la sua rimonta, era che la squilibria non poco. I1  gep | § = — = = == == = 3
& stato a lungo secondo pri- partito molto indietro nello f{rancese comunque resiste SOt B e e S e = B
ma di farsi superare da schieramento), e gli altri, tut- agli attacchi finali di _Gethm. - e, | 5 . 3
Hailwood. Alla fine, anche ti molto vicini. Subito al se- mentre ottimo terzo & Palm, PRYCE e e =
Palm ha superato Ross in condo giro, un testa-coda di unico a girl pileni. Peccato GUBELMANN T IR R R w St e i —
volata. Gunnarson getta lo scompi- per Vandervell, che poteva . ..o BRI = o = 2

Per la finale, in prima fi- glio nel gruppo, che cosi si essere quarto ma si e dovuto Swaee e wer 0 4§ 0
la i vincitori delle due batte- spezza in due tronconi con i fermare con il motore rotto. LUNGER =
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La grande festa STOCK a Talladega funestata
dall’incidente al californiano Larry SMITH

BROOKS vince

TALLADEGA - Sul nuovo, ma-
gnifico autodromo dell’'Alaba-
ma, dello sviluppo di 4.280
metri, si e +assistito alla piu
interessante gara di stock car
degli ultimi tre anni. Erano
in gara i migliori piloti della
categoria che si contendeva-
no, oltre alla preziosa coppa,
anche il ricchissimo monte
premi messo in palio da Bill
France, il papa della NASCAR,
indubbiamente il piu grande
organizzatore di corse auto-
mobilistiche.

La vittoria, purtroppo, non
ha premiato i « big » della ca-
tegoria, ma ¢ arrisa al cali-
forniano Richard Brooks che
negli ultimi otto giri, aiutato
un po' dalla fortuna, ha tro-
vato lo spiraglio utile nel
gruppo di testa, mentre la
vettura di Buddy Baker fu-
mava paurosamente rallentan-
do e Allison marciava a ve-
locita ridotta per un pistone
fuori sesto. Al termine della
gara Baker presentava un re-
clamo poiché il vincitore, a
suo dire, avrebbe sorpassato
una macchina mentre erano
esposte le bandiere gialle.

L’'esplosione
a 281 kmh

Tuttavia la grande festa de-
gli stock e stata funestata da
un tragico incidente. Il nume-
ro tredici non ha portato for-
tuna al 3lenne californiano
Larry Smith, il biondo e sim-
patico pilota della Black La-
bel Mercury che, mentre mar-
ciava alla media di circa 281
kmh al centro del banco nord
(inclinato a 33 gradi) per la
esplosione della ruota anterio-
re destra, urtava violentemen-

500 MIGLIA WINSTON TALLADEGA -
Corsa di velocita per stock-car - Cir-
cuito dell'Alabama - 12 agosto 1973

CLASSIFICA

1. Richard Brooks (Plymouth) alla media
di 234.084 kmh; 2. Buddy Baker (Dodge)
a 7't 3. David Pearson [Mercury) a 1
airo; 4. James Hilton (Mercury) a 2 giri;
5. David Sisco [Chevrolet]) a 4 giri; 6.
Cale Yarborough (Chevy) a 4 giri; 7.
Darrell Waltrip (Mercury) a 5 giri; 8.
Cecil Gordon (Chevrolet) a 6 giri; 9.
Walter Ballard (Mercury) a 7 giri; 10.
L. Ottinger (Chevy) a 9 giri.

te un paio di volte il muro
di protezione e schizzava ver-
so il prato. Dal violento im-
patto Smith riportava la frat-
tura della scatola cranica e
decedeva sul colpo. E' la se-
conda fatalita che in due an-
ni ammanta di nero la cate-
goria degli stock car. Smith
era entrato 1n questa catego-
ria nel 1972 come « rookie of
the year » (novellino) ed ave-
va vinto appena 7.630.000 lire,
classificandosi 10. ben sette
volte nell’'anno e ancora deci-
mo in due gare 1973, mal-
grado il suo grande interesse
per la vettura che, diceva
Smith, « prima o poi mi con-
durra al trionfo ».

Ma per Larry il trionfo non
¢ giunto. Era partito dalla 35.
posizione ed al momento del-
I'incidente si trovava in 30.
posizione. D1 recente era sta-
to coinvolto in un testa-coda
con altre 18 vetture durante
la 500 miglia dello scorso an-
no su questa stessa pista, in-
cidente dal gquale usciva in-
colume. Prima del via Larry
Smith aveva detto: « Ho la-
vorato iminterrottamente per
due notti con i meccanici ed
abbiamo aumentato la poten-
za della vettura di circa 100

HP. Ho la sensazione che que-
sta corsa si risolvera in mio
favore ». La morte ha spezza-
to bruscamente questo sogno.

LLa gara iniziata a velocita
stordente, circa 300 kmh, ha
subito un brusco rallenta-
mento al 13. giro quando e
capitato l'incidente a Smith.
I piloti ne hanno approfittato
per rientrare ai box per fare
il pieno e sostituire le gomme
che si filacciavano paurosa-
mente per il caldo. Richard
Petty, per la prima volta adot-
tava un casco sulla cui calot-
ta circola acqua congelata
che viene Iiniettata da una
scatola posta dietro il sedile,
scatola piena di ghiaccio, ma
questo non gli é stato suffi-
ciente in quanto il lungo pi-
lota della Carolina non ha
trovato corrispondenza nel
motore della sua Dodge ed
ha dovuto accontentarsi di
arrivare molto  arretrato
(14mo) col gruppo dei rima-
sti in gara, cioe 25 dei 50
partenti.

| motori
a 7000 cc

David Pearson che aveva
guadagnato la posizione al pa-
lo, qualificandosi alla media
di 301,049 kmh, dopo avere
tenuto il comando per una
decina di giri ha cominciato
ad accusare noie al motore,
cosa che lo ha costretto piu
volte ad entrare nei box. La
rossa Dodge di Buddy Ba-
ker, invece, ha attaccato de-
cisamente destando !'impres-
sione che al termine della 500
miglia, avrebbe portato via il
grosso premio di circa 18 mi-
lioni di lire. Per ben 63 vol-
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Mark Donohue ancora vittorioso in una prova Can-Am che lo ha visto
dominatore al punto da « giocare » a lungo con Follmer lasciato al
comando della corsa (a sinistra) per venti giri, poi distaccato di 10"

te il comando lo ha visto co-
me leader, mentre i 70 mila
spettatori scattavano in piedi,
letteralmente elettrizzati dagli
spunti audaci e mozzafiato dei
concorrenti.

La media altissima, intorno
ai 305 kmh & scesa brusca-
mente a 234 kmh per le sette
bandiere gialle esposte dopo
I'incidente a Smith, ma la
cosa non ha guastato lo spet-
tacolo. Il wvia era stato dato
per telefono dal governatore

dell'Alabama George Wallace,
mentre sulle tribune erano
presenti numerosi attori e di-
ve di Hollywood.

Per la prima volta tutte le
vetture 1In gara montavano
motori da 7.000 cc con car-
buratore ridotto; cio malgra-
do la misura di sicurezza non
ha fatto ridurre la velocita
che in alcuni momenti, spe-
cie nel rettilinei, ha sfiorato
1 320 kmbh.

Lino Manocchia
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CAN - AM «africana» a MID OHIO: docce

ai box e borse di ghiaccio per i pilota

DONOHUE -gatto-
FOLLMER <topo-

LEXINGTON (OHIO) - Anche
la «Buckeye» dell'Ohio, la
grande gara Can-Am che atti-
ra l'attenzione delle folle, ¢
stata vinta da Mark Donohue
su Porsche 917-30. Ma sul pol-
veroso circuito di Lexington
non v'eé stata la noia di Wat-
kins Glen poiché la gara ha
marciato sul filo della su-
spense sino alla fine. Sul tor-
tuoso circuito di appena 3
chilometri e 200 metri, 1'asso
della Scuderia Penske ha vin-
to grazie alla potenza del suo
motore e ad uno scatto fi-
nale da grande campione che
¢ servito a mandare in Visi-
bilio 1 30 mila spettatori as-
siepati lungo 1l percorso.

In Ohio, come del resto in
tutti gli « States », faceva un
caldo infernale e molti piloti
hanno dovuto arrestarsi piu
volte ar box per farsi versare
addosso secchi di acqua fred-
da onde potere proseguire.

T P T

Durante l'intervallo fra la
prima e la seconda manche,
una dozzina di piloti hanno
dovuto essere ricoverati in in-
fermeria per essere « raffred-
dati » con borse di ghiaccio
in testa e massaggi di alcool.

Il pit1 resistente € stato Do-
nohue il quale marciava co-
me se la sua macchina fosse
munita di aria condizionata.
« Sapevo che prima o poi sa-
rei riuscito a vincere, ma mi
e stato difficile superare
George Follmer. Quando Geor-
ge si pone davanti bisogna
fare salti mortali per ripren-
derlo ».

Molti hanno accusato Do-
nohue di avere inscenato uno
« show » personale un po’ fa-
sullo e voluto, restando die-
tro a Follmer per una venti-
na di giri, mentre, si dice,
avrebbe potuto superarlo sen-
za storzo. Ed il semplice fat-
to che Donohue sia stato ca-
pace di superare e distaccare
Follmer negli ultimi dieci gi-
ri, dandogli anche 10 secondi

« BUCKEYE » CAN-AM A MID OHIO -
Circuito di Lexington - 12 agosto 1973
CLASSIFICA

1. Mark Donohue (Porsche 917-30) in
1,58'16"', media 163,088 kmh; 2. George
Follmer (Porsche 917-10) a 10'"; 3. Hur-
ley Haywood (Porsche 917-10) a 1 giro;
4. Derek Bell (MclLaren Chevy); 5. Bob-
by Brown (Mclaren Chevy) a 5 giri.

di distacco, fa pensare che
Mark abbia tenuto apposita-
mente l'attenzione del pub-
blico in sospeso per non ri-
petere il noioso spettacolo del
Glen.

Tuttavia nella prima man-
che Donohue ha girato indi-
sturbato, mentre nella secon-
da ha permesso a Follmer di
guidare, facendo credere che
la sua poderosa Porsche non
fosse capace di rimontare

La media non e stata trop-
po elevata per il circuito tor-
tuoso e per tre bandiere gialle
esposte per macchie d'olio

sul percorso, ma in comples-
so lo Spettacolo — anche se
voluto — non € mancato.
Nelle immediate retrovie dei
due dominatori, si sono piaz-
zati piloti come Derek Bell e
Haywood che hanno donato
un po' di « thrilling» per 1
loro spunti audaci e precisl.

A meta campionato Can-Am
si pud dire che Donohue e
praticamente 1l neo camplo-
ne, a meno che l'asso di In-
dy non riesca piu a piazzarsi
nelle prossime gare in pro-
gramma. Ma questa appare
una impossibile chimera per
i piloti che in classifica sono
a ridosso di Mark.

Il giro piu veloce I'ha com-
piuto Donohue nella seconda
manche, marciando alla me-
dia di 167,941 kmh, straccian-
do cosi il record della pista
detenuto da Peter Revson su
McLaren con 158,005 kmh.

. m.

Perdono la testa (per il caldo) 1 piloti

L

USAC nella 200 Miglia di Millwauke

1

DALLENBACK a sorpresa

MILLWAUKE - L'ottava gara in programma del campionato USAC — tipo In-
dy — & stata brillantemente vinta dal pilota Wally Dallenback, che corre per
i colori della STP di Andy Granatelli, al volante della Eagle-STP costruita dal
« mago » Bignotti. E' stata una corsa confusa nella quale il caldo intenso I'ha
fatta da padrone con il risultato di mettere a terra tutti i piu noti e grossi
nomi dei bolidi Indy. Una corsa che ha creato parecchi contrattempi e malin-
tesi, tanto che lo stesso Dallenback, quando si & visto sventolare la bandiera
a scacchi dal gludice d’arrivo, credeva che la segnalazione dovesse interessare

Bill Vukovich, invece quasi doppiato.

Wally Dallenback che per la prima volta nella sua carriera era riuscito ad
aggiudicarsi la « pole position », ha intascalo cOSL QuUAasl 18 milioni di lire ed
ha collezionato una vittoria che lo ha reso oltremodo felice. « Sono veramente
contento di questo successo — ha detto Wally — che & servito a ridarmi morale,.
Sono contento soprattutto per la STP e per Bignotti ai quali veramente dovevo
qualcosa per la fiducia che mi hanno dimostrato. E' vero, 1 grossi nomi sono
scomparsi dalla lotta, ma siccome il mio bolide marciava che era un pilacere,
avrel in ognl modo reso la vita dura a tutii. E la posizione al palo, guadagnaia
nelle qualificazioni sta a dimostrare che la mia dichiarazione non & frutto di
stupida vanagloria, ma & suffragata da fattl precisi. »

200 MIGLIA DI MILLWAUKE - Gara di velocita valida per il Campionato USAC

tipo Indy. - CLASSIFICA
{. Wally Dallenback (Eagle-STP) alla media di 200,108 kmh; 2. Mike Mosley [Eagle-
Offy); 3. Bill Vukovich (Eagle-Offy).

ripresa

platino

Magneti Marelli, candela elastica!

Elastica perche al platino.

Il platino consente infatti la massima elasticita termica.

Con il platino la scintilla & piu potente a parita di impianto di
accensione.

L'autopulimento della candela & assicurato anche ai bassi
regimi del motore.

Non ci sono preaccensioni alle massime prestazioni.
Magneti Marelli al platino, la candela elastica per auto e moto,
che assicura il 100 x 100 di potenza.

Necessaria per i motori sportivi, ideale per « ravvivare »

ogni tipo di motore.

elettrodo di platino

1I00x100

di potenza
v

'1;.
L
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