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La bella Alpine di Carter che si & conquistato meritatamente il primo posto nella corsa a Magione

Centoventi piloti alla COPPA UMBRIA

L’Alpine col CARTER

MAGIONE Centoventi piloti,
nonostante il caldo e le ferie,
hanno dato vita alla prima edi-
zione della Coppa Umbria sulla
pista di Magione: un successo
anche organizzativo che ha visto
piloti in gara per oltre sei ore
nelle varie classi, fanto che si
e finito dopo le 20 con molta
stanchezza, fattore che ha con-
tribuito ad « allentare » un po’
'organizzazione sul finale; for-
se sara bene studiare la possi-
bilita di puntare solamente su
alcuni gruppi alternandoli di
volta in wvolta. .
Mattatore della giornata e sta-
to un pilota della Conegliano
Corse, « Carter » su Alpine 1600
che ha corso nel gruppo 4; sua
la migliore prestazione in’ asso-
luto nella giornata e quindi gli
e stata assegnata la Coppa Um-
bria della ‘Scuderie Carpine.
« Carter » ha wvinto il gruppo 4
(una sola corsa per le classi
1000, 1300, 1600, 2000 ed oltre
2000} dopo che guasti hanno tol-
to di gara i due capifila e cioé
« Bramen » della Brescia Corse
su Porsche 24 e Cesare Stefa-
nelli della Senesi su Porsche
2000, In questa prova, in pista
anche Nataloni con I'HF 1600 e
Rampa col GTA 1600: i due, par-
titi nelle posizioni di mezzo re-
cuperano alcune piazze, Ppoi
Rampa accusa noie alla vettura,
mentre l'inseguimento di Nata-
loni nei confronti di «Carter »
e spettacoloso ma wvano. w'Car-
ter » segna anche il giro piu ve-
loce alla media di 96,900, men-
tre Nataloni € secondo, davanti
ad alcuni 2000. In questa classe
vince Tarpani su Porsche e nel-
la 1300 Chieli su Fulvia Sport.
La giornata era iniziata col
Gruppo uno, 850 e 1000: in que-
st'ultima classe primo debutto
stagionale (anche se molto... a-
vanzato) dell’A 112 Abarth e pri-
mo successo sulle Mini Cooper
e 127; il margine & tale che la
presenza della rossa vetturetta
convincer®a molti a starsene a
casa per tutto il resto della sta-
goine. E’' questo l'obiettivo del-
la omologazione agostana? Se
cosl €, ci sembra un debutto
veramente poco sportivo. 11 pi-
lota della 112 Abarth era Lau-
sdei, davanti a Galli e a Bol-
drini; quarta la 127 di Ascoli.
Nella 850 successo di Boanini
su 850 Fiat. Fra le 1150 e le
1300 lotta wveramente in fami-
glia fra i due fratelli Riceitelli
entrambi su Simca R 2. Alla fi-
ne dei 15 giri @ Gianfranco a
prevalere su Gianni per soli no-
ve decimi. Nella 1150 afferma-

zione di Triggiani su 128 cou-
pé che & anche guarto assoluto.

E' quindi la volta delle 1600
e 2000; Boario non parte per le
ruote in lega invece di quelle
in acciaio omologate, ed al wia
il pilh. wveloce & Tamburini, se-
euito da 'Selvatici; ne'! gruppone
delle Alfa, solo la Escort Mexi-
co di De Gregorio. Numerosi i
testa-coda (« Il Liscio», Selvati-
ci, che perd si rifa col miglio-
ramento del record sul giro e
Da Lio). Tamburini vince poi
con largo margine davanti a Sel-

vatici, mentre nella 1600 Stefa-
nelli precede Brucolini, tutti su
Alfz.

Nel pomeriggio si riprende con
il gruppo 2: nella 500 vittoria
di Pesetti su Fiat 500 (Bacci),
davanti a Baldanzi (Fiat 500 Bi-
gazzi) che e autore del giro piu
veloce ad oltre 81 di media;
nella 600 Bigazzi della Valdelsa
non ha avversari, mentre nella
700 Testi fa tutta la gara in
prima posizione; in questa pro-
va uno speftacolare incidente ac-
cade a Rafanelli che perde una
ruota in curva e si ribalta ri-
manendo su un fianco: tufto
spettacolo e nessuna conseguen-
za per il pilota. Nella 850 e
1000 affermazione rispettivamen-
te di Viotto e Rocchi; notevole
la prestazione del primo che
« firma» con la sua 850 il giro
pil wveloce delle due classi ed e
secondo di raggruppamento.

COPPA UMBRIA A MAGIONE.
LE CLASSIFICHE

CRUPPO 1 - Classe B850: 1. Boanini Lan-
do 20'00°'3, media 74.230: 2. Manni 20
01''6; 3. Ghini 12°'07''2, a 6 giri. Tutti su
Fiat 850.

Classe 1000: 1. Lausdei Raffaele (A.112
Abarth) 18°48"'5, media km. 78.952; 2,
Galli (M. Cooper) 18'50''T: 3. Boldrini
(M. Cooper) 18'52''8: 4. Ascoll (Fiat
127) 18°'54"'5; 5. Compagnoni (A.112) 1%
26''8: 6. Giorlando (Fiat 127) 19'38''5; 7.
Bindi (Fiat 850S) 19'57''9.

Classe 1150: 1. Treggiani Luciano 18'40"
alla media di km, 79.546; 2. Giorgi 18’
48°'3; 3. Cuccotti 18'56''5. Tutti su Fiat
128 Coupé.

Classe 1300: 1. Riccitelli G. Franco
(Simca R.2) 18'12"'7 alla media di km.
81.526: 2. Riccitelli Gianni (Simca R.2)
18'13"'6;: 3. Minichetti (Simca R.2) 18
32"7: 4. Brunl (Simca R.2) 1B'49''5: §,
Riganti (Gordini) 18°57"': 6. Chimenti
(Simca R.2) 19°05"'7; 7. Casagrande
(Escort Sport) 19'24''9; 8. Giorgi (Coo-
per) a 1 giro; 9. Caronni (Cooper) a
1 giro.

Scendono poi in pista le auto
del gruppo tre gran turismo
1300, 1600, 2000 ed oltre. Fra i
partecipanti Govoni con la Pan-
tera De Tomaso, Vannini con la
Carrera 2700. Prova senza storia
con sempre in testa la Porsche,
seguita dalla Alpine di Dinos
(primo poi della 1600) e dalla
Pantera, non certo a SsSuo agio
sul percorso magionese. Nella
1300 primo e Chianucci su Ful-
via.

Un solo raggruppamento per
il gruppo due 1150, 1300, 1600 e
2000, A] via scatta Saladini su
BMW 2002, seguito da Moscar-
dini sul 128 1150 Scotti, mentre
Rampa e attardato, (giornata
decisamente sfortunata), da noie
all'accensione; nonostante cio,
Rampa & autore di una Dbella
rimonta, fino a guadagnare la
seconda posizione. Saladini vin-
ce senza pensieri, mentre Mo-
scardini segna il secondo mi-
elior tempo della prova, davan-
ti a 1300 e 1600 oltre a vincere

la classe; nella 1300 e primo

Gualtieri su Simca R 2 ad un
giro, nella 1600 Trapani su Alfa.

Marco Grandini

@ Per la gara del 9 settembre a Ma-
gione vi saranno anche le vetture del
gruppo 5, fra le guali anche quella di
MNesti ed altre; inoltre I'attivita di Ma-
gione proseguira con una semifinale
FISA ad ottobre e forse con una prova
di Formula Italia a settembre.

]
Classe 1600; 1. Stefanelli Cesare (Alfa
Romeo) 18'19''2, media di skm. 81.056;

2. Brucolini [(Alfa Romeo) 18°49°°3.

Classe 2000: 1. Tamburini Miro [(A. Ro-
meo) 1758, media 82,640; 2. Selvatici
[A. Romeo) 18'05"'S; 3. Aglietti Massimo
(A. Romeo) 18'14''5: 4. 1l liscio= (A.
Romeo) 18°30°'3; 5. De Gregorio (Ford
M.] 18°34''9; 6. Voltolina (A. Romeo)
18'49''9: 7. Dal Pra [(A. Romeo) 18'52"'9;
8. Da Lio (A. Romeo) a un giro.

GRUPPO 2 - Classe 500: 1. Pesetti M.
19°19°'1, media 76.868; 2. Baldanzi 19'
44''8; 3. Capolsini 20'05'°4: 4. Razzolino
20'06°'; 5. Capezzuoli 20'21''1 a 1 giro.
Tutti su Fiat 500.

CLASSE 600: 1. Bigazzi A. (Fiat Gianni-
ni) 18'41"'2, media 79.447: 2. Rossi (Fiat
Abarth) 19'31""; 3. Naldini (Fiat Giannini)
a 1 giro; 4. Orazioli (Fiat Abarth) a
1 giro.

Classe 700: 1. Testi F. (Fiat Giannini)
18'28''6, media B80.370: 2. Ciulli (Fiat
Giannini) 18'42°'8; 3, Scarinzi (Fiat A-
barth) 18'50°'6; 4. Verdiani (Fiat Gianni-
ni) 18'S6''8; 5. Rafanelli [Fiat Abarth)
a 2 giri; 6, Gasperini (Fiat Glannini) a
T giri.
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La sequenza della ﬁirpatta con capottamento completo di Bartolini a

Magione: & stato un « numero » da circo, forse per dar forza alla

pubblicita che sulla fiancata invita a visitare lo...

zoo « di Pistoia ».

Sotto Bartolini es¢e indenne dall'incidente controllato dai commissari
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Classe B50: 1. Bigliardi S. (Fiat Abarth)
17'53"'9, media km. 82.966; 2. Viotto

(Fiat Abarth) 18'01''6; 3. Pera (Fiat
Abarth) 13'00°'5 a 4 giri.

Classe 1000: 1.
17'50"'2, media km. B83.254: 2. Rosati
[Fiat Abarth) 18'S1''1; 3. Carlo (Cooper)
18'58''6: 4. Broccolini (A.112) 19°'01''6.

Classe 1150: 1. Moscardini M. (Fiat 128)
17'40"'7, media km. 83,999.

Classe 1300: 1. Gualtieri E. (Simca R.2)

17°02"''3, media km. B1.335; 2. Pigi (Sim-
ca R.2) a 1 giro. v

Classe 1600: 1. Trapani S. [A.R. 1600)
17'48°'5, media km. 83.387: 2. Minnelli

(A.R. 1600) 17°'54'"1: 3. Gugel (Gordini)
9'83'"'6 a T girl.

Classe 2000: 1. Saladini W. (BMW) 16
45'°4, media kmh. B88.619; 2. HRampa
(Alfa Romeo GTA) 16'55"'9; 3. Presenzini
(Mexico) 17'51""; 4. Boario (A. Romeo)

a 1 giro.

GRUPPO 4 - Classe 1000: 1. Brambilla
P.C. (Abarth OT) 19'35"'3, media km.
82,600.

Rocchi F. [Fiat Abarth)

Classe 1300: 1. Chieli O. (Lancia Z.)
16'51"", media km. B82,254; 2. Coscioni
(Fulvia) 16'21"'7 a 1 giro.

Classe 1600: 1. «Carter= (Alpine R.) in
15'55'1, media km. 93,297; 2. Nataloni
(Fulvia) 15'59''6; 3. Galliano (GTA) 16’
44''4: 4. Rampa (GTA) a 1 giro; 5. Mas-
sai (GTA) a 5 giri.

Classe 2000: 1. Tarpani G. (Porsche) 16’
08''7. media km. 91,978; 2. Rebai (Por-
sche) 16'20''9,

GRUPPO 3 - Classe 1300: 1. Chianucci

G.C. (HF Fulvia) 18°17''8, media km.
81.160: 2. Salamina (HF Fulvia) 18'19"9.

Classe 1600: 1. «Dinos= [Alpine) 17°'21"'6,
media km. 85.540; 2. Tommasi (Alpine)
17'52""7: 3. Dona [(Alpine) 18'04"'4: 4.
Ponticelli (HF Fulvia) a 1 giro; 5. Bon-

compagni (HF Fulvia) a 1 giro; 6. Vicari
[(Alpine) a 1 giro.

Classe 2000: 1. Laschi G. (Opel J) 17
40''3, media km. 78.447,

Classe oltre 2000: 1. Vannini G. (Porsche

Carrera) 17'10'6, media km. 86.503; 2.
Govoni [De Tomaso Pantera) 17'27''3.




[l TROFEO BREVETTI GABBIANI trova sole e pubblico al SANTAMONICA

TRUFFKFO si beve un altro MARTINI

MISANO ADRIATICO . Per la
seconda edizione del Trofeo Bre-
vetti Gabbiani, la Scuderia Pia-
cenza Corse ha preferito ['auto-
dromo di Santamonica a quello
piit « familiare » di Varano Mele-
gari, forse nel tentativo di con-
tare su un maggior numero di
spettatori. Tentativo ruiscito, an-
che se le circa 5.000 persone
presenti si sono un po' « sper-
se » negli spalti dell'impianto
adriatico. Comungque, un incasso
(circa 9.000.000) confortante. La
giornata comprendeva la quat-
tordicesima prova del lunghissi-
mo Trofeo Formula Italia, e la
ottava prova del campionato
Turismo,

In Formula Ttalia, Duilio Truf-
fo ha conquistato la sua quarta
vittoria, ed ora & saldamente al-
le spalle di Martini, che con sei
punteggi pieni pud ancora per-
mettersi qualche lusso. Ma il
Trofeo & ancora lungo, e sara
interessante seguirne gli sviluppi,
poiché pare che Martini sia un
po’ deconcentrato, al contrario
del giovane rivale che, dopo la
squalifica-lampo della gara pre-
cedente, pare deciso ad avvici-
nare ancora di piu il romagnolo.

Nel Turismo, battuta d’arresto
di « York » per l'assoluto, men-
tre Amighini ha aggiunto un’al-
tra vittoria alla sua gia cospi-
cua collana. Hanno fatto l'en
plein anche Ricci (che cosi ora
¢ secondo) e Finotto, ed en-
trambi si portano a cinque vit-
torie, mentre con gualtiyg ¥y
rie sono ora Galmozzi e «Ta-
tog ». In realtd, il Campionato
Assoluto Turismo & circoscritto
a ‘questi nomi, e da ora in avan-
ti forse pia che le proprie :u"it'
torie conteranno le battute d’ar-

resto degli avversari,
E veniamo alle gare. Due sole

le batterie per le monoposto del-
la Formula Italia, poiché si so-
no presentati solamente una
guarantina di piloti. Nella pri-
ma batteria, si alternano al co-
mando Bossoni e Martini, men-
tre alle loro spalle si assiste ad
un bel duello fra Cesarini, Gun-
nella e Pedersoli. Al sesto giro
Bossono prende la testa, e con-
clude al comando gli otto giri
davanti a Martini, insidiato da
vicino da Cesarini, mentre Leo-
ni supera Gunnella, Nella secon-
da batteria, scatto di Truffo da-
vanti a Ghinzani che con 1'27"'1
aveva ottenuto il miglior tempo
delle qualificazioni. T due fanno
un giro per uno in testa, l'otta-
vo & di Truffo che cosi vince.
Dietro a loro, Brancatelli volge
a suo favore un duello con Far-
neti.

Questa seconda batteria & sta-
ta piu veloce della prima, ed
infatti troviamo i suoi protago-
nisti nelle prime file al via del-
la finale. Sono Truffo, Ghinzani,
Brancatelli e Farneti. Il vinci-
tore della prima batteria, Bos-
soni, € in terza fila con Marti-
ni. Al via, solito scatto di Truf-
fo che e il miglior « interprete »
delle partenze date da Remo
Cattini, ma gli altri non lo mol-
lano e si forma cosi un bel
W serpentone » composto (pas-
saggl al secondo giro) da Truf-
fo, Ghinzani, Brancatelli, Marti-
ni e Farneti, seguiti dagli altri
a brevissima distanza. Mentre
In testa Ghinzani e Truffo si
elternano, si assiste alla rimon-
ta di Bossoni, che reintra sui
primi gia dal quarto giro.

Subito dopo, sembra che Truf-
fo, Ghinzani e Martini riescano
a prendere un lieve vantaggio,
ma tutto si ristabilizza fino al
10. giro, quando alla curva che
immette nei box un testa-coda
di Ghinzani coinvolge Martini, e
cosl il gruppone si spezza. Ne
approfitta Bossoni per portarsi
alle costole di Truffo, lo supera
al tredicesimo passaggio creden-

dolo l'ultimo, ingannato dal con-
tagiri che era in « anticipo» di
un giro. All'ultimo giro Bossoni
e Brancatelli si urtano, quest'ul-
timo si ribalta senza danni per-
sonali e cosi Truffo vince age-
volmente mentre al secondo po-
sto balza Cesarini, che resiste

-al ritorno veemente di Martini.

Le gare del Turismo previste
tutte sui 25 minuti, iniziano con
la corsa per le classi 1000, 1150
e 1300. In testa va Colzani (Au-
tolodi), seguito da Galimberti

i

prima posizione,

Sopra il momento chiave della corsa delle F, ltalia:

classi 1600, 2000 e 3000. Subito
al primo giro, Ciardi capota ro-
vinasamente alla curva dopo i
box, urtato, forse, dalla Opel
di Bloody. Senza storia la
in quanto il
duo Finotto-Colzani (Terzi) pren-
de il largo e cosi Ruoso & su-
bito tagliato fuori. L’andatura
la fa Finotto, Colzani al 12. giro
lo supera, ma presto l'ordine
stabilito viene ripristinato ed al-
la fine c'® anche la volata per
la platea. Per le altre classi, fa-

W

Martini e Ghinzani si

che si e liberato di Campani.
Nella 700, subito in testa
« York » (Vaccari), che perd si
ribalta alla curva del tramonto
al 3. giro, probabilmente sullo
stesso olio — non segnalato —
sul quale Mazzeschi (Garavello)
si era girato al primo giro. In
testa @ Fasolino (Cevenini), che
perd non riesce a resistere al

ritorno di Mazzeschi, che lo
supera all'undicesimo passag-
gio. Il motore 'di Mazzeschi

fuma vistosamente, ma regge fi-

PR |

girano a pochi giri dalla

fine, gincapdns} la possibilita di contrastare in volata la vittoria a Truffo. Sotto Ciardi scatenato vola
verso la vittoria nella classe 500, portandosi cosi al comando del Trofeo di classe con due vittorie

e dalla

(Monzeglio)
netti che « Alval » ha affidato a
Pozzo. Al quarto giro, Galimberti

128-Filipi-

entra ai box con la leva del
cambio rotta, e Pozzo supera
Colzani all’'ottavo giro, proprio
quando il milanese si ferma con
il motore i1ndurito. Per la vitto-
ria assoluta, Pozzo non werra
piu disturbato. Dietro a lui si
stabilizzano « Tango » e Bigliaz-
zi, che ha sofferto un urto al
retrotreno.

Nella 1150, Galmozzi (Galmoz-
zi) e sempre davanti a Santucci
(Vaccari), che poi dovra desi-
stere per la rottura della prima
velocita, mentre nella 1000 c'e

un bello spunto di Binati (Bai-
strocchi), che poi si lascia rias-
sorbire da Amighini (Garavello)
anche per wvia di un principio
di surriscaldamento. Molto bella
la lotta ravvicinata, durata qua-
si tutta la corsa, fra Manini,
« Machenna» e « Pablito»n, nei
guaji fin dall'inizio con la fri-
zione.

La seconda corsa raggruppa le

cile predominio di Ricei nella
1600, mentre nella 3000 x Tatog »
e « Bloody » fanno tutta la gara
uno wvicino all’altro, senza pe-
raltro che il secondo riesca a
prevalere. Da segnalare la bella
rimonta di « Alval » che con la
sua Escort era partito dal fon-
do dello schieramento, e che si
insedia al quarto posto fino dal
quarto giro.

La terza corsa e per la classi
600, 700 e 850. All'ultimo mo-
mento arriva Bernero, che ave-
va appena riparato ad una bru-
ciatura della testata, e che si
allinea in extremis dietro a Va-

lerio, autore di un magnifico
1'42"’4 in Qqualificazione. MNon
partono Ravinale e « Piero » per
avaria. Per la vittoria assoluta
in questa corsa pare non vi sia-
no problemi per Valerio (Bai-
strocchi), se non ché la sua ruo-
to posteriore destra inizia a
sgonfiarsi e un poco alla wvolta
Bernero (Fren) lo
per superarlo a due giri dalla
fine. Terzo e Biselli (Biselli),

raggiunge,

no al termine. Nella 600, facile
vittoria di « Tibeli » (Garavello)
rimasto praticamente da solo.
Quarta ed ultima corsa per le
500, che si disputano uno dei
campionati pilt incerti di questi
ultimi anni. Al wvia scatta molto
bene Ciardi (Bacci) dalla terza
fila, conduce per due giri poi vie-

.ne superato da Lavazza (Lavaz-

za), mentre anche Nucci (Lavaz-
za) si porta al terzo posto ai
danni di Squarise (Angelino).
Quarto e Mezzetti (Romano),
miglior tempo in prova che sten-
ta a tenere il ritmo degli al-
tri. Al quinto giro, subito dopo
aver ottenuto un ottimo giro
veloce, Lavazza rompe, Nucci si

gira, e’ le posizioni vedono quin-

di in testa Ciardi, seguito da
Squarise, dal rientrante MNucci,
da « Giorda », solo, quindi da un
gruppetto composto da Mezzet-
ti, Bacci e Bucci. Alla fine Bac-
ci avrd il sopravvento ed andra
quasi a soffiare il quarto posto
a « Giorda ».

mag.

2. TROFEO BREVETTI GABBIANI - Gara
nazionale di velocita in circuito - Auto-
dromo di Santamonica, Misano Adriatico,
12 agosto 1973.

LE CLASSIFICHE
FORMULA ITALIA
1. batteria: 1. Giuseppe Bossoni 12'01''8.
media 139,181 kmh: 2. Martini 12'02''3:
3. Cesarini 12°02''5;: 4. Pedersoli 12'02"'8:
5. Leoni 12'06''7T: 6. Gunnella 12°07'": 7.
Tonussi 12'07''2; 8. Abate 12'08°'8: 9.
Hiccitelll 12°20"'1,

Giro pit veloce: il 5. di Cesarini in
1'28"'4, media 142,045 kmh.
2. batteria: 1. Duilio Truffo 11'55''5, me-
dia 140,395 kmh; 2. Ghinzani 11'55"'7: 3.
Brancatelll 11'59''3: 4. Farneti 11'59''6:
5. Zorzi 12'02°'6; 6. Sangiuolo 12'17''3: 7.
Stefanoni 12'20''4; 8. Simonetti 12'23''3:
9. Ruggeri 12°24°'6; 10. Baiguera 12'25'".

Giro pia veloce: il 6. di Truffo in
1'28''2, media 142,367 kmh,

Finale: 1. Duilio Truffo 14 giri in 20
557, media 139,986 kmh: 2. Cesarini

20'58''6; 3. Martini 20°'58°'9; 4. Bossoni
21'00"°4; 5. Tonussi 21'00''7: 6. Ghinza-
ni 21'00''9, 7. Farneti 21'16''8: 8. San-
giuolo 21'17'4; 9. Ruggeri 21'19''6: 10.
Ricci 21'21''2; 11. Tagliaferri 21'21''6: 12,
Riccitelli 21°36"'2: 13. Abate 21'37'"1: 14,
Stefanoni 21'49''6; 15. Simonetti 21'52''3:
16. Baiguera 21°56''3; 17. Regosa 22'02''8:
18. Gunnella 23°28''9; 19. Brancatelli a
1 giro: 20. Zorzi a 4 giri.

Giro pit veloce: il 5. di Bossoni in
1'28"', media 142,691 kmh.
TURISMO GRUPPO 2
Classe 500: 1. Rolando Ciardi (Fiat) 13
giri in 2543"'1, media 105,783 kmh: 2
Squarise (Fiat) 25'52'°'4; 3. Nucci (Gian-
nini) 26°11°'5; 4. «Giorda» (Giannini) 26'
31 '4; 5. Bacci (Giannini) 26'31''9: 6.
Mezzetti (Giannini) 26'33'9: 7. Bucci
(Giannini) 26'40''3; 8. Reale (Giannini)
2844 9 Marinl fCiapninil, 274173: 10,
(Glannini) 27'13"'9. 12, Capoferri (Fiat),

Giro pii veloce: il 4. di Piero Lavazza
(Giannini) in 1'56''1, media 108,155 kmh.
Classe 600: 1. «Tibeli= (Abarth] 14 giri
in 26'54'", media 108,918 kmh: 2. Me-
diani (Abarth) a 1 giro; 3. Bettazzi [(A-
barth) a 3 giri.

Giro pio veloce: il 7. di «Tibeli= in
1'52"'6, media 111,517 kmh.
Classe 700: 1. Renato Mazzeschi (Gian-
nini) 15 giri in 27'55"'1, media 113,575
kmh; 2. Fasolino (Giannini) 27'57"'1: 3.
Gattafoni (Giannini) a 5 girl; 4. Gerardi

Giro pig veloce: il 10. di Mazzeschi e
I"11. di Fasolino in 1'48°'2, media 116,052
Classe 850: 1. Vittorio Bernero [Abarth)
15 giri in 26'23°"'8, media 118,923 kmh:
2. Valerio (Abarth) 26'24"'5; 3. Biselli
(Abarth) 26'43''3; 4. Folin (Abarth) 27°
43''3; 5. Pieraccini (Abarth) a 1 giro.

Giro piu veloce: il 9. di Bernero in
1'43"'7, media 121,088 kmbh.
Classe 1000: 1. Rino Amighini (Abarth)
16 girl in 26'52"°5, media non comuni-
cata: 2. Binati (Abarth) 27°05''1; 3. Gras-
si [A.112) a 2 giri; 4. Pasotti (Abarth)
a 3 giri; 5. Gandolti (Fiat) a 4 giri; 6.
Canti (Cooper) a 4 giri: 7. Ribini (Coo-
per) a 8 qiri.

Giro pii veloce: il 6. di Amighini in
1381, media 128,000 kmh.
Classe 1150: 1. Romeo Galmozzi (Fiat)
i6 giri in 26'55''3, media non comunica-
ta; 2. Santuceci 2706''4; 3. «Gilenas
(Fiat] a 1 giro; 4. Silibrandi (Fiat) a 1
giro; 5. Cibin (Fiat) a 2 giri.

Giro pil veloce: 1'8. di Galmozzi in
1'39"", media 126,836 knih.
Classe 1300: 1. Luigi Pozzo (Fiat 128
copué) 16 girl in 25'53"'B, media 129,359
kmh; 2. «Tango» (Alfa GTA) 26'08''2; 3.
Bigliazzi (Alfa GTA) 26'22"'3; 4. Manini
(Fiat 128) 26'28''5; 5. «Machenna» (Alfa
GTA) 26'36°'1: 6. «Pablito= (Fiat 128)
26'37''9; 7. «Alval« (Fiat 128) 26'44''5; B,
Ghislotti (Alfa GTA) a 5 giri; 9. Colzani
(Alfa GTA) a 9 giri.

Giro pia veloce: il 3. di Pozzo in
1'35"'6, media 131,347 kmh.
Classe 1600: 1. Ricciardo Ricci (BMW)

16 giri In 28'15"', media non comunicata;
2. Chiapparini (Alfa GTV] a 1 giro; 3.
Lattanco (Alfa GTV) a 1 giro; 4. Canta-
relli (Alfa GTV) a 1 giro; 5. Rossi ':‘ﬂ‘.”.a
GTV) a 4 giri; 6. Badan (BMW) a 5 giri.

Giro pia veloce: il 6. di Ricci in 1

37"'6. media 128.650 kmh,
Classe 2000: 1. Martino Finqttu (Ford
Escort RS) 17 giri in 26'35''8, media

133.165 kmh: 2. Colzani (Ford Escort RS)
26'36''1: 3. Ruoso (Ford Escort RS) in
26'40''9: 4. =Alval= (Ford Escort RS) 26
46''7: 5. Daverio (Alfa GTAm) a 1 giro;
6. Calo (Ford Escort) a 3 giri. J
Giro pii veloce: il 7. di Colzani in
1'31''9, media 136,635 kmh.
Classe 3000: 1. <Tatog- (Opel Commodo-

i '09°'9, media non comu-
re) 17 giri in 28 o

nicata: 2. «Bloody Black Tiger»
Commodore) 28'14"°3. 1
Giro piu veloce: il 6, di «Tatoge« in

1'36''. media 130,800 kmh.
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I « mostri» a MISANO

Le super PORSCHE al SANTAMONICA non entusitasmano
(come riusci al solo FITTIPALDI) ma st destreggiano bene

KINNUNEN
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SPECIALE PER AUTOSPRINT

MISANO ADRIATICO - Nelle
corse sono gli uomini a con-
tare, molto piu delle macchi-
ne: Misano lo ha confermato

con le sue due manifestazioni
principali, quella del 19 ago-
sto per i mostri « che costa-
no piu di una villa» e quella
di fine luglio riservata alle
monoposto di Formula Due.
Anche se il pubblico & stato
egualmente solerte a recarsi
alla pista del mare (ma in
misura minore questa volta),
anche se il buon tempo e la
pubblicita attorno all’avveni-
mento sono stati gli stessi,
non c'e dubbio che abbia sa-
puto creare molto piu inte-
resse negli spettatori la clas-
Sé e la personalita di un E-
merson Fittipaldi sulla medio-
Cre e poco costosa Texaco
¥. 2, di quanto siano state ca-
pacl le Porsche monstre di
oltre 1000 cavalli guidate da
piloti la cui notorieta proba-
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bilmente non superera mai i
ridotti livelli attuali. Tutto
sommato, anche se la corsa
Interserie ha riservato qual-
che emozione, a fine giornata
non si pud che confermare
all'uomo-pilota il ruolo prin-
cipale anche nel nostro sport
al quale, chi vi si oppone, vor-
rebbe sostituire macchine per
i collaudi. Il pubblico va alle
corse per vedere i suoi eroi
e cid che sono capaci di fare,
eroi che possono essere gran-
di o piccoli tanto che non c’e
da stupirsi se gli applausi piu
caldi oggi sono andati ai no-
stri identificabili campioni in
erba della Formula Tre, per
la loro splendida corsa di
contorno, piu che ai w«guar-
diani di cavalli» dell'Inter-
serie.

Ma veniamo alla corsa: ha
7vinto Kinnunen con una {fa-
cilitA estrema che solo in par-
te il miglior tempo delle pro-
ve avrebbe lasciato intendere.
Il finlandese e ora, alla pe-
nultima prova, con 106.500

e A

ompressa ha dominato largamento la sesta prova del campio

e e
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franchi svizzeri assicurati in
testa alla classifica. Il discor-
so sulla vittoria era necessa-
riamente circoscritto agli uo-
mini delle Turbo-Porsche di
cui, da questa gara, fa parte
anche l'ex Mclarenista Kelle-
ners: non c’era infatti da cre-
dere che una 3000 efficiente
come avrebbero potuto esse-
re la Porsche di Jost o la

La classifica in
| in franchi svizzeri del
Campionato Interserie

(dopo la sesta prova)
KINNUNEN 106.500
KAUHSEN 103.000
LOOS 68.600
KRAUS 62.200 |
JOEST 51.100

nato interse

mmmmmmm
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Lola di Casoni fossero in gra-
do di avere la meglio sui 1000
cavalli dei mostri. Ma non ci
si aspettava che Kauhsen,
Kelleners, Loos e Kraus (sen-
za turbo perd) lasciassero a
Kinnunen via libera al punto
da concedergli tutti e ottanta
i giri della corsa in testa e,
nella prima manche, perfino
il doppiaggio di tutti gli av-
versari. Per Kauhsen, che era
il pit wvalido degli avversari
del finlandese, il problema e
venuto dalla frizione come
spesso capita a queste mac-
chine che devono portare in
terra tanti cavalli. Per gli al-
tri sono state le gomme, i
freni; i cambi e tutti i possi-
bili problemi che si trovano
facilmente a fine gara per giu-
stificare una prestazione di
secondo piano.

Cosi Kinnunen ha passeggia-
to avvantaggiato anche dall’
uso di gomme Firestone che
sulla pista adriatica sono sem-
brate piu adatte delle Good

l.'"ie al punto da doppiare tutti gli avversari nella 1. manche
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Year su questo tipo di mace-
china. Mancato molto dell'in-
teresse per i primi posti, non
@ venuta neppure la soddisfa-
zione degli outsiders: i ftre
italiani Casoni, Moretti e Fos-
sati sono stati accompagnati
da una serie di guai che solo
auto tanto grosse e complica-
te possono permettersi il lus-
s0 di avere. La Lola di Casoni
ha rotto la frizione in prova
e poi il comando del cambio
nella prima manche. Nella se-
conda, quando il pilota emil-
liano stava facendo ottime
cose a ridosso dei bestioni,
una collisione con la Porsche
di Lasse Sirvioe lo ha attar-
dato.

Moretti si € presentato con
la sua Momo Ferrari 5000
ampiamente corretta rispetio
allo scorso anno ma sempre
dotata di sospensioni ad ela-

Gabriela Noris

CONTINUA A PAGINA 36
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Polverizzati

1 records

col «turbo»
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;tomeri, freni anteriori entro-
yordo -ecc. Tutto era troppo
wovo ed i guai si sono fatti
wanti di ogni tipo; .il surri-
scaldamento € stato comun-
jue il pil1 grave. Infine Fos-
:ati che come esordiente su
jueste grosse ed esuberanti
yiposto si & comportato mol-

to bene. La sua McLaren, in
ordine in tutto, ha perd tro-
vato modo di fermarlo in en-
trambe le manche prima per
una perdita di benzina e poi
per il mancato funzionamento
del circuito di passaggio del
carburante tra un serbatoio e
1'altro.

La cronaca della corsa e
piuttosto povera ed oltre ai
meriti di Kinnunen serve a
mettere in luce la bella pre-
stazione di Kraus che alla fi-
ne dei conti ha saputo porta-
re 1'unica Porsche 917/10 sen-
za compressore («& troppo
costoso per me e per il picco-
lo sponsor che ho») ad un
imprevisto secondo posto as-
soluto. Al via vengono avvia-
te tutte e 21 le vetture con-
venute a Misano, molte delle
quali vecchie e necessarie per
fare numero, dopo una serie
di qualificazioni supplementa-
ri nel mattino per coloro che
in prova non erano rientrati
nel tempo minimo.

La partenza e lanciata, tipo
Indy, secondo modalitad fatte
provare con molta intelligen-
za sabato pomeriggio dagli

organizzatori. Kinnunen & ra-.

pidissimo e va subito in testa
davanti a Kauhsen . che mnel
breve spazio di una decina di
giri comincia sentire la sua
frizione cedere. Il tedesco
(che guida una delle due
Porsche di cui dispone dopo
che si & persa l'opportunita

L

seftimanaSPRINT

La prima manche della gara Interserie al Santamonica ha dato luogo ad una battaglia interessante con

Ernst Kraus che con la sua Porsche senza compressore ha preceduto Kauhsen e Kelleners su 917-10 tc

di offrire la seconda, rimasta
inattiva nel camion, al libero
Ickx) mantiene perd salda-
mente il secondo posto davan-
ti a Kelleners, al bravo Jost
con la Porsche 3000 « biciclet-
tan, a Loos col Turbo ed a
Kraus con la 917/10 non so-
vralimentata.

La differenza tra
in campo & tale che ben pre-
sto iniziano i doppiaggi e la
confusione. A complicare le

le auto

cose c¢i si mette lo stesso
Kauhsen c¢he fa un testa-
coda nella curva che precede
il traguardo perdendo altro
tempo rispetto al primo. Nei
giri iniziali si fermano Fos-
sati (perdita di benzina)
e Moretti (surriscaldamento)
mentre Casoni si trova a de-
streggiarsi fra il sesto e l'ot-
tavo posto in lotta con due
dei piloti pil attivi del grup-
po: il giovane Barth, figlio
del noto campione degli anni
cinquanta Edgard Barth, ed il
Campione della Formula Su-
per Vee Lasse Sirvioe, entram-
bi con la 917 Porsche spider.

Al 15. giro € ai box Loos
con il motore della sua 917
Turbo fumante ed un pisto-
ne fuori uso mentre Kauhsen
continua a vedere aumentato
il difetto alla sua frizione pur
riuscendo a mantenere il se-
condo posto. Le posizioni so-
no: Kinnunen, Kauhsen, il
bravo Kraus, Jost, Kelleners
non molto a suo agio sulla
nuova Porsche, poi Barth, Sir-
vioe Lasse e Casoni gia dop-
piato.

Col passare dei giri si con-
tano i doppiaggi ed i secondi
che perde Kauhsen per Ila
frizione. Quando si giunge al
35. dei 40 da compiere questi
secondi si sono ridotti a zero

e Kraus ha la soddisfazione
di portare la sua Porsche non

turbo al secondo posto. An--

che Jost e Kelleners hanno
la meglio su Kauhsen proprio
all'ultimo giro e lo scavalca-
no occupando il terzo e quar-
to posto alle spalle di Kin-
nunen e Kraus. &

Il numero dei concorrenti
che si presentano per la se-
conda manche & altissimo ri-
spetto alla moria della prima
serie. Son ben 18 e tra gli
allineati ci sono anche i {re
italiani Casoni (col cambio
rimesso a posto), Moretti e
Fossati. Kinnunen prende su-
bito di nuovo il largo e
Kauhsen, i cui meccanici han-
no fatto un lavoro miracolo-
so per rimettere in sesto la
frizione, si trova a lungo in
difficolta a passare Kraus e
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ry Fischer ha spento la sua corsa nel prato e

Kelleners che si sono messi
alle spalle del leader. Jost &
sempre primo dei 3000 men-
tre Casoni, impegnato in una
decisa rimonta, perde tempo
per una collisione con Lasse
Sirvioe dalla quale esce con
un supporto del sedile rotto
con conseguente difficolta di

vvv

Giampiero Moretti (a sinistra) non & stato molto fortunato a Misano.

TROFEO RIVIERA ADRIATICA - Gara di
velocita in circuito valida per il Cam-
pionato Interserie - Autodromo Santa-
monica, 19 agosto 1973.

LE CLASSIFICHE

1. manche: 1. Leo Kinnunen [Porsche
917/10 tc) 40 giri in 51'03"7, media
163,936: 2. Kraus (Porsche 917/10) a 1
giro; 3. Jost (Porsche 908/3) a 1 giro;
4. Kelleners (Porsche 917/10 tc) a 1 giro;
5. Kauhsen (Porsche 917/10 tc) a 2 giri;;
6. Barth (Porsche 917/5400) a 2 giri; 7.
Sirvice (Porsche 917/5000) a 2 giri; 8.
Casoni (Lola 3000) a 3 giri; 9. Muller
Perschl (KMW-Porsche) a 3 giri; 10.
Link (KMW-Porsche) a 4 giri; 11. Pfuhl
(Porsche 917 sp.) a 4 girl.

Giro pii veloce: Kinnunen in 1'13"°6,
media 170.841.
2. manche: 1. Leo Kinnunen, 40 girl in
51'33''8, media 162,345; 2. Kauhsen 52'
22"'7: 3. Kraus 52'40"'T: 4. Jost a 1 giro;
5. Barth a 2 giri; 6. Muller a 2 giri; 7.
Kelleners a 2 giri; 8. Sirvice a 4 giri;
9. Barth a 4 giri; 10. Casoni a 4 giri.

Giro pit veloce: Kinnunen in 1'13''9,
media 169 916.
Finale per somma di tempi: 1. Leo Kin-
nunen (Porsche 917/10 tc); 2. Kraus
(Porsche 917/10); 3. Jost (Porsche 908/3);
4. Kauhsen (Porsche 917/10 tc); 5. Kel-
leners (Porsche 917/10 tc); 6. Barth (Por-
sche 917/5400); 7. Muller (KMW-Porsche
3000); 8. Lasse Sirvice [Porsche 917/5
5000); 9. Casoni (Lola Cosw. 3000).

-----

La sua irriconoscibile Ferrari 512 non ha saputo tenere Il passo con
le poderose avversarie. Jost, invece, con la sua vecchia 908-3 (foto
sopra) ha preceduto Kelleners e Kauhsen che lo seguono nell'ordine

guida per tutti i rimanenti
giri da compiere.

Cosi a far da inseguitori ai
primi restano il tenace Barth
e il bravo Muller che guida
una delle pii economiche
macchine del lotto, la KMW
Porsche con motore sei ci-
lindri derivato dal modello di
serie. In queste fasi a tener
viva l'attenzione del pubblico
c'e anche Fossati che guada-
gna numerose posizioni di-
mostrando di essere ormai a
suo agio sulla grossa McLa-
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il pilota, sconsolato, sta avviandosi per rientrare a piedi ai box

ren. Quando Kauhsen riesce
a passare Kraus e Kelleners,
Kinnunen & gia cosi lontano

da far rinunciare ad ogni vel-
leita di inseguimento.

La corsa continua quindi
con i piloti nelle posizioni ac-
quisite e riserva emozioni so-
lo nei sorpassi, alcuni dei
quali anche violenti come
quello di Kelleners che mette
fuori combattimento la vec-

chia Lola di Fischer che non
si “scansa prontamente. Con
Casoni ormai lontano dopo
I'incidente, Moretti che pro-
segue cautamente per non
rompere il suo motore Ferra-
ri, l'interesse degli italiani
presenti & per Fossati. Ma
anche per il monzese c'e l'in-
conveniente del mancato pas-
saggio della benzina attra-
verso i serbatoi ed il ritiro
prematuro con la macchina
perfettamente efficente.

Cosi la manche si conclude
con Kinnunen ancora primo
e vincitore assoluto, <¢on

Kauhsen secondo ma solo
quarto nella somma dei tem-
pi, col felice Kraus terzo e
secondo assoluto e con il sor-
nione Jost che riesce a con-
quistare ancora un risultato
con la sua vecchia Porsche
che non vuol saperne di la-
sciare le piste per un degno
posto in un museo.



Pit divertente la F.3: vince COLOM-
BO tra FRANCISI ¢ FLAMMINI

Tra i gajardi

gode il milanese

MISANO - Quella della F. 3 é sta.
ta la gara piu « gagliarda » della
giornata, per dirlo alla romana,
ed essendo stata corsa a conclu-
sione della manifestazione _ha
messo in evidenza come piu dei
cavalli al pubblico piaccia la lot-

ta da vicino. E di lotta da vicino

ce n'e stata da vendere soprat-
tutto per merito dei due piloti
romani Francisci e Flammini che
sono stati il vero spunto all’ap-
pellativo di « gagliarda » che que-

sta 10. prova del Campionato

italiano ha,K meritato.

Eppure fra i due litiganti ha
avuto la meglio il milanese Co-
lombo che si & improvvisamente
trovata fra le mani, a meta del-
I'ultimo giro, 'opportunita di in-
filare Francisci con la involonta-
ria ma determinante complicith
del doppiato Bodini, =

Fin dai primi giri era apparso
wiidiu ciie sarebbero stati cingue
piloti a contendersi il successo,
suceesso particolarmente signifi-
cativo per le vicende del cam-
pionato considerando che Carlo
Giorgio era stato eliminato da
un incidente in batteria e non
poteva ambire ai punti. Questi
cinque piloti erano Francisei,
Flammini e Colombo pii Manto-
va e Francia. Sono stati loro a
staccarsi immediatamente dagli
altri perdendo ben presto anche
Bozzetto, la Lombardi e Maggi
che si erano accodati, ed & stato
su di loro che si sono appuntati
gli sguardi di tutti per 28 giri
che hanno tenuto col fiato sospe-
so0 ma durante i quali la corret.

tezza non & mai stata dimenti.
cata.

GIORGIO
spettatore

_Flammini ha condotto a lungo,
poi & toccato a Colombo prendere
il comando e nell'ultima parte &
statu' Franecisci ad assumere le
redini della situazione rimasta
comunque sempre incerta anche
per le sortite di Francia e Man-

tova che erano sem 2
ti allagguato pre li pron

tano e si limitava a controllare
la sempre brava Lella Lombardi
rimasta perd a corto di gomme.
E invece ci si & messo Bodini:
ne di benzina molto bassa e Co-
lombo si trovava in mezzo ai
due a pregustarsi sei punti che,
tutto sommato, non erano male
per il suo campionato. Francia e
Mantova avevano accumulato una
trentina di metri di ritardo e Pa-
vesi, autore di una splendida ri
monta dopo la partenza negli

Proprio negli ultimi due- o tre
giri le posizioni sembravano chia-
rite: Francisci aveva guadagnato
una decina di metri capaci di
dargli quel minimo di respiro che
ultimi posti, era abbastanza lon-
nessuno si era potuto concedere
durante la corsa. Flammini era
terzo rassegnato con la pressio-
dopo molte sbandierate dei com-
missari, proprio nel rettilineo
pit lungo del circuito, il pilota
della Tecno ha avuto una esita-
zione vedendosi infilato contem:
poraneamente sulla sinistra dal
capofila Francisci e sulla destra
dallo speranzoso Colombo. Pre-
so tra due fuochi ha finito con
I’ostacolare Francisci che pur era
passato dalla parte interna, cioe
giusta, lasciando all’avversario il
percorso pilt scomodo. Cosi Co-
lombo ha vinto e si € preso nove
punti che hanno lasciato un po’
amareggiato il forzato spettatore
Carlo Giorgio che vede cosi ri-
messa in discussione la corsa al
titolo. -

La prima batteria eliminatoria
& vissuta su tre distinte dispute;
quella per il primo posto {ra
Flammini e Colombo, quella per
il terzo posto fra Maggi e Fran.
cia e quella per il quinto tra
Cinotti, Bodini ed Ancherani. Al-
I'inizio ci si era messo Pescia
a fare da terzo incomodo al co-
mando ma poi il suo motore ha
ceduto, uno dei tanti — anzi
troppi di questi giorni — e cosi
il discorso & rimasto circoscrit-
to fra Flammini e Colombo con
I'incertezza fino all’ultimo metro
e vittoria di quest’ultimo. Anche
Maggi ha faticato non poco a
prevalere su Francia mentre del-

l'altro terzetto, proprio sul fini-
re, Ancherani e stato il migliore.

La seconda batteria eliminato-
ria si preannunciava pill accesa
con Francisci autore del miglior
tempo in prova, la sempre pil
rispettaga dopo la bella figura in-
glese Lella Lombardi, Mantova,
Pavesi, Spreafico, Bozzetto ed il
leader della classica del Campio-
nato Carlo Giorgio.

Troppi
galli

Con tanti galli nello stesso pol-
laio i primi giri sono stati tu-
multuosi col solo Franeisci si-
curo al comando. Carlo Giorgio,
impegnato in una rimonta decisa
dopo essere partito in una posi-
zione arretrata, € stato ben pre-
sto involontario protagonista di
uno sfoltimento del gruppo. Alla
curva di ritorno della {;arte Est
del tracciato gli & uscita la se-
conda marcia, forse male inne-
stata, si @ girato ed é stato inve-
stito da Spreafico che si & rove-
sciato pilt volte. Anche Pavesi,
tra i protagonisti fino a quel mo-
mento, & stato attardato e cosi,
alle spalle di Francisci si sono
trovati Mantova, Bozzetto e Gras-
gi finiti nell'ordine. La Lombardi
si era infatti girata per conto
suo ed era scesa undicesima an-
cor prima dell'incidente mentre
Cerulli Irelli aveva accusato la
rottura del motore quando era
nel gruppo buono.

-----

Sulla linea di partenza (foto sopra) una gentile, moderna futngraa

aaaaaa

sta ritraendo la vettura di Alberto Colombo che poi vincera la gara.
A sinistra, una fase della battaglia con Francisci e Lella Lombardi

TROFEO RIVIERA ADRIATICA - Campio-
nato Italiano Formula 3 - Autodromo San-
tamonica - Misano, 19 agosto 1973.

1. batteria: 1. Alberto Colombo (Brabham
BT41) 27'52"'6, media 150,151 kmh; 2.
Flammini (March) 27'53''5; 3. Maggi
(Brabham BT41) 28'01''5; 4. Francia (Bra-
bham BT41) 28°01''9; 5. Ancherani (Bra-
hham BT41) 28'20'": 6. Bodinl (Tecno) 28
20''2: 7. Cinotti [(Brabham BT35) 28'21"'3;
8. Tenanl (March) 28'29''9: 9. Manzoni
(Brabham BT35) 28°30°'6; 10. Zorzi (Bran-
ca) 28°31''1.

Giro pi0 veloce: Flammini 1'22"'5,
media 152.204 kmbh.
2. batteria: 1. Claudio Francisci (Bra-

bham BT41) 27'49''8, media 150,395 kmbh;
2. Mantova (Lotus 69) 28'03"'8; 3. Bozzet-
to (March BMW) 28°08''6; 4. Grassi
(Brabham BT35) 28'15'': 5. Lombardi L.
(Brabham BT41) 28'16''3; 6. Bertaccini
(Brabham BT41) 28°19""; 7. Franzoso
(March 733) 28'35''6; B. Pavesi (Brabham
BT41) 28'45"'8; 9. Mussa (Brabham BT35]
27'54"'3 a 1 giro; 10. Togna (Brabham
BT35) 27'56''2 a 1 giro.

Giro pii veloce: Francisci 12279, me-
dia 151,469,

CLASSIFICA FINALE

Formula 3 - giri 28

1. Alberto Colombo (Brabham BT 41),
39'09''2 media km 149,660; 2. Francisci
(Brabham BT 41) 39'09''8; 3. Flammini
(March 733) 39°10"'2; 4. Francia (Bra-
bham BT 41) 39'13''5; 5. Mantova (Lo-
tus 68) 39'20''2; 6. Pavesi (Brabham
BT 41) 39'29''7: 7. Lombardi (Brabham
BT 41) 39'34''4: 8. Ancherani (Brabham
BT 41) 39'50''5: 9. Cinotti {Brabham BT
35) 39'56''4: 10. Zorzl (Branca) 39°58"'1;
11. Bertaccinl (Brabham BT 35) 39°58"'3:
12. Bodini ([Tecno) a 1 giro; 13. Fran-
zoso (March 733) a 1 giro; 14. Mussa
(Brabham BT 35) a 1 giro.

Giro pid veloce: Alberto Colombo in
1'22'°6, media 152.019.

{ )

Un fatto
di... coltello

® PESENTI ROSSI non era
presente a questa gara per u-
no Spiacevole incidente occor-
sogli nei giorni di vigilia men-
tre aiutava il padre nel suo
negozio. Un coltello gli & ca-

duto ferendolo: tanti auguri
di una pronta guarigione an-

che da parte di tutti i suoi
avversari e colleghi,.

\s P

La classifica
tricolore F. 3

Giorgio punti 49
Colombo 46
Francisci 33
Cinotti TR
Pesenti 23
Francia 17
Mantova 16
Lombardi 10
Bozzetto ST ol E
Spreafico 9
Flammini 4
Pavesi : il
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Quinto SASSI nella F. FORD di contorno al G.P. AUSTRIA

ZELTWEG - Quinto e nono posto per
i piloti italiani Lorenzo Sassi e Gio-
vanni Vairani nella corsa di Formula
Ford che ha fatto da contorno al G.P.
d'Austria F, 1, e comunque valida per
il campionato europeo F. Ford. Nelle
prove i tre conduttori italiani, il ter-
z0 era Augusto Terzl, sono stati bril-
lantissimi e veloci e si sono accapar-
rati il secondo, il sesto e il dodicesi-
mo posto nello schieramento di par-
tenza su un lotto di 47 iscritti dei
quali soltanto 44 potevano entrare in
gara.

Nella gara df Formula Vee, che si
& svolta prima della F. Ford, v'e stato
un incidente alla partenza con una
monoposto che & saltata su un'altra,
mentre gli altri cozzavano l'uno con-
tro 1'altro. Pertanto, per la gara di
F. Ford gli organizzatori avevano im-
partito precise istruzioni, aiutati in
cid da Stewart e da Helmut Marko.
Cid nonostante, incuranti dei consigli
ricevuti, appena si & abbassata la ban-
diera del via sventolata da Jackie

Stewart in qualith di speciale starter,
si & verificato un altro crash. Augu-

sto Terzi ha fallito la partenza per

difettosa accensione del motore pes .

cuji il conduttore che lo seguiva urta-
va violentemente la sua vettura e la
demoliva praticamente, quando questa
era ancorg ferma sulla linea di par-
tenza.

L'austriaco Hans Binder, il piu velo-
ce nelle prove, poneva subito una cer-
ta distanza fra lui e i componenti del
gruppo e restava solo al comando.
Dietro di lui si stava combattendo
un'aspra battaglia fra 1'austriaco
Hans Dieter Anton, Lorenzo Sassi, il
belga Crespin e l'inglese Peter Finlay.

GARA DI FORMULA FORD - Valida per
il campionato Europeo - Osterreichring,
19 agosto 1973.

CLASSIFICA

1. Hans Binder (A) su Merlyn, In 31’
53"'87; 2. Finlay (GB) Palisser, 31'57"'19;
3. Anton [A) Lotus, 31'57'62; 4. Crespin
(B) Merlyn, 31°58°°50; 5.i a pari merito,
Lorenzo Sassi (I) Delta e Gilhorn (S)
Titan, 32'00''31. Vairani & nono con 32°
24''22.

Nemmeno STEWART ferma
oli «scatenati» della F.V

Dopo il primo giro Sassi passava se-
condo e tale restava sino al sesto
quando wveniva sorpassato da Anton
che a sua volta cedeva la seconds
posizione a Finlay i1 giro dopo. Sassi
ingaggiava un’altra grossa battaglia
con lo svedese Bengt Gilhorn e si
classificava quinto a pari merito con
lo stesso conduttore, mentre Vairani
terminava la gara al nono posto.
Nelle prove di venerdi 1'austriaco
Lessiak usciva di pista e faceva pa-
recchie capriole, riportando tuttavia
leggere ferite. Sabato invece, il favo-
rito Gerhard Irse si scontrava con il
suo compagno Graman, uscendo di
strada e rotolando nella curva Flat-
schach. Intanto sopraggiungeva Anton
che urtava violentemente la vettura di
Graman rimasta in pista. Irsa e Gra-
man venivano condotti all’'ospedale do-
ve i medici riscontravano <a frattura
di entrambe le gambe e del mento a
Irsa, mentre per Graman, che ha su-
bito una lesione alla schiena, & stata
diagnosticata una paralisi ajle gambe

e al piedi.
H. Ch. S.

w

mw
1. Irsa (Lotus) in 31'44'02; 2. Binder Poca fatica per il campione locale e favoritissimo Gerhard Irsa, anche se la Merlyn
di Binder si & prodotta in un bellissimo inseguimento. Molto bene anche lo svedese
Johansson che nella fase conclusiva si & fatto sotto pericolosamente.

Irsa .
senza fatica

All'ultima
curva

ROHRL
su 207

AUSTRIA - Jochen Rindt Memorial - Au-
todromo di Zeltweg - Gara F. Ford.

AUSTRIA - Jochen Rindt Memorial - Au-
todromo di Zeltweg - Gara F. V.

GERMANIA - Rally Russelsheim - Rally

(Merlyn) 31'44"°17; 3. Johansson (Titan)
3174985,

1. Raus (Kaimann); 2. Rosberg (Colt
Hansen); 3. Kaiser (BP Kaimann).

1. Rohrl-Berger (Opel Ascona) pen. 124.4;
2. Miersch-Frolich (Opel Ascona) 126.8;
3. Hainbach-Biebinger (BMW 2002) 129,6;
4. Rausch-Weimer (BMW 1602) 131 4.

*

La decisione si & avuta soltanto all'ultima... curva dove il piu esperto Raus &
riuscito ad avvantaggiarsi nei confronti dei suoi due irriducibili avversari. Spettacolo

notevole per |'intera durata della corsa.

Gara molto interessante con ben 207 equipaggi al via e spettacoloso duello casa-
lingo fra Opel e BMW. La nuova stella del rallismo tedesco, Rohrl, ha comunque
avuto vita abbastanza facile con la sua Ascona preparata da Irmscher.

Rally
o rallycross?

assenti

PAVANELLO
«fonde»
1. GRARRAFFA
nel SANGRO

ROSELLO - 11 1. Trofeo Rosello - Alto
Sangro @ stato vinto da Vincenzo Gar-
raffa della Scuderia Grifone Erg. Il
pilota siciliano si & imposto distan-
ziando i1 wari Pertusio, Pavanello e
Santorum. La sua prova, portata a
termine a bordo di una Lancia Fulvia
1300, & stata eccellente; Garraffa ha
pagato soltanto 19,20 punti, E bisogna
tener conto che la gara {i regolarith,
valida per il campionato nazionale,
prevedeva tra le altre una duplice pro-
va speciale (B e B1) da disputarsi
su un impervio tratto di sterrato, dav-
vero difficile., Parecchie vetture {erano
44) ci hanno rimesso qualcosa. La
Fulvia « Montecarlo » di Pavanello, in
particolare, ha fuso negli ultimi 30
metri della B 1 e l'ingegnere torinese,
che gia tre giorni addietro aveva do-
vuto mettere in forse la sua parteci-
pazione alla gara per noie al motore,
di fronte a questa seconda manifesta-

zione di sfortuna si & un po' lasciato
andare,

Piii che giustificablle il suo com-
portamento; del resto lui, secondo
nella graduatoria nazionale, sta lottan-
do per il titolo. Si & cosl dovuto ac-
contentare del terzo posto, ma gli &
rimasta la soddisfazione di essersi
piazzato davanti al suo pili diretto an-
tagonista, Piero Pertusio, distanzian-
dolo di 2,17 punti di penalizzazione..

S — N —————T

GERMANIA - Rally Nordland - Rally.

- S S ST T - | B 1 | —_—
~ AUSTRIA - Hally “internazionale a Melk

Il posto d'onore ¢ andato ad Alfonso
Cavallucci. Il pilota, presidente e di-
rettore sportivo della Grifone Abruzzo
{la giovane Scuderia che ha organizza.
to la gara in collaborazione con I'AC
Chieti e con il comune di Rosello),
ha gareggiato piuttosto bene. Del re-
sto giocava praticamente in casa an-
che se lui ha piha volte sostenuto di
aver trascurato le prove per dedicarsi
all'organizzazione. Da registrare l'an-
nullamento della prima prova speciale
su asfalto. Soltanto una parte dei
concorrenti & riuscita a provarla nella
tarda serata di sabato 18: inoltre
qualcosa non ¢ andato per il giusto
verso nelle apparecchiature dei crono-
metristi di Bari e la prova speciale &
stata prima sospesa, poi annullata.
Mario Santorum dello Jolly Club,
quarto nella classifica nazionale, sl @
piazzato al nono posto. Piuttosto de-
ludente la prova di Luigina Imerito
della Grifone Erg: la classifica indica
il suo nome dopo la schiera dei primi
venti.

Massimo Pirozzi

TROFEQ ALTO SANGRO - Prova valida
per il Trofeo della regolarita - Rosello
(CH), 19 agosto 1973.

CLASSIFICA GENERALE

1. Vincenzo Garaffa (Lancia Fulvia) pen.
19.20; 2. Cavallucci (Lancia HF) 20,08; 3.
Pavanello (Lancia Montecarlo) 20,10; 4.
Pertusio (Lancia Fulvia) 22,17; 5. Forato
(Lancia Fulvia) 35,12; 6. Pancaldi (A.112-
Abarth) 36,95; 7. De Dominicis (Lancia
Fulvia) 41,30; 8. Attanasi (A.112) 42,12;
9. Santorum (Lancia Fulvia) 42,33; 10,
Alessi (Lancia Montecarlo) 42.56: 11.
Calcatelli (Lancia Fulvia) 43,08; 12. Piag-

gio [A.R. 1300 super) 48.68: 13. Faldini
(Lancia Fulvia) 49,67; 14. Di Penta (Al-

fetta) 55.13; 15. Saccone (Lancia HF
1600) 55,78; 16. Barbero ([Fiat 128R) 58:
17. Febo (Fiat 128) 69,70; 18. Somia (Fiat
128R) 71.,34; 19. Maria Camera d Afflitto

(A.112) 71,96; 20. Cavoli (Fiat X-1/9)
12.22,

1. Kulling-Karisson {Opel Ascona) 7360;

2. Behret-Pitz (Porsche) 8072; 3. Christen-

sen-Moller (Toyota) 8083; 4. Kristensen-
Toudal (BMW) 8276; 5. Glad-Glad (Opel

1. Neger [Alpine); 2. Wurz (VW); 3.
Chapman (Escort); 4. Muller [Alpine).

Come si

el Bt e

Al termine della gara alcuni partecipanti volevano assicurarsi di non aver preso
parte ad un meeting di Rallycross. Infatti, soltanto 39 delle 110 vetture partite
erano giunte al traguardo e in condizioni particolarmente pietose. Un rally che
con le sue polemiche lascia un amaro ricordo a tutti.

il g N e ©

cnms vw ol R —

Prima affermazione dell’élite austriaca su

= [

-'H ingTESli. .r.he ﬂa:ualche tempo 'partati-

pano alle gare nazionall. La vittoria dell Alpine di Harald Neger & stata comunque
facilitata dall'assenza degli svedesi e in particolare del loro leader Stig Blomqvist.

¢ conclusa 'avventura rallystica d’agosto

«Portoghesi» nelle Azzorre

ST. MIGUEL DE ACORES - L'avven-
tura portoghese di Munari e Paganelli
si ¢ conclusa prestissimo e non senza
delusioni sia per i nostri piloti, che
si aspettavano di correre %l vero e
proprio Paradiso terrestre e che invece
si sono ritrovati in un’isola dove pio-
ve di continuo e per niente attrezzata
come centro di villeggiatura, che per
gli organizzatori che si attendevano un
monologo italiano,

Dungque, come ricorderete, Munari
(con una Fulvia messagli a disposizio-
ne dalla Lancia) e Paganelli (con uno
Spider 1600 avuto dalla Fiat e rima-
sto in Portogallo dove tornera per di-
sputare da privato altre due corse) si
sono presentati al via di questo rally
cercando di combinare una piacevole
vacanza con l'occasione di assicurarsi
anche il gruzzoletto in palio.

I guai perd sono iniziati subito per
il « Drago » che gia venendo via dalle
verifiche si & ritrovato un semiasse rot-
to: momento di panico poi un prov-
videnziale intervento di un artigiano
del luogo ha salvato la situazione la-
vorando al tornio per tutta una notte
rimediando un semiasse nuovo da uno
vecchio di un sutocarro Peugeot (!).
Munari non deve essere rimasto troppo
convint. di questa soluzione e l'indo-

mani decideva di soprassedere per pen-
sarci sopra ¢ di non partecipare alla
gimcana fuori programma e vinta da
Paganelli.

Il giorno seguente, dopo circa cento
chilometri di marcia di avvicinamento,
ecco la prima prova (una prova tanto
per saggiare le forze in campo perché
il rally vero e proprio iniziava dopo
questa esibizione) che questa volta
veniva vinta da Munari mentre Pa-
ganelli finiva con una ruota in un fos-
setto ¢ si fermava a guardare il pas-

La Scuola MORROGH
e in ferie
(riapre a VARANO)

Tutti wvanno in {ferie ed ‘anche la
scuola di Henry Morrogh non & da
meno. Riaprirk i battenti a VARANO
1'1-2 settembre poi si trasferird per la
prima volta a Misano dove restera
i giorni 4-56-T sempre di settembre
ma con lezioni solo la mattina. Il 15
agosto intanto si & disputata la terza
gara sociale (a Monza) ed ha vinto
ancora una volta Stefano Nisini che
adesso correra a Misano il 9 settem-
bre con una Dulon nuova fiammante
messagli a disposizione dalla scuola.

QUESTA LA CLASSIFICA FINALE: 1.

MUNARI e PAGANELLI

Nisini in 5°17""7 ((miglior giro 1'03"'3),
2. Lodola 5'23''0 (1'04"'1), 3. Ronconi
5'26''8 (1'05"1), 4. Pagnoncelli 5'26''3
(1'05'"0), 5. Rohracher 5'31'"2 (1°05"'6).
saggio di turti gli altri. Dopo il
transito dell’ultimo ecco arrivare un
indigeno che si metteva a sedere sul
cofano posteriore dell’auto liberandola
dall'incomoda posizione sotto gli occhi
stralunati di Alcide ¢ Ninni Russo che
arrivavano cosi con la vettura pratica-
mente perfetta ma fuori tempo massi-
mo alla fine della prova.

Adesso l'uomo da battere restava
Munari che perdo gia lamentava noie
d'alimentazione e che nel corso della
prima prova vera si doveva fermare
con la coppa dell'olio rotta con grande
delusione del pubblico e dei sempre
piu pensierosi organizzatori diventati
sospettosissimi, ma con grande gioia
dei piloti locali che non pensavano
certo di liberarsi cosi presto dei due
nostri campioni.

La vittoria finale di Giovanni Sal-
vi (un nostro connazionale che risiede
in Portogallo) e della sua Porsche 911
S ha un po’ sollevato i nostri colori,
ma se fossimo in Paganelli ci staremmo
un po’ attenti a tornare a correre in
queste gare perché ad un altro repenti-
no ritiro pot seguire un disap-
punto non solo verbale degli sponsor.

AR e R o



settimana SPRINT

| !a corse iIn s:!ita

Pauroso incidente al toscano (cavigla rotta) in Svizzera nella

penultima prova del’EURO Montagna

ambia macchina NESTI e vola nel burrone!

LES RANGIERS - Ciascuna regola, si dice, ha le sue eccezioni. La re-
gola in particolare per questa corsa ¢ stata sempre quella del tempo piu
che incerto, quella della pioggia che ha sempre accompagnato piloti e
spettatori lungo le rampe di una delle piu belle se non la piu bella del-
le corse in salita svizzere. Al contrario, quest'anno, il sole € stato sem-
pre presente e il caldo soffocante, una situazione ambientale che ha per-
messo al pilota svizzero Roland Salomon di ottenere una performance
eccellente.

In particolare Salomon, che era alla guida di una March F. 2, non
si & limitato soltanto ad essere il piti veloce, ma ha anche abbassato il
tempo record di questa salita di 5089 metri di sviluppo appartenente
a Xavier Perrot che lo aveva stabilito lo scorso anno. Perrot compi al-
lora le due salite in 4’14704, Salomon invece, ottenendo rispettivamen-
e 203”14 e 2'04703 ha fermato i cronometri su un brillantissimo
4'07”17 che rappresenta il nuovo record ufficiale, Un tempo questo mi-
gliore di ben 5” di quello del francese Mieusset finito terzo alla fine,
ma che grazie a questo risultato pud gia considerarsi campione €uropeo.

In effetti era presente il suo grande rivale, l'italiano Mauro Nesti
che & secondo in classifica del campionato, purtroppo perd Nesti & ri-
masto vittima di un incidente nel corso della prima manche ed ha per-
so tutte le possibilita di consolidare la sua posizione. Forse che Nesti,
dopo aver ottenuto un tempo davvero eccezionale durante le prove di
sabato (2'09"25) ha voluto strafare domenica? Non si pud sapere, sl
sa comunque che ha affrontato una curva a destra ad andatura molto
sostenuta con la sua nuova March-BMW 73S ed ha urtato la monta-

gna venendone risbattuto dall’altra parte della strada finendo nel vuoto
passando tra due alberi distanti tra loro giusto la larghezza della sua
March che ¢ finita distrutta e cavandosela (buon per lui) con solo una
contusione alla caviglia. Questo ritiro perd gli & costato del tutto il
campiongto e la prossima ultima prova prevista si rivelera niente di piu
che una formalita per il francese.

La seconda posizione assoluta ¢ toccata all'altro francese, Maublanc,
che & salito nel tempo complessivo di 4'11789. Altra prestazione degna
d’elogi nonostante il pilota che ne & stato autore non sia sembrato
molto soddisfatto, & stata quella di Walter Brun che guidava una
BMW 3.0 CSL Alpina spinta da un motore di 3300 cc ottenendo il pri-
mo posto del turismo speciale. Conoscendo le dimensioni di questa vet-
tura, pill a suo agio sui circuiti veloci che sulle tortuose stradine di
montagna, non si pud non restare sbalorditi di fronte ai due tempi par-
ziali ottenuti da Brun (2'22”55 e 2'22"91).

Nel G. 4 successo di Paul Keller alla guida di una Porsche Carrera
preparata dal tedesco Kremer. Claude Haldi, il vero favorito, ¢ rima-
sto vittima di una spiacevole disavventura uscendo dal tratto in mezzo
alla foresta e poco prima d’affrongare le tre curve piu strette di tutta
la gara. La sua vettura & finita improvvisamente sul lato esterno della
strada toccando leggermente un muretto, ma finendo ugualmente intra-
versata e in derapata di slancio sul prato ritornando poi In strada.
Quando perd era convinto che la sua macchina potesse riprendere la
corsa questa riprendeva a sbandare finendo sull’'erba di un prato.

J. D. Favrod - Coune

(titolo a 1\_/Iie_1_133et)

CORSA A LES RANGIERS - Penuitima
prova del campionato europeo delia
montagna - Les Ranglers [Svizzera),
19 esgosto 1973 :

1. Roland Salomon {March-BMW T752)
4'07'""17: 2. Maublanc (Chevron B 25)
4'11'"89: 3. Mieusset {(March 722) &
12''46: 4. Joliat (March 723) 4'13'27; 5.
Martin {McLaren F. 2) 4'15''67; 6. Amweg
(Brabham BT 38) 4'16"'33; 7. Corazza
(March F. 2) 4'17''63; 8. Vonlanthen
(GRD 273) 4'17''89; 9. Hangartner {(March
712 M) 4'19''88; 10. Muller {Ferrari 512
M) 4'23"'35. .

Dopo sette prove
cosi I’Euromontagna

1. Mieusset, puntl B7; 2. Martin, 53; 3.
/Nestl, 52: 4. Fernandez, 28; 5. Pilone,
27: §. Venturi, 24;: 7. Jost e Salomon,
20: 9. Maublanc e Koinigg, 15; 11. Fra-
quelin, 14; 12. « Sangry-la » e Wittmer,
13: 14. Rieder, 12; 15. Joliat, Baturone
e Staiano, 10: 18. Schoeberg, Melville,
Cerulli e Lapierre, B.

Nella S. GIUSTINO-BOCCA TRABARIA accoppiata di ABARTH in vetta

PILONE guaetn la festa a M(: BODEN

GAN GIUSTINO - Il Trofeo Nardi, sul
percorso San Giustino - Bocea Traba-
ria, di km 11,900 con un dislivello di
530 metri e una pendenza media del
sette per cento, non @ mai stata una

priva di interesse e povera di
risultati, ma raramente come quest’
anno ha offerto spettacolo. Il numero
degli iscritti ha toccato la cifra di
290 con 180 partenti, il che tradotto
in termini reali, vale 8 dire una vera
folla di macchine di tutti i tipi e fra
queste ben 24 sport di cui nove 2000,
Prima, a traffico aperto sciamanti e
rombanti le protagoniste della corsa,
ooi attentamente seguite e ammirate
dalle oltre venticinguemila persone at-
tirate, ancora una volta ai bordi di
questo impegnativo percorso in salita,
dalla passione per lo sport dell’auto-
mobile.

Anche le aspettative tecniche sono
state largamente appagate. Ha iniziato
Fossati che con il suo 7°'02"9 ha otte-
nuto il miglior tempo delle granturi-
smo;-dando il segnale dell’arrampicata
alla vittoria finale. Santamarianova,
alla guida di un'Abarth sport 1600 gli
ha perd subito uncinato la Tuota po-
steriore con un tempo veramente Imo-
tevole (6'56"" netti), e Morelli, non
concedendosi un attimo di distensione,
salendo con la sua Chevron 1600 in
6'40"'9, compiva un exploit meritevole
di risalto, e assumeva il ruolo di dit-
tatore della classifica provvisoria.

E’' perd un primato che dura lo spa-
zio di un fugace momento. Laureati e
la sua potente Lola con motore A-
barth & pronto ad assumerlo con un
6°31" netti, anche se Scola gli si pre-
cipita addosso con un 6'31"4. Ma il
ruolo di prim’attore sembra invece vé-
da a pennello al palermitano « Mc Bo-

.den» che sale in 6'19'". Ma quando
tutto lascia credere (ma non le pre-
messe della vigilia) che Mc Boden su-
peri in testa la vetta del colle, shuca
:lai E;gﬂma poderosa dell"Abarth-Osella

one che stra a tutti 1l'ono
del primato. Il sugpatemm di 6'12”‘1;:
pari a kmh 115,099, ha fatto rimanere
& bocca aperta le migliaia di spettato-
E. s:auenda quasi passare inosservata
v upenda gara di « Gianfranco » che,
Piccando un 6'16"'8, si insedia al se-

condo poslo assoluto. Pri
! mo Pilone,
secondo « Gianfranco », terzo s« Me Bo-

den », guarto Laureati, quinto Scols,
sesto Planta (giunto in vetta con la
guarnizione della testata bruciata),
settimo Morelli, ottavo Nastasio, nono

. Santamarianova, decimo Marzi: questo

il verdetto della classifica assoluta.

Il discorso a questo punto prende
un’altra direzione e punta a un altro
bersaglio. A coloro cioé che con spi-
rito di intraprendenza, di ardimento e
di abilitd hanno dato il loro nome alle
altre classi di cul era farcita la gara,
Alludiamo a Tamburini che vincendo
la classe 2000 ha segnato il miglior
tempo assoluto del gruppo 1 davanti
al portacolori della Trasimeno « Il Li-
scio . NMelle altre classi Tortoroli si
imponeva nella 850, Gonzi vinceva di
larga misura nella 1000, Betti, bissan-
do il successo di Popoli, aveva la me-
glio nella 1150 su Salvatori, mentre
nelle 1300 e 1500, confermando le pre-
visioni della vigilia, Rieci si imponeva
su Chimenti e Stefanelli resisteva all’
attacco di Campani. Nel gruppo 3 nuo-
va stupenda esibizione del parmense
Boccone che su Opel 1600 conquistava
{l miglior tempo del gruppo davanti
alla Pantera di Govoni, vincitore della
classe oltre 3000, E dl questo gruppo
non sl possono sottacere le belle pre-
stazioni di Chianucci e Guarduceci che
si sono imposti nelle 1300 e 2000.

Come volevano le previsioni, Saladi-
nl salendo in 7309 ha dimostrato di
avere familiarizzato con la sua BMW
2000, conquistando i1 miglior tempo
del gruppo che ha visto il successo
di Mensi nella 500, di « Gin Tonic »
nella 600, di Proietti nella 700, di Cu-
ratolo mella 850, di Turano nella 1000,
di Moscardini nella 1150, di Brunner
nella 1300 e di Mura nella 1600. Ma
come non mettere in risalto, nel grup-
po 4, oltre a quella di Fossati, la su-
perba prova di « Carter » che, salito
in 7'16'"1, si & aggludicato con largo
margine di vantaggio la 1600, e le pre-
stazioni di Brambilla, Lojacono, Ste-
fanelli che hanno riportato il successo
nelle classi 1000, 1300 e 2000 cc. Infi-
ne non ¢i rimane che ricordare le pre-
stazioni abili e funzionall di Soria e
Solinas ai quali ha arriso il successo
nella 1000 e 1300 sport, e di tutti
quanti gli altri che comunque si sono
ben comportati.

Carlo Burlando

5. TROFEQO NARDI - Gara nazionale di
velocith In salita - S. Giustino, 19
agosto 1573

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classe 850 (tutte Fiat 850): -. Pier Gior-
gio Tortoroli 9°30''4, media 75,104 kmh;
2. Boanini 9°39'': 3. Claubar 9'45"''7; 4.
Ghinl 9'48''4.

Classe 1000: Gianfranco Gonzi (Abarth]
B8'52''6, $nedia 80,432 kmh; 2. Boldrini
(Mini Cooper) 8'58"6; 3. Biagini (A,
112) 9'00''9; 4. Campagnone {A.112)
9'02"'6: 5. Galli {Mini Cooper) 9'10''T,
6. Campagnola (A.112) 8'12''2; 7. Brenti
{(A.112) 916 ; 8. Marchesi {A.112) 9
22''9: 9, Postigliona (Mini Cooper) 9'23"";
10. Campani {A.112) 9°27''6; 11. Fani
(Minl Cooper) 9'32''1; 12. Cresci (A.112)
10'17°'9.

Classe 1150 (tutte Fiat 128): 1. Franco
Betti 8'38'', media 82,893 kmh; 2. Sal-
vatorl B8'40''6: 3. Vanninl B8'40°'9; 4.
Campagnola 8'46''8; 5. <Leos 848786;
6. Bottal 8's2''2; 7. Glorgi 8'54''2; 8.
Ferretti 8'58''2: 9. WMolpl 9'13"'1; 10.
Gian 9'14'": 11. Cuccotti 9'22"'8; 12,
Braga 9'33"'6; '13. Papa 9°39"'4,

Classe 1300: 1. Gianfranco Ricci (Gor-
dinl R8) 8'37''9, media 82,716 kmh; 2.
Chimenti (Simca R) 8'39"4; 3. Pieranto-
nl (Simca R) 8'40""; 4. Menichetti {Sim-
ca R) 8'41"3; 5. Da Santis (Simca R)
8'4271: 5. Salvatorl [Fiat 128) 8'42'"'1;
7. Cargo {Simca R) 8'44"'4; 8, Gismondi
{Simca R) 8'51"'3; 9. Rossl (Simca R)
9'01''1: 10. Giacché {(Fiat 128) 8'07''6; 11.
Bruni {Simca R) 9'14"'3; 12, Albericl (Mi-
ni Cooper) 9'18"'7; 13. Brogionl (Alfa
Romeo 1300) 9°'22'°2; 14. Casagrande
(Ford Escort) 9'23''4; 15. Caronni {Mini
Cooper) 9'34"'3; 16. Nucera (Alfa HRo-
meo 1300) 10'41"'8,

Classe 1600: 1. Cesare Stefanelll (Alfa
Romeo) 8'20'", media 85,680 kmh; 2.
Campani (AR.) 8'22"3; 3. Pepini {AR.)
8'25''3: 4. Gentili- TA.R) 8'26'9; 5.
Bruccolini (A.R.) 8'49''9; 6. Plleri {AR.)
9'06''3: 7. Mascari (Flat 124) 9°23''2.
Classe 2000 {tuttli su Alfa Romeo): 1. Mi-
ro Tamburunl 8'10''8, media 87,274 kmh;
2. «|| Liscio= 8'14'°'6; 3. Pexzani 8'21"'4;
4. Agliettl 8'22"'2; 5. =Igor= 8'33''8; 6.
Doria 8'54".

GRUPPO 2

Classe fino a 500: 1. Massimo Mensi
(Fiat 500) 9'05''S, alla media di kmh
78.528: 2. Razzolino {(Fiat 500) 9'07'"9; 3.

Capolsini (Fiat 500) 9'17''6; 4. Fabbrini
(Fiat 500) 9°46''2; 5. Di Tommasi (Fiat
500) 9°'50'': 6. Baldanzi (Fiat 500) 9'50''S;
7. Agostinelli (Fiat 500) 9'53''8; 8. Ali-
bonl {Fiat 500) 10°21"'9; 9. Fiorucci {Fiat
500) 10'54''9.

Classe fino a 600: 1. «Gin Tonic» (Fiat
Giannini) 843’3, alla media di kmh
81,860: 2. Sido!l (Abarth) 8'58''T; 3, Ora-
zioll (Fiat 600) 9°'14"'8; 4. Castagnini
(Abarth) 9'22''8; 5. Rossi (Abarth) 9'23''9,
Classe fino a 700: 1. Arnaldo Proietti
(Fiat Giannini) 8'24''5, alla media dI
kmh 85,150: 2. Nocci (Fiat Abarth) &'
28''2: 3. Testl (Fiat Giannini) 8'34''8; 4.
Ciulli (Fiat Abarth) 9'19''8; 5. Veltri
(Fiat ‘Abarth) 9'29''7.

Classe fino a 850: 1. R. Curatolo (Fiat
Abarth) 8'11"'5, alla media di kmh 87,155,
2. Bigliardi {Fiat Abarth) 8'25"2; 3.
Landi {Fiat Abarth) 9'17''5; 4. Meniconi
(Flat Abarth) 9'29"; 5. Rossi {[Fiat
Ah;;th; 10'04"'6: 6. Pera (Fiat Abarth)
10°25"'5,

Classe fino a 1000: 1. Arnaldo Turano
(Fiat Abarth) 8'31"'7, alla media di kmh
83,716: 2. tlarini (A.112) 8'52"'6; 3.
Bruccolinl {A.112) 89'00"'8; 4. Bislo {(A.
112) 9'02''1.

Classe fino a 1150: 1. Mario Moscardini
{Fiat 128) 8'08''2, alla media di kmh
87,750: 2. Gonnelli {Fiat 128) 8°38"7.
Classe fino a 1300: 1. Hans Brunner
(A.R. GTA) 7'51"'1, alla media di kmh
90,927: 2. Sabato (Fiat 128) 8'38"'1; 3.
Vannoni (A.R. GTA) 8'58''3; 4. Paroll
{Mini Cooper) 9'13"8; 5. Pipino {(Mini
Cooper) 9'25"'1. .
Classa fino & 1600: 1. Mario Mura (A.R.
GT) 8'04''T; alla media di kmh 88,381;
2. Froghleri (A.R. GT) 8'20"'9; 3. «Catia»
(Fiat 124) 9'34"'G.

Classe fino a 2000: 1. Walter Saladini
(BMW) 7'30"'9, alla media di kmh 85,009;
5 DI Monaco (BMW) 7°33"'8; 3. Sacchini
{AJR. GTAm) T7'45''8; 4. «C.C.» (BMW)
8'37"'6.

GRUPPO 3

Classe fino a 1300: 1. Carlo Chianucci
(HF) 8'32''7, alla media di kmh 83,549,
2. Flocchini {Lancia HF) 8'48'"; 3. Cec-
carelli {Lancia HF) 9'10""; 4. Panichl
(Lancia HF) 9'24"''8.

Classe fino a 1600: 1. Paolo Bocconi (Al-
pina) T'44''8, alla media di kmh 92 ,141;
2. Conti (Alpine) 7'54''3; 3. Righetti (Al-
pine) B'14''8; 4. Freschi (Fulvia HF)
8'24"'8: 5. Ponticelli (Fulvia HF) 8'34"'4;
6. Boncompagni (Fulvia HF) 8'39"'6.

Classze fino a 2000: 1. Giovannl Guarduc-
ci {Opel GT) 8'38''8, alla media di kmh
81,384,

Classe oltre 2000: 1. Odoardo Govoni
(De Tomaso Pantera) 7°49''1, alla media
di kmh 91,320,

GRUPPO 4

Classe fino a 1000: 1. Pier Carlo Bram-
billa (Abarth OTS) 8°'45"'3, alla media di
kmh 81,550; 2. Peroni (Fiat Abarth)
8'55""1. '
Classe fino a 1300: 1.
(Fulvia Zagato) 7'56''9, alla media di
kmh 89,821: 2. Chiell {Fulvia Zagato)
8'04''5: 3. Magio {Fulvia Zagato) 8'15"'9;
4. Petron! (Fulvia Zagato) 8'51"'2.
Classe fino a 1800: 1, «Carters (Alpine)
7'16"°7, alla media di kmh 98,091; 2.
Natalonl {Lancia HF) 7'31"'T; 3. Gaglia-
no {A.R. GTA) 7'55""2; 4. Rampa (A.R.
GTA) 7'55''8; 5. Papa {Lotus) 8'56''7T,
Classe fino a 2000: 1. Cesare Stefanelli
{Porache 911) 7°28"'3, alla media di kmh
95,557; 2. Tarpanl {Porsche 914) 7'39"4;
3. ‘Boninsegnl (Abarth) 7°57''8; 4. Tore
(Porsche 911) 8'08''6; 5. Salvi (Abarth)
9'26''9.

Classe oltre 2000: 1. Vincenzo Fossati
(Porsche Carrera RS) 7'02'°9, al la media
di kmh 101,269; 2. Rocchettl (Porache
811) 7'54"'3.

GRUPPO 5 SPORT

Classe fino a 1000; 1. Marlo Soria (AMS)
7'17"'5, alla media di &mh 97,820; 2.
Sartl {AMS) 7'31"'3; 3. Poldo {Abarth]
7'37"'4: 4. 'Gonflottl (AMS) 7'43"4; 5.
Veninata (AMS) B8'03"'5, :

Classe fino & 1300: 1, Paoclo Solinas
{Abarth) 7'23''6, alla media dl kmh
98,173: 2. Ranzolin {AMS) 7°40°2; 3.
Giovannalll {Abarth) 8'23".

Classe fino a 1800: 1. Glanni Morelll
(Chevron) 6'40"'5, ella media di kmh
106.549: 2. Santamarianova {Abarth) 6
56'": 3, Olen] (Abarth) 7'068°9; 4. Paga-
nucci {A.R. 1600) 7'45""2.

Classe fino a 2000: 1. Franco Pilone
(Abarth Osella) 6'12''2, alla medla di

Carlo Lolacono

kmh 115.009; 2. =Gianfrancos= (Abarth
Osella) 6'16"8; 3. «Frank Mc Bodens
{Chevron) 6'19''8; 4. Laureat! {Lola A-

barth) 6'31"'; 5. Scola (March BMW)

raatia h Osella) 6°32'°T.
B'31''4: 6. Planta [Abart Marzi

AMS) 6'46''9; 8.
?ﬁh:$ri?1tlan!ﬁq55["9; g, Berruto {Abarth)
T'18"'3. i

a 3000: 1. Vincenzo Fer
?iﬁ:ﬁh“"gss”:, alla medla di kmh
102.439.



la salita abruzzese I

settimana SPRINT

Salva_t_o dall’olio_ilL record di FACETTI, ma

crollano altri primati nelle classi minori

Un <picciotto- Sulle scale di Popol

X1 CRONOSCALATA SVOLTE DI POPOLI -
Gara nazionale di velocita in salita -
Pescara 15 agostq 1973

LE CLASSIFICHE

ASSOLUTA

1. Frank Mc Boden (Chevron 2000) in
3'58''3, media 120,856 kmh; 2. «Gianfran-
co= [Abarth) in 4'04°"; 3. Scola (March
2000) 4'06''6: 4. Morelli (Chevron 1600)
4'13"'T: 5. Anastasio’ (AMS 2000) 4'15°'5;
6. Mici (Lola 2000) 4'21°°1; 7. Santa-
marianova (Fiat 1600) 4'21''4; 8. Savoldi
(Abarth 1600) 4'24°'5; 9. Ferlito [(Abarth
2000) 4'25'"; 10. Berruto (Abarth 2000)
GRUPPO 1 - TURISMO DI SERIE
Classe fino a 850: 1. Brunetti Vitantonio
(Fiat) in 6'29"'8, media 73.884; 2. Anto-
nacci Marcella [Innocenti) 7'4"'61.
Classe fine a 1000: 1. Gonzi Gianfranco

(Autoblanchi) 5'44''7, media 83.551; 2.
Santandrea (Innocenti) 5'52"'5; 3. Ma-
rino [Autobianchi) 5'53''8; 4. Biagioni
(Fiat) 5'54''4: 5. Cecl {Autobianchi) 5’
56''9: 6. Sistelli {Fiat) 5'57''6; 7. Po-
stiglione (Autobianchi) 6'01''3; 8. Com-
pagnoli [Autobianchi) 6'01"'5; 9. Campa-
nella (Autobianchi) 6'04''2: 10. Marchese
[Innocenti) 608" 3.

Clagse fino a 1150: 1. Matteo Vasta in
5'32"'8, media 86,538; 1. Betti 5'32''8; 3.
Campagnola 5'40''2; 4. Bottai 5°41"'2; 5.
Triggiani 5'42°'8; 6. Donato 5'46"'3; T.
Amoroso 5'47''4; B. Ferretti 5'50°'6; 9.
Salvatori 5'50°°'9; 10. «Gian= 5°53"'3,

Classe fino a 1300: 1. Gianfranco Ricci
(Renault), In 5'26''7, media 88,154; 2.
Salvatori (Fiat) 5'31"3; 3. Santamato
(Fiat) 5'33""; 4. De Santis {Simca) 5'34''4;
5. «Cargo» (Simca) 539'2; 6. Meni-

i o e o o

chetti ([Simca) 540 '; T. Chlacchieri
(Alfa Romeo) 5°41''7; 8. Palumbo (Sim-
ca) 5'47°''7; 9. Sterrella (Fiat) 5'49",
Classe fino a 1600: 1. Giuliano Gentila
in 5'22"'6, media 88,834: 2. Campani
5'25''6; 3. Brienza 5'38''3; 4. Carisdeo
5'58"'5 (tutti su Alfa Romeo).

Classe fino a 2000: 1. Arcadio Pezzall
(Alfa Bomeo) in 5'19''9, media 90,028;
2. Aglietti (AWa Romeo) 5'24''9; 3.
Citterio {Alfa Romeo) 5'31''9; 4. Strano
(Alfa Romeo) 5'33"'; 5. Bollettino {Alfa
Romeo) 541", 6. De Gregorio (Ford)
5'41''1; 7. Fois [Alta Romeo) 5'47"°2;
GR. 3 - GRAN TURISMO DI SERIE
Classe fino a 1300: 1. Mar®ello De
Vivo (Lancia) in" 5'41"'5, media B84.334;
2. De Laurentis (Fiat) 5'54''7; 3. Lat-
tanzio (Lancia) 6°03"".

Classe fino a 1600: 1. Armino Conti

in 503", media 95.720; 2. Fioravanti
5'08'"1; 3. Barraia 5'10''9; 4. Aguzzoni
5'16'"9: 5. Bosco 5'37''4: 6. Zoccali
5'39''5: 7. Righetti 6'37''5 (tutti su
Alpine).

Classe fino a 2000: 1. Gilberto Guar-
ducci (Opel) in 5'32'8., media B86.538;
2. Laschi (Opel) 5'35"7.

Classe fino a 3000: 1. Alessandro Co-
chetti (Porsche) 5'17°4., media 90.737;
2. Strano (Alfa Romeo) 5°24''7.

= = i,

Per motivi indipendenti dalla
nostra volonta non siamo in gra-
kd:.'r di pubblicare le classifiche

dei G. 2, 4 & 5. Rimedieremo
nel prossimo numero.

eAffiancato dalla Pro Loco di Ripa.
transone 1'AC Ascoll Piceno mettera in
scena domenica 2 settembre la prima
edizione del « Clrcuito dell'Otto ». Una
gara di velocitd In salita che dovreb-
be riscuotere un vivoe successo di ade-
sioni (hanno gia inviato le loro Iscri-
zioni Nestl, Scola, « Glanfranco », Laa-
reati, Frank Mc Beoeden, Morelll, San-
tamarianova, Soria, Mici, Boeris, Fos-
satl ecc.) e che, sfruttando 1'abllita
organizzativa dei dirigenti 1'AC  Ascoll
capeggiatli dal dr. Lombardo, cerca
una sua precisa collocazione nel gqua-
dro del calendario automobilistico na-
zionale ed un suo significato tecnico
« sportivo » come le scuderie Ateneo e
Nissena intendono divenire importanti
con il Trofeo Raford in programma
per lo stesso giorno a Pergusa.

® Tommasi con 1'Alpine 1600 gr. uno
ce 1'ha fatta contro il tempo e contro
Annino Conti, Ma quest‘ultimo non
ritiene lo spazio a disposizione del
portacolori dei « Piloti Salentini » con-
forme al gruppo uno CSAI e sporge
reclamo nei confronti di Tommasi per
I'uso di pneumatici non regolamen-
tari. Dietro constatazione da parte dei
Commissari Tecnici che ['Alpine del
Tommasi & munita di pneumatici « Mi-
chelin » tipo radiale marca 16 SHR
13 FF x AS che il libretto di uso e
manutenzione non riporta, i commis-
sari sportivi decidono di togliere dalla
classifica il Tommasi che sino a quel
momento era il vincitore della classe.
® Per il montaggio del pneumaticl ti-
po Kleber tipo V 10 S radiale 145
SR 14 risultati regolarl alla verifica
da parte deli commissari tecnicl, i
commissarl sportivi hanno tolto dalla
classifica il secondo arrivato della
classe 1300 GT Gruppo 3 Mario Amo-
deo per la mancata presentazione del
libretto usoe ¢ manutenzione della sua
Lancia HF 1300,
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Brutta « toccata per I'Alfa di Luigi Norino arrivato probabilmente troppo lungo in una delle tante dop-

pie curve trabocchetto della salita di Svolte di Popoli vinta dalla Chevron 2000 di Frank Mc Boden

SPECIALL PER AUTOSPRINT den » balbettd qualcosa e chiese un ancora che lo speaker annunciasse il « Frank Mc Boden », Di Matteo per (2000 Gr. 4), Soria della Nord Ovest

= ! sorso d'acqua gelata come un naufra- suo tempo (4°04'°), molto onestamen- I'anagrafe & di Palermo ed & questa (1000 Gr. 5) Pogliano (1300 Gr. 5) e

5 . go un'ancora di salvezza. te con simpatica fram:heﬁa, « Gian- la sua terza vittoria assoluta dopo degli sfortunati Litrico, Murru, Vare- ]

PESCARA - I volti pallidi di due gen- Amici, conoscenti, ragazzini gli si  franco » aggiunse che poteva mettersi  Gambarie e Potenza. E' un giovane se, e di quanti altri al momento di ,
tili ed avvenenti® signorine si affaccia. strinsero attorno e lo complimentaro- il cuore in pace senza rimorsi, che il ed ha una notevole carica di simpa: stilare queste righe sono sfuggiti dai

rono incerte tra i pochi cespugli di 8.  ng pLui si schernl « andiamoci plano, suo tempo non sarebbe riuscito mi- tia, Oggi la XI Cronoscalata delle  tasti della nostra portatile?
Benedetto in Perillis attratte dal rom-  o,arehé non ho ancora vinto. Adesso  gliore di quello del pilota « universi- Svolte di Popoli @ stata tutta sua. Cifiie noB Fidardare. nfite s esemi

bo secco e scoppiettante del motore, tario » (Mc¢ Boden lo sei veramente!) : 9

Il bolide largo e basso guizzando sotto
il sole piombd sparato in mezzo al
tornante (l'ultimo) e parve quasi fer-
marsi un attimo per raccogliersi per
il rush finale. Poi impennandosi, in
un tremendo lacerante urlo, gquasi una
invocazione, mentre il motore sembra-
va disintegrarsi sotto il terribile sfor-
20 e gih vedevi volare bulloni alla
velocith di prolettili, scattd in avanti
come spinto, sollevato, da una forza
soprannaturile.

Le due signorine, salite sul colle
per un pic-nic ritirano spaventate il
capino rientrando nella tenda allestita
per il dessert. Ruggendo la Chevron
B 21 con motore Armaroli superd di
un balzo gli ultimi 80 metri, sfreccid
sotto il traguardo e andd a fermarsi
nel parco macchine.

Dalla piccola scatola usci il porta-
colori dell’Ateneo « FRANK MC BO-
DEN » togliendosi lentamente 11 ca-
sco. Sudava abbondantemente, i li-
neamenti erano contratti dalla tensio-
ne nervosa. L'altoparlante gracchid il
tempo del numero 706 « Frank Me
Boden » su Chevron B 21, 3'58''3 alla
media di kmh 113,520, tempo straordi.
nario anche se superiore al record del-
la gara tenuto da Facetti su Abarth
(3'55""2), ma un tempo favoloso se
rapportato alla scivolosita del fondo
stradale causa il molto olio sparso
da vetture di cilindrata inferiore che
costituivano una insidia pericolosa per
tutti i concorrentl (vero Varese! uscito
di- strada fortunatamente senza conse-
guenza per il pilota ma non per la
macchina appunto per essere finito su
una striscia d'olio?) « Frank Mc Bo-

vediamo gli alirl. C'¢ Scola, ¢'e "'Glan-
franco’ c¢'¢ Laureati con la nuova Lo-
la (la mancata accensione del motore
costd, per una eccessiva fiscalita del
commissario CSAI allo sportivissimo
ingegnere di S. Benedetto del Tronto,
il poter prendere la partenza). Soprat-
tuito gquello Scola che leri in prova
ha dimostrato di essere riuscito a pa-
dronegglare la sua March BMW, un
pilota che va forte, fortissimo, che
tira senza pensarci, piede a tavoletia.
Per non parlare poi di "Gianfranco®™
un elemento terribilissimo per tutti.
Se vincessl davvero diventerei

di gloia. » ‘

Come spiegare il mancato abbassa-
mento del record? « Forse se oggl non
avessi trovato troppe macchie d'olie
sul percorso, forse avrel anche potuto
s¢ non battere 1l primato di Facetti,
quanto meno andarvi vicinissimo. »

L'altoparlante annuncid che Scola
era salito nel {frattempo in 4'06''6,
tempo modesto per un calibro del pi-
lota cosentino, ma la sua March ab-
biamo awvuto l'impressione che accu-
sasse difetti di carburazione (difetti
confermatici poi dal figlio Carlo). Non
rimaneva che lo spauracchio « Gian-
franco »: scambiate due parole con il
pilota dell'Abarth Osella prima di co-
noseere il responso dei cronometri,
avemmo l'impressione che egli non
fosse molto soddisfatto della sua pro-
va. Poi, chiesto il tempo del porta-
colori dell’Ateneo Jolly (ricordiamoci
che la Jolly & riuscita perfino ad en-
trare in una regione sino a ieri tabi
per il nord e di questo diamo atto
alla dinamicith dei dirigenti della
Scuderia milanese) e saputolo, prima

Ormai dunque detto che il segnale
dell’arrampicata a S. Benedetto in Pe-
rillis lo aveva dato Fossati alla guida
di una Porsche Carrera RS (4°28"1
pari a8 kmh 107,183), che Morelli su
Chevron 1600 -con un suo exploit vera-
mente notevole (un favol 4'13'"7
che migliora di ben 12''3 il® primato
stabilito da Savoldi nella decima edi-
zione) gli aveva uncinato la ruota
posteriore (exploit che ha wvalso al
petroliere parmense il 4. bosto asso-
luto davanti a piloti in possesso di
mezzi altamente superiori in potenza)
non & rimasto che l'annuncio ufficiale
della mancata partenza di Laureati
sulla nuova Lola per avere la confer-
ma ufficiale della vittoria di « Frank
Me Boden ».

In ricordo
di TIPA

FALERMO - Venerdi scorso, 17 agosto,
si ¢ spento a Caltanissetta Teodoro
Tipa, che fu sin dalla fondazione e
per parecchi anni corrispondente dal-
la Sicilia di « AUTOSPRINT ». La cro-
naca delle corse sicillane dei primi an-
ni 60 fu raccontata attraverso la pen-
na carica di entusiasmo di Tipa che
contribui a creare numerosl « idoll »
nel Mezzogiorno automobilistico. Ai
familiari di Teodoro Tipa e in par-
ticolare al figlio Vito, che & stato
anche pilota, le pia sentite condo-
glianze di AUTOSPRINT.

Il portacolori dell'Ateneo Jolly Club
che gia nelle prove aveva ottenuto il
miglior tempo (4'10"°'1l) ha signoreg-
giato dall'alto di una aggressivith e di
una tempestivith tattica sempre viva
e galvanizzante, Né si pub parlare di
assenteismo o di indifferenza da parte
degli avversari, quando si pensi che
alle sue spalle sono finiti (senza con-
tare gli altri) piloti non nuovi ai
primi posti negli assoluti come « Gian-
[ranco », Scola & Morelli.

Ma come non ricordare, attraverso
una veloce sintesi la prova di Fossati
che al volante di una Porsche RS é
stato al comando della classifica ge-
nerale sino all'arrivo di Morelli, quar-
to assoluto e netto vincitore della
Sport 16007 Come non ricordare l'epi-
logo della lotta conclusasi sul filo dei
decimi di secondo fra Nocci e « Heart
Mad » finiti alle spalle del sorpren-
dente Proietti nella 700 cc? Come non
citare la stupenda esibizione di Laga-
nd nella 500 e di « Gin Tonic » nella
600 Turismo Gruppo 2?7 Come non
mettere in risalto il fremito toccante
datoci dalle superbe prove del porta-
colorl del G.S. Ascoli Piceno « Svig »
nella 850 cc, di Proietti nella 700 cc
(e di questa classe ¢l place ricordare
come gla detto le prestazioni di
« Heat Mad » e Nocei), di Cipriani,
miglior tempo del gruppo 2 e vin-
citore della classe 2000 cc davanti ai
quotati Saladini e Sacchini? E le pre-
stazioni veramente ottime dei nuovi
Jrimatisti del gruppo quattro: Pezzel-
la (1000 cc) De Luca (1600) e Fossati
oltre 2000 cc? E le prestazioni dosate,
abili, funzionali di Piacentini (1000 cc
Gr. 1), Bologna (1300 Gr. 4), Tarpani

plare e l'efficacia di una esemplare
organizzazione (il cui merito va attri-
buito al direttore di gara dr. Lom-
bardo, ai commissari CSAI Pensotti e
Zacchilll ed al folto stuolo dei volen:
terosi amici della Cronoscalata dal di-
rettore Travalli a Prosdocimi, da D'An:
gelo a Galliani, da Santuccione a Cor-
nei, da Pompei, al medico federale
Sacco per finire agli ottimi cronome-
tristi — ma a Pescara non & proprio
possibile usare il « Time Omega »? —
ed al prof. Casadio con { suoi tele-
foni); tutti sagacemente protesi verso
la wvalorizzazione dei molteplici fattori
tecnici, agonistici e spettacolari (cir-
ca 20mila persone hanno assistito alla
Cronoscalata) di una ormal aclassicas
della salita?

Come al solito, al « veri » sportivi
dello sport del motore al piloti cioe
appartenenti ai gruppi uno e tre, lo
spazio sempre tiranno c¢i obbliga a
racchiudere in poche righe i loro « ex-
ploit ».

Nel gruppo uno ha prevalso con
sicurezza Pezzall al wvolante di una
Alfa Romeo, ma abbliamo visto con
piacere le vittorie di Brunetti nella
B850, di Gozzi nella 1000, di Vasta e
Bettl & pari merito nella 1150, di Ricci
nella 1300 e di Gentile che ha avuto
nella 1600 la meglio sul suo acerrimo
rivale Campani. Entusiasmante anche
la prova di Conti nella 1600 nuovo
primatista e miglior tempo del gruppo
3, de Vivo nella 1300, di Guardueci
nella 2000 e di Cochetti nella 3000.

c. b.




Gli anm dispari non si addicono a

MERZARIO in SICILIA (ma c’é stata
consolazione per lui e per OSELLA)

SPECIALE PER AUTOSPRINT

PERGUSA . A quanto pare la Si-
cilia porta bene a Merzario solo
negli anni pari. Nel T2 i.niatigl
vinse, nell'arco di una novanti-
na di giorni, la Targa Florio pri-
ma e la Coppa Citta di Enna»
poi. Il '"73 evidentemente e un
anno-no. Sfumata la Targa, per
un giunto galeotto, & finita inglo-
riosamente anche la gara irida-
ta di Pergusa, quinto combattu-
tissimo atto dell’euromarche due
litri, e per il comasco resta co-
me unica soddisfazione un giro
record e il tifo incondizionato,
spellamani, ricevuto dal pubbli-
co siciliano.

Un po' troppo poco forse per
Arturo che in cuor suo sperava di
fare il bis dello scorso anno, Ti-
portando ai vertici delle due li-
tri le macchine di Osella. Ma una
bobina traditrice prima, e poi un
motore scioperato, gli hanno im-
pedito di concretizzare questo
proposito. E cosi & venuto fuo-
ri Vittorio Brambilla che si @
trovato, quasi inaspettatamente,
con il compito di portare in ca-
sa Abarth 1 20 punti di campio-
nato, realizzando wun risultato
che in definitiva non potra che
ricaricare il morale degli uomi-
ni di Corso Marche e rilanciare
un certo tipo di rapporto partico-
larmente produttivo con la Fiat.

Le pompe
di LAFOSSE

A costruire il successo di O-
sella hanno contribuito in tanti,
prime fra tutte le pompe di a-
limentazione della Lola di Lafos-
5€, che con un « replay » incre-
dibile si & visto bloccare a due
giri dal termine in ogni manche,
quando ormai tutti credevano che
per il francese del « Team Gita-
nes» il gioco fosse Tatto. Ma i
colpi di scena e lo sconcertante
altalenarsi delle posizioni, hanno
fatto di questa gara-roulette il
Punto di forza per un pubblico

particolarmente numeroso, accor-
so col preciso intento di applau-
dire Merzario vincitore e torna-
to a casa con un nuovo benia-
mino « made in Italy » nel cuore.

Le prove, nei due giorni pre-
cedentl la gara, avevano gia evi-
denziato che il « gap» tra Lola
(ma anche March e Chevron) e
Abarth era sensibilmente dimi-
nuito in questi mesi di interval-
lo dalla prova di Clermont Fer-
rant e che a Torino si era lavo-
rato con serieta per portare la
rossa barchetta al livello delle
rivali inglesi. E cosi al lunedi
Merzario era riuscito a precede-
re, a conclusione delle prove, La-
fosse di 8/10 (1’277 contro 1’
28"'5), ma alla vigilia le posizio-
ni si erano invertite e cosi per
ferragosto alla « pole position »
c'era Lafosse (1'25"9) seguito da
Merzario (1°26"'4), Craft col T292
Lola (1'26'"7) e il ritrovato Elford
col March BMW (1'27"1). Ma do-
po la partenza incandescente con
Lafosse scatenato in testa e Mer-
zario 11, a rosicchiargli metro su
metro fino a passarlo in un boa-
to di tifo come a Pergusa non se
ne sentivano dai tempi dei « duel.
li» tra Clark e Siffert, doveva
venire il tradimento della bobi-
na che finiva col far « bruciare »
ai box T giri al minipilota di Ci-
venna che, ripartito con la rab.
bia in corpo, finiva col far regi-
strare quel giro record di 1'27"1
a 200,253 di media che, seppure di
un decimo, migliora il limite uf-
ficiale delle sport sulla pista si-
ciliana, stabilito lo scorso anno
da Jody Schetcker con la Che-
VIron.

La sfortuna comunque, dopo a-
ver tocecato Merzario, decideva di
occuparsi del bravissimo Elford
e sotto forma di una wvalvola
costringeva l'inglese, che in terza
posizione stava facendo cose e-
gregie per superare Craft, a rien.
trare definitivamente ai box.

L'altra faccia della « dea ben-
data » comunque finiva col bef-
fare prima Lafosse, regalando a
Craft il successo nella prima
manche, proprio nelle ultime cen.

tinaia di metri, e poi proprio il
capellone inglese, costretto ad ac-
cantonare mestamente i proposi-
ti (piuttosto a portata di mano
in wverita) di vittoria per il ba-
lordo cedimento dell’impianto di
iniezione.

Sorpresa per
40 mila

Da questo susseguirsi di colpi
di scena veniva fuori un vinci-
tore a sorpresa in Vittorio Bram-

‘bhilla che, mentre i favoriti d'ob-

bligo drano impegnati a tener
desta l'attenzione di una folla
di oltre quarantamila appassio-
nati, si costruiva con intelligen-
za € abilith una vittoria — la
prima di livello internazionale —
che viene a premiare anni di sa-
crifici e spesso di sfortuna, ma
che va messa di diritto nel bi-
lancio positivo della giornata. E’
stata infatti una vittoria, quella
di Brambilla, che ricorda tanti
successi di un altro « temporeg-
giatore », quel fior di campione
di Dennis Hulme, e che ha ri-
proposto, anche al grande pub-
blico, un pilota non sempre giu-
stamente valorizzato.

Dopo il successo torinese a
Pergusa, il campionato non ha
subito variazioni di rilievo con
la Lola ancora saldamente al co-
mando; certamente perd dalla
corsa siciliana, una delle pia
movimentate ed avvincenti della
stagione, la classifica ha avuto
una iniezione di interesse. E' un
risultato di rilievo, che insieme
al notevole successo di pubbli-
co, viene a premiare lo slancio
organizzativo dell’autodromo di
Pergusa, particolarmente impe-
gnato in questo momento in un
programma di potenziamento non
solo delle strufture, ma anche e
soprattutto del numero e del ti-
po delle manifestazioni da met-
tere in cantiere.

Giulio Mangano

_ il motore ed aspettando

e

fussa e Merzario [fntu a

fianco) che dovevano esser
della gara non hanno avuto davvero la buona sorte dall

i mattatori
a loro parte.

Meritatissimo comunque il trionfo per Vittorio Brambilla (foto sopra)

PERGUSA non premia i «mattatoriy»

Tutto

storto

er LAFOSSE

ENNA
ticello che rende appena S0ppo

- Il pomeriggio & un po’ afoso, .
rtabile il caldo di Ferragosto. Il via viene dato

perd sul lago spira un leggero ven-

con un po' di ritardo rispetto all'orario fissato in programma; la bandiera i
Ciccio La Delfa, dinamico direttore di gara, si-abbassa alle 1530 su Merzario

e Lafosse, entrambi in prima posizione sulla base dei temp
il francese all'interno quale titolare del miglior
assoluto, cioé 1'25"'9, e Arturino all'esterno, seguiti da Craft ed

nelle due giornate di prove,
tempo in

Elford e poi Brambilla e Leep e cosi

fatti registrare

via dagli altri. Ma & subito il pilota

di Civenna, con una delle sue solite partenze mangia-gomme, a scaltare per
primo ed a fare da battistrada tallonato da Lafosse, da Craft, da Elford, da
Vittorio Brambilla, da Serblin, da Hezemans, da Heiler e pol dagli altr! che
gih dopo i primi due giri si sgranano, con lievi distacchi 1'uno dall’altro

che rendono spettacolari gli ingressi e
le uscite in chicane.

In pista sono presenti 21 vetture
delle 22 ammesse; non parte Manfred
Mohr, con 1I'AMS 2000, avendo rotio
inutilmente
un motore nuovo da Bologna. La spe-
ranza del pilota di Ferrari e di Osella
di bissare il successo dello scorso
anno & perd di breve durata, infatti
al 3. giro Merzario imbocca la via
dei box, mentre passa in testa Il
francese Lafosse tallonato da Craft e
da Elford, perd leggermente attardato.

La bobina della rossa macchina to-
rinese fa le bizze e il comasco & co-
stretto .a perdere dei giri per la so-
stituzione, ripartendo all’ll. pili che
per un inseguimento inutile dei batti
strada Lafosse e Craft per il deside-
rio matto di fare almeno il miglior
tempo, il giro record, cosa che gli
accadeva al suo ottavo passaggio, rea-
lizzando un ottimo 1'27''1 {media kmh
200,253), pur sempre lontano dal tem-
po della BMW di Quester nella scorsa
edizione che fermd i cronometri su
1'25""3.

le posizioni di testa intanto restano
immutate; sempre Lafosse 8 condurre
con Craft alle spalle, che dal 10. giro
in poi opera un leggero ravvicinamen.
to e facendo variare il suo distla::;:;r
H 8/10 e 11 12, e fino &
g:u Ein téirza posizione Elford seguito
da Brambilla, regolare nei suol pas.
saggi, e in -posizione di attesa, e pol
Hezemans ad oltre 10°' dall’italiano, e
da Serblin che accusa nel corso della
gara noie all'accensione. i
Nella tornata successiva Elford pe
entra nei box col m?t?re i;lsmi}u:lu d:
rdendo olio per cul le P 10
Fr:sta si stabilizzano su Lafosse, Craft,
Brambilla, Hezemans, Serblin e Andruet
che dalla 11. posizione & riuscito ad

i 1 6. do
ssestarsi nella 7. e pol nella po
Snﬁeduellﬂ con Edwards, nonostante

Nuccio Marino
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disponga di un'Abarth mezza acciac-
cata.

Colpo di scena perd al 29, giro
quando Craft si trova ad una macchi-
na da Lafosse, che ha la pressione
della benzina a terra; gli & cosi fa-
cile infllarlo all’uscita della seconda
chicane e tagliare per primo il tra.
guardo, mentre il pubblico indirizza-
va | suol applausi allo sfortunato pi-
lota francese protagonista di una bella
gara.

Per la seconda manche era stato
emesso un comunicato dell’ACI in
cui si diceva che si era deciso di far
partire guesta manche alle 17 ad evi-
tare che il sole troppo basso ostaco-
lasse la guida in curva; effettivamente
& questo un piccolo inconveniente che
pud capitare nell'autodromo ennese,
per cui si cerca di rispettare il tempo
in rapporto anche al ritardo iniziale,

Questa volta 16 macchine si pre.

Merzario _{Impﬂgn
giornata di- prove,

ad eguagliarlo grazie al cambio del collettore di scarico

aqumeri» nelle prove
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ato sopra alla seconda chicane) dopo

settimana SPRINT

sentano in pista (mancano Busby, El-
ford, Heiler, Juncadella, Turizio) con
Craft e Lafosse appaiatl in prima li-
nea, pronti a riprendere il duello for-
zatamente interrotto alla fine della
prima manche e la defaillance della
variopinta vettura francese. Merzario
si trova in settima fila, accanto al
regolare Buonapace su Chevron B
23/1300 che per la prima volta ha
portato questa macchina a qualificarsi
¢ & gareggiare coi 2000. In seconda
fila Brambilla ed Hezemans e poi
Serblin ed Andruet.

Lafosse per ovviare all’inconvenien-
te lamentato nella precedente manche,
& non avendo awvuto il tempo di smon-
tare la pompa, ha riempito, pruden-
zialmente, il serbatoio di benzina, ma
alla fine perd il risultato non cam-
biera. E' comunque, questa volta, il
pilota della Lola ad allungarsi subito
dopo seguito da Craft, smanioso di
vincere la seconda manche, da Bram-
billa ed Hezemans e dagli altri pi-
loti che al curvone formano quasi un

-

ENNA . L'appuntamento delle prove
era fissato nei giorni del 13 e del 14
e francamente non eci si aspettava di
vedere subito scendere in pista, nella
prima giornata, subito dopo ['arrivo
da varie provenienze, tanti piloti.

Nella prima tornata ben 21 sono
state le macchine scese sull’asfalto
dell’autodromo di Pergusa, oramai
consolidato rispetto allo scorso anno
dalla disputa di altre gare minori. Al
la grossa rappresentanza di sportivi
locali presenti sulle tribune, non so-
no mancate piccole emozioni che
hanno f{atto notare ancor piu come
I'inserimento delle chicane in questo
autodromo ne ha incentivato la spet-
tacolarita.

Vittorio Brambilla, diventato una
delle valide « spallen di Osella in
questo europeo marche, e Serblin, il
piit giovane e promettente pilota ita-
liano (come lo ha definito un colle-
ga inglese presente a Pergusa), si so-
no esibiti in quest!i numeri. Vittorio &
stato protagonista di un testa-coda al-
la 2. chicane, la pili impegnativa tra
le due per la particolarith dei raccor-
di di entrata e di uscita; nessun dan-
no comunque alla vettura, solo un
po' di rabbia nel pilota milanese che
si & rimesso a girare realizzando co-
me miglior tempo 1'20'6, alla me:
dia di kmh. 194,665.

Serblin invece ha sbattuto ed ha
dovuto rientrare a pledi al box, ma
i danni erano riparabili (musetto e
cerchi .rotti) per cui la wettura con-
tinuava le prove il giorno dopo. In
questa prima tornata di prove veni-
va fuori Arturo Merzario con la sua
Abarth 2000, dopo che il francese La-
fosse realizzava 1'35"'5 con la Lola; e
Burton seguiva a 1'35"'3 e Brambilla
a 1'33'2. Merzario era a 1'32"'2, poi a
1'28'"'5 e un quarto d'ora prima della
chiusura ufficiale delle prove il co-
masco scendeva & 1'27""T che restava
il miglior tempo della glornata nono-
stante vari tentativi di Leep, Pianta,
Brambilla, Stalder, Edwards.

Nella seconda giornata di prove Il
parco del box sembra un campo di
battaglia; tutte le macchine hanno |
cofani alzati e si controllava in mo-
do particolare la geometria dell’avan-
treno e l'assetto, facendo le dovute
regolazioni anche agli alettoni, in fun-
zione del tracciato di gara.

Lafosse, con tattica temporeggiatri-

unico grappolo, pol spezzato dalla
prima chicane.

Ma al 2. giro & il capelluto pilota
inglese della Crowne a fermarsi ai
box col motore gia in disordine; ri-
partirh, fara altri due giri, ma poi si
fermera definitivamente tradito dal-
I'iniezione. In questi primi giri alle
spalle di Lafosse sl fa sotto Hezemans
per due giri e poi Serblin, il ragazzo
di Pagnossin, ma gid viene fuori Mer-
gario che dalla 4. posizione del 3.
giro scaia posizioni giro per giro, men-
tre il pubblico sulle tribune segue in
tripudio.. 1'impresa dell’'italiano, per
poi superarlo nel corso del settimo
giro e passare per primo nell'ottavo.

La gioia del comasco e del clan
di Osella durerd perd = infatti
nel 16. giro Merzario im a la via

dei box col motore fuori uso per cul
la sua corsa & finita e le speranze di
Osella ora si ripongono in Vittorio
Brambilla che passa in seconda po-
sizione, seguito da Leep e dal solito
Hezemans e pol da Andruet, da Ed-

aver ottenuto un tempo notevolissimo la prima
ha teflato. Inmpossinie, REI, DALLENS, LaIGASE, NEIR, SCLOHOE, IiGLLIL, ] B ieile Gt
e soprattutto a pneumatici piu veloci (a destra)

ce, ora prendendo il sole assieme a
sua moglie ed ora scendendo in pi-
sta, quasi prima della chiusura del
tempo di prova realizzava il miglior
tempo in assoluto: 1'25'"9, media kmh,
203,050, che gli permetteva di parti-
re in prima linea,

Le Abarth in questa tornata hanno
messo in evidenza problemi di mes-
sa a punto ed il nervosismo che ne
& scaturito ha creato disappunto in
tutti, con in testa proprio Merzario,
visibilmente seccato, Alla sua veltu-
ra & stato cambiato il collettore di
scarico, & stata fatta la filettatura ad
un bullone della ruota posteriore de-
stra dopo che si era allentato dalla
pinza freno ed inoltre sono state
montate due diversi tipi di gomme;
con uno dei quali, quello a mescola
piii morbida, poi ha fatto il tempo,
1'26"'4 che gli ha permesso di partire
a fianco di Lafosse. In questo pome-
riggio di prove Leep ha notevolmente
danneggiato l'avantreno della Chevron
costringendo i meccanici a lavorare

Nnnustant pl:::hata dopo i imi g

wards prima e Burton poi, da Peltier
e da Giorgio Pianta, con l'altra mac-
china torinese. Merzario Iintanto in
questa manche ha realizzato il giro
record al 7. passaggio col tempo di
1'27''2 alla media di kmh 200,023,

Brambilla si fa sotto e diminuisce
progressivamente il suo distacco dai
10" del 17" giro a 36 del 27, ma |l
giro successivo la sorpresa: Brambilla
passa per primo e da 1'3 a Lalosse
che nel corso del 29. giro sl gira in
piena chicane, nella seconda ed in
uscita, non riuscendo a ripartire. Un
meccanico accorre prontamentz e
spruzza benzina nell’'iniettore; la mae-
china parte col meccanico sul para-
fango destro aggrappato al roll-bar e
in gueste condizioni taglia il traguardo
di quel giro che & poi 1'ultimo.

Nel conteggio finale perd a Lafosse
vengono tolti proprio due giri che
non ha compiuto, non conslderando
anche quello col meccanico sopra la
macchina che accusava lo stesso ingon-
veniente della prima manche.

tutta la notte per permettergli di cor-
rere |'indomani ed anche Hezemans ha
shattuto al curvone, come Leep, anche
se con danni piua facilmente ripara-
bili.

n. m.

S

o

o

iri di pista, Serblin ha rime-
diato i danni ed il secondo giorno ha ottenuto 1'8. miglior tempo

12. « COPPA CITTA' DI ENNA » - Gara
internazionale libera di velocita in cir-
cuito valevole per il campionato d'Euro-
pa Marche per vetture fino a due litri,
per il campionato italiano assoluto di
velocita disputata sull’autodromo di Per-
gusa (km. 4,8435) Enna, 15 agosto 1973.-
LE CLASSIFICHE

Prima manche: 1. Chris Craft (Lola T292]
44'18''5 alla media di 196,825 kmh; 2,
Lafosse (Lola T292) 44'19''2; 3. V. Bram:
billa (Abarth Osella) 44°'33"; 4. Heze-
mans (March-BMW) 44'55"'7: 5. Serblin
(March-BMW) 44'56''1; 6. Andruet (A-
barth Osella) 45%4'': 7. Edwards (Lola
T292) 45'45"'3: 8. De Bagration (Chevron
B21) a 1 giro; 9. Stalder (Lola T292) a 1
giro; 10. Pianta (Abarth Osella) a 1 giro;
11. Burton (Chevron B23) a 1 giro: 12

Monticone (Chevron B23) a 2 girii 13

Buonapace (Chevron B21/1300) a 4 giri,
14. Merzario (Abarth Osella) a 7 giri; 15

Busby (Lola T292) a 9 giri: 16. Elford
(March-BMW) & 13 giri: 17. Lepp [Che-

vron B23) a 17 giri; 18. Heiller (GRD) a
22 giri; 19. Peltier (March-BMW) a 23

. —Juncadella (Chevron B23)
Seconda manche: 1. Vittorio Brambilla
(Abarth Osella) 44°40'"' alla media di

195246 kmh: 2. Lepp (Chevron B23)
44°49""; 3. Hezemans [March-BMW]) 45
09''1: 4. Andruet (Abarth Osella] 45
11°'6: 5. Burton (Chevron B23) 45'12°°5,
6. Peltier (March-BMW) 45°25''6; 7. Ed-
wards (Lola T292) 45'31''1; 8. Pianta [A:
barth QOsella) 45'59""; 9. Lafosse (Lola
T292) a 2 giri; 10. Monticone (Chevron
B23) a 2 giri; 11. De Bagration (Che-
vron B21/1300) a 4 qgiri; 14. Merzario
(Abarth Osella) a 14 giri; 15. Serblin
(March-BMW) a 24 giri; 16. Craft (Lola
T292) a 26 giri.
Classifica assoluta per somma di tempi:
1. Vittorio Brambilla (Abarth Osella)
1.29'13"" alla media di 195,501 kmh: 2
Hezemans (March-BMW) 130°04'8; 3.
Andruet [Abarth Osella) 1.30°35"'6; 4. Ed-
wards (Lola T292) 1.31°16'4: 5. Burton
{Chevron B23) 1.30'25''1 a 1 giro: 6.
Pianta (Abarth Osella) 1.31°01"'5 a 1 giro;
7. Lafosse (Lola T292) 1.25'51''5 a 2 giri;
8. Monticone (Chevron B23) 1.29'29'8 a
4 giri: 9. De Bagration (Chevron B21]
129'31°'9 a 4 giri; 10. Stalder ({Lola
T292) 1.24'21"'8 a 5 giri; 11. Buonapace
(Chevron B21/1300) 1.30'04" a 8 giri;
12. Lepp (Chevron B23) 1.04'38''7T a 17
girl; 13. Merzario (Abarth Osella) 1.08
15'8 a 21 girl; 14. Peltier (March-BMW)
5623 a 23 giri; 15. Serblin (March-
BMW] 54'03''8 a 24 giri; 16. Craft (Lola
T292) 1.08°45''S a 26 giri; 17. Busby [Lo-
la T292) 3302’5 a 39 giri; 18. Elford
(March-BMW) 25'29°'3 a 43 giri; 19
Heiler (GRD) 18'49'°'4 a 52 giri; 20. José
Juncadella (Chevron B23) 4'51''T.

Il giro pit veloce & stato '8, della
prima manche dl Arturo Merzario [A-

barth Osella) In 127"t zlla media di

200.253 kmh.
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Il sempre pilt appassionato
nella sua  attenta
ed organizzativa della quin-
#Cﬂ?ﬂﬂfﬂﬂﬂfﬂr Europeo per

orl fino a due litri» con cul
ﬁ:”?:::u;gram J’I:-x classica ﬁcttimann moto-
ristica di ferragosto deliwmutodromo s
Pergusa, tutto avrebbe potuto pﬂ:-!.'r.:cierr:*
meno che la sequenza clamorosa di colpi
di scena che nel corso delle due manches
in programma, ha tenuto con il fiato so-
speso  gli oltre r:mquantn_mlilﬂ spettatori
ripagando cosi con un po’ di fortuna in
guesta  suUa prima apparizione al vu]ant‘c
di una due litri, la tanto sfortuna che il
monzese ha accumulato in F. 2. L'entu-
siasmo finale dei molti tifosi di Bram-
billa, venuti ad Enna addirittura in moto-
cicletta, ha un po' oscurato la gioia molto
pill contenuta, e diremmo « piemontese »,
di Enzo Osella e degli uomini del clan
Abarth. Per la sguadra torinese questo
successo, completato dal terzo posto finale
di Andruet e dal sesto di Giorgio Pianta,
ed illuminato dagli splendidi record sul

PERGUSA - 1l s
presidente Mingrino,
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giro registrati da Merzario in afnhcdu-:_lc
manches, ha un significato doppio: pratico
¢ morale.

Dopo 1'euforia del titolo conquistato
in extremis lo scorso anno, le cose finora
erano andate pinttosto male per Osella,
che con la vettura nuova del 1‘9?5‘ non era
pili riuscito a trovare gli ingredienti che
solo dodici mesi prima avevano fatto del-
le sue vetture, le vetture da battere fra
le due litri. Una successione di contra-
rietd, corroborata dalla scarsa disponibi-
lita di tempo che Merzario puo dedicare
all'Abarth, a <ausa del suol Impegni
sempre crescenti con la Ferrari, aveva
fatto si che Osella ed i suoi fossero scesi
in Sicilia con i musi piuttosto lunghi, ¢
con uno scetticismo di fondo, che nelle
corse ¢ sempre la medicina peggiore. Ora
& sperabile che con la wvittoria di Enna
I'Abarth riesca a ritrovare la spinta per
tornare a galla, magari per vincere ancora
nelle prossime gare, anche se il campio-
nato, a questo punto, appare sufficiertie-
mente COMpPromesso,

Infatti, mentre le vetture torinesi, no-
nostante il primo posto, ed 1l solito stu-
pefacente incredibile apporto di un Mer-
zario, apparso piu che mai degno ed in-
contrastato titolare della corona di «re
delle  duemila », lamentano ancora tutta
una serie di grossi problemi in particolare
per cio che concerne il telaio e le so-
spensioni (anche se certi limiti di tenuta
dei motori non sono poi del trtto da
trascurare), le capolista del campionato
1973, le Lola «T 292», hanno dimostrato
di avere un grado di messa a punto deci-
samente insuperabile sia sui circuiti misti
che su gquelli veloci,

La corsa di Enna d'altronde ne ha of-
ferto un saggio pilt che esauriente. Esclu-
o Merzario ed il suo famoso « secondo
in pite » fermati troppo presto da un filo
di una bobina bruciatosi, nessuno & stato
in grado di tenere il passo di Jean Louis
Lafosse e di Chris Craft, entrambi al vo-
lante di due delle Lola piit efficienti e
curate oggi in circolazione. Mentre Craft
dopo aver winto la prima manches, gii al
primo giro della seconda spariva di scena,
la corsa di Enna verrd ricordata da Lafos.
¢ come la pid grossa beffa della sua vita,
Perché, e Brambilla ¢ stato il primo ad
ammetterlo, il classico vincitore morale
ci'd Bara siciliana, una volta scomparso
eTzario, ¢ stato proprio il giovane ed
:]l:"‘:j“ﬁ: francese. La insufficiente pressio-

¢lla benzina negli ultimi due giri di
:E”?m:ﬁrle manches, ha privato Lafosse
ol diuﬁ; Spansor della « Gitanes » non
addirittura I4';|.“:!r;“:m{! B S ok
in" Beiire clla soddisfazione di finire

Posizione almeno nella classi.
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I’ altalena delle manches

Dal filo di
MERZARIO

alla gomma
di SERBLIN
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fica di una delle due serie, condotte dal
francese sempre al comando.

Comunque la legge delle corse ¢ sempre
stata eguale, si vince solo quando si &
passato il traguardo, ed in questo Lafosse,
sc vuole, pud trovare degli illustri esem-
pi. La sfortuna del francese, in ogni caso
non ha fatto passare sotto silenzio ap-
punto quanto dicevamo sopra e ciot la
ottima efficienza dei telai Lola. Se si
aggiunge che dopo aver tentato inutilmen-
te per meta stagione di ottenere dei ri-
sultati con 1 Cosworth Vega,  Lafosse, al
pari degli altri « team » pil in vista, co-
me quelli di Edwards e Craft, st ¢ ora
convertito' al Cosworth «BDGs» derivato
dal wvecchio «FVC» di cui conserva, a

! F F TRy
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Arturo Merzario e riuscito a coronare il suo furioso inseguimento al-

differenza del «BDA» in alluminio, il ba-
samento in ghisa, ¢ dimostratosi subito
un motore capace di offrire potenza ade-
guata (circa 270 CV) e resistenza alla
l.!ur':’l.tﬂ lll'l"l."il.ﬁ'.’.hi]fr rim;lng r_”-f‘fici;ll_‘ PT‘L‘"
vedere che qualcuno possa strappare alla
Lola il titolo continentale.

Qualche chanches potrebbero averla, ol-
tre alle Abarth, anche le March-BMW.
Purtroppo perd il problema delle vetture
anglo-tedesche, ¢ che mentre il motore
offre sufficienti limiti di potenza ¢ te-
nuta, il telaio non sembra proprio all’al-
tezza della concorrenza. Soprattutto per-
cheé sebbene sia una costruzione i.‘l.'lll'll__‘t!t-
tualmente piuttosto complicata e partico-
lare, & stato completamente abbandonato
nella fase dello sviluppo dai tecnici di
Bichester che hanno preferito scaricare
sui vari Elford e Trivellato questo compi-
to ingrato. Hezemans, Elford, e soprat-
tutto Serblin, fermato dallo scoppio di
una gomma mentre si apprestava a dare
vita ad uno splendido duello con Lafosse

nella seconda manches, sulle curve veloci
di Enna sono riusciti grazie alla potenza

det motori, a minimizzare le carenze di
tenuta ¢ di frenata del telaio March, ma

sulle prossime piste tipo Nurburgring, Ja-

rama, Montjuich, questo non sard cosi
tacile.
Regolare invece il comportamento dei

piloti della Chevron, che quest'anno, for-
s¢ sempre a causa di scarsa cura da parte
dei tecnici della casa, hanno avuto dei
telai ottimi all’inizio, ma che ora con il
progredire della stagione, non mostrano di
tenere lo stesso ritmo di sviluppo degh
altri.

Tito Zogli

lo scatenato Lafosse ed ora sta conducendo, seppure per poco, la fila
dei concorrenti. Lo seguono, oltre a Lafosse, Craft, Elford, Brambilla

e
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Il direttore di corsa (a sinistra) sventola la bandiera a scacchi che
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(foto ‘sopra) Merzario sta spiegando al « patron » Enzo Osella i guai
avuti con le gomme e le cause del ritiro per il filo della bobina

Hezemans entusiasta per

le misure antincendio

® A fine corsa, Toine Hezemans &
andato personalmente dall'ingegner
Mingrino a complimentarsi, proprio
lui olandese, per il perfetto apparato
antincendio (tre Maserati con cannoni
antincendio, tute d'amianto, estintori
chimici ogni 50 metri, elicottero e 15
telecamere di controllo) preparato a
Pergusa con notevole dovizia di mezzi
e, che benché fortunatamente non ab-
bia avuto modo di dimostrare con i
fatti la propria funzionalith, & stato
per tutti i piloti una confortante pre-
SBeNnEa.

@ Per la prima volta, nella storia di
Pergusa, gli organizzatori ennesi non
hanno stampato i biglietti omaggio.
Benché letteralmente sommersi dalle
richieste dei portoghesi, hanno tenuto

duro e | risultati, almeno in parte, li
hanno ricompensati. Il primo giorno
di prove ¢l sono stati circa cinquecen-
to spettatori paganti, diventati 1200
{(con 500 lire a biglietto) il secondo
giorno di allenamento.

Per la gara poi, col prezzo portato
a duemila lire pro capite, in tribuna
c'erano circa 2.500 paganti... e tremila
«portoghesi» che si erano Infiltrati
scavalcando le recinzioni. Il risultato
comungue ¢ gia positive., L'anno scor-
s0 infatti, per Ia coppa Citta di Enna,
erano stati venduti solamente 717 bi-
glietti.

® Seguendo I'esempio dell’A.C. Pa-
lermo che ha trasferito la «Montepel-
legrino » in pista, e delle scuderie
Etna, Ateneo e Nissena che disputano
a Pergusa le loro corse, anche 1'A.C.

Catania ha preso la wu«storican deci-
sione di portare a Pergusa la classi-
cissima wCatania-Etna», una cronosca-
lata divenuta pericolosissima perché
troppo simile — per il pubblico ai
margini della strada — a una corsa ci-
clistica. Ora & in programma sulla
pista del lago per il prossimo 16 set-
tembre.

® Vittorio Brambilla era, ovviamente,
raggiante a fine corsa. A [argli festa
c'erano numerosi suol tifosi venuti a
Enna da Monza con le loro maximoto.
Ora i1 pubblico siciliano lo attende
con Interesse alla prova del G.P. Me-

diterraneo di F. 2 del prossimo 26 ago-
sto, gomito a gomito olire che con
Jarier ¢ Mass, con Emerson ¢ Wilson
Fittipaldi, con Peterson, Pace, Beltoi-
se, Schenken, Pescarolo e soci. La
Sicilia comunque sembra portargli be-
ne. Proprio nella copertina della pub-
blicazione edita dagli organizgzatori
spicca una sua fotografia con Ia
March-BMW tutta arancione in pri-
missimo piano. Che sia anche questo
un buon auspicio?

e La pista di Pergusa, chicanes prima
di tutto, ha superato quest’anno (fi-
nalmente) a pieni voti l'esame-stacca-
ta, e non si & avuto, a differenza delle
passate stagioni, distacco di breccino
dovuto all'usura delle vetture in pista.
Tutto l'apparato organizzativo e ap-
parso poi a uno standard sensibilmen-
te superiore, merito certamente del
rodaggio fatto nelle settimane prece-
denti con le gare nazionali che hanno
visto al via oltre 130 piloti in pista
nell’'arco di una giornata.

® Arturo Merzario, nella sua trasferta
siciliana, ¢ apparso piuttosto «tirato».
L'ultimo giorno di prove si lJamentava
che la vettura non era «gommata» 3
dovere ¢ che in precedenza aveva pro-
vato un tipo di coperture pin redditi-
zie. C'¢ voluta tutta la dialettica v
'incisivita di Enzo Osella per convin
cerlo che le gomme che cercava erd
no proprio come quelle che eran®
montate sulla vettura.

® Alla vigilia della gara visita lam?Y
di Giacomo Caliri ai box Abarth. Me'"
tre gia si mormorava di un ﬂﬂiF"ﬂ'."‘S}
greto di Maranello, il DT, Ferrari
allontanava e andava «da turista»
compagnia della moglie g del baro ;
Antonio Pucci, a seguire jn chicant
piloti impegnati nelle prove. Hess”ﬂ
mistero. Caliri era torndtp a casd, ;.
Catania, per una settimgna di fe'
ed era venuto, davvero da turista, .,
rivedere Pergusa, una Plsta dove €,
stato, da spettatore, soly yna vol'y,
una diecina d'anni addigtrg, gquan'
era ancora studente e Tayior ol F
ebbe uno spettacolare INGjdqente.
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A ZANDVOORT ancora una vittoria per lo squadrone di NEERPASCH

BMW con un grande {.UCKY>

ZANDVOORT - Al templ in cul
Hezemans correva con l'Alfa Ro-
meo, gli era stato affibbiato il so-
prannome di «Lucky» (fortunato).
Ora il simpatico pilota olandese
¢ andato alla BMW, ma nel pas-
saggio da Settimo Milanese a Mo-
naco, non sembra aver perso nien.
te di questa sua dote segreta. La
riprova si € avuta qui a Zand-
voort nella sesta prova del wcam-
pionato Europeo per vetture da
Turismo»,. A meno di venti minu-
ti dal termine della w4 Ore» nes-
suno della BMW ufficiale di Mo-
naco, da Neerpasch, allo stesso
Hezemans e al suo coequipier
uester, avrebbe scommesso una
lira sul successo del coupé bianco
a strisce arancio-blu-violetto
Henry Pescarolo in coppila con
Ertl al volante della BMW « 3.0

allungava oltre ogni limite la fre-
nata per sorpassare Mass, ma il
pilota della Ford non si faceva
sorprendere e frenava al limite a
sua volta, costringendo il rivale,
trovatosi nell’impossibilita di im-
postare la curva, a piombare con
le ruote fumanti contro le reti
di contenimento all’'esterno del-
la curva. Mentre Stuck avrebbs
pagato piu tardi la sua prodezza
con il cambio rotto, Mass non
faceva nemmeno a tempo a ren-
dersi conto di avere la corsa in
pugno con circa mezzo minuto
di vantaggio, che era a sua volta
costretto al ritiro con il semiasse
posteriore rotto,

Come dicevamo, Pescarolo da
quel momento si trovava indi-
sturbato al comando della cor-
sa, anche perché Hezemans, che

La BMW 3,5 ufficiale di Hezemans-Quester dopo un inizio in sordina e riuscita ad aggiudicarsi la
Zandvoort, grazie anche alla

vittoria nella gara titolata di

CSL » messa a punto dal prepa-
ratore Schnitzer, in quel momen-
to. era al comando della corsa
con olfre un giro di vantaggio
sulla coppia Hezemans-Quester, Il
barbuto francese era salito in
prima posizione poco prima del-
lo scadere della prima ora di
corsa, Una serie dl circostanze
fortunate lo avevano favorito. In-
fatti, i due grandi protagonisti
della giornata Jochen Mass sulla
Capri della Ford Colonia e Hans
Stuck sulla seconda BMW uffi-
ciale, si erano autoeliminati logo-
rando 1 mezzl nella bagarre.

I due delfini dell’'automobili-
smo tedesco avevano fatto quasi
tutta la prima ora di corsa uno
di fianco all'altro, rubandosi a
vicenda l'ultimo metro in frena
ta ed in traiettoria, una curva do-
po l'altra. L'ultima fase di que-
sta battaglia incandescente si a-
veva alla curva « Tarzan ». Stuck

uscita di strada e abbandono,
con altrettanto logica conseguen-
za di un sorriso abbozzato sul
volto fino ad allora ftorvo di
Jochen Neerpasch. Per il boss
di Monaco la vittoria di una vet-
tura di Schnitzer ‘avrebbe signi-
ficato uno smacco guasi grande
come quello di una vittoria del-
le Capri.

Infatti, il « mago di Monaco »,
prevedendo che sui circuiti misti
e medio veloci, come Zandvoort,
il vantagpio conferito ai suoi cou-
pé dall'alettone posteriore sui cir-
cuiti veloci sarebbe diminuito nei
confronti della Capri, aveva de-
ciso per la gara olandese di fare
ricorso ai motori da 3500 cc., in
luogo dei collaudati 3300 impie-
gati finora sulle vetture ufficiali,
mentre quelli maggioratli erano

nel primi giri aveva cercato di
stare al passo con Mass e con
Stuck, aveva dovuto subito adot-
tare una tattica prudenziale per
certi problemi di riscaldamento
alle gomme, di misura diversa da
quelle dell’altra vettura ufficiale,
e scelte per il loro miglior allog-
gilamento nell’'avantreno rappez-
zato alla meglio dopo la rottura
della sospensione che nelle pro-
be ufficiali aveva fatto uscire di
pista l'olandese. Per Henry Pe-
scarolo, abituato a saper trova-
re subito il ritmo delle gare di
durata, (vedi successi con le Ma-
tra nei prototipi) non sembrava-
no esserci problemi a mantene-
re il vantaggio.

Invece, appunto a ventl minu-
ti dalla fine l'incredibile. Pesca-
rolo arriva alla curva di ritorng
dietro ai boxes ed i freni im-
provvisamente non rispondono al
comando. Logica conseguenza,

involontaria complicita di
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Pescarolo

4 ORE DI ZANDVOORT - Gara interna-
zionale per vetture Turismo, valida per
il Campionato Europeo - Zandvoort, 12
agosto 1973-.

CLASSIFICA ASSOLUTA

1. Hezemans-Quester (BMW 3.5) 143 giri
pari a km. 604,318 in 4.16"° alla media di
150,911 kmh; 2. Hunt-Muir (BMW Alpi-
na 3,3) 142 giri; 3. Fitzpatrick-Larrousse
(Ford Capri) 141; 4. Fritzinger-Akersloot
(Ford Capri) 140; 5. Brun-Kocher [BMW
3,3) 136; 6 Heyer-Mohr [Escort) 134 [pri-
mi della 1. divisione); 7 Kellgners-Men-
zel (BMW 2002) 131: 8. Deen-Zeccoli [Al-
fa GTAm) 131; ' Dini-Dona (Alfa GTAm)
130; 10 Pescarolo-Ertl (BMW 3,5) 129
11. Hanson-Hanson (Escort) 126; 12 Bar:
rios-Zapico [Escort] 122: '13. Heine-De
Vries (Opel Manta) 120; {4 Tricot-Neve
(Opel Commodore) 119

Il limite di classificazione [70% della
distanza) era di 100 giri

Giro piu veloce: Mass-Glemser (Capri)
e Hezemans-Quester (BMW 3,5) in 17363
alla media di 157,979 kmh.

stati lasciati ai preparatori. La
mossa rivelatasi indovinata per-
ché Stuck riusciva a stare alla
pari con Mass anche grazie alla
maggior potenza del suo moto-
re, aveva pero un risvolto che
per il « boss» della BMW non
andava molto bene, perché men-
tre dal 3500 i suoi tecnici non
erano riusciti a tirare fuori piu
di 370 CV, Schnitzer dallo stesso
propulsore aveva ottenuto 1l'in-
credibile limite di 390 CV,

Certo ai fini del campionato
la vittoria della vettura ufficiale
non avrebbe portato molta dif-
ferenza rispetto alla vittoria del-
la vettura di Schnitzer; tuttavia,
anche per certe ragioni di poli-
tica interna a Monaco, Neerpasch
preferiva mettere ‘1 venti punti
nel carniere con i suoi piloti,

la fragilita delle avversarie, ab-
bandonate dalla Ford e dalla
BMW nelle mani del preparatori
privati, come & logico non po-
teva protrarsi all'infinito e per-
tanto T'Alfa Romeo €& ricorsa
alla elaborazione corsaiola della
Alfetta. La berlina quattro por-
te perd, oltre ad essere arrivata
sulle piste con notevole ritardo
per poter giocare un ruolo impor-
tante nell’assegnazione del fitolo
continentale per Marche ha accu.
sato ancora degli handicap.
L'Alfetta, non solo accusa degli
inevitabili « difetti di gioventu »
che la rendono meno affidabile
delle Escort e delle « 2002 », ma
addirittura sul piano delle pre-
stazioni, pur essendo un passo
avanti rispetto alle GTAm, ha
mbstrato di essere ancora lon-
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battaglia milanesi, ha denunciato presto i suoi mali di « giovinezza »

Le Capri, che nonostante la
sonorita di certe sconfitte non
sembrano fruire di nessun mu-
tamento, potranno tutt'al piu spe-
rare in qualche successo di con-
solazione nelle prossime gare
che hanno la caratteristica di
svolgersi su piste come Le Ca-
stellet, e Jarama, e quindi ido-
nee a mettere in luce le doti di
maggior leggerezza e manegzevo-
lezza del coupe di Colonia.

Diversa e Invece la situazione
dell’Alfa Romeo, Dopo aver in
un primo tempo deciso di non
partecipare ufficialmente all’Euro-
turismo 1973, la Casa milanese
e partita all'inseguimento del ti-
tolo con le vecchie « GTAm »w su-
peratissime sul piano’ delle pre-
stazioni pure dalle Escort e dalle
BMW «2002» ma inarrivabili
guantc a tenuta ed affidabilita,
Il calcolo perd di giocare que-
sta carta della resistenza contro

tana da quelle delle vetture in-
glesi e tedesche. Questo non tan-
to come tenuta e maneggevolez-
za, che anzi ha piacevolmente
stupito come 1'Alfetta tenga la
strada, quanto come potenza del
motore che al livello atfuale e
sotto di circa trenta cavalli nei
confronti dei migliori propulsori
della prcduzione rivale. E’ evi-
dente guindi che in simili condi-
zloni la guafttro porte, elaborata
dall’Autodelta, potra ben difficil-
mente recitare quel compito di
lepre che, negli intenti dei suoi
tecnici, avrebbe dovuto assumere
a4 tutto svantaggio delle Escort e
delle « 2002 » costrette a tirare e
gquindi a rompere per tenere il
ritmo ed a tutto vantaggio delle
« GTAmMm » molto piu qualificate
per arrivare integre al traguardo.

Tito Zogli

LAMPADE PER AUTO AGLI ALOGENI

richiedetele presso | migliori elettrauto
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ZANDVOORT 27 vetture alla
partenza che é stata data alle
14,15, ovvero quindici minuti di
ritardo sul programma. Nel cor-
so dei primi giri si & scatenata
una tremenda battaglia per assu-
mere la posizione di comando
fra Mass, Stuck ed Hezemans,
mentre Pescarolo si feneva In
quarta posizione, non molto di-
staccato, per vedere come sl met-
tevano le cose. Dopo alcuni giri
Hezemans rallentava leggermen-
te allo scopo di risparmiare i
pneumatici cosicché Pescarolo
passava in terza posizione, men-
tre Mass e Stuck continuavano
nella loro magnifica battaglia
scambiandosi molte volte il co-
mando e guidando sicuramente al
limite. Ma dopo 28 giri la sorte
ha voluto intervenire: quando
Stuck ha tentato di sorpassare
Mass, spinto dal suo entusiasmo
competitivo, alla curva Tarzan,
e arrivato troppo lungo ed ha
dovuto destreggiarsi per non fini-
re contro le reti metalliche di
protezione. Ha raggiunto lenta-
mente i box per un controllo del-
la vettura, approfittando della
circostanza per fare rifornimen-
to. E' ripartito, cosi, con un gi-
ro di ritardo.

Due giri dopo, esattamente al
30, giro, il leader Mass si fermava

I’altalena delle 4 ORE di corsa

a sua volta ai box con l'albero
di trasmissione rotto per cui era
costretto a ritirarsi, cedendo il
comando a Pescarolo che prece-
deva di circa 50" Hezemans. An-
che la seconda vettura ufficiale
della Ford Capri, quella di Fitz-
patrick, si era fermata ai box

al 17. giro per cambiare una °

candela in quanto la vettura ae-
cusava grossi difetti d’accensione
e stava retrocedendo. Nella 1. di-
visione guidava Heyer con la
sua Escort sulla eguale vettura
degli spagnoli Barrios - Zapico.
Con un giro di distacco dalle
suddette vetture seguiva la GTAm
di Dini e la Celica di Muller che
nei primi giri si era comportata
ottimamente, ma che era poi sta-
ta superata da Dini. Due concor-
renti della prima divisione si

Il 13 amaro di PESGAROLD

erano gia ritirati ed esattamen-
te Doll-Berg (Escort 1800) dope

due giri per noie alla leva del.

cambio.

Poco dopo lo scadere della pri-
ma ora di corsa, a turno tutte le
squadre hanno fatto arrestare le
vetture ai box per il cambio dei
piloti, i rifornimenti, le sostitu-
zioni dei pneumatici e le ripara-
zioni delycaso. Dopo 53 giri Pe-
scarolo guidava agevolmente con
un giro di vantaggio su Muir e
sulla velocissima BMW di Stuck,
mentre Quester-Hezemans erano
quarti, a due giri, per un arre-
sto prolungato ai box. La BMW
di Brun-Kocher aveva intanto sor-
passato la Capri di Fritzinger,
ma si trovava a tre giri, mentre
la Capri di Fitzpatrick-Larrous-
se, che aveva guadagnato molte
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Appena abbassata la bandiera del via Stuck (all'interno) e Mass (all'esterno) iniziano
la loro personale battaglia che portera irrimediabilmente al ritiro le loro BMW e CAPRI
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Tutta nuova PALFETTA <olandese »

ZANDVOORT - Il ritorno sulle piste dell'Alfetta, dopo la prima
apparizione a Mantorp-Park, ha, come & logico, monopolizzato
'interesse della = 4 Ore di Zandvoort ». La vettura portata in
Olanda & |'unica messa a punto all'Autodelta, ciogé quella so-
lita color =blu Le Mans= che AUTOSPRINT fotografd qualche
mese fa durante le sue prove segrete sulla pista di Balocco.
Alla vettura sono state apportate celle modifiche abbastanza
normali e intuibili sul piano estetico, considerata la destina-
zione corsaiola della berlina quattro porte, come | parafan-
ghetti laterali allargati per alloggiare | cerchi da «3''s ante-
riormente e da «13"'s posteriormente, ed il robusto roll-bar a
gabbia che copre tutto |'abitacolo spogliato dei sedili nor-
mali per accogliere quelli anatomici.

Diversa anche la strumentazione con un grosso contagiri
sulla parte destra, corredato di alcuni degli strumenti indi-
spensabili come termometri per le temperature dell’'acqua e
dell’olio e pressione dell'olio.

Meno sostanziali invece le modifiche nascoste sotto il ve-
stito. Le sospensioni anteriori sono rimaste quelle della ber-
lina di serie, fatta eccezione per barre, molle ed ammortizza-
tori diversi e pit duri. Egualmente anche la sospensione po-
steriore ha mantenuto il disegno originale della soluzione
con il ponte De Dion ritrovabile nella vettura di serie. Natu-

ralmente sempre con diverse tarature delle barre & degli am-
mortizzatori.

Il vero lavoro in profondita per trasformare le presta-
zionl dell’Alfetta di serie, & invece stato compiuto sul motore.
L'adozione della testa a quattro valvole per cilindro ha porta-
to il regime di potenza massima al limite di circa 250 ca-
valll a 8000 giri/min. L'alimentazione & ad iniezione del tipo
Spica, analoga a quella montata sulle «GTAm», mentre il car-
ter & rimasto umido, cosa che crea un certo squilibrio di
rendimento in particolare all'uscita delle curve, ma che puod
essere facilmente ovviata con |'adozione gia prevista del car-
ter secco.

Il peso di omologazione & di 950 chili, e la vettura nella
versione attuale se ne distanzia di poco. Da segnalare infine
|'adozione di un piccolo spoiler anteriore. che copre tutto il
frontale anche se con inclinazione minima

Fra le altre novita tecniche di Zandvoort, poi, la com-
parsa sulle «3.0, CSL= di Monaco dei motorl con cilindrata
da 3500, fin qui impiegati sulle vetture dei preparatori Schnit-
zer & =Alpinas. | propulsori della Casa hanno, con la loro
testa a quattro valvole, un livello di potenza di 370 cavalli
a 8400 giri/minuto. t. 2

Fitzpatrick cede il volante al compagno L

posizioni era in settima posizio-
ne seguita dalle Escort di Heyer-
Menze]l e Barrios,

Allo scadere della seconda ora
Stuck era riuscito a riportarsi
nello stesso giro dei primi quan-
do Pescarolo aveva ceduto il vo-
lante a Ertl, mentre Quester ave-
va guadagnato la terza posizione
davanti a Hunt. Ecco la situazio-
ne: 1. Pescarolo-Ert]l con 72 giri;
2. Stuck, 72; 3. Quester, T1; 4.
Hunt, 70, 5. Fritzinger, 69,

La BMW di Pescarolo-Ertl ha
continuato a guidare il gruppo
durante la terza ora di corsa e
gia dopo 2 ore e mezza di para
aveva un giro di vantaggio sul
secondo classificato Quester che
perdeva alcuni secondi al giro,
mentre la seconda BMW ufficia-
le era quarta dietro Hunt, dapo

L'EUROTURISMO

Pescarolo é rientrato ai box in
mezzo a grandi nuvole di fumo
causate dal desciappamento del
pneumatico anteriore sinistro. Ef-
fettuato il cambio nel pil breve
tempo possibile, Pescarolo & rien-
trato in gara, ma si @ trovato ad
essere in coda alla BMW di te-
sta per ben 86 secondi. Con la
mentalita del « tutto o niente »,
Pescarolo ha gettato la sua vet-
tura sul circuito disperatamente
cercando di riprendere lo sfug-
gente Hezemans. Sembrava che
ce la potesse fare: un giro dopo
aveva riguadagnato 3 secondi, e
tre giri appresso si trovava se-
condo a 75" avendo riguadagnato
11 secondi. Dovendosi ancora
percorrere circa venti giri, v'era
la possibilita per Pescarolo di
riguadagnare il terreno perduto
e prendere Hezemans (che, del
resto, non guidava al limite nel-
I'intento di risparmiare la sua
vettura) e gli spettatori erano
tutti presi dalla battaglia atten-
dendosi un finale da cardiopal-
mo.

Ma nulla di tuttocid sfortuna-
tamente e avvenuto in quanto 13
giri prima del termine Pescarolo,
arrivato troppo lungo alla curva
che precede 1]l paddock, faceva un
mezz0 testa-coda e urtava con la
parte posteriore della vettura nel-

s
. i
il Il ."‘..-r.'hl .- r
o -

il cambio di pilota avvenuto fra
Stuck e Amon all'87. giro. Ma
Amon poteva godersi la guida
della vettura soltanto per tre giri
perché era costretto a ritirarsi
per noie alla scatola del cam-
bio che era stato molto strapaz-
zato dal giovane Stuck.

Alla terza ora le posizioni era-
no le seguenti: 1. Pescarolo-Ertl
con 108 giri; 2. Hezemans-Que-
ster, 107; 3. Muir-Hunt, 107; 4.
Larrousse-Fitzpatrick, 105; 5. Frit-
zinger-Akersloot, 104,

Quarantacinque minuti prima
del termine, si poteva gia avere
la sensazione di come sarebbe
finita la corsa in quanto le posi-
zioni sembravano ormai stabi-
lite e Pescarolo pareva avviarsi
a vincere la sua prima grande
competizione Turismo assieme al
suo compagno Ertl. Ma il fato
era in agguato: in vantaggio di
70 secondi su Hezemans-Quester,

arrousse per |'ultimo turno di guida. Al termine
il francese lamentera problemi di gomme che gli hanno impedito di riemergere

10?0 ROBASSOMERO (TORINO)
VIA CRISTOFORO COLOMBO 2

] e s =
g, = e - - i
L e £ i +
T e L B

le barriere metalliche di prote-
zione, dando un colpo definitivo
alle speranze di vittoria del team
Schnitzer,

Da quel momento a Hezemans
non e restato che guidare con
calma verso la bandiera a scac-
chi finale, accolto da un prorom-
pente salto in alto del suo gioio-
so compagno Dieter Quester.

A consolazione per la Ford il
fatto che la Escort di Heyer-Mohr
ha vinto la prima divisione (sesta
in classifica generale), seguifa
dalla BMW 2002, 16 valvole, pre-
parata da Kaopchen, di Menzel-
Kelleners a tre giri.

Le due meravigliose Alfa GTAm
di Zeccoli-Deen e Dini-Dona han-
no ancora una volta dato prova
della loro affidabilita conquistan-
do rispettivamente l'ottavo e il
nono posto nella classifica gene-
rale.

Chiel Van der Heyden
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