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Il mondiale F.1

chiude in anticipo
con una polemica

CHAPMAN «punisce » G‘-!l
PETERSON di ]EthlaI'

1 giurnale di mezzanotte
per tel&funn e per telex

FITTIPALDI non ordinando a
eli i NOVE PUNTI del G.P. d’ltalia

lell’'iride

LA

STEWART & TIRELL ringraziano...

DAL DIRETTORE

MONZA . Aveva fatto male 1
conti mister Chapman, am-
messo che li abbia fatti! Se
dal box Lotus tiravano fuori
il cartello adatto e ordinavano
a Peterson di lasciar passare
Emerson Fittipaldi, domenica
pomeriggio a Monza, Jackie
Stewart non sarebbe ancora
stato campione del mondo si-
curo. Se lui nelle prossime
due corse non avesse preso al-
cun punto ed Emerson avesse
vinto tutte e due le gare, la
corona iridata F. 1 sarebbe ri-
masta in Brasile. Ma la veri-
ta € che ormai Chapman vo-
leva dare una punizione a quel
suo ex pupillo "72, reo di aver-
lo fin qui snobbato di rispo-
sta al suo quesito sull'inten-
zione di restare con lui, e glie-
I’'ha data nel modo piu spie-
tato possibile. Togliendogli
I'ultima speranza di un bis,

che poi significa contratti pit

ricchi.

Nel box Lotus, assicura una
nostra testimone oculare, la
Logan Lessona, una collega a-
mericana che sa cogliere tut-
te le sfumature, facevano fin-
ta di niente dopo. Chapman

Ecco, sotto la bandiera di Gianni Restelli, sfrecciare le due nere Lo-
tus di Peterson e Fittipaldi: Ronnie non ha « graziato » Emerson, dal
box non & uscito alcun segnale di Chapman per far vincere il brasilia-
no. In alto. Peterson sul podio con Rogano, Margherita Bandini e Ponti

non « filava » il suo ex Princi-
pe Nero, mentre Peterson di-
chiarava a una televisione
straniera che l'accordo prima
della gara era chiaro: far pas-
sare Emerson solo se Stewart
non era pill in gara. E sicco-
me c'era, Ronnie, si e senti-
to in diritto di rimanere pri-
mo! Pare che Fittipaldi non
sia dello stesso avviso; anzli
per lui discorsi alla vigilia
non se ne sono fatti proprio.
Una cosa & certa: ed & che nei
giorni difficili delle prove,
con tanti guai alla caviglia
oltre che ai freni e sospensioni
della sua Lotus, Emerson non
ha avuto piu il diritto di di-
sporre del « muletto» abitua-
le, riservato a Peterson. E gia
questo era una avvisaglia di
quanto sarebbe potuto capi-
tare. « Io in verita ho prova-
to a andar piu sotto a Peter-
son — ha detto Fittipaldi —
ma la macchina accusava del
sovrasterzo eccessivo e non
ce I'ho fatta che a portarmi
a otto decimi di secondo! Non
mi spiego perché non mi han-
no voluto aijutare ». La verita
perd & che se lo spiega benis-
simo se, saputo che secondo
Peterson, Chapman avrebbe di-

chiarato di aver gia la con-
ferma anche del brasiliano
per il "74, quindi in squadra
resterebbero in due numeri 1,
Emerson ci ha tenuto a riaf-
fermare: « Se ¢’erano dei dub-
bi e delle incertezze prima, fi-
gurarsi adesso!». Date per cer-
to che la Lotus la lascia ¢ ma-
gari la decisione la prende
prima del G.P. Stati Uniti di
ottobre, come aveva lasciato
intendere al sabato,

Che sia stato un errore (vo-
luto o meno) non far vincere
Fittipaldi lo ammette candida-
mente anche Tyrrell, comun-
que soddisfatto che hanno tol-
to problemi a lui e al suo
Jackie gia prima della tra-
sferta canadese. « Ho visto
saltare Ken sul box, e allora
ho capito che avevo il titolo
in tasca», ha detto Stewart
felice come una Pasqua dopo
I'arrivo, disposto persino a su-
bire i ripetuti attacchi dei piu
strenui supporters anche un'o-
ra dopo la corsa. Una corsa
che gli ha portato il tris mon-
diale ma non gli ha tolto l'in-

Marcello Sabbatini
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b.P.
d'ITALIA

RONNIE PETERSON
(Lotus)
1°34°'80

DENIS HULME
(McLaren)
1°357°45

CARLOS PACE

p (Surtees)
1'36''06

ARTURO MERZARIO

(Ferrari B3,/73)
13637 .

ROLF STOMMELEN
{Brabham)
1'36°'54
FRANCOIS CEVERT
(Tyrrell)
1°36''58
JEAN-PIERRE BELTOISE
(BAM)
1'36''B8
NIKI LAUDA
(BRAM)
1'37'°26
VON
(Ensign)
1'37°7°40
JACKIE OLIVER
(Shadow)
1'37''81
GEORGE FOLLMER
(Shadow)
1°38"'66
GIJS VAN LENNEP

(Iso)
r 1'39"'24

RIKKI OPEL

2817 '8;

COSI' (IN 24) AL VIA

COSI' (IN 15) AL TRAGUARDO

‘M, Ronnle Peterson (Lotus Ford 72) che co
n 1.29'17" . alla media di 213,449 kmh;
1 Revson (McLaren-Ford) 3,
1.29'50''2: 5y Cevert (Tyrrell-Ford) 1.30'03"°2: /6 Reutemann (Brabham-Ford)
1.30'16"'8:7T; Hallwood [Surtees-Ford) 1.30°45"'7;uB% Ickx (Ferrari) a 1 giro;
4. Pusley [March-Ford) a 1 giro;. 10: Folimer (Shadow-Ford) a 1 giro; D,
Oliver (Shadow-Ford) a 1 giro; 13" Stommelen (Brabham-Ford] a 1
§}: Beltoise [BRAM) a 1 giro; 14, Hill (Shadow) a 1 giro;
Caren) a 2 girl. Non glassificato: Ganley [lso) & 11 giri.

BATTUTI | PRIMATI

Sulla distanza: Ronnie Peterson (Lotus) media 213,449 kmh. Primato pre-
cedente: Emerson Fittipaldi (Lotus 72), media 211,812 (1872).

Sul giro: Jackie Stewart (Tyrrell-Ford) il 51. giro in 1°35°'3, media 215[.153
kmh. Primato precedente: Jacky lckx (Ferrari B2) 1°36''3, media 216,460 ['72).

domenicaSPRINT

gara internazionale di velocita va-
lida quale tredicesima prova del
campionato mondiale conduttori di
F. 1. Circuito di Monza, di 5.775
metri, 35 giri pari a 317,625 km.
9 settembre 1973. Giornata soleg-
giata ¢ calda, circa 100.000 spetta-
toti.

PETER REVSON
(MclLaren)
1'35''29

EMERSON FITTIPALDI
(Lotus)
1'35''68

JACKIE STEWART
(Tyrrell)
1°36''10

MIKE HAILWOOD

[(Surtees)
1'36'"'44

CARLOS REUTEMANN
[(Brabham)
1'36°°'55
MIKE BEUTTLER I
{(March)
1'36° 67
JACKY ICKX
(Ferrari B3/73)
1°36°°99
WILSON FITTIPALDI
(Brabham)
1'37'°30 * I
CLAY REGAZZONI

(BRM)
1'37''58

HOWDEN GANLEY
(Is0)
1'38''13
GRAHAM HILL

(Shadow)
1'38''88

DAVID PURLEY
IMarch)
1738"'"28

ie | 55 girli pari a 317,625 km
' E. Fittipaldi (Lotus-Ford 72)

1.20°45"'8; &' Stewart (Tyrrell-Ford)

giro;
¥4 Hulme [Mc

S - —

Stawart SBEES -
wood, Cavert, Pace,

n.c. Merzario & Wilson Fittipaldl.

girculto di Mosport Park il 23

I RITIRI QUANDO  PERCHE'

Merzario 2. giro  rottira sospensione ant. destra
W. Fi“l‘p-llﬁ.': : ] = 6. giro mancanza di freni

Von Opel 5 10. giro surriscaldamanto

Van Lennep . ) 14. giro alimentazione STy AR, ikl
Pace 20 18. glrn- rottura sospensione ant. sinistra
Regazzoni ) i 31. giro accensione

|:Il.lﬂ! e - 34. giro ] Incidente in parabolica

Beuttlor 35. giro sccensione

LA NOSTRA PAGELLA DEI PROTAGONISTI

Paterson, E. Fittipaldl, Revson, Heutemann X8R - Hail-
Baltolse, Follmar,
Bauttier, Hulme, RIH, Von Opel, Lauda, Regazzonl, Van Lennep, Ganley B9 -

La prossima gara sard || GRAN PREMIO DEL CANADA, in programma sul
settembre.

lckx,

Oliver, Stommelen o8B
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certezza della sua decisione fi-
nale. La voglia di smettere c'e,
ma anche quella di sentirsi an-
cora superiore a tanti. E poi
qguanto vale un titolo mondia-
le? Solo 250 mila sterline (ol-
tre 300 milioni)? «Oh, se &
per questo anche di piu» ha
ammesso lo scozzese terribile,
che & rimasto solo un po’ sec-
cato di una caduta di simpatia
presso i giornalisti, Ma forse
anche per questo vale il mot-
to che ha messo in pratica a
Monza: « Quello che conta é
non darsi mai per vinto in
guesto sport! ».

Una massima che peraltro
dovrebbe servire di insegna-
mento ad altri in questo sport,
come ha confermato la giorna-
ta monzese, davvero avvilente
per la Ferrari. Un pizzico di
staccata allunegata ha tradito
Merzario che stava 1li con i
primissimi al secondo giro, e

per il pubblico & stata la de-
lusione che si & fatta gocente

quando ha visto Ickx, poi si &
saputo con l'acqua a 130°, su-
perato persino da Stommelen
che si sdoppiava con la sua
claudicante Brabham. E la de-
lusione e finita a fischi. Qual-
cuno giura che Forghieri, per
evitarsi scalmane della marea
urlante alla fine ha guadagna-
to i garages dai boxes toglien-
dosi gli occhiali che lo face-
vano piu riconoscibile.

Certo che c'era da aver pau-
ra di quell’assalto finale, an-
che se non e stata una festa
altrettanto coreografica per
Stewart come lo fu anno scor-
50 per Emerson Fittipaldi. So-
no venuti in centomila a pa-
gare a Monza, ma con il vi-
stoso incasso assicurato non
hanno lesinato ..spese, demo-
lendo (come hanno fatto) la
maggioranza del cartelloni di
pubblicita per farsene tribune,
Il vandalismo & una moda co-
51 come i furti che si sono
maxificati! Ne sanno qualcosa

nelle denunce ricevute all'Uf-
ficio di P.S. dell’'autodromo.

20

E' l'altra faccia di una do-
menica di passione e di emo-
zione sportiva: che purtroppo
ha visto proprio i1 piloti fer-
raristi pili o meno papabili
per il futuro (o in liquidazio-
ne) protagonistino. A parte
Merzario e Ickx, Regazzoni ha
navigato in fondo al plotone,
Lauda ha avuto quel po' po' di
incidente in parabolica, Pace
ha saltato la chicane Ascari,
Reutemann non & riuscito ad
acciuffare Cevert. Sono questi
i nomi che tornano a ricorre-
re sul taccuino di Maranello
e che, si dice, in settimana,
dovrebbero portare a una de-
cisione; magari con quella di
trovare una scappatoia per ri-
nunciare al contratto acqui-
sito con Jarier. Certo che, fin.
ché si mette in queste condi-
zioni di farsi bocciare clamo-
rosamente nel settembre mon-
zese, la Ferrari avra vita sem-
pre piu difficile per trovarsi i
piloti che ieri non le manca-
vano!

ml 5-

Il mondiale

F.1e
finito cosi

Poiché restano da disputare, dopo
il Gran Premio d'ltalis, solo due cor-

se valide per il mondiale, cioé i G.P.
di Canada e Usa, con il risultato di

. Monza * Jackie Stewart' € matematica-

mente il campione del mondo 1973,

Infatti il suo pit diretto rivale,
Emerson Fittipaldi, anche vincendo le
due restanti prove raggiungerebbe ﬁ-ﬁ
punti, tre di meno di guanti non ihl:ru_
gia Stewart. Se a Monza Fittipaldi
avesse vinto, portando cosi il suo to-
tale da 48 a 51, avrebbe potuto spe-
rare di battere lo scozzese. Infatti,
nell'ipotesi di vincere i restanti G.P. e
nell’ipotesi che Stewart non congui-
stasse neppure un punto, Emerson
avrebbe vinto potendo wvantare una
vittoria in piu del rivale, il che sareb-
be stato decisivo data l'identita (69
punti) dei due punteggi.

Resta invece ancora aperta la lotta
per l'ambita coppa costruttori, attri-
buita alle marche di Formula 1 con i
medesimi criteri della classifica per i
piloti. Tyrrell e Lotus sono vicinissi-
me,

Mondiale
Piloti

dopo 13 prove

ARGENTINA
SPAGINA

==

TOT PUNTI

VALIDE

G. BRETAGNA

MONACO
SVEZIA
ITALIA

Stewart (Tyrrell)

E. Fittipaldi (Lotus)
Cevert (Tyrrall)
Peterson [(Lotus)
Revson (MclLaren)
Hulme ([MclLaren)

lckx (Ferrari-McLaren)
Reutemann (Brabham)
Hunt (March)

Pace [Surtees)
Merzario (Ferrari)
Beltoise [(BRM)
Follmer ([Shadow)

de Adamich [Brabham)
W. Fittipaldi (Brabham)
Lauda (BRAM)
Regazzonl (BRAM)
Amon (Tecno)
Van Lennep
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Costruttori F. 1

Tyrrell-Ford
Lotus-Ford
MclLaren-Ford
Brabham-Ford
Ferrari

BAM
March-Ford
Surtees-Ford
Shadow-Ford
Tecno
Iso-Ford
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Pare che gli
preteso

@ Nanni Galli ha scoperto |'altra fac-
cia dei suol colleghl (e della organiz-
zazione sportiva italiana). Per farlo en-
trare a Monza abblamo dovuto dargli
una mano con la dotazione Autosprint.
Ma ai boxes non lo lasciavano andare,
sinché non ha Incontrato Il suo ex
patron Frank Williams, che non ha po-
tuto ...svicolare!

@ David Purley & entusinsta del pub-
blico italiano  monzese: = Quando pas:
savo, In prova e in corsa, mi facevano
sempre segni festosi, Sono davvero u-
manl gli Itallani, sono unicil Per favo-
ra, ringraziatell per me. lo non potevo
rispondere togliendo le mani dal vo-
lante, sapete com’é...» A Purley, come
sapete, AUTOSPRINT dara una sua sta-
tuetta trofeo per testimoniargll appun-
ta |'affetta per il generoso gesto di
Zandvoort. Avevamo pensato di offrir-

® Melius abundare quam deficere, dicevano i la-
tini. A Monza la Ferrari aveva tre B.3, due inge-
bo. Forghieri: Caliri
gliando glallo box), il super collaboratore tecnico
I'assistente speciale del
Montezemaolo,
sportiva, (e ombrelll parasole) Sante Ghedini, due
capomeccanici (Borsarli per la n. 4 italiana e Cuo-
ghi per la n. 3 belga), una diecina di meccanici
e due plloti: uno a mezzo servizio (lckx) e uno in
liqguidazione (Merzario).

® Le Alfasud sono bloccate alla filiale svizzrera.
operai addetti a scaricarle abbiano
la vaccinazione anticolerica.

non aveva il ta-

Presidente awv.
I'assistente alla direzione
con

® Avventura di
vettura da nolegglo targata NA ha rischiato ...l
espulsione dalla citth lacustre: « Val via, porti |l
colera = gll hanno gridato. Italia guelfa in pledi

glielo in occasione della 500 Km. di
Imola ma preferiamo ora consegnarglie-
lo quando ¢i sara l'annuale premiazio-
ne dei Caschi iridati e oro.

® Distaccato e asettico |l Presidente
CSAl ing. Rogano, ha domandato con
sufficienza ai glornalisti: ma poli come

4 finita la wvostra questione per 1'in-
gresso al boxes? E' uno del potere
{sportiva)..,

@® | prototipi nmon saranno pia ammessi
nel '7T4 ai rallles di ecampionato euro-
pec & mondiale. E adesso povera Stra-

tos? Coincidenze (di date): 1. ssattem-
bre, l'ing. Sguazzinl nuovo amministra-
tore delegato Lancia; 7 settembre, Ia
CS51 liquida appunto | prototipi tipo
Stratos. Altro che Richelieul Siamo a
Mazzarino!

@ Ombrelli diallobianchi di seta con lo stemma
cavallino Ferrari
Casa modenase abbia
sor vaticano.

hanno suscitato |'ipotesi che la
I'anno prossimo uno spon-

® A proposito dell'ex motociclista: | suoi rapporti
Surtees sono puntualmente deteriorati
ha imparato troppo a Maranello: un anno e via le
cottel) e Mike giura che si ritirera se non trova
una wettura competitiva,

{John

Mike Hailwood a Como. Con una

® Tra GPDA e costruttorl non & che
tutto fill lisclo. In una riunione dei
piloti a Monza & stato discusso |l
caso di Dave Walker, il pilota giubilato
da Chapman a fine '72. Pare che non
abbla preso praticamente una lira, per-
ché una postilla del contratto di Chap-
man prevedeva che dovesse pagare tut-
ti gll eventuall dannl, fatti alla vettu-
ra avyta per correre nella squadra ul-
ficiale, durante la stagione. Cosi la
GPDA adesso pretende che venga sta-
bhilita una cifra base come Ingaggio-
stipendio di qualsiasi pilota che corre
in F. 1. A quando |'adesione a wn
sindacato metalmeccanici?

Marcellino




21

MONZA — Domenica 9 settembre, ore 16,55 minuti, 10 secondi:
dopo la chicane del rettilineo principale. E’

domenicaSPRINT

l1'inizio del 49°

G.P. d'ITALIA F.1

Stewart supera Cevert immediatamente

giro del GRAN PREMIO d'ITALIA.

Stewart diventa quarto e da quel momento & campione de1l mondo per la terza volta nella sua carriera.

Davanti, tranquillamente, ci
sono Peterson e Fittipaldl che
viaggiano di conserva, come
avevano fatto Stewart e Ce:
vert in Germania. E Peterson
¢ in testa dal primo giro. Ci
restera fino alla fine, fino al-
la bandiera a scacchi, e sara
un avvenimento, perché era
da tantissimo tempo che il
Gran Premio d'Italia non ve-
niva vinto da un uomo che
fosse stato in testa dal princi-
pio alla fine.

Stewart che supera Ceévert
per guadagnare i tre punti del-
la sicurezza ¢ un avvenimento
raro anch'esso. Come e avve-
nimento raro assistere ad una
galoppata quale lo Stewart ha
compiuto, unendo alla rabbia
ed alla aggressivita la sua e
norme classe. Quarto lo era
comunque, Stewart, nella fa-
se iniziale della corsa, e tatti-
camente egli era dunque nella
posizione migliore; gli bastava
controllare la situazione. Poi
é venuta la foratura, ed e di-
ventato addirittura ventesimo,
E' cominciata allora la corsa
bellissima che i centomila di
Monza ed i milioni della te-
levisione hanno potuto assa-
POIALe. ka HNGOISE (U0, S04
zese al recupero delle posi-
zioni. Dal ventesimo posto e
implacabilmente risalito; ha
profittato naturalmente . delle
fermate e degli abbandoni di
parecchi, per guadagnare po-
sizioni numeriche, ma ha tira-
to fuori tutta la sua classe
(enorme), per aggiungerla al-
la rabbia ed alla aggressivita
nel recupero delle distanze ef-

fettive.

Il guizzo iridato
dopo la « chicane »

Una rincorsa fantastica, un
recupero formidabile ed alla
fine del 48. giro, dopo aver
scavalcato Ickx, Hailwood,
Reutemann, era vicino alle
ruote del compagno Cévert.
Un ultimo guizzo, appena do-
po l'uscita dalla chicane, e
anche Cévert era superato, Lo-
gico che il compagno non ab-
bia stretto i denti e tirato
fuori le unghie, quando Ste-
wart lo ha passato, anche se
nel dopeccorsa ci teneva tanto
a precisare che dal box non
gli erano venuti ordini. Logi-
co ed anche giusto, perché 1o
Stewart di oggi e stato su-
perbo, come in certe gare me-
morabili, ed era giustizia che
riuscisse a colmare coi tre
punti del quarto posto, il « bu-
chetto» che gli mancava ad
essere di certo campione del
mondo per la terza volta.

Quella di Stewart e stata
I'impresa che ha dato al Gran
Premio d’'Italia 1973 il pepe
dell'interesse, ¢ che ha degna-
mente accompagnato la trion-
fale passeggiata delle Lotus
di Peterson e Fittipaldi, domi-
natori indiscussi. Una impre-
sa che ci ha riproposto, co-
me ha riproposto alla mente
di molti altri, quella compiu-
ta nel 1967 da Jimmy Clark.
Una delle cose da ricordare.
Anche perché, abbinandosi al-
la conquista del titolo mon-
diale, ha molte possibilita di

Adesso STEWART

lustrera 1l titolo a
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diventare il « momento ma-
gico » non solo di questa sta-
gione, ma della carriera del-
lo scozzese, uomo dalle bizzo-
se e Iimprevedibili reazioni
nelle sue funzioni di agitatore
di certi problemi, spesso SoOr-
prendente e incomprensibile
in certi atteggiamenti, ma co-
munque pilota di classe ecce-
zionale, capace delle imprese
piu grandi anche sotto la ma-
schera — talvolta — della in-
differenza.

Stewart Campione del Mon-
do e Peterson vincitore del
suo terzo Gran Premio, davan-
ti a Fittipaldi che qui ha do-
vuto definitivamente rinuncia-
re alla corona conquistata 1'an-
no scorso. Il risultato, e il co-
me la corsa si e svolta, giu-
stificano osanna alle Lotus al-
la Tyrrell ed alla Mclaren,
perché insieme con la « pas-

giro. Stewart sta per conquistare fhatema-
ticamente il titolo iridato con due corse d'anticipo
(complice CHAPMAN) con questo sorpasso del
compagno Cévert. E' il quarto posto finale con i
tre punti decisivi! Bisogna proprio dire che MON-
ZA si addice a Jackie Stewart. E' su questa pista
che lo scozzese, allora su BRM, vinse il suo primo
Gran Premio iridato, nel 1965, ed & su questa pista
che si & matematicamente aggiudicato due dei
suoi tre titoli mondiali. All'epoca del primo alloro,

g L - A

seggiata » di Peterson e Fitti-
paldi, insieme con la prodez-
za di Stewart, c'e da mettere
la prestazione di Peter Re-
vson, che il terzo posto lo
ha guadagnato con merito e
non deve niente -a nessuno.
Terzo, infatti, egli lo & sem-
pre stato,dal momento in cui
sono stati tolti dal gruppetto
di testa Hulme e Stewart, e
comunque era a ruota anche
nei primi giri. E non puo
guindi essere casuale che a
guidare la corsa, anche quan-
do tutto era filato liscio, ci
fossero due Lotus, due McLa-
ren e una Tyrrell, con la se-
conda Tyrrell poco lontana.
Dietro gli uomini di queste
tre marche si sono posti quel-
li della Brabham, con Reute-
mann migliore degli altri, e
quelli della Surtees, costante-
mente vicini. Poi, finalmente,

suon di dollari

nel 1969 con la Matra-Ford MS B0, Stewart rag:
giunse i punti della sicurezza con una vittoria
fantastica al termine di una volata a quattro, bat-
tendo di pochi centesimi Rindt, Beltoise e Mcla-
ren. Ed anche quest’anno la certezza del titolo
mondiale gli & venuta dalle vicende del Gran
Premio d'ltalia, con quei 3 punti strappati di forza
dopo una rincorsa « alla Clark » dal fondo della
classifica, fino al quarto posto, dopo la sosta
affanosa ai box per il cambio del pneumatico

ecco venire una Ferrari, 1'uni-
ca a restare in gara, quella di
Ickx. Quella di Merzario non
si & potuta vedere, eliminata
subito per quella che molto
obbiettivamente e onestamen-
te il pilota stesso ha definito

- «colpa mia» Vale a dire un

errore di impostazione di quel-
la stretta chicane che ha da-
to dispiaceri a parecchia gen-
te, soprattutto a Hulme che vi
ha compiuto un volo piuttosto
spettacolare (e che vi ha per-
duto ogni speranza di plazza-
mento).

E' stato un peccato per Mer-
zario e per i suoi tifosi, ed
un peccato anche per chi vo-
leva vedere a quali limiti le
Ferrari rinnovate potevano
giungere. Ickx di certo e anco-
ra migliore di Merzario, non
fosse che per la maggior espe-
rienza. Ma in questa corsa

Ickx, anche percheé le speranze
di vittoria erano davvero po-
chine, non ha certo tirato fuo-
ri tutto, benché lo si sia vi-
sto compiere qualche acroba-
zia nella conquista di posizio-
ni che comunque non poteva-
no essere che di rincalzo.
Quando poi la macchina e
calata, per l'alterarsi delle
condizioni aerodinamiche e I
aumento della temperatura
del motore, egli ha dovuto
rassegnarsi a perdere quel
che aveva faticosamente po-
tuto guadagnare, ed ha dun-
que terminato alla meno peg-
io.
- Per contro Merzario era psi-
cologicamente nella condizio-
ne opposta, sia per normalz
legittimo orgoglio, sia per vi-
cende recenti, pii o meno ve-
ritiere e attendibili. Di certo
Merzario avrebbe attaccato
con la combattivita che gli e
congeniale e che per ora sup-
plisce alla mancanza dl espe-
rienza specifica che non si pud
acquisire in poco tempo; e
quindi da lui avremmo potu-
to avere le basi per una valuta-
zione dei progressi compiuli
dalla Ferrari nel duro camimil-
no della riscossa, €hé anche
lei non pud essere miracolo-
samente immediata. E' man-
cato anche questo, e quindi il
ricordo che le Ferrari ci la-
sciano, in questo Gran Premio
d’Italia, non & certo brillante.

| tecnici Ferrari
a scuola per il '74

Di buono, se volete, c’e il fat-
to che i tecnici della Ferrari
che sono tornati alle corse
adesso avranno avuto modo
di vedere quel che effettiva-
mente accade, alle loro mac-
chine ed alle altre, tanto da
poterne trarre delle conclu-
sioni che auguriamo loro utili.
Ai fini della costruzione delle
macchine per il 1974, che tut-
ti attendiamo aon fosse altro
per poter alimentare i nostri
racconti anche con un pizzico
di nazionalismo.

Tenuto in naftalina per
qualche tempo, ora Mauro
Forghieri & tornato alle piste,
ad aggiornarsi effettivamente
su quello che vi accade. An-
che lui, come Stewart, & tal-
volta discutibile per atteggia-
menti e convinzioni, ma sul
piano strettamente tecnico (e
non lo diciamo solo noi) e
tra i pii forti che ci siano
in giro. Speriamo bene.

Non c'era del tutto quella
seconda marca italiana dal co-
lore rosso che aveva suscita-
to tanto interesse e che ha
miseramente compiuto un
« naufragio » che non trovava
giustificazioni. La Tecno chiu-
de cosi senza neppure aver
fatto atto di presenza nella
gara italiana. E non ne senti-
remo pilu parlare.

Di interessante, in questo
Gran Premio che & stato bello,
abbiamo rilevato altre cose.
Le Surtees in progresso CO-
stante, 0 almeno sempre Iin

Franco Lini
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posizione onorevolissima, soO-
no state anche stavolta tra le
macchine brillanti. Pace e
Hailwood si sono difesi mol-
to bene e crediamo che Pace
avrebbe potuto fare ancor me-
glio nel finale, come gli accade
spesso. Eliminato da un urto
alla variante Mirabello non ha
potuto terminare, ma Halil-
wood & al traguardo, ed 1l suo
posto in fondo e soddisfacen-
te anche per l'esigente Sur-
tees,

Le Iso sono state al loro
livello medio e la March di
Beuttler si @ comportata be-
ne fino al momento del ri-
tiro (motore). Peccato, dav-
vero, che non abbia potuto
avvenire la ricostruzione del-
la March modificata di Hunt,
danneggiata nelle prove della
prima giornata. La macchina,
migliore di quelle ufficiali, ed
il pilota (che & tra i miglio-
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Stewart precede Revson nelle

ri), avrebbero potuto offrire
una nota di altro interesse,
perché siamo convinti che
Hunt sarebbe stato capace di
almeno accodarsi ai primi. In
progresso la Shadow, almeno
quella di Oliver dotata del te-
laio a passo allungato. Le sue
prestazioni sono pero state
condizionate dai motori e da-
gli inconvenienti all’alimenta-
zione che hanno travagliato 1
giorni di prova ed anche la
gara.

Mortifica i piloti
il calvario della BRM

Infine la BRM. Una pena,
per Regazzoni, Beltoise e Lau-
da, che non hanno certo po-
tuto fare quello che indivi-
dualmente potevano fare. E
un calvario che li ha mortifi-
cati e che praticamente e la
continuazione di un {roppo
lungo periodo travagliato. Ag-
giungiamo che la Ensign di
von Opel & migliorata ancora
¢ che comincia a mettere il
muso nelle posizioni di cen-
tro, ed abbiamo detto tutto.

Su gquesto Gran Premio, ol

domenicaSPRINT

tre al Campionato mondiale
da definire, grava l'ombra del-

le tantissime trattative che do-

vrebbero rivoluzionare i qua-
dri delle varie squadre per la
stagione 1974. Che, poi, ci sia-
no davvero tutti i trasferi-

menti che si annunciano a de-
stra e a manca, dubitiamo,
Qualcosa, e anche di gros-
so ,accadra di certo; ma for-
se non proprio nella misura
che si tende a credere.

Ora restano le gare ameri-
cane. Ci sono i dollari, tanti
specie negli USA, da guada-
gnare, e per Fittipaldi, Cévert
e Peterson c'e il secondo po-
sto nella classifica finale del
Campiotlato del Mondo. Per
Tyrrell c'®e anche il titolo
dei costruttori, da vincere 0
almeno da tentare. Poiché cid
significa vincere, e quindi in-
tascare tanti soldi, vedrete
che ce la mettera tutta.
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prime battute di ga
quindi lo scozzese & quarto. Riconquistera questa posizione preziosa dopo una fantastica rincorsa

7 )

a. In testa ci sono le due Letus assieme a Hulme,

La MEDIA
crescente
| La progressione della velo-
cita media della corsa, rife-
rita ovviamente alla Lotus n.
2 di Ronnie Peterson che ha
guidato il Gran Premio d'lta-
lia dal primo all'ultimo giro:
5. giro 210,297
10. giro 211,409
15. giro 211,940
l 20. giro 212,327
oofe ) LG S5 I
25. giro 212,611
30. giro 212,830
40. giro 212,979
50. giro 213,283
55. giro 213,449
!
. e i

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MONZA - Per un Peterson che
vince il suo terzo G.P. di
validith mondiale ¢’ uno Ste-
wart che diventa per la terza
volta campione del mondo, la
vecchia regola del tre numero
perfetto non si smentisce.

Un pubblico immenso, (cen-
tomila paganti!!! centotrenta-
mila presenze: diciamo 300 mi-
lioni di incasso?) che e stato
ripagato con una corsa bella
che ha laureato il «World
Champion». Un campionato
del mondo che & stato assegna.
to perché Chapman non ha im-
posto al suo biondo svedese di
lasciare il primo posto a Fitti-
paldi, cosa che invece Tyrrell
ha fatto fare a Cevert per dare
il quarto posto a Stewart.

Se Fittipaldi, avesse vinto, e
Stewart fosse stato quarto co-
m'e stato per il brasiliano del
la Lotus ¢’era ancora una pos-
sibilitd seppure remota di di-
ventare per il secondg anno
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consecutivo del
mondo.

Ma passiamo alla cronaca
della gara, che non ha avuto
motivi esaltanti se non nella
favolosa rincorsa alla «Clark»
di Stewart. »

Al via 24 bolidi, Il piu lesto
all’abbassarsi della bandiera
del direttore di corsa Restelli
& Peterson, ma il brivido & alle
spalle, infatti Pace con la Sur-
tees, all’'esterno in terza fila,
stringe sulla sua destra per in-
sinuarsi al centro dei due del-
1a seconda fila, Hulme e Fitti-
paldi, Fittipaldi a sua volta
all’esterno della seconda fila
stringe sulla sua sinistra e 1
due al centro di un impressio-
nante groviglio di F. 1 urlanti
che scaricano i loro cavalli al
suolo si toccano, ma sono abili
a riprendersi e tutto fila per-
fettamente liscio.

Alla fine del rettilineo della
partenza i piloti non trovano
la chicane, ma al giro succes-
sivo essa e la ad attendere
con la sua insidia di un cor-
dolo a detta di tutti sbaghato.

Merzario autore di una bella
partenza, il comasco con la
Ferrari & in guarta fila, men-

campione

55 giri con un vero
solo protagonista

’amaro

subito per

MERZARIO
e «dopo» per
EMERSON

tre il suo compagno di scude-
ria il «ripescato» Ickx e in set-
tima, passa al primo giro in
quarta posizione, dietro Peter-
son, Fittipaldi e Stewart, ma
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posizione, e inizia una rimon-
ta favolosa cheé ci ha ricordatq
I'indimenticabile Clark del
1961.

Il vantaggio di Peterson su
Fittipaldi oscilla mediamente
dall’l ai 2 secondi.

A] sesto giro intanto sono i-
niziate le soste ai box, con
Stommelen che ha problemi di
accensione, poi Beuttler all'ot-
tavo che ha forato la ruota an.
teriore sinistra e Ganley con
la IS0, assieme a Von Opel che
poi si ritirera, tutti al decimo
passaggio,

In testa i due della Lotus
Peterson e Fittipaldi che me-
nano la danza a loro piacimen-
to, seguiti da Revson, Cevert,
Reutemann che sta facendo
una gara veramente ecceziona-
le Hailwood con la Surtees

che ha preso il posto del suo
compagno di squadra Pace a
cui @ scoppiata una goimma al
18. giro e si e dovuto ritirare,
poi Ickx con la Ferrari che
senza infamia e senza lode tie-
ne la posizione che ha, senza

2. giro Peterson _+-¥39"2 209,576
3. giro Stewart 1'38"5 211,065
5. giro Stewart 1'38™1 211,926
6. giro Fittipaldi 1'37"3 213,669
12. giro Stewart 1'37"1 214,109
16. giro Stewart 1'36"6 215,217
17. giro Stewart 1'36"6 s

20. giro Stewart 1'36"6 _
21. giro Stewart 1'36"6 g

24. giro Stewart 1'36"4 215,663
ea gty Stewart 1'36"3 215,887
30. giro Stewart 1'36"1 216,337
3. giro. ;' “iSiewarti: - ~ 1'36"0 216,516
32. giro _ Stewart 13670

39. giro Stewart __1'35"4 217,924
51. giro Stewart 1'35"3 218,153

nell'imboccare la chicane la
Ferrari ha una leggera derapa-
ta, (la stessa che togliera poi
dalle prime posizioni Hulme,
nel medesimo punto e nel me-
desimo modo), si alza sul cor-
dolo e ricade a terra, la Sso-
spensione si piega leggermen-
te, e per la Ferrari di Merzario
la macchina di punta della
squadra per questo 44. GP. d
Italia, & la fine,

Peterson in testa dal primo
all’'ultimo giro, alle sue spalle
sempre il compagno Fittipaldi
(0 nemico?), poi Hulme per ot-
to giri, ma un episodio simile
a quello capitato a Merzario lo
toglie dal gruppetto di testa,
Revson con una gara regolare
e veloce € alle spalle dei due al-
fieri neri della Lotus.

Il primo giro & stato compiu-
to (senza la prima chicane) in
1’39”6, mentre il secondo in 1
39" ed il terzo in 1'38"7.

Il monologo delle due Lotus
continua, alla staccata della
chicane dopo i box, Revson
passa Stewart, ma al giro suc-
cessivo l'ottavo, Stewart arri-
va ai box con una gomma fo-
rata, perde un minuto per
cambiarla, riparte in ‘l.llt.iI'ﬂE

=

tentare di andare avanti ma
non andando neppure indie-
tro.

La Ferrari di Ickx rimasta in
gara dopo la sfortunata prova
di Merzario, vivacchia nelle re-
trovie senza troppo entusia-
smare il pubblico, anzi, fischi
si levano nei suoi confronti
quando transita davanti alle
tribune gremite.

I passaggi al 25. giro avven-
gono nel seguente ordine: in
testa Peterson seguito da Fit-
tipaldi a 2”4, terzo e Revson a

13”4, quarto Cevert a 28”, quin- |

to Reutemann a 32", sesto

Hailwood a 36”, settimo Ickx a |
42" poi nell'ordine Stewart |
che ha risalito la bellezza di 13 |
posizioni e sta migliorando
colpo dietro colpo il record
sul giro, Follmer, Oliver e Hill

e sono gli unici rimasti a giri

pieni alle spalle dei due «Lo- 3

tussianiy.

A]l 19, passaggio Ickx passa §
con la fiancata sinistra che
perde un pezzo di plastica, nel-
lo stesso giro manca Pace, e
viene logico pensare che i due
si siano toceati, ma non & cosl. |
Il rivestimento di leggerissima =
plastica della Ferrari che rico-

=

tempo di record

Questa la fantastica progressione di giri veloci che ha avuto
come protagonista Jackie Stewart, nella sua rabbiosa rincorsa verso
le posizioni da punteggio dopo la sosta al box per cambiare il pneu-
matico posteriore sinistro, dechappato:




Sopra, Stewart precede Revson, Merzario e Cévert all'ingresso della
parabolica al primo giro. Sotto, ecco Merzario infilarsi nella curva
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Ma alla prima chicane, Arturo tocca duro la sospensione anteriore,
che si rovina. Ecco Merzario riguadagnare lentamente i box, a brac-
cio alzato, mentre dalla chicane Mirabello escono Stewart e Purley

_

..............

Mentre stanno arrivando le Lotus di Peterson e Fittipaldi, Merzario,
che alla TV ha ammesso il suo errore, getta nel prato (sopra) la
sua B3. L'altra Ferrari (sotto) con la carrozzeria avariata non ha
permesso a Ickx — che del resto doveva usare 1000 giri in meno
per I'acqua‘a 130° — di difendere con piu fortuna le sue chances

23 domenicaSPRINT E! commento dei Erutagnnfstf
FITTIPALDI non si da pace della mancata

segnalazione <a vincere> di CHAPMAN
mentre ARTURO ha interrotto una «serie »

K’ la prima volta in 10 anni
che mi ritiro per co]pa mia»

MONZA - « Non riesco a capire perché dai
box della Lotus non abbiano dato ordine a
Peterson di lasciarmi passare, potevo ancora
vincere. » EMERSON FITTIPALDI ha perso a
Monza il suo titolo di miglior pilota del mon-
do, una possibilita ¢'era seppure remota, ma
Chapman non ha voluto o saputo sfruttarla
e queste amare parole Emerson se le lascia
sfuggire mentre velocemente, scuro in volto,
se ne ritorna in albergo. Dippilu non riuscia-
mo a fargli dire.

PETERSON, vincitore a Monza, ma una
vittoria passata in second’ordine per il titolo
vinto e per la magnifica corsa di Stewart,
sfugge alla polemica e spiega solo: « La mac-
china andava bene, nel finale il posteriore mi
andava via all'uscita delle chicane, e negli ul-
timi 5 giri sono sempre andato sui cordoli.
Ero sicuro pero di me stesso e del mezzo
che guidavo, che si & comportato come me-
glio non poteva ».

MERZARIO, lo incontriamo quando la cor-
sa & gia finita da un pezzo: « La macchina mi
¢ andata via leggermente, sono salito sul
cordolo della chicane dopo i box, mi sono
alzato da terra e ricadendo si ¢ leggermente
piegata una sospensione. Per me ¢ stata la
fine. E’ colpa mia. Potevo sperare in un 4.

posto, magari... Ci tengo a sottolineare una

cosa: € la prima volta in 10 anni che mi devo
ritirare per colpa mia, non era mai successo
prima. »

HULME: « Alla chicane dopo i box sono
salito con una ruota sul cordolo, mi sono alza-
to da terra e sono ricaduto pesantemente, non
sapevo se la macchina avesse subito dei dan-
ni ¢ nel dubbio mi sono fermato ai box a
:‘?t{la controllare, perdendo gualsiasi possibi-
ita. »

A CHAPMAN, chiediamo perché non ha da-
to ordine a Peterson di far passare Fittipaldi,
dice: « Con Stewart quarto non c'era nessu-

]

na possibilita iridata per Emerson, quindi
é piusto che abbia vinto Peterson.» (Invece
Fittipaldi avrebbe potuto ancora vincere Sse
avesse vinto a Monza. L'errore di Chapman e
grandissimo, ma sara stato un errore?).
ICKX: «La plastica e volata via dal ser-
batoio di sinistra della mia Ferrari. — dice
mentre & nascosto dentro un camion — La
macchina non ¢ andata male, ha certamente
migliorato molto rispetto a guella di prima. »

CEVERT: « Quando dai box Ken mi ha
fatto segno di dare il passo a Stewart l'ho
fatto volentieri, perché ho capito che per Ja-
ckie era arrivata l'ora del suo terzo titolo
mondiale. »

HAILWOOD: « Finalmente dopo tanto tem-
po ho avuto una macchina a posto che mi
ha permesso di terminare una gara, ne avevo
bisogno perché negli ultimi tempi tutto mi an-
dava storto e stavo pensando seriamente di
smettere con le corse. »

REGAZZONI: «Una cosa incredibile la
BRM, prima l'accensione, voi mi sSpariscono
1000 giri dal motore, alla fine non ne potevo
proprio piu, non vedo l'ora che termini gue-
sta annata nera.»

LAUDA: «Prima della parabolica quando
sono andato a frenare il pedale ¢ andato a
fondo, ho sbhattuto e sono finito nella sabbia,
una grande paura, ma tutto € andalo per il
meglio, certo che la BRM é distrutta. »

REVSON: « Un terzo posto fa sempre pia-
cere, oggi la mia McLaren e andata molto
hene, ma non c'era nulla di fare coniro le
due '_otus, che erano pit veloci della mia in
rettilineo. »

REUTEMANN: «Un calo del motore nel
finale non mi ha permesso di mantenere la
posizione che avevo, senza questo inconve-
niente forse Stewart non ce l'avrebbe fatia a

passarmi. »

pre i radiatori laterali ha ce-
duto e si sta sfogliando, Dopo
aleuni giri la macchina ne sa-
ra completamente priva, e ter-
minera la corsa in questo
modo.

Il pubblico ormai non segue
piu la prestazione dei due di
testa tanto la loro superiorita
di macchina e di uomini e pa-
lese, ma guarda e applaude a
scena aperta il grande Stewart
che dall’'ultima posizione risale
come un gigantesco razzo Ti-
tan nelle posizioni dei miglio-
ri, che gli spettano.

Questa la sequenza del suoi
record sul giro, al terzo 1'38"5
media 211,065, al 24. 1'36”4, me-
dia 215,663, al 25. 1'36"'3 media
215,887, al 30. 136”1 media
216,337, al 31. 1'36” media
216,562, al 39. 1'35"4 media
217,924, 51. 1’35”3 media 218,153.
Le cifre parlano da sole e dan-
no chiaramente la visione di
cid che Stewart ha fatto oggi
a Monza, un exploit degno di
un titolo di Campione del
Mondo.

Fra le tante fermate dei box,
da segnalare il calvario di Re-
gazzoni con una macchina che
si rifiutava d'andare e che per-

dippiu era senza motore. Pri-
ma della partenza il patron
della BRM Stanley aveva pre-
gato Regazzoni di andare pia-
no almeno al via perché il
motore era molto fragile!!!

Le posizioni al 34. passaggio:
sempre in testa il duo Peter-
son-Fittipaldi, terzo Revson,
quarto Cevert, quinto Reute-
mann, sesto Hailwood, settimo
Stewart che ha passato l'abu-
lico Ickx con la Ferrari, nono
Follmer,

Al 35. passaggio Lauda (in
odor di Ferrari per il '74) in
ritardo per diverse fermate ai
box, arriva in parabolica a 280
kmh. Quando va a frenare alla
sua BRM mancano i freni, la
rossa e bianca monoposto im-
pazzisce, sbatte contro il
guardrail, si disintegra e fini-
sce in parabolica dove un prin-
cipio d'incendio € prontamen-
te domato. I1 pilota resta ille-
sp dalla paurosa avventura, e-
sce barcollante dalla vettura,
bianco e spaventatissimo in
volto e si avvia ai box a piedi.

Nulla da segnalare per le
prime posizioni ormai a meno
di clamorose defaillance chia-
ramente in mano a Peterson,

Fittipaldi e Revson. L'eccita-
zione e lo spettacolo della cor-
sa ci viene da Stewart che con-
tinua la sua rimonta favolosa,
al 37. giro passa Hailwood ed
& sesto, al 42, giro passa Reute-
mann ed & quinto, poi con Ce-
vert il gioco & fatto: dail box,
Tyrrell ordina a Cevert di la-
sciare passare il grande scoz-
zese: il francese obbedisce,
Stewart & quarto, ha in tasca
il campionato del mondo, an-
che perché dal box della Lotus
il nero (in tutti i sensi) Chap-
man non da ordine a Peterson
di lasciare passare Fittipaldi
che avrebbe avuto una possi-
bilith seppure remota di diven-
tare campione del mondo. Al
52. giro anche Ickx & doppia-
to. Al 55. giro & 'apoteosi, non
tanto per Peterson che ha vin-
to alla media record di 213,449
kmh, ma per Stewart che &
quarto ed & campione del mon-
do per la terza volta.

Un amaro commento a fine
giornata di Fittipaldi mentre
scappava verso il suo hotel:
« Non riesco a capire perche
non abbiano dato ordine dai
box di farmi arrivare primo... »

ceyv.



G.P. ITALIA F. 1 \

® Nelle sertimane precedenti il
Gran Premio, Frank Williams ha

chiesto a Hulme di provare Ia
sua Formula 1, la Iso. Il neozelan-
dese ha aderito di buon grado
(evidentemente senza isterismi ne¢
dei suoi datori di lavoro della
McLaren, n¢ dei piloti di Wil
liams). La, prova si ¢ svolta a
Silverstone, ma ¢ stata di breve
durata per via della pioggia. Non
& escluso che ['appuntamento si
ripera.

MONZA - Stabilito che la For-
mula non cambierd per alme-
no un altro par d’anni, pare
certo che una delle cose piu
belle reperibili ovunque S'in-
nalzino motoristici schiamaz-
zi continuera ad essere l'impu-
trescibile V8 DFV. Detto que-

sto con meritata precedenza,
rimaniamo col pezzo da Sscri-
vere in quanto non & questo
né il tempo né il luogo per
trattare di cid che (in appa-
renza almeno) resta invariato
perché sta bene cosi.

Abbiamo tuttavia una falsa-
riga bella e pronta se conside-
riamo che le corse divengono
sempre pill un’appendice del-
le prove; tanto che si preferi-
sce estendere l'arco di tempo
relativo alla sperimentazione
correndo la gara in ore tutte

La tecnica

La sospensione anteriore del-
la Tyrrell con i freni interni

certi aspetti del pneumatico
attuale, (Aspetti che hanno fat-
to da esca alle odierne maga-
gne). Ci volle un po’ di tem-
po, ma dai e poi ridai, arri-
vammo tutti quanti a scopri-
re che accumulando elefante-
sche quantita di accelerazione
laterale e neutralizzandone le
nefandezze con artifici vari si
finiva, cioé finivano i nostri
eroi, nelle condizioni del Ba-
rone di Munschausen con la
differenza che lui — il Ba-
rone — Sapeva come e dove
voleva arrivare.

Quando la cosa si riseppe
nei salotti buoni, successe
quello che era abbastanza lo-
gico, ossia qualcuno suggeri
di rinunciare a quei presuppo-
sti che rendono possibile ag-
gredire balisticamente le cur-

diverse da quelle delle prove
ufficiali. Che il pubblico ac-
corra e si assiepi per assistere,
in definitiva, ad un lungo « ty-
re test », non ci pare che tur-
bi i sonni di chi organizza lo
spettacolo, né, soprattutto, di
chi materializzandosi dal nul-
la, assume di brutto il coman-
do delle operazioni.

In fondo, la « faccia dell’ar-
mi» che ormai ¢ di moda as-
sumere negli acerbl conflitti
alla tutela del diritto alla pas-
seggiata in zona boxes, ha an-
ch'essa un fondamento squisi-
tamente tecnico, fondato su

ve piu storte evitando accura-
tamente il pensare ai carichi,
alle fatiche e alla dinamica di
insieme del veicolo — proiet-
tile. — Pensieri e concetti at-
ti a difondere anche fra i piu

irsuti il temuto morbo del
piede-che-vien-su.

Allegro, a pensarci, il con-
cetto di inserire nei percorsi
veloci il singulto di qualche
chicane spaccafreni, mante-
nendo e potenziando l'equipag-
giamento piu adatto a infilare
le stesse a mo’ di lippa, co-
me se si temesse di dare allo
spettatore il tempo di rico-

- s P
. A . N
;’f'(/ﬁ:: 'y ﬁj .""* '
<< AN o
f’_:“'f_ff r%f :"-,, /
l; i P L ;.‘:Sy)
L \:h"'-. 't:';f nl'lu,r.
(S ¥
oS e
LY

Uno schizzo del gruppo pompe-
filtro olio del motore Ford DFV

La sospensione posteriore della
Surtees, con due giunti Loebro
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® Sulla via del sempre continuo
perfezionamento, che € in prat-

ca la «filosofia» della Cosworth,«

la casa inglese ha ulteriormente
incrementato il suo glorioso 8 ci-

lindri DFV. Attualmente ne esi-

ste una versione a tre supporti di
banco, che grazie al miglior ren-
dimento meccanico possiede guasi
10 CV in pit della versione stan-
dard. Data la politica della casa
di Northampton, cio¢ quella di
dare sempre il meglio ai piloti mi-
gliori, non & improbabile che Ste-
wart a Monza si valesse gia di
uno di questi nuovi propulsori.

del tempo libero

noscere chi passa.

Inutile domandare a noi per
conoscere i motivi di certe
scelte, perd cid non toglie che
si possa tentare qualche de-
duzione. Prendiamo ad_ esem-
pio la storia abbastar%a re-
cente di quanto segui alla co-
municazione CSI che espri-
meva il desiderio di wvedere
decrescere la larghezza dei
pneumatici, sia pure dopo un
precedente periodo in cui an-
che le fonti piu autorevoli
osannavano volta per volta il
gommiere capace di sfornare
pneumatici pilt « veloci» (leg-
gi piu larghi o appiccicaticei).

Rapida rapida, venne la con-
ferenza stampa del N'ring nel-
la quale Mr. Ed Alexander e
Bernard Cahier della Goodyear

" garantivano una rapida solu-

"l e i

La «pel

e

el i S i
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zione del problema forature e
conseguenti immissioni in or-

bita. Si parld di mescola te-
nera ad alta percentuale di
olio cui si intendeva rinuncia-

re appunto per eliminare la
possibilita di certi affloscia-
menti. In «difesa» della
Goodyear intervenne anche
Max Mosley escludendo ché
nell'incidente di Williamson
potesse in alcun modo aver in-
fluito un difetto qualitativo
delle coperture, spingendo lo
zelo fino ad elencare le gira-

volte che Lo Scomparso ave-
va effettuato in prova a Sil-

ta»

verstone quale prova di ecces-
siva confidenza col rischio. (!)

Insomma, si fecero un sac-
co di considerazioni ma, per
quanto riguarda il riportare
le corse a un livello godibile,
si gird elegantemente attorno
al lume.

Finché, nella concertazione
della sinfonia, non interven-
nero le fanfare dell’Associa-
zione Costruttori di F. 1 « uni-
ti nell’attento studio di quan-
to era accaduto negli ultimi
diciotto mesi ».

Si leggeva nello stesso co-
municato che era unanime il
convincimento dei piu quotati
produttori di pneumatici, ma
soprattutto plebiscitario da
parte dei Costruttori stessi, il
concetto per cui gli interessi
della sicurezza non si fanno
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Mentre si stava comportando come al solito assai bene, e ci si pote-
va attendere uno del bei finali di gara cul ci ha abituato, Carlos
Pace ha avuto la disavventura di « sbagliare » la chicane del Mirabello
con conseguente strisciata del pneumatico nel micidiale cordolo che
la delimita. Il risultato & stato quello che vedete, con la gomma ante--
riore sinistra letteralmente tagliata. Carlos, a sinistra, se la guarda

introducendo restrizioni di
forma e/o dimensioni delle
gomme.

Non si pud non ripensare a
quel pomeriggio di Montecar-
lo, pieno di scene orrende a
cura di chi non voleva rinun-
ciare agli alettoni da fortezza
volante, Solo che, allora, l'in-
vito a non rompere non era
potenziato da un’aggiunta di
efficacia oggi leggibile fra le
righe di volpini comunicati. In
sostanza, si informano gli in-
teressati del fatto che, «u se la
CSI non ci lascia in pace, po-
tremmo anche assistere al ri-

tiro delle sponsorship da par-
te dei costruttori di pneuma-
tici ». Se qualcuno si entusia-
sma all'idea di una prospet-
tiva del genere, alzi una mano.

Ritornando alle novita di
Monza, aspettiamo ancora un
momento prima di abbando-
nare l'argomento gomme. La
Firestone insiste e sta perfe-

zionando un ritrovato che po-

~ trebbe ridurre drasticamente

il numero delle forature, il
che & giA qualcosa. Si tratta
di uno strato di « gomman»
semiliquida che viene applica-
ta all’interno del copertone e
rimane in tali condizioni in at-
tesa del buco: quando l'even-
to si verifica, il soffio dell’aria
che scappa spinge il liquame
attraverso tale via di fuga e
I'involucro intelligentemente
si autovulcanizza approfit-

tando della temperatura del

battistrada.

Un giudirio tecnico sulle '

chicanes e sulla maniera in
cui sono state realizzate, ri-
calca da parte dei piloti gli
argomenti gia sentiti l'anno
passato. Tutti quanti, prati-
camente, trovano che le im-
boccature, ma specialmente
la prima, potevano essere
piu facili da trovare. Rima-
ne comunque il fatto che an-
che con simili due budelli, la
media scende meno di quan-
to c¢i si potrebbe aspettare
e cresce di molto il tormen-
to meccanico cui i materiali
vengono Ssottoposti.

Il che ci riconduce alla fac-
cenda dei transitori da arti-
glieria che si affrontano per
merito degli artifici di cuil
sopra e di cui si puo parla-
re solo quando non torreg-
giano superstars nelle vici-
nanze. Sorgono, a corollario,

due considerazioni: 1) forse
la gloria pud dare al cer-
vello; 2) & inutile e ridicolo

ostinarsi nel cercare la ma-
fia ad Agrigento o, almeno,
soltanto laggiu.

Abbiamo trovato un servi-
zio di sicurezza da certi a-
spetti spettacolari e nel con-
tempo reso piu agile alme-
no in apparenza, cosa che
tutti quanti e¢i auguriamo
non richieda altre dimostra-
zioni che quelle prescritte
dal « regista » Maffezzoll. Bel-
le, anche le Carrera di Linge,
che abbiamo rivisto volentie-
ri nell’attuale veste, ma per
parlare meglio di questi mez-

zi, meglio aspettare le foto-

grafie,
Giuliano Orzali
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Ferraristi

subito a...
prova

di variante!

lqh

Cuoghi indica a Colombo e For-
ghieri dove la sospensione del-
la 312 B3 di Ickx ha subito il
danno, nelle prove di sabato

MONZA - Sotto la canicola di un set-
tembre monzese caldo come non mal,
venerdl, in due turni, dalle 12 alle
1530 si sono svolte le prime prove
in vista del 4. G.P. d'Italia. 1Le s0-
lite McLaren ¢ Lotus a fare il bello
e il cattivo tempo, mentre una nota
estremamente positiva ¢l viene dalla
Ferrarl dl Merzario, che non solo {a
meglio del « ripescaton Ickx, ma &
appena dietro a Pace (Surtees) ed @&
il quarto uomo della prima giornata
di prove.

Revson pit in alto di tutti, a con-
ferma delle doti della McLaren e del
pilota, ha girato in 1°36'"T4 alla me-
dia di 214,905 kmh. Alle sue spalle
I'ormal numero uno della TLotus, Pe-
terson, che ha girato in 1'36"'79, Pa-
ce. ha Implegato 10 centesimi di se-
condo In pih e Merzario che ha
fatto segnare 1'37".

Ickx, di una gentilezza estrema che
in 4 anni in Ferrari non gli avevamo
mail visto, ha addirittura « offerto » il

suo muletto ad Arturo, quando que-
sti & rientrato al box con un cer-
chione « pizzicato » =alla chicane pri-
ma dell®Ascari, cosl 11 bistrattato pi-
lota itallano ha potuto continuare a
girare sulla pista davant! ad un nu-
meroso pubblico che lo applaudiva
ad ogni passaggio. Ickx & quinto, con
un tem superiore 8 quello di Mer-
zario di due centesimi,

I «blgn non hanno praticamente
brillato in questa prima afosa caldis-
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C'e Ron Tauranac (qui con Van Lennep) ora nella
squadra di Williams. Quest'ultimo ha vinto la gara
« ecologica » (premio un milione e mezzo di lire)

Tutti 1 tempi delle PROVE

domenicaSPRINT m
F. ITALIA a _p_iede «affo_ndato »

PILOTA VETTURA VENERDI’ SABATO
Peterson Lotus 72 ~  1'42"22 1'36"'79 1'3608 1'34"80
Peterson Lotus 72 T 1'39"45 - 1'38''23 —
Revson MclLaren M 23 1'36"75 1'36"74 1'36"18 1'35"29
Revson =~ Mclaren M23 T — - 1'37"45 =
Hulme McLaren M 23 1'38"90 1'37"97 1'36"02 1'35"45
Hulme McLaren M 23T  — - 1'36''33 —
E. Fittipaldi  Lotus 72 1'39"43 1'38"76 1'36"26 1'35"68
Pace Surtees TS14A  1'39"02 1'36"89 1'39"'29 1'36"06
Stewart Tyrrell 006/2 137769 1'37"32 1'36"10 1'36"'41
Merzario Ferrari 312 B3 1'38"34 1'37"'00 1'36"42 1'36"37
Hailwood  Surtees TS14A 1'42'22 1738707 —  1'36"44
Stommelen Brabham BT42 — 1'38"03 1'36"54 1'37"'18
Reutemann Brabham BT42 — @'3781 1'36"55 137706
Reutemann Brabham BT42 T  — — P 3T T2 -
Cevert Tyrrell 006 1°37"'64 —_ 1'38''24 1'36"'58
Cevert Tyrrell 006 T - - 1'37"'74 -— -
Beuttler March 731 G 1'43704 — 1'36"'67 1'38''49
Beltoise BRM P 160 E  —  1'37"54 1'38"07 1'36"88
Ickx Ferrarl 312B3 1’38798  — 1'36"'99 1'37"46
Ickx Ferrari 312 T — 1°37"'02 - —
Lauda BRM P 160 E 1'39"73 1'38"15 1'38'"26 1'37"26
W. Fittipaldi  Brabham BT42  —  1'38"40 1'38"23 1'37"30
Von Opel  Ensign MN-01  1'43"36 1'40"82 1'38"97 1'37"40
Regazzoni BRM P 160 E 13795 1'37""58 1'38"'50
Regazzoni BRM P 160 E T — 1'38"'42 — —
Oliver Shadow DN 1 13986 139708 —  1'38"37
Oliver Shadow DN 1 T 1'38"75 1'37"81 137787 —
Ganley Iso IR 01 1'47'53 1'40"'23 1'38"64 1'38"13 -
Follmer Shadow DN 1 1'42"16 —  1'39"28 1'38"'66
Hill Shadow DN 1 1'40"66 140797 1'38788 1139 99
Van Lennep Iso IR 01 1'42"94 1'41"07 1'39"45 1'39"'24
Purley March 731 G 141712 1'54"55 1'39"28 1'39"75
Hunt March 731 G 1'39782 — - -

In neretto, i tempi validi per lo schieramento di partenza
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sima giornata, Stewart ha il 6. tem-:
po, Cevert & ottavo, Fittipaldi addi.
rittura diciassettesimo. Hunt, la rive-
lazione di lord Hesketh con la March,
@& salito sul cordolo alla prima chi-
cane, ed & stato protagonista di un
volo fortunatamente senza conseguen-
ze, ma la monoscocca & inservibile e
si prevede il suo forfait, anche se
l'elicottero personale di Hesketh &
subito partito per ['Inghilterra per
vedere di recuperare un telaio per
Hunt.

Reutemann, l'argentino che sembra
ormal fuori dalla Brabham nonostan-
te un contratto per i1l ‘T4 gia firmato,
causa 1'arrivo del aduo» Fittipaldi
si & comportato egregiamente, il suo
tempo & di 1'37'"81, ha fatto meglio
di Hulme che & stato accreditato di
1'37''97. Come al solito invischiate in

centro classifica le BRM, anche quel-
la di Lauda che sembra il pupillo del.
la squadra, mentre Regazzoni e de-
cisamente trascurato, ma nonostante
questo ha girato in 1°37°°85, & il 132.
miglior tempo.

Ancora un caldo torrido per la se-
conda giornata di prove. Peterson a
fare la del leone e abbatte
il « muro» dell'l'35'" di venti cente-
simi di secondo che gli wvalgono Ia
« pole position» al via. La Ferrari
non migliora di molto, Arturo scende
a 1'36''37, mentre Ickx che ha anche
lui toccato in chicane danneggiando
la sospensione anteriore destra, scen-
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Doveva esserci anche Vittorio Brambilla, in que-

sto G.P. La Tecno venuta a Monza per prima, se n'é
subito andata, e la vettura per lui non si & vista...

de a 1'36''99 centesimi: partird in set.
tima fila, mentre Merzario & in quar-
ta (forse a qualcuno dispiacera).

Hulme partira in seconda fila a
fianco a Fittipaldi in terza trovia-
mo il sorprendente Pace e GStewart,

Stewart si
meccanici per

con i

lamenta con Tyrrell e
i problemi di

fading che gli danno i freni anteriori,

e del musetto che tende ad alzarsi.
Hunt per bocca di lord Hesketh, an-

nuncia che gli & impossibile riparare
la vettura e quindi non partecipera
alla corsa. Nel pomeriggio di sabato
& diventata certezza anche la rinun-
cin della Tecno, che Amon ha giudi-
cato (bonth sua!) non competitiva e

non ha partecipato alle prove e nep-
pure si & fatto vedere a Monza, as-
sieme al fido DS Yorke.

Doveva arrivare la macchina del
“T2 iscritta dalla scuderia Beta per
Vittorio Brambilla, ma il motore al
banco sabato mattina ha ceduto a
Borgo Panigale, e {1 forfait della
Tecno & stato completo, Finito il rap-
porto con lo sponsor torinese, la
Tecno ha forse perso qui &8 Monza
I'occasione di farsi vedere dagli spor-
tivi italiani per 1'ultima volta, per-
ché ben difficilmente la rivedremo
pii in gara, anzi corrono voecl di
una serrata totale della casa che fu
campione d’Europa di F.2 con Re-

gazzoni.
g. c.

spostata tutta in vigiha di G.P.

LEONI da leone

con arrembaggi
in chicane!...

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MONZA - La chicane dopo i boxes
del circuito di Monza, giudicata

pericolosa per la F.1 al primo
giro, non lo & per i « babies » del-

la F. Italia che la devono fare 800
metri dopo il via. Come ci si
aspettava al primo giro in due
gare su tre c'é stata I'ammucchia-
ta (senza conseguenze), ma che
ha tolto forse delle chances ad al-

cuni piloti. La gara era impernia-
ta su due manches di 5 giri cia-

scuna del tracciato stradale, piu
una finale di 10 giri.

Una cinquantina di iscritti era-
no presenti sul circuito monzese,
la gara si & disputata dopo le pro-
ve di’sabato pomeriggio del G.P.

d'Italia di F.1, perché la GPDA
(organo che riunisce tutti i piloti

da Gran Premio) non voleva che
la F. Italia corresse prima del

: i sricolo di sporecare
i-:;?plfl@." 1o : P

1. BATTERIA

La prima batteria € appannag-
gio di Truffo che impiega a per-
correre | 5 giri pari a km 28,875,
10’344 alla media di 163,855 kmh:
¢ stata una lotta serrata fra Truf-
fo, Martini, Castiglioni, Branca-
telli e Fiorini, che facevano amu-
sican a sé, dopo che al primo

sette macchine sono rimaste
alla chichane dopo i boxes in-
truppate in una serie di tampo-
namenti che ha fatto frazionare
i 22 partecipanti.

Il giro pii veloce & stato 1'ul-

timo di Martini che ha impiegato
2’04’4 alla media di 167, 122 kmbh.

A 2. BATTERIA

La seconda batteria &€ un mo-
nologo di Leoni, che pur doven-
do lottare con un gruppetto for-
mato da Regosa, Piccolomini e
Sottanelli, guida sempre in testa
tutti i cinque giri, e vince alla
media di 162, 752 kmh. Piccolo-

e —

- mini e Farneti si dividono il giro

veloce che & compiuto in 2'04"5
alla media di 166,987 kmh.
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FINALE

Tutti i migliori nella finale che
viene disputata su 10 giri, e alla

prima chicane dopo la partenza,
ammucchiata: rimangono coinvol-

te sette vetture che dividono i}
gruppo in due tronconi, I mi-

gliori sono gia passati, infatti si
e formato un gruppetto di 5 mac-
chine in testa alla corsa che com-
prende: Truffo, Leoni, Martini,
Farneti e Regosa.

Leoni, da « leone » guida la cor-
sa per cinque giri, fra i quali il

piu importante, il decimo che, gli
fa vincere la corsa. Martini che é

stato una sola volta in testa é
secondo, mentre terzo e Truffo

che ha guidato la corsa per tre
giri, Farnetli ¢ quarto e mai una
volta & stato in testa, quinto é
Regosa che e stato in testa una
sola volta.

Farneti, che non ha mai guida-
to in testa un giro, si leva la sod-

disfazione del giro pilh veloce
che & stato cronometrato in 2'03"'5

alla media di 168,340 kmh, come
dire 50 kmh in meno della mas-

sima formula, la F.1 che si é di-
sputata il giorno dopo.

g. C.
GARA DI FORMULA ITALIA - Velevole
come 16. prova del Trofeo CSAI -

Monza, 8 settembre 1973.

PHINA BAKIERIA

{. Duille Truffo 1034”4 media di km
163,855; 2. Martini 10'35"'6; 3. Castiglio-
ni 10'36''8; 4. Brancatelll 10°36''9: 5.
Fiorini 10°49''2; 6. Bressa 10'49"'3. 7,
Bossonl 10°54°'1; 8. Grimaldi 10°56''00;
9. Bergami- 10'56"°4; 10. Buttani 10'57''1;
11. Gilordano 10'59''6; 12. Ponzone 11°00""
e 4: 13. Ongari 11'01'"1; 14. Peruzzi
11'01"'3: 15. Papperini 11°02''3; 16. Viola
11'10°'7; 17. Simonetti 12'01°; 18. Hoz
12°45"'T; 19. Gamiunnpi- 12'58""2,

Il giro pli veloce: il 5. di Martini in
2'04"'4 alla media di kmh 167.122.

SECONDA BATTERIA

1. Lamberto Leoni 10°38"'7T alla media
di km 162.752: 2. Farmetl 10°38°'8: 3.

Heaosa 10'39"": 4. Piccolomini 10'39"'5;
5 ttanelll 10'40°''6; 6. Tonussi 10'40°'7;
7. Lombardli 10'44''8; 8. Ricci 10'53"'8;
9. Stefanoni 10°'53"'9; 10. Facchinett|
10's4'': 11. Magnanl 10'S5''B; 12. Serena
10°55''9: 13. Riva 11'00"'2; 14. Riccitelli
11'05'°3; 15. Cagnoni 12'09"'; 16. Ruggero
13'02"*: 17. Imd& 13'19°°1; 18. Mastagllo
13°21°°6.

Il giro pii veloce: Il 2. di Piccolomini
e I? 3. di Farneti in 2°04"'5 alla media
di kmh 166,887.

FINALE

1. Lamberto Leonl 21064 media di km
164.160: 2. Martini 21°07""; 3. Truffo
21°07°'2: 4, Farneti 21'08''9; 5. Regosa
21'09' 6. Tonussi 21'19''9; 7. Stefanotti
21°27"'1; B. Castiglioni 21°27''9; 9. Bran-
catelll 21'28''3: 10. Bergamli 21°28°'T,
i11. Piccolominli 21°'28°°'9: 12. Ricel 21'33"
w 7: 13. Bressa 21'34'": 14, Serena 21'36"
e 2: 15. Riva 22'02''5; 16. Magnani
22'29''7,

Il giro pli weloce: Il 3. di Farneti in
2'03"'5 alla media di kmh 168,340.

Il Trofeo di F. Italia
(dopo 16 prove)

Martini p. 45; Truffo 42; Ghinzani 36
Bossonl 26: Regosa 23: Gunnella 18
Farneti 16: Brancatelli e Leoni 14; Rug-
gerl 11; Cesarini 9; Tagliaferri 8; Zorzi
7: « Eddy » 6; Peruzzi, Grimaldi, Ca-
vina e Tonussi 3: Plccolomini, Serena
e Sangluolo 2; Buretti, Bacci, Casti-
glioni, Ricci, Sottanelll e Ponzone 1.
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Prima della-gara « re » Stewart cura le pubbliche relazioni recando-
si in visita al box dei sempre pericolosi avversari della McLaren

STEWART «dopo»

Non ¢ stata la ma
corsa piul bella!

MONZA - « Non ve lo posso dire
ora se continuerdo o meno a cor-
rere nel '74, aspettate dopo il
(:.P. degli USA, 13 prenderd una
decisione. »

E' il neo campione del mondo
Stewart che parla in una accal-
data e improvvisata sala stampa.
Anche lui, come Fittipaldi l'an-
no scorso, si é laurealto campione
sulla pista monzese: ¢ la terza
volta che 'erede di Clark si cinge
dell’alloro mondiale,

Il G.P. d’'Italia era incomin.
ciato da pochi minuti e Stewart
era in quarta posizione, quando
si € dovuto fermare per cambiare
il pneumatico posteriore sinistro,

— Dove e come ha forato?

« Alla partenza per guadagnare
sono stato tutto sulla sinistra an.
dando ai bordi della pista, sape-
vo di rischiare... ho tentato ma
mi ¢ andata male. »

Gli chiediamo se senza la fora-
tura ce l'avrebbe fatta a vincere.

« Non so, certo che ho visto le
Lotus molto impegnate con i fre-
ni che fumavano alle due chica-
ne, se io fossi stato dietro a pun.
golarli un po’, forse uno dei due
si sarebbe innervosito e forse a-
vrebbe rischiato di pin, e li avrei
portati a sbaragliare. Non so, one-
stamente, se avrei potuto farcela
contro Ronnie, perché, andava
molto forte. »

Gli facciamo ancora pressioni
per sapere se continua o no il
prossimo anno, le voci lo danno
come D.S. della Ford-Competi-
zionl. Stewart ride prima di ri-
sponderci.

« Amo molto le corse.. oggi @
per me una giornata particolar-
mente felice: ho vinto il mio ter-
zo titolo, aspettiamo per favore
la fine di questa annata automo-
bilistica prima di prendere una
decisione definitiva. Certo po.
trebbe essere bello ritirarsi cam-
pione del mondo, come si dice
in italiano... invitto no?, vedremo,
vedremo. »

— Che cosa ha di superiore la
Lotus alla Tyrrell?

« Non so che cosa rispondere,
perché non ho mai visto la Lotus
superiore alla Tyrrell!!l. »

Gli chiediamo a chi dedica que-
sto campionato appena vinto, e

se il prossimo anno ci sard una -

nuova Tyrrell, Alla prima doman-
da risponde che non sa ancora
a chi dedicarlo, mentre per la
seconda si rivolge a Tyrrell:

« Avremo una nuova vettura nel
14, — dice il costruttore — ma
non l'adopereremo prima del G.P,
del Brasile. »

Tutti si complimentano con lui
per 1l bel « rush » che lo ha por-
tato dall'ultima posizione al quar-
to posto e alla certezza matemati-
ca di essere campione del mondo.

Gli chiediamo se Cevert, che
lo precedeva, lo ha lasciato pas-
sare, oppure...

« No no, — dice Stewart, — Ce-
vert mi ha lasciato passare quan.
do ha visto le segnalazioni dai
box che nella sua posizione avrei
vinto il campionato e ha rallen-
tato, anzi lo wvoglio qui ringra-
ziare pubblicamente. »

Cevert che gli & vicino si scher-
misce quando gli chiediamo con-
ferma, e alla fine ammette che &
vero, ha dato la sua posizione al
compagno  perché diventasse
« World Champion »,

Arriva lo champagne (in ritar-
do) perché bloccato dalla folla
che la disorganizzazione di Mon-
za ha lasciato libera di andare
dove voleva, appena Peterson ha
tagliato il traguardo. Stewart ce-
de con simpatico gesto la botti-
glia ai suoi due meccanici pre-
senti, Jo Ramirez e Roger Hill,
dicendo che sono una parte de-
terminante del suo successo. I
due accettano con visibile sod-
disfazione, e chiediamo loro chi
dei due piloti, Stewart e Cevert,
sia piu esigente,

« Nessuno dei due in particola-
re — dicono — sono molto com-.
prensivi con noi che lavoriamo.
Francois ¢ diventato molto bravo
alla scuola di Stewart, e ora e
diventalto un ottimo collaudatore»

La resa degli organizmtori milanesi

Glisponsor richiamano
ipiloti. all’ordine!

MONZA - Durante le prove di sabato, quando E-
merson Fittipaldi ¢ arrivato al box 10 minuti prima
della fine per cambiare le gomme, (voleva quelle che
aveva prima, visto che Peterson aveva fatto un tem-
po bello con le stesse) tutti i meccanici Lotus erano
intorno alla macchina di Peterson. Clera solo 1l giap-
ponese Ito per accudire a Emerson, cosi Fittipaldi,
invece di dare appuntamento ai giornalisti (che lo
volevano intervistare) alla roulotte della JPS, r:hicd::-
va di aspettarlo a ‘quella Texaco. Non ¢i sono piu
i lunghi collogui con Chapman. Adesso il patron ha
orecchie solo per Peterson,

\®

L.a moglic di Carlos Pace, Elda Regina, torna in
Brasile la prossima settimana per arredare la casa
che finalmente ha trovato (fino ad ora 1 due co-
niugi stavano con i genitori di lui o lei) a Peixoto
Gomide a Sao Paulo. La sera prima della corsa, man-
giando costate di vitello in un tipico ristorante mon-
zese, Carlos ha mostrato con orgoglio l'etichetta d{:]
lambrusco che beveva Elda: « Vedi,» ha detto «si
chiama Medici, come il nostro presidente del Bra.
sile ».

Emerson Fittipaldi, la sera prima della corsa:
« Non mi importa niente di iniziare la corsa in se-
conda fila — ha detto —. Anzi 'anno scorso ero in
quarta fila ed ho yinto». Perd non gli ¢ andata be-
ne. In questi giorni monzesi Emerson ha sentito
molto dolore al piede specie per il caldo ¢ da lune-
di si ¢ di nuovo ingessato.

Denny Hulme, parlando della sua posizione pre-
ferita, cio¢ sdraiato al box, ha commentato secco su
Monza: « Non possono chiudere questo posto, abba-
stanza presto per farmi contento! » fempre fedele al
suo carattere (& definito « orso ») ha rifiutato di fir-
mare autografi e prendeva a spintoni i forografi.
Fittipaldi, invece, per un buon 15 minuti dopo le
prove del sabato ha firmato per tutti.

I meccanici dicono che Ickx ha gia firmato con
Lord Hesketh: Regazzoni rivisto in lungo colloquio
con Montezemolo, mentre durante le prove di saba-
to Peter Briggs della March parlava a lungo con
Merzario. Lauda poi, la sera dopo la corsa, ¢ anda-
to a cena con Montezemolo, La Ferrari pare gli stia
bene, ma se fari coppia con Regazzoni Non gli va
bene Jarier!

]

Wilson Fittipaldi ha fetto parecchio allenamento
per la corsa a piedi con la moglie Suzy, che lo segui-
va In macchina per misurare i chilometri e crono-
metrare, Quando un amico ha detto: « Non & certo
una gara-scherzo» Suzy ha ribadito prontamente:
« Mica uno scherzo, quando ci sono 700 sterline in
palio! »

Invece Jackie Stewart, ridendo, se I'¢ presa con
Williams, « Senti Frank, quelli che organizzano le
gare non devono mica vincerle. Io fard reclamo. An-
zi, i premi dovrebbero essere rovesciati: cioé quelli
che arrivano ultimi prendono piu soldi». E non
scherzava.

Stewart ha vinto anche il pre- -

Che cosa ha pensato, gl
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Alec Blignaut, lefficientissimo organizzatore del
GP Sud Africa si & messo a ridere della accertazio-
ne da parte degli organizzatori milanesi di rurte le 3
richieste dei piloti, specie quella di dare loro i bi-/
glietti gialli per i boxes. « Con me mica mi metrono
sotto cosi» ha detto. « Che cosa vogliono fare? Ve-
nite a casa mia e dettare legge? Voglio che lo provi-
no a fare a Kyalami! La gente che viene da me deve
essere educata. Io do biglietti per i boxes a chi e
come mi pare. Se a loro non sta bene, che non ven-
gano! Anzi, mi risparmiano un sacco di seccature e
di soldi. Ma che, siamo matti? Questo F. 1 sembra
diventato un manicomio controllato da marti! »

La vicenda ha avuto un seguito. Perché, alla vi-
gilia del GP, gli sponsor si sono riuniti anche per
studiare la proposta di «associarsi » anche loro. So-
no preoccupati della piega che ha preso soprarturto !
la polemica dei piloti con i giornalisti ¢ mr. Thom-
son, presidente generale Marlboro, ha parlato secca- =
mente (con Stewart presente). Ha detto, pressapo-
co: « E’ tempo che i piloti si guadagnino un pochi- 3
no a nostro favore il ricco stipendio che gli diamo.
E non che ci creino nemici », Stewart € arrossito ed
¢ scappato via. Poi la mattina della corsa e stato,
visto confabulare preoccupato col presidente di tur
no GPDA, Denny Hulme. Tanto per riconguistares
un po’ i giornalisti poi dopo la corsa lo scozzese sk
& affrettato ad una conferenza stampa. Anzi l'aves
va annunciata gia prima del via al GP

Tim Parnell, direttore sportivo della BRM ¢ di-
ventato padre di un maschietto.

Meccanici della Brabham: « Ma Emerson non pud
mica lasciare la Lotus? Dove vuol andare? Dove ¢'é
posto per lui in un’altra squadra competitiva? »,

Ecclestone sostiene dal canto suo che non pren-
dera i soldi della Marlboro, « Non ne ho bisogno »,
E quindi non prenderebbe Emerson! Vedremo,

Numero di permessi di box rilasciati a1 teams.
1971: 120 permessi; 1972: 240 permessi; 1973 (se
lo sono stampati da loro piloti e costruttori): 360.

MECCANICO NUMERO UNO: «E’ tempo che
Cris Amon smetta di chiedere soldi e guardi di tro-
vare una macchina che va». Meccanico n. 2: « La-
scia perdere, ha un tenore di vita che non si puo
permettere, Quando viene con l'aereo personale a
Bologna ¢ troppo pigro di perdere 40 minuti an-
dando a fare rifornimento di carburante a Milano,
dove non si pagano tasse. Ogni volta sarebbero
100.000 lire di risparmio ».

Finalmente scoperta la debolezza di Colin Chap-
man. Torta di mandorla alla viennese. Lo ha mo-
strato Ann Murphy che cura la cucina della roulotte
nero-oro.

]

Logan B. Lessona

Alla fine della lunga chiacche-

mio « Rouge e Blanc » dedicato a
Siffert: molti gli dicono che e
stata la sua pill bella gara, e lui
commenta:

« S1, oggi credo di aver fatio
una bella gara, ma non la piu
bella in assoluto. Quella credo
sia stata nel '68 al Nurburgring,
guando pur con la nebbia che
c'era al circuiio tedesco andal
via e riuscii a staccare tutti. »

chiediamo, quando ha sentito al-
flosciarsi la gomma? '

« Per un momento ho detto
dentro di me: addio al campio.
nato per questa domenica. Poi la
gomma sl & comportata benissi-
mo, non ¢ desappata, non & usci-
ta dal cerchio, e mi ha permesso
di raggiungere 1 box, la rapidita
deli meccanici ha fatio il resto e
si ¢ compiuto quello che crede-
vo ormai impossibile. »

rata, Stewart deve subire 1'assal-
to dei fans che gli chiedono l'au-
tografo. Mentre scriviamo queste
note in alto sulla tribuna stam-
pa, lo vediamo passare di corsa
lungo la pista inseguito da una
turba di tifosi, Li stana tutti, e
solo due gli resistono, Sono pas-
sate oltre due ore dalla fine del
Gran Premio.

g- €.
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| retroscena di MONZA

Le decisioni degli organi sportivi internazionali per il fu-
turo di questo sport non affrontano a fondo i problemi

l:ome S(ampre

MONZA - Ecco il testo del comunicato stampa emesso dalla Commissione
sportiva internazionale alla fine dei lavori tenutisi a Milano e che sono durati
in pratica una settimana: !

© - La nuova Formula 3 che va in vigore in gennaio 1974 sara valida fino al
dicembre 1976 come minimo;

la sttuale Formula 2 resta valida fino al 31 dicembre 1977, con possibilita
di allargamento della carrozzeria a 130 centimetri per potervi includere s
partire dal gennaio 1974 le strutture deformsbili che saranno obbligatorie
dal gennaio 1975. Questo obbligo si accompagnerd alla elevazione del peso
minimo a 500 chilogrammi, per ragioni di sicurezza;

la attuale Formula 1 resta valida fino al 31 dicembre 1975;

il gruppo 5 (sport) resta valido fino al 31 dicembre 1975 ¢ quindi con-
tinuera a correre fino a questa data per il campionato mondiale marche;
in seguito & previsto di amalgamare I'attuale gruppo 5 con I'attusle gruppo l

© - L’attuale allegato ] resta valido fino al 31 dicembre 1975. Dopo questa
data entreri in vigore un nuovo allegato J, che & da tempo in preparazione,
Conterra le nuove definizioni dei nuovi gruppi che regolamentano le macchine
di produzione, sport e corsa., I particolari tecnici che interessano il nuovo
allegato J saranno conosciuti alla fine del 1973,

© - La CSI studiera una nuova Formula Uno, in collaborazione con le parti
interessate; sulle seguenti basi:

— MOoNoposto;

— peso minimo aumentato;

— pneumatici limitati;

— alettoni proibiti;

— gquattro ruote motrici proibite;

— restrizioni alla alimentazione in aria, per il controllo della potenza;

— carburante commerciale,

© - Per allargare il numero di vetture da Gran Turismo asmmesse a partecipare
alle corse, ¢ stato deciso di portare da un snno a due anni consecutivi il
periodo di fabbricazione per i 500 esemplari necessari alla omologazione,

© - Nel campionsto delle Gran Turismo & stata stabilita una nuova classifi-

lnsoddisfacente

— da 1000 a 1600 cc
— da 1600 a 3000 cc;
— oltre 3000 cc.

0 . _ﬁ partire dal gennaio 1974 il campionato d’Europa dei rallyes, come il
campionato del mondo dei rallyes, non potranno pili ammettere, per ragioni di
sicurezza, le vetture del gruppo 5.

© - Le conclusioni della inchiesta ufficiale effettuata dalla CSI dopo I'incidente
accaduto al Gran Premio d’Olanda fanno apparire una evidente inefficienza dei
servizi di sicurezza, aggravata dalla mancanza di comunicazioni.

La CSI studia attualmente un progetto per la educazione, su basi inter-
nazionali, dei commissari di percorso. '

I grandi premi che si sono svolti dopo il G.P. d'Olanda, nel 1973, hanno
avuto condizioni di sicurezza migliorate, per la inclusione di nuovi ed appro-
priati veicoli di sicurezza, destinati a intervento rapido in caso di incidenti.

© . Una nuova riunione avria luogo a Londra il 13 settembre, per studiare le
misure di sicurezza da adottare a lungo termine.

Un’altra assemblea & prevista, con la partecipazione dei fabbricanti di pneu-
matici, dei piloti ¢ la CSI, con lo scopo di determinare le misure da prendere
per limitare le velocita in curva,

In sutunno la CSI riunird i rappresentanti della stampa, degli sponsors, dei
costruttori ¢ dei piloti, per regolamentare i problemi relativi alla circolazione
nei box per la prossima stagione.

© - Per ragioni di sicurezza e dopo ispezione dei rappresentanti della CSI, so-
no state adottate le seguenti misure concernenti i1 circuiti:

— Jarama: annullamento delle prove internazionali 1973;

— Montlhery: annullamento delle prove internazionali per il 1973 ¢ 1974, com-
presa la 1000 km di Parigi;

— Croix-en-Ternois: proibizione per le vetture F. 1 e F. 2 ed i gruppi 5, 6
e 7 oltre due litri;

— Spa: proibizione per le F. 1 ¢ F. 2.

® - Campionato marche: nel caso che la corsa prevista a Buenos Aires non

Dura presa di posizione dell’ AICP

Non basta pretendere
modifiche alle piste!

MONZA . ﬁ. bproposito di sicurezza, un argomento importantissimo ¢
_ burtroppo svilito da una farragine di iniziative e dichiarazioni, dob-
hmqm registrarc una secca presa di posizione della AICP, 1'associazio-
ne internazionale dei circuiti permanenti, che si & materializzata 1 Mon.
3 In un comunicato che ha se non altro il pregio della chiarezza oltre
4 contenere accuse durissime e — purtroppo — anche vere a chi ;rnppn
fa::!lnluznte s¢ la prende con gli impianti, ogni volta che ¢’& un incidente.
Larqnmntn ¢ troppo importante ed interessante per liquidarlo in
poche righe, e ci riserviamo di approfondirlo la prossima settimana. Ci
punti » della proposta dell’AICP:
ghezza dei pneumatici; © soppressione o
duzione degli alettoni; ® obbligo di un serbatoio di sicurezza
a prova di urti e riduzione della sus capacitd; @ aumento dell’altezza del
olo piu efficace; @ sumento del pese mini-
one laterale e frontale dell’sbitacolo.

limiferct?c:- per ora a citare i « 7
© riduzione adeguata della lar
drastica riduzione degli

roll-bar; ® recuperatore dell’
mo delle vetture; @ protezi

cazione, 8 partire dal gennaio 1974:

Insieme con questo comunicato. la
C.S'I_ha anche diffuso il calendario de-
finitivo per le gare ufficiali del 1974,
che & quello che vedete a parte. Come
vedrete il campionato mondiale piloti
comporta ancora 15 prove, ma dubitia-
mo che possano essere tutte organiz-
zate. 11 G.P. d’Olanda, ad esempio,
ha poche possibilita di effettuazione,
dopo quel che & ayvenuto quest’anno.
E per il Gran Premio di Spagna, vi-
sto che il circuito del Jarama & stato
pm:bntq per le gare internazionali '73,
occorrera vedere se sard stato adattato
in tempo per la corsa 1974,

Per il campionato marche c¢i sono
delle novita importanti da registrare,
Le gare sono aumentate a 13, per la
assegnazione di una seconda prova al-
131Ge_rmam‘a, da disputare a Hocken-
heim in aggiunta alla tradizionale 1000

N

Proposte sensate e chiare, Insomma, negli ultimi anni i circuiti han-

no fatto molto per evoly

ersi, ora ci si attende che siano le auto a farlo.

J

km del Nurburgring ed anche la Fran-
cia ha avuto una seconda prova, dopo
la 24 ore di Le Mans, da disputare
sul circuito Paul Ricard. Troviamo
sempre in calendario una gara ad A-
tlanta {che in pratica sostituisce quel-
la di Sebring) ed anche la 1000 km
di Buenos Aires, e su queste due gare
¢ difficile poter prevedere cosa acca.
dra. Quel che & interessante, per noi,
¢ che I'Italia ha ancora due prove del
campionato marche, nonostante che la
Targa Florio sia stata definitivamente
cancellata, poiché usando lo stesso trat-
tament® riservato a Germania e Fran-
cia & stata aggiunta una gara a Imola,
prevista per il 2 giugno.

Per le altre gare titolate ufficiali
I'[talia ha avuto considerazione note-
vole: tre gare della F. 2 anziché due;
due gare del campionato europeo Tu-
rismo anziché una; tre gare del cam-
pionato Gran Turismo anziché due, e
tre gare del campionato marche 2000,

Veniamo ora alla disanima delle de-
cisioni che la CSI ha preso. Le cose
piu importanti sono quelle interessan-
ti la F. 1. Il comunicato dice che la
attuale F. 1 resta valida fino al 1975,
senza aggiungere altro, Tuttavia sap-

piamo che gli orientamenti che porte-
ranno alla definizione della futura F.
1 saranno la base di discussione del-
la riunione del 13 settembre e che ta-
lune delle misure da adottare alla For-
mula 1 del futuro potranno gid es-
sere imposte sulle macchine attuali. In
modo particolare la limitazione degli
alettoni e forse anche la limitazione
della larghezza dei pneumatici, nono-
stante le reticenze dei costruttori di
gomme, 1 quali naturalmente tenteran-
no di resistere accampando argomenti
vari, ma in sostanza per non dover
ricominciare daccapo con le progetta-
zioni ¢ le esperienze.

Per la F. 1 futura i postulati di
base per la definizione della formula
sono in parte buoni in parte molto
discutibili, se non addirittura senza
senso. L'aumento del peso minimo
(che si accompagnerid probabilmente a
dimensioni diverse, e che speriamo si
accompagni anche alle dimensioni in-
terne dell'abitacolo, altro punto dolen-
te che finora nessuno ha mai voluto

possa aver luogo non sari sostituita da nessuna slira prova,

considerare), poi la limitazione dei
pneumatici € la soppressione degli alet-
toni, ¢i sembrano fatti positivi. Quel
che non riusciamo a capire ¢ la « re-
strizione della alimentazione in aria »,
che ad occhio ¢i sembra sia una co-
pia di quello che & stato fatto con le
F. 3, Pare che sia stata suggerita, non
sappiamo da chi, per limitare [e po-
tenze, Da chiedersi se la gente che
¢ preposta alla stesura dei regolamenti
sappia quel che fa e perché!

Infatti uno dei punti che possono
contribuire ad evitare il livellamento
dei wvalori umani, e quindi a rendere
piu sportive le corse oltre che a di-
minuire le possibilitd di incidenti per-
ché porterebbe all'aumento degli scar-
ti tra macchina e macchina (tra pilo-
ta e pilota) & proprio la disponibilita
di maggior potenza, che se si accom-
pagna alla limitazione delle gomme e
delle appendici aereodinamiche favori-
sce i piloti pitt dotati, ed in ultima
analisi da quindi una migliore scala dei
valori effettivi individuali, Artifici del
genere, oltre tutto, hanno poi il grave
inconveniente di rendere macchinosa
¢ talvolta impossibile la effettiva sor-
veglianza della regolaritd tecnica delle
macchine, e non ci sembra proprio che
sia il caso di andare su questa strada.

Non si capisce, poi, il perché della
proibizione delle quattro ruote motri-

ci. La formula uno, secondo lﬂgli::a.ﬁn-
vrebbe essere la espressione piu libe-

In Argentina
non si corre

® [l segretario nazionale dello sport
argentino ha annunciato ufficialmen.
te che la 1000 Km. di Buenos Aires
non si correrd, per via della rinuncia
di Ferrari, Matra ¢ altre Case euro-
pee. Confermato invece il G.P. della
Repubblica atgentina di F, 1, che si
svolgera in gennaio e sard valevole
per il campionato mondiale piloti. E-
liminata la 1000 Km. la Matra si ¢
laureata campione del mondo mar-
che 1973.

rale offerta ai tecnici per applicare
idee avanzate, soluzioni future o fu-
turibili, Con [I'avvento della nuova
concezione ispirata dagli inglesi ame-
ricaneggianti, che hanno perso di vi-
sta questo postulato essenziale, se ne
vuol fare soltanto un mezzo da spet-
tacolo. Che non c¢i sia nessuno in
grado di afferrare questa stridenza di
concetti?

Un altro punto del comunicato CSI
¢ altrettanto da discutere, Ed & quel-
lo dell’allargamento a due anni del
periodo di produzione per i 500 e-

semplari necessari alla omologaziong

in Gran Turismo.

A parte il fatto importante che noi
consideriamo le omologazioni in base
al numero un concetto completamente
sbagliato, perché esisteranno sempre
grossi divari di potenziale produttivo,
a favorire qualcuno a scapito di altri,
I'aver portato a 500 wvetture in due an-
ni, anziché a 250 vetture in un anno,
il limite minimo, non & la stessa cosa,
come potrebbe sembrare.

300 vetture in 2 anni presuppongono
la costruzione di un.solo modello di
base, ¢ quindi una programmazione a
lunga scadenza, che se pud essere lo-
gica per grandi fabbriche (le quali non
hanno bisogno di due anni per fare
500 macchine, peraltro) non lo & per
niente per le piccole fabbriche specia-
lizzate in vetture da prestigio, le quali
vivono proprio in funzione di una
produzione particolare che ha tra le
sue caratteristiche la continua evoluz}
ne dei tipi.

Tra le altre cose della CSI, ¢ fi-
nalmente pare che si sia svegliata e
resa conto dei problemi che si agita.
no in questi giorni, c'¢ la program-
mazione di una riunione per regolare
i problemi pratici di convivenza tra
i vari gruppi che assicurano la vita
delle corse. E' probabile che finalmen-
te la CSI si sia resa conto che stava
perdendo ogni autorita e che final-
mente abbia reagito. Se c¢id purt_erﬁ alla
ricostruzione di una vera autoritda cen-
trale, cui tutti debbono assoggettarsi,
sia benvenuta la presa di coscienza del-

ta CSI. E speriamo bene...
o A



NORISRING F. 2

Nel girotondo di 15 monoposto

convincente tris delle Rondel §g

(Guastata la festa
europea BMW

da SCHENKEN

NORISRING - Tim Schenken ha
ottenuto una convincente vittoria
con una vettura privata del Ron-
del Motul Racing, che ha cosl
fatto wun-due-tre in classifica.
Schenken ha’preceduto le analo-
ghe vetture di Price e di Pesca-
rolo, ma i tre piloti usavano mo-
tori diversi, Per la BMW e stata
una brutta giornata, con tutti i
suoi principali conduttori che
hanno avuto problemi. Il favo-
rito Jarier si ¢ fermato poco do-
po il via della prima delle due
manche per rottura del comando
del gas. E' partito dal fondo del-
lo schieramento, nella seconda
manche, « salvando la facciaw»
della BMW con una rimonta in
cima al gruppo e vincendo la
manche facilmente, nonostante la
rottura di un montante dell'alet-
tone posteriore, tanto che questo
penzolava in strarissima posizio-
ne per meta della gara. Il fran-
cese non appare nella classifica
finale, per via dei problemi avu-
ti nella prima manche. La BMW
pili potente che abbia portato a
termine la corsa é stata in effet.
ti quella di Pescarolo, che usava
uno Schnitzer per la prima vol-
ta, ma durante il week-end il
francese ne ha fatti montare tre
diversi, insoddisfatto di tutti, Do-
po vari giri la temperatura dell’
olio era troppo alta e, finalmente,
Schnitzer ha pensato che forse i
tubi dell'olio avevano un diame-
tro troppo piccolo,

Benché fossero arrivate soltan-
to quindici vetture per la gara, si
sono avuti momenti appassionan.-
ti perché il piccolo circuito del
Norisring richiede poco piu di
50" per coprire un giro e quindi
alcune vetture hanno fornito pre-
stazioni notevoli. Un volto nuovo
e interessante nella F. 2 era quel-
lo del giapponese Kurosawa, due
volte campione nazionale, che ha
rinunciato alla sua guida ufficiale
alla Datsun per partecipare alle
ultime quattro gare europee di F.
2. Patrocinato dai pneumatici
Bridgestone ovviamente usava ta-
li pneumatici, che hanno dato
I'impressione di andare molto be-
ne. Kurosawa ha dato buone pre-
stazioni in entrambe le manche,
prima che alcuni problemi lo fa-
cessero rallentare con quella ini-
ziale, mentre il suo motore BMW
@ andato a farsi benedire nella
seconda. Per le quattro gare ha
preso a nolo la March-BMW ex di
Vandervell.

Benché ci [osse un bel sole co-
cente al via della prima manche,
al circuito & arrivato un pubbli-
cO scarso per assistere alla cor-
sa e l'enorme tribuna d'onore

centrale, usata un tempo da Hi- -

tler per tenere discorsi, era qua-
si vuota, Il piccolo gruppo dei
concorrenti ha fatto il giro di
riscaldamento, con partenza tipo
Indy, senza incidenti e quando
si e abbassata la bandiera & sta-
to Caulon a scattare in testa da-
vanti a Jarier, mentre gli altri
seguivano dappresso. Tutto pare-
va indicare che sarebbe stata

un’altra corsa dominata dalla
BMW, perché mentre f{inivano
senza inconvenienti i primi giri,
era sempre in testa Coulon, stac-
cato di pochi centimetri da Ja-
rier, mentre Stuck era staccato
di poco. Gubelman aveva occu-
pato la quarta posizione al via,
e se la cavava bene nel tenere a
bada Wollek, Schenken e Kuro-
sava, gruppetto che arretrava ri-
spetto a Stuch, tentando di su-
perare Gubelman. Il primo a pas-
sare ¢ stato Price, dopo quattro
giri, poi ha cominciato ad avvici-
narsi a Stuck, facendo la miglior
corsa di F. 2 della sua vita.

Con la BMW desiderosa di fa-
re una bella figura, di fronte a
tutti i « grandi » della Casa arri-
vati da Monaco, era fatale che le
cose andassero storte e sono in-
fatti andate storte. Prima & usci-
to di scena, dopo dieci giri, Ja-
rier che aveva strappato il co-
mando a Coulon all'ottava tor-
nata, la sua vettura si & fermata
lentamente con il comando del
gas rotto, e il pilota e stato co-
stretto a starsene a sedere al sole
a guardare le ultime fasi della
gara nel bel paesaggio del par-
co del Norisring, invece d'impor-
re il ritmo per la posizione di

domenicaSPRENT

Gran giornata per la Motul, quella

del Norisring. Le vetture inglesi hanno infatti conquistati | pri-

mi tre posti con Schenken (nella foto), Price e Pescarolo, che aveva il motore BMW invece dei Ford

Piu veloce
JARIER *
nelle prove

i. Jarier {March BMW) 51''2; 2. Coulon
(March BMW) 51°'5; 3. Gubelmann (Mar-
ch BMW) 51"°7: 4. Stuck (March BMW)
52°1: 5. Price (Motul ML FVD) 52''2;
6. Binder (March BMW) 52''9; 7. Wol-
lek (Motul BDG) 52'9; 8. Schenken
(Motul Racing Services BDA) 52''9; 9.
Kurosawa (March BMW) 52''9; 10. Gun-
narson (GRD 723 BDA) 53''0; 11. Pe-
scarolo (Motul Schnizter BMW) 533
12. Moser (Surtees TS10 BDA) 53''T;
13. Mcinerney (GRD 273 BDG) 54''2; 14.
Vonlanthen (GRD 273 BDA) 54''5; 15.
Nilson [GRD 273 BDS) 57''S.

testa, come fa generalmente. Col
suo ritiro sono anche sparite per

Jul Te chances di uguagliare il re-

cord di Jack Brabham, con dieci
vittorie di F. 2 in una stagione,
dato che é possibile che non va-
da in Brasile alla fine dell’anno.

Coulon ha allora ripreso il co-
mando, con Stuck che si sforzava
di occupare il secondo posto; do-
po altri cinque giri & invece usci-

La classifica
europea F. 2
senza novita
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to di scena anche lui per guasto.
Non era proprio la giornata adat-
ta per il team ufficiale BMW-
March-STP. Coulon & rimasto in
testa davanti a Price e sembrava
possibile che, dopo tutto, la BMW
si salvasse, ma dopo 44 giri la
vettura del francese si e ferma-
ta in fondo alla strada dei boxes
col motore spento; i meccanici
hanno poi detto che la colpa era
di un bullone staccato nella di-
stribuzione. Sono riusciti a riav-
viarlo e Coulon ha portato a ter-
mine 1 due giri successivi, tornan-
do poi al box prima della fine
della corsa, quando il motore ha
perso tutta ’'acqua. Anche Gubel-
man & sparito dopo 28 giri, per
guasto all'impianto elettrico, per
cui il Motul si é trovato a occu-
pare 1 primi tre posti con le sue
vetture. Ora Price era ben stac-
cato da Schenken, che aveva su-
perato Wollek quando la sua pre-
sa d'aria dinamica si e staccata e
il motore ha perso potenza, Alla
macchina di Wollek si stava stac-
cando l'alettone posteriore e il
pilota ha dovuto sostare al box
per farlo togliere, per cui ha per-
so quasi due giri, arretrando die-
tro al compagno di squadra FPe-
scarolo, che a sua volta era arre-
trato di un giro rispetto a Price.

Le possibilita di vittoria di Pri-
ce sono svanite poco prima della
fine della manche iniziale, quan-
do il pilota ha tirato dritto alla
forcella non avendo piu 1'uso dei
freni. Il motore si & fermato, Pri-
ce € riuscito a riavviarlo ma non
prima che Schenken fosse passa-
to avanti, tagliando il traguardo.
Price ce 1'ha fatta a ripartire pri-
ma che anche Pescarolo passasse,
per cui c'é stata comunque una
tripletta Motul con Price al se-
condo posto, dopo un’ottima ga-
ra in cui ha anche segnato il gi-
ro piu wveloce in 52"1. Quinto
Gunnarson e Wollek & arrivato
sesto, con sole nove vetture ri-
maste in gara. Si erano ritirate
anche la GRD di Vonlanthen e
la March di Binder.

All'inizio della seconda manche
gli occhi di tutti erano fissi su
Jarier, perché prima della gara
aveva dichiarato che era deciso

a vincerla. Quando le vetture so-

no arrivate per la partenza tipo
Indianapolis, Jarier era gia teso
verso la meta e, mentre le mac-
chine percorrevano il rettifilo, lui
si faceva strada dal tredicesimo
al terzo posto. Tutti hanno coper-
to il primo giro e 1'unica vettura
a4 non partire, dopo la prima
manche, é stata la BMW di Cou-
lon, dato che il team non- dispo-
neva di altri motori.

Nella prima tornata e andato
in testa Schenken, ma al giro
successivo ¢ passato avanti Ja-
rier che non & mai piu stato su-
perato, benché avesse l'alettone
posteriore mezzo staccato. Dopo
ha detto che in frenaggio questo
dava un comportamento molto
strano alla wvettura. Schenken é
riuscito a tenere a bada Price
per sette giri, prima che questi
rassassi avanti, precedendo poi

per quasi tutta la manche Schen-
ken, che era in terza posizione,
e Stuck che era in quarta, dopo
avere superalo Wollek e Pesca-
rolo, Ancora una volta Gubelman
era in mezzo al gruppo, ma do-
po circa dieci giri non & apparso,
per guasto alla batteria. All'inizio
¢'era stato un serrato duello fra
Wollek, Pescarolo e Kurosawa,
ma verso i due terzi di gara il
giapponese ha mollato.

A pochi giri dalla fine Wollek,
che continuava ad avere noie coi
freni, @ uscito di scena per rot-
tura del cambio e ha spinto la
vettura oltre la linea del traguar-
do. Dietro a Jarier la battaglia
fra Schenken e Price ¢ stata il
punto di maggiore interesse e
Price dava l'impressione di po-
ter riuscire a crearsi un vantag-
gio sufficiente per occupare il
primo posto assoluto, dopo es-
sere arrivato alle spalle di Schen-
ken, ma anche la sua macchina
aveva di nuovo noie ai freni e
Schenkerr ¢ filato via negli ulti-
mi giri, vincendo di misura.

Le belle prestazioni di Jarier,
con la sua vittoria nella seconda
manche, hanno messo in ombra il
successo di Schenken, infatti la
folla ha freneticamente applaudi-
to il francese per quanto era ov
viamente stato un grosso sforzo,
tanto piu lodevole considerando
che l'alettone shallonzolava e a-
vrebbe potuto rappresentare un
pericolo, se si fosse rotto del tut-
to in un punto difficile del cir-
cuito.

Le ultime parole del week-end
sono state pronunciate dal capo
della BMW, Neerpasch, il quale
ha detto: « Suppongo che vince-
remo di nuovo ad Albi. Le uniche
due corse che abbiamo perso que-
st'anno si sono svolte in Germa-
nia »,

« C'est la vie», come direbbe
Jarier,

Jeff Hutchinson

CORSA AL NORISRING - 9 settembre -
Gara di velocita in circuito valevole per
il Trofeo europeo di F. 2

LE CLASSIFICHE

Prima manche (60 giri = 138 km)

i. Tim Schenken 53'22''1., media kmh
155,15; 2. Tom Price 54'14''8; 3. Pe-
scarclo 59 gqiri; 4. Moser 59 giri: 5.
Gunnarsson 59 giri; 6. Wollek 58 giri;
7. Mcinerney 57 giri; 8. Nilson 57 giri;
9. Kurosawa 56 giri; 10, Coulon 46 giri;
11. Gubelmann 28 giri; 12. Stuck 15
giri; 13. Jarier 10 girl; 14. Vonlanthen
10 giri; 15. Binder 10 giri.

Seconda manche

1. Jean Pierre Jarier 52°48''2; 2. Tim
Schenken 53'18''8; 3. Tom Price 53°44''3:
4. Stuck 59 giri; 5. Pescarolo 57 qiri;
6. Nilson 55 giri; 7. Wollek 53 giri: 8.
Mcinerney 42 giri; 9. Kurosawa 37 giri;
10. Gubelmann 30 giri.

CLASSIFICA FINALE

1. Schenken ([Motul Racing Services
‘BDA) in 1.46'40''9; 2. Price (Motul
Smith FVD) 1.47'59""; 3. Pescarolo (Mo-

tul Schnitzer BMW M1) 116 giri; 4.
Nilson (GRD BDA 273) 112 giri; 5. Wol-
lek (Motul BDG M1) 1ligiri: 6. Me

inerney (GRD BDG) 99 giri; 7. Kurosawa
(March BMW 732) 93 giri; 8. Stuck
(March BMW) 74 giri; 9. Moser (Sur-
tees TS 10) 59 giri; 10. Gunnarson (GRD
273) 59 giri; 11. Gubelmann (March
BMW) 58 giri; 12. Coulon (BMW) 46 giri.
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OULTON PARK 5

Coppa d’oro
a GETHIN

Pilette a 103

OULTON PARK - Questa gara valevole
per il Trofeo Rothmans di F. 5000 non e
stata palpitante d’interesse, se non per
i numerosi ritirl, Comunque, la vittoria di
Gethin ¢ stata meritata ¢ col suo giro
veloce ha stabilito un nuove record.

Gethin sl € portato al comando al de-
cimo giro, mentre agli inizi avevano con-
dotto Ashley ¢ Dean. Col suo secondo
posto in classifica Pilerte ha aumentato a
103 i suoi punti nel campionato, di cui
¢ il leader, mentre Dean ne ha 9%, Lun-
ger 91, Thompson 78 e Belso 69. Gethin
ne vanta soltanto 65. In prova ha se-
gnato il miglior tempo in 1'24", seguito
da Dean con 1'24"'8. Sempre in prova
Trimmer si ¢ fratturato un polso, quando
con la sua McLaren ha urtato la Trojan
di Holland; le due vetture non Sono
rimaste danneggiate ma l'urto contro il
volante ha appunto rotto il polso a Trim.
meT,

Come si & detto al principio ha condotto
Ashley ¢ dopo un giro Dean occupava il

secondo posto, Gethin il terzo, Evans
il quarto, Pilente il quinto, Lunger il
sesto, Holland il settimo. Dopo due tor-

nate Pilette era passato al quarto posto,
molto vicino ai primi tre, ma poi la vet-
tara di Ashley ha avuto un guasto ¢ ha
preso il comando Dean, al secondo giro.
Soltanto  all’ottave Gethin ¢ passato in
seconda posizione, memtre al decimo giro
Pilette occupava ormai il terzo posto. Al
decimo, Gethin ha preso il comando strap-
pandolo a Dean ¢ ha cominciato a stac
carsi. Al sedicesimo giro Pilette ¢ passato
al secondo posto, mentre Dean era terzo
con la vettura molto poco mancggevole,
Ashley era arrctrato, finendo al quinto
posto, fra Evans ¢ Lunger. Settimo erd
Belso, nonostante un anUm-.ati::q posterio-
re afflosciato 1'avesse costretto ai box.
Holland si & ritirato per guasto dopo
quattordici giri, mentre era settimo, ¢
McRae ha fatto altrettanto alla wventidue-
sima tornata per problemi al motore.
Edwards si & piazzato decimo, anche se
I"alettone anteriore gli si & staccato quan-
do ha investito un... coniglio! Dopo gli
¢ stata sventolata la bandiera nera perche
couminciava a staccarsi anche 'alettone po-
steriore. 1hompson era fnito sul tratto
erboso gid al primo giro, danneggiando
la carrozzeria, ¢ dopo sette tornate €
stato costretto al ritiro, avendo fatto ben
e soste al box. Allen, che gareggiava al
posto di van Lennep, con una Lola, ¢
incappato in un testa-coda, ¢ ha dovuto
abbandonare perché si era storto un cer-

chione.
i Michael Kettlewell

COPPA D'ORO - Oulton Park - 9 set-
tembre - Gara di velocita in circuito,
valevole per il Trofeo Rothmans di

F. S000

LA CLASSIFICA (27 giri)

1. Gethin [Chevron) in 39'5"", media .kmh
184,1: 2. Pilette (Chevron) 39'10"'4; 3.
Dean (Chewvron) 39°20''6; 4, Evans (Tro-
jan) 39'35"'8: 5. Ashley (Lola T330) 39
39''6; 6. Lunger (Trojan) 39'39'8; 7.
Belso {Lola T330) 39'42'°6; 8. Craft (Che-:
vron) 39'46'": 9. Robinson (Mclaren)
25 girl; 10. Edwards (Lola T330) 25 giri.
Giro pli veloce: Gethin 1°257'2, media
187,71 nuovo record.

Arrivano
altre speranze
brasiliane

LONDRA - Anche se non ha ancora pro-
prio confermato le brillanti promesse del-
la sua prima buona stagione curopea
‘non ha wvinto una gara), il brasiliano
Leon Friedrich 1'anno prossimo passeri
alla F. 2, seguendo i consigli del suo
« mentore », Pace. Nel 1974 Pedro Pas-
sadore diventerd probabilmente il princi-
pale pilota ufficiale della GRD F. 3, in
sostituzione di Alan Jones. E' un colpo
fortunato per Pedro, il gquale ammette
che non avrebbe potuto fare un'alira
stagione, contando soltanto sulle proprie
risorse. Nutre qualche speranza di parte.
«<iparc « forse a qualche gara di F, 2
alla fine del 1974 ».'C'¢ poi un altro su-
damericano che ha messo in duce doti che
potrebbero portarlo a  diventare pilota
ufficiale da qualche parte, anche se sol-
tanto nella umile Formula Ford: si tratta
del peruviano Jorge Koechlin, che que-
st'anno in Inghilterra, si & comportato
malto bene con una vecchia Merly e po-
chi denari. La Elden gli dardk una wvet-
tura ufficiale per le ultime gare della
stagione e per il 1974.

dormenicaSPRINT I Le corse americane

== La F.5000 americana ha capovolto le prestazioni di due

Caldo - trappola per JODY, milionario REDMAN

POCONO - Se un calore insoppor-
tabile non avesse tarpato le ali ai
bolidi della 5000 Continental L.M.,

forse Jody Scheckter non solo a-
vrebbe vinto il titolo della categoria,
ma avrebbe anche strappato il Trofeo
della gara di Pocono, il medesimo
circuito dove si corre la classica 500
Miglia USAC del primo luglio.

« Per un sudafricano, — ha com-
mentato Brian Redman che ha vinto

facilmente dinanzi a 25 agguerriti av-
versari — il calore non avrebbe do-
vuto essere il fattore predominante »,

Comunque, sia la Trojan che Jody
hanno accusato il calore che pero
non ¢ riuscito a teneré¢ lontano oltre
50 mila spettatori i quali credevano

di sfuggire all’afa della metropoli,
cercando rifugio sulle montagne del
Pocono,

Redman aveva ottenuto la « pole
position » sin dalla vigilia del « La-
bor day » giornata festiva nazionale

che cadeva di lunedi, e guindi aveva
dovuto sottoporre la sua Lola-Chevy
a ripetute operazioni sulla trasmis-
sione sino a pochi minuti prima del
via. L'inglese & scartato subito in
testa, sfrecciando sul triovale alla
media di oltre 200 kmh, ma numero-
s¢ luci gialle per olio e rottami di

carrozzeria sulla pista, hanno decima-
to la media che ¢ scesa cosi a 187.068

kmh. Comunque Scheckter, piazzan-
dosi terzo in questa corsa che ¢ I

ultima di campionato, ha conquistato
il titolo della categoria per il 1973.

Redman invece aveva vinto le ul-
time altre due gare consecutive, ma
il distacco in classifica era troppo
grande per poter raggiungere il sud-
africano alato. Redman ha vinto ol
tre 9 miioni di lire del monte premi.
Mark Donohue ha avuto noie ai
treni € non ha potuto contrastare la
vittoria all'inglese, il quale questa
volta marciava in maniera splendida,
Anche l'inglese David Hobbs, dopo
un avvio veloce e promettente, ha
dovuto segnare il passo per noie ai
freni, ed & finito sertimo.

In complesso si pud dire che que-
sto campionato L.M. & stato molto
seguito, ha conquistato migliaia di
nuovi « fans » ¢ promette molto be-
ne per il 1974,

TROFEQO CONTINENTAL LM - Vetture
F. 5000 - Pocono, 3 settembre 1973,
CLASSIFICA

1. Brian Redman (Lola Chevy) alla
media di 187,068 kmh: 2. “unger [Lo-
la) a 18""; 3. Scheckter (Trojan): 4. Ada-
mowicz (Lola); 5. Waltzes (Lola): 6. Do-
nohue (Lola Sunoco); 7. Hobbs (Lola) a
1 giro; B. Noyes (McRae); 9. Gethin
(Chevron) a 3 giri; 10. Kroll ('ola).

« 5000§ europea in

ventiquattro prove

LONDRA - Come si era gia wventilato
tempo fa si parla dell'istituzione del-
la F.5000 Europa, che prevede per
l'anno prossimo una serie di 24 pro-
ve. Cid significa che la F. 5000 ha su-
perato il periodo, & volte penoso, di
crescita e sara accettata sempre piu.

I punti a suo favore sono lo spet-
tacolo e il {attore economico. Le wvet-
ture sono grandi, Tumorose e veloci,
infatti 1 migliori motori Morand at-

tunlmente erogano circa 500 HP. Un
organizzatore pud indire una gara con
maggiori vantaggi economiel di quan-
ti ne offra una corsa di F. 2 senza pi-
loti classificati. Inoltre tutta |'atmo-
sfera della F.5000 ¢ straordinaria-

mente priva di meschine politiche, di
liti miserevoli e di restrizioni: con-
correnti, piloti e cosl via sono tutti
cordiall € pronti a collaborare, e que-
sto vale per chiunque, dai proprietari
del circuiti ai membri della stampa,
Di questi tempi non € pocol

Un esempio di cid che significa al-
I'atto pratico s ha nella gara che si
correrd all'Jyllandsring in Danimarca
il 23 settembre. Quando rappresentan-
ti della F. 5000 sono andati a ispezio-
nare il circuito, prima di decidere sul-
lo svolgimento della corsa, hanno tro-
vato alcune pecche, ma invece di im-
porre condizioni costose e rigide han-

no chiesto che si provvedesse a que-
sta 0 quella barriera di sicurezza, a
questa 0 a quella postazione di com-
missario e cosi via, aggiungendo «moi
faremo Ia nostra parte, poriando al
circuito squadre antl-incendio, mezzl
di soccorso ecc. eCC. »

Questo atteggiamento ha ottenuto
una pronta collaborazione da parte
dei danesi che, si deve ammetterlo,

non 8i sono dimostrati offesi dall'allu.
sione al fatto che forse i loro commis-
sari non eranno all'altezza del compito

{peccato che gli olandesl non abbiano
ammesso la loro inesperienza e le ca-
renze esistenti, prima del loro gran-
de premio...). Inoltre i danesi hanno
allegramente acceitato di pagare per

venti velture, anche se potranno pren-
dere il wvia soltanto le sediel piu wve-
loci, versando inolire una grossa som-
ma in anticipo. E cosi tutti sono sod-
disfatti e in Danimarca ¢i sarh Ia

JTAL ESPRIT,

corsa piu importante mal svolta nel
paese, ¢ non soltanto una possibilith
che finisce per naufragare in un ma-
re di problemi. Adesso ¢i manca sol-
tanto che la vittoria vada & Tom
Belso!

Il presidente dalla F. 5000 Europa
¢ John Webb, il direttore & Graham
White, il commissario tecnico Jackie
Epstein g I1 benestare della FIA & gih
assicurato. Principale meta & gquellas
di coordinare la formula e, come si
e detto, il programma 1974 compren-
de provvisoriamente 24 prove, di cui
vent! valevolli per il campionato. E'
gia stato deciso che le partenze mo-
bili saranno abolite in futuro ed &
possibile che non siano ammessi mo-
tori con compressore (forse per via
di alcune vaghe woci, secondo le qua-
i una certa societh bavarese l}mtrebv
be porre piede nella formula?).

Non si prevedono piit maggiori le-
gami con la F. 5000 americana. Anzi,
pubdb darsi che in questa formula Eu-
ropa e Stati Uniti si stacchino ancor

piii, dato che sembra che per il 1974
gli organizzatori americani siano an-
siosi di attirare adivis del grand

prix, ritenendo che grazie a loro le
gare NASCAR e USAC avranno unsa
maggliore attrattiva per il pubblico.
Un pilota che ha gia detto di pensare

con placere a correre in F. 5000 negli
Stati Uniti & Wilson Fittipaldi, mol-
to deluso della F. 2.

Quest'anno le F.5000 buone sono
state veramente buone, la Brabham
pare nutrire molte speranze nella sua
vettura, pol sl aspetta la GRD. Nel
1973 le gare del campionato Rothmans
sono state ottime e potranno essere
anche meglio nel 1974.

® La Lotus ha diramatwo un enfatico di-
niego, circa le voci secondo le quali la
esposta l'anno scorso a
Torino, entrerebbe in produzione, Da sta-
tistiche americane, risulta che le vendite
della Lotus Europa negli Stati Uniti sono
molto aumentati ¢, in particolare, 1'Ente
per la Protezione Ambientale ha pubbli-
cato un'analisi la quale dimostra che
I'Evropa ¢ il quarto weicolo pil econo-
mico in-vendita negli Stati Uniri.

_ milione

YARBOROUGH
non teme
invece i 59°

DARLINGTON - Nessun altro pilota
all'infuori di Cale Yarborough, avreb-
be potuto vincere la 500 miglia stock
car NASCAR di Darlington, nella Caro-
lina del Sud. Per vari motivi. Perché
la citta di Darlington diede i natali al
rosso pilota del Sud, dove vive in una
villa dalle colonne bianche marmoree,
tanto care al « confederazionisti »; per-
che dal 1970 Cale non assaporava il
dolce della vittoria, e poi perché, do-
po tante prove sfortunate, finalmente
la « Crews » di Yarborough aveva pre-
parato una Chevrolet che, nonostante
tutte le vicissitudini, ha retto bene ed
ha sbaragliato il gruppo di 45 par-
tenti che rappresentavano il meglio
della NASCAR.

Mancano ancora sette tappe alla
conclusione del campionato stock e
Yarborough ha buone possibilita di af-
fermarsi tra le primissime posiziond
dove David Pearson domina ed ha ot-
tenuto, piazzandosi secondo a soli 8 se.
condi, 11 mila dollari che portano co-
si 1l totale del dollari vinti ad un
€ pongono Pearson nella
schiera dei pochi privilegiati, tra i
quali Richard Petty (NASCAR), Mario
Andretti, AJ. Foyt ed Al Unser
(USAC), gli unici ad aver sfiorato e
superato la iperbolica somma di oltre
1 milione di dollari vinti durante la
loro carriera,

pﬂo}i

La gara di Darlington che ha richia-
mato 100 mila spettatori sull’ovale
della Carolina, & stata letteralmente
« bombardata » da un caldo tropicale
che da diversi giorni soffoca gli Stati
Uniti. « Dentro la mia Chevrolet, ha
commentato Cale, il termometro segna-
va 59 gradi».

Cento giri prima della fine, nel box,
i meccanici hanno dovuto sommini-
strare ossigeno al pilota, mentre RI-
chard Petty ha ricevuto il cambio del-
la guida da parte di Lennie Pond che
ha girato un centinaio di volte intorno
all’'ovale di un miglio e mezzo di lun-
ghezza. Il calore ha fatio « saltare »
molti motori e 1'olio & caduto abbon-
dante sull'asfalto ed ha richiesto 1'in-
tervento di sei bandiere gialle che
hanno fatto scendere la media da 160
miglia a 134,

Durante la corsa al comando si sono
alternatl 26 diversi piloti tra i quall
Bobby Allison, Buddy Baker, Pearson
e Glotzbach. 1l vincitore ha portato
via 22 mila dollari (12 milioni e 500

mila lire).
Lino Manocchia

CORSA A DARLINGTON - Vetture Stock-
car valida per || Camplonato NASCAR -
Darlington, 3 settembre 1973.

CLASSIFICA

1. Cale YARBOROUGH (Chevrolet) alla
media di 215,704 kmh; 2. Pearson (Mer-
cury) a 8''; 3. Baker (Dodge) a 1 giro;
4, Petty (Plymouth); 5. Parson ([Chevro-
let): 6. Marlin (Chevrolet); 7. Waltrip
{Ford): 8. Brooks (Chevrolet); 9. McDuf-

fie [Chevrolet).

[ parlamentari inglesi delle Camere

dei PARI e dei COMUNI a B. HATCH

LONDRA - La stagione Inglese estiva
delle corse minori ha attirato un di-
screto numero di spettatori, soprat-
tutto per una delle gare d'agosto del
campionato BP di Formula Atlantic,
nella cul occasione Purley ha ricevuto
il premio del BRDC per il suo nobile
gesto a Zandvoort. E' stato un pec-
cato che in gara abbia occupato sol-
tanto il quinto posto, con la March
T22. Lo hanno preceduto Wardle su
Surtees, Nicholson su Lyncar, Fri-
swell su March ¢ Cyd Williams su
Brabham. A questo punto nel cam-
pionato Purley occupa il secondo po-
sto, staccato di quatiro punti da Ni-
cholson.

Una settimana dopo <¢'¢ stata la
corsa « parlamentare» cloéd quella
della Camera dei Pari contro la Ca-
mera deli Comuni. Gli appartenenti al-
la prima gareggiavano con BMW
2002 nere, gli altri con ugualli wvettu-
re, perd bianche. I « pari » hanno vin-
to nettamente, ai punti. Vincitore as-
soluto il conte di Denbigh (che pri-
ma di ereditare questo titolo si chia-
mava Rollo Fielding ed ¢ un assiduo
delle piste). Un membro del Parla-

mento @ Triuscito ad issare la sua
BMW quasi in cima al terrapieno alla
forcella di Brands Hatch, mentre
lord Montagu non ha voluto essere da
meno € ha fatto due testa-coda! Altri-
menti le emozioni si sono avute pin
che altro nelle prove; tutte le 2002
montavano pneumatici Firestone To-
rino e quando il primo @& scoppiato
ci si & resi conto che strisciavano
contro. la tiranteria dello sterzo sic-
ché si & rivolta una richiesta ai pos-
sessori di BMW {fra il pubblico per-
ché imprestassero { loro pneumatici!
E' stata decisamente una « giornata
BMW » — forse la pili simile al Ford-
sport Day cul si sia avvicinato un
altro costruttore — e i fedell devono
essere rimastl un poco choccati nel

vedere Stan Clark su un'Ala 2000 -

GTV battere le BMW 3.0 ST semi uf-
ficlall di Bell e di Lanfranchi per
quattro secondi, in una gara per tu-

Bravi gli ON. piloti!

rismo dl serie. Pol, nel primi giri
della gara per turismo speciali Mar-
shall su Vauxhall Firenza ha prece-
duto Muir che pilotava la pil re.
cente delle BMW gruppo 2 anche se
I'imbarazzante situazione & pol stata
risolta da Muir prima della fine,

Comunque la gara seria della gior-
nata & stata la Forward Trust di
F.3 dominata dalla March, al punto
da causare disperazione al parco
macchine dopo: infatti le March 733
hanno occupato dal primo al nono
posto!

Mike Wilds aveva vinto, ma una

izzazione di 1' per partenza an-
ticipata lo ha poi relegato al quin-
dicesimo posto. Ha quindi vinto Ian
Taylor alla media di 145,55 orari, da-
vant! a Brise, Harness, Friedrich e
Alan Jones, il primo pilota non su
March (GRD). Teleco ha portato al
sesto posto la sua vettura dell’Ange-
leri Racing team, ma I1'altro pilota
della squadra non & partito, in quella
che sarebbe stata la sua prima corsa
di F.3. Si trattava di Angelo Piccione
di Lecco che ha seguito un corso al-
la scuola di Jim Russell e spera di
farsi un po' di esperienza appunto nel
team . Angeleri.

A Mallory Park, sempre in agoslo,
altra gara di Formula Atlantic vinta
da Purley su March davanti a Bal-
ley, Nicholson e Vandervell. Purley
& cosl tornato in testa al campionato.
Poi Snetterton, ove Friswell su March
ha ottenuto una sorprendente wvittoria
su March, alla media di 182,44 kmbh,
precedendo di 4" Vandervell, Purley
e Nicholson.

Tanto a Brands Hatch che a Mal-
lory si & visto Wheatcroft parlare
molto fitto con Purley.

Dopo, una gara a Silverstone con
vittoria netta di Jones su GRD, sotto
la ploggia battente, seguito da Wood,
Friedrich, Robarts e Kuwashima, tul-
ti su March 7T33.

David Hodges
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La curva della Quercia rimane una delle pilt spettacolari del circuito Santamonica di Misano: nella im-
magine qui sopra vediamo le due Delta di Senni e Capello avvinte in un contatto « volante » mentre Vai-

rani davanti pare non essersi accorto di nulla — a

tra — Maggiora in controsterzo davanti a Ra-

gaiolo e Alvisi. In questa stessa curva, con la nuova 500, & volato al di la del guard-rail Giacomo
Agostini che, ora gia operato per la lesione muscolare sta iniziando una noiosa convalescenza

ANASTASIO protagonista nelle cinque ore

delle combattute gare per la Coppa Trasimeno

MAGIONE - Alla conclusione della
Coppa Trasimeno che ha visto il lan-
cio sulla pista perugina delle Sport {i-
no a 2000 ce, c¢'é¢ stato un brindisi al-
le certe fortune delle prossime gare
del 14 ottobre e del 4 novembre: la
Coppa Trasimeno ci saluta e ci dice
arrivederci. Dunque 11 lancio delle
Sport all®Autodromo di Magione si @
concluso e [felicemente,

La scuderia Carpine Ruffo tramite {l
suo Consiglio direttivo presieduto dal
dottor Rondini ha ottenuto un «en
plein » che per una strana matematica
jgnorata dagli amant! della rouletts si
moltiplica praticamente per tre: |l
successo infatti @ stato completo nel
gettore sportivo come in quello orga-
nizzativo che in guello spettacolare. I
conti della Coppa Trasimeno sono
quindl quadrati alla perfezione e do-
po la nuove prova di maturith offer-
ta & un dovere prendere in conside
razione le aspirazioni della Scuderia,
che & in grado di dare un ottimo con-
tributo alla causa dell’automobilismo
agonistico perché le basl sono solide
e le intenzioni per la stagione ventura
sono allietanti: costruzione tribuna per
il pubblico ed allungamento della pi-
sta,

La Coppa Trasimeno veloce, spiglia-
ta armoniosamente curata da una re-
gia impeccabile il cui merito va attri-
buito sia al direttore di gara Berardi,
sia al commissari nazionali e locall
che hanno con lui collaborato ha cen-
trato in pieno il bersaglio. Nelle cin-
que ore circa di spettacolo le compe-:
tizioni sono risultate emozionanti e ric-
che di agonismo, per l'impegno acca-
nito messo in:-mostra da tutti i par-
tecipanti. Anastasio, della Torino Cor-
se, ha ottenuto una brillante vittoria
dominando in tutte le fasi della gara.
Dopo essere stato il piu veloce in pro-
va ha stabilito poi il giro pil veloce
in corsa alla media di 107,103 infe-
riore di un solo decimo al record del-
la pista detenuto da Ghinzani su For-
mula Italia.

Loeci con mano esperta ha pensato
vanamente di vontrastargli il passo,
mettendo ancora una volta in luce
una dovizia di doti che si raffipurano
in classe autentica di ottimo pilota. Il
portacolori della Cluana, Santamaria-
nova che ha conquistato un enco-
miabile terzo posto e il primato della
classe 1600, ed il romano Cocchetti che
lo ha seguito nell'ordine hanno avuto
la parte dei comprimari

Tondelli non & stato molto fortuna-
to: dopo solo due giri, durante i qua-
li lottava da pari con Anastasio, &
stalo costretto ai hox per oltre due
girl per la rottura del filtro dell’olio.
Non & il caso di rievocare particola-
reggiatamente le interessanti competi-
zioni, comunque ricorderemo che gli
alfieri dei warl raggruppamenti sono
stati: nel gruppo 1 Cappellini su
A-112 ‘Abarth, Gianfranco Riceitelli su
Simca Rally 2 e « Il Liscio» su AR.

TV; nel gr. 3 Vannini su Porsche
Carrera R.S.; nel gr. 2 Bigazzi, Proiet-
ti, Chiotto e Rampa @ nel gr. 5 So.
linas e naturalmente Anastasio. Fra le
gare della mattina e quelle del pome-
riggio si & svolta una gara per K 250
F-4 vinta dal bolognese Buratt]! per
soli tre decimi di secondo sul brescia-

no Ider.
Carlo Burlando

COPPA TRASIMENO, Gara di velocita
in circuito - Magione, 9 settembre 1973.

LE CLASSIFICHE

"GRUPPO 1

Classe 850, 15 giri pari a km., 24,750: 1.
Renato Fruzzetti (Fiat 850) 19'39''8 alla
media di kmh, 75,519; 2. Ghini (Fiat
850) 19'43"'7; 3. Cattanco (Fiat 850) 20'
07''3; 4. Mani (Fiat 850) 11'33"7 a 6
giri; Giro pitt veloce; 11. di Fruzzetti in
1'17" alla media di kmh. 77,142,
Classe 1000: 1. Sanzio Cappellini (A, 112
Abarth) 1904’4 alla media dii kmbh.
77,856; 2. Galli {Mini Cooper) 19'03"'3;
3. Sartori {Fiat 127) 19'19'6; 4. Fani
(Mini Cooper) 19'27''4; 5. Brenti (A.
112) 19°3372: 6. Marchetti (A, 112) 20¢
23'"'). Giro pit veloce: 8.-11.-15. di Galli
in 1°'15°3 alla media di kmh, 78,833,

Classe 1300: 1. Gianfranco Riccitelli
(Simca R2) 18'15"9 galla media kmbh.
B1.279; 2. De Sanctis {Simca R2) 18
18°'3; 3. Picrantoni (Simca R2) 18'28"4;
4. Lucenti (Simca R2) 18'41"'2; 5. Ricci-
elll (Simca R2) 18°42"3; 6. Buscherini
(Simca R2) 18'39"'3 a 1 giro. Giro pia
veloce: 12. di Riccizelli in 1'10""5 alla
media di kmh 84,253,

Classe 1150: 1. Claudio Giordano (Fiat
128) 18'53"'4 alla media di kmh 78,457,
2. Paganelli (Fiar 128) 19'05''2; 3. §illa
{Fiat 128) 19'07"'4; 4. Volpi (Fiat 128)
19°27°°4; 5. «Discuss (Fiat 128) 18'46"'8
a 1 giro; 6. Ferrani (Skoda 110) 18'51"'7
a 1 giro. Giro pit veloce: il 3.-4..5. di
Giordano e il 7. di Silla in 1’146 alla
media di kmh, 79,624;

Classe 1600: 1. Brucchilini Alberto {A.R.)
18'22"6 alla media i kmh, 80,808. Giro
pi& valoce: il 14. di Brucchilini in 1'12"]
alla media di kmh, 82,384,

Classe 2000: 1. «Il Liscio» (A.R. GTV)
17'48"" alla media di kmh, 83,424; 2. Da
Lio (A.R. GTV) 18'24"7: 3. Dal Pra
(A.R. GTV) 183172, Giro pia veloce:
8. del «Il Liscio» in 1"10"" kmh. 84,856,

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Vanni Salamina (Lancia
HF) 17'13"4 alla media di kmh. 80 471:
2. Coscione (Lancia HF) 17°14'1; 3. Ali-
prandi o Lancia HF) 17'52"5; 4. Guerri
(Lancia HF) 10°22'8 a 5 girl. Giro pia
veloce: 13, di Coscione in 1'12"'5 alla
media di kmh. 81931,

Classe 1500: 1. Pietro Dal Pra (Alpine :

Renault) 17°29"3 alla media di  kmh,
54.912; 2. Dona (Alpine Repault) 17°
46''8; 3. Ponticelli {Lancia IIF) 17'1176
a 1 giro. Giro pii veloce: 3. e 11, di Dal
Pra in 1'09"'1 alla media di kmh. 85,962,
Clusse 2000: 1. Giuseppe Tarpani {Pors-
che) 17058 alla media di kmh 81,057;
2 Guarducci {Ope! GT) 17'09"'7; 3. La-
schi (Opel GT) 17'38"6. Giro piit veloce:
2 di Tarpani in 1’1176 media kmh 82,970.
Classe oltre 2000: 1. Gilberto Vannini
{Porsche Carrera RS) 16'58''9 alla media
di kmh, 87 6. Giro pid veloce: 15. di

Vannini in 1°06'"9 alla media di kmh,
88,789,

GRUPPO 2

Classe 500: 1. Aldo Bigazzi (Fiat 500)

19066 alla media di kmh. 77,707; 2.
Drovandi (Fiat 500) 19'12":; 3. Pesetti
(Fiat 500) 19'15"'5; 4. Bacci (Fiat 500)
19°32"'7; 5, Baldansi (Fiat 500) 19'35''3;
6. Rosatl (Fiat 300) 19'47"'4; 7. Pasqua-
lino (Fiat 300) 19'55"5; 8. Angclucc

Arrivederci a MAGIONE piu grande

(Fiat 500) 19'58"'2: 9. Capolsini (Fiat
500) 20°11"7: 10. De Angelis (Fiat 500)
19'28"2 a 1 giro. Giro pin veloce: 3. di
Bigazzi in 1'14"9, media di kmh. 79,305.

Classe 600: 1. «Gin Tonics {Fiat-Abarth)
18'22"3 alla media di kmh 80,828: 2.
Naldini (Fiat Abarth) 18'57''7; 3. Barto-
lini (Fiat Giannini) 17'08"'6¢ a 1 giro; 4.
Di Giotti (Fiat Abarth) 18196 a 1 giro;
3. Orazioli (Fiat Abarth) 19'01'9 a 1
giro; 6. Cesarini (Fiat-Abarth) 21'04''5
a 6 giri. Giro pin veloce: 2. e 3. di «Gin
Tonice in 1'11'"3, media di kmh, 83,309,
Classe 700: 1. Adriano Proietti (Fiat
Giannini) 18°18'"" alla media di kmh.
81,145; 2. Gasperini (Fiat Giannini) 18"
36"5; 3. Nocci {Fiat-Abarth 695) 10'54
a 7 giri. Giro pit veloce: 3. di Proietti
in 1'11", media di kmh. 83,544,

Classe 830: 1, Gian Carlo Viotto (Fiat-
Abarth) 18’189 alla media di kmh.
81,081; 2. Braccini (Fiat-Abarth) 19'08"3;
3. Pclagracci (Fiat-Abarth) 18°21"'4 a 2

. Birl. Giro pik wveloce: 15. di Viotto in

1'10"'1 alla media di kmh. 84,736,

Classe 1000: 1, Attilio Broccolini (A.112)
18'59"'2 alla media di kmh, 78,212; 2.
Faggiani (Fiat Abarth) 10'21"'4 a 7 giri.
Giro pit veloce: 8. di Faggiani in 1°11'"3
alla media di kmh. 83,309,

Classe 1150: 1, Emilio Gonnelli (Fiat
128) 16’28"8 alla media di kmh. 84,100;
2. Aquilini (Fiat 128) 9'02"7 a 6 giri.
Giro pit veloce: 2, di Gonnelli in 1'06"'3
alla media di kmh. 89,592

Classe 1300: 1. Paolo Capponi (A.R.
GTA) 16213 alla media di kmh. 84,74;
2. Vannoni (A.R.) 16'53"7 a 1 giro; 3.
Contanelli (Gordini) 14'18"4 a 3 giri.
Giro pin veloce: il 5. di Capponi in 1’
053"'2, media, di kmh. 91,104,

Classe 1600: 1. Roberto Garbaccio (Ford
Escort) 16'30''7 alla media di kmh.
89,934; 2. Minelli (A.R. GTA) 16’333
a 1 giro. Giro pis veloce; di Garbaccio
in 1'04''6 alla media di kmh. 91,950,
Classe 2000: 1. ‘Luigi Ramp# (A.R.
GTAm) 16'12"'3, media Kmh. 94,435,

GRUPPO 5

Classe 1000: 1. Paolo Berngrdi (AMS
1000) 16'00'"'6 alla media di kmh. 92,753;
2. Gonfiotti (AMS 1000) 16015 a 1
giro; 3, Peano (AMS 1000) 16’1872 a 1
giro. Giro pin veloce: il 9. di Gonfiotti
in 1'01""5 alla media di kmh. 96,585.

Classe 1300: 1. Paolo ©Solinas (Fiat-
Abarth) 15'41'6 alla media di kmh.
94,624: 2. «Bernardo» (Fiat Scotti) 16’
09''1; 3. Paganucci (De Tomaso Alfa Ro-
meo) 16'03''8 a 3 giri. Giro pia veloce:
1'8 di Solinas in 59"'5 media kmh. 99,831,
Classe 1600: 1, Sergio Santamarianova
(Abarth) 14'59"8 alla media di kmh,
92,418; 2. Cocchetti (AMS Abarth) 15
01’1, Giro pix veloce: i1l 4. di Santama-
rinovg in 1'01"'7, media kmh. 96,272.

Classe 2000: 1. Pasquale Anastasio (AMS)
14'18"6 alla media di kmh., 103,771; 2.
Locei (Chevron) 14'20"'4: 3. Tondelli

(Chevron) 15’035 a 2 giri. Giro pia -

veloce: 2. di Anastasio in 553"1 alla me-
dia di Kmh. 107,103.

K 250, 20 giri pari a km, 33: 1. Massimo
Buratti (Ducati) 22'46"7 alla media di
kmh. 86,922; 2. Ider {Tecno) 22'47""; 3.
Ghergo A, (Tecno) 23'14"°2; 4. Ghergo
T. (Tecno) 23'14''9; 5. Pozzuoli (Tecno)
23°55""8 a 1 giro. Giro pia veloce: il 3.
Buratti in 1'07"2, media kmh. 88,392.

PAL-JOE in una MISANO «minorey

Consola
il «rodeo»

MEXICO

MISANO - Se non ci fosse stata la
gara « rodeo » delle Mexico saremmo
costretti a ricordare questa domenica
di settembre al Santamonica come
una delle meno movimentate di tutta
la stagione: non & possibile infatti che
di tutto il parco macchine sport esi.
stente in Italia c¢i si debba ridurre a
védere all’arrivo solo sette vetture fra
le due divisioni, delle quali diverse
tra l'altro in cattivo stato. In questo
modo la corsa « clou » della domenica
si & ben presto trasformata in una
prova senza storia: senza voler nulla
togliere al pur bravo « Pal Joe », in-
contrastato dominatore di questo 2.
trofeo d'Autunno. Al volante della
Abarth Osella che Pianta aveva por-
tato in gara al Nurburgring il bravo
milanese ha condotto senza tema, con
una gara all'inizio accorta (fino a
quando cioé i freni hanno retto a
« Pooky », consentendogli di rimanere
a un distacco costante dal battistra-
da) poi veramente tranquilla, control-
lando perfettamente la situazione.

Nelle altre classi della sport nessu-
no al traguardo della classe 1600:
nella 1300 netto e convincente predo-
minio della Chevron ¢on motore Ar-
maroli di Stefano Buonapace, che ha
superato nelle prime fasl della gara il
suo avversario dl sempre Francisci,
ancora una volta lasciato a piedi, pro-
prio nel momento in eul stava produ-
cendosi nel suo sforzo migliore, dal
motore Alfa-Angelinl che pur stava
promettendo molto bene. Soliloquio
vittorioso nella 1000 da parte dell'a-
fiatatissimo due Gagliardi-Ferraris.

Molto combattute anche le gare di
F. Ford, con Sterzel che vinceva su
# Lucas » proprio all*ultimo giro nella
prima batteria e Boscolrecase che
manteneva il comando in maniera in-
vero poco ortodossa fino alla fine nel-
la seconda alle spese di Monguzzi e
Daccd. In finale era ancora il napole.
tano con la Pirola che guidava i primi
giri, finche non era sopravanzato da
Zorzi e awLucas»: e in una {renata
poco chiara alla fine del rettilineo piu
lungo si autoeliminava tamponando (e
mettendo ovviamente fuori gara) an-
che l'innocente « Lucas n.

Mentre Zorzi al wvolante della Du-
lon di Gianni Pirola manteneva il co-
mando risaliva molto bene Sassi, che
riusciva ad avere la meglio sull’altra
Delta del compagno Sterzel,

E dulcis in fundo arriviamo alla ga-
ra delle Mexico, veramente spettacolari
e mozzafiato per tutti i 20 giri che han-
no tenuto col fiato sospeso il pub-
blico del Santamonica. Le batterie del-
la mattina avevano messo in chiara
evidenza le possibilita di Mascagni e
Revello, vincitori delle due prime ga-
re: ¢ | due infatti partivano in prima
fila con Revello (Delta) che prendeva
un leggero margine sul giovane Masca-

gni (Autosas), Schenetti (Bellei) in-
correva in un minuto di penalizzazione
Per una partenza un po' « affrettata »,
ma non si perdeva d'animo e si mette.
va subito in caccia con Fargion (Auto-
sas5) che lo precedeva a sua volta
mantenendo un leggero margine sulla
Lombardi (Tanarauto). La corsa si
svolgeva con cambi di posizioni alter-
ni, specie tra i rincalzi: fra i primi
eliminati Pucci e Benusiglio alla cur-
va in fondo al rettilineo,
complicazioni per il secondo (pare
una botta alle costole ¢ un polso fuo-
ri uso). Fargion ben presto cedeva
agli attacchi di Schenetti e veniva su-
perato anche dalla Lombardi: ma di
questo gruppetto era il modenese a
dovere abbandonare per primo, pur-
troppo quando ricopriva saldamente
la terza posizione. Negli immediati rin-
calzi lotta dura fra o Baronion» e
« Kuda », sempre attaccati l'uno al-
l'altro: un vero peccato perd che una
bellissima lotta gomito a gomito sia
terminata con plateali sportellate pro-
prio sul rettilineo antistante i boxes,
con relativa ammonizione da parte
del delegato CSAIL

Verso i tre quarti gara attimo di
suspense: Mascagni ce la fa a pren-
dere il comando: ma & predominio di
pochi giri, poiché Revello al volante
di una vettura wveramente molto ve-
loce si riprendeva il comando e ler-
minava vittorioso davanti a Mascagni.

1. 'C.

con lievi °

I| TROFEO D'AUTUNNO - Gara nazionale

di velocitd in circuito valevole per Il
campionato italiano sport, il Challenge
Kleber-Ford WMexico e il campionato
Chevron di F. Ford - Autodromo Santa-
monica, 9 settembre 1973

LE CLASSIFICHE

Sport classe 1000: 1. Giancarlo Gagliardi
(Ferraris) 28 giri In 41°47°'6, media
140,206 kmh; 2. Sebastiani (AMS) a 2
giri; 3. «<Raban= (AMS) a 5 giri.
Giro piu veloce: Gagliardi in 1'28"'4,
media 142,045 kmbh.

Classe 1300: 1. Stefano Buonapace {Che-
vron B 23 Ford) 29 giri In 41°55"°8, me-
dia 144,566 kmh; 2. Francisci (Chevron
Alfa) a 17 giri. J
Giro pii veloce: Buonapace in 1'24"'5,
media 148,601 kmh,

Classe 1600: 1. Willy Lovato [Lola Abar-
th) 24 girl In 3507’4, media 142972
kmh; 2. Polin (Lola Abarth) a 5 giri;
Giro pia veloce: Lovato in 1'26"'5, media
145,165 kmbh.

Classe 2000: 1. «Pal-Joe= (Abarth Osella)
30 giri in 41°46"°3, media 150,294 kmh;
2. «Pookys= (Lola)] 43'09°8: 3. Zaniratti
(Abarth Osella) a 1 giro; 4. Aligi [Ray-
«Mici» (Lola Abarth)

mond) a 5 giri; 5.
a 8 giri.

Giro piu veloce: « Pal Joe = in 172275,
media 152,204 kmbh.

FORD MEXICO

1. batteria: 1. Massimo Mascagni in
14'25"'5, media 116,063 kmh; 2. Fargion
14°27''6; 3. «Baronio= 14'28''4; 4, <Kuda=
14'36''5; 5. Calo 14'37"'5; 6. @8abbini
14'41''4; 7. Braga 14'41"'8: B. Albera
14'44''9: 9. Pecchioli 14'49'8; 10. Pucci
Giro piu veloce: Fargion in 1'47"'4, me-
dia 116,916 kmh.

2. batteria: 1. Renzo Revello in 14'28"'8,
media 115,650 kmh; 2. Lombardi 14°31"6;
3. Schenetti 14'32'"; 4. Benusiglio 14
47"":; 4. D'Amore 14'47''3; 6. Ragaiolo
14'48''5; 7. Glorgetti 14'48''9; 8. Alvisi
14'49''4; 9. Maggiora 14'52''8; 10. Sapi-
gnoli 14'53"'1.

Giro piu veloce: Schenetti in 147'7, me-
dia 116,590 kmh.

FINALE

1. Renzo Revello 36'11"'6, media 115,641
kmh; 2. Mascagni 36'12,4; 3. Lombardi
36°'19''1: 4. Farglon 36'21''6; 5. « Kuda »
36'31°'6; -Baronio» 36°32''3; 7. Ragaiolo
36'55''7T: 8. D'Amore 36'55''7T; 9. Babbini
37°07''9: 10. Alvisi S. 37'08''5: 11. Caio
37'09''1; 12. Sapignoli 37'09''9; 13. Braga
37'10''3; 14. Pecchioli 37'10''6; 13,
Taronl 37°23''3: 16. Petrarca 37'25''7T; 17,
Prasenzini 37°37°'2; 18, Albera a 1 giro,
Giro pli veloce: Mascagni in 1'47"°2,
media 117,134 kmh.

FORMULA FORD

1. batteria: 1. Stanislao Sterzel {Delta)
12'18''9, media 135,951 kmh; 2. « Lucas »
(BWA) 12'19''3; 3. Zorzi (Dulon) 12'19"'T;
4. Ragalolo (BWA) 12'26'': 5. De Fran-
ciscl-(Delta) 12'26''6; 6. Kalajan (Royale)
12'38''9: 7. Vairani (Matta) 12'44''3; 8.
«Hego» (Matta) 12'48'°2; 9. Senni (Del-
ta) 12'49''9; 10. Capello (Delta) 12'53"'1;
11. Scozzarro (Delta) 13'00''3; 12. Casoni
(Tecno) 13'11"'7T: 13. Fava {(Dulon) 13’
13''8: 14. Bosio (De Sanctis) 13'25"'5;
15. Ternovi (Pirola) a 1 giro.

Giro pit veloce: Zorzi in 1'31"'4, media
137,383 kmh.

2. batteria: 1. Sergio Boscotrecase (Pi-
rola) 12'30"', media 133,939 kmh; 2. Mon-
guzzi (BWA) 12'30''5; 3. Dacco (Dulon)
12'30''5: 4. Caglini (BWA) 12°31'"; 5,
Nisini (Dulon) 12'31''6; 6. Palazzo (BWAI
12'38''Y; 7. Vita (Gozzoli) 12'39''8; 8.
Marelli (Lotus) 12'43''6; 9. Sassi [(Delta)
12'43''9; 10. Vincenzi (Tecno) 12'46°'7;
11. =Ilssep= (Delta) 12'47''1; 12. Terzi
(Delta) 12'47''5; 13. Bassotto (BWA) 12°
47°'9; 14, Trucl (Deita) 12'48''3; 15. Be-
nusiglio (Santandrea) 12'52",

Giro pilt veloce: Sassi e Terzi in 1'317'9,
media 136,635 kmh.

FINALE

1. Renzo Zorzi (Dulon) 31'01''8, media
134,887 kmh: 2. Sassi (Delta) 31'07''9;
3. Sterzel {(Delta) 31'15''9; 4. Caglini
(BWA) 31°19''4; 5., De Francisci (Delta)
31'20''3: B. Ragaiolo (BWA) 31'21''8; 7
Daccd (Dulon) 31'35''8; 8. Kalajan (Roya-
le) 31°37"'7T; 9. Vairani (Matta) 32°04°'7;
10. Senni (Delta) 32'08''7: 11. Palazzo
(BWA) 32'26''2; 12. Scozzarro (Delta) a
1 giro; 13. Nisini (Dulon) a 7 giri.
Giro pit veloce: Zorzi in 1'31"'8, media
136,784 kmbh.
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OTTINI vince I’8.a prova ma ROSEI é sempre leader

Il campione Cadett.... in fotografia!

MONZA - Anche per il Trofeo Cadetti Agip edizlone 1973 ci
si sta avvicinando alla stretta finale. Per i mini-piloti della
Formula Monza, protagonisti quest'anno di un campionato
esaltante, @ giunto il momento della resa dei contl. Non c’e
ormai pil tempo per le verifiche delle proprie possibilita e
per quelle del proprio mezzo meccanico,

Dopo Ia prova di giovedi scorso infatti ne restano anco-
ra in programma soltanto due che risulleranno decisive per
sel piloti soltanto: Marcello Rosei, Bruno Ottini, Aldo Ca-
vallini, Andrea Vargiu, Leo Bartoli e Anacleto Gianoli. Si
tratta dei « sei magnificli » piloti che hanno dominato dal-
I'alto della loro superiore classe questo avvincente campio-
nato. Non era mai successo che il Trofeo Cadettl ponesse
alla ribalts un numero di « campioncini » cosl elevato, se-
gno evidente che la Formula Monza rappresenta ancora una
sicura scuola per quel gidvan! che vogliono imparare l'arte
del « volante »,

De! sei pilotl che dominano la classifica provvisoria del
campionato certamente Rosei, Ottini e Cavallini sono quelil
che piia degli altri godono il favore del pronostico sia per-
ché hanno messo nel proprio cantiere un cospicuo gruzzolo
di punti sia perché nell’arco delle otto prove disputate han.
no sempre dato prova di notevole e costante rendimento. 1
tre, raggruppati nello spazio di quattro punti, hanno tutti
le stesse probabilitd di successo. Dipenderdh molto dagli in.
convenienti meccanici e da possibili incidenti se la bilancia
penderd a favore di uno piuttosto che di un altro.

Vargiu, Bartoli e Glanoli, pur avendo ancora a favore la
matematica nella loro corsa al titolo, non sembrano in gra-
do di operare in questi due round finall il clamoroso sor-
passo. Quanto a bravura sono certamente sullo stesso plano
dei tre che li precedono, purtroppo hanno perso troppe oc-
casioni per potersi presentare alla disputa della volata con-
clusiva con le carte perfettamente in regola. Il loro bottino
di punti, pur considerevole, non & infatti tale da poter im.
pensierire eccessivamente i tre fuggiaschi. Una cosa ¢ certa
e ciod che la conclusione del campionato sard sicuramente
entusiasmante e non & detto che per l'assegnazione del ti-
tolo non si debba ricorrere alla fotografia!

L'ottava prova si & disputata in una serata che ha regi-

strato una afflluenza di pubblico eccezionale. Gia le altre
volte la cornice di appassionato entusiasmo ha superato o-
gni pin ottimistica previsione, In questa occasione perd a
seguire le gesta dei vari Rosei, Ottini, Cavallini, Vargiu,
Bartoli, Gianoli si sono date appuntamento oltre 5 mila
persone. Potevano | nostri deludere tanto appassionato en-
tusiasmo? No certamente. E infatti eccoll in vista distribui-
ti nelle solite tre batterie tutti con la piena determinazione

di offrire uno spettacolo senza precedenti,

Le batterie, tutte di tono agonistico tiratissimo, si risol-
vono & favore di Rosei che ha la meglio in... fotografia su
un scerrimo Bartoli, di Ottini che deve mettercela tutta per
tenere a bada lo scatenato Gianoll, e di Cavallini ¢he sl ri-
trova alle calcagna.,un ottimo Gariboldi. La finale wvede
schierati nelle prime file tutti i migliori elementi di que-
sta stagione. Manca il solo Vargiu che avendo rotto il mo-
tore in batteria non ha potuto qualificarsi.

I primi giri danno subito una idea esatta di quale sia
1'im dei plloti, ovvero il massimo. Pian piano la si.
t one si definisce con il perentorio « affondo » dello sca-
tenato Bruno Ottini che si scrolla di dosso uno alla volta
tutti gli avversari e se ne va a cogliere il secondo successo
del campionato e quindl i nove punti in palio.

Punti preziosissimi che perd non gli consentono di bal-
zare al comando della classifica del campionato in quanto
in seconda posizione sl piazza il leader della classifica, Mar.
::::rll:l Rosei, che aggiunge sei favolosi punti al suo cospicuo

ere,

Bartoli, protagonista di una ottima prestazione, fa sua
ln terza posizione assoluta davanti a Cavallini al volante
della Lab che questa sera ha accusato diverse battute a

vuoto e a Gianoli, un po' deconcentrato nelle ultime fasi

della finale. Per concludere una nota sulle monoposto. Al
momento attuale & 1a Melesi che conduce la speciale classifi-
ca per costruttori con 38 punti, seguono Lab con 34, Daco
32, Vargiu 19, Repetto 18, Rgb 15, Mig 9 e Frimar con 8§

punti, 2
. Roberto Andreis

A meta ottobré
a MISANO
4 ORE Ford

Andria finalmente in porto la gara
di durata con le vetture Ford Mexico

Formula Monza

1973
LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1. Marcello Rosei {Daco) in
15°02''2, alla media di
Bartoli (Melesli) 15'07''2; 3. Miragliotta

TROFEO CADETTI AGIP - Gara nazionale
di velocita in circuito per vetture della
- Monza, 6 settembre

6. Sofia (Sofia) 15'47"'"; 7. Pozzoll [Re-
petto) 15'55''2; B, Traversa (Santan:
drea) 16'07''2; 9. Martignoni [Albertinaz-
zi) 16'13"": 10. «Mac-Tob » (Lab-Santan-
drea) a 1 giro; 11. Bosso (Gl) a 1 giro;
i2. Vismara {CRM) a 1 giro; 13. Maer-
catelli (Mig-Mercatelli]) a 3 giri; 14.

114,524 kmh; 2. Nebuloni (Dywa) a 3 giri; 15. Beretta

che il d.s. Ford Carlo Micci meditava
da tempo: ormal I'accordo ¢ faito con
il Santamonica (circuite tra ['altro

particolarmente sicuro per le eventuali
scorribande sui pratl dei giovanl pilo-
ti) che organizzera la « 4 Mexico »

in data 14 ottobre. La gara si prean-
nuncia particolarmente Interessante: i
nostri glovanl potranno vivere vera-
mente una gara di ben 4 ore, con an-
nessi rifornimenti, cambi di benzina e
di pllota. Tra 1'altro serviranno anche

uns serie di « secondl » dal momento
che il regolamento dl cul vi offriamo
in anteprima qualche interessante stral-
cio, prevede la partecipazione di vettu-
re con doppio pllota, che dovrd cam-
biarsi praticamente ognl ora. Pare che
il monte-premi saria particolarmente
abbondante: tra 1'altro & certo un pre-
mio Ingagglo abbastanza consistente
per tuttl coloro che prenderanno parte
alla gara,

Il regolamento prevede due soli mec-
canicli al box per le operazioni dl ri-
fornimente coadiuvatl da uno del due
piloti: 1l rifornimento benzina verria ef-
fettuato mediante taniche da 20 It.
fornite dall’organizzalore con espresso
divieto di modificare serbatolo ¢ boc-
chettone della vettura.

Le lscrizionl sl chiuvderanno i1 16 set.
tembre ¢ dovranno pervenire con rela-
tiva tassa di Iscrizione presso la dire-
zlone del Santamonlea, via del Carro
27, Misano Adriatico.

(Melesi) 15'22'°4; 4, Boschini (CRM) 15’
23''2: 5. Filippinli (Melesi) 15°23''7: 6.
Pessina (Grasselll) 15°25"'; 7. Cavallini
C. (Repetto) 15'317°8; 8. Lugli 5. (Me-
lesi) 16'09''9; 9. Ceria (Repetto) 16'10'";
10. Crivelli Visconti (De Rul) 16'10''1;
31. Pluderi [Santandrea) a 1 giro; 12.
Vargiu (Vargiu-Albertazzini) a 4 giri;
13. Canti (Pavi) a 4 giri; 14. Mineliono
{Lab) a 4 giri; 15. Carini [Santandrea) a
6 giri; 16, Rosso (Repetto) a 6 giri; 17.
Grasselli (Repetto) a T giri; 18. Lugli V.
(Melesi) a 10 giri; 19. Brioschi (Re-
petto) a 10 girl; 20. Seresina (Melesi)
a 10 giri; 21, Piccaluga {Sace '72) a 12
girl.

2. batteria: 1. Bruno ottini [(Melesi) In
15'06°°4, alla media di 114,624 kmh; 2,
Gianoli [RGB) 15'13"'1; 3. Sario [Vigezzi)
15'23''4: 4. Codognola {Marcos) 15'30''2;
5. Pavesio (Repetto) 15'32''9; 6. Bianchi
(Thiele) 15'43''6; 7. Frigerio (Frimar)
15'45°°4; B, Capra (Repetto] 15'48''3; 9.
Facchinetti (Lucky-CRM) 15'55''2; 10, Oz-
zello {Thiela) 15'58"'4; 11. Ariberto (San-
tandrea) 16'00''3: 12. Meriani [Diwa)
16'05°°S; 13. Fortunato (Varglu) a 1 giro;
14, Masini a un giro; 15. Panzeri (Lab) a
3 girl: 16. Sclaverano (Thiele) a 3 girl;
17. Bionda (Lab) a 7 giri; 18. Passera
(Repetto) a 9 giri; 19. Miclli {CRM) a
11 giri; 20. Chiorazzo (Toti) a 12 giri.
3. batteria: 1. Aldo Cavallini (Lab) In
15212, alla media di 112,783 kmh; 2.
Gariboldi {Rgpetto) 15'23''1; 3. Cappel-
letto (Repe®n) 15'25''8; 4. Maestri {Lab)
15°27'"; 5. Rossino P. (Repetto) 15'29'';

[Tonetti) a 5 girl; 16. Macchl (Repetto)
a 7 giri; 17. Borrello {Albertinazzi) a
9 giri; 18. Coscera (CRM) a 10 giri; 19.
Meazza (Moroni) a 10 girl; 20. Somma-
ruga a 12 giri; 21, Ballarino [(G. e 0.) a
12 girl.

FINALE: 1. Bruno Ottini {Melesi) in
24'58''1, alla media di 115,509 kmh; 2.
Rosel {Daco) 25'06'°4: 3. Bartoli (Me-
lesi) 25'07"'2; 4. Cavallini A. (Lab) 25’
15"'T: 5. Gianoli {RGB) 25'24''6; 6. Cap-

pellotto [Repetto) 25'43'°6; 7. Frigerio.

(Frimar) 25'47°'2; 8. Rossino [Repetto)
25'50"'1; 9. Cavallini C. ([Repetto) 25
55''2: 10. Boschini (CRM) 25'55'°4: 11.
Bianchi (Thiele) 25'S6"'2; 13. Facchinetti
(Lucky-CRM) 26'02'"; 14. Capra {Repatta)
a 1 giro; 15. Sofia (Sofia) a 2 giri; 16.
Sario (Vigezzi) a 10 girl; 17. Filippini
(Melesi) a 11 girl; 18. Codognola (Mar-
cos) a 11 girl; 19, Gariboldi (Repetto)
a 12 giri; 20. Miragliotta [Melesi) a
17 giri; 21. Pessina (Grasselll) a 19 giri.

CLASSIFICA TROFEO CADETTI AGIP
(dopo |'ottava prova)

1. Marcello Rosel (Daco) punti 32; 2.
Ottinl (Melesi) 29; 3. Cavallini A. {Lab)
28; 4. Varglu (Vargiu) 19; 5. Bartoli [Me-
lesi) 17;: 6. Gianoll (RGB) 15: 7. Macchi
(Repetto) e Mercatelli (Mig) 9; 9. Pan-
reri (Lab) 8; 10. Frigerio (Frimar) e
Ghinzani (Lab) 6; 13, Rossino (Repetto
5; 14, Filippini (Melesi) @ Ravaglia (Lab)
3; 16. Pozzoli (Repetto) e Cappellotio
(Repetta) 3; 18. Capra (Repetto) 2; 19.
Maestri (Lab) 1.

domenicaSPRINT I Chi corre e chi... litiga

Y La F.2 s1 fara, ma

per altre

ROMA . 1 calendari sportivi dell’Au-
todromo di Vallelunga sono sempre
stati una vera fisarmonica, Hanno n-
fatti l'inguaribile vizio di allargarsi
e di restringersi a seconda degli slanci
pil © meno interessati dei vari orge.
nizzatori che all'inizio dell’anno non
esitano a promettere gare a non fi
nire, Quando poi si tratta di passare
all'atto pratico si comincia a ragionare
con maggiore freddezza, gli slanci ven-
gono meno ¢ gli sportivi restano a
bocca asciutta. « La colpa & proprio di
questi ultimi che sono sempre troppo
pochi », dicono i responsabili, organiz.
zando una difesa che ha sempre per
tema principale questo ritornello,

Non wvogliamo questa volta pronun-
ciarci in merito al problema: voglia-
mo soltanto aggiungere che tra le va-
riec ragioni dell’assenteismo se ne &
aggtunta un'altra, forse la piu curiosa.
Pare infatti che la nuova Vallelunga
non piaccia al romani 1 quali non si
sentono affatto a loro agio inchiodati
sulla imponente tribuna, abituati com’
erano un tempo a considerare le corse
per metd un fatto sportivo € per meti
una scampagnata sui prati e negli in-
colti giardini annessi alla vecchia tri-
bunetta di tufo. Insomma gli archi-
tetti avrebbero tenuto conto di tutto
ad eccezione della psicologia sempre
un po’ particolare del romano.

Tornando al calendario notiamo che
delle dieci corse messe in programma
per l'autunno ne restano in vita solo
sette. Sono quindi sei (almeno per ii
momento) le gare saltate nel corso
della stagione anche se ad onor del
vero quella delle scorso giugno, orga.
nizzata dal Gentlemen's MC, non ha
avuto luogo soltanto perché gli iscrit-
ti raggiungevano appena le trenta
unita.

Resta il fatto consolante della gara
di F. 2 valida per il campionato eu-
ropeo in programma per il 14 otwobre
¢ che I'AC Roma vuole fare disputare
assolutamente anche se sussiste qual-
che superabile difficolta,

Al contrario il Vallelunga SpA che
aveva due gare in cantiere ha preferito
raggruppare la crema delle due mani.
festazioni, vale a dire la F. 3 ed il
G. 5, e chiudere i battenti organizza-
tivi il 28 ottobre. E qui viene il
bello. Bisogna sapere che all'inizio del-
I'anno la pista era stata impegnata per
quello stesso giorno dalla Scuderia
«Gruppo Piloti Romanis» con [inten-
zione di organizzare una eterogenca
gara a carattere nazionale, «E’ veros» —
ci dicono a Vallelunga — «Ma la Pi-
loti Romani ci ha anche assicurato da
tempo di aver rinunziato alla manife.
stazione per motivi finanziari ed a noi
fa comodo occupare quella domenica
piuttosto di quella successiva, il 4 no-
vembre, come avevamo pensato in un
primo tempo. »

«Niente affatto!» — ribatte Antonio
Palangio, presidente della scuderia —
«La data & nostra ¢ ce la teniamo.
Non sismo ancora sicurissimi di [fare
la gara ma non ¢i siamo nemmeno so-
gnati di disdire il nostro impegno, né
intendiamo farlo per ora, »

A questo punto abbiamo telefonato
a Vallelunga colti dal dubbio che si
fosse werificato un normale errore di
scgreteria ma ¢i ¢ stato riconfermato
tutto quanto, La questione sta ormai
assumendo aspetti kafkiani e non vor.

= date c’¢ polemica in famiglia

L'autunno caldo
di VALLELUNGA

remmo che per ragioni di principio si
arrivasse grottescamente ad arrogarsi il
diritto di «none» organizzare una gara
a Vallelunga. :

La scuderia romana <i ha comun-
gque confermata come asicura» la sua
gara del prossimo 30 settembre. In
mancanza di uno sponsor questo 1° Tro-
feo Gr. Piloti Romani sarid intera-

mente autofinanziato ¢ si  prospetta
piuttosto interessante con la semifinale
dello Challenge FISA e la gara tito-
lata di F. 850.

Chi_ poi prosegue imperterrito per la
propria strada, senza badare alle cri-
tiche spesso gratuite che gli vengono
rivolte, & il dottor Ennio Giacobetti
del Gentlemen's Motor Club pit che
mai intenzionato a portare a cOmpi-

4 mesi
di calendario
romano

Settembre

16 - Gentlemen's MC - F, F. -
MEXICO - F. 850 - K 250 - G. 5,
1. Div. - G. 1= G. 4.

30 - Gr. Piloti Romani - G. 1
(semifin. FISA) F. 850 - G. 2 -
G.3-G.4-0G.5, 1. Div.

Ottobre

7 - Gentlemen's MC - F. ltalia
- F. 850 - G. 4-0G. 5.

14 - AC Roma - F. 2 - (piU un
contorno da decidere).

28 - Vallelunga SPA - F. 3 -
G! 5!

Novembre

25 - Gentlemen's MC - F. lta-
lia-F. 85 -G. 1-G. 2.

Dicembre <

9 - Gentlemen's MC - F. 850 -
G.1-G.2-G.3-G.4-G. S5,
1. Div.

® Le gare in neretto sono
valide per i campionati e trofei
italiani.

mento il suo denso programma che
prevéde ancora quattro gare a Valle-
lunga. Si comincia il prossimo 16 st
tembre per finire quasi alle soglie del-
'inverno il 9 dicembre, Le giornate
saranno sempre intense e tra le nume-
rose categorie non mancherd mai al-
meno una gara titolata per i vari cam-
pionati italiani,

Dispiace infine che sia saltata I'inte
ressante gara (il G. 1 sul lungol)
messa in calendario dalla Scuderia Ve-
suvio il 9 settembre. Con @ nuovi
«rimpasti» e tenendo conto delle gare di
moto potrebbe essere libera la prima
domenica di novembre e chissd che i
vulcanici partenopei ed 1l loro spor-
tivo presidente Ciro Napp: non titor.
nino sulle loro decisioni,

Daniele Buzzonetti



la salita europea
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Una montagna che ha cambiato faccia

BEDOUIN - Inutile wvolere fare un
paragone col tempo realizzato lo scor-
so anno da Perrot al Mont Ventoux
(9°51'") e quello di Mieusset in questa
edizione ma lo scarto del nuovo Tre-
cord & tuttavia ‘segno dell’importanza
dei lavori svolti quest'estate, i km
21,700 del percorso offrono ormai un
rivestimento degno di un circuito e,
anche se mancano ancora alcune cen-
tinaia di metri, i piloti hanno apprez-
zato questo passo avanti che ha rap-
presentato uno sbalzo spettacolare nei
tempi, con Mieusset che ha compiuto
la scalata del gigante della Provenza
ad oltre 143 ora-i.

Ha dungque vinto Mieusset, ottenen-
do il suo dopplo titolo di campione
europeo e di cia. La sua vittoria
non ¢ perd stata netta come lui ave-
va previsto, dato che Maublanc e
staccato soltanto di 7/10. Il pilota del-
la Chevron ha del resto avuto molti
problemi prima del via. Questi, pur
ostacolandolo nella seconda salita di
prova, non gli hanno impedito di se-
gnare il miglior tempo in 9'04''3, con
la sicurezza di scendere sotto i 9°
dopo. All'inizio della terza salita gli
si ® perd rotta una valvola e quan-
do si & messo al volante del suo
prototipo Chevron-BMW lo ha tradito
la guarnizione della testa cilindri...

durante la notte e il gesto sportivo
di Crarasa ha permesso a Maublanc
di occupare il secondo posto in clas
sifica. Quanto a .Mieusset, anche a
lui nmon sono state risparmiate noie
e ]a domenica mattina il suo mec-
canico ha dovuto cambiare la tra-
versa posteriore di rinforzo rotta.

Come previsto, 1'abbandono di Jaus-
saud per foratura ha accentuato il
fenomeno e il prototipo March-BMW
pareva essere il solo a potere riva-
leggiare con le monoposto, Le For
mula 2 sono fra i primi posti, con
Rua terzo davanti a « Shangrila », La-
plerre e Stalano. Anche se la media
del vincitore lascia un poco perples-
si, le prestazioni dello svizzero Haldl

CORSA AL MONT VENTOUX - Gara di
velocita in salita valevole per il cam-
pionato europeo della montagna - 9 set-
tembre 1573.

LA CLASSIFICA

1. Mieusset (March 722) 9'03''6, media
kmh 143, nuovo record; 2. Maublanc
(Chevron B25) 9'04''3; 3. Rua (Pygmée)
9°'13''2: 4. « Shangrila = (Surtees) 932"
e 2;: 5. Lapierre [Pygmée) 9'34'4; 6.
Staiano (Provence FL) 9'42'"; 7. Haldi
(Porsche 908) 9'59"'1; B. Fernandez (Por-

Sale a143 orari MIEUSSET
sul circuito- del VENTOUX

sono state eccezionali, con un Sor-
prendente 9'59'" che ha dato al pilota

il settimo posto... davanti alla Por-
sche di Fernandez. Sempre nella GT
Ortelli, la cui Alpine 1800, pur aven-
do un forte handicap in fatto di
potenza su quel rapido tracciato, &

riuscita a infilarsi davanti alle altre
Porsche Carrera. Bella anche la pre-
stazione di Balas nel gruppo 3, men-
tre Lefevre s'imponeva tanto pia fa-
cilmente nella turismo speciale per
il fatto che Mander su Opel era tra-
dito dal ponte posteriare.

Fra le dame, infine, Marianne Hopi-
ner & uscita di strada con la sua
Alpine, per cui si @ impostafgMarylou
Mermod su Porsche.

Meno di 35 wvetture al via della
gara, che ha per forza subito le con-
seguenze della concomitafiza con il
Tour de France al quale sono iscrit-
ti molti specialisti della montagna,
fra 1 quali Bayard, | fratelli Alme-
ras e Fréquelin.

L'edizione del giugno prossimo do-
vrebbe certamente fare evitare il ri-
petersi di questa situazione, ma biso-
gnerh che l'organizzazione dell’ASAC
del Vaucluse, con I'appoggio della
BP, faccia dei seri sforzi per mosirar-
si all'altezza dell'iscrizione della ga-

Stava per dare forfait quando Cra-  gche 908) 10'08''4; 9. Lefebvre (Escort  ra nel campionato europeo. Infatti si
rasa, dal quale c¢i si aspettava ottime RS) 10'44'"; 10. Wittwer (Brabham) sono lamentate troppe indecisioni, che
prestazioni, gli ha offerto il suo mo-  {0'44"'6: 11. Ortelli (Alpine) 10°591: indubbiamente oscurano il prestigio
tore, essendo la sua March inutilizza- 12. Balas (Porsche Carrera) 11°09°"; 13. di questa competizione. '
bile per via di una vielanta uscita di Marylou Mermod (Porsche Carrera) 11 i r. i
strada. Il motore @ stAto cambiato e 43'': 14. Sarrazin (Emicuda) 11'49"6. - F. ).
= —— - E—
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PASOTTI
si ripete
alla
Maddalena

in plena azione = Pam = che ancora una
volta ha portato alla vittoria nella corsa
« In casa » della Maddalena |'Alfa 33-3
della Brescla Corse: la prestigiosa tre
Jitrl, mantenuta aggiornata dalla stessa
Autodelta pare non abbia ancora avversa-
ri nelle nostre pil popolari cronoscalate

BRESCIA - « Pam », alias Marsilio
Pasotti, dopo aver vinto la Malegno-
Borno il 26, agosto scorso, & giunto
primo anche alla Scalata della Mad-
dalena, competizione automobilisti-
ca di velocith in salita valida per il
Campionato A.A. Cremona, Lombar-
do e Campionato Bresciano. « Pam »
¢ dunque il campione brésciano del-
I'annata. La sua media & di 104,757.
Ha distanziato notevolmente il se-
condo classificato e cioé Giuseppe
Savoldi. Ma con « Pam » si vuole ac-
comunare tutti i 200 piloti che han-
no dato vita alla corsa bresciana, im.
pegnandosi al limite delle capacita.
La corsa in salita era su una di-
stanza di km. 5,590. Nessun inci-
dente serio ha turbato la manife-
stazione. Soltanto qualche interruzio-
ne per perdite di olio.

SCALATA AL COLLE DELLA MADDALE-
NA - Gara nazionale di velocita in
salita - Brescla, 9 settembre 1973

CLASSIFICA GENERALE

i, <Pam= (A.R.) 3'12''1, alla media di
kmh 104,757; 2. Savoldl (Fiat Abarth)
3'25''7: 3. Gatta (Porache) 3'31''2; 4.
Fossatl {Porsche) 3'31''6: 5. Rebal {Por-
schae) 3'34''8; 6. «Carter= {Renault)
3'35''1; 7. Sanettl (Sanetti) 3'35°'8; B8.
aCams= (Porsche) 3'36"'1: 9. Rovida {Por-

sche) 3'39''1: 10. Del Curto (Porsche)
3401,
TURISMO GRUPPO 1

Classe 850: 1. Pletro Saccone (Fiat 850)
media 71,615,

Classe 1000: 1. Umberto Dalla Vecchia
(A-112) media 76,256.

Classe 1150: 1. Giorgio Giorgio (Fiat
128) media 77.,809.

Classe 1300: 1. Erich Angere (Simca)
media 80,689,

Classe 1600: 1. Attilio Mercadante (A.R.
Junior 1600) media 79,857.

Classe 2000: 1. Leopoldo Bonini (Alfa)
media 82 .475.

Classe oltre 2000: 1.
Capri) media B80,463.

TURISMO SPECIALE

Classe 500: 1. «Palvox» (Fiat 500) media
77.014,

Classe 600: 1. Carlo Sidoli (Fiat 535]
media 78,151.

Classe 700: 1. -Giorda= (Fiat 695) me-
dia 81,407.
Classe B850: 1. Pera (Fiat 850) media
84,839,

Classe 1000: 1. (Fiat)
media 87,192.

Classe 1150: 1. Giacomo Botti (Fiat 128)
media B4.983.

Classe 1300: 1. Giordano Perego (GTA)
media 89,959,

Classe 1600: 1. 'Giulio Rossi [A.R.T) me.
dia 87.,154.

«1l Ragno= (Ford

Guido Filippini

e et e

Classe 2000: 1. Bay Tabacco L‘.H. GTA)
media 87.801.
Classe 3000: 1.
media B85,198.
GRAN TURISMO
Classe 1300: 1. Ezio Morellato (Lancia)
media 81.,079.

Classe 1600: 1. Bruno Bocconi (Renault)
meadia 86.853.

Classe 2000: 1. Luciano Dal Ben (Fiat
124) media 79,447,
Classe oltre 2000: 1.
[(Pantera) media 89,719.

GRAN TURISMO SPECIALE

Classe 1000: 1. Paclo Friso (Fiat) me-
dia 80,303.

Classe 1300: 1. Aldo Bersano (Renault)
media 91,223,
Classe 1600: 1.
dia 93,556.
Classe 2000: 1. Ugo Gatta (Porsche) me-
dia 95,284.

Classe oltre 2000: 1. Guido Fossati (Por-
sche) media 95,103,

SPORY .
Classe 1000: 1. Andrea Bonvicini (Fiat
Abarth) media 89,320,

Pier Ugo Prati (Opel)

Odoardo Govoni

«Carter= [Renault) me-

Classe 1300: 1. Giuseppe Ranzolin
(AMS) media 90,853,
Classe 1600: 1. Giuseppe Savoldi (A-

barth) media 97,831,

Classe 2000: 1. Franco Berruto
Abarth) media 90,689,
Classe oltre 2000: 1.
media 104,757,

(Fiat
«Pame (A.R. 33.3)
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CLASSE 850 TURISMO

Girone Nord

Plergiorgio Tortoroli p. 20'a S. Michele (Fiat 850)
Giorgio Spiller p. 15 Patavium (Flat 850}
Giandomenico Cinel p. 12 Padova Corse (Fiat 850)
Ennio Predonzan p. 12 Mirabella MM (Fiat 850)
Guido Lasciarrea p. 12 Patavium (Fiat 850)
Edoardo Ricci p. 10 Del Grifone [Fiat 850)
Aldo Cattaneo p. 9 Varazze Corse (Fiat 850)
Renato Vallania p. 9 Rododendri (Fiat 850)
Paolo Palombi p. 9 Padova Corse (Fiat 850)
Franco Zanessi p. 4 S. Marco (Fiat 850)
Ermanno Ghiglia p. 3 Del Grifone (Fiat 850)
Girone Centro

Lando Boanini p. 23 Firenze Corse (Fiat 850)
« Cloubar » p. 19 Tre Pietra (Fiat BSO)
= || Siciliano » p. 18 Livorno Corse (Fiat 850)
Vittoriano Papanti p. 13 Tre Pietre (Fiat 850)
Piero Mani p. 9 Livorno Corse (Fiat 850)
Piergiuseppe Porciatti p. 4 Tre Pietre (Fiat 850)
Girone Sud

Vittorio Casillo p. 18 Vesuvio [Innocenti)
CLASSE 1000 TURISMO

Girone Nord

« Palvox » p. 18 Brescia Corse [Autobianchi A112)
Roberto Ricci p. 17 Mirabella MM (Fiat 850 Sport)
Gianni Crivellaro p. 16 Friuli (Innocenti)
Gianclaudio Simonini p. 14 Tricolore (Autobianchi A112)
Antonio Cossio p. 10 Friuli : (Innocenti)
« Mowgli = p. 10 Padova Corse (Innocenti)
Ezio Baribbi p. 9 Brescia Corse [Autobianchi A112)
« Calimero = p. 7 3. Marco (Autobianchi A112)
Gianluigi Figini p. 4 Finauto Corse [Innocenti)
Girone Centro

Gianfranco Gonzi p. 34 Piloti Senesi (Abarth A112]
Filippo Biagloni p. 25 Lucca Corse {Abarth A112)
Renzo Cecl p. 19 Borzacchini (Autoblanchi A112)
Adriano Boldrini p. 14 Trasimeno Corse [Innocenti)
Marco De Palma p. b Borzacchini (Fiat 127)
Attilio Broccolini p. 5 Trasimeno (Autoblanchi AT112)
Francesco Fani -5 Benelli [Innocenti)
Stefano Ascoli p. 5 Marche (Fiat 127)

Girone Sud

Angelo Marino
Alessandro Marchese
Angelo Cario

G. Battista Caligiuri

TPEE
a238

(Autobianchi A112)
{Innocenti)

(Fiat 127)

(Fiat 850 Sport)

Lupi di Lucania
Lupi di Lucania
Aspromonte

Lupi di Lucania

CLASSE 1150 TURISMO _

Girone Nord

Luigi Taverna
Giandomenico Soldi
Diego Stinco
Giorgio Giorglo
Pierluigi Grassetto
« Attila »

Franco Lutmann
Giovanni Bottazzi

Girona Centro

TPPETEDT
B

Franco Betti p. 41
Attilio Salvatori p. 29
Alberto Campagnola p. 17
Augusto Ferretti p. 15
P. Valerio Vannini p. 13

SPECIALL PER AUTOSPRINT

CEFALD’ - Uno spettatore di lusso
alla sesta Cefalu-Gibilmanna: Vic El-
ford, Il pilota inglese, che era stato
ingaggiato dagli organizzatori cefalude-
si per la loro corsa durante la trasfer-
ta siciliana in occasione dell’Euromar-

che 2000 a Pergusa, aveva — una voi-
ta appianati alcuni non secondari pro-
blemi di ordine economico — aderito

a prendere parte alla lunga cronoscalata
che porta al santuario di Gibilmanna,

Domenica passata perd al Nurbur-
gring la sua March-BMW era rimasta
seriamente danneggiata e Vic, attacca
tosi al telefono, aveva fatto sapere in
Sicilia che era a piedi e quindi la tra-
sferta a Cefalti sarebbe saltata. Ma or-
mai i responsabili politici della citta-
dina turistica avevano annunciato ['ar-
rivo della «star» e non wvolevano fare
marcia indietro. Cosi era stata data
assicurazione all'ex «postino volantes
che sul posto si sarebbe trovata una
macchina competitiva con cui dare la
scalata all'assoluto della gara siciliana.

Purtroppo perd tra il dire e il fare
¢'¢ il proverbiale mare (anche s¢, come
nel caso di Cefalli, & azzurrissimo) e
cosl di fatto non si € riusciti, neppure
arrampicandosi sugli specchi, a trova.
re una soluzione che potesse trasforma-
re Elford da turista, ospite «balneares
del Club Mediterranee, In protagonista
della cronoscalata. Venuto meno il no-
me del «bige anglosassone (che ha
colto l'occasione per fare una setti-
mana di bagni al mare) il discorso per
'assoluto restava limitato dopo che
Giliberti in prova aveva messo k.o. la

ELFORD

Rododendri (Fiat 128 C)
Del Grifone (Fiat 128 C)
S. Marco (Fiat 128 C)
Tricolore (Fiat 128 C)
Patavium (Flat 128 C)
Venezia Corse (Fiat 128 C)
Merano Corse (Fiat 128 C)
Tricolore (Fiat 128 C)
Piloti Senesi (Fiat 128 C)
Piloti Senesi (Fiat 128 C)
Borzacchini (Fiat 128 C)
G.S. Ascoli Piceno (Fiat 128 C}
Mugello Corse (Fiat 128 C)

soltanto

sua Chevron B23 ai tre nomi pit pre-
stigiosi fra 1 duecentotrenta ¢ passa
iscritti: quello del rientrante «Amphi-
car», rimasto in «lista d’attesa» In cac-
cia di ricambi per la sua Chevron dopo
le avarie della Montepellegrino a Per-
gusa, quello di Mimmo Scola con la
hella March-BMW della Scuderia Ve-
suvio e quello di «Frank McDBodens,
nuovo asso pigliatutto dell’automobili-
smo siciliano.

«Amphicars, pacioso portacolori del-
la Pegaso ha messo tutti d’accordo,
portando a casa vittoria e record (7
34"2 a 110974 kmh di media contro
il record di Nesti dello scorso anno,
7'37"'1) grazie a una condotta di guida
incisiva ma non irruenta € a un Mezzo
che non lo ha tradito per un solo at-
timo. Le recriminazioni non mancano
di contro ai suol pin diretti antago-
nisti. Scola & secondo anche per esse-
re incappato, per sua stessa dichiara-
zione, in una sbandata che gli ha fatto
bruciare dei secondi preziosi menire
«Frank McBoden» i segni assai visibili
del suo testacoda di turno li portava
sul... muso.

Giunto a «Spaccio Colombo» infacti,
proprio dove ci sono due «esses assai
veloci, il palermitano entrava forse un
po’ troppo rapido, col risultato che
girava per ben due volie e mezzo su
se stesso arrestando la propria corsa
contro un terrapieno e danneggiando la
parte anteriore destra della sua Che-
vron. Ciononostante il wvaloroso «Cic-
cio» rimetteva in moto e arrivava sca-
tenato al traguardo raggranellando sor-
prendentemente quel 8033 che per
appena un decimo finiva col reiegarlo
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ttatore (balneare) a

quarto assoluto alle spalle del hr_:wn
Gianni Boeris con un efficiente Che.
vron 1600.

La classifica assoluta vede poi «Paul
Chris» con I'AMS 1600 buon quinto
davanti al «millino» AMS del sempre
positivo Giampaolo Ceraolo, all'altra
barchetta AMS di Gabriele Cinti, all’
Abarth 1300 del valido Pasquale Bar-
berio e ad Achille Soria con i1l 1000
Sport di Osella.

Paolo De Luca & decimo assoluto e,
col GTA 1600, prima di quelli che
non «calzavanos le Sport.

I1 fatto che questa Cefalu-Gibilman-
na fosse prova del girone finale dello
Challenge FISA ha farto convergere in
Sicilia le pil belle vetrure dei gruppi
uno ¢ tre impegnate a caccia di punti
preziosi. Il risultato & che le «di se-
ries locali sono state ampiamente sor-
passate (vero Restivo?) e che alla finz
sono state verificate d'ufficio le prime
tre vetture classificate nel gruppo uno
milletrré (Santamato, Gualtieri e «A-
lan» ). Ma, a onore e merito dei succi-
tati, tutto €& stato trovato in ordine

e non ci sono state variazioni di clas-
sifica.

| I risultati sono invece ancora In so-
speso nelle gruppo tre 1300 dove il
seccondo Chianucci ha reclamato contro
Ripani e nelle 1150 gruppo uno dove
il guarto, Matteo Vasta ha avanzato
perplessita sulla macchina del primo,
Salvatori.

Lo smontaggio di queste yetture ini-
zierd lunedl a Palermo e quindi il re-
sponso si potra avere solo pit avanti.

Giulio Mangano

La salita FISA

CEFALU'-GIBILMANNA - Gara nazionale
di velocita In salita - Cefalu, 9 settem-
bre 1873

LE CLASSIFICHE
GRUPPO 1

Classe 850: 1. P. Giorgio Tortoroli (Fiat
850) In 10'53"'8, media 77,087 kmh; 2.
«Cloubars (Fiat 850) 11"18''5; 3. Mascali
(Fiat 850) 11'58°°2; 4. Casilio [Mini Mi-
nor] 13'21''1,

Classs 1000: 1. Gianfranco Gonzi [Auto-
bianchi 112) in 10'16''3, media 81,778
kmh: 2. =Rinciones (A 112) 1017"'9;
3. «Sandros= (A 112 Ab.) 10720 '3: 4.
Serio (A 112) 10°23°°1; 5. Biagioni (A 112)
10'23''S; 6. Messina (Fiat) 10'27"'2; 7.
Agosta (Flat) 10°29''8; 8. Picclurro (Mini
Cooper MK3) 10'33''4; 9. «Leo» [Fiat 127)
10'42''1: 10. «Linuss= (A 112} 10'43"'T; 11.
Pizzurro (A 112) 10'52"'5: 12. Marchese
(Minl Cooper) 10'52''8; 13. Di Benedetto
(A 112) 10'55''3: 14. Rigogliuso (Mini
Cooper) 10'56''1; 15. Marino (Fiat) 10’
56''T; 16. Di Stefano (Mini Cooper)
11°02''2: 17. Amorello (A 112) 117113,

Classe 1150: 1. Attilio Salvatori [Fiat

128) in 9'52''3, media 85,092 kmh: 2.'

Donato (Fiat 128) 9'59°°3; 3. Bettl (Fiat
128) 9'59''9: 4, Vasta (Fiat 128) 10°00"'3;
5. Trigiani (Fiat 128) 10°12''0: 6. De
lLuca (Fiat 128) 10'12''8: 7. Barbagallo
{Flat 12B) 10'27''4; 8. Luca (Flat 128)
10°28''6: 9. Mauria ([Fiat 128) 11'40"'T;
10. Scolaro (Flat 128) 23°54"'9,

Classe 1300: 1. Pasquale Santamato
(Fiat 128 coupé) in 9'53''2, media 84,962
kmh; 2. Gualtierl (Simca R 2) 9°55"'0; 3.
«Alan= (Simca R 2) 9'55''8; 4. Restivo
(Simca R 2) 9'56"'3: 5. Virzl (Simca R 2)
9°'57''2: 6, «Cargo= (Simca R 2) 9'59"'T;

7. «Chivas. [Simca) 10'02''9; 8. Di
Marino [AR.) 10'03"°3;: 9. Vintaloro
(Fiat 128) 10'04''8; 10. Salvatori (Fiat)

« Leo » p. 12 Piloti Senesi (Fiat 128 C) Girone Centro
Giorgio Bottai p. 9 Jolly Club (Fiat 126 C)  pMauro Galassetti p. 27 Borzacchini : (A.R. 2000 GTV)
Roberto Lorenzoni p. 5 Borzacchini (Fiat 126 C] . || Liscio = p. 14 Trasimeno Corse (A.R. 2000 GTV]
Girone Sud Massimo Aglietti p. 1; E‘.ﬂu?ellnLEnria ! Eig ﬁgg;
—————— 45 Piloti Senesi (Fiat 128 C) Michele Tallni_ p. 1 antere Lucchesi R,
atien. ";?f;:mm o 17 Apulia (Fiat 128 C)  Miro Tamburini p. 9 Piloti Senesi (A.R. 2000 GTV)
Daniele De Luca p. 16 Vitiello (Fiat 128 C) Girone Sud
Antonio Damanti p. 15 Nissena (Flat 128 C)  fprancesco Varese p. 27 Piloti Senesi (A.R. 2000 GTV)
Francesco Lauria p. 10 Ateneo (Fiat 128 C) Paolo Magni p. 21 Piloti Senesi (A.R. 2000 GTV)
Alfredo Marazia p. 9 Piloti Salentini (A.R. 2000 GTV)
CLASSE 1300 TURISMO
— = CLASSE 1300 GT ik §
Girone Nord
« Alan » p. 25 Dolomiti (Simca R2) Girone Nord 1
Erich Angerer p. 21 Dolomiti (Simca R2)  Ezio Morellato p. 18 Jolly Club (Lancia Fulvia HF)
Luigi Carletto p. 16 Padova Corse (Renault R8) Aldo Frisiani p. 17 Jolly Club (Lancia Fulvia HF)
& Ferdinando Gilorato p. 13 Patavium (Simca R2) Giacinto Cailo p. 14 Citta dei 1000 Lancia Fulvia HF)
Renato Girlando p. B Merano Corse (Simea R2)  |odovico Urban p. 11 Friuli (Lancia Fulvia HF)
c ‘Damiano Ziller p. 7 Dolomiti (Simca R2)  Achille Marzi p. 11, Tricolore _ (Fiat X 1/9)
: Emilio Gualtierl p. 7 Del Grifone (Simca R2)  Flayio Bana p. 11 Jolly Club (Lancia Fulvia HF)
Carlino Ranzato p. 6 Patavium (Fiat 1286 C)  Giampiero Peli p. S Jolly Club (Lancia Fulvia HF)
Girone Centro Ivana Giustri p. 4 Jolly Club (Lancia Fulvia HF)
Paolo Menichetti o ) Borzacchini (Simca R2) Girone Centro
< Gianfranco E‘.iu:t:lI E 25 Giada Corse (Renault RB) @ carlo Chianucci p. 30 Jolly Club (Lancia Fulvia HF)
am me S Sl » Cargo » p. 21 Carpine (Simca R2) Bruno Ripani p. 18 Jolly Club (Lancia Fulvia HF)
Giorgio Sismondi p. 12 Tre Pietr& (Simca R2) Rodolfo Coscioni p. 1 Jolly Club [Lancia Fulvia HF)
Alvaro Salvatorl p. 12 Piloti Senesi (Fiat 128 C) Giovanni Salamina p. 7 Jolly Club [Lancia Fulvia HF)
Stefano De Santi p. 10 Valdelsa Corse (Fiat 128 C)  fabio Guerri By Piloti Senesi (Lancia Fulvia HF)
g Girone Sud ; Renzo Ceci p. 3 Borzacchini (Lancia Fulvia HF)
* Francesco Vintaloro p. 34 Ateneo (Fiat 128 C) Girone Sud
Pasquale Santamato p. 25 Apulia (Fiat 128 C)  paclo Diano p. 11 Aspromonte (Lancia Fulvia HF-:}
Francesco Di Marino p. 10 Piloti Senesi (A.R. 1300 J) Ignazio Casula p. 9 Jolly Club (Lencia Fulvia HF)
Paolo Ricciulll p- 9 Vesuvio (Fiat 128 C)  pjarcello De Vivo p. 9 Jolly Club {Lancia Fulvia HF)
« Pierino = p. 8 Vesuvio (Fiat 128 C) Paolo Ferrari Ruffino p. 7 Jolly Club (Lancia Fulvia HF)
Antonio Condina p. 8 Aspromonte (Simca R2)  gestino Medaglia p. 5 Piloti Senesi (Fiat 850 E:]
Dopo i gironi qualificativi di  Andrea Addamo p. 7 Aspromante (AR. 1300 ) . Topolino » p. 5 Ateneo [Lancia Fulvia HF)
primavera-estate, il Challenge b, 4 :
FISA & entrato nella fase finale = ¢ sgoE 1600 TURISMO CLASSE 1600 GT
domenica 9 settembre, con la = i
1~ . Girone Nord rone
Cefalu-Giblimanna, la prima del Mino Campani p. 31 Tricolore (A.R. 1600 J) Maurizio Pescina p. 27 S. Michele munnu!f: i:pmﬂi
le tre gare finall. Vi sara poi | 2 . 19 Conegliano Corse (A.R. 1600 J]  Adriano Baso p. 19 Mirabella enau pine
g Rubio P (A.R. 1600 J) 14 Rododendri (Renault Alpine)
; i 0 S. Marco R. Mario Regis p. od
un‘altra gara In salita, il Chianti firl.fbn:i?t Elilrr::%:?nu E 16 Dolomiti [A.R. 1600 J]  Antonio Belardi p. 12 Riviera (Renault Alpine)
Classico, il 23 settembre, quindi Attilio. Maroadants p. 10 Torino Corse (A.R. 1600J) . Archimede » p. 10 Palladio [genuullt i!.pi"ﬂ
ia finale in circuito, a \Fallelungn Pepi Profunser p. '; .'{gll'_.f Gln.gn i [&ﬂ#ﬁiﬂg EH‘ZII';: Gw?:é-hiﬂsﬁarmari E ? .ID;:I-_.-'GEIIL?QE EH::::i: Algi::'}
i : arano r - . , )
(sul tracciato corto) il 30 set- :::tnu‘llut:lrllnr:;:ﬂ{:aramaui :. 4 S. Michele (A.R. 1600 J) | ilario Cané , p. ; E:EE:DEWM {::::E:: i:::::}
tembre. Girone Centro ; D s e E e Brescia Corse (Lancia Fulvia HF)
Sono oltre 150 | piloti del tre Glullano Gentile P28 gﬁﬁmﬁ;cull Piceno Eiﬁn* :gﬁ j} R
gironi (nord, centro e sud) quali-  JECS (28T b 11 Trasimeno (A.R. 1600J)  Annino Conti pa o Sazposhml, wnensut ﬂ:gm}
ficatisi nelle 6 classl del Turismo  Cesare Stefanelli p. 9 Piloti Senesi (A.R. 1600 J] Egggrr;u Hmrmnﬂ E: 5 Piloti Romant (Renault Alpine)
e nelle tre Gran Turismo, en- H“';“':' 5;::““* e s (AR. 1600J) Pietro Dal Pra p. 5 Piloti Senesi (Renault Alpine)
trambe le categorie rette dalle 0T 5riensa o 7 Lupi di Lucania (A.R. 1600J)  Girone Sud ¥ i (Ronault: Alpine)
':Igni;i tecnl:;:a Hel gt IICE;AL :ﬂa:u.iglzl:gc;ﬂlrlune : 12 Atﬂnegl . Egﬂn:::: i}g:g:i
cordiamo che per questo giro- | Meloni p. 8 Jolly Clu en
ne finale, la gar: in 1‘“! hf un CLASSE 2000 TURISMO ﬁ?l;rt?;?nmusfn p. 9 Piloti Salentini [Renault Alpine)
coefficiente maggiore delle gare  Girone Nord 3 SR
Arcadlo Pezzall p. 30 5. Michele (A.R. 2000 GTV)
in salita, Mr,;:::u ?I'am:hini p. 21 Bergamo Corse (A.R. 2000 GTV) CLASSE 2000 GT
Ed ecco l'elenco dei piloti am-  « Sprintino » p. 16 Venezia Corse (A.R. 2000 GTV)

. Achille Voltolina p. 15 S. Marco (A.R. 2000 GTV) Girone Nord s MM (124 Sp. Fiat)
messi al girone finale, c'n | ri- Silvano Campesan p. 10 S. Marco (A.R. 2000 GTV) Luciano Dal Ben p. 27 !'l."llrahE:I|I Eh (Porsche)
spettivi pynteggi di qualificazio- Leopoldo Boninli p. 8 Varazze Corse (A.R. 2000 GTV) Nunzio Bianchi p. 7 Jolly Ciu
n I Frnnnﬂ Sahrat“:l P. g Nﬂttunﬂ' [A,H Eﬂ'ﬂﬂ GW] Gimm CH‘II‘HI . [Dpﬁl GT]

e la scuderia di appartenenza . Gi] JioTE rianetto p. 4 Jolly Club (A.R. 2000 GTV)  Gilberto Guarducci p. 34 e ora (Opel GT)
e la vettura, Luciano Orsini p. 3 Friuli (A.R. 2000 GTV) Guido Laschi p. 23 Mugelio

Cefalu ritorna AMPHICAR

10'13'4"9:.111. «Ziller= {Simca) 10'07 °2;
12. Menichettl (Simca) 10°'16°'1; 13. Car.
della (Fiat 128) 10°47''6; 14. Girlando
(Simca) 10'18"'7; 15. Di Garbo (Simca)
10'24''3; 16. Grimaudo (Fiat 128) 10
25''1; 17. «Pollicino= [Fiat) 10'31°'2; 18.
«Poldo= (Fiat) 10'37''4; 19. Orobello (Fiat

128) 1038 4; 20. Nenturini (Simca)
11'48"'0.
Classe 1600: 1. Cesare Stefanelli in

9'42"'4, media 86,538; 2. Gentile 9°50''6;
3. «Aubio= 10°07"'3; 4. Furlanetto 10'09''8;
5. Contino 10°21°'°'5; 6. Brienza 10'36''2;
7. Pileri 10'38''1; 8. Mascara 10°49''8;
9. Ardizzone 11'00''1; 10. Campani 11’
18"'7 (tutti su Alfa Romeo GTV).

Classe 2000: 1. Mauro Galassetti in
9°37''B., media 87.227T kmh: 2. Pazzoli
8'38'"1; 2. ex aequo Selvatici 9'38''1; 4.
Tamburini 9'39''1; 5. «Sprintino= 9°43''1;
6. Varese 9'44"'9; 7, Di Giuseppe 9'46''9;
8. Voltolina 9°48''0; 9. Aglietti 9'52''9;
10. Magni 9°'58''3; 11. Bonaccorsi 10°
00'"2; 12. Cottone 10°13"°4 {tutti su Alfa
Romeo GTV); 13. «Devil= {(Ford) 10°41 2.

GRUPPO 3
Classe 1300: 1. Bruno Ripani (Fulvia
coupé) in 9'41''0, media 96,746 kmh; 2.

Chianucei (Fulvia coupé) 9'51°°9; 3.
Saporito (Fulvia Coupé) 9'57'2; 4. De
Vivo (Fiat X-1/9) 10'12''1; 5. Costagliocla

(Fulvia Coupé) 10°'29°6; 6. Gulisano
{Fulvwia coupé) 10°30''9: 7. Tramontana
(Fulvia coupe) 10°34"'8; 8. «Sulllvans

{Fiat X-1/9) 10'38''1; 9. Petrola (Fulvia
coupé) 10°45'°4: 10, Arrostuto (Fiat X-1/9)
10°46° 5.

Classe 1600: 1. Annino Conti (Alpine
Renault) Iin 9'23"'3, media 89 472 kmh;
2. Righetti [Alpine Renault) 9'27''3: 3.
Cené (Alpine Renault) 9'28''7: 4. Flo-
ravanti [Alpine Renault) 9'32''8: 5. Bar-
raja {Alpine Renault) 8'33"'3.

Classe oltre 1600: 1. Gluseppe De Gre-
gorio {Pantera De Tomaso) in 9256,

media 89,108 kmh: 2, Di Gioia (Porsche
911) 9'58''4; 3. «Enness« {Fiat 124) 10’
28''5,

GRUPPO 2

Classe 1000: 1. Sebastiano Cangemi
(Fiat Abarth 1000) in 9097, media
91,686 kmh: 2. Famoso [Fiat Abarth 1000)
9'22"'3: 3. «Jimmys= (Fiat Abarth 1000)
9'25''6; 4. Gerbino (Fiat Abarth 1000)
10'29''1; 5. Llicata (Fiat Abarth 1000)
10'47°°4; 6. Vlivirito (Fiat Abarth 1000)
10'52''8: 7. Busceml (Mini cooper) 11°
12''6; 8. Giarratana (A 112) 11'25"'1.

Classe 1150: 1. Girolamo Caci (Fiat 128
coupé) in 92'22"'4, media 89,615 kmh; 2.

«Pepito» (Fiat 128 coupé) 9°33°°2; 3.
Giuffrida (Simca) 10172,

Classe 1300: 1. Mario Grilli (Fiat 128
coupé) in 9'00''8, media 93,195 kmh; 2.
Sabato (Fiat 128 coupé) 9'55''5; 3.
«Glusy= (A.R. GTA Junior) 10'17''1; 4.

Li Conti (A.R. GTA Junior) 10'34''9; 5.
Colletti (A.R. GTA Junior) 10'48''6.

Classe 1600: 1. Serio Punzo (BMW)
in 9°33"'5, media 87.881 kmh: 2. «Fire
Balls (A.R. GTV) 9'40"4; 3. <Iniviass
(A.R. GTV) 9°'48''8; 4. Trapani (A.R.
GTV) 9'49"'9.

Classe 2000: 1. Pasquale DI Monaco
(BMW 2002) in 9'01"'5, media 93,074
kmh: 2. Ferraro (BMW 2002) 9'55''9;
3. Pericd (Ford Escort) 10°'58'°3.

Classe - 3000: 1. Vincenzo Mirto Ran-
dazzo [(BMW 3000 CS) in 8'49''3, media
95.220 kmh: 2. Sidoti (Ford Capri) 9’
48''9; 3. De Simone {Ford Capri) 10'22"'2,

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. «Athoss (Abarth 1000])
in 10'40°''3, media 78,713 kmh: 2. «Hor-
kans= (Fiat B850 spider) 12'52"'1.

Classe 1300: 1. Erasmo Bologna {Lancia
Zagato) in 8'38°'8, media 87,147 kmh; 2.
-Benni= (Lancia Zagato) 9'03"'3; 3. Spa-
tafora (Renault Alpine) 9'14"'7: 4. Lo

lacono (Lancia Zagato) 9'34"'T: 5. Ga-
rufi [Lanclia Zagato) 1030 4.

Classe 1600: 1. Paolo De Luca (A.R.
GTA) In 8'36''1, media 97,655 kmh: 2.
Gagliano (A.R. GTA) 9'10"'8; 3. «Carabs
(Alpine Renault) 9'10''9; 4. Celino (A.R.
GTA) 10°35''3; 5. Balistreri {Lancia Ful-
via) 10'41"'5.

Classe 2000: 1. Alberto Cernigliaro (Por-
sche 911) in 9'05''7, media 92,358 kmh;
{. ex aequo Guagliardo (Porsche 911)
9'05''7: 3. Barbanti (Alfa Romeo) 10°24"°1;
Classe oltre 2000: 1. Libero Marchiolo
(Porsche 911) in 9'15"'G, madia_ EIIL'_I.?*IE
kmh: 2. Garufi (Porsche 811) 1042 1.

GRUPPO 5§

Classe 1000: 1. Giampaolo Ceraolo (AMS
1000) in 8'26"'9, media 99,427 krph: 2.
Ciuti (AMS 1000) E'E;B"E;ﬂ 3. Elurm[[}:;-
rth Osella) 8'31''1; 4. «Manueio= (Dal-
'f:rn 1000) 8'36''T; 5. Franco [&T‘S} 8'04"'6;
6. Lauro Bruno (Abarth) 9'14 4:_?. Glar-
russo (Abarth) 9'22'6; 8. Castiglia (A-
barth) 9'24"'5.
Classe 1300; 1. Pasquale Barberio [Fiat
Abarth) In 8'28''6, media 89,095 kmh;
2 .Jean Jacks (Flat Abarth) 16'39°3.

Classe 1600: 1. Giovani Boeris [Che-
vron) in 8'03''2, media 104,304 kmh; 2.
«Paul Chriss (AMS) 8'03''9; 3. Oleni
(Lola) B8'55''9. o 3
2000: 1. -Amphicar= [(Chevron

‘2:.‘3!1“?: 7'34''2, media 11ﬂ._9rE-4 kmh: 2.
Scola [(March BMW) T'44' T, _E.H-Frank
Mc Bodens (Chevron B 21) 8'03"'3.

CLASSIFICA ASSOLUTA s
{ «<Amphicars (Chevron B8 23] in 7 :
2. Eﬂnﬁ; {March BMW]‘_T'M T7: 3. Boe-
ris [Chevron 1600) 8'03'2; 4. «Frank Mc
Bodens (Chevron B 21) g:na 3: 5. «Paul
Chriss [AMS 1600) 803 9 6, Ceraolo
(AMS 1000) 8'26°'9: T. Ciuti {AMSrlﬂﬂﬂi
§'28''3: 8. Barberio [Abarth 13'!3:01 B'28''6;
8 Soria {Abarth Osella) 831 1; 10. De
Luca [AR. GTA) 8’36 ..



RALLY ovunque I domenicaSPRINT

La sfida mondiale con I'’Alpine

entra nel momento decisivo

Sulle ALPI austriache

Iarcobaleno FIAT ?

PARIGI - Otto dei tredicl rallies iscrit-
ti al campionate del mondo sono stati
disputati e, dopo un ritorno spettaco-
lare della Fiat, @ il Rallye delle Alpi
Austriache (12-16 settembre) che Ti-
schia di dimostrarsi determinante, tan-
to pilh che l'organizzazione del Press
On Regardless americano rimane in-
certa, dopo le critiche piuttosto wvio-
lente (e giustificate) espresse lo scor-
so anno. Comunque, la Fiat ha deciso
d'iscrivere tre spider oltre-Atlantico e
I'Alpine Renault potrebbe pure pensa-
re alla costosa trasferta, a4 seconda dei
risultati ottenuti in Austria.

La Fiat ha acquisito i suoi 63 punti
in tutti i rallies disputati dall’inizio
della stagione e dovrh presto comin-
ciare a tenere conto del risultati me-
no buoni: 3 punti in Finlandia, 3 di
nuoyo all'East African Safari e 4 a
Montecarlo. Una vittoria le fruttereb-
be dungue soltanto 17 punti anziché
20, mentre 1'Alpine ha preso i suol 92
punti con soli cinque risultati, di cui
quattro vittorie: a Montecarlo, al TAP,
in Marocco e all'Acropoli. Ricordiamo

i che oltre alla Fiat in Polonia, la
Saab, la Datsun ¢ la Ford si condivi-
dono le altre vittorie rispettivamente
in Svezia, al Safarl e in Finlandia.

La corsa al titolo sembra dunque piu
combattuta di quanto pala, fra la Ca-
sa [rancese, che ha perd i1 vantaggio
di avere ormai davanti a sé prove in
cui le berlinette 1800 sono a loro agio,
e la Casa italiana il cui spider ha
dimostrato che poteva benissimo esse-
re competitivo sui percorsi tipo Rally
d'Italia e Rally del RAC. E' chiaro
che 1'Alpine raccoglierh altri 24 punti,
o alla peggio 15, in Corsica, fatto che
le dara in totale virtualmente 107 pun-
ti. le berlinette saranno presentl anche

in Austria, in Italia e al RAC in caso
di bisogno, si dice, ma sarebbe sor-
prendente di non vedere per lo meno
Therier e anche Nicolas., Quanto alla
Fiat, sard ovunque...

Equivale a dire che tanto 1'una che
I'altra Casa non hanno diritto alla mi-
nima « défaillance », e questo vale so-
prattutto per la Fiat che perderebbe

in tal caso qualsiasi speranza di col-
mare un ritardo matematicamente irre-

cuperabile, Infatti 1"Alpine pud conce-
dersi un passo. falso, poiché una di-
sfatta in Austria le lascerebbe lo stes-
so0 {1 primo posto nella classifica
provvisoria, con tre punti di vantag-
gio rispetto alla Fial... se dovesse

vincere uno spider, s'intende. Due so-
le berlinette 1800 saranno in Austria
con Darniche e Nicolas, mentre Thé-
rier, essendo stato in Polonia, ha di-
ritto al riposo... di cul approfitta per
prendere il via al Tour Auto con una

.....

Pantera. Senza dubbio 1'Alpine ha ac-
cumulato doppiette quest’anno e salvo
in Svezia, all’Acropoli ove Darniche
dovette rinunciare soffrendo troppo
per una sgradevole sciatica, e al TAP
ove sempre Darniche ha avuto moltia
sfortuna, le tre vetture ufficiali iscrit-
te sono sempre arrivate al traguardo.
Si tratta ciogé della resistenza delle
vetture. La « restrizione » del numero
in Austria non pare dunque dovere
essere un handicap, ma la posta resta
comunque molto importante.

La vittoria di Makinen in Finlandia
ha permesso alla Ford, le cui Escort
quest’anno sono state lungi dal man-

co,” grazie a Bochniceck che sta fa.
cendo un'ottima stagione: sarih in casa
sua e vederlo fra | primi cinque (otto
punti) non sarebbe una sorpresa. In
tal caso la Citroen precederebbe la
Ford di 5 punti e la Saab di 11, ma
bisognerebbe che le DS partecipassero
al Rallye d'Italia o a quello del RAC
ove il terreno rimane loro favorevole,
essendo del resto il primo piii adatto
per un’opposizione nettamente meno
forte.

Ford e Saab saranno infatti le due
favorite del RAC e se | due primi
posti sono ormail loro preclusi, tanto
1'ana che 1'altra amerebbero molto sa-
lire sul terzo gradino del podio, fatto
ché sarebbe del resto notevole per la
Saab, che arriverebbe a questo piazza-
mento con soli tre risultati,

Un poco incerto per il titolo, molto
incerto per il terzo posto, il camplo-
nato diventa poi assolutamente incerto
per la quinta posizione: vi mira |l

perdente del duello precedente, ma vi_

mirano anche Datsun, Porsche, Volvo
e le sorprendentl VW-Austria che pos-
sono benissimo segnare dei punti gra-
zie ai loro clienti,

Ci si vedra senza dubbio pit chiaro
dopo |'Austria, ma nonostante il do-
minio di cui ha dato prova 1'Alpine,
durante la prima parte della stagione,
la lotta a tutti i livelll ¢ molto pina
aperta di quanto sl potesse prevedere.

Jacques R. Jaubert

® Nell'intenso programma della « Scu-
deria Marche - Lodovico Scarhotti » di
Macerata ¢ prevista la organizzazione,
in sede da destinarsi, del « Convegno
Regionale sulla Circolazione, 1'Educa-
zione Stradale e gli Sport Motoristici »,
manifestazione sempre in onore di Lo-
dovico Scarfiotti,

 kléber corre

KLEBER CORRE per aiutare i piloti a vincere, con
un Servizio Assistenza famoso sui percorsi di rally di
tutto il mondo.

1 KLEBER CORRE per collaudare le tecniche nuove

dei suoi pneumatici d'avanguardia.

pneumatici radiali V10

KLEBER RADIALE V10 PRIMO DOVE PIU DIFFICILE E VINCERE

2. COPPA VAL FORMAZZA - Prova va-
lida per secondo gruppo del Trofeo daei
Rallies Mazionali - S. Michele di For-
mazza, 8-9 seattembre 1973.

CLASSIFICA GENERALE

1. Pelganta G. (Lancia HF 1/6) 50°55°'6;
2. Polese P. (Renault Alp. 1600) 51°15''2:
3. Bacchelli F. (Fiat 124 Ab. 1800) 51'26"°
e 4; 4, De Marco L. [(Opel As. 1900)
“6; 5. Rossi D. (Lancia HF 1600)
'9; 6. Decé A. [(Alpine 1600) 54'31"
7. Palmas A. ([Lancia HF 1600)
: B. Pittonl L. (Fiat 124 ST 1600)
: 5. Reami E. (Fiat 124 Sp. 1600)
: 10. Bompanl (Opel As. 1900)
: 11. Cané G. (Porsche 911 §)
: 12, Zandona (Opel As. 1900)
: 13. Pedretti G. (Opel As. 1900)

RIS R i &

3
2
9
6
7
i
0

'32°°0; 14, Perazio F. (Lancia HF 1600)
'38"3: 15. Monaco V. (Fiat 124 Sp.
1600) 56°41°°6; 16. Montaldo F. (Lancia
HF 1600) 56'45''2; 17. Irneri P. [Fiat
124 Ab. 1800) 57'16''8; 18. Sansone L.

(Lancia HF 1600) 57°25''0; 19. Sola R.

SESGRARE® B

(Fiat 124 Ab. 1800) 57°43"'6; 20. Colombo
G. (Fiat 124 Ab.

1800) 57'44''8; 21.
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Brocchi A, M. [Opel As. 1900) 58'32''9:
22. Bellosta A. [Opel As. 1900) 59'01'°6:
23. Lorenzelll L. (Alfetta) 59'05''9: 24.
Ardizzoia G. F. (Lancia HF 1600) 1.00°02"
e 4: 25 Lisino G. C. [Simca R.2)
1.00'24"'6: 26. Poletti G. {Lancia HF 1600)
1.00°28''9: 27 Steffen HR.
1300) 1.00°38''1: 28. Miazzolo R. [Lancia
HF 1600) 1.00°38''5; 29. Lorenzini A. (Fiat
128 A.) 1.00°43°'8; 30. Bianchetto S. F.
[(Opel As. 1900) 1.00'51"'4; 31. Del Monte
A. [(Alfa Romeo 2000) 1.00°56'°3; 32.
Bacchelli L. (Fiat 128 R.) 1.01'36"'3; 33.
Perazzo F. (Daf 55) 1.01°41'4; 34. Sca-
varda G. (Fiat 128 C. 1300) 1.01'44°'7;
35. Corsi M. [Simca R2) 1.02°00''6: 36.
Ciaudano A. (Alfa Homeo GT 1600)
1.02'46'°3: 37. Mischiatti P. (Simca R2)
1.02'49°°2: 38. Marchisa G. F. (Autobian-
chi A112) 1.03'00°'9; 39. Pons B. [Simca
R2) 1.03'04"'7; 40, Reda G. C. [Opel As.
1900) 1.03 '05 8.

CLASSIFICHE DI CLASSE

G. 1 fino a 1000 cc: 1. Vasino; 2. Cor-
radini; 3. Tappa: 4. Bazza.

s TR
e
ML IR

o TN

ST
_'}-\.-\.-_-\. -

o -
5 ¢ d

Ay Loy -

d P
- b

P R e £ ol - = o -
i B e e gy el
A, Tia e L DR B s e S

Ty =iy R e GOV

(Fiat 128 C.

LA S L o =
il g TR il ok, 1 [}
oo, Lt e e b e
Gt e = LAk
M S f (R
i o Py
B E i ' "
h &, i ;-
- T L i 1
. I
i =
i Fi L 1 . W _fl{_l“'
i "
f .
IIII Il. II

34

G. 1 fino a 1150 cc: 1. Parazzo: 2. Tor-

reano;: 3. De Maestri: 4. Bovl.

G. 1 oltre 1300 cc: 1. De
Pittoni: 3. Bompani; 4. Zandona.

G. 3 classe unica: 1.
J. Sansone; 4. Ardizzoia.

G. 24 fino a 1300 cc: 1.
Bacchella: 3. Mischiatti;

3. Baccheili: 4. Rossi.

G. 1 fino & 1300 cc: 1. Steffen: 2. Laoren-

zini; 3. Scavarda; 4. Corsi.

Classifica Gruppo 1: 1. De
Pittoni: 3. Bompani; 4. Zandona.

Classifica Gruppo 3:
3. Sansone; 4. Ardizzois.

Conduttori esordienti: 1. Palmas: 2. Ca-

né: 3. Pedretti; 4. Montaldo.

Classifica dame conduttrici: 1. « Eolo »;
2. Rabusin.

Classifica Scuderie: 1. Vaemenia; 2. 4 R
Lloyd Adriatico; 3. Tre Gazzelle.

o
oy

PELGANTA resiste

®
: & ® &
tenere le loro promesse, di strappare
il terzo posto alla Citroen, La Casa al c 10 1 e a 0
francese potrebbe pero riprendersi la i
medaglia di bronzo nel rallye austria-

S. MICHELE DI FORMAZZA - 11
favorito d'obbligo, Giacomo Pel-
ganta, non si @ fatto scappare an-
che questa edizione della Coppa
Val Formazza, il primo dei tre
rallies nazionali che in questo fi-
nale di stagione si corrono prati-
camente sulle stesse strade dei
monti sopra Novara. Per l'occa-
sione con i colori della scuderia
Vaemenia (quella che due anni
addietro ha contribuito notevol-

mente alla sua scoperta) Pelgan-
ta, per niente preoccupato dei fa-
vori del pronostico e tantomeno
dal pauroso incidente accaduto-
gli in prova (dove ha distrutto in
maniera irrecuperabile il suo mu-
letto attorcigliandolo ad un al-
bero) ha sfoderato il meglio del
suo repertorio per riuscire ad
aver ragione del suo diretto av-
versario per il campionato italia-
no, Polese, e del sempre piu for-
tg_ Bacchelli,

I veri protagonisti della gara
sono stati comunque i cronometri
e la solita famigerata prova della
Merlera, sempre bellissima ma
sempre teatro di gialli da anto-
logia del rallismo. I cronometri

hanno da una parte esaltato la

prestazione di Pelganta nell’ulti-
mo controllo impossibile dove il
suo tempo ha fatto veramente
sensazione tanto da diventare ba-
se di scommesse a fine gara tra
1 piloti battuti e lo stesso Pel-
ganta; dall’altra hanno invece
condannato ingiustamente Cane

| tempi delle
PROVE SPECIALI

A - AURANO - 1. Polese e Bac-
chelli nel tempo imposto di 6'36"";
3. Pelganta a 6"'; 4. Bossetti a 10"";
5. Ardizzoia a 14".

B - COIROMONTE - 1, Bacchel-
li in 3'33"; 2. Pelganta a 6"; 3. Po-
lese a T'": 4. Trucco a 9'"; 5. Dece
a 10",

C- MERLERA . 1. Bossetti in
12'52"": 2. Pelganta a 2"; 3. Cesari
a 5" 4, Polese a 13". 5. De Marco
a 15",

D- MONTEBUGLIO . 1. Bac-
chelli in 2°'15": 2. Bossetti e Pel-
ganta a 3"; 4. Polese e Dece a 4".

Al - AURANO - 1. Polese e Bac-
chelli nel tempo imposto di 6'36";
3. Bossetti a 1'"; 4. Decé a 6"; 5.
Bellosta a 9.

Bl - COIROMONTE . 1. Bac-
chelli e Polese in 3'40""; 3. Pelgan-
ta a 2": 4. Rossi a 6"; 4. Dece
a7,

Cl.- MERLERA - ], Pelganta in
12'37"': 2. Polese a 10"; 3. Bac-
chelli a 17"; 4. Bellosta a 55", 5.
De Marco a 40",

D1 - MONTEBUGLIO - 1, Bac-
chelli in 2'14"; 2. Pelganta e Po-
lese a 1'": 4. Dece e Bellosta a 4",

che nonostante l'evidenza dei fat.
ti e tutte le testimonianze pos-
sibili da parte dei piloti che lo
seguivano, si @ visto attribuire un
tempo « strampalato » nella sesta
prova speciale (i1 penultimo in
assoluto) che 1'ha fatto precipi-
tare dal sesto all'undicesimo po-
sto finale con grave danno per le
sue speranze nel Trofeo del G3,

La prova della Merlara poi ha
fatto il resto: speciale « intocca-
bile » di tutti i rallies locali, col
Suo percorso veramente selettivo
ed il fondo in asfalto, richiama
ogni volta le attenzioni su di sé
perché in quei pochi chilometri
ne succedono sempre di tutti i
colori (dal tronchi ai macigni tan.
to per citare due esempi in pas-
sato resi famosi). Quest’anno é
stata la volta del bis dei chiodi
(il precedente fu al Criterium del
Jolly del "72) e sta a testimoniare
che anche la fantasia dei tupa-
maros locali ha dei limiti. A far-
ne le spese sono stati un po’
tutti i migliori che si sono ri-
trovati alla fine tutti alle prese
con il crik e la ruota di scorta
(palma della jella a Monaco che
ne ha bucate due contempora-

«STress»

neamente) e per alcuni il ritardo
accumulato e stato anche il mo-
tivo del ritiro (Boretto e Bia-
suzzi),

Due aspetti antipatici questi di
una gara al contrario stupenda
sotto tutti i punti di vista (per-
corso, organizzazione, premi f{i-
nali, classifiche) cui avevano ade-
rito oltre 140 piloti compresi ov-
viamente tutti, veramente tutti
(tranne Ballestrieri), i migliori
della specialita in campo nazio-
nale.

Tra questi, poi, parole veraman-
te d'elogio vanno a Bossetti che
fino al momento del suo ritiro
(a due prove dalla fine) era anco-
ra a pari punti con Pelganta in
testa alla classifica.

I moltissimi ritiri, nonostante
il fondo tutto asfaltato, sono da
addebitarsi alla «consistenza» del-
le rocce che accompagnavano
ininterrottamente il percorso del-
le prove speciali e che non per-
mettevano quindi il minimo er-
rore.

Passando agli arrivati, detto dei
primi tre, veramente entusia-
smanti, occorre sottolineare il
quarto posto dell’Ascona di De
Marco (avvantaggiato comungue
dalla conoscenza delle strade di
casa come lo stesso si deve dire
di Rossi e Decé) ed il settimo di
Palmas mentre Pittoni, col suo
ottavo conferma la sua suprema-
zia nel turismo di serie almeno
relativamente ai non indigeni.

Ottimi infine Reami e Bompani
che sono stati le vere piacevoli
sorprese di questa gara, mentre
veramente iniquo é il 24. posto
di Ardizzoia che non ha potuto
far fruttare il suo inutile allena-
mento di mesi e mesi su questi
percorsi causa le gia sunnomi-
nate forature a ripetizione,.

Carlo Cavicchi

Rinviati
i primi allenamenti
« azzurri »

® In altra parte de! giornale ave.
vamo anticipato il debutto in alle
namento degli « azzurrini » di  Dra.
goni con le F, 2Z-scuola della CSAL

Invece ¢i sara un rinvio di setwe gior-
ni: a martedi 18 settembre. Muanca la
copertura assicurativa. Da undici me-
si lJa CSAI non & riuscita a procu-
rarsi quella della Sportrass, ¢ adesso
pare che si sia provveduto diretta-
mente in Inghilterra,

Marco; 2.
Decé; 2. Cane;
Lisino; 2,

4. Marchisa.
G. 2-4 oltre 1300: 1. Pelganta: 2. Polese:

Marco;- 2.

1. Decé; 2. Cana;

i
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