il MERGATO - PILOTI

REGAZZONI
si <vendica>
con FERRARI

in gquesta foto a destra, scattata a sor-
presa & Monza, nella vigilia del G.P.
d'ltadla, ®l wvedono bens I'avv. Luca
Montezemolo, assistente speciale di
Enzo Ferrari e Clay Regazzonl guada-
gnare un posto tranquillo per riaprire
il discorso sulla stagions '74. Come
sapete lo svizzero alla Férrarl era cosa
fatta prima di Zeltweg il 19 agosto, pol
all'improvviso 1l = Drake = cambid idea
(pressapoco come ha fatto con s sua
presenza alla 500 Autosprint di Imola:
alla pressenza di 6 testimoni garanti
almeno una 312 P durante un sopralluo-
go all'autodromd in giugno, ma pol ha
sostenuto dl non aver mal dato questa
assicurazione). Per tornare a Regazzoni,
lo svizzero sa bene | discorsl fattigli,
percid il rovesclamento della situazio-
ne non poteva non indispettirlo. Risul-
tato: marted! scorso avrebbe promesso
di essers a Maranello per arrivare a un
accordo (I'sccopplata Lauda-Jarier ades-
s0 sembra troppo un azzardo banale),
ma Clay non sl & fatto vivo. Cosi &
accaduto che sabato e domenica & sta-
to mandato persino un Iingegners poco
noto di Maranello (e pol il capomecca-
nico Cuoghi) per ritrovare questo bene-
detto svizzero che sembra adesso voglia
prendersi Ila sua (glusta) vendettal...

MERZARIO gia a KYALAMI
debutta con I'ALFA?

Che Arturo Merzarlo fosse in disgrazia presso la Fer.
rarl, non & una novita per | lettorl di AUTOSPRINT. Pur-
troppo il « Drake » pud cambiare, come il lupo, il pelo
ma non i1 vizio. Un costruttore che & riuscito persino a
rinunciare a un pllota come Nuvolarl (e tentd di Inven-
targll contro 1l famoso glovane algerino Moll perito a Pe-
scara) non stuplsce se ognl anno sl diverte a illudere e
pol glubllare un pllota ltallano (casomal meraviglla una
FIAT che permette guesto). Nelle ultime stagionl & stata
una sequenza continua. Adesso & venuto il turno di Mer-
zario. Nonostante sia stato senza discussioni {1 migliore
pllota ferrarista ‘73, sia nel prototipi che, come tuttl
hanno constatato in F. 1, 1l comasco proprio nell’anno che
sembrava fuorl discussione come maturitd avviata, sl & tro-
vato dl fronte al solito atto dl ingratitudine, un pane che
sl mangia fin troppo spesso a Maranello. Al momento di
rinnovare | contrattl sl & trovato con un Jarler glh « de-
finitlvo », con altri papabili, ma non i nomi piu fortl,
bensi altrli mediocrli come quel Nlki Lauda che nessuno
ha pensato dl domandarsi come mal abbia cominciato ad
andar forte dal Gran Premi successivi a quella prova se-
greta per Ferrarl dl Regazzonl, che tanto indispetti la
BRM.

Cosi Merzario, alla vigilla del G.P. d'Italia non aveva
avuto ancora una offerta concreta da Ferrarl. Pare che so-
lo dopo la corsa monzese gli abbliano fatto un accenno.

IMOLA - La « Brescia-Corse » dopo

Ma molto modesto ¢ anzl ridicolo; 6 corse Iin F.1 e al-
trettante (ammesso che sl corra) con le sport. Senza alira
garanzis qualsiasi. Ciodé senza sapere da che gara iniziare
I"attivita. Diciamo che era come dirgli « non accettare »,
E pare infatti proprio che Merzario non abbla accettato.
A Imola, ira le quinte della 500 KM, sl & infattl mormo-
rato che Merzatlo, pur se a meta setiimana partira per
Il Canada dove disputerh quel G.P. ancora con la B.3 (gll
han fatto fare 1'iniezione anticolera), @ ormal agli sgoc-
cloll con il suo Impegno ferrarista. All'ingratitudine e

all'lncertezza il comasco che ha il diritito anche di avere
il suo orgoglio ha deciso di andarsene. E i1 primo con-
tratto sostitutive 1I'ha gla trovato: In casa Alla Romeo,
un team che gll ha fatto da due anni e pla 1'oechiolino.
Potrebbe anzl avvenire che Merzario faccia 1l suo debutto
con la 33tt12 sin dalls 9 Ore di Kyslami in novembre. Per
quanto riguarda la F. 1 si parla di alire possibiliti: po-
trebbe interessare alla rinnovata squadra I1SO-Marlboro
di Frank Willlams ¢ Tauranac (magarl In coppla con
Regazzoni), sulla noova F.1 che dovrebbe avere 1 motorl
Matra 12 cilindri, Come potrebbe anche sostituire Oliver
alla Shadow. Senza dire che sono sempre In pledl quelle
proposte americane per gli stock car e dl Granatelll per
la vettura monoposto Indy da gare USAC,

m. S.

sta wagliando la possibilita di fare una  to, in alternativa all'8 cilindri della

una annata positiva con la = wecchia »
Alfa 33113, il prossimo anno dovrebbe
entrare nel mondo della F. 1. La
grande voglia del suo appassionato
presidente Alfredo Belponer, l'indu-
striale bresciano, 1'unico in Italia, as-
sieme a Pagnossin a sponsorizzare
per passione macchine per piloti ita-
liani.

Trattative in '‘questo senso sono sta-
te avviate al G.P. d'Italia con due
delle maggiori squadre di F. 1 oggi
esistenti, ?a Brabham ¢ la McLaren.

L'idea dopo la brillante stagione 72,
dell’8 cilindri Alfa sarebbe quella di
sfruttare il motore dell’'Alfa 12 cilin-
dri, il boxer che ‘ha raggiunto ormai
un elevato grado di competitivita, per
delle gare di breve durata (quindi ¢
gia o.k. per la F. 1).

Siena ed Uberti concessionari del-
I'Alfa Romeo a Mantova ¢ a Brescia
si stanno dando da fare per convin-
cere 1 responsabili deH’Autodelta a
fare il grande passo verso il circo del-
la F. 1, con l'incoraggiamento dello
sponsor Belponer, La Brescia Corse

annata '74 con un impegno globale
molto interessante: nel campo dei
prototipi, 1"Autodelta cedera una del-
le macchine di quest'anno con il mo-
tore 12 cilindri, pih un motore e
pezei di ricambio r:r Facetti ¢ Pam
che dovrebbero disputare tutto il
campionato mondiale, 24 Ore di Le
Mans compresa, sotto le insegne della
Scuderia di Belponer.

Le trattative per cedere anche un
motore adottato per la F. 1 lo si sta
vagliando meolto attentamente in casa
Alfa: se fosse per l'ing. Chiti sarebbe
gia cosa fatta. E' noto infatti l'inte-
resse e la grande voglia del respon-
sabile dell'Autodelta, di correre in
K. 1

Facetti ha interpellato Ecclestone
a Monza per avere un telaio Brab-
ham meodificato per gli attacchi del
12 boxer dell’Alfa, Ecclestone, in li-
nea di massima ¢ d’'accordo, anche
perché @ interessato a wedere un
esperimento con un motore che even-
tualmente potrebbe essere acquista-

Cosworth, che potrebbe essere ab-
bandonato quando il boxer Alfa di-

" mostrasse di essere competitivo, e

con la possibilith di trarne delle po-
tenze superiori all’attuale B Ford.
Anche la McLaren & interessata al-
'esperimento e si @ detta disposta
a vendere un suo telaio per questo
esperimento. Come pilota, oltre Fa-
cetti, si ¢ pensato, 1n alternativa, al
tedesco Rolf Stommelen, se questi
non trovera altra adeguata sistema-
zione nella massima formula. Pero
Rolf ha anche altre speranze. Per
esempio ora correra in F. 1 anche
nei G/P. Canada e USA, sempre: al
posto di de Adamich, pur se per le
gare americane la Brabham non ha
piu il finanziamento dello sponsor
Pagnossin. Ecclestone in persona ha
offerto questa chanches a Stomme-
len, dopo essere rimasto impressio-
nato dalla prestazione nel G.P.

d'Italia.
g. C.

HANNO DETTO «DOPO »

Anche 300 oiri
In meno per
il boxer ALFA

IMOLA - Appena Paolo Moruzzi, uno del tris direttori di gara dell’AC
Bologna, abbassa la bandiera a scacchi davanti alla Gulf-Mirage di
Bell e subito dopo davanti all’'Alfa 331112 di Stommelen, due personaggi,
uno in camicia bianca e l'altro in maglietta blu si staccano in sordina
dai box e guadagnano la via del parco macchine, scuri in wolte. Sono
I'ing. Chiti e l'ing. Bardini rispettivamente direttore generale ¢ Presi-
dente dell'Autodelta.

L'ing. Bardini appena arrivato vicino al grosso camion dell'Alfa &
lesto ad estrarre un mazzo di chiavi e, aperta la sua GT 2000 bleu, se
ne va con molta fretta. Mentre ci passa vicino, gli chiediamo se ha
%ualcmq da dirci sull'inaspettato « stop » dell'Alfa alla 500 Autosprint.

" gentile ma, scostante, dice: « Parlate con l'ing. Chiti, io non ho
nulla da dire, » e, chiamala la sua fresca seconda moglie in abito
arancione si allontana rapidamente.

~ L'ing. Chiti, con in braccio il fido Sansone sta riposando dalla ten-
sione della finale, vissuta con il cuore in gola mentre la sua macchina,
con alla guida Stommelen, tentava invano di riagguantare la lepre
‘Bell in fuga.

~alredo che la colpa principale di questa inaspettata sconfitta —
dice Chiti — sia da atiribuire alla assenza dei tecnici della Goodvear.
Mancando, non ci hanno potuto consigliare dopo il dechappamento di
Stommelen nella prima manche su che genere di mescola esatta avrem-
mo dovuto adoperare per evitare l'inconveniente gia capitatoci. »

— Allora lei da la colpa alle gomme..,

« 51, certamente. Se lei guarda i cronologici dei tempi, nella finale
vede che siamo su dati con lo stesso ritmo della Mirage, anzi il giro
piu veloce ¢ il nostro, quindi non voglio dire che eravamo pift veloci
come sarebbe facile, ma per lo meno uguali. Se Stommelen non avesse
perso un giro nella batteria che stava guidando con assoluta sicurezza
invece di partire in terza fila sarebbe partito in prima con Bell, e
avrebbe vinto, almeno penso. D'altronde dopo il desciapaggio nessuno
se I'é¢ sentita di rischiare con gomme un po’ meno dure, »

Dello stesso parere € Stommelen quando arriva a torso nudo ne] |
recinto dell'Alfa con al collo il volante d’argento a collare = olimpioni.
co» che gli ha dato Autosprint. Dice: « Chiaramente aveve I'handicap
delle gomme. Per evitare il rischio di dechappare abbiamo montato
mescola piit dura, forse I'avremmo indovinata se avéssimo messo quella
“"medium’’, sarebbe bastato un tecnico della Goodvear... Oltre a tutto
le gomme che abbiamo deciso di montare erano ptit grosse delle altre
e perdevo circa 300-400 giri del motore. Sono convinto, non dico che
avrei vinto, ma che certamente avrei reso la vita pin dura a Bell se
fossi poturo partire in prima fila, nella finale a fianco della Mirage-Gulf.»

Dagli sconfitti (con onore) al vincitore, ‘Bell che nel recinto della
Gulf assiso in un bagno di sudore ,su una (132, stappa champagne per
la gioia dei fotografi annaffiandoli. Anche lui ha al collo il collare
olimpionico (con 1l volante d'oro del vincitore) ne tesse gli elogi e dice,
« Bello, ¢ molto spiritoso, se non altro un qualcosa che st distacca dalla
solita coppa, di cui tutti noi abbiamo la casa e la cantina piena. Solo
che questa collana certamente se la mettera al collo mia moglie...
pazienza. »

Gli chiediamo come & andata all'ex pilota ferrarista: ha mai avuto
paura che I'"Ala lo andasse a pigliare?

« La macchina oggi ¢ andata molto bene, no, non credo che I'Alfa
mi avesse potuto battere, forse loro avevano dei problemnt di stabilita
che io non avevo. Ho avuto paura durante la corsa di perderla, perché
la temperatura dell'acqua mi andava delle volte verso 1 120°, ma 10
rallentavo un po' la facevo scendere, e cost sono arrivaio alla fine. »

— Se Stommelen fosse partito in prima fila con lei ce |'avrebbe
fatta lo stesso a wincere?

« Credo di si, perché eravamo molto superiori noi della Gulf-Mirage
in finale all’Alfa Romeo. In rettilineo i hanno cronometrato ed ero

.pitt veloce, mentreg a gquanto mi dicono Stommelen guadagnava su di

me nelle curve e alla chicane. Per le curve non so ma alla chicane,
qualche volta ho avuto problemi per far entrare le marce, ¢ forse per-
devo leggermente... » .

— Come giudica il vincitore il circuito di Imola?

« Bello incondizionatamente bello, interessante, e piacevole da gui-
dare, il 2 giugno 1974 sarda una pacchia per il pubblico vedere qui una
gara di validita mondiale, ¢ speriamo noi della Gulf-Mirage di fare
il tris... »

Mario Casoni brillante terzo dietro a Bell ¢ Stommelen e davanti
a Facetti con I'Alfa 33tt 3 della Brescia corse, dice due parole veloc
mentre, appena finita la gara, con la gentile signora si awia verso casa:
« Credo di aver fatta wuna bella gara, futto & stato OK oggi per me, la
macchina ¢ andata molto bene, spero di fare altrettanto bene il pros.
simo anno nella gara di validita mondiale, »

Facetti ¢ giunto quarto con la vettura della Brescia corse. Gli chie-
diamo cosa ¢ successo: « La macchina andava bene, e credo di averlo
dimostrato nella prima manche che ero in forma, dopo aver fatto quel-
I'inseguimento, ma nella finale, a cut tenevo in particolar modo, la tem-
peratura dell’acqua era costantemente sui I20°, e non ho potuto tirare
di piit per non rischiare di rompere, e perdere anche il piazzamento.
Certo che oggi faceva un caldo eccezionale, ma ¢ sempre un piacere
guidare in una pista come gquesta di Imola che prediligo, in particolare
ora che & stata costruita quella bella chicane molto interessante e che
varia il percorso, mettendo in risalto le doti del pilota. »

Nelle @sport due litri dominio assoluto della AMS di Mohr con il
motore Boxer B cilindri della Tecno. Mohr ne & entusiasta, e lo wuole
per fare tutta l'annata il prossimo anno. « Non ho avuto problemi, ho
risparmiato il motore, tanto la March-BMW era lontana dietro... »

Vicino c¢'¢ Luciano 'Pederzani, che brinda con wino e panini al pro-
sciutto alla bella gara del suo motore nel quale ripone molte speranze
per il prossimo anno. (A proposito: Pederzani ha mandato lui la di-
sdetta del contratto alla Martini, con la quale non collaborerid pil il
prossimo anno per la F. 1).

Ci conferma che questo motore 2 litri subird dei collaudi questo in-
verno, € che il prossimo anno lo vendera con la previsione di sbara-
gliare il campo agli avversari. Conferma anche che fara l'otto cilindri
boxer 3000, e che molto presto montera il boxer giudicato non compe-
titivo, dal duo Amon-Yorke su un prototipo (Lola?) per alcune prove,
essendo sua intenzione di venderlo nel ‘74 oltre che per chi corre in
F. 1 anche per wetture sport.

Giancarlo Cevenini




Spettacolare
(pre-mondiale)

a IMOLA

L’avaria di
HAIL WwOoOoD

contribuisce al

SUCCesso

GULF - MIRAGE

SPECIALE PER

AUTOSPRINT

IMOLA - Erang venuti in tren-
tamila (altrettantt milioni 4’
incasso), & Imola, all’appun-
tamento settembrino con la
«500» di Imola, quest’anno
« dedicata » al 500esimo nume-
ro di « Autosprint ». Erano ve-
nuti ad applaudire una vitto-
ria Alfa Romeo, prevedibile
soprattutto dopo i tempi che
fin dalle prove la ponevano al
di fuori — apparentemente —
dalla portata delle due Gulf-
Mirage.

Hanno applaudito ugualmen-
te, ma la vittoria di Derek
Bell che guidando al limite dei
suoi tempi in prova non ha
permesso a Stommelen di
prendergli praticamente mai
la scia, in finale. Era successo
che nel corso della sua batte-
ria, Stommelen aveva corso
un brutto rischio dechappan-
do nello stesso giro tre pneu-
matici su quattro, di quelli a
mescola tenera (tipo Matra)
che la Goodyear aveva porta-
t0 apposta e sperimentati il
sabato. Ottime gomme, ma
non sufficientemente a lungo
collaudate sull’Alfa, ed evi-
dentemente non adatte alla
macchina in un tracciato cosi
sinuoso. Fatto sta che a Stom-

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

domenica S PERINT
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« || primo sono iu- sembra dire Ba!l sul podio da!lu uAutnﬁprint snu» in :ui ha resistitn con la
Gulf—MIraga agli attacchi dell’Alfa di Stommelen (qui sopra), handicappato da problemi di gomme
che per la finale hanno consigliato il montaggio di pneumatici da 2" in piu, rivelatisi perd troppo duri

Le tre gomme

desciappate
dell’ ALFA

condizionano

STOMMELEN

melen, dopo aver concluso la
manche con un giro di distac-
co da Bell, per la finale i tec-
nici Alfa non hanno voluto ri-
schiare mescole intermedie,
preferendo quelle piu dure,
con il risultato di farse si i
trenta giri senza problemi,
ma perdendo quei due secon-
di di superiorita, e per di piu
rischiando molto per non far-
si staccare troppo dal deciso
Bell.

Di positivo resta il fatto che
I'Alfa Romeo ha terminato u-
na corsa non lunghissima ma
tirata a ritmo di Gran Premio,
ed ha mostrato qualitad poten-
ziali, nella pilt recente versio-
ne a passo allungato, notevo-
lissime. Ma c'é anche da no-
tare come sia esenziale farle,
le corse, per evidenziare non
solo le qualitad, ma soprattut-
to i difetti. E’ il caso di que-
sto problema di gommatura,
molto simile a quello accusa-
to dalla Ferrari fra Vallelun-
ga e Digione (e anche dalla
Matra) e che non si era mai
presentato nelle pur lunghe
prove private a Balocco.

Una verith, questa, lapalis-
Marco Magri
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siana, ma che non tutti mo-
strano di intendere. Una veri-
ta che & molto radicata in
gente come John Wyer ed i
suoi « capi» della Gulf, i qua-
li nelle corse ci credono — e
non solo dal punto di vista
pubblicitario — e che ottengo-
no ottimi risultati. Questa di
Imola, per il team inglese, &
stata infatti una vittoria estre.
mamente importante, sia per
rinverdire la ormai lontana
fama della 1000 KM di Spa,
sia per il valore di « prove ge-
nerale» della 1000 KM mondia-
le che si correra, fra otto me-
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Cosi (in 22) al via
1. BATTERIA
|
Hailwood Facetti

(Gulf Mirage) (Alfa 33/3)
1'37"°35 1'40''22
Jost Turizio -

(Porsche 908/3)) (March 735 BMW)
1741"'q1 . 1'44"'03

“ Achille = < Gianfranco »

(Chevron B 23) ' (Abarth Osella)

1'48'°52 1°50°°23
« Pal Joe » Polin

(Abarth Osella) (Lola T290 Abarth)

1'53°°85 1°56"'54
" Gottifredi « Aligl »

(De Tomase P.) (Raymond 2000)
1'57""°34 1'58"'T0
Fallo Locatelll

(Lola T 292) (De Tomaso P.)
2°00''48 2'08''23
Santamarianova
(Fiat Abarth)
207'°'54
2. BATTERIA
* Stommelen g Balll
(Alfa 33t23) ' | (Gulf Mirage) .
1'35''1T8 ¢ RO, o 7 i
“ Casonl Mohr
(Lola T 282)} {AHE Tecno 2000)
14-!]22 ' 1'43"'27 i
Gagliardi ;= Pooky »
(Lola T 292 Ferr.) (Lela T 290)
1'45"'38 1'50''09 |
Tondelli Marelll

(Chevron B 23) (Chevron 1600)

1'52''02 15428
Bonomelli Moratti

(Porsche Carrera) (De Tomaso P.)

1°56"'72+ 1'57''84
« Tambauto » « Alval »

(Porsche Carrera) (De Tomaso P.)
2'00''40 2 06°'39
Govoni

(De Tomaso P.)

2'08'"58
e |
FINALE
Bell Casoni

(Gulf Mirage) (Lola T 282)
41'45'°2 43'11"'7 |
Facetti Jost

[AIIF 33/3) (Porsche 908,3)
43371 y 43'38"°1
Stommelen Mohr
(Alfa 33tt3) (AMS Tecno 2000)
24 giri 24 qgirl
Turizio « Gianfranco »
(March 735 BMW) (Abarth Osella)
24 girl 24 girl
. Fﬂﬂkj" " « Achllle »
{Lola T 290) {Chevron B 23)
23 giri 23 giri
Tondelli Gagliardi

(Chevron B 23) (Lola T 292 Ferr.)

22 giri 22 giri
Gottifredi Moretti

(De Tomaso P.) (De Tomaso P.)

22 giri 21 giri
« [ambauto = « Alval »

(Porsche Carrera) (De Tomaso P.)

21 giri

19 giri

J

si proprio su questo circuito.
Peccato solo che un radiato-
re del cambio abbia tradito
Hailwood, mentre se ne anda-
va a vincere la prima. batte-
ria, altrimenti una clamoro-
sa doppietta era a portata di
mano — visti i problemi di
Stommelen — della squadra
arancio-celeste.

Note liete anche per i piloti
italiani. Facetti e Casoni, in-
fatti, hanno fatto tutt’altro che
da riempitivi: il milanese, con
la pur sempre efficiente 33tt3
della Brescia Corse, ha vinto
la prima batteria giungendo
quarto assoluto. Quanto a Ca-
soni, & giunto terzo assoluto

aaaaa

Chiti
Stommelen i problemi di pneu-
matici che costeranno la corsa

e Severi ascoltano da

all’'Alfa. A destra, Stommelen
imbottigliato in wvariante nella
finale: partiva in terza fila

AUTOSPRINT 500, volante d'Oro Shell,
campionato Marlboro, gara internazio-
nale di velocitd in circuito per i gruppi

4 o 5. Autodromo Dino Ferrari di Imola,
16 settembre 19573.

LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1, Carlo Facetti (Aifa Romeo
33tt3), 25 girl In 43'37''1, media 176.141;
2, Jost (Porsche 908-3) 43'38°'1; 3. Tu-
rizio (March-BMW) a 1 giro; -4, « Glan:
franco = (Abarth-Osella) a 1 giro; &
« Achille » {Chevron B 23) a 2 giri; 6
Gottifredi (De Tomaso Pantera) a 3 qiri:
7. Hailwood {(Gulf-Mirage) a 15 giri; 8.
Locatelli {De Tomaso Pantera) a 17 giri;
9, Fallo (Lola T 292) a 18 giri; 10. « All-
gl = (Raymond) a 22 giri.

Giro pib wveloce: il 4, di Hailwood in
1°40"'7, media 183.110.

2. batteria: 1. Derek Bell {Gulf-Mirags)
25 girl in 41°45"2, media 184,009; 2.
Casoni {(Lola T 282) 43'11"'7; 3 Stom-
melen {Alfa 33tt12) a 1 giro;: 4. Mohr
(AMS-Tecno) a 1 giro; '3 « Pooky »
tLola T 290) a 2 giri; §. Tondelli [Che-
vron B 23) a 3 giri; 7, Gagliardi (Lola
Farraris) a 3 giri: B. Moretti {(De To-
maso Pantera) 8 4 giri; 9, « Tambauto »
(Porsche 2800) a 4 giri; 10, « Alval »

con la Lola 3 litri della Bon-
nier Racing, e solo un’avaria
al cambio nella parte finale
della corsa (era rimasto sen-
za la quarta) ha permesso al
primi due di doppiarlo.
Bellissima corsa anche nel-
le 2 litri, impegnate contro se
stesse in uno scontro non Sso-
lo platonico. E' emerso Man-
fred Mohr, con la sempre mi-
gliore AMS-Tecno, un telaio
ed un motore ormai a livelli
europei. All'inizio poteva sem-
brare che la Lola-Ferraris di
Gagliardi potesse infastidire
il tedesco, poi l'assoluta novi-
ta sia del motore (ha avuto un
accenno di surriscaldamento
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(De Tomaso Pantera) a 6 giri; 11 Bo-
nomelli (Porsche 3000) a 21 giri.

Giro pi Oveloce: il 7. di Stommelen in
1'37"°6, media 188,926 kmh.

Finale: 1.
giri in 49'19"°7, media 186,902; 2. Stom-
melen (Alfa Aomeo 33tt12) 49'25"'5; 3.
Casoni (Lola) a 1 giro; 4. Facetti (Alfa)
@ 1 giro; 5. Mohr (AMS-Tecno) a 2 giri:
6. Turizio (March-BMW) a 2 girl: 7.
« Pooky » (Lola) a 3 giri; 8. « Gianfran-
co = [Abarth-Osella) a 4 giri; 9. Ton-
delli (Chevron) a 4 giri; 10. = Tambau-
to » (Porsche) a 6 giri: 11. Morsatti (De
Tomaso) & 7 giri; 14. Gagliardi (Lola)
a8 9 giri; 15. Gottifredl (Pantera) a 14
giri; 16. Jost {Poracha) a 29 giri.

Giro pla veloce: il 20. di Stommelen in
1'37"'0 alla media di 190,094 kmbh.

® Domenica scorsa nella chiesa del
Sacro Cuore di Gesti in Bologna, si
sono _uniti in  matrimonio Roberto
SARRI, Commissario di Gara dell’'AC
Bologna, con la gentile Signorina Om.-
bretta Tartari. Ai novelli sposi, gli
auguri pit fervidi di« AUTOSPRINT »
(come dei Commissari di gara e amici
SpOrtivi ).

Derek Bell (Gulf-Mirage) 30

in finale) ma soprattutto del
telaio, ancora « fuori» come
assetto, non hanno permesso
a Gagliardi di fare di piu. Die-
tro a Mohr troviamo quindi

/7

La PROGRESSIONE
dei GIRI VELOCI
in FINALE

6. giro Stommelen 138"'3; 7.
giro Bell 137"9; B. giro Stom-
melen 1'37"9; 18, giro Stom-
melen 1'37"5; 19. giro Stom-
melen e Bell 1'3774; 20 giro

l Stommelen 1°3770. |

.....
A
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Turizio, ormai affiatato con
la non facile March-BMW,
quindi il regolarissimo « Poo-
ky » e quindi « Gianfranco »,
che lotta prima con la sua
gloriosa Abarth-Osella (con 14
corse sulle spalle) che con gli
avversari.

Una bella gara, insomma,
con i suoi eroi ed i suoi colpi
di scena, che ha confermato la
validita di una formula (quel-
la delle batterie e della finale)
che ha il potere di tener de-
sto l'interesse di tutti, ma so-
prattutto la wvalidita del trac-
ciato e del complesso orga-
nizzativo in generale.

A sinistra, in Rivazza il fumo che
manda la Mirage-Gulf di Haik
wood dal radiatore cambio. So0-
pra, Cuoghl, Pex-Gulf, ha da
to una mano ai vecchi colleght

Fa centro (con piloti e pubbli-

co) la nuova VARIANTE

IMOLA - Il « Dino Ferrari» si continua a perfezionare, in attesa dells
ormai imminente definitiva consacrazione ad autodromo permament
Oltre ai lavori di sbancamento ai lati del tracciato, che sono arrivati
ormai a tre-quarti della loro attuazione, & stato costruito un nuovo
tratto di pista tra la curva Rivazza ed i box, in sostituzione della va
riante « ad uncino » predisposta lo scorso anno.

Gia sulla carta la nuova variante (disegnata abilmente dal geom.
Campagnoli del comune di Imola) era palesemente azzeccata, ma
battesimo agonistico avvenuto in questa occasione non ha fatto che cof
fermare la sua validita. Le reazioni positive dei piloti sono state unanimi
si tratta di due nuove curve che aggiungono altre difficolta al nof
facile tracciato, senza alterarne le caratteristiche. Una nuova tribuna B
creato quindi un nuovo interessantissimo punto di osservazione per
pubblico, ed & stata subito molto apprezzata.

Una breve inchiesta fra i piloti, a cominciare naturalmente da Stof
melen, Bell e Hailwood, ha suggerito agli organizzatori solo una li€
aggiunta: cioé¢ un paio di cartelli di segnalazione dell’approssima
della curva posti ciascuno a 50 metri prima dell’ingresso e prima dell’us
ta della variante. Questo per aumentare i punti di riferimento nt

staccate.
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I emozionante

FILM della corsa

Dal radiato-
rino GULF
alle gomme
troppo dure

ri uso. La gara si ravviva, e se
ne incarica Carluccio Facetti che,
arrivato lungo alla Tosa al primo
giro, risale con decisione fino a
portarsi a ridosso di Jost, per
superarlo proprio quando Hail-
wood si ritira.

Le posizioni a meta corsa vedo.
no quindi primo Facetti, poi Jost
che gli si & incollato a ruota, poi
Turizio, poi « Gianfranco», che
dopo un bel duello con « Achille »
ha la meglio anche per un calo
di quest'ultimo. Si erano intanto
ritirati « Aligi », che ha rotto il
cambio nella volonterosa Ray-
mond, Ray Fallo con la tempera-
tura dell’olio alle stelle e Loca-
telli, con problemi alle pompe di
alimentazione. La batteria termi-
na con la vittoria di Facetti (il
cui giro migliore, in rimonta, €
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Assieme a Belponer, Uberti, Siena e Chiti, si nota anche l'ing. Bar-
al box Alfa. A destra, per facilitare il
testa, Casoni con la Lola-Nettuno sbanda alla

Tosa e per poco non si fa riprendere dall'Alfa-Brescia Corse di Facetti

PRIMA BATTERIA

Gli applausi
per FACETTI

IMOLA . Sono dieci le vetture
che si allineano per la prima
batteria. Mancano Polin, che ha
rotto una crociera di un semiasse
(introvabile!), « Pal Joe», il cui
motore non da garanzie, e San-
tarianova, che aveva sbiellato ve-
nerdi.

Partenza lanciata, con la vet-
tura-guida che si infila ai box fin
dalla chicane e le macchine la-

sciate a tirare le marce sul ret-
tifilo. La miglior partenza & di
Facetti, ma Hailwood lo passa
subito e se ne va indisturbato
fino all'ottavo giro, quando una
scia di fumo segnala che qual-
COSa non va nella sua Gul-Mirage.
Infatti, tre giri dopo, Hailwood &
al box: la rottura del radiatore
del cambio, e la perdita d'olio
conseguente, 1o hanno messo fuo-

stato 1'48"8) su Jost, il cui ten-
tativo finale di sorprendere 1’Alfa
¢ stato involontariamente osta-
colato da Turizio, in doppiaggio.

SECONDA BATTERIA

Le tre gomme
a pezzi

E' in questa seconda batteria
che sono di fronte i protagonisti
della corsa Stommelen e Bell. La
Gulf-Mirage dell’inglese tarda a
presentarsi sullo schieramento,
poiché il « campanello d'allarme »
della avaria ad Hailwood ha fatto
subito scattare una emergenza {ra
gli uomini di Wyer, che si sono
affannati a sostituire il radiatore
della loro seconda macchina. E’
in pratica la mossa che vale la
corsa.

Al via & Gagliardi dalla terza fi-
la a prendere la migliore parten-
za, mentre in testa va subito
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Dopo la corsa, i complimenti di Stommelen al vincitore Derek Bell
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A sinistra, un momento della bella battaglia fra Facetti e Jost nel corso della
clusasi con la vittoria dell'italiano. Sopra,

Stommelen seguito da Bell. Ca-
soni si installa al terzo posto,
mentre fra le 2 litri Gagliardi re-
siste per un poco nella scia dello
scatenato Mohr. Seguono « Poo-
ky » e Tondelli, gia sgranati, che
termineranno nell'ordine,

In testa Stommelen tira decisa.
mente, arriva ad avere fino ad 8"
di vantaggio su Bell, quando al
10. giro piomba al box, facendo
ampi cenni alle ruote: una breve
occhiata basta a stabilire un pre-
occupante inizio di dechappaggio
alle ruote anteriori. Queste ven-
gono cambiate prontamente, ma
quando 1'Alfa sta per riprendere
la pista un commissario segnala
delle sbucciature significative an-
che ai pneumatici posteriori. Si
alza cosi anche il cofano dell'Al-
fa, che alla fine riparte, dopo ol-
tre due minuti, con un treno di
pneumatici nuovo,

Ci si attende una rabbiosa rea-
zione di Stommelen, ma si vede
subito che I’Alfa non é piu lei. Il
tedesco risale fino al terzo posto,
ma non riesce a sdoppiarsi da

-

altri problemi ora che chncludere
vittoriosamente. Dietro, dopo Ca-
soni, che resta nel giro di Bell,
e Stommelen, primo dei doppiati,
viene Mohr, il cui Tecno-8 non
perde un colpo, e Gagliardi, che
¢ palesemente in difficolta con
I'assetto: dopo un'avvisaglia al-
'uscita di variante, Gagliardi ur-
ta uscendo dalle Minerali, e per-
de un bel po' di tempo ai box,
perdendo in tutto un paio di giri.
Fra i ritirati, Bonomelli con noie
di accensione, e Morelli, subito
con la pressione a Zero.

FINALE

STOMMELEN
non ce la fa
(pur col record)

Sono sedici le vetture che ini-
ziano la finale, tutte quelle am-

Bell che da parte sua non ha messe. Le carte dell’Alfa sono an-

domenicaSPRIENT | IMOLA 500 AUTOSPRINT

cora da giocare, Stommelen &
in terza fila e pugp ancora farcela,

tanto piu che la Mir
Hailwood non si & preggﬁﬁfif Edi:il

invece, dopo l'iniziale scatto di
Bell, Stommelen non riesce a

prendergli la ruota, pur
immediatamente g] ;gec;:naézuandu

sto. In un’altalena di giri tira-
tissimi, il tedesco giunge al massi-
mo ad una trentina di metri dal-
l'inglese, al 6. giro, Per tre pas-
saggl sembra farcela, poi Derek
lo riallunga inesorabilmente, gui-
dando con una regolaritd impres.
sionante senza il minimo errore,
mentre Stommelen a volte & oltre

i limiti cOn 1 pneumatici che non
scaldano.

Dietro ai protagonisti, Casoni

;
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prima batteria, con-

Stommelen davanti a Bell all'inizio della 2. batteria

riesce subito a prendere, ed &
mantenere poi nonostante
serie di guai, un margine di si-
curezza su Facetti, mentre Mohr
conquista quella quinta posizione
assoluta che non mollera piu, an-
che se a tre-quarti di gara sem-
bra che Turizio riesca ad avvi-
cinarsi. Molto bella anche la
schermaglia fra « Gianfranco» e
« Pooky », risolta da problemi di
accensione del primo, e fra Ga-
gliardi e Tondelli, che sara sicuro
del suo nono posto solo quando
Gagliardi accusera un surriscal-
damento che lo terra ai box per
sei giri. Primo delle GT il feli-
cissimo « Tambauto », che ha ere.
ditato da Bonomelli i1 motore
2800 che il preparatore bresciano
ha sostituito con un nuovissimo
3000. Quanto a Jost, che era molto
atteso in finale (anche per even-
tuali verifiche di peso della sua
908-3...) si @ fermato subito al
primo giro con il motore rotto.

m. m-

upa



IMOLA 500 AUTOSPRINT

FERRARI
contro

FERRARI

« Carissimo AUTOSPRINT, 11 sc
guo da tanti anni, coniarti nuovi ap-
pellativi, & superfluo, Basta aprire un
qualsiasi vostro numero e si vede su-
bito che sapete cid che dite e fate.
Avete il coraggio di dire pane al
pane, con quel che segue. Cosi wi vo-
gliamo ¢ mantenetevi sempre  talil
Ora veniamo al dunque.

Noi patiti di sport d'auto & ovvio
che abbiamo quasi sempre visto con
gioia il « cavallino rampante » vincen:
te. Da un po' di tempo, direi da
troppo tempo anzi, il « cavallino » si
¢ azzoppato. Sara che gli altri sono
pil competitivi, sard che a I'Ecurie vi
I ¢ {quasi scmpre) « maretta », sari che

il postro Arturo non sappian0o O non
vogliano valorizzarlo, i risultati nega-
tivi non cambiano. Tutto questo € ri-
saputo. E' cambiata invece la cosa pid
clementare: la. gratituding! 11 Drake
mostra di saperci riservare, solo bei
| discorsi dalla verve inconfondibile (ve-
di Convegno di Rimini) ma poi del
« vibrione Ferrari » cosa resta?
Gratitudine, si, una bella parola
perdutasi nel tempo! E' inammissibile

S| abbassa la bandiera di Paolo Moruzzi davanti alla Gulf-Mirage di
Bell, al termine dei 30 girl della finale. Sotto, sul podio, Casoni, Bell
e Stommelen. Al collo, i volanti d'oro messi in palio da Autosprint

che a Imola, cuore della passione emi-
ligna del motore; Imola che ha voluto
onorare la memoria del figlio di En-
z0 Ferrari, sia stata ignorata. Solo
s¢ ¢l fosse stato Merzario, col « mu-

letto » magari, alla 500 AUTO-
SPRINT, avrebbe fatto impazzire di
gioia noi tutti anonimi spettatori, Ec-
| co perché ho parlato di ingratitudine,

scppure c¢on amarezza, Enzo Ferran
mostra di non aver mai conosciuto lo
spirito  decoubertiniano., Al Santerno
ci siamo andati lo stesso, anche senza
Ferrari, che mostra di non saper per-
dere da sportivo.

Si firma un tifoso pieno di ama-

tezzal
GUIDI AUGUSTO - FORLI'

C'¢ da aggiungere qualcosa? Nonm ci
sembra, Csli appassionati banmo rispo-
sto d'altronde affollando come sem-
pre Vautodromo di IMOLA, smenten-
do cori il mito che il pubblico 'lo
chiama 3solo la FERRARI. Ormai
FERRARI & anche conmtro e stesso,
oltre che contro lo sport e gli spor-
tivi (mon solo emiliani). E forse é ar-
rivato ad ottenere, com guesia Sua
assurda « politica » guello che mnem-
meno le sconfitte a ripetizione degli
wltimi anmi avevano pofuto

Quando le gomme non facevano capricei

"

Si ripete oltre 192 orari

Pilota e vetlura Venerdi Sabato

Rolf Stommelen (Alfa Romeo 33tt3) 1'41"83  1'35'89 _ 1'37"'38  1'35''78
Mike Hailwood (Gulf Mirage 3000 139774 _ 137735 1'38"3  —
Derek Bell (Gulf Mirage 3000) ~ 139'28 . A'37'78 140748 1'397'17
Carlo Facetti {Alfa Romeo 33/3) Y'42°72_ 1'41764 _ 1'41766_ 1'40"'22
Mario Casoni (Lola T 282) 1'46"'80 1'42''22 1'42718  1'40'22
Reinhold Jost (Porsche 908-3) T = R TR T
Manfred Mohr (AMS Tecno 2000) 1'46''38  1'84"47  1°487'92  1'43"'27
Cosimo Turizio (March 73 S BMW) 20387 145°39 145720 1'44°°03
G. Carlo Gagliardi {Lola T 292 Ferraris) = — 1'50"'39 1'45'38
« Achille » (Chevron B 23 Ford) 1'537'89 1487’52 1'49"'71  1'49"'35
« Pooky » (Lola T 290 Ford) 1'51"43 1'50°090 1'52"'33  1'52"'B
« Gianfranco » (Abarth Osella 72) = — 150”23 1'51"'82
Eris Tondelli (Chevron B 23 Ford) 224762 15722 156727 1'52"02
« Pal Joe » (Abarth Osella 72) — —  2'36"'30  1'53''85
Giovanni Morelli (Chevron B 23 1500) — 1’5744 1'547'28  2'09"'89
Maurizio Pelin {Lola 230 Abarth 1600) - — 2'07"'35  1'56"'54
Ennio Bonomelli (Porsche Carrera HS) — 1'57''82 1'58""22 1'S6''T2
Gabrisle Gottifredi (De Tomaso Pantera) 202°34 200334 15734 1'58"13
G. Carlo Moretti (De Tomaso Pantera) _ —  2°01"7T7 157784
« Aligi » {Raymond Ford) 203794 1'59"15 203”41 1'58"'70
« Tambauto » (Porsche Carrera RS) e — 2'06°'96  2'00°'40
Ray Fallo {Lola T 292 Ford) - — 2'41"T6 2°'007'48
« Alval » {De Tomaso Pantera) 200799 2'06"'39 209783 2'07''63
Sergio Santamarianova {Fiat Abarth 1600) 2'07"'54 = = 3t
Ugo Locatelll {Ijla Tomaso Pantera) — — 2'08''23 —
Ok 21728 21530 — 2'08"'S8

Odoardo Govonl {De Tomaso Pantera)

APPUNTI TECNICI

Finalmente

sorridente
PEDERZANI
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IMOLA - Due mesi e piit di assenza dalle gare non sono passatl invano per
I’Alfa Bomeo 33tt12. Per lo meno, il confronto con le Gulf-Mirage, negativo nel-
I"ultima occasione, ciod alla 1000 Km d'Austria, & stato largamente positivo ad
Imola. A Zeltweg, nole continue ed imprevedibill avevano mortificato le possi-
bilith della vettura milanese, impedendo fra l'altro adeguate prove comparative
fra le due soluzioni di carenatura, con il « cupolone » 0 senza.

In questo frattempo, evidentemente, i1 « quiz » serodinamico si & risolto, se
in questa occasione 1'Alfa si & ripresentata con la sua caratteristica carenatura.
Unica modifica, due piccole @ orecchie » ai latl della cupola destinate all’alimen.
tazione delle due bancate del boxer, mentre le due prese d'aria circolari alle
spalle del pilota servono unicamente ai freni posteriori, centrall. La vetlura ha
i1 nuovo telaio con passo allungato, mediante una pil consistente flangia fra
motore e cambio. Per quanto riguarda | pneumatici, nella seconda giornala di
prove sono stati fattl molti esperimenti: mediamente, la soluzione migliore &
stata ottenuta con pneumaticl posteriori 14.0-26/13, e con pneumatici anteriori
ultrabassi e senza sigla. 11 tutto Goodyear, naturalmente.

Quanto alle Gulf-Mirage, due M- portate ad Imola erano vetture nuove. LE
modifica pili importante ha interessato la carrozagria, completamente ricostruita
e risultata pil leggera di 30 chili circa. Aerodinamicamente & la stessa, solo
I'alettone & stato leggermente arretrato. Il venerdi, i meccanici sono stati molto
occupatl a ritoccare queste nuove carrozzerie, che sopratiutto in corrispondenza
del passaggi ruota posteriori sono state pil volte rifilate, poiché strisciavano.
Pra una giornata e l'altra, le Gulf-Mirage sono state anche alzate, poiché il mu.
s0 toccava vistosamente nelle frenate violente. Sempre per contenere il peso, le

col suo 2000 =

PALFA 33tt12 in prova

IMOLA - Le due giomate di prova, di
due turnl clascuna, riservate al partecipanti
alla « Autosprint 300 » hanno permesso
un pressoché ideale adattamento delle
vetture alle caratteristiche, molto parti-
colari,.del circuito imolese, ulteriormente
movimentato da un nuovo tratto di cir-
cuito — molto pid di una chicane — ap-
prezzato da pilotl e pubblico.

La ricerca dei migliori tempi in prova
¢ stato subito accanita, ed in due direzioni
diametralmente opposte: prestazioni asso-
lute da parte delle squadre ufficiali Alfa
e Gult-Mirage, tempi sufficienti ad « en-
trare » nel limite di qualificazione (i1 117
per cento della media dei tre migliori
tempi) per i privatl, soprattutto guells
con le Gran Turismo. Questo limite si ¢
posto & 1'533"'27, e per fortuna che c'era
la possibilita, da parte dei commimssan
sportivi, di aumentarlo.

Nella prima giornata, dopo alcuni « as-
saggi » delle Gulf-Mirage, I"Alfa di Stom-
melen ha cominciato a scendere con re-
golaritd fino a distaccarsi abbastanza net-
tamente dalle rivali. Il tedesco aveva il
motore « muletto s, le prove di gomme
crano rimandate all'indomani, ed il lavoro
ecra svolto selo su ritocchi aecrodinamici ¢
di assetto, perd Stommelen & arrivato a
1"35"'83, media 192,295 distaccando con
apparente facilita le Mirage, non ostante
I'impegno di Hailwood — che ¢ stato pro-
tagonista anche di una spettacolare sban-
data in uscita di wvariante — e di Bell,
che sul finire delle prove ha rotto il
motore dopo avere avuto guai con i pneu-
matici (il posteriore destro aveva un ini-
zio di dechappaggio).

Fra le 2 litri, che hanno disputato una

corsa nella corsa, in evidenza la AMS.

Tecno di Mohr, non ostante alcune noie
( raccordi lubrificante che perdevano, cuffie
semiassi rotte), ed i rapporti non adacti,
seguito dal sempre positive Turizio, che
in apertura di allenamenti hg avuto un
singolare inconveniente alla sua March-
BMW: si sono rotti gli attacchi della bar-
teria, ed i cavi hanno creato un principio
d’'incendio facilmente domato. Tondelli era
nei pasticci con il motore, mentre = Achil-

le » ha proseguito [affiatamento con la
sun nuova Chevron.

Nelle due sessioni i sabato, 1'Alfa s
¢ presentata con un NUOVO. mMotore, guei-
lIo da usare In gara, ¢ Stommelen oun
si ¢ fatto pregare per ritoccare consisten
iemente il suo limite, portandolo a 1
3578, media 192,516 km., asseccondato in
guesto da una accurata scelta di pneuma.
tici, con wvarie mescole. Quello che ¢
apparso importante ¢ stata la  apparente
factlitd con cui Stommelen € sceso a guel
limite, mantenendolo con ammirevole re
golarith: siamo andati a vederlo in molte
curve, ¢ l'impressione di equilibrio del
telaio & stata eccellente, mentre anche il
lavoro recente sul motore ha dawo 1 suoi
frutti.,

Ciu:lnm alle Mirage, né Hailwood nd
Bell hanno migliorato i lore templ di
venerdi, anzi Hailwood ha subito la rot
tura del suo motore a causa di un rtubo
dell'olio svitatosi. Ci sembra comungue
che l'attesa — per ora vana — del 12
Weslake non giovi al team inglese, che
probabilmente & restio a sostituire i suol
Cosworth un po' stanchi. Per di piu, Bell
ha avuto molte noie alle pompe di ahi
mentazione, piu volte spostate,

L'arrivo della Lola-Ferraris di Gagliardi
(di cul leggerete in questo stesso nu:
mero, in un servizio particolare) ha creato
un po' di scompiglio fra le 2 litri. Senza
aver adattato il telaio — nuovissimo —,
senza aver i rapporti giusti, con gli ovwit
problemi di giovinezza cul non sfugge nes- |
suna vettura, la 8V di Romeo Ferraris ha &
impressionato veramente, tanto piu che la
AMS-Tecno di Mohr, che pure ha gua-
dagnato quasi due secondi con i nuo-
vi rapporti (accorciati per non scen
dere mai sotto gli 8.000 giri), non & poi
tanto lontans. Anche Turizio ha ritoccato
il suo tempo, non ostante una « distra:
zione » alla Rivazza per fortuna senza con-

In questa seconda giornata si sono v
ste anche la 2000 ‘di « Pal-Joe », che dis &
sponeva di  un'Abarth-Osella 72 ¢ 108
altre due Pantera gruppo 4 di Locatelli €
Moretti, che ha praticamente cguaglate =
il tempo di Gottifredi. .

Le 2 litri pii osservate: la Lola di Gagliardi, con il neonato ma gia temibile 8 cilindri Ferraris, e
la AMS di Mohr, il cuiymotore Tecno 8 boxer ha finalmente ridato il sorriso a Luciano Pederzani

due Mirage sono state private di uno del due radiatorl olio, il che ha creato
problemi al motore. Per quanto riguarda i pneumatici, sono stati usat! Firestone
da 15" posteriori (14.5-26) e da 13" anteriori (9.5-20.0). Ricordiamo che la Gulf-
Mirage & forse l'unica Sport (due litri comprese...) ad usare | freni posteriori

esterni.

Molte novith a livello 2 litri. A parte la Lola T 292 con motore Ferraris 8
cilindri a V, di cul leggete a parte, che era una novith assoluta, segnaliamo
I'interesse ormai dichiarato da parte della Tecno per il settore 2 litri, e per lo
sviluppo del motori in generale, ora che Pederzani ha definitivamente chiuso
con la Formula 1. I responsabili della Tecno (Luciano Pederzani, 1'ing. Bocchi
e Magdalo Volta) erano ad Imola a « curare » l'unico loro B cilindri presente,
quello da tempo usato dalla AMS di Mohr. La sua potenza & di 206 CV, mentre
pare che i motori attualmente in costruzione abbiano mediamente 305 CV.

Avrebbe dovuto essere presente anche un altro motore Tecno, montato su un
telaio Chevron appositamente adattato in Inghilterra da Bennet, per il quale
I'importatore italiano, Tondelli, aveva/ contattato Gethin. La macchina & prati-
camente pronta, s parte alcuni problemi con il motorino d'avviamento facilmente
ovviabili. ¢ la vedremo presto in pista, anche per verificare il comportamento
della macchina con {1 motore portante.

Quello che & certo & che ora il settore « Sport » interessa molto alla Tecno,
e non! & improbabile che nel progetti della Casa bolognese ci sia anche una
tre litrl per il Mondiale Marche: i motori non mancano ‘{arriva fra non maoilto
anche i1 3 liftri 8 cllindri), i telai adath {Lola) neppure,
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F.ITALIA sempre piu polemica

b

| « magnifici quattro » della finale di Formula Italia a stretto contat-
to alla Tosa: nell'ordine, Truffo, Martini, Bossoni e il giovane Leoni

COPPA CASA VINICOLA EMILIANI -
Gara di Formula Italia - Imola 15-16 set.
temrbe 1973.

LE CLASSIFICHE

1. Batteria

1. ‘Alberts Leoni 12°13°°00, media 150,934;
2. Farnetl 12'13''01; 3. Regosa 12'13''7;
4. Ricel 12'14''2; 5. Bergami 12'21''6; 6.
Buttani 12'25'S; 7. Sottanelli 12°27"'B;
8. Tonussi 12°30°"°4; 9. Magnani 12'38"'9;
10. Riva 12°50"'3; 11. Viola rit.

Giro pit veloce: [l 4. di Leoni in 1°59°'00
media 154,959 kmh.

2. Batteria

1. Glancarlo Martini 1207’2 media
152,138: 2. Truffo 12'08"5; 3. Bossoni
1208°°7: 4, Peruzzi 12'09''1; S. Piccolo-
mini 12°11"'7; 6. Lombardi 12'26"'4; 7.
Fiorini 12°32"'3: 8. Ponzone 12°39°'6: 9.
DI Benedetto 12°44''0: 10. Serena 13'14"
e6. 11. Geminiani 13'35"'7.

Giro pii veloee: 1| 6. di Peruzzi in 1'59"
e 3 media 154,561 kmh.

Finale

1. Giancarlo Martini 20'06''6 media
152,819: 2. Bossoni 20'97"'1; 3. Leoni
20°07"'3; 4. Truffo 20'07"'7; 5. Peruzzi
20'08''2: 6. Piccolominl 20°08''8; 7. Lom-
bardi 20'09°''9: 8. Farnetl €019''5: 9.
Sottanelli 20°22''4; 10. Bergami 20°22''8:
11. Regosa 20'29"'6; 12. Muttani 20'33''8;
13. Magnani 20°43"'5;: 14. Serena 21'02"'8;
15. Riva 21'12°'6: 16. Geminlani 21'26""1;
17, Di Benedetto 21°50''0: 18. Tonussi a
4 giri 19. Viola a 5 giri.

Giro pio veloce: il 5. di Regosa in
1'58" 4 media 155,736 kmh.
La situazione nel TROFEOQO CSAl DI

F. ITALIA (dopo 18 prove)

Martini p. 54, Truffo 51, Ghinzani 36,
Bossoni 28, Regosa 25, Brancatelli 20,

Gunnella e Leoni 18, Farneti 16, Ruggeri
11, Cesarini 9, Tagliaterri 8, Zorzi 7.
« Eddy = 6, Peruzzi 5. Grimaldi, Cavina,
Tonussi e Piccolomini 3., Serena, San-
givolo e Fabiani 2, Buratti, Bacci, Ca-
stiglioni, Ricci, Sottanelli, Buttani e
Ponrone 1.
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SPORT 1300 troppo <«intima»

IMOLA - Stefano Buonapace, con la
sua Chevron-Armaroll 1300, ormai con
il q‘o titolo di campione {taliano grup-
PO 5 in tasca, ha dominato a suo pia-
cimento la Coppa Estintori CEA, im-
poverita dall'assenza di molti potenzia-
i protagonisti e dalla rottura di alcu-
ni altri, fra cui Francisci.

I quindici giri di gara si sono ridottl
cosi ad un monologo di Buonapace,
ﬂh.a_ dopo aver staccato gli altri di
15" al giro, si & permesso anche il
hilm dl un testa-coda, su una maechia
d'olio alla Tosa, e nonostante cid ha
doppiato comodamente gli altri due
Filntl rimasti in gara, cioé Tesini, con
a Dallara 1300, e Sarti, che ha vinto
= ovviamente — la classe 1000. Que-
sta sarebbe stata facile appannaggio di
b », se questi non avesse rotto
il motore, davanti al traguardo, al 13.
passaggio. Fermi pure Sebastiani e
« Rahan », che era giunto a ridotto di
prima di fermarsi a sua

Una

rA sprecata, insomma, delle
tante ¢

ormal vengono organizzate

per le Sport pili piccole, il cui «booms
di inizio d'anno si va tristemente ridi-
mensionando, visto che certe premes-
se non si concretano (vedi gli attesi
4 valvole Dallara su basamento Fiat,
e AMS e Cevenini su basamento Ford
BDA) e visto che certi protagonisti,
come Gagliardl ed il 1000 Ferraris-Da.
ren, sono passati ad altri impegni.

COPPA ESTINTORI CEA - Gara nazionale
Sport 1. divisione - Imola, 16 settem-
bre 1973.

LE CLASSIFICHE

Classe 1300: 1. Stefano Buonapace (Che-
vron B 23), 16 giri in 31'46''6, media
154,738 kmh; 2. Tesini {Dallara) a 1 giro.

Giro pia veloce: il 7. di Buonapace in
17553, media 159,923 kmh.

Classe 1000: 1. Silvano Sarti (AMS) 15
girl in 33'37''6, media 137,087 kmh; 2.
= Lucien = (AMS) a 3 giri; 3- « Rehan »
(AMS) a 7 girl; 4. Sebastiani a 8 giri.

Giro pia weloce: 1'8. di « Rehan » in
2'06''6. media 145,649 kmh.

MARTINI
a fil di

reclamo
(ma occhio a LEONI)

IMOLA - Giancarlo Martini profeta in patrial E' ormai Ia
terza gara che si disputa sul tracciato imolese ¢ sembra che il
ragazzo di Lavezzola senta aria i casa: davanti al suo pubblico
anche questa volta non ha perso l'occasione di portare a otto
le wittorie in questo 2. Trofeo di F. Italia, durante il quale
ha dimostrato gia gquale sia il suo valore. E successo pieno
anche per la splendida organizzazione del Team del Passatore
condotto con maestria da Giancarlo Minardi: sono infatti da
lui preparate e seguite le prime tre macchine arrivate, gquelle
di Martini, Bossonit e Leoni, quest’ultimo ancora alla ribalia
dopo la prestigiosa wittoria di Monza.

Sentiremo parlare molto presto di questo  diciannovenne  di
Argenta, che da quando ha cominciato a correre (esattamente
dal luglio di quest'anno) continua a fornire una serie di risul-
tati veramente positivi. Anche questa voltx si & messo chiara-
mente in  luce, soffiando la batteria a Farneti in volata ¢
conducendo una sicura gara alle spalle det colleght Bosson: e
Martini .Anche di Bossoni dovremo parlare, di questo ragazzo
serio e modesto che in finale & riuscito a sopravanzare tutt: per
un giro e ha concluso la bella galoppata alle spalie di Martini,
Quarto a Imola Duilio Truffo, che pure per tanti giri aveva
condotto in finale: ma il giovane ragazzo torinese si ¢ trovato
in questa gara a dover combattere per tutti i 10 giri contro
tre avversari (tra 1'altiro dello stesso team) che gli banno reso
la vita veramente dura, relegandolo al quarto posto al twimine
di un'ultimo giro wveramente spettacolare, .

Le batterie si erano disputate nella giornata di sabato: Ia
prima aveva visto subito delinearsi la lotta tra Farneti ¢ Regosa,
che transitavano nell'ordine € 51 scambiavano le posizion: diopo

IL TROFEO DESERTI
per le TURISMO

b corse
tra olio e
piroette

A sinistra, partono le 6 Sport
prima divisione: all'arrivo saran-
no solo 3. A destra, a Luigi
Colzani il Trofeo Bruno Deserti

IMOLA - Abbinato al classico appun-

con le due macchine di Nucci ¢ La.

Eloquente l'espressione di Truffo a fine gara. 1l to-
rinese ha fatto reclamo (respinto) per scorrettezze

due giri: alle loro spalle Ricci dava battaglis al giovane Leoni.
che al termine del quarto passaggio riusciva a spuntarla. E
attaccava decisamente il capotila nel corso déll’ultimo giro, di-
sputando appunto con Farneti una volata che lo wedeva primo
di 1 centesimo di secondo.

Nella seconda batteria dominio incontrastato di Martini, che
partiva nettamente pia veloce € riusciva a mantenere la prinm
posizione per tutta la gara: alle sue spalle lotta serrata fra
Bossoni e Truffo, mentre Cavina era fuori gara per una toccata
alla Rivazza e Brancatelli giungeva ai box con il motore rotto.
Al termine del penultimo passaggio Bossoni conservava la se-
conda posizione: ma sotto la bandiera a scacchi cra la rossa
vertura di Troffo a giungere alle spalle del vincitore precedendo
Bossoni di due decimi di secondo.

Ventidue piloti in gara per la finale, con Martini ¢ Trufio
in prima fila: ancora una volta & Martini a preodere il co-
mando, mentre alle sue spalle si accende subito la ‘otta tra
Troffo, Bossoni e Leoni. 1 quattro a dire il vero compiranno
quasi torei i 10 giri in programma in « formazione compatia »
cercando di utilizzare nel miglior modo le scie. Per 4 giti 1imar-
ri Martini al comando: poi al quinto sard Bossoni, al sesto e al
settimo Truffo. Nel corso di questo giro, alla staccara della
Tosa. Martini si riprende la sua posizione di leader ¢ sembra
avvantaggiarsi di qualche metro: nella stessa staccata al giro
stguente ne approfittano anche Bossoni ¢ Leoni, che manten.
gono queste posizioni fino alla €ine. Al termine della gars
solito reclamo: Truffo si lamenta della condotta di guida di
Martini, ma i commissati sportivi non ravvedono tale scorret-
levza & ancora una volta tutto si risolve in una bolla Jdi sapone.

; w%ﬁ:‘#f '

¥Ii ultimi km rompe la seconda e si

a riprendere da uarise lasciando-

lamento d’autunno al « Dino Ferrari »
di Imola l'ormai tradizionale Trofeo
Bruno Deserti, per le wetture turi-
smo gr. 2, si ¢ concluso nella gior-
nata precedente la gara «clou» ed
¢ servito come al solito a fare da
Fiauu forte per la giornata del sabato,
resenti un notevole numero di con-
correnti (il bel tracciato di Imola fa
sempre gola a tutti) si sono svolte
quindi un totale di sei gare: probabil-
mente se ne sarebbero tute fare
solo 5 dal momento che 1300, che
negli scorsi anni era una delle classi
piu numerose, quest'anno wvede una
grande penuria di concorrenti, e si
poteva magari vedere di raggruppare
guesta classe con altre. Per fortuna
la gara ¢ risultata lo stesso veramente
¢mozionante, anche se i protagonisti
¢rano rimasti solo in tre. Il Trofeo
¢ andato come era da prevedersi a
un‘Escort 2000, quella di Luigi Col-
zani, veramente imprendibile ancora
una volta al volante di una vettura
sotto tutti gli aspetti perfetta: ma
cerchiamo di vedere meglio cosa ¢
SUCCESSO gara per gara,

Classe 500 - Solo 16 partenti al wvia
(forse c¢e ne aspettavamo di  pia)

vazza, preparate dal secondo, rispetti-
vamente in prima e seconda hla: al
via ¢ infatti Nucci che prende rapi-
damente il comando, seguito da Squa-
rise {Angelino), Lavazza, Ciardi (Bac-
ci) e via via gli altri. In due giri i
primi quattro si avvantaggiano legger-
mente mentre Drovandi {Adolfo) ri-
salito mollo bene lotta per la quinta
posizione con Mensi (Bacci). Nel cor-
s0 del quarto giro, che i tre capohla
Nucci, uarise ¢ Lavarza compiono
tutti tre nello stesso tempo record
di 239", Ciardi rompe il motore dis-
seminando olio nella discesa prima
della Rivazza: Drovandi se ne avvede
ed & pronto a spostarsi, mentre Men-

si compagno di squadra dello stesso
Ciardi, c1 entra in pieno innescando
un lungo testa-coda che lo mettera
fuori gara. Intanto Lavazza ha passa-
to Squaris¢ ¢ mantiene per un paio
di giri la seconda posizione: Drovand:
si ferma guasi davanti ai box per la
rottura di una asta delle punterie
mentre la quarta posizione ¢ ora ad

appannaggio di Gasparini (Balzanel- -

la). La gara sembra ormai risolversi:
Nucci appare sicuro ¢ imprendibile
mentre Lavazza proprio nel corso de-

gli un secondo posto che forse gli sa-
rebbe stato molto utile per il cam-
pionato.

Classi 600-700 - E’° stata questa gara
certamente una delle pit interessanti:

rtivano in prima e seconda fila
¢ due macchine di Vaccari, la 700 di
« York » ¢ la 600 che solitamente usa
« Piero » tornata nella mani di San-
tucci. Di fianco a loro le due 700 di
Mazzeschi (Garavello) e Gatta (Adol-
fo). Al via & Gabriele Gatta, che di-
sponeva di una prima meno = pe-
sante » gli altri a prendere il wolo,
seguito da Gattafoni, su una vettura
autopreparata, poi Fasolino (Cevenini)
¢ Santucci, primo della classe 600.
Nonostante disponesse di una vettura
di cilindrata inferiore Santucci pren-
deva decisamente il comando, anche
se r un solo passaggio, dopo del
quafec doveva fermarsi col motore
fuori uso: era ancora Gatta al co-
mando, seguito da Fasolino, « York »

Leopoldo Canetoli
CONTINUA A PAGINA 32
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dormenicaSPRINT

Sonora lezione di BRAMBILLA jr. sul «gui-

dato» circuito francese (e stavolta non é servita

al neo campione d’Europa la miglior March)

BisVITTORIO!

(e JARIER tremava di rabbia)

ALBI - Rabbia, ecco cosa si pud provare dopo
la piu bella vittoria dell’anno in Formula due,
conquistata da un Vittorio Brambilla piu alto
di tutti di un buon metro. Rabbia nell’accor-
gersi che i giornalisti internazionali gli s1 fan-
no attorno e vogliono sapere di lui, che gli
stessi francesi tanto magnificenti delle loro
imprese e dei loro piloti lo lodano senza mi-
sura, che, in sostanza, € un pilota che gli altri
ci invidiano!

E di fronte a tutto questo noi, in Italia,
cosa facciamo per lui? Chi gli ha offerto fino
ad oggi una guida adeguata per il T74? Chi,
tra coloro che portano la giacca blu, ha van-
tato che questo pilota ha la licenza dei nostri
colori? Perché nei programmi dei nostri co-
struttori non si & mai sentito il nome di Vitto-
rio? Forse non lo si & preso in considerazione
perché corre da privato tra i nostri professio-
nisti, integrando di sua tasca i soldi che gl
da la meritoria Beta e si reputa che non sia
all’altezza degli stranieri che vengono invitati
a promettenti abboccamenti ad ogni pie so-
spinto? Questo fa rabbia.

Jarier, bravissimo anche oggi, e questo &
fuor di dubbio, tremava per il dispetto di es-
sere stato battuto. Aveva ragione perché la
sua corsa era stata bellissima, come bellis-
sima & stata quella di Beltoise giunto terzo.
Ma Vittorio Brambilla era andato piu forte di

loro, dal primo all'ultimo giro, mettendo cin-
gue secondi dietro le sue spalle prima di ri
lassarsi e di condurre con sicurezza durante
tutti 1 giri di questa lunga, unica corsa che
ha avuto veramente la fisionomia di un.G:'and
Prix.

« Sono stato sempre tranquillo, la macchi-
na € andata bene e per fortuna anche la fri-
zione non si ¢ danneggiata malgrado ci abbia-
no fatto stare un mucchio di tempo fermi pri-
ma di abbassare la bandiera. Sono contento
anche perché era caldo, la gara & stata molto
lunga, ma alla fine andavo bene come all'ini-
zio e forse anche di piil. Anche le gomme so-
no andate bene ¢ non ho avuto problemi ».

Questo delle gomme & un discorso che va
sottolineato, perché Vittorio, sempre modesto
ed incapace di chiedere spontaneamente qual-
che cosa agli altri, si e trovato una assistenza
spontanea da parte della Firestone che lo ha
fortemente aiutato. Dopo tante gare corse con
le gomme comprate, questa volta la Firestone
gli ha messo a disposizione diversi tipi di co-

perture tra i quali ha trovato le piu adatte:

« Sono impressionato» diceva l'ingegner
Mosnier della Firestone « di come Vittorio sia
competente nel dare i gludizi sulle gomme,
ha sempre fatto le osservazioni che ci aspet-
tavamo per ogni tipo provato ed ha saputo
scegliere le piu adatte ». Con la spinta delle

unici tra i ventidue partiti, di
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Firestone speciali Vittorio si
@ cosi trovato a livello dei
supi avversari che corrono
con contratto ed il risultato si
e visto.

« Brambilla aveve le gomme
rnigllurl oggi » diceva poi Ja-
rier. «La Goodyear questa vol-
to non era a posto ».

Dei vantaggi delle Firestone
si & visto anche dalla corsa di
Coulon che nelle fasi iniziali
¢ riuscito a tenere la sua
March-BMW davanti alle due
ufficiali di Jarier e Beltoise,

Coulon non & una scoperta di
oggi ma bisogna dire che la
sua azione non gli ha mai per-
messo di essere a portata di
Vittorio Brambilla, quanto
piuttosto di tenersi davanti al-
le due macchine casa. Le spe-
ranze del francese sono sva-
nite quando la terza marcia
ha cominciato ad uscire ed e
stato costretto a dare strada
a Jarier e Beltoise.

Sullo slancio i due campioni
francesi si sono messi ventre
a terra per cercare di rosic-
chiare secondi a Vittorio. Il ri-
sultato perd non c'eé stato, ed
i cinque secondi di vantaggio
dell’italiano sono rimasti.

Visto che abbiamo parlato
di March-BMW fino ad ora, e
evidente che le macchine coi
motori Ford sono state ancora
una volta battute senza appel-
lo. Jabouille, Mass e Schenken
si sono difesi a denti stretti
ma hanno potuto solo evitare,

essere doppiati. Degli altri, chi
ha saputo mettersi in eviden-
za sono stati i due nuovi acqui-
sti: il giapponese Kurosawa e
lo svedese Roos., Kurosawa,
con le sue gomme Brigstone e
la sua poca esperienza, e stato
nella bagarre dei piloti di te-
sta fino a meta gara riuscendo
a tenersi per lungo tempo no-
no. Poi si & preso una confi-
denza ed ha danneggiato il
musetto ma la sua corsa & sta-
ta veramente notevole. Stesso
discorso per Roos, campione

europec di Formula-Wee nel
711 e leader del Campionato
di Super Vee quest’'anno, che
ha lottato a lungo con Gethin
riuscendo a sopravanzarlo e
portando ad un ottimo ottavo
posto la sua GRD.

Bene, & tutto. Non vale nep-
pure la pena di dire che Pe-
terson ha avuto tanti guai da
non riuscire praticamente a
prendere il via o che le Mo-
tul-Rondel sono risultate in-
guidabili come spesso accade
anche se a volte vincono. Vale

invece la pena di dire ancora
una volta che Vittorio Bram-
billa & un pilota di grande va-
lore e non pud aspettare un
altro anno per arrivare alle
prove del Mondiale. La Beta
probabilmente & disposta ad
aiutarlo... la Firestone anche...
¢'e qualcuno in Ttalia dispnstn
a fare un passo avanti ed a
dargli una mano?
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Tlm Schankan dl!pnneva ad Albi,

dnlln Mutul Hundnl M1 con

motore Ford-Cosworth BDG. Ad Albi, le Goodyear non erano ideali

Non lo frena
nemmeno

BELTOISE

ALBI - La decisione di disputare il
Gran Premio in una unica gara e
non con le stolte e poco comprensi-
bili due manche tradizionali, da al-
1'atmosfera pre-gara un’aria piu im-
portante. La distanza € lunga, fa cal-
do, la pista & veloce e difficile, tutti
gli ingredienti per aver una bella
lotta tra il qualificatissimo gruppo di
presenti ed un vincitore meritevole,
Peccato che lo starter faccia uno sba-
glio lasciando i piloti con una prima
innestata ed il motore su di girl per
un tempo interminabile. Lo scherzetto
costa la guarnizione della testa ai
motori di Wilson TFittipaldi, Mc Iner-
ney e Leclére. Che quando si ritira-
no, poco dopo, non risparmiano com-
menti taglienti.

Finalmente .questa benedetta ban.
diera si abbassa e Vittorio resiste
molto bene e con grinta al tentativo
di stringerlo fatto da Beltoise che si
trova all'esterno. L'italiano & subito
in testa e finisce il primo giro con
un vantaggio gih sensibile sul grup-
po degli inseguitori che & condotlo
da Coulon. Il francese, con la March-:
BMW-Antar e gomme Firestone, e
riuscito & sorprendere Jarier mentre
Beltoise & quinto dietro anche a Wat-
son, che ¢ riuscito ad infilare la sua
Chevron-Ford nel gruppo delle March.

Pescarolo e Mass guidano lo stuolo
degli altri di cul & entrato a fare
parte anche Wolleck per 1'esitazione in
partenza di Peterson la cul acqua
bolliva giad dai giri di riscaldamento,
{miracoli della coerenza).

Subito si ha la sensazione che Vit
torio tenga la situazione strettamente
in pugno: entra forte e sicuro nel
difficile curvone dopo i box ed il suo
vantaggio, seppure Sempre minimo,
comincia ad essere consistente. Ja.
rier non riesce a fare molto per pas-

& k

gsare Coulon, mentre Beltoise imple-
ga cinque giri ad avere la meglio sul
bravo Watson. Tra Mass e Pescarolo
si & inserita la EIf di Jabouille,
mentre quella gemella di Lecléere fu.
ma paurosamente e ben presto si fer-
ma. Schenken, nono, precede a fatica
il glapponese Kurosawa che stupisce
tutti dato che in prova il suo tempo
non era stato cosl brillante

Col passare dei girl le corse diven:
tano due: quella delle quatiro March
BMW di testa e gquella dei fordisti
che continuano ad essere comandati
da MWatson. Il posto dell'irlandese
viene perd preso poco dopo da Ja-
bouille perche la Chevron deve fer:
marsi a causa del distacco di un
tubo della benzina e riparte con un
giro di ritardo. In testa la gara della
BMW & sempre incerta: Vittorio e
Coulon traggono tutti i benefici dalle
Firestone ma Jarier e Beltoise non
danno tregua.

Con trenta secondi di. ritardo Ja-
bouille & quinto davanti a Mass che
sl trova un po' a disagio per |Ia
strana decisione presa di montare
pneumatici diversi sulle due ruote di
sinistra rispetto a quelle di destra,
Cosl la macchina & sovrasterzante con
I'impossibilith di un attacco a fon-
do a Jabhouille. Pescarolo, il migliore
dei piloti Motul ecol suc motore
Schnitzer BMW (¢« ¥a bene, ma come
un buon Ford, non come un BMW
casa ») & nalle prese con grossi pro-
blemi di tenuta di strada

In questa fase centrale al gara,.con
Vittorlo avanti sel secondi rispetto
alle altre tre March, le cose piu in-
teressanti vengono proprio dal gruppo
centrale in cul Kurosawa c¢ontinus
ad avvicinarsi a Pescarolo lasciando
sempre pili lontani i pur bravi Ross
e Gethin.

Vittorio intanto continua come un
rullo compressoré: la sua marcia &
perfetta e dh sicurezza a wvederla, A
meth gara sono solo in un:;IJv:-t a pie-
ni giri e solo un colpo imprevisto
potrebbe modificare le cose. Tutto
invece fortunatamente procede rego-
larmente. Fa un giretto fuori pista il
giapponese invece, ¢ danneggia il mu-
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A sinistra, il Campione d'Europa Jarier non ha
nascosto la sua rabbia per aver, perso, davanti
al suo pubblico, la gara di Albi. A destra,
l'ottimo giapponese Kurosawa, nono alla fine, con
una March-BMW che montava le gomme Brigstone

4

e e e e i
— — g

v I

== = o

W - -

Wk

=8

1 . ..'\.
gy Tt M e T

gl |

— F Lam—— T g ——

—— == -_ — e —— — PR
Eariy A _ - Tl Pt = B0 7o i,
_ M i
iy . ; ',;. -.._'l‘__. - . .-'.\-u.-.uu.-
e -~ = ¥ - ] . "
- s  — "; TA R s - . *‘-’m’-
4] i o
I & g

Tre—
iy B
e -

| ————

|

/ )

iy g R

3 l";b;";'} .

)
T s

. it e
F, ,Lfﬁ“u?'hm‘{&:

*
i " - ¥ g 1
i, 3 S, Y el o "

unghissima gara francese, corsa in un'unica

manche: vediamo la GRD di Gubelmann in testa-coda, mentre passa la March-BMW del bravo Coulon

e lasciandosi poi passare da Ross
e Gethin che continuano a duellare
cambiandosi sovente di posto.

Lo scossone pin importante viene
verso | tre-quarti della Iunga coOrsa
quando Coulon & superato dalle due
STP-March scivolando al quarto po-
sto. E' Beltoise a passare secondo in
questo momento ma ben presto Ja-
rier riporta la situazione a suo [a-
vore scavalcando il compagno Jmenire
il povero Coulon finisce gquarto delu.
50, senza poter utilizzare la lerza

Le ultime battute danno un po’
di speranza al pubblico francese che
se ne sta immusonito fino dall’ini-
zio perché Jarier e Beltoise si danno
da fare per cercare di rosicchiare un
po' del vantaggio accumulato da
Brambilla. Tutto inutile perd: Vitto-
rioc vince precedendo i due rivali.

31. GRAND PRIX AUTOMOEBIL D'ALBI -
gara internazionale di welocita valida
per il campionato d'Europa piloti di F.
2 - Albi, 16 settembre 1973

1. Vittorio Brambilla (March BMW 732)
S6 girl parl a 203,616 km in 1.04'59'"2,
media 187,999 kmh; 2. Jarier (March
BMW 732) 1.05'02"'6; 3. Beltoise (March
BMW 732) 1.05'03''6: 4. Coulon (March
BMW 732) 1.05'29"'6; 5. Jabouille (EIf 2)
1.05°48"'6; 6. Mass (Surtees TS15) 1.05’
49°'8; 7. Schenken (Motul M1) 1.05'56"'6;
8. Roos (GRD 273) a 1 giro; 9. Kurosawa
(March BMW 732) a 1 giro; 10. Watson
(Chevron B25) a 2 giri;: 11. Jaussaud
(Motul M1) a 2 giri: 12. Wingfield (Bra-
bham BT40) a 3 giri: 13. Dolhem (Sur-
tees TS15) a 4 girl; 14. Gethin (Chevron
B25) a 6 giri; 15. Price (Motul) & 6 giri.
Giro pii veloce: Beltoise, 1089, me-
dia 189,988 kmh.

CLASSIFICA CAMPIONATO (dopo 16
prove)

Jarier puntl 78; Mass 41: Depailler e
V. Brambilla 38; Wolleck e Coulon 23;
Beuttler 15; Bell 13: Williamson e Price
11; Vandervell 10; Morgan 8: Gubelmann
7. McConnel, Gethin, W. Fittipaldl, Nil-
son e Jaussaud 6; Gunnarsson 5; Bir-
rell, Watson, Palm, Kazag e Beltoise
4; Dahlquist, Lepp 3; Scott. Binder. Mo-

ser e Jabouille 2; Lungar Serbin e
Rieder 1. onl.

&

Le prove
favorevoli
alle Firestone

ALBI - « Ha dato un secondo a tuiti »
diceva venerdi sera Jean Mosnier, il
nuovo ingegnere della Firestone che si
¢ preso molto a cuore il mostro Vit-
torio Brambilla. In effetti Vittorio era
andato molto forte subito, su di un
circulto mal visto prima, lasciandosi
alle spalle il pii qualificato gruppo di
piloti che si fosse mai visto in F. 2
quest’'anno. Ma era solo venerdl e
tutti pensavano che sabato le cose a-
vrebbero potuto cambiare, Invece Vil-
torio & stato il pii wveloce anche nell’
ultima sessione ed a nulla € valso lo
sforzo di Beltoise di uguagliarlo e tut-
to 1I''mpegno degli altri, Jarier in te-
sta, ben consapevoll che su di un cir-
cuito tanto stretto la posizione di par-
tenza & fondamentale.

Considerando che il motore del no-
stro pilota & stato revisionato da luj
stesso e che si & permesso di essere
il migliore nei due giorni di prova
davanti ai piloti di ben sette squadre
ufficiali, non ¢'¢ che da essere soddi-
sfatti. Malgrado la stagione al termine
ed il campionato ormai concluso, le

¢ sche contanos» SsS0no venute
tutte ad Albi con la March in testa
per riscattare la cattiva figura fatta
al Norisring. Jarier, Beltoise ed il giap-
ponese Kurosawa che con le sue gom-
me Brigstone (molto simili alle Fire-
stone come costruzione ma di mescola
pilh dura) non se la cava neppure ma-
le, In tutto le March-BMW arrivate
fino alla ridente cittadina del sud ovest
francese sono sctte con guelle di Cou.
lon, Gubelmann, Salomon e natural
mente Vittorlo.

Altro motore BMW in circolazione
¢ lo Schnitzer che ora, oltre che sulla
GRD di Kazato, ¢ anche montato da
Pescarolo sulla Motul Rondel. Con il
circuito d'olio modificato per evitare
il surriscaldamento di domenica scor-
sa, Pescarolo & stato il migliore delle

cinque Motul Ilasciando alle spalle
Schenken, Jaussaud, Price e Wolleck
che disponevano del solito Ford.

Con Degpailler fermato dalla frattura
alla gamba sinistra per una caduta
con la moto da cross (& una cosa ab-
bastanza  seria, in due punti, ginoc-
chio preso, che gli costera tre me-
si al o) la Elf ha affiancato a Ja-
bouille il pilota della F. 3, Michel Le-
clere. Un pilota francese anche sulla
Surtees-Fina: Insleme a Mass, ormai
certo in formula uno con « Big John »
il prossimo anno, si ¢ visto di nuovo
anche Dolhem.

Team pieno anche per la Chevron
con due B25 casa, una per il transfuga
di Imola Peter Gethin, e l'altra per
il sempre bravo Watson, e per la Te-
xaco, con le due Lotus ancora una
volta affidate alle esperte mani di Pe-
terson ed a Morgan, sostituto di Fit.
tipaldi ora che il brasiliano ha nuova-
mente 1l suo plede ingessato (pare che
non sia una Ingessatura politica per
non correre sulle poco competitive F.
2. ma una necessity dato che alla fine
del G.P. d'ltalia i1 piede era nuova-
mente molto gonfio). Presente invece
Wilson con la Brabham casa a livelli
infimi di competitivith per mancanza
di motore adeguato, le GRD di Mc
Inerney, Roos (campione della Formula
Super Vee) e la Surtees di Moser.

26 macchine e 22 posti di partenza
per un vero e proprio Gran Prix di
Albl, su una distanza di ben 203 km
e 56 giri in una sola tirata. Cosi, men.
tre Vittorio dominava le prove, c'era
molta agitazione per non rimanere e-
sclusi, cosa pol capitata a Morgan con
la Texaco veramente troppo debole,
a Wolleck, Wingfield e Moser.

Agitazione anche nelle prime file
naturalmente, e se Beltoise ha girato
forte e si & avvicinato all’italiano,
Jarier ha sofferto le pene dell'inferno
con la sua macchina che per via dei
trattamenti speciali riservatale ha fi-
nito con l'essere sempre uno scalino
al di sotto. All'origine dei gual c'e
stato i1 tentalivo dl sfruttare la po-

Gabriela Noris
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Europeo F. 2

La March-BMW di Gubelmann davanti alle Motul-Rondel di Wollek
e Schenken. Dopo la bella gara al Norisring, le Motul hanno deluso

NORIMBERGA - La corsa di .F, 2 al
Norisring era addirittura la quindice.
sima del campionato europeo 1973. La
settimana prima c'e n'era stata un'altra
nei pressi di Salisburgo, poi é venuta
guella di Albi. Al Norisring sono ap-
parse soltanto quindici vetture, tutle
banno gareggiato, ma alla fine di en-
trambe le manche soltamto la metd
circa era in pista, Pubblico 40.000
persone, non di pii, (pochke per il
Norisring, ove la gara Interserie ne
aveva attirate 80.000) venute per as-
sistere alla competizione e anche se
un po’ di colpa per questo scarso pub-
blico pud essere addebitato al bel
tempo, che aveva attirato la gente al-
trove, in complesso le critiche se le é
prese la stampa locale. Si era previsto
che arrivassero al circuito venticingue
o trenta vetlure e quando se ne sono
viste soltanto quindici, tulti i gior
nalisti somo balzati su questo fatto,
riemipendo | giornali con mediocri re
socontt.

Questo ba portato a una scarsa af-
Auenza di pubblico che, sinceramente,
era giustificata. Nonostante le cifre,
gli organizzatori banno comungue tral-
to un buon utile dalla corsa e indub-
biamente chiederanno che venga di
nuovo messa in calendario l'anno pros-
simo, perché organizzano una sola
grossa competizione internazionale al-
I'anno e questa era la prima volla in
cui me avevano aggiunta una di F, 2,

Se mel 1974 ci sara un'altra gara,
nulla di sorprendente se le iscrizioni
saranno mediocri gquanto quelle di
quest'anno e il pubblico ancora piu
scarso.

La F, 2 ¢ una delle pite appassio
manti {e pit riuscite) fra le formule,
eccettuata la F. 1, e cerchiamo di non
ucciderla per colpa della nostra cu-
pidigia, Tutti desiderano un maggior
numero di gare di F. 2, ma con
tante date che si affollano ora in una
stagione piuttosto breve (diciotto cor-

se questanno) & diventato material-
mente imposstbile per le squadre par-
tecipare a molte delle competlizioni e
¢t st trove quindi con schieramenti
come guello visto al Norisring. Una
situazione che puo- soltanto arrecare
danno e, a lunga scadenza, potrebbe
anche significare la morte della F. 2,
Perché non limitare il numero delle
competizioni e spaziarle in modo ra-
gionevole in giro per 'Europa? Questo
garantirebbe iscrizioni di prim’ordine
e competizioni pure di prim’ordine.
Per esempio, la recente gara di Enna
avrebbe potuto svolgersi dopo wuna,
pontamo, a Misano o a Vallelunga,
circuiti gid a metdsstrada dalla Sicilia,
per le squadre con sede in Inghilterra,
[nvece si ¢ svolta dopo due competi-
zioni svedesi e la Svezia & uno dei
punti europei pitt lontani dalla Sicilia.
Quale risultato si & avuto un altro
misero schieramento di diciannove vet-
ture, che & servito ad altirare i sici-
ltani a Pergusa poco gquanto € servila
la gara della settimana scorsa per al-
tirare di nuovo i tedeschi al Norisring.

Con un numero minore di competi-
zioni, si potrebbe avere un montepre-
mi pitt ricco per ogni gara, dato che
si sarebbe sicuri di vedere un folto
pubblico accorrere al circuito. Pisu de-
naro e gare spaziate inm modo pis
saggio attirerebbero un maggior nume-
ro dei piloti di Grand Prix di primo
piano ¢ il pubblico avrebbe molti
«mini Grand Prix» da vedere ogni an-
no, in luoghi non troppo lomtani, Al-
lora le corse potrebbero cessare di es-
cere un divertimento di una sola volta
Uanno, per assistere a un Grande Pre-
mio, come accade per tamta gente, e
il maggiore interesse sarebbe salutare
per tutti. Tocea ai concorrenti, agls
organizzatori e alla FIA fare cessare
questa situazione di « eccesso» che
si ¢ infiltrata nella F. 2.

Jeff Hutchinson



CONTINUAZ. DA PAGINA 31

L]
gl motore in alto montando
:.:Ennriitt? d’aspirazione pili corti ed un
nuovo tubo di scarico. Ma il circuito,
seppure veloce, non si & dimostrato
adatto alla soluzione e cosl, monta
e smonta, il tempo non ¢ arrivato.

Altro piccolo problema in questa
occasione Sembrano essere state le
gomme, con le Firestone molto bene
adatte al circuito e le Goodyear si-
curamente non superiori come al so-
lito. La misura di questo migliora-
mento Firestone si & avuta da Cou-
lon, che dopo aver girato con le
Goodyear, sabato ha preferito com-
prare le Firestone con un netto balzo
in avanti nella griglia di partenza
tanto da finire terzo assoluto davanti
allo stesso Jarler.

Do le prime due linee, tutte
Marc%ﬂ EMW?in terza fila sono finiti
i pii bravi fordisti: Mass e Watson
con un tempo vicinissimo fra loro
ma impotenti di fronte ai cavalli
BMW. Nello stesso secondo di Vit
torio (1'09’'1 contro 1'08"'3) & riuscito
@ portarsi Pescarolo che e stato con-
sigliato a rinunciare alla rincorsa

una

dopo
bella sbandata con riempimento del
muso d'erba. Con tanti piloti di pri-

mo piano & stato inevitabile che per

verso posizioni migliori

qualcuno le cose andassero meno
bene: sono i casi di Jabouille che
malgrado una nuova super pinna in
coda & stato attardato dalla rottura
della cinghia di distribuzione, di Ge-
thin presto appiedato dalla frizione
con la sua B 25 a muso fortemente
deportante, di Schenken in difficolta
come gli altri col telalo Motul Ron-
del molto a disagio su questa pista
e, naturalmente, di Peterson che
malgrado ogni sforzo compiuto alla
guida di entrambe le Texaco non ha
potuto far meglio del diciottesimo po-
sto su 22 di partenza.

A complicare le cose, negli ultimi
dieci minuti di prove Salomon ha
distrutto completamente il motore del-
la sua March (pezzi dappertutto e
olio per trecento metri, il classico
« blow up») togliendo le speranze
di avanzamento a tuttl. Comunque il
pili danneggiato & stato lui: oitre set.
te milioni di danni in un solo istante,
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in rimonta poi Gattafoni, Mazzeschi,
Proietti (Falessi) e Martino (Roma-
no) primo della 600. Il « solito »
« York » prendeva poi le redini della
situazione, contrastato perd molto be-
ne da Mazzeschi, che finiva per gi-
rarsi riuscendo a riprendersi la po-
sizione solo all'ultimo giro, Faso-
lino e Gatta in lotta con Proietti.
Nella 600 era Valerio Scandali {Adol-
fo) ad avere la meglio su D’Ales-
sandro e Cossi. .

Classi 850-1000-1150 - A questa Cﬁm
partecipanp wvetture Fiat 850 e 1 e
le Fiat 128, delle quali le due di
Santucci (Vaccari) e Galmozzi {Gal-
mozzi) montano il cambio a 5 marce
recentemente omologato dalla Gianni-
ni. Al via & perd la 1000 di Amighini
{Garavello) ad iniezione davant: alla
vettura analoga di Binati (Baistroc-
chi): poi insegue la muta delle 128
con Santucci, Galmozzi e « Cama-
thias » (Trivellato). Primo delle B850
¢ Samuele Valerio (Baistrocchi) da-
vanti a Biselli (Biselli) e Brenno
(Fren) fno all'ottavo giro, quando la
I_.!SIZ} lad _inie:{tiunc di Valerio si rompe
lasciando wia libera alla coppia Ber-
nero-Biselli. ‘Due giri dopo Bernero
sara protagonista di un ribaltamento
spettacolare nella discesa della Ri-
vazza: anche Biselli riportera danni al
muso e continuera la gara, poi vinta
da Viotto, guidando con la testa fuori
dal finestrino. Nella 1000, ritiratosi
Binati, via libera per Amighini, che
d'altronde non era mai stato insidiato
e che procedeva tra l'altro prudente.

mente trovando problemi di pescag-
gio nel serbatoio benzina: nella 1150
ncnostante il prodigarsi di Galmozzi
nulla da fare contro il forte Santucci
che si aggiudica senza difficolta la
categoria,

Classe 1300 - Cinque macchine al via:
due Fiat 128, Pozzo A(Filipinetti) ¢
Grilli (Trivellato) e tre GTA, Galim-
berti (Monzeglio) Bigliazzi (‘Autodel-
ta) ¢ « Tango » (Autolodi), La gara
che per la scarsita di vetture poteva
sembrare non molto interessante, ri-
sulterd invece tiratissima fra Pozzo.
subito al comando Galimberti {al vo-
lante di una macchina gemella a
quella di Pozzo della scorsa stagione)
e « Joe » Bigliazzi che terzo del grup-
petto piano piano riuscira a mangiar-
si 1 suoi avversari e a concludere vit-
loriosamente, mentre « Tangos era
costretto al ritivo e Grilli non si era
mai inserito nella lotia a tre.

Classi 1600-2000-3000 - Tre Escort ai
primi posti, con Colzani {Terzi) su-
bito in testa davanti alla macchina
dello stesso preparatore guidata da
Ruoso: poi «Alval », sempre su E-
scort, le BMW di Cipriani (Schnit-
zer) e la 1600 di Riccardo Ricci. Col-
rani spinge subito molto forte, pren-
dendo un discreto margine di vantag-
gio ¢ non si accontenta di mante-
nerlo, camminando sempre pill forte:
nella lotla tra Ruosp ¢ « Alval » & |l
. secondo a rimctterci le penne ed &
costretto a un brusco contatto nella
parte alta del circuito con un muretto
che lo mettera fuort sara. Nella oltre
2000, fermo « Bloody » |{Opel Conrero)
alla Tosa, € « Tatog » (Opel Steimetz)
a condurre solo la categoria, mentre
Ricci npella 1600 mantiene un van-
taggio costante sulla GTV di Chiappa-
rini {Autolodi). La corsa si conclude-
ra quindi in queste posizioni, con Col.
zani piu veloce di tutte le turismp in
assoluto che si aggiudica |'ambito
Trofeo Bruno Deserti.
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TROFEO BRUNO DESERTI - Gara di ve-
locitd in circuito per vetture Turismo
Gr. 2 - Imola, 15 settembre 1973.

LE CLASSIFICHE

Classe 500: 1. Glancarlo Nucci (Fiat-
Giannini) 26'53"'7., media kmh 114,266):
2. Squarise [Fiat 500) 26'57'4; 3. Le-
vazia [Fiat-Giannini) 26'58"'4; 4. Battila-
ni {(Flat 500) 27'58''5: 5. Lenardon (Flat
500) 27'59'°7; 6. Mezzetti (Fiat-Giannini)
28'30''2; 7. Angelucci (Fiat-Giannini) 28’
48''7: 8. = Sassa Roll Bar » (Fiat-Gianni-
ni) 29'10''9; 9. Clarcelluti (Fiat-Gianni-
ni) a 1 giro; 10, Gasparini (Fiat 500)
a 1 giro; 11, Drovandl (Fiat 500) a 4
giri; 12. Francioni {Fiat-Giannini) a 4
giri; 13. Ciardi (Fiat 500) a 6 giri: 14.
Mensi ([Flat-Giannini) a & girl.

Giro pli veloce: |l 4. di Nucci, Squari-
se, Lavazza in 2'39"", media 115,969,
Classe 600: 1. Valerio Scandall (Flat.
Abarth 595) 26'49''2, media kmh 114,586;
2, D'Alessandro (Fiat-Gilanninl 590) 26
57''4: 3. Cossi {Fiat-Abarth 55 5385) 27
19''9; 4. Vigiotti (Fiat-Abarth 585) a 1
giro; 5. Berti (Fiat 595) a 1 giro; 6. Ga-
gliardi (Fiat-Gianninl GT 580) a 5 airi;
7. Martino {(Fiat-Glannini 590) a 6 giri;
8. Santucci {Fiat-Gianninl 590) a 8 giri;
9. Rangonl (Fiat-Gianninl 590) a 8 giri.
Giro pit wveloce: Santuccl In 2'28''8,
media kmh 123,919,

Classe 700 ec: 1. = York « {Flat-Glanni-
ni 650) 24'57°°5. media kmh 123,133; 2.
Mazzeschi (Fiat-Giannini 700) 25'07''3:
3. Fasolino (Fiat-Giannini 650) 25'07''9:
4. Gatta (Fiat-Abarth 700) 25'33'"; 5.
Proletti (Fiat-Giannini T700) 25'33''4; 6
Tali (Fiat-Abarth B95) 26°51''2; 7. Betti
(Fiat-Glannini 700) 2724°2: 8. Nocci
(Fiat-Abarth 695) a 1 giro; 9. Rafanelli
(Fiat-Glannini 690) a 1 giro: 10. Gattafo-
ni (Flat-Giannini 690) a 2 giri; 11. « Sas.
sa = (Fiat-=Gianninl B890) a 5 giri.

Giro pih wveloce: Mazzeschi in 2'25°°7,
media kmh 126,555.

Classe 8350: 1. Giancarlo Viotto (Fiat-
Abarth) 33'00''1, media kmh 121,049; 2
Folin (Flat-Abarth) 33'00''5; 3. Biselli
{Fiat-Abarth) 33'24''2; 4. Bernero (Fiat-
Abarth) a 3 girl; 5. Valerio {Fiat-Abarth)
a5 girl.

Giro pla veloce: Valerio in 22173, me:
dia kmh 130,496.

Classe 1000: 1. Rino Amighini (Fiat-
Abarth) 31'56''9, media kmh 134 668; 2,
Pasottl (MIni-Cooper) a 1 giro; 3. Binati
(Fiat-Abarth) a 6 giri; 4. Palumbo [Fiat-
Abarth) a T girl.

Giro pii veloce: Amighini
media kmh 139,163,

Classa 1150: 1. Enzo Santucci (Fiat 128)
32'01"'2, media kmh 134,359; 2. Galmoz-
zi (Fiat 128) 32'06''8; 3. « Gilena » (Fiat
128) 33'49''8: 4. Frasson (Fiat 128) a 1
giro; 5. -Moscardini {Fiat 128) a 1 giro;
6. « Camathias » {Fiat 128) a 5 giri.
Giro pid wveloce: [l 10, di Galmozzi in
2'14''5, media kmh 137,094,

Classe 1300: 1. Amerigo Blgliazzi (A.R.
GTA) " 32'32''8, media kmh 141,636; 2.
Pozzo (Fiat 128) 32°36''2: 3. Galimberti
(AR, GTA) 32'42°"; 4, Grilli {Fiat 128
CSL) a 1 giro; 5. « Tango » {A/R. GTAJ)
a T girl.

Giro pia veloce: Il 13. di Bigliazzl In
2'07"'7, media 'kmh 144.394.

Classe 1600: 1, Ricciardo Ricei (BMW)
33'18"'9, media kmh 138,370; 2. Chiappa-
rini (A.R. GTV) 33'24''6; 3. Pasini {Ford
Escort) a 1 giro; 4. Cantarelll (AR.
GTV) a 1 giro; 5. Stellanda (BMW) a
1 giro; 6. Alvise (BMW) a 1 giro: 7.
« Rara= a 2 giri.

Giro plt veloce: Ricci in 2°11"'7, media
kmh 140,009,

Classe 2000: 1. Luigl Colzani {(Ford E-
scort] 31'26''S, media &kmh 146,614; 2.
Ruoso {Ford Escort) 31°31'"'3; 3. Clpriani
(BMW) 32'29°°2: 4. Zarpellon [A.R. GTAm)
33'32''1; 5. Belina (A.R. 2000) a 3 giri;
6. = Alval = [Ford Escort) a 7 girl.
Giro pith veloce: Colzani in 2'017'8, me-
dia kmh 151,389.

Classe 3000: 1. « Tatoge {Opel Com-
modore) 33°03°"1, media kmh 139.472.
Gire pio veloce: = Tatog= in 2°08"1,
media kmh 143,943.

in 2125,

La pitu_bella serie di gare stagionali a VALLELUNGA

Nove ore senza respiro

VALLELUNGA - Iniziata di buon mattino all'insegna della garbata contestazione da parte dei
piloti di F. Ford che chiedevano (ed hanno poi ottenuto) un turno supplementiare di prove,
questa Coppa Campagnano si € risolta in una delle giornate piu riuscite di quesia annata
agonistica romana. Non una gara si ¢ dimostrata noiosa. Nemmeno i K 250, anche se erano
solo sei! Comunque entriamo subito in cronmaca diretta perché di cose ne sono accadute
dalle dieci di mattina alle sette di sera!

FORMULA 830

RAMPININI

ad eliminazione

(ma con reclamo)

E cominciamo questa volta con la
F. 850 che aveya il suo miglior bi-
glietto da visita nel 32 piloti presen-
ti alle prove. Nella prima batteria par-
te &l palo la « sorpresa » :
(Tecno-Autoracing) miglior -tempo iIn
prova. Di fianco & Zorzi che perd bru-
cia subito la [rizione e resta invischia-
to. Venanzi invece, con una macchina
veramente a punto, se ne va in bella
progressione. Dietro lottano Rampinini
(BWA-Biraghi) e Radaelli (Montever-
de), mentre rinviene benissimo anche
Zorzi, approfittando anche del fatto
che a meta gara la pista viene alla-
gata d'olio dalla macchina di Totl,
incredibilmente non fermata. Le traist-
torie si fanno strane ma Venanzi rie-
sce a conservare la posizione.

La seconda batteria & pii movimen-
tata, per la presenza dei mattatori del
campionato. Tomassini con la AZ an-
cora migliorata (300 giri in meno) Del
Giovane con la macchina personale e
Verrelli (BWA-Biraghi) non deludono
le aspettative.

E' una lotta bellissima & molto pu-
lita, con i piloti inizialmente tutti
nell’ordine a pochi metri 1'uno dall’
altro. E' un vero peccato, anche in
previsione della finale, che a 4’ dal
termine Verrelli, in que! momentio pri-
mo debba abbandonare con la coppia
conica sgranata.

Bella anche la gara di Grassi con

.una TLucky che era stata approntata

in fretta per onorare il povero Di Ga-
spare. Stessa musica nella finale cor-
sa dopo avere osservato un minuto
di silenzio in memoria dello sfortuna-
to costruttore.

Tomassini, con un motore-bomba da
I'impressione di andarsene ma appena
dietro Venanzi e Rampinini e Del Gio-
vane pgli danno una caccia spietata.
Zorzi invece & subito fermo con l'asta
del cambio in mano. Non passa molito
ed & il turno di Venanzi a [ermarsi

per noie al cambio. Purtroppo & una
gara ad eliminazione perché anche per
Tomassini (motore fuso) non ci sara
fortuna.

Vince cosl Antonio Rampinini, ven.
ticinquenne autotrasportatore di Fino
Mornasco al secondo anno di attivita
ed alla sua prima vittoria. La cosa
non & perd certa, per un reclamo pre-
sentato da Del Giovane, toccato dal
pilota della BWA, mentre era in testa
e poi infilato con una manoya pare
non ortodossa. Su guesto I commissa-
ri stanno ancora discutendo, mentre
scriviamo.

-

FORMULA FORD

| pistom
di ZORZI1

al vagho

Questa decima prova della F. Ford
perdeva un po’ di mordente prima
ancora del suo svolgersi, per l'assen-
za del capofila del campionato = Lu-
cas » perché la sua macchina storta a
Misano, non & stata riparatas in tem-
po. Fuori il suo avversario pit temi-

bile si prospettava come la « glornata
di Zorzl», quella in cui il pilota mi.
lanese poteva prendere il volo per la
vetta del trofeo. La cosa si & puntual-

mente verificata ed ormai il pilota
della Dulon-Pirola pud guardare al fu-
turo abbastanza tranquillamente dall’
alto del suoi 49 punti.

.,

Soltanto che il futuro & legato an-
che a quanto decidera la Ford in me-
rito all’'ormai famoso caso dei pistoni
della macchina di «Lucas». Ma il
problemsa non & semplice come sem-
bra perché, se quest'ultimo & regola-
re, sono irregolari molti altri tra cui
lo stesso Zorzi. E' gid accaduto che
questo campionato si sia risolto non
sulle piste ma in inverno & tavolino,
speriamo che questa volta il verdetto
arrivi presto. .

Delle due batterie, entrambe senza
molta storia, la prima era vinta da
un volitivo Sassl (Delta) davantl a
Ragaiolo (BWA-Biraghi) miglior tempo
in prova, mentre la seconda era un
vero soliloguio di Zorzi anche se & la
segnalare la bella gara di Brunelli,
Terzi ¢ Daccd. In finale poi Zorzi
condurrad per tutti 1 27 giri con Sassi
sempre a cinquanta metri che cercava
di chiedere alla macchina, non molto
a punto oggl, quanto non poteva dare.

La sua oneé €ra comungue Or

‘'mai sicura quando gli & stata lette

ralmente rubata da un gesto veramen-
te sconsiderato di un pilota che pro-
babilmente non vedremo per molto
tempo sulle piste. Questi | fatti. Car-
rano, molto staccato, sl & girato in
piena curva Roma e per sfogare il
suo malumore non ha trovato di me-
glio che lanciare in mezzo alla pista
il suo casco mentre passavano 3Sassl
ed il doppiato Terzi. Inevitabile pani.
eo di questi due e logico Leqtavmda
del pilota di Reggiolo che ripartiva
staccato.

FORD MEXICO

Il «circo»
e un pf:‘)
affaticato

Il circo della « Mexico» di solito
assal numeroso era questa volta a ran-
ghi un po' ridotti, perché dopo tante
gare tiratissime, la preparazione non
proprio turistica di questi motori {a
sentire un po’ la fatica. I premi della
prossima 4 ore poi attirano molti che
hanno preferito risparmiarsi. Comun-
que lo spettacolo non € certo manca-
to nelle due manche con somma di

“tempi per stabilire il vincitore.

Solo 15 i piloti schierati, perché
anche Negro ha rotto in prova ed &
costretto a fare lo spettatore. Nella
prima manche sl tira la moneta per
stabilire chi partirh alla corda tra Ba-

ronio e Lella Lombardi, che in prova
hanno segnato entrambi un ottimo
1'06""6. La spunta il romano ma Ia
ragazza di Alessandria, in possesso di
un motore bomba anche se per en-
trambi la macchina & della Tanarauto,
non impiega molto a prendere un
vantaggio presto incolmabile.

Dietro i due lotta aperta tra il gio-
vane tlerribile Mascagni (Autosas) e
Revello (Delta) ma su questi rinviene
molto bene il romano Possumato (Pa-

triarca) che aveva fatto le prove sen-
za tuta e poi sl era fatto prestare un
estintore dalla ditta che cura il servl
zio antincendio in pista.

Nella seconda manche sembra che
Baronio possa farcela contro la com-
pagna di sqguadra ma @ una l[llusione
che dura poco. Per il primo e secondo
posto la fisionomia & uguale a quella
della batteria precedente. Bellissima la
corsa dei due eterni « litiganti » Ma-
scagni e Revello.

La giornata comprendeva anche una
prova di campionato italiano K 250
ed una serie di gare non titolate per
1 G.1e G, 4.

Tra 1 « kapponi », giratosi al primo
giro Ider, capofila del campionato, non
faticava & vincere il simpatico bolo-
gnese Massimo Buratti (Tecno-Mon-
tess) un mezzo, il suo, troppo Supe-
riore agli altri con il Dueati quatiro
tempi.

In G. 1 bellissima la corsa di San-
tandrea nella 1000 che si & difeso be-

® Il caso dello sfortunate Carlo
Di Gaspare ha destato molta emo-
zione nel mondo dello sport aun-
tomobilistico. A Vallelunga poi
c'era una gara di Campionato ita.
liano 850 che era un po’ il regno I
del povero Carletto. Tulti hanno
dimostirato una grande solidarieta
¢ sono stati molto vicini al fami.
liari. Questi ultimi ora si trova-
no nell'impossibilita di ringrazia-
re tuiti e wvorrebbero [farlo tra-
mite le colonne di Autosprint, e
sternando il loro riconoscimento
a guanti sono stati vicini al lo-
lo grande dolore ed hanno voluto
dimostrare quanta stima e gquan-
to affetto si fosse conquistato |l
loro povero Carlo nello sport au-
tomobilistice romano.

N e =

ne dagli attacchi della appena omolo-
gata Abarth 112. Nelle altre classi e
mergevano Giordano, Riccitelli e Gen-
tile. ¥

Bellissima anche la gara delle GT,
movimentata dalle tre Alpine 1300 Gia-
da di « Vagabondo» e dei fratelli
Massimo e Sergio Rombolotti in lotta
con Nataloni con la Fulvia 1600 di
Facetti. Vagabondo con una macchina
a carburatori pili facile da guldare nel
piccolo di Vallelunga se ne andava e
faceva segnare anche la media piu al-
ta della giormata ma dietro con gl
altri tre se ne sono viste di tutfi 1
colori, anche se la gara e stata cor-
rettissima.

Daniele Buzzonetti

Una squalifica
a CEFALU’

CEFALU'’ Nel nostro servizio dalla
Cefali-Gibilmanna, di domenica 9 set-
temmbre, avevamo accennato a verifi
che tecniche in corso dopo la gara
Nel Gruppo 3 classe 1300, i verificati
sono stati trovati regolari, mentre

nella classe 1150 gruppo 1, il primo
arrivato ,Attilio Salvatori su Fiat 128
coupé & stato messo fuori classifica

in quanto i1 suo motore montava
bronzine non originali. Pertanto, In
questa classe i1 primo risulta essere
il conduttore Donato, mentre anche

tutti gl altri « cresconow» di un po-
sto.

Tutti aspettano
di correre
a VALLELUNGA

ALBI - La domanda d’obbligo che
circola per Albl & «Ma fanno Valle.
lunga? » Non sembra possibile che
ogni anno si debba ripetere lo stesso
dubblo dietro una serie dl ragioni
a tottl incomprensibili. A Roma te-
mono forse che non vadano a cor-
rere le varie squadre? Ma all’Auto-

mobile Club della capitale credono
di avere a che f[are con gente che si
diverte o con professionisti? La EIf
(con Jabouille e Serpaggl) Surtees,
March BMW, (e sl aspetta una ri-
sposta per dare una veltura ad un
pilota italiano), Brabham (e si par.
ta che tocchi a Reutemann guidare
la Fina-Surtees di Ide Adamich) ec-
eetera, sono squadre che prendono
degli Impegni ad Inizio stagione e
fanno tutte le gare, indipendentemen-
te da come il campionato vada a

finire. E' gente che fa un program-
ma e lo rispetta, cosi come [anno
programmi 1 pilotl italiani con Ia
convinzione di poter correre anchie in
Italia.

Lasciamo stare quindi le false pau.
re: i piloti buoni e le squadre buone
sono pronte a venire. Bisogna orga-
nizzare la corsa 'pi’fb_,_ ipare che in-
tervenga Ila Marlboro)
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COPPA CAMPAGNANO . Gara nazionale
di velocita in circuito valevole par il
Trofeo F. 850 e il Challenge F. Ford e
F. Mexico - Vallelunga, 16 settembre 73

LE CLASSIFICHE

FORMULA 850

1. batteria - 1. Mario Venanzi Tecno)
15'27"'9, media 97.187 kmh; 2. Rampinini
(BWA)] 15°29"2; 3. Zorzi (Monteverdi)
15'30"'2: 4. Radaelli 15'49"'3; 5. Fidotti
(De Sanctis) 15'51'"; 6. Santone [Tecna)
15°58'"1: 7. Dentamaro (Fagioli) 16'14''5;
8. Ciceri [BWA) 16'15''8; 9. Quevedo
{(Tecno) 16'16''3; 10. Santi (De Sanctis)
Giro pid veloce: Venanzi e Rampinini
1°00°'S, media 99,771 kmbh.

2. batteria - 1. Maure Tomassini [AZ)
15'33"°4, media 96,614 kmh; 2. Delgio-
vane (Del Giovane) 15'35''5; 3. Grassi
(Luky) 15'46''9; 4. Mammini (De Sanctis]
15'51"'7: 5. Capponi {De Sanctis) 16'04"
e 3; 6. Bruscolotti (Poponi) 16'13''8; 7.
Paparusso (Paparusso) 16'14'9; 8. Lap-
pacosta 16'25''6; 9. Sartori (De Sanctis)
16'29''2; 10. Fasanella (Luky) a 3 giri,
Giro pit veloce: Verrelli in 1'00"'8 me-
dia 98,881 kmh.

Finale - 1. Antonio Rampinini [(BWA])
1526 "1, media 97,376 kmh; 2. Delgiovane
(Del Giovane) 15'27"'3; 3. Radaelli (Mon-
teverdi) 15'29"'5; 4. Grassi (Luky) 15738

e 5;: 5. Tomassini {(AZ) 15'45"'4; 6. Den-

tamaro (Fagioli) 1548"'7; 7. Santone
(Tecno) 15°49'°1: 8. Mammini (De San-
ctis) 15'49°°8; 9. Ciceri (BWA] 1616 '6:
10. Bruscolotti (Poponi) 16°207'%.

Giro piia veloce: Rampinini, Venanzi e
Tomassini in 1'00"'5 media 99.371 kmh.
FORMULA FORD

1. batteria - 1. Lorenzo Sassi ([Delta)
11'45"'7, media 102,230 kmh; 2. Bagaio-
lo (BWA) 11'48'"; 3. Sterzel ([Delta)
11'48''5; 4. Monguzzi (BWA) 11'49"'°2;
5. WVita (Gozzoli) 11'58''2; 6. Scardino
{Dulon) 12'01""; 7. Della Noce [De San.
ctis) 12'03"': 8. Caglini (BWA) 12°03"4;
9. ﬁurrnnu (Delta) 12°18"'4; 10. Scozzarro
(Delta) 12'36"'7. ;

Giro pia veloce: Sassi in 577, media
104,194 kmh.

2. batteria - 1. Renzo Zorzi (Dulon)
11'44''2, media 102,448 kmh: 2. Brunelli
(BWA) 11°45''1; 3. Terzi (Delta) 117°45 '4;
4. Dacco (Dulon) 11'43%8; 5. Nisini [Lo-
us) 11'56': 6. Palazzo (BWA) 1200 8;
7. Kalajan (Royale) 12°'02'°2; 8. Senni
(Delta) 12°08°'1; 9. Pernoni (Tecno] 12
17:'6: 10. Truci (Delta] 122472,
Giro pit veloce: Terzi e Brunelli in 579

Finale - 1. Renzo Zorzi (Dulon) 26°27"°S
média 102.251 kmh; 2. Sterzel [Delta)
26'45°°1; 3. Brunelli (BWA) 26745 '3; 4
Dacch (Dulon) 264577, 5 Ragaiolo

(BWA) 26°45°'7; 6. Nisini [Lotus) 26°51"
a 9: 7. Caglini [BWA) 26'537'2; 8. EEE-I
sl (Delta) 26'54""; 9. Palazzo (BWA]) 26
59''g: 10. Kalajan (Royale) 27154
RMULA K.250
FMauimn Buratti 19°54"°3, media kmh
a0.610: 2. Ider 20°23"'9; 3. Paggiaro a 1
giro; 4. Migliorini a 1 giro. _
Giro pio veloce: Ider in 1052, media
92 208 kmh.
TURISMO - GRUPPO 1
Classe B850 - 1. Giovanni Ghini (Fiat)
18°46''4, media 80,060 kmh; 2. Ricci
(Fiat) 18'58""'5; 3. Ghiglia (Fiat) 19'04"'2.
Giro pli veloce: Ricci e Ghini in 171376
media B1,684 kmh.
Ciasse 1000 - 1. Luigl Santandrea [(Coo-
per) 18°20"'8, media 81,922 kmh; 2. Va-
gnozzi [A112) 18'35"'3; 3. Troise (Fiat
127) 18'42"'8: 4. Lausdei [Abarth).
Classe 1150 - 1. Claudio Glordano (Fiat
128 C) 1807, media 82962 kmh; 2.
Cuccotti (Fiat 128 C) 18'11"°3: 3. Rosonl
(Fiat 128 C) 18'34"°4; 4. Di Tonno (Fiat
128 C) 18'42"'5. ol
Giro pill weloce: Giordano in 1°10"'6,
media 85,155 kmh.
Classe 1300 - 1. Gianfranco Riccitelli
[(Simca R2) 17'32''5, media 85,681 kmh:
2. Menichetti [Simca R2) 17°51"'7; 3.
« Cargo » (Simca R2) 17'51"9; 4. De
Santis 18'12''7.
Giro pig veloce: Riccitelli
media 86,753 kmbh.
Classe 1600 - 1. Giuliano Gentile (A.R
GT) 17'29"'4, media 85934 kmh: 2. D
Angelo [A.R. GTV) 1821'". 3. Paccagnini
(A.R. GTV) 18°40''7.
Giro pia veloce: Gentile in 1'09°'2, me-
dia B8.A7T8 kmbh.

GRAN TURISMO SPECIALE - GR. 4
Classe 1300 - 1. « Vagabondo = (Alpine)
15496, media 94966 kmh; 2. Ferle
{Alpine) 16°12°'8; 3. Rombolotti [Alpine)
16°17°°3; 4. Salamina (Fulvia) a 1 giro;
3. Alibrandi (Fulvia) a 3 giri.

Classe 1600 - 1. Germano Nataloni (Ful-
via HF) 18'03''5, media 93,596 kmh; 2.
Bonazzi (Fulvia HF) a 1 giro.

FORD MEXICO

1. manche - 1. Lella Lombardi 16'38"'6,
media 90.3068 kmh: 2. « Baronio = 16'49"
e 6; 3. Possumato 16°51°'2; 4. Mascagni
16°56"'8; 5. Revello 16'56''9: 6. Alvisl
17'02"'Y; 7. Fargion 17°07''1: 8. Presen-
zini 17°07°'3; 9. D'Amore 17°09"'3; 10.
Taroni 17'09''9,

~ Giro pit wveloce: Lombardi 16", media
91,090 kmh. '

2. manche - 1. Lella Lombardi 16'46"",
media 89,642 kmh;: 2. « Baronio » 16'48"

in 1093,

e 7 3. Mascagni 16'49°'6;: 4. Revello
16'51""; 5. Possumato 16'55"'2: 6. D’'A-
more 16'56''1; 7. Fargion 17°02°'1; 8.

Magglora 17'08"'8; 9. « Spiffero » 17°09"”
e 3; 10. Clementa 17'10''7T.

Classifica finale per somma dei tempi:
1. Lella Lombardi; 2. « Baronio »: 3. ex
equo Mascagni e Possumato: 5. Revello.

domenicaSPRINT

EUROMARCHE 2000

L’ABARTH (con i motori K.O. di MERZARIO e PICA) develdire addio
al campionato deciso per la LOLA da EDWARDS 1° a ZELTWEG
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Lo spettacolo
punito da una

OSTERREICHRING Seconda vittoria assoluta  dJella smgione per Guy  Edwards,
con la Lola Barclay., Questo successo lo ponc in una favorevole posizione pel cam-
pionato che ora si dispura fra tre piloti: Burton conduce senza una sola vittoria in
utta la stagione, Craft € staccato da Edwards di 4 punti e al restante round
Barcellbna portrebbe vincere chiunque.

La battaglia « delle marche » & ancora da decidersi, ma ormai 1'Abarth non &
pitt in lizza. Merzario era in prima fila dello schicramento con Craft, che aveva
la posizione al palo, ma ha resistito solo fino al quindicesimo giro nella prima
delle duve manche, quando si & staccata una valvola che ha posto fine alla sua gara.
L'onore dell’Abarth & statro tenuto alto da Quester, con un quarto posto assoluto,

dictro la Lola vincente e le due Chevron di Burton e di Raymond.

Tutte le Chevron hanno avuto noie di maneggevolezza, per colpa dei pneumatici
che causavano un forte sottosterzo, ma trattandosi di vetture vecchic di quattro anni in
questa gara hanno senz'altro fornito una sorpresa. Finalmente Obermoser ha messo
a punto bene la GRD ¢ avendo per aiutarlo la potenza del BMW-Schnitzer ha potuto
occupare la quinta posizione, davanti a Heremans con la prima March in classifica,
benché queste vetture non siano state brillanti in nessuna delle due manche.

Serblin invece ha vetamente faro faville, nella seconda manche. Partito dal fondo
dello  schicramento, gia al primo passaggio era nel *gruppo di testa. Puano pilano
li ha raggiunti twrti, e al guindicesimo giro & passato al comando, staccandosi al ritmo
di 4",

Nella prima manche del resto, aveva fatto una ravigliosa partenza, troppo velocs
perd per gli organizzatori che gli hanno fatto svent(lare la bandicra nera per partenza
anticipata ¢ I'hanno squalificato. Un peccato, percheé precedeva di almeno cento metri
il gruppo, alla prima cumrva, ¢ al passaggio scguente gli ¢ successo il guaio appuniv
della squalifica. In fondo, perd, non ha avuto molta importanza perché stava andando
al box, dato che si era staccato un filo dell'impianto di accensione,

Cosi Edwards & rimasto con una ¢comoda prima posizione € ha preso ad aumentare
il distacco su Craft ¢ gli altri. In principio al secondo posto c’era Merzario, ma al
quinto giro & passato svanti Craft, anche se la sua pompa meccanica del carburante
non funzionava ¢ il motore era un poco sotto il giusto numero di giri. Poi Burton 1'ha
superato, buttandosi in un duello a guattro con l'italiano, Raymond e Quester. Le
due Lols erano in buona situazione, ma poi Craft ha preso a rallentare e si ¢ quindi
ritirato, poco dopo <he |'Abarth arrivasse al box. i : :

Raymond si ¢ infilato davanti a Burton ¢ per un po’ i due si sono sferrati batta-

Le Chevron avevano un sacco di guai
in fatto di maneggevolezza, che sl S0-

el H T
. i ﬁ'?_l-.-l-'..'a"

« Quasi » assegnato il titolo alla Lola, le 2000 ora si giocano il
trofeo per il conduttore, che in Austria ha visto Edwards superare
Craft. Nella foto, vediamo invece Craft davanti al futuro vincitore

e di SERBLIN

bandiera nera

glia, a circa 20" da un Edwards «volante ». Dopo hanno cominciato a staccarsi | uno
dall'aliro finché, d'un tratto, il motore della vettura di Raymond si & spento. Burton
& passato in seconda posizione, ma intento il motore delle Chevron aveva ripreso ad

~andare ¢ Raymond ha riscchiappato Burton, pur costrerto & restargli dietro, anche se

di poco all’abbassarsi della bandiera, Quester aveva la vettura con scarsa potenza ¢
non poteva reggere al ritmo, coi freni c¢he non andavano. Obermoser, Hezemans ¢
Pelter scguivano piuttosto saziati fra loro ¢ gli altri ¢rano doiati, senza che accadesse
nulla di molto interessante.

Elford aveva rinunciato, col motore il cui impianto elettrico praticamente non andava,
mentre i! motore della vettura di Hezemans non funzionava molto meglio di guello
precedente; pare che il difetto fosse nell'impianto elettrico, per cui per la seconda
manche si & sostituito tutto. Pica andava bene, in settima  posizione, questo fino al
ventunesimo giro, quando si € udito un rumore secco provemente dal motore © anche
lui & entrato nella schiera dei « non partenti » per la seconda manche.

Nel pomeriggio il sole e¢ra veramente caldo, In pagagone al giorno [}[ﬂ.'fl.:l!f.r"ﬁFE. e
questo dava noie alla pressione del carburante e faceva surriscaldare | pneumatici, ma
poi Te nubi si sono ammassate e tutto faceva presagire la pioggia. 17 vetture si sono
allincate per la partenza mobile e fino alla prima curva tutti hanno girato molto
vicini, con Edwards che precedeva di poco Burton ¢ Raymond, mentre Quusll:cr subito
dietro, Quanto a Serblin & assolutamente scattato avanti, dal fondo dello schieramento,
anche se ha poi dovuto sudare per alcuni giri prima di portarsi alle spalle del gruppo
di resta. Edwards andava come un fulmine, ma guando Serblin ha finalmente superato
le Chevron che §i davano bartaglia, si & buttato a denti stretti all'inseguimento di Guy
che ha superato al gquindicesimo giro,

D'altro canto & Edwards bastava conservare un sicuro secondo posto per ottencre
una facile vittoria. Per il resto della corsa, la situazione ¢ stata priva di emogzioni, con
Quester che cercava di stare attaccato alle due Chevron, raggiunto e superato pol da
Obermoser, Hanno girato cosi, muso contro coda quasi fino all’abbassarsi della bandiera,
con Lepp che risaliva al settimo posto dopo avere fatto un testacoda nella prima
manche ed essere rimasto senza frizione, che & stata sostituita, Un poco pit indietro,
bel duello fra Hezemans ed Elford, ma le verture erano talmente a parita che "-Tlic non
& riuscito a passare avanti. Tuttd gli aliri sono stati doppiati senza alcun avvenimento
emozionante fra i ritardatari.

Paul Thompson

(March BMW) 53°45''43; 10. Herzog (GRD
BMW Schnitzer) 28 giri.

CRAFT meglio
di MERZARIO

L

11 PI‘UYEI
ZELTWEG - Le prove sono iniziate
con tempo molto piovoso, il sabato

mattina, e i tempi non avevano quin-
di molto valore, ma nel pomeriggio la
pista si & asciugata abbastanza per
permettere qualche giro veloce. Sul ba-
gnato Merzario era stato pii wveloce
del compagno Quester, menire una
buona meta delle squadre non ci pro-
vavano veramente, sperando che il
tempo sarebbe migliorato. Le sessioni
sono state molto brevi, ma nell'ora e
mezzo del pomeriggio la posizione al
palo & stata conquistata dal leader del
campionato, Craft, con la Lola BDG
Cosworth. Sei piloti sono stati sotto
145", mentre Serblin era di poco pina
lento, dimostrando che la sua forma
durante 'snno non & stata uno spraz-
zo passeggero. Obermoser ha Iatto stu-
pire parecchia gente, con un gquarto
miglior tempo, davanti a Edwards,

no protratt! per tutte le prove, perd
Lepp & stato pi veloce dell’Abarth di
Quester e del compagno Burton, se-
guito anche dalla Chevron di Raymond
e dalla terza Abarth di Pica, il qualz
correva la prima delle sue due gare
col team, dopo le cinque di Pianta.
Le due March dell'Ecurie Elford, una,
per Vie, l'altra per Peltier, hanno se-
gnato tempi mediocri, non essendoci
stato modo di metterle bene & pun-
to. Vic ha finito per passare a pneu-
matici Firestone, mentre tutti i piloti
delle March correvano con Goodyear,
galvo Kuehne, e la Casa evidentemen-
te non & in grado di fornire pneuma.
tici veramente soddisfacenti.

Al mattino Hezemans non aveva po-
tuto atterrare col suo aereo perché le
nubi erano troppo basse, sicché ¢ do-
vuto andare a Graz, arrivando appena
in tempo per la sessione pomeridia-
na. La sua March Trivellato e stata
1'unica che ha sostituito il motore du-
rante il week-end. Merzario era soddi-
sfatto dei suoi tempi e della vettura,
per culi ha deciso di usare lo stesso
motore, che gli era servito cosi bene
al Nurburgring, decisione che & poi ri-
sultata sbaogliata, ed & quindi stato
Serglin a tenere altl i colori BMW (=
italiani).

CORSA ALL'OSTERREICHRING - gara di
velocita in circuito, valevole per il
Campionato Marche due litri - 16 set-
tembre

LE CLASSIFICHE

Prima manche - 30 giri

1. Edwards (Lola BDG T 292) 53'04''44;
2. Burton (Chevron B23) 53'32''11; 3.
Raymond (Chevron B23) 53'327'43; 4,
Quester (Abarth Osella 2000) 53'36"'35;

5. Obermoser (GRD S73 Schnitzer BMW)
54'00°°70; 6. Hezemans (March BMW
735) 54'03''82: 7. Peltier (March BMW)]
54°37°'59; 8. Herzog (GRD S 73 Schnit-
zer BMW) 29 qiri: 9. Kuehne (March
BMW) 29 giri: 10. De Bagration ([Che-
vron*B21/23 FVC) 29 giri.

Giro piu veloce: Edwards 1'447°35, me-
dia kmh 204,04.

Seconda manche - 30 giri

1. Serblin (March BMW 73S) 53'03"'31;
2. Edwards (Lola) 53'07°°46; 3. Raymond
(Chevron B23 FVC) §3'12°49; 4, Burton
(Chevron B23 FVC) 53'20°°01; 5. D_tgﬂr-
moser (GRD BMW Schnitzer) 53'21725;
6. QOuester [Abarth) S53'21''49; 7. Lepp
(Chevron B23 FVC) 53'21'T0; 8. Heze-
mans (March BMW) 53'44"77; 9. Elford

Giro pii veloce: Serblin 1'447°49, me-
dia kmh 203,83.

Classifica finale - 1. Edwards (Lola 1|
292 BDG) 1.46'11°'90; 2. Raymond (Che-
vron B23 FVS) 1.45'44''92; 3. Burton
(Chevron B23) 1.46'52"'12; 4. Quester
(Abarth Osella) 1.46'57 '84; i_ﬂ?er-
moser [GRD S 73 Schnitzer) 1.4'?‘21“95:
6. Hezemans (March BMW] 1.47°487°95;
7. Herzog {GRD S 73 BMW Schnitzer]) 58
giri; 8. Kuehne (March BMW) 58 giri;
9. Blsancpain [Chevron B 23 FVC) 58 gi-
ri: 10, De Bagration (Chevron B 21/23)
55 girl.

I migliori tempi
delle PROVE

Craft 144708; Merzario 1'¥

blin  1°44""33; {'.'Il'le-rrnni-_a-;lnﬁg;-‘ld"*!z;
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TOUR de FRANCE AUTO I

Delle due Stratos partite da Torino ormai non & rimasta che la sola

domenicaSPRINT

di Munari, che conserva saldamente la terza posizione: la vettura di
Andruet @ stata messa fuori causa lungo la prova speciale del Turini,
quando ha percorso diversi chilometri su di un cerchio danneg-
giando irreparabilmente carrozzeria, serbateio benzina e telaio

VENERDI' 14 SETTEMBRE

Inutile

rincorsa

di FIORIO per
ANDRUET

Partenza da Nizza, festosa in una
giornata di tempo cosl cosl con cie-
lo semicoperto e con raffiche di ven-
to violente. Moltissima gente sulla
passeggiata degli inglesi, a far da sie-
pe alle macchine che per prima pro-
va difficile hanno dovuto affrontare

il traffico nizzardo dell’'ora della co-
lazione. Tutto regolare per tutti, sal-

vo che per la Audi B0 di Mercier-Ales-
sandri che non si metteva in moto e
che & partita con un poco di ritardo
quando § meccanici hanno finalmen-
te regolato l'accensione. Marie Clau-
de Beaumont, applauditissima, & par-
tita col dorso della mano destra mol-
to gonfio per probabilmente una pun-
tura d'insetto che 1'ha fatta soffrire
molto nei due giorni prima della ga-
ra. Il medico del Tour 1'ha curata
con pomate misteriose ed il dolore &
scomparso anche se € rimasto il gon-
fiore. Tra la tanta gente venuta ad

stere alla partenza notati molti
mti della vecchia guardia, fedelis-
. siml' di questa gara quando era al
vertice della stagione europea (cosa
¢he si sforzano di far ridiventare gli
organizzatori attuali). Tra questi ab-
biamo notato Buchet che con la Por-
sche ha fatto cose straordinarie e la
bionda Therese Mahieuw, ora sposa

@ madre felice e che per anni ha di-
feso 1 colori dell’Alfa Romeo.

Appena dopo la partenza sono co-
minciate le cose serie, quindi, quasi
a {reddo. La prova del Turini a po-
chi chilometri dal via ha fatto qual-
che scherzo a parecchi. Le uscite di
strada sono state numerose e per

qualcuno il Tour ® finito subito. I ri-
sultati che sono stati conosciuti a
Nizza appena finiti i passaggi hanno
sollevato perplessith e sorpresa. Poli
sono venute le notizie,

Andruet ha forato una gomma e
naturalmente non si & fermato a
cambiarla perché in una gara in sa-
lita conviene sempre andare avanti
se possibile. Il grosso pneumatico po-
steriore ha perd fatto molti danni:

dapprima ha rotto la carrozzeria, e '

questo era un male minore, poi sbha-
tacchiando ha rovinato la due cintu-
re che reggono il serbatoio e cosi 1l
serbatoio si & staccato e la macchina
ha avuto un principio d’incendio che
@ stato subito spento dall'estintore
automatico entrato in funzione. Na-
turalmente il motore si & spento e
Andruet ha dovuto fermarsi a pulir-

lo, riuscendo a ripartire. Quando &
glunto alla sommitd del Turini Ia
macchina era un semirottame. C'é
stato un tentativo di riparazione da
parte dei meccanici della Lancia, che
hanno isolato il serbatoio rotto da
quello sano e cosi la macchina ha
potuto ripartire anche se malconcia,
Poi perd i1 danni si sono rivelati trop-
po gravi per poter continuare perché
anche il telaio aveva sofferto nel tan-
ti chilometrl percorsi sul cerchione.
E cosi & stato il ritiro. Nel frattem-

po Cesare Fiorio era immediatamente
partito per Torino col suo aereo ed
era andato a prelevare un serbatoio
nuovo per sostituirlo, ma quando @&
stato di ritormo ha appreso che tutto
era stato Inutile.

Durante la prova del Turini hanno
abbandonato Marle Odile Desvignes
(Porsche) che ha urtato violentemen-

te contro la roccia distruggendo la
macchina, come hanno {fatto Alibel-
i e Lorang. Non ha finito nemmeno
Depnic. Molti guai al altri il piu
importante dei quali ¢ stata la fora-
tura di Larrousse a pochi chilometri
dalla fine, foratura che non ha pro-
vocato danni ma che lo ha messo In
condizioni di inferiorith facendogli
perdere molto terreno. Plot con la
Porsche & salito adagio per noie alla
carburazione e Rouget con la Ford
Capri ha dovuto fermarsi due volte
perché gli mancava l'accensione a
causa di un cavo che faceva corto
circuito.

Regolare la prova di Munari che
tuttavia era battuto da Chasseuil,
mentre nella classifica stilata imme-
diatamente su indicazioni dei crono-

metristi egli figurava al terzo posto,
con davanti anche Delalande che

__S__ubit_o colpi di scena

al TOUR

13 falcidiato in molti protagonis_E

LARROUSSE In attacco

Il fortait
tedesco

I I d : ;
guidava una Ligier privata di serie.
Era troppo inverosimile e lo abbia-

mo fatto presente tanto che i crono-
metristi hanno accettato di rivedere
i templ. La nostra impressione che
si fossero sbhagliati di un minulo @

stata smentita... perché ['errore era
di due minuti. '

PROVA SPECIALE TURINI

1. Chasscufil 8'02°2: 2. Munari B'20"'4;
3. Ballot Lena B8'21''5; 4. Frequelin
8'35'"9: 5. Gamet 8'43"2; 6. Lafosse
8'49''9: 7. Haldi 8'50"'4; 8. Thiry
#'51"'8: 9. Larrousse B8'52"'1; 10. Al-
meras £'52"3: 11. Jullen B8'52"8; 12.
Piot 8'54’4: 13. Diebolt 8'57"8; 14.
Roussely 8'58"'3; 15. Andruet 9°03"'8;
16. Sabine 9'03B:; 17 Therier 85'04"'1;
18. Gentis 9'04''4; 19, Gedehem $°08''2;
20. Charlotte 9°11"6; 21. Labaune
9'12''2: 22. Almeras J.M. 9'13"2; I3,
Palearl 9'12''6: 24. Cheneviere 9'15"'4;
25. Briavoine 9'19"5.

Nella prove della Coillolle, subito
dopo i1 Turini, & scomparsa la Pan-
tera De Tomaso di Therier, il pilota
dell’Alpine Renault che non ha vo-
luto restare a casa. Gli si & ostruito
completamente il filtro della benzina
che & prima della pompa ejcosi ha
dovuto abbandonare, anche se Ia
macchina era perfetta e lui andava

abituandocisi.

Oltre ad Andruet che ha terminato
la prova ma poi ha abbandonato, si
sono ritirati Billard su BMW 2002,
Marquet su Alpine e appunto The-
rier.

In entrambe le prove Paleari con
I'Alpine Rensult ha fatto tempi ono-

revoli, salendo bene con la preoccu-
pazione di non toccare.

PROVA SPECIALE DE LA COUILLOLE

1. Larrousse 11'49"9; 2. Munari 11’
55""3: 3. Ballot Lena 11'57''4; 4. Al-
meras J. 12'11"'2; 5. Haldl 12'11"'4;
6. Piot 12'17°'0; 7. Vinatier 12'29"'4;
8. Chasseuil 12'30"'7: 9. Almeras J. M.
12°30''8: 10. Lafosse 12'34''5: 11. Rous-
sely 12'37""7; 12. Cheneviere 127400
13. Sabine 12'41"9: 14. Gedechem 12
45''1: 15. Diebolt 12'48''5; 16. Bayard
12'49''0; 17. Tihry 12°'51"'5; 18. Jullien
12'53''4; 19. Palearl 12°53"8; 20 .Ga-
met 12'55''0; 21. Charloit 12°58''6; 22.
Gentis 12°58"4; 23. Adonto 13'15"'2; 24.
Nussbaumer 13'18"'3; 25. Beaumont
13'24"'"8.

LavigiliaaNIZIA ©

MUNARI si difende

Verifiche tecniche e presentazione dei piloti, secondo le
solite regole a Nizza, stavolta persino molto piit sbriga-
tive del solito perché le verifiche tecniche sono alquanto

approssimative. Una occhiata per vedere se le luci funzionano,
poi se ci sono le cinture di sicurezza e se l'estintore e al suo
posto, e tutto é finito. Nessuno, per esempio, st e preoccupalo
di constatare se i pesi effettivi delle macchine sono in regola.

Una atmosfera che é diversa da quella solita dei Tour de
France, direi un poco piit smorta. Non se ne capiscono le ra-
gioni, ma ¢ fuori di dubbio che le cose si sono presentate in
modo diverso. Tra laltro c¢'é anche qualche preoccupazione
degli organizzatori per ricercare i fondi per la edizione 1974,
dato che la Esso che ha patrocinato il Tour negh ultimi tre
anni non sembra disposta a rinnovare il contratto. Quindi
questo aspetto della organizzazione ha preoccupalo t respon-
sabili della gara, ed é forse stato la causa della dispersione
dei personaggi in varie direzioni, senza le abituali riunioni

conviviali e salottiere.

SABATO 15 SETTEMBRE

Prodezze

a Clermont
STRATOS

poco potente

Girovagando per il centro della Fran-
c¢ia i concorrenti sono giunti a Cler-
mont Ferrand per la prima prova in
circuito. Niente di speciale da segna-
lare, salvo un sllarme per Munari, che
si & accorto di una perdita di benzina
dal serbatoio di destra, cosa che pe-
rd i meccanici hanno fatto presto a
risolvere anche perché di serbatoi di
scorta adesso ne avevano lre.

La gara sul circuito di Charade e
stata disputata in tre riprese, con le
macchine suddivise nell’ordine della
classifica generale dopo le due prime
prove. Prima hanno corso gli ultimi,
poi quelli di mezzo e infine i primi,
Nella prima gara c'e stato lo spetta-
colo impressionante di Rouget, che con
la Ford Capri & riuscito a doppiare
tutti, impresa notevole su un circuito
come gquesto. Egli era in basso nella
classifica a causa degli inconvenienti
del Turini, ma le sue doti e quelle del-
la macchina erano nettamente superio-
ri a quelle degli altri.

C'é stato parecchio da vedere da
parte di molti, ma la gara piu interes-
sante & stata ovviamente la terza con
le macchine ed { piloti migliori, Per
Munari che aveva terminato la prima
giornata in testa alla classifica gene-
rale, non vi erano molte illusioni, an-
che perché il circuito di Clermont Fer-
rand richiede una conoscenza che lui

non aveva. Nei primi giri egli ha do-
vuto lasciar passare oitre alle due Li-
gier e Chasseuil anche parecchie Por-
sche, ma poi ha preso un buon ritmo
e s8i & mantenuto costantemente a con-
tatto con la Porsche Carrera di La-
fosse, finendo in maniera soddisfacen-
te. Soprattutto senza perdere molto

nei confronti delle Porsche, cosa che
gli ha rialzato il morale.

Alla Ligier le cose andavano bene,
ma se Larrousse balzato in testa po-
teva concludere con un buon margine
attiva, Chasseuil era invece costretto
a fermarsi, con i piedi bagnati di ben-
zina, per la rottura di uno deil ser-
batoi che si era scollato nella parte
superiore. Cosl hanno dovuto cambiar-
lo e ¢id ha preso moltissimo tempo,
tanto che nella classifica generale Chas-

seuil & finito all'ultimo posto.

Poiché Ballot Lena con la Porsche
ha recuperato parecchi secondl su Mu-
nari, alla fine di questa prova la clas-
sifica generale vedeva in testa Larrous-
se con la Ligier Maseratl, Ballot Lena
con la Porsche Carrera, poi Munari
con la Lancia Stratos. Tutto somma-
to la gara si & fatta interessante, an-
che perché nel Clan della Ligier si
avevano preoccupazioni temendo che
anche sulla macchina di Larrousse po-
tesse verificarsi qualche guaio. Buo-
nissima la corsa di Monti, che ha so-
stituito Paleari al volante dell’Alpine
Renault della Giada Corse, e che ha
occupato alla fine la 1.a posizione, ri-
salendo al l4.0 posto nella classifica
generale assoluta alla fine della tappa.
Hanno abbandonato Bos BMW 2002,
Patou Ford Capri, Mercier Audi 80 e
Jullien Alpine Renault,

PROVA A CLERMONT-FERRAND

1. Larrousse 17'24"'5; 2. Ballot Lena
18'01''9: 3. Plot 18'04"2; 4. Lafosse
18'14"'2: 5. Munari 18'14"'8; 6. Freque-
lin 18°32''9:; 7. Bayard 18'40’'5; 8. Al-
meras J. 18'42"'1:; 9. Haldi 19'23""3%;
10. Sabine 19°26''1; 11. Thiry 19°27'"7;
12. Rouget 19°38"'5; 13. Vinatier 19°47"
5: 14, Paleari 20'00"'3; 15. Roussely 20
00'"6; 16. Cheneviere 20°'10°'7; 17. Die-
holt 20'20"°9; 18. Gedehem 20'30"'2; 19.
Nussbaumer 20'31"'3; 20. Almeras J.
M. 20'372: 21. Labaune 20°41'°0; 22,
Ravenel J.L. 20'47"1; 23. Beaumont
20°49''5: 24, Cheder 20'50"'4; 25. Ser-
vanin 20°55""1.

11 conto delle penalizzazioni per ri-
tardo sul percorso stradale, effet-
tuato a fine tappa, ha visto parec-
chi penalizzati, con un primato per 1’
equipaggio belga Drijer-Rubens che
dopo due penalizzazioni per anticipo,
di un minuto e di dodici minuti, ne
ha subito uan terza per anticipo di
13 minuti. I1 che dimostra slmeno
una poca dimestichezza con le ta-
belle di marcia da rally, da parte
del due glovanissimi belgi.

Unico altro fatto Importante da se-
gnalare @ la rottura del radiatore
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principale & dato dalla decisione all'ultimo momenio di

ridurre la lunghezza della prova in salita del Turini, che
resta soltanto proprio una prova in salita dato che e stala
eliminata la discesa. C’¢ chi la commenta in modo favorevole
e chi invece ne & dispiaciuto ed irritato. Naturalmente tra
quelli che non sono contenti ci sono gli uomini della Lancia
che contavano molto proprio sulla prova del Turint per pren-
dere un certo vantaggio, da sfrutiare nelle prove successive
dove le altre macchine sono pii velocl.

A-dar retta a qualche voce maligna sarebbero stati alcuni
concorrenti spaventati dalla discesa a chiedere che la prova
fosse cost accorciata, ma la verita e molto piit semplice e
meno drammatica: i responsabili francesi delle strade, che
gia hanno da lottare con bilanci miserabili, si sono opposti a
far passare un centinaio di macchine da corsa continuamente
in piena accelerazione su un tratto di strada che era pratica-
mente nuovo e fresco, essendo stato rifatto da pochi giorni,

Naturalmente gli organizzatori hanno chiesto al prefetio
la cosa contraria e cost si e giunti al compromesso di far ter-
minare la prova di velocita al Colle del Turini, annullando
la parte in discesa sulla _quale il manto era pili fresco.

Tra le cose importanti da segnalare c'é il forfait delle
Maserati Bora e quello delle BMW turismo ufficiali. Le Ma-
serati dovevano essere due, ma la partecipazione era stala
imperniata soprattutto su Francots Migault, che era l'uomo di
punta. Purtroppo Migault ha avuto un incidente stradale, a
Le Mans dove abita (tentando di evitare una macchina sbu-
cata improvvisamente da una stradina di campagna si &
rotto una gamba). Immobilizzato Migault, tutlo il progetto
Maserati-France é saltato, anche perchhé si dice che siano
avvenuti altri contrattempi locali.

La assenza delle BMW invece si é presentata a interpre-
tazioni diverse: c¢’é chi ha detto che le macchine tedesche non
sono venute perché hanno preferito concludere in bellezza la
stagione che le ha viste dominare il Campionato Europeo Tu-
rismo e c'e invece chi afferma di averle viste sulle strade del
Tour durante le settimane che hanno preceduto la corsa e
che sarebbero stati i risultati di queste prove a sconsigliare
la partecipazione perché i tempi ottenuti nelle gare in salita
erano poco buoni date le dimensioni ed i pesi delle macchine,
a disagio sulle strade strette delle montagne francesi.

eTnﬂ i concorrenti si parla di molte cose ma l'argomento

LS_CHECKT_ER efOLLMER non si sono

arresi subito al | primattore PORSCHE

CANAM sottozero
qualche sorpresa

per DONOHUE

EDMONTON - Sperduta fra le praterie del Far West, fra pozz
di petrolio e abbastanza a nord da far scendere il termometro
sotto 1o zero a meta settembre, questa cittadina ha ospitato
la sesta prova del Campionato Can-Am. Che quesie gare
fossero in declino lo si sapeva gia dalla corsa di Mosport in
giugno ma ora, con quindici vetture soltanto alla partenza, ci
siamo convinti piu che mal dellinutilita di tali competizioni
con questa formula compressore.

Le prove condotte nel mattino di sabato non hanno pre-
sentato nessuna novita nel campo delle vetture e pii che ai
tempi, si & cercato di trovare la mescola giusta delle gomme,
per farle aderire all’asfalto che naturalmente, a causa del
freddo, era piuttosto scivoloso. Come di consueto Donohue,
senza tanto forzare, ha ottenuto il miglior tempo, mentre gli
altri si sono accontentati dei grandi scarti nei tempi di quali-
ficazione che li separavano uno dall’altro. Se una sorpresa

Forfait anche della Lamborghini Miura iscritta da un pri-
vato e probabilmente per le stesse ragiont.
In totale hanno percio presentato le macchine alle veri-

fiche 77 equipaggi.

dell'acqua sull’Alfa Romeo 2000 di
Lgniez, che ha dovuto anche lui per-
dere molto tempo al box sul circui-
to di Charade, per Ia sostituzione.
La rottura & stata provocata da un
sasso scagliato da un’altra macchina.

DOMENICA 16 SETTEMBRE

SANDRO

travestito_

cerca una

anteprima

Hanno passato la prima notte di
riposo, se la volete chiamare cosl, &
Clermont Ferrand. Sveglia al buio con
le partenze che sono cominciate alle
cinque. Un uragano violentissimo seca-
tenatos! dopo la gara sul circuito di
Charade ha rinfrescato 1'atmosfera ed
ha lasciato qualche traccia di bagnato
sulle strade. Qualche banco di nebbia
tipico dell'estate francese ha svolto
soltanto azione di disturbo nel trasfe.
rimento a Digione. Non & ripartito da
Clermont Ferrand Delalande con la
Ligier di serie. Gli altri sono tutti
arrivati regolarmente, A Digione come
a Clermont Ferrand Munari e Man-
nucel hanno trovato le mogli ad at-
tenderli. Ed a preparare loro pasti
decenti, con spaghettate delizlose e
tavole imbandite con fiorl e tutto.

Per le due prime prove serie la
pista era in condizioni ideall, col sole
caldo ma anchercon temperature ac-
cettabili.

All'inizio della terza serie, quella dei
grandi, il tempo & cambiato, con una
grossa nuvola nera che & arrivata pro-
prio sopra il circuito al momento del-
la partenza che & ayvenuta con una
leggera pioggia, Nella presunzione che
la ploggia durasse alla Lancia hanno
deciso di mettere sulla macchina di
Munarl delle gomme intermedie, il
che & stato un errore perché la piog-
gin & caduta per | primi girl ma, ap-

pena & cessata (la pista si & asciuga-
ta. Cosl per Munari & 5tato uno svan-
taggio supplementare da aggiungere
alla minor potenza della macchina e
soprattutto alla poca conoscenza del
percorso. Con una manovra molto abi-
le Cesare Fiorio era riuscito a far
vedere il circuito a Munari pregando
quelli della Marlboro che sono sponsor
anche del circuito, di far fare un giro
dimostrativo alle loro macchinone ame-
ricane, E per caso il pilota di una
di queste macchine era Andruet, che
aveva di fianco un « amico » in bor-
ghese con cappelluccio calato sugli
occhi. L'amieo Munari ha cosl potuto
compiere due giri con Andruet che fa.
ceva da cicerone e qualcosa ha im-
parato, ma certo non abbastanza,

Qualche numero di quell che erano
nelle prime posizioni, nel primi giri,
& causa delle gomme lisce, ma poi
tutto @ tornato regolare e Larrousse
na vinto facilmente seguito da Ballot
lena e da Chasseuil, mentre Ballot
Lena si fermava al box per far cam-
biare le gomme e gli mettevano quel-
le da pioggia, il che naturalmente non
1o favoriva. Nonostante cid, Ballot &
riuscito a recuperare qualeosa nel fi-
nale, ma aveva perduto parecchio e
ecosl il suo vantaggio su Mnari si e
ridotto. A due giri dalla fine si fer-
mava 18 Carrera di Lafosse con um
pistone rotto, e sul circuito sl ferma-
va anche la Carrera GT di Chene-
viere che anche lui doveva abbando-
nare. Paleari con la Alpine andava
molto bene, ma nel finale ha dovuto
rallentare probabilmente coi freni in
disordine e cosl ha finito relativamen-
te in basso. Nella classifica generale,
intendo, perché nella classifica di clas-
se & sempre ben piazzato, infatti tutti
qmllidwhannnmmlatemseﬂa
sono stati svantaggiati nei confronti
degli altri, per le condizionl della pi-
sta allinizio della loro gara, e cosi
la classifica della ptrova di Digione
#¢ un poco bugiarda, anche se si T
percucte su quella generale.

CLASSIFICA DOProO CLERMONT

FERRAND

1. Larrousse (Lygler); 2. Ballol Lena
(Porsche Carrera); 3. Munari (STRA-
TOS); 4, Plot (Porsche Carrera),

Da Diglone sono ripartiti in 62 ma
aleuni sono malconci per uscite di
strada duarnte la prova di velocita,
Adesso andiamo in notturna al Bal-
lon d'Alsace e a Rainkopp. Poi si
continua. Vi racconteremo il reslo
la settimana ventura.

Franco Linl

ci & stata, & venuta da Jackie Oliver, con la Shadow portata
al settimo posto di partenza, dimostrando ora di essere arri-

vata a buon punto.

PRIMA MANCHE

La prima manche, svoltasi nel
tardo pomeriggio di sabato, pur
essendo stata vinta dal solito
Donohue con la Porsche 917-30,
nella prima parte & stata molto
movimentata. Dopo tre giri di
pista per scaldare le gomme, ve-
niva sbbassata la bandiera del
via e Donohue, sorpreso dal bal-
zo0 iniziale sia di Scheckter che
di Follmer, passati tempestiva-
mente al comando, seguiva in ter-
za posizione con Oliver quarto
e quipdi tutti gli altri. Dopo ap-
pena due giri, Follmer incap-
pava in un testa-coda poco prima
dei box e finiva in sesta posizione,
mentre quasi contemmporaneamen-
te usciva di strada Haiwood dan-
neggiando irreparabilmente la

Porsche, senza perd nessun in-
conveniente a se stesso.

La posizione di testa di Scheck-
ter non durava che quattro giri
perché Donohue, ripresosi dallo
stupore iniziale, lo infilava all’in.

s,
mmmmm
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terno dell’ultima curva e poi se
ne andava dando al sud africano
nientemeno che tre secondi in
un giro!

Dopo essere stato superato da
Donohue, Scheckter finiva sopra
una chiazza d’olio. Perd, pur non
perdendo completamente il con-
trollo della vettura, cedeva la
piazza a Oliver che lo seguiva da
vicino con Kemp quarto € Foll-
mer ora quinto. Al quinto dei
trenta giri in programma, Foll-
mer tentava di passare il suo
compagno di squadra e le due
vetture venivano a collisione,
Mentre Kemp potrhd proseguire
indisturbato, Follmer dopo ripe-
tute fermate ai box dovrad desi-
stere per un guasto alla sospen-
sione destra,

A questo punto le posizioni si
erano ben definite, con Donohue
al comando che conduceva la sua
corsa come si trovasse solo in
pista. Scheckter secondo, dopo
aver passato Oliver, che si trova-
va terzo, quindi Kemp, Durst,

11. assoluto o 1. Gr. 2

kiéber vinc

Al Rally Internazionale Medio Adriatico
14-15 settembre 1973

6. assoluto e 1. Gr. 1 classe oltre 1600

BRAY-= RUDY = (Ope! Ascona) Scuderia Jolly Club
4 9. assoluto e 1. Gr. 1 classe fino a 1300
. TRUCCO-.FORGIA (Simca Rallye 2) Scuderia Tre Gazzelle

BAUCE-CALORE (Opel Ascona) Scuderia Patavium

KLEBER RADIALE V10 PRIMO DOVE PIU DIFFICILE E VINCERE

CORSA A EDMONTON - Prova valide
per il Campionato CAN-AM - Edmonton,
16 settembre

Classifica 1. manche. 30 girl

1. Donohue {Porsche 917-30) 41'217'9%0
alla media di kmh 120,600; 2. Scheckter
(Porsche 917-10) #41°497'852; 3. Oliver
(Shadow) 42°01''896; 4. Kemp {Porsche
917-10) 42'09''701; 5. Durst (Mclaren
MBF) 42'09''230; 6. Brown (Mclaren MBF)
a 1 giro: 7. Hopkins (McLaren MBF) a
i giro; B. Gunn [Lola T260) a 2 girl; B.
Dutton {Mclaren MBE) a 3 giri.
Classifica 2. manche

1. Mark Donohue (Porsche 917-30) 1.08°
e 22" medla 110,867 miglia; 2. Folimer
{Porsche 917/10); 3. Oliver (Shadow DN

EA]l
Giro plu veloce: Donohue (Porsche 917.
30) in 1'20"'4 medla 113,154 miglia orarie

Ci scusiamo per I'incompletezza del ser-
vizio da Edmonton, dovuta a difficolth
di trasmissione @ ricezione telegrafica
e telefonica.

Brown e tutti gli altri,

La prima serie continuerd cosl
fino alla fine con il solo ritiro fra
i favoriti di David Hobbs con la
McLaren per la rottura di un
pistone.

SECONDA MANCHE

La seconda manche non & sta-
ta ostacolata dal caldo che saba-
to aveva costretto cinque piloti,
tra cui uno dei favoriti, 1’ameri-
cano Hurley Haywood, ad abban-
donare la corsa.

Domenica, Scheckter ha cerca-
to di tallonare Donohue, ma al
12. giro, dopo aver perso alcune
posizioni era costretio a ritirarsl
per noie al motore.

Follmer, che era stato costretto
ad abbandonare nella prima man-
che & stato protagonista di una
spe&acnlusa rimonta. In penulti-
ma posizione alla partenza, al ter.
mine del primo giro era gia in
quarta posizione, e dopo altri due
giri superava Charlie Kemp por-
tandosi in terza posizione.




LTI domenicaSPRINT 36

Molti reduci di IMOLA a CASALE

Qualche volo
tra piemontesi

NellETNA
di PERGUSA

festa per
BARBERIO

SPECIALE PER AUTOSPRINT

ENNA - Il lago di Proserpina ¢ 1'au-
todromo di ino hanno accolto
ancora una volta, dopo la Montepel-
legrino, il fascino, le gesta, 1 ricordi
di una delle corse pili prestigiose che
in passato la Sicilia ha annoveralo:
la corsa dell'’Etna, sloggiata dalle
strade del bizzoso wvulcano dal rigori
della burocrazia sportiva e trasferita
giustamente, aprendo una nuova serie,
da Glordani e.Ribizzi ad Enna,

Ed & molto bello, e significativo nel-
lo stesso tempo, che gquesta nuova
serie della corsa dell'Etna e 1'autodro-
mo di Pergusg abblano messo in lu-
ce, anche c¢id ancora una volta, uno
dei piih promettenti piloti del Meri-
dione, quel Pasquale Barberio su Lola
Abarth, calabrese, alla sua prima gara
con la Cefalt Corse, che nel corso
di questa stagione sportiva ha colle-
zionato, con la vittoria ennese, 5 pri-
mi di classe e un 1. assoluto, pro-
prio quello conquistato a denti stret-
ti sull'asfalto =

Quello di E%ﬂgj era lm}ima Tag-

pamento ornata, 1'8., e ve-
E:;:l; in pista le classi 1800-2000 del
gruppo 4 e le prime due classl della
Sport, clod a dire il « clou» dl tutta
la manifestazione, ¢ lo schieramento
stesso dl partenza ne era una ripro-
va: Infatti In prima fila partivano
Mario Litrico, col GTA di Monzeglio
accreditato del 2. miglior tempo di
prova, 1'49"°6 e il palermitano Cerao-
lo con 'AMS 1000 accreditata dal mi.
glior tempo assoluto 1'48''4, mentre
dietro stavano Vito Coco, su GTA con
1'50'"7, e Barberlo su Lola Abarth
1300 con 1'49''7.

Era Ceraolo a spuntarla per primo
sulla bandiera di Clcel La Delfa se-
guito da Fichera al primo passagglo,
mentre Coco regolava Litrico, ma alla
tormnata successiva Barberio passava in
testa, seguito da Fichera e da Cerao-
lo che al 3. giro passava in seconda
posizione facendo sublito ire al pi-
lota calabrese che gli avrebbe reso la
vita difficile. Ed Infattl cosl & stato,
anche per l'uscita dl scena dl Fiche-
ra per la rottura di una wvalvola al
3. giro, e per poco il palermitano non
@ riuscito nel suo intento: a due giri
dalla fine della manche, al 13. giro
ciod, 1la pompetta meccanica della
benzina ha cominciato a funzionare
male nella Lola di Barberio e Cerao-
lo & potuto passare primo sul tra-
guardo ma pol 1A stessa pompa ha
ripreso a funzionare e cosl Barberio
ha spinto a fondo aggiudicandosi la
gara.

Barberio e Ceraolo non sono stati
perd i soll primi attori di questo
raggruppamento: come sopra detto
c’erano pure Coco e Litrico, oltre a
Peppino Pantd col GT Conrero e sl
trapanese D'Angelo in GTA. Litrico,
dopo una sfortunata precedente corsa
in gruppo 2 col suo GTA 1300, vole-
va a tuttl | costi rifarsli con la mac-
china milanese ed ha subito Iniziato
una gara Aavvincente in cul ha fatto
numero & ¢ anche se aveva da ve-
dersela con un pilota forte come Vito
Coco. Per | primi 4 girl Coco & riu-
scito a amﬁil davanti pol @ stato su-
perato e trico sl & letteralments
scatenato dando pr vamenta qua-
si 2" a giro al rivale e portandos! al
10, giro a 22'" dal battistrada, clod
Barberio, e concludendo in bellezza.

Nel precedente raggruppamento do-
ve aveva corso, il 6., voleva fare pu-
re il colpaccio ma purtroppo sl &
trovato davant! quel possente Com-
modore 3000 che Angelo Bonaccorsi
ha condotto con una guida veramen-
te pulita e sicura

In questo stesso raggruppamento
una gara intelligente 1'ha fatta Punzo
col BMW 1600, mentre nel raggrup-
pamento successiva bella gara del
messinese Consolo con 1'Alpine di
Parnasso che dopo una partenza sba-
gliata che lo vedeva dalla prima all’
ultima posizione & riuscito giro per
giro a scalare posizioni fino a passa-
re in testa, tra gli applausi del pub-
blico, distaccando {1 bravo « Black
Shiver » su un’altra Alpine, il nisse-

no Ferraro su HF e Dodia
Alplne. ke su

Nuccio Marino

« XXIV CORSA DELL'ETNA » A PER-
GUSA - Competizione nazionale di velo-
citd in circuito - Autodromo di Pergusa,
16 settembre 1973,

LE CLASSIFICHE
GRUPPO 1

Classe 1000: 1. «Sandros (Autobianchi A.
112 Abarth) 23'07"'8, media kmh, 125 688:
2. «Rincione» Abarth A.112) 23'10"4;
3. Compagnoni (Idem) 24'06"'7: 4. Verio
(A112) 24'10""5; 5. Guarino (Fiat 127)
24'24"'9; 6. «Anthony (Fiat 127) 24'25"'4;
7. Terrana (Fiat 850) 24'36"'3; 8. Pizzurro
(A.112) a 1 giro; 9. «Leos (Fiat 127) a
1 giro; 10. Zaccaria (Mini Cooper) a 1 gi-
ro; 11. Scribani (Mini Minor) a 1 giro,
Giro pi veloce: il 3. di Rincione (Abarth
Adl2) 2'15'°2, media di kmh. 129,009,
Classe 1130: 1. Pietro Mertoli (Fiat 128C)
2'21"9, media kmh 136,170; 2. Lauria
(idem) 22'38"'1; 3. Luca (idem) 22'38"'3;
4, Fortuna (idem) 23'43''6 a 1 giro; 5.
Scolaro (idem) a 2 giri.
Giro pia veloce: 1'8. di Mertoli (Fiat
128C) in 2°'12"3 media kmh. 131837,
Classe 1300: 1. Corrado André (Fiat 128C)
22'053"'8, media kmh 131558; 2. Condina
{Simca R2) 22"11"'2; 3. «Toio» (Simca R)
22'35"'3; 4. Barbanti (Fiat 128C) 22'38'"'7;
5. Livigni (Fiat 128) 22'51"'4; 6. Costan-.
tino (Fiar 128R) 22'57'': 7. Borghini
(Fiat 128R) a 1 giro; 8. Rau D'Agata
(Mini Cooper) a 1 giro; 9. Mucera (A.R,
1300) a 1 giro.
Giro pis wveloce: il 3. di André (Fiar
128C) 2'10"3, media kmh 133860,
Classe 1600: 1. Rosario Guarnera (A.R.
GTV) 22'42"1 media kmh 128,052; 2.
Condina (AR, GTV) 22'48'4: . Pileri
{idicml a 1 giro; 4. Mollica (idem) a §
giri.
Giro pin veloce: 1'8. di Guarnera (A.R.
GTV) 2°'11'9, media kmh. 132,236,
Classe 2000: 1. Filippo Bonaccorsi (AR,
GT2000) 20'50"", media 139,53 kmh: 2,
Restivo (A.R. GT2000) 20'50"4: 3.
«Jmmy» (BMW) 21'45"'7; 4. La Rosa (A,
R. 2000) 22'05'q: 5. Di Giuseppe (AR,
GTV) a 2 giri,

Giro pia veloce: i} 10, di Restivo (AR,
GTV) 2'01""1, media 142,850 kmh,

GRUPPO 2

Classe 500: 1. Antonino Gagliostro (Fiat
Giannini) 24'45"'3, media 117,431 kmh; 2.
Petralia (Fiat Giannini) 24'48''2; 3. «En.
rico VIIIs (Fiar) 25'04'°'5: 4, Farina
(Fiat) 25'45"'2; 5. Fanello (Fiat) 25'50''9;
6. Marino (Fiat) a 1 giro: 7. Parisi (Fiar)
a ) piri; 8. Micale (Fiat) a 3 giri; 9,
Buzzotta (Fiat) a 4 giri. =
Giro pit veloce: il 3. il Gagliostro (Fiat
Giannini) in 2'23"6, media kmh 121,462,
Classe 600: 1. Mario D'Amico (Fiat A-
barth) 24'25"'9, media 118985 kmh; 2.
Alduina (Fiat Giannini) 25'24'": 3. Foui
(idem) 25'44"; 4, Peditto (idem) a 1
giro.

Giro pitt veloce: il 3. di- D"Amico (Fiat
Giannini) 2°'19"'7, media kmh. 124,85},
Classe 700: 1, Fulvio Lauricella (Fiat
Giannini) 22'54''3, media 126915 kmh; 2.
aHeart Mad» (Fiat Abarth) 22'55"'3. 3,
D'Urso fidem) 23'21"; 4. Papalia (idem)
M'23'"1; 5. Guarnaccia (idem) 24'42''9: 6,
Biagianti (idem) 23'08''9; 7. Saia (idem)
25'14"'6; 8. Di Salvo -(idem) a 1 giro: 9.
Grieco (idem) a 5 giri.

Grro piu veloce: il 4. di Grieco e il 10.
Lauricella in 2'15"'1, media 129,104 kmh.
Classe 830: 1. Giuseppe Bozzanca (Fiat
Abarth 850) 22'05"'7 media 131,58 kmh:
2. Russello (Fiat Abarth 850) 22'40'9; 3,
Covais (Fiat Abarth 850) 24'00"'2; 4. Vil-
la | Fiat Abarth 850) a 1 giro; 5. Scribani
{Fiat Abarth 830) a 1 giro; 6. Rito {Fiat
Abarth 850) a 1 giro; 7. <EI Zads (Fiat
Abarth 830) a 1 giro; 8. Gerbino (Fiat
Abarth 850) a 2 giri; 9. Russo (Fiat
Abarth 850) a 3 giri,

Gire pik weloce: il 7. di Bozzanca (Fiat
Abarth 850) 2'09'", media kmh. 125,209,
Classe 1000: 1. wJmmy» (Abarth 1000)
21'56"'4, media kmh, 132,507; 2. Lo Pic-
colo (Abarth 1000) 23'03°'5; 3, Famoso
(Abarth 1000) a 3 giri,

Giro pia veloce: il 2. di Famoso (Abarth
1000) in 2'07"'5, media kmh. 136,800,
Classe 1150: 1. «Pepiton (Fimt 128) 29°
33"}, media kmh. 136,167 {14 giri): 2.
Russo (Fiat 128) a 1 giro; 3. «Sevens
(Fiat 128) a 2 giri.

Giro pik veloce: il 3. di %Zim (Fiat 128)
205", media kmh, 139 53.

Classe 1300: 1, «Giusy» {A.R. GTA) 28’
18"7 (14 giri) media kmh 143,750; 2. Bia-
gianti (AR, GTA) 28'25"9; 3. Litrico
(A.R. GTA) 29°11"7; 4. La Cava {AR.
GTA) 30'05"4; 5. Sabato (Fiat 128C) a
1 giro; 6. Vadala (A.R. GTA) a 1 giro; 7.
Scuderi (A.R, GTA) a 2 giri.

Giro pii veloce: 1l 12, di Litrico (AR.
GTA) in 1'52"7, media kmh. 154,765.
Classe 1600: 1. Sergio Punzo (BMW
1600TT) 29'37'"4, media kmh. 147,198; 2,
Castroglorio {A.R. GTV) 28'31"1; 3, Sti-
vala (AR, GTV) 29°25"9: 4. Sgarlata
(Ford Lotus) a 1 giro; 5. La Mantia (AR,
GTV) a 3 giri; 6. Trapani {ldem) a 3 giri.
Giro pik veloce: il 15. di Punzo (BMW
1600T1) in 1'55"'8, media kmh, 150,622,
Classe 2000: 1, Giuseppe Tornatore (AR,
1750) 28'33"6, media kmh. 132,321 (13
giri); 2. «Itnass (AR. GTA) a 1 giro.
Giro pit veloce: il 12. di Tornatore (AR,
1750), media kmh. 137,555 in 2'16''8.
Classe 3000: 1. Angelo Bonaccorsi (Opel
Commodore) 28'04''1, media kmh 15%,333:
Giro pik veloce: il 9. di Bonaccorsi in 1’
30, media kmh. 158.564.

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Giuseppe Ferraro (Lancia
Fulvia HF) 31'14"'7 (14 giri), media kmh
130,258; 2. P. Gulisano {Lancia S$) 31’
32'*7: 3. «Sullivans (Fiat X-1/9) a 1 giro;
4. Gulisano (Fiat X-1/9) a 2 giri: - 5.
Gilarratano (Fulvia HF) 18'13"4 a 6 giri.
Giro pie veloce: il 2. di Ferraro G. (Ful-
via HF) 2'10"6, media kmh. 133,552,

Classe 1600: 1. #«Black Shiver» (Alpine
1600) 31°20"6, media kmh, 139,120; 2.
Doria (Alpine 1600) 31'45''4; 3. Zucca-
rello {Fulvia HF) 32'05'9; 4. Bracco
(Fulvia HF) 32'29"'6; 5. «Bobos (A.R.
Duetto) 32'55"'1; 6, Casella {Fulvia HF)

“a 1 giro; 7. Continella (Alpine) a 3 giri.

Giro piu veloce: il 9. di «Black Shivers
in 20'2"'6, media kmh 142,267,

Classe 2000: 1. «Poldos {Fiat 1600) 31
22''8 (14 giri), media kmh, 129.6%; 2,
Denti (Opel GT 1900) 31'48"7.
Giro pin veloce: il 9. di «Poldos (Fiat
1600) 2°11", media kmh, 133,145,

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Giuseppe Melluzzo 1 A-
barth OTS) 31'28"'5 (14 giri), media kmh
129,308; 2. «Athos» (Abarth OTS) a 1
giro; 3. Fiorentino (Fiat§) a 1 giro.
Giro pit veloce: il 5. di «Athos» {Abarth
OTS) in 2'10"'8, media kmh. 133 349,

Classe 1300: 1. Consolo i Alpine 1600)
30'51", media kmh. 141,3%; 2. Ferraro
(Fulvia HF) 31°41'8§,

Giro pin veloce- il 2. di Consolo { Alpine
1600) 1°59"1, media kmh. 146,448,

Classe 1600: 1. Mario Litrico (A.R. GTA)
20'40"5, media kmh, 157,661; 2, Coco (A,
R. GTA) 28'01"5: 3, D'Angge (AR.
GTA) 28°32"9;4, «Tony Ickss (Lancia
HF) a 1 giro; 5. D'Amico {AR. GTA)
a 2 giri.

Giro pis veloce: i1 9. di Litrico (AR,
GTA) 1'47"8, media kmh. 161 800,

Classe = 1, Giuseppe Panto (Opel GT
1900) 28°17"'}, media kmh [154,145; 2.
Guagliardo (Porsche 911) a 1 giro: 3.
Botto (Fiat 12451 a | giro; 4. Barbanti
(A.R. Duetto) a 2 giri.

Giro pif veloce: il 4. di Pantd (Opel GT)
1'50"3, media kmh 138,132,

GRUFPPO

Classe 1000: 1. Giampaolo Ceraolo ( AMS
1000) 27'13"4, media kmh 160,175; 2.
Patant (Abarth 1000) a 1 giro; 3. Scu-
deri (OSC) a 4 giri; 4. Strano ( AMS
1000) a § giri.

Gira pin veloce: il 12. di Ceraolo ¢« AMS
1000) in 1'46'"9, media kmh. 163,162,

Classe 1300: 1. Pasquale Barberio (Lola
Abarth 1300) 27°'12''9, media &mh,
160,224; 2. «Diablo» {A.R. 8&Z) a 4 giri.
Giro pik veloce: il 3. di Barberio [Lola
Abarth) in 1'45"", media kmh., 165,170,

CLASSIFICA GENERALE: 1. Pasquale
Barberio (Lola Abarth 1300) 27'12'9. me-
dia kmh. 160,224; 2. Giampaolo Ceraolo
{AMS 1000) 27'13''4; 3. Mario Litrico (A.
R. GTA) 27'40"5%; 4. Vito Coco (A.R,
GTA) 28'01"'5; 5. Angelo Bonaccorsi {O-
pel Commodore) 28'04°'1; 6. Giuseppe
Panto (Opel GT) 28’1773 7. Giumgpc
D’'Angelo (AR. GTA) 28'32''9: 8. Ser-
io Punzo (BMW 1600T1) 29'37''4: 9.
nsolo (Alpine 1600) 30'51"'; 10, «Black
Shivers (Alpine 1600) ¥'20'4: 11. An-
tonino Ferraro { Fulvia HF) 3'14"8,

L ]

Perde le gambe
col temporale
DHOTEL a Neuvey

NEUVYEY LE ROI - Gia turbata dal
cattivo tempo |'anno scorso, anche
nell’edizione 1973 questa gara & stata
perseguitata dalla sfortuna. for-
tissimo temporale ha costretto™li or-
ganizzatori a sospenderla dopo Ila
prima salita, durante la quale si era-
no gih verificate varie uscite senza
perd danni al plloti, eccetfuato per
Dhotel, che in guesta stagione si era
messo in luce cosl bene. E dire che
I'incidente gli & occorso al mattino,
su percorso asciutto., Dopo essere sa-
lito iIn 56"'3, Dhotel & ripartito, ma
dczﬂo mt. 800 & uscito a forte velo-
cita, nella seconda curva a destra, ab-
battendo un telefonico. La vet-
tura, molto ta, @ finita in
un fosso e il pilota & rimasto inca-
strato nell'abitacolo. rtato al-
l'ospedale ha subito ['amputazione
della gamba destra, con prognosi ri-
servata per la sinistra. Purtroppo,
essendosl il suo stato aggravato, ha
dovuto subire |'amputazione anche
della gamba sinistra.

Quarto nell'edizione del 1071 e vin-
citore l'anno scorso, Dhotel era con-
siderato praticissimo del percorso.

® [a MILLE KM DI PARIGI,
che quest’anno avrebbe dovuto tor-
pare a Montlhéry, & stata soppressa
perché il circuito ha bisogno di mo-
difiche di sicurezza per le quali
manca il tempo,

CASALE - Tempo alterno, risoltosi al
bello, blico numeroso e una mi-
riade concorrent! e classi sono il
bilancio paositivo dell'ennesima fatica
del dottor Aimaretti e C. Gara clou
della giornata, quella del raggruppa-
mento prototipl da 1000 & 2000 ce. In
lotta per la vittoria di classe (sino a
2000) e assoluta sono Anastasio su AMS
73-2000 Armaroli, Piero Monticone su
Chevron della Commit International e
« Mici » su Lola Abarth. Protagonisti
delle gltre classi sono Pellegrino (Che-
vron 1600), Varese (Lola Abarth 1300)
ricostruita da Gianni Varese perfet-
tamente con telaio nuovo originale In-
glese a tempo di record, e Carletti,
con una flammante ed efficientissima
Dallara 100{0. E' presente anche un
nuovissimo prototipo Bellasi a telaio
scatolato, in fase di messa a punto,
guidato da Deangelis,

Scatta al via Monticone approfittan.
do di una incertezza dl « Mici», lo
seguono Anastasio, « Micl », Varese,
Pellegrino, Solinas, De Paoli e Car-
letti. Anastasio recupera e dopo pochi
girl # primo all'ultimo tormante; in-
tanto 0 & quarto seguito da
Varese. Molto bella & la lotta & di-
stanza tra Anastasio, decisamente
molto bravo, e Monticone, anch’egli
niente affatto da meno. Nella serie di
sorpassi dei doPpu.u. Anastasio rie-
sce a8 contenere |'attacco di Monticone
e assieme a lul spicca i1 miglior tem-
po della giornata, un notevole 1°05''6
(135 di media). « Micl », leggermente
toccato al primo giro, con la sospen-
sione in diserdine, non pud far altro
che guardare. Nessun problema per
vincere le rispettive classi per i1 bra-
vo Vearese, meritatamente felice dopo
tanta fatica e sfortuna, Pellegrino e
Carlettl in pensiero per una carbu.
razione troppo magra)l.

Nel primo raggruppamento (gruppo
1) assente Boltri, che ha rotio in pro-
va, la battaglia si accende tra Merca-
dante (Alfa GTV) che vince, e Ne.
gro (Simea R2) che riesce a tenergl
il passo sino a pochi giri dalla [ine
quando un guasto lo ferma. Nel se-
condo raggruppamento {gruppo 2 da
500 s 1000 cc) & presente anche La-
vazza che, reduce da Imola, parte in
ultima fila., Scatta al comando {1 for-
te Boggiatto (Abarth 1000) che con
piglio sicuro mantiene la piazza e vin-
ce di forza. Alle sue spalle si scatena
la mischia e Carena {695 Abarth) @&
sicuro secondo {ino a che gli regge {l
motore che purtroppo a sette giri dal
termine, rende 1'anima. Al secondo
giro, intanto, Lavazza gid quinto, esce
in parabolica per lo scoppio di una

Nel terzo ppamento Lulgl
Pozzo, anch'egli reduce da Imola, par-
te ultimo e un solo giro & terzo

oso (1°16"8. Alle sue spalle
avere la meglio Verdojs quan-
timo giro, al tornantino lon-
in una staccata a tre « alla mor-
», Ravasio supera all’'inferno Mer-
che tocca leggermente Ver-
doja il quale fa un paio di voli pau-
rosi senza conseguenze.
quarto raggruppamento, per un
banale ritardo, purtroppo non parte
Fossati. Scatta al comando Repetto
GTA, che sembra inattaccabile
quando dopo pochi girl rientra eol
motore rotto; alle sue spalle si mi-
surano Gabani (Alfa Monzeglio) e
Martino (Alfa Bosato) mentre Bersa-

&

=

listi. Nella F. 850 Marinelli su Bel-
lasi & sicuro al comando per quasi
tutta la gara con bella classe gquando
all'ultimo si gioca la vittoria con un
malaugurato testacoda al tornantino,
Vince cosl il bravo Serra su De
Sanctis, che lo ha seguito come un’
ombra, approfittando del suo wunico
errore; terzo & « Mac Tobs, un ca-
salese puro sangue. Nella 875 domi-
na Rossino, che gih si sente la For-
mula Italia sotto il bacino, e vince
facendo la giola di Repetto e del suo
sponsor mobillere.

Glorgio Rossotto

4, COPPA PIEMONTE - gara in pista ri-
servata ai socl degli Automobile Clubs
del Plemonte . Casale Monferrato, 16
settembre 1973

LE CLASSIFICHE
GRUPPO 1
Classe 1000 - 1. Sergio Barbero (A112)
25'14"'6, media 93,553 kmh: 2. Vallania
{Flat 850) 25'36''6; 3. Recami (A112)
2339°1; 4. Parlsl (A112) girl 15: 5.
Amico (Cooper) giri 15,
Classe 1150 - 1. Luigl Taverna (Fiat 128)
24'54 T: media 84,299 kmh; 2. Orsi (Fiat
128) 25°18°°8; 3. Paris (Fiat 128) 25'22'"1:
4. Glorgis (Fiat 128) 25'23"'8,
Gl.ln.:g 1300 - 1. Carlo Fiorito (Fiat 128)
25'00°'8, media 94,414 kmh: 2. Scardua
[I;.‘E;m:lrtl giri 15; 3. Negro (Simca R.)
giri 8.
Classe 1600 - 1. Attilio Mercadante (A.
R. GTV) 2413, media 97,520 kmh: 2.
= Zipp = (A.R. GT) 25'08''2.
EEFPQ 2

se 500 - 1. Mario Patenza (Giannini
24'14'2, media 91,349 kmh qgiri 15: 2?
Pinardl (Giannini) giri 12: 3. Lavazza
(Giannini) giri 9.
Classe 700 - 1. Rocco Bolognesi (F. A.
barth) 24°39"'5. media 85,773 kmh: 2.
Bille (F. Gianninl) giri 15; 3. Calligaro
{I'I-Z. ﬁ;urthl girl 15; 4, Carens (F. Abarth)
giri 9.
Classe 850 - 1. G. Franco Lumello (F,
nbam:'h.} EE"L media 96,124,

1 - 1. Giorgio Boggiatta (F.
Abarth) 23'46"°, media 99,366: 2 Giullllrln
{Fiat 127) girl 15.

Classs 1150 - 1. Tommaso De Martino
(Fiat 128) 16°06'', media 100.825 kmh giri
11; 2. Gattino (Fiat 128) giri 10: 3, E:..
navoso (Fiat 128) girt's, s
Classe 1300 . 1, Luigi Pozzo [A. Ro-
meo CTA) 21'06''8, media 111,853 kmh:
2. Mercandino (A. Romeo GTA) 21'42"
e 4; 3. Ravasio (NSU) 21'44 '2: 4, Ver.
doia (A. Romeo GTA) giri 15 5. Nij-
clot (A. Romeo GTA) giri 15,
Classe 1600 - 1. Sergio Carignano [A.
Romeo GT) 217392, media 102,248 kmh:;
2. Papinutto [A. Romeo S.) 21'58"4,
GRUPPO 3
Classe 1600 - 1. Maric Regls (Alpine
R.) 21°26°"1, media 103,282 kmh giri 15:
2. Perotto (Alpine R.) 21'42"'7. girl 15;
3. Rua P. [Lancla F,) giri 14.
GRUPPD 4
Classe 1000 - 1, Antonio lapichino (F.
Abarth) 21'20"", media 89.927, giri 13.
Classe 1300 - 1. Aldo Bersano [Alpine
R.) 21°45"'S, media 108,538 k¥mh: 2. Cul-
lati (Alpine R.) 21'51"'2; 3. Librizzi (Al-
pine A.) giri 14,
Classe 1600 - 1. Walter Gabani (A. Ro-
meo) 20395, media 114317 kmh; 2.
Martino [A. Romeo) 20°48''2: 3. Carrabba
(A. Romeo) 21°23'°2.
Classe 1600 - 1. Torasso [(Opel) 20°42",
media 99807 kmh giri 14; 2. Milano
(Fiat 124) giri 14.
GRUPPO 5
Classe 1000 - 1. Tommaso Carletti (Dal-
lara) 18°06''3, media 114.134 kmh: 2.
Dia;-lmé (AMS) giri 13; 3. Peano (AMS)
giri 13.
Classe 1300 - 1. Gianni Varese (Lola)
18’017, media 122,807 kmh giri 15;
2. Solinas (Abarth) giri 10.
Classe 1600 - 1. Salvatore Pellegrino
(Chevron) 18°'54"", media 124,952 kmh:;
2. Bernardl (AMS) girl 14; 3. De An-
lis (Ballasi) girl 5.
lassea 2000 - 1. Pasquale Anastasio
(AMS) 17'55''B, media 131,712 kmh: 2.
Mbnticone (Chevron) 18: 3. « Micl =
(Abarth) 18°21"4,

- FORMULA MONZA

1. Piero Rossino (Repetto) 22°'21''3. me-
dia 99,038 kmh; 2. Sario (Vigezzi) 22'24"
e 9 3 Pavesio (Repetto) 22°37"6: 4.
Rosso (Repetto) lgiri 14; 5. Bosso (F.
Monza) giri 14. Gire pld veloce: il 9.
di Sario 127", media 101,797 kmh.

FORMULA B350

1. Guido Serra (De Sanctis) 21'37"°2,
media 109.232 kmh: 2 Marinelll (Bel-
lasi) 21'45'": 3. « Mac Tob « (De San-
ctis] 21'57"'5: 4. Carozzi (O1.Ga.) giri 9.
Giro pld veloce: il 6, di - Mac Tob »
1°19''3, media 111,677 kmh.

FORMULA FORD

1. Aliberto Beluardo (Branca) 19°30°°4,
media 119,633 kmh; 2. D'Angelo (Tecno)
19'40'°3, giri 15; 3. Torta (BWA) 18°32'8
giri 14, Giro pit veloce: Il 5 di Be-
luardo 116", media 116,526 kmh,
FORMULA 3

1. Florenzo Togna (Bra'lipm)
media 124,333 kmh; 2. Gaola (Lotus)
19°04"°3; 3. Bionda ([(Brabham) 20°02°'S:
4. Mussa P. (Brabham) giri 9. Giro pid
veloce: Il 2. di Mussa 1'09''9, media
126.695 kmh.

18°59"'1,
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RALLY nazionale

Il pilota FIAT battezzato
con lo champagne per il
trionfale RALLY ADRIATICO
(con BALLESTRIERI «tattico»)

2. RALLY DEL MEDIO ADRIATICO - no-
na prova del campionato italiano dei
rallies - Ancona, 15-16 settembre 1973

CLASSIFICA GENERALE

1. Verini-Torriani (Fiat 124 Abarth) 2.10°
38'': 2. Ballestrieri-Maiga (Lancia Fulvia
HF) 2.12'17'"; 3. Pregliasco-Garzoglio (L.
Fulvia HF) 2.12'33"'"; 4. Bisulli-Zanuccoli
(Fiat 124 Abarth) 2.12'44'"; 5. Barbasio-
Macaluso [Fiat 124 Abarth) 2.14°24""; 6.
Brai-<Rudy= [Opel Ascona) 2.18'24"; T,
Ravaioli-Barlotti (Lancia Fulvia HF) 2.20°
06"+ B. Gianmarini-Giampaoli [Lancia HF
1600) 2.21'35'4; 9. Trucco-Forgia (Simca
Rallye 2) 2.24'57"'4; 10. Bagna-Sanfront
(Lancia HF 1600) 2.26'05"°; 11. Bauce-
Calore (Opel Ascona) 2.28'57""; 12. Tor-
mene-Degan (Opel Ascona) 2.29°; 13.

Baldacci-Bollini (Simca Rallye 2) 2.32°
02''8: 14. Stoppato-Berardi (Fiat 125) 2.37'
53'": 15. Benelli-Mazzonl [Opel Ascona)
2.37'56''2: 16, «Valter=-Cecchetti (Fiat
128 coupéd 2.38'19'": 17. DI Gobbi-Fosetti
(Fiat 125 S) 2.38'29''8; 18. Civolani-Re-
petti (Fiat 127) 2.47°34""; 18. Bendini-Ben-
dini (Fiat 127) 2.47'40''; 20. Romagna-
Barbanti (Fiat 124 Abarth) 2.50'50""; 2V,
Accorsi-Malavolti (Morris Cooper] 3.00°
29" 22. HRocchetti-Boccosi (Opel GIT
1900) 3.02°45°"; 23. Pratelli-Cappanera (F.
Escort]) 3.03'18"": 24. Ricceri-Dello Sbar-
ba (Fiat 127) 3.05'04'"; 25. Galeazzi
Ugelini (Fiat 128 coupé) 3.16'40°"; 26.
Alberici-Petroni (Innocenti Cooper] 3.19°
15'6: 27. Lonardi-Tonon (Volkswagen)]
3.41°11"": 28. Severini-Patrignani (Renault
RS TL) 3.46°47°'6.
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ANCONA Appena & arrivato 'hanno issato sul tetto delia
macchina, su gquel tetto su cui non s'era mai seduto (se non
in sogno) in turta la sua carriera, poi Verini ha avuto il primo
ed unico momento d'incertezza di tutto questo 2. Rally del
Medio Adriatico che 1'ha visto spavaldo dominatore come
non mai.

Llincertezza era dovuta alla tecnica della  « sprozzata i
champagne » che tradizionalmente tocca al wvincitori e battexza
i circostanti; un'incertezza piu che giustificata trattandosi della
prima occasione che gli & capitata (le prove, a casa, per sca-
ramanzia non si fanno mai) ed il risultato non poteva essere che
un mezzo fallimento con un goffo zampillo tutto concentrato
sul viso di Dante Salvay.

Ma la festa non si & certo guastata per questo, anzi € stato
un motivo per riprovare non appena sono arrivati Ballestrier,
Barbasio, Bisulli e Pregliasco, tutti pronti a rallegrarsi con 1l
momentaneo primo della classe. :

Un coro unanime, questo dei complimenti dei suoi avver
sari, che rende il merito pili completo a questo Primo Successo
assoluto di Verini che si & costruito la vittoria a forza di tempi
« incredibili » in una gara favorevole come non mai alle ca
ratteristiche pit tipiche della Fulvia. Con un pizzico di
« pazzia » in piu (per lui sempre regolarmente al traguardo).
i1 motore portato alla cilindrata di 1850 cc, un assetto final-
ente a lui consono (ma non ad altri suoi compagni di squa-
dra piuttosto a disagio con la vettura scodinzolante come
non mai) e laffiatamento sempre piu completo col magni-
fico Torriani che di gara in gara si rivela sempre pil valido
cia come navigatore che come portafortuna, Verini si ¢ sca-
renato dando il massimo della sua abilita lungo la terribile ¢
decisiva discesa del Monte Paganuccio dove ha spiccato un

discesa a precipizio turta cosparsa di infido brecciolino.

Ma per la Lancia non si & trattato di una sconfitta disono-
revole perché Ballestrieri ha corso dall’inizio con limperativo
Ji andare piano (ordine che Maiga ripeteva di nota in nota
per imporre un ritmo il pil cauto possibile) e Pregliasco ¢
stato a lungo al comando (anche se sempre per pochi secondi|
finendo poi terzo per una malaugurata foratura nella penult-
ma prova speciale (guando comungue era gia secondo ).

1l campionato italiano sta ritrovando di gara in gara un i
reresse decisamente inaspettato dopo il dominio di inizio stagio-
ne della squadra HF, e Ballestrieri bene ha fario ad usare i
cervello peét assicurarsi questi punti che gli promettono gQuasi
matematicamente il successo finale sempre che Verini... non
continui a impazzire (e ad impazzare) nelle due restanti gare
di campionato e magari anche in America (per il Press-On-
Regardless) dove potrebbe recarsi alla ricerca di eventuali
punti in pit per chiudere in testa.

Bisulli, col suo quarto posto, ha riconfermato il suo gran-
de « mestiere », che gli permette tuttora di ovviare ad una
carenza di allenamento assurda se confrontata ai suoi piu diretti
avversari., In pratica alla sua terza gara stagionale (I’Elba e
I’Alpe della Luna non l'hanno visto praticamente impegnato
& riuscito a reggere al ritmo dei primi precedendo addirit-
tura Barbasio che comungue & apparso il pil disadattato al
nuovo assetto di questi spider di gara in gara piu compeii
tivi (ci dicono, molto per merito dell'ing. Russo) e che pro-
mettono molio per la prossima stagione,

Dietro a questi, i favoriti d'obbligo, puntuale come sempre
& arrivata un'Opel Gs 1, nella fattispecie quella di Brai-«Rudy»,
ancora una volta all’appuntamento col traguardo finale, Deci-
sament= per Brai 'appetito vien mangiando perché nonostante

prossimo sara in Germania per la Mitropa Cup) finendole tutie
e facendo regolare man bassa di premi (soprattutto General
Mators).

: Tull.L'.i da ".iT_'J-',LIir_(f L stata. invece la lotra delle granturismo
di seric dove Ravaioli e Gianmarini (che ha dimosirato di po-
ter tornare guello di una volta soltanto che tra le mani gl
r_n,h;mn un Mmezzo un poco competitivo) =t ¢ risolta solo nel
Fm:lh:_ a vantaggio del primo che ha bissato cosi il magnifico
exploit dell’Alpe della Luna.

Trucco, questa volta con Forgia anziché- col solito Tesio,
piazzandosi al nono posto ha tenuto ancora una volta alo il
nome della Simca che € riuscito come sempre a portare al
traguardo nei primissimi  posti, addirittura davanti @ Bagna
che di gara in gara si conferma pib positivo ¢ che in guesta
occasione pud imprecare contro la malasorte che I'ba privato
sin dalla prima prova della seconda marcia togliendolo guindi
subito dalla lotta per 11 G. 3.

Ouimi quindi i due della Patavium, Bauce e Tormene, che
sono finiti nell'ordine nel G. 2 terminando a soli tre secondi
I'uno dall’altro. Baldacci, Stoppato (la vera bandiera del Sud
rallistico) ed il simpatico Benelli chiudono il gruppo dei pro-
tagonisti assieme a « Walter » {meno brillante del sulito ¢o-
mungue) e Ligobbi, ma due parole di merito se le sono gua
dagnate anche i due della Sacco Corse, Civolani-Repetto e
Bendini-Bendini che con le loro 127 hanno lottato fianco a
fianco per tutta la gara presentandosi addirittura al via dell’ul-
tima prova con soli 4”7 di differenza uno dall’altro per finire
poi nell’ordine separati da sei secondi.

Altissimo infine il numero dei ritirati, incredibilmente tanti
per una gara dal fondo idilliaco e favorita da condizionl meteo-
rologiche ottimali.

tempo definito addirittura pazzesco dai due piloti della Lancia
che tutto si aspettavano meno che di venir superati in quella di

Sul PAGANUCCIO

si arrendono
1 lancisti

ANCONA . Nonostante il sole a
perpendicolo una vera marea di
spettatori ha fatto da cornice
alla partenza da Pesaro dei 55
equipaggi regolarmente verificati.
La prima prova, quella di Audi-
tore, arriva quasi subito ed @
Pregliasco ad ottenere il miglior
tempo mentre Barbasio palesa
subito 1 suoi problemi di tenula
di strada. Pii indietro, Brai si
esibisce in alcuni « numeri» che
gli serviranno da monito per tut-
to il resto della gara.

Nella prova successiva, Le Ce-
sane, velocissima e tutta in di-
scesa, i primi restano facilmente
‘nel tempo mentre nel G. 1 c'é su-
bito una grossa selezione perché
'‘Cambiaghi fora una gomina al
pronti-via e Besozzi conclude su
un fianco una paurosa uscita di
strada riprendendo con addirit-
tura sei minuti di ritardo. Anche
Bauce comungue si rende pro-
tagonista di una « divagazione »,
ma se la cava con solo tre mi-
nuti in pit1 degli altri.

A Caspessa si ritirano i fra.
telli Betti, che stavano andando

fortissimo, causa la rottura del
cambio della loro Fiat 125; la ga-
ra comunque entra nel suo clou
al Monte Paganuccio dove Verini
sfodera un tempo portentoso en-
tusiasmando tutti i presenti tra
1o stupore dei piloti Lancia.

Verini continua nel suo for-
cing anche a Castiglione (la pri-
ma prova notturna) completan-
dolo a Pian della Serra dove sca-
valea in classifica Pregliasco. A
guesta prova segue un controllo
piuttosto tirato per le vetture pri-
vate ed a farne le spese & Cam-
biaghi la cui Ascona finisce nel
vuoto... e poi nella scarpata sen-
za che i quaranta spettatori su-
bito accorsi possano farcela a ri-
metterla in strada.

Sul Monte Catria (tutto tornan-
ti) la Fulvia ristabilisce le di-
stanze e Pregliasco riprende il
comando mentre le vetture di se-
rie sono alle prese con problemi
di tempo nel velocissimo con-
trollo orario caratterizzato da un
susseguirsi di burroni,

La facilita della prova del Mon-
te Cueco non ha peso per la clas-
sifica, ma toglie di gara Perazio
che era tra i primissimi alla cui
Fulvia s'é¢ rotto un giunto.

Alla neutralizzazione di Fabria.
no viene stilata una prima classi.
fica che vede al comando Preglia.
sco con 3" di vantaggio su Verini
g 30" su Ballestrieri che mostira

abbia gia acquisit
categoria, cont

di gradire poco la tattica rinun-
ciataria a cui & costretto. Brai &

sesto mentre una bella corsa
la stanno disputando Giulianelli,
Bartoletti, Tabanelli e Brambil-
la tutti in lotta con Trucco per
la nona posizione assoluta.

Di questi perd manca Tabanelll
che viene escluso per essersi pre-
sentato con 20" di ritardo al nuo-
vo « vian. A lui poco dopo si ag-
giunge Brambilla che rompe il
cavo dell'acceleratore.

Nel frattempo Pregliasco la-
menta problemi con l'alternatore
e compie tre prove con i soli fari
supplementari, mentre Verini
spinge a fondo ripetendosi (anzi
superandosi) al Paganuccio dove
addirittura abbassa di 14” il tem-
po gia strepitoso ottenuto alla
luce del giorno.

Il suo & l'affondo decisivo che

.comunque completera col succes.

so anche nelle due successive pro.
ve speciali mentre spariscono Ca-
vallucei (cambio rotto) e Barto-
letti (sospensione posteriore).

A risultato praticamente defini-
to, ancora un colpo di scena
con Pregliasco che fora un pneu-
matico al Monte Cucco perdendo
cosi poco piu di un minuto retro-
cedendo in terza posizione.

La sparizione prima di Besoz-
zi (foratura prima e poi la per-
dita di una ruota) e Mattiazzo,
poi Cantelli e Giulianelli tolgono

la certezza di essere il vincitore del Trofeo
ua a partecipare a tutte le gare (sabato

dalla gara gli ultimi protagonisti
mentre gli organizzatori di An-
cona attendono gli arrivi con gia
la quasi totalita delle prove spe-
ciali gia completate e ciclostilate,
un record che speriamo tutti gli
altri cercheranno adesso di bat-
tere,

C. C.

LE 16 PROVE
SPECIALI

Auditore - Km 9,000

1. Pregliasco in 10'58'"; 2. Verinl-Tor-
riani a 14'; 3. Ballestireri-Maiga a
15'": 4. Bisulli-Zanuccoli a 22'% 5.
Barbasio-Macaluso a 37",

Le Cesane Km 6,300

10 equipaggi nel tempo imposto (Bal-
lestrierl, Barbasio, Pregliasco, Veri
ni. Bisulli, Brai, Ravaioli, Perazio,
Bartolettl, Betti).

Caspessa, km 4,500

1 . Preglasco in 5'49"'; 2 .Verini a 1';
3 Bisulli a 3'": 4. Ballestrieri a 47
5. Barbasio a 17", .

Monte Paganuccio, km 11,500

1. Verini in 14'22", 2. Pregliasco a
4": 3. Ballestrieri a 7" 4. Bisulli
a 21': 5. Barbasia a 20",
Castiglione, km 6,200

1. Verini in 8'08; 2. Pregilasco a 5"}
5. Bisulll a 10" 4, Ballestrieri a 11",
5. Barbasio a 18".

Pian della Serrs, km 8300

1. Verini in 10'46"; 2. Ballestrier]l a
9'': 3. Preglinsco a 10"; 4. Bisulli a
14'": 5. Barbasio a 34",

v 1. Verini

Carlo Cavicchi

Catria, km 4,000

1. Pregliasco in 5'29""; 2. Ballestrieri
a 3 3 Verini a 7"”; 4. Bisulli a 10"
5. Barbasio a 14".

Monte Cucco, km 5,000

17 equipaggi nel tempo imposto (Ve
rini, Barbasio, Ballestrieri, Preglia-
sco. Bisulli, Brai, Giammarini, Giu-
lianelli, Brambilla, Cantelli, Ravaioli,
Bauce, Bagna, Muratori, Tabanelli,
Bartoletti, Tormeneg).

Caspessa, km 4.500

1. Verini in 5'49"; 2. Pregliasco a 3]
3. Bisulli a 4': 4, Ballestrieri a 6
5. Barbasio a 13".

Monte Paganuccio km 11,500

1, Verini in 14'08''; 2 .Pregliasco a
g'': 3. Ballestrierl a 23"; 4. Bisulli
a 31'; 5. Barbasio a 41".

Le Cesane, km 6,300

6 equipaggli nel tempo imposto (Ve-
rini, Ballestrieri, Bisulli, Barbasio,
Pregliasco, Brai).

Castigilone, km 6.200

in 8'04": 2. Pregliasco a
g'': 3. Barbasio e Bisulli a 15" 3.
Ballestrieri a 21",

Pian della Serra, km 8,300

1. Verini in 10'36'"; 2. Pregliasco &
14': 3. Ballestrieri a 19", 4. Barbasio
e Bisulli a 21".

Catria, km 4,000

1. Pregliasco in 5'25''; 2. Verini a 7'}
4. Ballestrieri e Bisulll a 9'; 5. Bar-
basio a 18".

Monte Cucco, km 5,000

g equipaggli nel tempo imposto (Bar-
basio, Verini, Ballestrieri, Bisulli,
Giammarini, Brai, Ravaipli, Tormene,
Bagna).

Camerano, km 2,200

1. Pregliasco in 3'21""; 2. Bisulli a
1'*: 3. Barhasio a 4", 4. Verini a 6'°;
5. Ballestrieri a 7.



Gl altri RALLIES I thogmorsic H»S PRI

«Giallo»nell’ ALPI austriache (VAL-

PINE di DARNICHE I" sub judice)

Squalificato WARMBOLD
doppio reclamo BMW

VIENNA - Il rally delle Alpi Austriache,
nona prova del campionato, resterd pro.
babilmente senza veri risultati ufficiali per
un mese. Provvisoriamente & stato vinto
da Darniche-Mahé su Alpine, dopo che il
. nétto vincitore,. Warmbold, eéra stato sgua-
lificarto, per essere passato a un controllo

orario in senso inverso alla marcia. La
BMW ha presentato un reclamo per la
squalifica, che la giuria non ha accet-
tato. Allora la sgquadra si ¢ rivolta alla
Commissione sportiva austriaca che pren-
dera una decisione soltanto, come si ¢
detto, fra un mese. Warmbold, dopo un’
uscita alla fine della prima prova, era an-
dato al servizio assistenza della Casa per
fare riparare il ponte della trasmissione
staccato. Tornato in corsa, ha superato ap-
punto il controllo orario in direzione sba-
gliata.

Si era previsto. un duello fra BMW ¢
Saab, ma cosi Je cose sono cambiate, an-

che se seconda & arrivata la Saab di
EklundiReinicke. Terza la Porsche di
Waldegaard-Thorzelius. Buone le presta-

zioni di Lindberg su Fiat-Abarth Spider.
che si & classificato quinto, mentre Paga
nelly, per evitare due cataste di legna i
bordi della carreggiata & wscito, finendo
nel fango. La 124 ¢ rimasta impantanata
¢ solo dopo qualche ore alcuni contadini
hanno ajutaro Paganelli a rimettere la
vettura in strada, ma i templ fissatl era-
no ormai superati, Gia nelle prime prove
T_p_nua:mit era sparito di scena Pinto, su
“jat.

RALLY DELLE ALP! AUSTRIACHE - Ral-

ly valevole per il campionato marche -
12-16 settembre 1973

La classifica ufficiosa

1. Darniche-Mahé (Alpine): 2. Eklund-
Reinicke (Saab): 3. Waldegaard-Thorze-
lius (Porsche): 4. Nicolas-Vial (Alpine);
5. Linderb-Eisendle (Fiat); 6. Russling-
Weiss (Porsche Carrera); 7. Andersson-
Haggbom (Toyota Celica): 8. Gruenstei-
die-Hopf (BMW): 9. Fall-Wood (VW]
10. Kallstrom-Billstam (VW).

(CORRIERE CORSE ))

Molte capriole

nel rallycross
a MODENA

MODENA - Davanti ad oltre diecimi-
la spettatori la 7. prova valida per il
Trofeo Ford Kleber di rally cross '"73

nel « vecchio » autodromo. La vittoria
& andata a Galatini, campione in ca-
riea, che ha riacceso la lotta per il
titolo '73. Cosl resta ancora aperto al
punteggio finale per l'assenza in que-
sta prova di David Farjon, impe:
gnato in una gara di Ford Mexico al-
I'autodromo di Vallelunga. Sulla pista

modenese, non sono mancati colpi di
scena, come cappottamenti e testa-

coda. Ad entusiasmare ed appassiona-
re il pubblico ha contribuito l'ottava
batteria, condotta dal bolzanino Ta-

cum,  costretto a guidare per l'intera
manche con lo sportello aperto. Que-
sta batteria ha visto sfumare le spe-

ranze di entrare in finalissima dallo
sfortunato Mario del Pargo che fino a

quel momento aveva condotto un’otti-

ma gara. Il lucchese, nel tentativo di
superare il bolzanino Cotrino, lo spe-
ronava causandone un cappottamento

e girandosi a sua volta era costretto
ad abbandonare. La finalissima vedeva

alla partenza Galatini, Circuni e Popof.

Galatinl, dopo tre giri di assoluta su-
premazia, tagliava il traguardo segui-

to da Circuni, mentre Popof abbando-
nava,

CLASSIFICA DELLA FINALE

1. Galatini in 2'46''; 2, Circuni 2°51"'2.

CLASSIFICA CAMPIONATO RALLY-
CROSS (dopo la seitima gara)

1. Davide. Farjon p. 39; 2. Galatini
33; 3. Del Carlo 22,

SINTESI DELLA CORSA
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Il favorito casalingo del GIRO ossolano si suda

il successo: boicottata la corsa con chiodi e multe

DOMODOSSOLA - Le forze del
l'ordine, i chiodi e un’irriducibile
rivalith paesana sono stati 1 veri
protagonisti del 9. Giro delle Val-
li Ossolane condizionandonz in
buona parte lo svolgimento e pri-
vando i bravi organizzatori di
guelle maggiori soddisfazioni che
per l'impegno e la passione di-
mostrati avrebbero senz'altro me-
ritato. Per la verita, Domodosso-
la e molti dei paesi attraversati
dalla corsa ci sono parsi come
in stato d'assedio con le palette
rosse di severissimi castigamatti
incredibilmente solleciti a scatta-
re ad ogni incrocio e ad okni an-
golo di strada. Davvero non ave-
vamo mai sentito di tanti verbali
e la studiata assoluta calma con
cui venivano stesi ha avuto per
tutti coloro che ne hanno fatto
le spese il sapore amaro della
presa in giro,

I chiodi sono stati ancora una
volta moltissimi su buona parte
del percorso. Il primo ad incap-
parvi é stato proprio il n. 1 e fa-
voritissimo idolo locale, Giacomo
Pelganta, partito pili che mai de-
ciso a bissare il successo della
scorsa settimana sulle vicine e
familiari strade della Val For-
mazza. Con una gomma a terra
gih a metd della prima prova
speciale non ha potuto che ac-
contentarsi di contenere il pil
possibile i1 distacco da Polese,
Biasuzzi, Pittoni e gli altri piu
diretti avversari.

Nella seconda prova ha ceduto
ancora di poco a Polese, ma ha
fatto sua la terza; alla partenza
della quarta poi, a Polese gia ar-

CLASSIFICA

rivato nervosissimo per aver tim-
brato in ritardo ad un controllo
orario, si e afflosciato un pneu-
matico togliendo cosi a Pelganta
il piu pericoloso concorrente,

Vincendo anche la - gquarta, la
quinta e la sesta prova, Pelganta
appariva ormai imbattibile, ma
alla settima prova tornava a
« bucare » subito dopo il via e si
prendeva ben oltre un minuto e
mezzo da Decé che da un po’ si

OSSOLANE -
Bognanco

arrivati 31, clas-

9. GIRO DELLE VALLI
Trofeo acque e terme di
15-16 settembre 1973
Iscritti 66, partiti 58,
siticati 29

LA CLASSIFICA

1. Giacomo Pelganta (Fulvia HF 1,6) pen.
44'26°°: 2. Biasuzzi (Fulvia HF 1.6) 44’
43"°; 3. Pittoni (Fiat 124 S5T) 45'13""; 4.
Teami (Fiat 124 S) 46°53'': 5. Boretto
(Fulvia HF 1.6) 46'54"'; 6. Albano (Ful-
via HF 1,6) 47°'01''; 7. Renati (A112) 48°
05": 8. Sansone (Fulvia HF 1,6) 48'28":
9. Pedretti (Opel Ascona) 48'30'°; 10.
Bacchella (Simca R) 49'25": 11. Sola
(Fiat 124 Abarth S) 50°01'"; 12. Polledro
(Fiat 128 coupé) 50'31'': 13. Cesari (O-
pel Ascona) 50°'55'"; 14. Vasino [(A112)
51'02"": 15 Castaldi M. Antonia (Fiat
124 coupe) 51°28"; 16. Pontl (Fulvia HF
1.3) 51°48° 17 Pugno (Fulvia HF 1,6)
52'27"". 18. Bacchella (Simca 1100) 53
07°": 19. Paganini (Fulvia HF 1.,6) 54’04,
20. Filippa (Fiat 127) 54'34'": 21. Rabelli
(Fulvia HF 1,8) 54'35"": 22, Lazzati (Fiat
128) 55°55'°4; 23. Codognallli (Fulvia HF
1.6) 58°'47"'4; 24. Rossi (Fiat 127) 59'33
e B; 25. Silva (Fiat 128) 59'55'"; 26.
Rugaeri (Renault Gordini) 1.01°31°; 27
Malmusi [Renault Gordini) 1.03'31°°; 28.
Spraatico (Fiat 127) 1.05'30""; 29. Polla-
stri (Fiat 127) 1.07'42"

stava facendo sotto molto forte.
Pelganta non si dava ancora per

vinto e giocando il tutto per tut-
to nelle restanti prove, si aggiu-
dicava decisamente la corsa da-
vanti allo stesso Dece, al regola-
rissimo Biasuzzi, e De Angelis e
a Pittoni,

A proposito, abbiamo avuto
modo di appurare che si é trat-
tato in ogni ocecasione di chiodi
identici, di forma un po’ parti-
colare, accuratamente appuntiti
a mano, verniciati di nero e fis-

sati in qualche modo per la testa
ad una striscia di carta distesa
per terra.

@Quando la classifica stava or-
mai per diventare ufficiale, é
scoppiata la grana Dece-De An-
gelis; quest'ultimo, infatti, ha
chiesto la verifica dell’Alpine del-
I'ex-amico e compagno di scu-
deria per irregolarita tecniche.
Dece, sulla regolarith della cui
macchina erano gia stati in molti
a esprimere seri dubbi, ha avuto
I'indubbia prontezza di ammet-
tere di non essere a posto per
via di un disco frizione sostituito
in extremis e non conforme alla
fiche, Tolto dungue lui di classifi-
ca, i commissari hanno procedu-
to anche allo smontaggio della
vettura del reclamante, riscon-
trando pur in essa non poche ir-
regolarita, dai collettori alla scoc:
ca, dall’estintore alle ruote. Cosi
anche De Angelis ¢ stato squali-
ficato per cui la classifica, final-
mente ufficiale ¢ stata pubblicata.

Gigi Mosca

MANIFESTAZIONE

Ottima la stagione di Coarasa con la March F 2. In questa gara ha preceduto la
Pyamee di Péchaire. mentre terzo si & piazzato Staiano su Provence F 2.

. FRANCIA - Corsa di La Voulte Gara 1. Coarasa (March) 3'4"'7, nuovo record.
Di bene di velocitd in salita.
in meglio
g FRANCIA - Corsa di Duniéres - Gara di 1. Mieusset (March) 1'13''; 2. Dhotel
Non batte velocita in salita (BRM); 3. Joliat I]Hmch]. Record: Mieus-
sat 112"'8 (1972
se stesso
= FRANCIA - Corsa di lrancy - Gara di 1. Courage (March) 54". Record: Poret
Iﬁﬂldentﬂ, velocitd in salita 53°°5 (1972)
gara sospesa
3000 I FRANCIA - Corsa di Argelés Gara d 1. Martin (McLaren) 4'31"'6. nuovo re:
a vaelocitd in salita cord L ]
sole -
“ I't FRANCIA - Corsa di Haut Cantal - Gara 1. Mieusset (March) 1'53''97, media kmh
SOIITo di velocita In salila 113,714, nuovo record; 2. Martin: 3.
8 Dhotel
Mieusset ‘
. FRANCIA - Corsa di Poissons - Gara di 1. Andruet (Abarth) 1'C0"'7, nuovo record
Occhio al velocitd " in salita
nuovo

Ci sono voluti

LUSSEMBURGO - Corsa di Ettelbruck -
Gara di velocitd In salita

1. Koob, 1'22''53, nuovo record

6 anni
= FRANCIA - Corsa di Montelar Gara di 1. Morisson [Morisson Chrysler) 1'12''2
Fattﬂ in velocita in salita
casa
. = TURCHIA - - Rally : -0’
Clnquantenﬂnﬂ‘ URCHIA - Rally del Bostoro ally 1. Sherry-0O'Gorman (Ford 1300)

della Turchia

Difficile essere
in meno!

NUOVA CALEDONIA - Rally dei Colli -
Hally

1. Gauzere-Babey (Peugeot)

190 iscritti & quasi 10.000 spettatori. lungo il percorso di km 2.3. Gia vincitore lo
scorso anno, Mieusset ha vinto con oltre 2° di vantaggio su Dhotel che ha pero

~onfermato le proprie ottime doti

Purtroppo un incidente ha funestato la gara. quando un concorrente & uscito finendo

in mezzo al pubblico: sette teriti, di cul due gravi

La corsa & stata Interrotta e

Courage & stato dichlarato vincitore grazie alla prima salita effettuata.

a*

Favorita dal tempo n'mgnl'ri::ﬁ. la gara aveva richiamato un folto pubblico, cioé oltre
3000 persone. La vittoria di Martin non gli ha posto problemi e il secondo, Morel su

Martini. era nettamente staccato.
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Pib & 5" tra il primo e il secondo, con Mieusset nella solita forma smagliante
Il record precedente era detenuto da Perrot in 1'56"°7 Sole splendente e pubblico

RUMEerosissimo
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Ha vinto Andruet. ma il secondo, Dhotel, si ¢ dimostralo sempre piu compatitivo e

tuttl cominciano ormal a dovere fare conti con lul

Il record precedente era detenuto

gx-aequo da Rignard e da Frequelin, e Andruet |'ha migliorato nella prima salita

per pol ritario.nella seconda

i campiong del Lussemburgo ha ottenuto un altra ottima vittoria, dominando net

tamente su tutti |l record precedente era detenuto fino dal 1967 dallo

Iweiflfeld su Mclaren
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Col proprio prototipo con motoré Chrysler, Morisson ha vinto precedendo una Por

sche e una Ligier
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Alla media di 40 orari, due irlandesi hanno vinto questo rally organizzato dall AC
di Turchia per il cinquantesimo anniversario della fondazione della repubblica turca

La vettura pid vecchia che ha partecipato al rally era una Fiat del

1893, pilotata

dall italiano Campanile, la pid recente una Fora del 1930 del turco Kirlmii
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Preludio del Safarl della Nuova Caledonia (13 dicembre) questo rally sl & svolto

su un percorso di km 1200, piu km 600 di percorso comune

al via e quattro all arrivo!

Dodicl vetture soltanto
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