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Merita un'appendice la confe-
renza stampa dell'ing. Rogano, alla
viedia del G.P. d'Italia « Monza
per illustrare alcune decisioni CS1
Sono state fatte delle affermazio-
ni che é opportuno tenere 4 men-
te per vedere se il futuro le con-
fermera: « Ho motivo di credere
che nella CSI ci sia una presa di
coscienza: mnon S pm} continuare
a scherzare (col fuoco? n.d.r.). Nos
ttaltani c¢r stamo battuti per pro-
blemi concreti negli wltimi cingue
annt, ora ho limpressione che ab-
btamo convinto tutti a procedere
speditamente. La CSI adesso sem-
bra non accettare la logica di pi-
lott e costruttor: che alla sicurezza
si debba arrivare solo mediante U

adeguamento dei circuill...

« La CSI é molto perplessa ¢

A prova
di verita

intende reagire alla tendenza della
mitromissione di costruttorr ¢ pi-

loti negli aspetti organizzativi delle
corse, stampa compresd..

« Dopo diatribe serrate ¢ ormai
certo che il nwoveo annessa | in
elaborazione introduca per 1 grup-
pi 5 e 6 sta il principio "silhouet-
te’ che quello del "prototipo stra-
dale” (che non ba alcun riferi-
mento con il prototipo sport at-
tuale)...

« [l nuovo gruppo 3 e 6 preve-
dera sicuramente ['obbligo di un

serbatolo dif  sicurezza, anche se

non posstamo daire che 'unico am-
messo sara quello Autodelta...

« Il nuovo annesso |, nella sua
interezza andra in wvigore dal 1.0
gennaio 76, percio abbiamo otte-
nuto una vittoria tattica a difesa
di Ferrari ¢ Alfa...

« Con la 1000 Km mondiale a
Imola la CSAI ha trovato la pos-
sibilita di cominciare ad introdur-
re anche in Italia il criterio di ro-
tazione per le prove internaziona-
li in atto negli altri paesi...

« All'assemblea dell' ACI ¢ stato
a verbale auspicato il principio di
rotazione anche per il G.P. d'Ita-
lia F. 1, in particolare per gli au-
todromsi di Imola, Modena ¢ Fi-
renze ». |

® I| commissario Apicella, della Pub-
blica Sicurezza di Imola, ¢i ha tenuto
a far sapere che nelle corse sul San-
terno non si verifica in genere quell’
orgia ladresca che, ogni anno, pun-
tualmente movimenta la cronaca nera
monzese. In veriti domenica scorsa a
Imola si era sparsa la voce che fosse
stata rubata una Pantera, nella notte
della wvigilia della corsa., Ma invece
era avvenuto che Govoni, tra 1'altro
avvilito dalla sua scarsa competitivita
nel coraggioso ritorno alle gare dopo
tanti anni, constatando che si era rot-
ta una sospensione, all'insaputa del
suo preparatore aveva fatto portare via
la macchina da un carro attrezzi, sen-
za dire nulla. Ed & cosl nato !'equi-
voco. Pare, fra |'altro, che questo car-
ro attrezzi, al suo arrivo alla De To-
maso a Modena, abbia rotto un deli-

cato impianto di servizio della fab-

brica, tanto che per tutto il lunedi gli
operai sono rimasti a spasso...

® 5ta prendendo corpo una associa-
zione dei commissari sportivi e tecni-
ci nazionali. Pud diventare un altro
importante gruppo di forza.

® Reparto sportivo Lancia deserto, la
scorsa settimana, a Torino. Tutti, an-
che la segretaria, al seguito di Munati
al Tour. Solo Cesare Fiorio ha inter-
rotto, per due o tre giorni, la sua pre-
senza in  Francia, facendosi dare il
cambio da Audetto, per correre a To-
rino dove sarebbe stato discusso, con
il nuovo amministratore delegato, il
programma sportivo Lancia 1974.

® A Imola & stato battuto un record:
tre corse ¢ tre direttori di corsa. Ben
300, poi, sono i commissari disponi-
bili nell’AC Bologna, tutti prepara-
tissimi, Alla faccis della « miseria or-
Ranizzativa » in campo sportivo degli
altri Automobile Club!

Facciamo
la

spesar

$

® In Italia & diventato di moda dire
che tecnicamente non siamo preparati
nel campo delle corse; che in Inghil-
terra ¢ tutto facile perche — come
usa lamentare Ferrari — i vari assem-
blatori possono uscire la mattina dalle
« factory » e andare « a far la spesa »
nelle varie industrie di accessori o of-
ficine specializzate. E’ proprio vero
che gli italiani sono fatti in uno strano
modo, esaltando tutto cio che & stra-
niero e dimenticando i propri meriti
nazionali. Esempio: a Saronno ¢'¢ uno
specialista mondiale per alberi a gomi-
to ¢ cammes, di nome MONTEPILLI.
La Matra ¢ la Porsche se ne servono
abitualmente (e anche 1'Alfa Romeo).
A Lissone ci sono i fratelli COGNO-
LA, specialisti in molle valvole. Han-
no solo quattro operai, mentre il
figliolo si diletta con molle valvole per
motori sportivi, vedi COSWORTH.,
E che dire dei fratelli PEDRAZZANI
a Novara? E' anche vero pero che,
appena crescono un pochino, spesso
le migliori qualita se ne vanno...

® Sodano & un po'... geloso di Muna-
ri perché specialmente i pilt giovani
monopolizzano gli autografi e le de-
cals — Marlboro personalizzate — col
pilota veneto. Per vedere se riusciva
a farsi richiedere le sue, il « navigato-
re » (Lancia) a S. Martino di Castroz-
za offriva 100 lire ¢ un suo adesivo
al ragazzini, pur di farne circolare...

® La « variante » di Imola ha confer-
mato che non sempre i calcoli degli in-
gegneri (sulla carta e col compasso)
corrispondono alle prestazioni effetti-
ve delle vetture, In wuscita il calcolo
matematico teorico dava una velocita
massima di 90 all’ora, invece in ef-
fetti 1'Alfa, la piu wveloce per stabi-
lita, sortiva dalla curva a 115 all’ora
in seconda. Questo perché i piloti esa-
speravano le traiettorie ipotizzate dai
tecnici.

® Luciano Pederzani, prima che ritro-
vasse il sorriso a Imola con il risulta-
to del’AMS che monta il motore
Tecno .2 litri boxer, ¢ stato Incorag-
giato a continuare, senza disarmare
per le contrarietd, anche col 3 litri.
Sapete da chi? Dall'ing. Chiti dell’Al-

ta Romeo.

Addio all’estate (anche negli autodromi) con queste provectr
rano de’ Melegari si allinea alle abitudini sexy delle piste Pi¥ it
il debutto, avvenuto nell'ultima manifestazione di fine
in micro-due-pezzi, é un modo anche di mostrare le am
nista per il futuro, pur se la conferma della gara E. 2 a

r i k' 4 I
boro) ba fatto rientrare un progetto interessante. Sara per

=
IANZARA

ROGANO
bi...

presidente

® Finalmente, dopo averla tenuta
per oltre due mesi nel cassetto, l'ing.
Rogano ha tirato fuori la famosa let-
tera di dimissioni del Conte Zanon di
Valgiurata, da consigliere CSAI e
presidente della sottocommissione ve-
locitd, L'appassionato nobiluomo tori-
nese ha voluto scindere le sue respon-
sabilita dall'attuale gestione CSAI, per
lui troppo ancorata ad abitudini bu-
rocratiche. E' stato tentato un sottile
lavoro per riproporre a presidente del-
la velocita 'ex titolare della poltrona
di due anni fa ma poi, ad evitare
spaccature, Rogano ha preferito assu-
mere ad interim questa presidenza.

8 fnmnte diyepga HNIRCRLE !
cio della presidenza onoraria alla Fe-

derazione autumﬂh“isti:ﬂ Sanmarinese,
attribuita al conte Zanon in sostitu-
sione del compianto Filipinetti. A pro-
posito dell’attivita agonistica a San
Marino, mentre & confermato lo svol-
gimento del Rally Europeo Marche
per i primi del '74, & probabile che
il rally nazionale di questa fine sta-
gione non si svolga. Pare che gli
sponsor dello scorso Rally internazio-
nale non abbiano ancora rimpinguato,
come concordato, le casse della Federa-
zione.

® A Roma la scorsa settimana si ¢
svolta 'annunciata riunione del comi-
tato di lavoro per la stesura dello sta-
tuto della futura federazione democra-
tica dello sport automobilistico italia-
no, che verra portato all'approvazione
del prossimo convegno CSAI a Man-
tova. Sard una democrazia molto
« controllata », perché &° confermato
che la nomina del presidente resta
prerogativa della presidenza dell’ACI.
Tra gli 8 membri dovrebbero essetvi
due di nomina dall'alto (vertice ACI),
due di nomina elettiva (dalla base) e
quattro di rappresentanza corporativa
(cio# piloti, organizzatori, scuderie ¢
costruttori). E' ancora indecisa come
avverra la scelta del segretario. (Che,
in realtd, col presidente & quello che
condiziona tutto).

£ GANNNARAND

‘Marcellino

canti immagini. Va-
ernazionall,
agosto di queste bostess
bizioni di -:’ﬂ_m!.f.rmn dgo-
Roma (grazie alla Marl-
il '74...




TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI ¢ TV ¢l poco sllo sport auto. Allora non di-

pensano
menticate che tutte le domeniche-da-corsa e i giorni delie
prove @ a vostra disposizione la Speciale AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizieni. Vi invi-
tiamo a chiedere informazioni telegrafiche per consentire al-
la segreteria di soddisfare tutte le chiamate, specialmente
nei giorni delle prove mondiali. Ricordate: basta TELE. .

FONARE allo (051) 46.56.24.
G.P. Brno (20 maggio) @ F. 2 a Thruxton (28
GAHE SOPPHESSE maggio) @ Can-Am a Donnybrooke (24 giu-
gno) @ Garessio-S. Bernardo (29 giugno) @ F. 2 all'Osterreichring (8 luglio)
® Washington Trans-Am (5 agosto) @ Pergusa, Premio F.3 (5 agosto)
@ Coppe FORD a Misano - rinviate a data da destinarsi (26 agosto)
Y @ Rally Liegi-Mosca-Liegi (1-9 settembre) @ F. 5000 Washington Conti-
nental (9 settembre) @ Trans-Am Dauville (9 settembre) @ Can-Am a Michi-
gan (15 settembre) @ Trans-Am a Road Atlanta (22 settembre) @ F. 2 a Nogaro
(30 settembre) @ Coppa delle Alpi (15-20 ottobre).

SETTEMBRE .

Le corse in calendario dal 28-9 al 30-9-1973 in ltalia e all’estero

DATA CORSA AC. LOCALITA' DI PARTENZ#§ ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMAT1
28/29  Rally Monaco-Vienna- Ungheria 200 Rally Zasada-Zyskovsky
Budapest ; (Porsche 911 S)
28/30 Rally di Westfalia Germania oo Rally
23;30 Rally RAC 1000 Messico 3 2a0® Rally
29 ’130 Scuola piloti Henry Scuola Mnrr:;gh Circuito di Santamonica Scuola di pilotagglo Velocita in circuito
Morrogh di Misano Adriatico
29/30 Rally di Cipro Cipro o®® Rally Macrides-Erotokritov (Merce-
des 220)
29/30 Luister Trophy Irlanda Mondello Park ees Velocita in circuito
di km 1,990 F. 2
29/30 Premio Baden Wurtemberg Germania Circuito di Hockenheim a0 Velocita in circuito Tim Schenkek (Brabham BT
e Hessen di km 6,789 F. 2, Sport, F. Super V 38) in 1.07'22"'7, media 183
. e 400 kmh
Premio del Tirolo Austria ' e0e Velocita in ﬂi;cuit-u“
29/30 T, GT, F. 3, F. N,
F. Super V, F. F.
29 /30 Salita di Krenzberg Germania :nﬁ: A Velocita in salita WS
F: 3, F \:f, F Slupar v
29 ,’33 Trofeo delle Dune Olanda Circuito di Zandvoort a8 4 Velocitda in circuito
gt kit 2192 5 EUU‘I{‘ £ SHREF T
29/30 Corsa Germania Circuito di Hockenheim 00 Velocita in circuito i nunen (Porsche 917-10)
ad Hockenheim di km 6,789 Camp. Interserie vinse le dua manches
: a0e® Arturo Marzatico
29/30 Rally Comitato Part. e Arr. in Corso ore 20(29) I Rally it s
« 100.000 Trabucchi» Pro-Saluzzo Italia a Salluzzo ore 9(30) Camp. Ital.
tot. km 613
3. Trofeo Citta di San Sc. Borzacchinl @ Ass. Part. e Arr. ore 18(29) [ ] Rally Plero Pertusio
29-30  Comini Festeggiamentl a 5. Gemini ore 13(30) (Lancla Fulvia)
S. Gemini tot. km 50
30 Corsa al Montjuich Spagna Circuito del Montjuich bthadhd Velocita in circuito
Camp. Europ.
2 5 G.T. = VTR | 6
3 i N [ X X Velocita in circuito
30 Corsa a Nogaro Francia EI r:::t'in.ugli: ogaro . - 1
Blthur:t' 500 Australia eoee Velocitd in circuito
30 T
. Circuito del Nurburgrin o8 e Velocita in clrcuito
30 Premio Pfalz-Nurburgring  Germania dlrhm A gring T GT. S. F. Super V.
(XX Velocita In salita
30 Salita di Auerberg Germania e |
F. Super V, F. F.
30 Corsa al Jyllandsringen Danimarca Circuito di Jyllandsringen eee Velocith in ecircuito J
di km 1,704 T.
30 Corsa a Brands Hatch Gran Bretagna Circuito di Brands LR Velocita in circuito
Hatch di km 4,260 F. 3, Camp.
John Player
30 Salita Lac d'Alfred Francia ‘:.G:‘. - Velocitd in salita
30 Slalom a Lorrech Germanlia 1!..6: Slalom
E;u. Autocross della Mosella Francia eee . Autocross i
30 Autocross Geudt Olanda a8 e Autocross
30 Gara a Casale Autodromo di Casale Circuito di Casale ore 8 ® Velocita in circuito
Monferrato di Km ore 17 Gr. 1,3, 4
F. ltalia
2. Trofeo Varano Ass, Pro Varano Circuito di Varano de’ ore 12 ® Velocita in circuito
30 Melegari di km ore 18 Gr. 4, Sport 5, F. 3
£
Gara a Vallel Gr. Piloti R | Circuito di Vallelunga ore 9 » Velocita in circuito
-30 S - di km 1,727 . ore 18 Semifinali Challenge FISA
F. 850, Gr. 1, 2, 3, 4, §, : s
. 7 . ] Ahﬂl'ﬂ'l.] in 6
XV Coppa Nevegal AC Bell Callipo-Faverghera ore 1 B Velocita in salita Gianfranco= (
A o tot. -i';*.nm g ore 14 Gr. 2, 3,4, 5 49''3, media 105,546

LEGENDA: @@ ® = Internsxionale; @ ® = nazionale a part, str.; ® = nax; O = echiusa»
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La FIAT sta per attuare una svolta anche nei

suoi «interessi sportivi»: con l'ex progettista

della Ferrari-Anni 50 intanto si delinea all’
Abarth una Operazione «Cosworth all'italiana-

forna LAMPRED!

ALBERTO ASCARI, ENZO FERRARI ¢ AURELIO LAMPREDI. E’ una foto
dell’inimitato anno d'oro della Scuderia del Cavallino rampante: il 1954. In
quella stagione Alberto Ascari, con la favolosa F.2 2 litri 4 cilindri, nata a fine '52
vinse 24 G.P. Il meraviglioso motore dell’ingegnere toscano non ebbe avversari
con quel po’ po’ di pilota, Fu I'anno che segnd il decollo della Ferrari, la
svolta. Con i premi guadagnati da Ascari, a scadenza quasi bancaria, a .;qunﬂlu
ogni lunedi mattina si potevano fronteggiare gli impegni finanziari che in quel
momento erano essenziali per il futuro della Casa modenese. Diventarono leg-
gendari i « ritorni » nella notte di domenica dell’ing. Mino Amoratti dai vari
campi di gara con la borsa rigonfia degli ingaggi e premi appena riscossi. Ma
proprio questa coincidenza di fulgore tecnico e agonistico fece maturare I_e
difficoltd che, due anni dopo, portarono il pilota e il tecnico fuori dalla Ferrari.

nel mondo
delle corse

La notizia non & ancora di pubblico dominio. Ma & di quelle
che, di tanto in tanto, riusciamo ad anticipare al nostri lettori.
Voi sapete che, nelle scorse settimane, c'¢ stata gran rivolu-
zione alla Lancia. E' arrivato come presidente l'avv. Umberto
Agnelli, avendo a suo braccio destro l'ing. Sguazzini, nuovo
astro luminescente nel firmamento del tecnocrati di stampo
Fiat, quelli dell'ultima generazione direttiva.

L'ing. Sguazzini & stato colui che, negli ultimi anni, si e
trovato al vertice dei programmi sportivi Fiat che culminarono
nel rilancio agonistico della Casa torinese, anche se limitato
al settore rally per mon perdere la clientela giovanile. L'ing.
Sguazzini doveva addirittura andare tre anni fa alla Ferrari,
magari come semplice componente del consiglio di ammini-
strazione, Ma il « Drake » di Maranello si oppose, forse preve-
dendo quali fossero le particolari qualita e la funzionalita di

familiare, a meno che non si
siano dilettati nelle conoscen-
ze rtetrospettive delle grandi
avventure agonistiche dell’au-
tomobilismo sportivo degli an-
ni ’'50. Perché Aurelio Lam-
predi & proprio un uomo del-
lo sport automobilistico, un
tecnico che ¢ nato, poco piu
che ventenne, alla scuola del-
I'ing. Gioacchino Colombo, nei
pitt alti concetti tecnici della
sperimentazione avanzata nel-
le corse. Ed ¢ stato l'uomo
del grande momento magico

colui che si & fatto strada dal-
la vice-direzione tecnica FIAT.
Percid, depo 1l passaggio di
Sguazzini alla Lancia, imme-
diatamente si sono scatenate
ridde di voci e di dubbi su
chi avrebbe preso il suo posto,
nella conduzione dei program-
mi sportivi-Fiat e quindi nel-
la supervisione dell’attivita
rallystica. Attivith che, dopo
I'acquisto totale dell’Abarth
da parte della Casa torinese,
aveva portato alla nomina del-
I'ing, Sguazzini alla presiden-
za della socleta di Corso Mar-
che. Percid la sua sostituzione
non veniva a investire soltan-
to il problema della squadra
rally Fiat, quanto il settore
motori della produzione «spor-
tiva » che oggl in Flat fa capo
all’Abarth, dove si preparano
gli spider rally nelle varie ver-
sioni, i motori di serie prepa-
rati per le macchine sporti-
veggianti della Casa e della
consociata come 1'Autobian-
chi. Presto I'Abarth, fra I'al-
tro, tirera fuori la 126 « bom-
ba », per i plu giovani aficio-
nados dello sprint utilitario.

In un primo tempo si era
pensato che l'ing. Sguazzini
conservasse l'incarico contem-
poraneo sia alla Lancia che

] g

all’Abarth. Ma adesso siamo
in grado di dare una nuova
anticipazione. Ed & una anti-
cipazione molto significativa
perché dimostra, sia pure a
lunga scadenza, come anche
nella Fiat certi incarichi non
vengono soltanto attribuiti nel
sottile equilibrio di comples-
si giochi « politico »-diploma-
tici, tra le varie correnti tec-
nocratiche e societarie all'in-
terno della grande azienda di
Corso Marconi. A volte ritro-
vano giusto spazio le scelte piu
funzionali. Come sara proprio

questar ora in definizione per
I’Abarth,

Un tecnico famoso ~

Alla massima responsabilita
della Casa dello « Scorpione »

::II'.:E in‘:l}sl:slﬁ?:;’inn:r;t?]i'ln; monica anche la specialissima Fiat-Abarth grup-
: . i e 2 litri 4 valvole che da tempo
Sguazzini, Iing. AURELIO po 5 dotata di motore 2 litri p

LAMPREDI, attuale massimo
esponente tecnico Fiat nel set-
tore della progettazione moto-
ri nella Casa torinese.

Al glovanissimi forse que-
sto nome non suonera molto

Giorgio Pianta sta collaudando e perfezionando
in vista — come prossimo impegno — del Giro
d'ltalia. A questa interessante competizione do-
vrebbero partecipare due di questi modelli, uno
per Pianta - Pica ed un altro per Lele Pinto,

sempre che lo sviluppo sia soddisfacente. In
questa sua piu recente versione, la 124-2 litri

della Ferrari, negli anni di Al-
berto Ascari. Ora Lampredi,
dopo quasi venti anni, ritorna
alla ribalta proprio nel setto-
re che ha riavvicinato la Fiat
alle sue tradizioni ancestrali,
quelle nate con le grandi ge-
sta di Felice Nazzaro.

Obbiettivi futuri

Aurelio Lampredi all’Abarth
vuol dire una decisa sterzata,
anche a livello progettistico,

e
'S =1

del settore sportivo Fiat. Ma-
gari sl pensa a fare dell'Abar-
th, la Cosworth italiana. For-
se persino pro Ferrari. Ma
forse vuol dire anche di piu.
Cioé quello che la Fiat e i
suoi massimi dirigenti socie-
tari (leggi ovviamente gli A-
gnelli) , prefigurano negli anni
a venire per i futuri impegni
della Casa torinese, con i pro-
pri collegamentli di marche
associate nel settore sportivo.
Non c¢'¢ dubbio come la gran-
de incognita, che tutti gli ap-

non si discosta molto da quella gia fotografata
a Casale, con spoiler anteriore, spoiler poste-
riore e prese d'aria sul cofano, anche se alcu-
ni elementi — wvedi spoiler posteriore — sono
stati ritoccati. Nel corso delle sue prove, che
hanno interessato anche prove di gomme, questa
vettura si & spinta fino a 1'32" circa, che & pil o
meno il tempo delle migliori GT4. Ma ovviamente

si spera di far meglio, anche perché il motore ha
avuto il mercoledi dei problemi di pressione d olio.

2000 T2 CIRO dITALIA

MISANO ADRIATICO - Contemporaneamente agli
« azzurrabili » della squadra CSAI, girava al Santa-



passionati e gli esperti si so-
no posti per il futuro dell’au-
tomobilismo sportivo in Ita.
lia, sia quella legata al mo-
mento in cui Enzo Ferrari do-
vesse rinunciare al suo cin-
quantennale sforzo ed impe-
gno.

Nessuno riesce ad ipotizza-
re una Ferrari senza Ferrari,
ed & per questo che il maggior
problema di un avvicendamen-
to a quel vertice tiene in scac-
co anche tante difficili situazio-
ni attuali. La nomina dell’ing,
Lampredi all’Abarth (il dott.
Avidano resta dir. generale)
apre uno spiraglio proprio da
questa angolazione, dimostran-
do che c'e la possibilita di un
futuro coordinamento nel set-
tore delle vetture di cosiddet-
ta impostazione sportiva e
quindi in quello massimo del-

la sperimentazione agonistica,
con una alternativa che non

interrompa brutalmente —
con tecnoburocrati qualsiasi
— una tradizione alla quale
I'Italia automobilistica non
puod certo rinunciare.

Marcello Sabbatini

{ )

® A proposito del serbatoio di si-
Curezza Autodelta. Jackie Stewart
dice: « || serbatolo di Chiti ancora
non & pronto, deve essere maggior-
mente perfezionato, Ha delle perdi-
te @ non credo che la SCCA lo ab-
bia reso obbligatorio ». Dennis Hul-
me: « || serbatoio di Chiti? Ma
-scherziamo? Perde benzina come un
colapasta ». No comment alle pa-
role del presidente GPDA, ma Ste-
wart ha veramente fatto la parte di
Giano, in quanto altra volta (pre-
miazione AUTOSPRINT 1971), assi-
stendo all'esperimento appositamen-
te organizzato, usd ben altre parole...
E pol in 2 anni, se non lo boieotta-
vano, era gia perfezionato. Come &l

.

N

urello ml:mdi fu chiamato alla

Ferrari dall’ing. Gioacchino Colom-

bo al principio del 1948, Vi rimase
per circa 9 mesi, come «vicex» del
grande artefice delle fortune primi-
genie Ferrari, con il disegno del fa.
moso motore V12, poi riproposto negli
anni a venire in varie salse e rielabo-
TAZIONL.

Lampredi lascid la Ferrari per an-
dare alla Lambretta ma, a fine 1950,
egli ritornd, stavolta come responsa-
bile tecnico assoluto, dopo la « par-
tenza » dell'ing. Colombo (che non
ha nulla a che fare con l’attuale San-
dro: a proposito pare che, a fine an-
no, l'attuale partner di Forghieri rien-
tri alla Fiat, grazie ai movimenti ora
verificatisi nel vari settori tecnici della
Casa torinese).

Il ritorno di Lampredi alla Fer-
rari, coincise, come si & detto, con
gli anni d’oro di Alberto Ascari. Lam-
predi disegnava motori, il cav. Baszzi
li animava in sala prove. Un’accoppia-
ta raramente cosl felice nella storia
automobilistica mondiale!

Il best-seller fu il motore 2 litri F.
2 4 cilindri dell'inverno 1952, retour
de INDY, che doveva primeggiare nel-
le stagioni 1953.54. Si racconta che
quel motore fosse disegnato in una
domenica frenetica, nella quale Enzo
Ferrari faceva da ristoratore al suo
progettista. Ma, in realth, l'idea ori-
ginale per questo propulsore Lam-
predi la ebbe al ritorno da Indiana-
polis nell’avventura solitaria della Fer-
rari nel 1952, quando Ascari perse la
ruota.

Lampredi vide, in quella occasione,
il famoso e glorioso motore america-
no Offenhauser 8 cilindri 4 litri. Lo
vide completamente smontato, perché
ebbe agio di osservarlo nel corso del-
le verifiche tecniche, cul lo fecero as-
sistere in atto di simpatia ed omaggio
per la presenza italiana. Il motore
americano fece colpo su Lampredi e
da esso nacque 4l 4 cilindri « quadra-
to », che tanta gloria doveva dare alla
Ferrari, che fino a quel momento era
orientata sul 12 cilindri (con la cui
evoluzione 3800 e 4500 poi si arrivd
alla famosa macchina che batté 1'Alfa
Romeo a Silverstone decretando la
fine dei compressori nella F. 1).

L'ing. Ferrari nel suo libro biografi-
co sbriga in sette righe il contributo
dato dall'ing. Aurelio Lampredi al suc-
cesso del nome della Casa. E [orse in
questa frettolosa analisi c'®.l’'indiretta
risposta alle cause che poi portarono,
a meth 1955, alla rottura di tanta im-
portante collaborazione. Enzo Ferrari,
che ha sempre regolato il suo agire
non vincolandosi ad alcuna scelta in
assoluto, & sempre rimasto legato co-
me si & detto, (almeno fino all’avvento
del 12 boxer) al V12, progenitura Co-

=

7 righe

di‘ storia

" ..
lombo, genitore della 12. cilindri. VI & stato
per breve tempo l'ostinato e capace Busso,
il progettista Insleme a Satta, dell’Alfa Ro-
meo. Per oltre seite annl ho avuto Awurelio
Lampredi, che oggl ¢ alla Fiat.
indubblamente il
della Ferrarl;

CHI E’ l'ingegner AURELIO LAMPREDI-\

AURELIO LAMPREDI, chi e, Cinquantenne, to-
scano, e stato certamente il piu significativo
* tecnico della Ferrari, legato ai momenti miglio-
ri della Casa modenese. E’ istruttivo tratteggia-
re di questo personaggio, che probabilmente
potrebbe riassumere nel prossimo futuro un
ruolo importante nello sport automobilistico na-
zionale, una scheda biografica. Ma a tre di-
mensioni. La dimensione Ferrari, come lo stes-
50 « Drake » la suggerisce nel capitolo dedicato
ai propri tecnici nelle sue « Briglie del succes-

Nell'immediato dopoguerra tornd Co-

Lampredi fu
progettista pla prolifico
partendo dal 12 cilindrl 1500,

fece prima 1a 3 litrl, pol Ia 3750, pol Ia 4
litri, pol la 4200, la 4500, la 4900, sempre a
dodiel cilindri; si dedicd quindi al motore 4 cilindrl di 2 Jitri, a quello di

3 litrli e 3 litri e mezzo; poi fece

un salto sul 6 cilindrl In

linea; e

fini al 2 cilindrl di 2 litri ¢ mezzo. Al Lampredl successe 1'ingegner Fra-

schetti, un glovane dl grande valore...

« ... alla Ferrarl ci sono anzianl e gilovanl sconosciuti, che hanno sempre
dato il loro contributo silenziosamente, senza che cld escludesse 1'importanza

sostanziale del loro aﬂwnn. Questo non vuole minimamente
ha lasciato la Ferrari, poiché ¢ chiaro che chi cl &

tempo un contributo di energie, e di esperienze.
cordare, senza voler stilare bilanci, che chi dalla Fer-

gludizio negativo su ¢
venuto ha portato in o
Ma & anche opportuno

significare un

rari & uscito, si & portato con sé tutto quante ha potuto apprendere in un
ambiente che non ha mal posto limitazione alcuna a nessun progettista, un
ambiente in cul ognl progettista ha potuto sempre veder tradotte in una mec-
canlca vivente le sue idee, o gli svolgimenti dei temi concordatli attraverso

lunghe, cordiali,

anche se talvolta, animate e appassionate discussionl... ».

Enzo Ferrari
(da « Le briglie del successo »)

2 cilindnr
- di gelosie

lombo. Ma con la disponibilith di un
Lampredi non si oppose alle scelte
diverse, che dopo il 4 cilindri videro,
come vuole la storia tecnica Ferrari,
il 16 cilindri 2000 diventato 2800 ecc.

Intanto si era arrivati alla wvigllia
del cambiamento d4i formula, alla
Fms.ﬁ 1‘;_11% rlédidue ditri e giem;: jdel
'56. P Propone una aoppia 1po-
tesi tecnica. Due tipi di motori diver-
5i, per le varie caratteristiche di cir-
cuiti dove sarebbero stati impiegati:
un motore « lento» di due cilindri e
uno « veloce » dil 8 cllindri (cilindrata
di nascita 2000 ma accrescibile a
2800).

L'idea non era casuale. Ancora una
volta Lampredi si rifaceva alle sue
esperienze americane perché in quel
momento Offenhauser mostrava il 4
cilindri gue Ilitri con compressore.
L'idea dr propulsori che girassero
piano, con tremende accelerazioni ma
anche col martellare pauroso deli maxi
pistoni, allettava. Anche se Ferrari,
come sempre, si lasciava altre scelte,
portando avanti altre idee (e qui si
rifanno i primi contatti con Ferruccio
Gilera e le esperienze della « Ron-
dine »).

Gli americani, se si muovevano nel
senso che aveva incuriosito Lampredi,
lo facevano con un preciso programma,
in quanto tentavano di andare wverso
il gasolio per la magglor sicurezza
delle loro corse. Comunque 1'idea del
due cilindrl fu approvata in pieno da
Ferrari.

In effetti temi tecnici proposti ori-
ginalmente da Lampredi erano pluri-
mi: motori a due-quattro-sei-otto cilin-
dri., Mentre Bazzi si batteva per il
4-8 e 12 cilindri, Ferrarl scelse perso-
nalmente 1'indirizzo del due e dell’otto
cilindri. Ma quando il progetto piu
ambizioso, quello del due cilindri ri-
mase alla semplice esperienza del
banco di prova, senza possibilith di
una prospettiva concreta di utilizza-
zione, il rapporto Lampredi-Ferrari si
Tuppe. E si ruppe nel solito modo
violento. Pressappoco come si era vio-
lentémente rotto il « banco » guando
il 2 cilindri lo spaccd girando a 3400

ird,
¥ Ci furono anche allora polemiche e
voci di retroscena, in realta mai spie-

ati.
¢ Lampredi fu considerato responsabile
da Ferrari di aver sbagliato una stra-
da tecnica e quindi di aver facilitato
uno sperpero di ricchezza per i pro-
getti senza successo. In realth il tecni-
co toscano pagava il suo momento di
gloria con Alberto Ascari. Egli ormai
era sulle cronache dei giornali con pil
continuith e con piu eco del suo stesso
« hoss », Mg ovviamente questo non
si disse. Piuttosto Ferrari fece capire
ai cronisti dell’epoca che per colpa di

Lampredi aveva perso Ascari, divorzio
che inizialmente era stato spiegato
con i 100 milioni di ingaggio offerto-
gli da Gianni Lancia. Lampredi ciog
avrebbe woluto imporre la sua perso-
nalitd ai danni di Ascari. In realtd il
tecnico pagava proprio il suo momen-
to di gloria «con» Alberto Ascari.

E' una seconda natura purtroppo, al-
la quale il Gran Mago di Maranello
non sa resistere, quella di disfar-
si, wuoi di piloti, wuol di tecni.
ci, dai quali finiva per temere om-
bra al suo nome. Accadde con Nu-
volari, & accaduto pol con Ascari, Lam-
predi, Fangio, Surtees ecc. E’ la sto-
ria di sempre della Ferrari dove, come
si meraviglia Tyrrell nella sua recente
intervista su AUTOSPRINT, non si
riesce ad esprimere uno staff di col-
laboratori al livello adeguato al nome
della Casa.

E' la stessa ragione psicologica che
indusse Ferrari a sfuggire le pos-
sibilita di avere Stirling MOSS nella
sua squadra; come in questi ultimissi-
mi anni gli ha fatto rinunciare a Ste-
wart o Fittipaldi, o se volete alla sem-
plice valorizzazione dei piloti italiani.

Lampredi cosl lascid la Ferrari e
andd alla Fiat, dove fino ad oggi ha
progettato e realizzato tutti i motori
della Casa torinese oltre i 1000 di ci-
lindrata (mentre l'ing. Giacosa, come
& noto, ¢ stato il papad del propul-
sori utilitari della Casa torinese),.

Ma 1'ing. Lampredi, che fece la sua
carriera prima da direttore del re-
parto coordinamento motori poi da
direttore generale della sezione mo-
tori Fiat, ha sempre conservato un
legame anche affettivo con l'esperien-
za sportiva. Col cav. Bazzi aveva
capito che la forza del tecnico,
anche abbinante la pit spregiudicata
_avanguardia teorica e le qualitA pra.
tiche, & sempre stata quella di sa-
per restare legato e disponibile alla
esperienza dei tecnici di sala prove
e degli elaboratori. Alle osservazioni
eventuali negative del cav. Bazzi non
rispondeva con il wvessatorio diritto
del progettista, ma con il volonteroso
adeguamento alle valutazioni e magari
anche al suggerimenti correttivi del
suo tecnico in sala prova,

Quando Bosato preparava le sue
felici wétture sportive Lancia, storia
vuole che l'ing. Lampredi seguisse da
vicino quel lavoro, come osservatore

mente interessato. Anche con
Conrero ebbe un contatto del genere.
E' questo, dunque, 1'uomo che oggi la
Fiat riporta nel settore sportivo piu
impegnato dell’azienda torinese e da
tutto sopra si pud capire che qual-
siasi intuizione, sull'allargamento di
futuri orizzonti i}:er questo personag-

gio, & ammissibile.
m. S.

so ». Poi c'e la dimensione da « analisi storica »,
tratta dal libro « Le Ferrari» di Gianni Ro-
gliattl, che fa da completamento allo scarno
ritratto precedente, Ed, infine, la dimensione
« comparativa » delineata con le informazioni,
magari realisticamente provocatorie, che com-
pletano il quadro, dando i toni pil1i realistica-
mente umani e validi. Toni che permettono
anche di capire il perché di certe vicende che
hanno contrassegnato, con il particolare stile-
Ferrari, la storia del nostro automobilismo.

. IDENTI-KIT a 3 DIMENSIONI

s

Il motore di
una domenica

.. Al principio del 1948 si era affiun-
cate a Gloacchino Colombo, lingegnere
Aurelio Lampredi, uno dei migliori pro-
gettists della storia recente dell’automo-
bile. Veniva dall’aeronautica ed apportd
nuove metodi per impostare e risolvere
vecchi problemi: durante la sua perma-
menza che durd fino alla meta del 1933,
contribui con alcumi notevoli progetti al
potenziamento dei motori da corsa, come
ad esempio il famoso modello di 4500
cc, per la Formula 1, che riuscti a bal-
tere a pitc riprese le Alfa Romeo 158
ed avrebbe potuto aggiudicarsi il Cam-
pionato del Mondo se non fosse stato
per il ripetersi di noie alle gomme, in
una sequela tanto incredibile quanto sfor-
tunata. Una altra vettura dovuta alla ma-
tita di Lampredi, il tipo « 500 » per lu
Formula 2, pud considerarsi senz’altro
tna delle migliori vetture da corsa di
tutti 1 tempi: Lampredi ricordava di
agver disegnato il motore completa in
una frenetica domenica nella quale la-
vord iminterrottamente al tavolo da di-
segno, mentre Ferrari gli portava dei
panini affinché non interrompesse neppu-
re per un aftimo l'opera..,

... In genere, tutti i motori Ferrari eb-
bero sempre la corsa inferiore all'alesag-
gio, ma vi fu un motore perfettamente
« quadro » con diamelro e corsa di 68
mm ed alcuni motori a 4 e 6 cilindri,
costruiti mell’epoca di Lampredi, che eb-
Bero corsa lunga. Questi motori funzio-
narono alla perfezione ed alcuni ebbero
anche notevole swuccesso,

Com'é noto, mel 1931 il regolamento
della Formula 1 stabiliva, per le vellure
monoposto, una cilindrata massima di
1500 cc com compressore e di 450 cc
se ad aspirazione libera. Alla Ferrari si
fecero, con gqualche successo, i primi len-
tativi con motori sovralimentati, derivati
appunto dal comune ceppo della 125 ori-
ginale; wvenne montato prima un com-
pressore monostadio, pot, come era nella
prassi, si passd al bistadio e infine venne
gnche impostato wun esperimento con so-
vralimentazione a fre stadi, che avrebbe
dovilo permettere di superare le presta-
zioni delle Alfa Romeo.

Tuttavia, nel 1949, Lampredi suggeri
wna possibilita di  ottemere | migliori
risultati conm un molore senza compresso-
re, anche in vista del notevole vamtaggio
dato dal rapportc di 3:1, dn falto di
cilindrata, stabilito dalla formula in vi-
gore. Nacque cosi la serie dei grandi
motori Ferrari con un prototipo di 3300
cc di cilindrata, denominato 275 come al
solito per la sua cilindrata unitaria: aveva
72 mm di diametro e 68 mm di corsa,
poi il diawmetro venne portato a 80 mm
e la cilindrata sall a 4100 cc (tipo 340),
infine la corsa passé a 745 mm e la
cilindrata a 4300 cc (tipo 373),

Questa serie di mofori, e § derivati,
rappresentarono una svolta decisiva nella
tecnica motoristica: non solo furomo in
grado di battere gli avversari, ma dimo-
strarono guanlo era possibile migliorare
la flecnica cosirutiiva

Vennero adottate soluziomi nwuove, per
poter aumentare le potenze, comfenendo i
pesi dei motori entro limiti ragionevol,
e | risultati possono comsiderarsi senz’al-
tro brillanti quando si ricordi che nel
1951 il motore aspirato da 43X cc ero-
gava ung potemza di 384 cavalli e pesava
175 chilogrammi. ..

La Formula 1 per vetture di 1300-
4500 cc doveva durare fino al 1953 ma
gid mel 1951 si era perso molta interesse
per cui venne deciso di dedicarsi, invece,
a quella che si chiamava Formula 2 per
monoposta con molore aspirato di soli
2 litri di cilindrata. Ingquadrato in questa
formula, nacque cosi il primo motore
Ferrari a 4 cilindri in linea, appunto quel
tipo « 500 % che Lampredi disegno in
N giorno.

Dal 2 litri corsa del 1932 derivano
molti altri modelli, di 2,5 litri, 3 e 3,5
litri a 4 e G cilindri: lasciando immutate
le dimensioni del motore a 4 cilindri ma
portandolo a 6 cilindri 5i aumentava di
metd la cilindrata, mentre, modificando
Ualesaggio o la corsa, o tutti e due
insieme, si ottenevano le diverse dimen-
sioni dei tipi 265, 735, 730, 860 nelle
varianti Sport e monaoposto che ebbero
largo impiego nmegli anni simo al 1956-

1957...
Gianni Rogliatti
(da « LE FERRARI »)
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Eugenio Dragoni (di spalle) sovrintende agli aggiustaggi dell’abita-
colo della Brabham BT 40 di Formula 2 da parte di Massime Ciecozzi,
uno degli azzurrini della prima «covata». A sinistra, Gianfranco Bielli

In F. ITALIA

ammesse queste

{che come & noto era stata rinforza-
ta in diversi punti dopo che il te-
laio aveva presentato cedimenti nella
centina posteriore) ha finalmente tro-
vato una risposta definitiva. La GCSAI
ha reso noto che nel caso si verifi-
chino rotture nel telai & permessa la

riparazioni

® la riparazione a mezzo di salda-
tura deve essere eseguita a regola
IMOLA - La polemica nel riguardi d'arte.
delle artigianali saldature di rinforzo

al telaio della F. Italia di Martini ® la riparazione non deve comporta-

riparazione alle seguenti condizioni:,

| primi collaudi sulle due monoposto CSAIl da allunamantn sono stati L
fatti da Giorgio Pianta, che vediamo infilarsi nell'abitacolo. Sotto, dini del ds.
é la volta di Armando Truffo prendere posto in una delle due Brabham

re in ognl caso !'aggiunta di parti
che aumentino indiscutibilmente la ri-
gidezza locale della parte riparata.

® nel caso in cul non sia possibile
effettuare la riparazione senza 1'ag-
giunta di pezzi che aumentano la ri-
gidezza locale, il particolare danneg-
giato dovra assere sostituito con un
altro identico.

® la societh Abarth & a disposizione
per eventuall consiglh.

iil':'.'"'i;;i

M

A
Son ' HHA Tlt;u i

esigenza e copre

— Sono a disposizione rjegh r” }(t

nazionale grazie a una qualllrcatd

vendita

I ,

| l.
}bﬁ” |{:L|l|thllat '

4.51,6,?#1411;3 arricchita

qualsiasi
il territorio
pillare rete di

a4 INIZIATI
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[ f - a MISANO

1 primi

allenamenti

della squadra
F.2 CSAI

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MISANO ADRIATICO - Agli or-
Dragoni, le due
Brabhamm BT 40 della futura
squadra azzurra CSAI hanno fi-
nalmente messo le ruote per
terra al Santamonica, per la pri-
ma serie di « prese di contat-

ton riservate al giovani convo-
cati.

Questa prima seduta era pre-
vista per sei piloti, di cui sono
presenti solo tre: Francia, Cie-
cozzi e Truffo, dato che Cerulli
si & fatto vivo solo a prove qua-
si ultimate — non aveva ricevu-
to il telegramma di c¢onvocazio-
ne, regolarmente spedito —, Car-
lo Giorgio era in Ingmlterra e
Maurizio Flammini ancora con-
valescente per le ustioni ripor-
tate nel tragico incidente che
e costato la vita a Carletto di
Gaspare,

Presente, in veste di collauda-
tore e « moderatore», Giorgio
Pianta che si & incaricato delle
prime messe a punto. In que-
sto senso e stata sfruttata 1'e-

sperienza di Gianfranco Bielll
oon guesto scorbutico telalo, che
richiede una regolazione parti-

Le ultime
prescrizioni

regolamentari

della CSI

I1 bollettino FIA di settembre, come gia abbiamo avuto
occasione di accennare, riporta le nuove regolamentazioni re-
lative alla lunghezza minima dei circuiti ed al numero mas-
simo di vetture ammesse per ciascuna prova valida per cam-
pionati internazionali,

La formula per la determinazione del numero massimo di
vetture ammesse ¢ — come al solito — piuttosto complessa,
e ve la risparmiamo. Essa ad ogni modo si basa come le pre-
cedenti sulla lunghezza minima e sulla durata della gara. In
ogni caso, precisa questo nuovo regolamento, le vetture am-
messe non potranno mai superare le 60 unita,

Per quanto riguarda la lunghezza minima del tracciato, es.
sa ¢ in funzione del tipo di gara e della sua durata, secondo
il seguente specchietto:

lunghezza minima in km. per una durate di

CAMPIONATO =

245 6 ORE 12 ORE 24 ORE
Can-Am PSS 7 00 I — %, - R R
Marche 3000 i R 4.8~ 5.9
Formula 1 3,5 — — -
Formula 2 35 — —_ —
2000, T, GT £ - 3,5 4,3 52
Formula 3 3,5 — - —

Se ne deduce che la lunghezza minima ammessa ¢ quindi
di 3.500 metri, e questo crea il «caso» dei circuiti piu brevi
come Montecarlo, Vallelunga e Digione. Come abbiamo ac-
cennato la scorsa settimana, nel riportare la notizia, sembra
che i circuiti « corti» che abbiano gia ospitato gare mondiali
siano comunque esentati dall'essere in regola con la nuova
tabella. Va pero detto che il bollettino FIA non fa menzione
di questo strappo alla regola.

- 1a form




DRAGONI li fa cominciare da ZERO

11 girotohdo

degli «@zZzurrini»

colare che Bielli aveva gia spe-
rimentato nelle F. 2 di de Ada-
mich e Venturi. C'era anche
Maffezzoli, in qualita di « osser-
vatore »n: dice di essere in {erie.

L'inizio delle prove, previsto
il martedi, ¢ stato rinviato al
glorno successivo per la piog-
gia insistente caduta tutta la
giornata, che e stata quindi uti-
lizzata per la sistemazione de-
gli abitacoli. Data la differenza
di taglie, si & deciso di fare gli
aggiustaggi in funzione di Truf-
fo, che & il piu piccolino, e per-
tanto Ciccozzi e Francia si sono
trovali un po' sacrificati, ma
non troppo.

Mercoledi, dopo qualche giro
di Pianta che ha fatto un asset-
to il pih possibile « neutro», fi-
nalmente in pista. Il program-
ma €& semplice: gira una vettura
alla volta —1'altra & di scorta —,
ed ogni pilota fa dai 40 ai 50
giri ad ogni turno. La «linea
rossan & stata posta a 8.600
giri, che & un regime gia rispet-
tabile, ed i tempi medi sono sta-
ti attorno all’l’23", niente male
In fin dei conti per dei neofiti
dei 260 CV.

L'impressione complessiva, do-
po questa prima « sgambatura »,
e stata di una grande disinvol-
tura e scioltezza, e ce ne me-
ravigliamo fino ad un certo pun-
to poiché si tratta in definitiva
di ragazzi che hanno gia una
buona esperienza con le mono-
posto, e pertanto la capacita di
base c'e,

Naturalmente, il programma
di allenamenti continuera quan-
to prima, con altri nomi, pe-
scati nella « rosa » di coloro che
pili volte sono stati da noi se-
enalati, anche se nulla di uffi-
ciale continua ad apparire: a
proposito, si e parlato ora an-
che di Leoni.

« I1 mio programma per ora é
di farli girare, girare e girare —
c¢i ha detto il commendator Dra-
goni — voglio che ognuno si as-
suefaccia con il mezzo meccanico,
impari a leggere gli strumenti
e non mi rompa subito uno dei
quatiro motori che ho a disposi-
zione. Riprendero gli allenamen-
ti su molte altre piste, spero
anche all’estero. Vorreli andare
al Ricard, .che mi sembra una
pista sicura, e poi anche al

Nurburgring, affinché i nostri pi-
loti non debbano sempre fare la
figura dei '"tassisti” ogni volta
che vanno la. Mano a mano che
avro elementi di giudizio cerche.
ro di selezionarli, in modo da
avere alla fine aleuni nomi di
sicuro affidamento da poter of-
frire a qualche costruttore na-
zionale o alla CSAI, in modo che
si possa loro garantire un fu-
turo agonistico. Non intendo
scendere in pista in gare con
queste vetture, poiché temo che
esse non sarebbero in grado di
reggere lo sconitro agonistico. »
Insomma, i1 programma di
massima e questo, ma ancora
nulla di definitivo é stato de-
ciso, meno che mai il metodo (o
i metodi) di selezione. Staremo
a vedere come se la cavera Dra-
goni, se si fidera del suo intuito,
0 se ad un certo punto fara par-
lare il cronometro, oppure se
sara convocata una « supercoms-
missione » d’'esame. Intanto, e
importante che il programma sia
iniziato, anche se resta — uf-
ficialmente — nella clandestinita.

L. C-

Ner i Circuiti

Nel medesimo bollettino FIA
n. 72, sono riportate alcune
prescrizioni che andranno in
vigore dal 1. gennaio 1974. Es-
se sono le seguenti:
® cinture di sicurezza a 4 pun-
ti come minimo per tutte le
vetture dei gruppi da 1 a 4
partecipanti a gare di velo-
cita e rallies.
® cintura di sicurezza a 6
punti per le vetture dei grup-
pi 5 6e 7.
® retrovisore esterno per tut-
te le vetture Turismo e Gran-
turismo partecipanti a gare di
velocita in circuito.

Altre novita relative all’'an-
nesse J sono riportate nel
successivo bollettino n. 73:

® a partire dal gennaio 1975,
le strutture deformabili at-
tualmente in vigore per la F. 1
saranno obbligatorie anche

per la F.2. Nello stesso tem-
po, il peéso minimo sara ele-
vato a 200 kg.

® sempre riguardo la Formu-
la 2, & autorizzata da decor-
renza immediata la messa in
moto con una batteria esterna,
sia sulla griglia di partenza
sia ai box, cosi come ¢ in Vi-
gore per la Formula I, batte-
ria connessa provvisoriamen-
te ad una presa elettrica ade-
guata fissata alla vettura,

® Dal 1. gennaio 1974, il col-
legio dei commissari sportivi
di ciascuna prova di un cam-
pionato FIA dovra contare ob-
bligatoriamente un membro
della CSI di nazionalita diver-
sa da quella del comitato or-
ganizzatore della prova stessa.

In seguito a prove pratiche
(lancio da 300 metri) felice-
mente concluse su un serba-

toio « otre di gomma » da par-
te dellagsocieta francese Su-
perflexit, la CSI comunica che
presto sara reintrodotta 1l'ob-
bligatorieta di questo tipo di
serbatoio, conosciuto con la
specifica FT4, obbligo che era
stato sospeso in seguito a dif-
ficolta di approvvigionamen-
to dei serbatoi stessi.

® A curiosare tra i box imolesi an-
che Alessandro Pesentl Rossl, in va-
canza sulla riviera adriatica, che ci
ha confessato diversli suol programmi.
« Se riesco a concludere con Surtees
il prossimo anno facclo la F.2: mar-
tedi vado in Inghilterra =& provarla
(perché Surtees pare venda le mac-
chine solo a plloti che gli diano un
carto affidamento) e pol vediamo.
Sal, ¢l vogliono circa 45 milioni per
fare una stagione completa e spero
di averli trovati :altrimenti ritornero
con la F.3, sperando almeno in que-
sto camplonato europeo di cul si @
parlato. Certo anche Ila F.3 con 170
CV dovrebbe essere plu Interessan-
te... ».
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S. LAZZARO DI SAVENA (Bologna)
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cavalcone - dribbling - motorik - hombre - totem
ed una vasta gamma di modelli da turismo, sport e cross

la nebbia é nemica?

Design Bertone

alzala ce_lata ;
e la strada sillumina

FENDINEBBIA CAN-AM:

l'unico fendinebbia munito di una pra-
tica ed elegante celata a scatto che in
posizione abbassata protegge il fendi-

nebbia ed alzata annulla | baffi di luce
verso l'alto.

Utilizza il gruppo ottico di una Casa di
rinomanza mondiale ed & dotato di
lampada allo jodio H3.

Prodotto dalla SOCAR ITALIANA S.p.A.
Via Guido Reni, 96/168-10136 Torino -Tel. 309.04.46/7

| cuscinetti FAG hanno volato in
Gemini e sono arrivati sulla Luna

tutti i progetti
con Apollo 15,

Apollo 16, Apollo 17... e non erano cuscinetti spe-
ciali ma cuscinetti di normale produzione di serie
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A proposito di immagini intollerabili, un aspetto
del giorno d’oggi — in Belgio — e ci0 che si dice
lo sport « pirata » cioé la competizione organizzata
al di fuori del potere sportivo e senza le sue leggi,
con il permesso cieco del potere comunale. Quin-
dici giorni esattamente dopo il Gran Premio di
Olanda, si ¢ disputata una gara di autocross pi-
rata in un villaggio delle Ardenne.

Uno dei concorrenti & bruciato vivo nella mac-
china capovolia su di lui, a causa di mezzi insuf-
ficienti per soccorrerlo. Questo incidente ripeteva
esattamente quello di Zandvoort. Ma ci sono stati
al massimo tre o quattro giornali che lo hanno ri-
portato in cinque righe nei fatti di cronaca. Cio
vuol dire che la notizia e sfuggita alla maggior par-
te dei lettori. Come si puo spiegare che il primo
incidente (abbastanza lontano, ora, perché se ne
possa parlare con lucidita) abbia causato una vera
esplosione atomica nell'opinione e che il secondo
sia passato inosservato? I fattori Formula 1 e
Campionato del Mondo hanno senz’altro avuto im-
portanza nell’affare, ma il fattore determinante e
stato senza contestazione possibile la televisione,
che ha dato al dramma di Zandvoort parecchie
decine di milioni di spettatori.

Non € piu I'epoca in cui si poteva immaginare
che limportanza di un avvenimento si situava nel
medesimo. La sua misura & data dalla sua riper-
cussione, cioé dalla somma delle ripercussioni in-
dividuali che trova in ognuna delle persone che ne
hanno conoscenza. Servire 'importanza dell’avve-
nimento ¢ l'arma a doppio taglio della TV.

In verita nessuno pudo criticarla per questo per-
ché si tratta in effetti, con l'automobile che I'ha
preceduta di poco, dei due progressi capitali che
I'essere umano ha saputo crearsi. Non e per la
vita in societa che l'momo si distingue dagli ani-

mali, ma perché questa societa € la sola che ab-
bia messo nel suo programma la moltiplicazione
di mezzi dell’individuo.

Si ¢ dapprima chiesto alla macchina di molti-
plicare la forza umana, pol di molliplicare le ca-
pacita umane, poi di moltiplicare il tempo intro-
ducendo la velocita nella nostra vita. A questa
fase di moltiplicazione dei mezzi attivi ¢ venuta
a combinarsi, con I'automobile che meoltiplica I'au-
tonomia individuale, la fase attuale della moltipli-
cazione dei mezzi ricettivi dei quali la TV rappre-
senta, in questo momento, il coronamento. Grazie
all’automobile 'momo ha avuto la regione come
territorio quotidiano, con la TV si trova nel mon-
do intero. E’ tante volte un uomo quante ci sono
« camera » puntate sui soggetti interessanti.

Il dramma di Zandvoort ha chiaramente defi-
nito che 'uomo non pensa a mettere la TV sotto
accusa. In migliaia di articoli, di interviste, di let-
tere di lettori, di conversazioni, si € sviluppato il
tema: « immagini intollerabili » senza che sia mai
stata formulata l'ipotesi che la TV non avrebbe do-
vuto diffonderle. Tuttavia una parentesi s’impone
qui per stabilire che l'espressione «immagine in-
tollerabile » era forse mal scelta. Cio che & intol-
lerabile, e, per definizione, cid che non si pud sop-
portare, per esempio (e ne ho fatta I'esperienza)
il fuoco dei propri vestiti imbevuti di benzina. E’
talmente intollerabile che per fuggirlo, si fanno
cose che non si saprebbero mai piti rifare. Ci sono
d’altra parte, certi dolori tanto intollerabili che il
malato preferisce persino buttarsi dalla finestra.

Fino all’'ultimo non per sadismo

Ma quando un’immagine « intollerabile » appare
sullo schermo del televisore, basterebbe dare un
buffetto ad un bottone per farla sparire. Ora a-
spetto ancora una persona che mi dica: « Quando
ho visto la scena di Zandvoort, ho spento la TV ».
Questo gesto minuscolo, nessuno I'ha fatto. Allo-
ra, 'aggettivo intollerabile non mi sembra piu giu-
sto del tutto.

Se fossi come certi giornalisti che cercano na-
turalmente la spiegazione piu bassa e pii1 infaman-
te agli atti degli altri, direi che questi testimoni
che si lamentano a grandi grida cercano di cam-

==

Torniamo un momento a riflettere su quella domenica nera di Zand-

N

voort e sul vero significato di quelle crude immagini della tragedia

Chi ha spento il televisore?

muffare a posteriori il loro sadismo. Ma sono pre-
cisamente persuaso del contirario. Sono persuaso
che se queste decine di milioni di spettatori hanno
seguito il dramma fino alla fine, & perché non han-
no smesso di sperare in un lieto fine. E che se pa-
recchi fra loro si sono applicati a rivedere parec-
chie volte il film ritrasmesso, era per meglio ca-
pire come le cose erano successe.

Il terzo occhio

Ma cid che mi chiedo al posto loro, € perché al-
tri uomini hanno potuto decidere di mettere sotto
gli occhi le immagini che essi stessi si sono con-
tentati di non rifiutare, 'operatore in primo luogo.
Il suo gesto &€ doppiamente spiegabile. Da una par-
te compiva la sua missione filmando il dramma:
dall’altra (e qui bisogna che ci ricordiamo che un
guerriero e un cacciatore, vestigid della preistoria,
sonnecchiano in ciascuno di noi) era nel suo la-
voro di « cacciatore d’immagini». Ma colui che
dirigeva il servizio televisivo *del G.P. d'Olanda,
sceglieva ad ogni istante di diffondere le immagi-
ni captate da questa o quella camera, perché ha
scelto queste? Di nuovo la risposta e chiara: nes-
sun’altra camera mostirava qualcosa d’interessante
in quel momento, e per di piu interrompere la dif-
fusione delle immagini, sarebbe stato la negazione
della missione che gli era stata affidata. Tuttavia,
il caso dei responsabili delle altre TV nazionali

che riprendevano in relais il servizio di Zandvoort
(cosa che consiste nell’alternare corte scene di
corsa ad altre scene sportive di ogni tipo e can-
zoni e interviste) mi pare differente. Questi pote-
vano molto bene tenere per sé le scene d'orrore
che giungevano. Ora, non soltanto non ’hanno fat-
to, ¢ non soltanto nessuno di quelli che ‘hanno par-
lato di «immagini intollerabili » ’hanno loro rim-
proverato, ma ho letto in un giornale francese
delle vive felicitazioni a un presentatore che non

Le corse negli anni cinquanta: QUIZ
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li boccerebbe tutti ».
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aveva esitato a sospendere a brucia-pelo il suo
film per passare (senza avvertimenti neé spiega-
zioni) alle immagini di Zandvoort. Dopo di che,
I'opinione pubblica ha vilipeso, alla rinfusa, la
corsa, i piloti, gli organizzatori, i commissari, sen-
za pensare che non si puo giudicare validamente
un altro che in funzione di ¢io che noi avremmo
fatto nelle medesime circostanze e questo, nes-
suno pud saperlo prima di esserci effettivamente
trovato.

Malgrado tutto cio, penso che questa reazione
generale sia stato un avvenimento positivo, per
il fatto in sé e per la diffusione nel mondo intero
delle immagini drammatiche di Zandvoort.

Per ben farmi capire, ricordo qui le tre scene
atroci che la TV mi ha fatto vivere dall’esterno
da quando la guardo. Qualche anno fa, la TV bel-
ga ha diffuso per due volte un pezzo di film tro-
vato dagli americani negli archivi dell’armata giap-
ponese che mostrava una scena dell'invasione della
Cina dove si vedeva un soldato strappare ad una
madre il suo bimbo di circa due anni, lanciarlo
in aria e riceverlo sulla sua baionetta sotto gli
occhi della madre di cui non vedevamo il wviso.
Questa visione d’orrore era inutile, da una parte
perché nessuno pud piu dire né quando, né dove
la scena si sia svolta, né chi erano la vittima e il
criminale, lasciando cosi il crimine senza possi-
bilita di castigo, ma anche e soprattutto perche la
sua diffusione non garantiva per nulla che 1n
un’alira guerra, un altro soldato di un’altra na-
zionalitda, non fara la stessa cosa.

La seconda scena atroce che non dimentichero
mai interveniva in una recente emissione che pre-
sentava un servizio assolutamente notevole sulla
vita dei boscimani, cioé di quegli nomini che so-
pravvivono in numero ristretto nel deserto del
Kalahari. Per poter sopravvivere in questa regione,
devono condurre una vita nomade che impone loro
di coprire grandi distanze quotidiane. Quando un
boscimano € troppo vecchio per seguire il gruppo,
un consiglio decide di abbandonarlo sul posto e
condannarlo cosi a morire in breve tempo per la
fame e la sete, per non intaccare le possibilita di
sopravvivenza degli altri. Cido che la TV ci ha mo-
strato in primo piano, sono i visi di una coppia
cosi abbandonata e che seguiva con gli occhi quelli
che se ne andavano in fila indiana senza girarsi.
Di nuovo questa visione atroce era inutile perche
nessuno potria mai cambiare nulla nelle condizioni
d’esistenza né nei costumi dei boscimani che sono
assolutamente restii ad altre forme di vita.

Mentre, a loro volta, le atroci immagini di
Zandvoort non saranno state inutili, avendo sve-
gliato la coscienza di tutti coloro cui tutto questo
riguarda, sulla necessita di fare tutto per evitare
la ripetizione.

La gloriosa speranza

Andro ancora piu in 1a: queste immagini, che
ho visto in ritrasmissione, comportavano un pre-
stigioso incoraggiamento. Perché per me che sa-
pevo fin dall'inizio che non c’era piu nulla da spe-
rare per Roger Williamson, questa parte atroce
della scena non mi ha monopolizzato l'attenzione.
Ho potuto al contrario darla interamente all’azio-
ne di David Purley, e vi ho trovato uno spettacolo
esaltante: quello dell’'uomo che spera, ancora, e
sempre, malgrado tutto, e che mette le sue azioni
in conformita con la sua gloriosa speranza, anche
quando e troppo tardi.

Se il mondo d’oggi e il nostro, e non piu quello
dei boscimani, € perché ci sono state delle centi-
naia di milioni di esseri umani che si sono impe-
gnati a migliorarlo, ciascuno a modo suo e se-
condo i suoi mezzi, ma mossi tutti da un unico
motore: la speranza. La speranza che non disarma
mai, la speranza che riprende subito dopo aver
deluso, la speranza che & il fuoco della vita uma-
na. E’ giusto che I'impossibile e magnifica battaglia
di David Purley abbia avuto, grazie alla TV, de-
cine di milioni di spettatori.

Jacky Ickx
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IMOLA servira
alle speranze ALFA

Ho seguito la gara di Imola attraverso i giornali
e mi & spiaciuto che all’Alfa sia sfuggita una vittoria
ormai senza discussione dopo l'andamento dei due
giorni di prove. Anche per Stommelen, che sicura-

mente non avrebbe « disprezzato » una affermazione
alla 500 Km davanti alla Gulf Mirage di Bell,

Quasi due secondi di differenza nelle prove mi
avevano fatto pensare che, salvo imprevisti, 1'Alfa
non avrebbe avuto avversari; ma l'imprevisto che for-
se nessuno si aspettava ha fatto rallentare Rolf, al
punto da non farlo riuscire a superare Bell. Le
gomme, ormai, sono una delle componenti determi-
nanti nel risultato di una gara ed un problema con
esse fa passare una vertura da corsa da inseguita ad
inseguitrice.

Telaio, motore, gomme, fortuna e pilota. Ho sem-
pre considerato queste cingque componenti come
determinanti al risultato. Il pilota ¢ forse il meno
importante; ma basta che venga a mancare una delle
altre ed il risultato ¢ compromesso. Questo & av-
venuto a Imola, ma speriamo ci sia modo di rifarsi
nel 1974, perché una stagione piu « scalognata »
di questa @ difficile salti fuori (speriamo!) per cui,
se riusciremo a tenere insieme integre le cinque
componenti per almeno un po’ di gare della prossi-
ma stagione, i risultati non dovrebbero mancare.

Consideravo la mia attivitd passata con ['Alfa
Romeo ed ho notato che, a livello gare internazionali
in pista, ho sempre avuto la soddisfazione di portare

-.1!1:1l*-.rittnria assoluta per primo un nuovo modello
dell’Autodelta. La TZ 2 nel '65 con la vittoria asso-

luta al Rally dei Jolly Hotels. La GTA, con Zeccoli
nel 1966 alla 4 Ore di Monza. La 33-2000 nel '67
al Trofeo Bettoja a Vallelunga. La 33-3000 nel '69
alla gara internazionale di Zeltweg. La 33 BT 3 nel

'72 alla Coppa d'autunno a Monza e chissd che la
33 TT 12 non mi aspetti!

Scherzi a parte, il 12 cilindri Alfa il prossimo an-
no dovrebbe essere uno dei protagonisti del Mon-
diale Marche e sicuramente Stommelen riusciri a

dj{nt:ntir:-are_. questa 500 Km di Imola di cui si sentiva
gia il vincitore,

Vittorio BRAMBILLA
pensi a SCHECKTER

A proposito di piloti italiani: cosa si pud dire
di Vittorio Brambilla! L’anno scorso, ricordo bene,
il giovane Jody Scheckter correva con la McLaren
F. 2 ufficiale nel campionato europeo. Vinse a
Crystal Palace battendo Hailwood, che aveva rotto
il roll-bar posteriore. Quindici giorni dopo a Ruen
condusse per alcuni giri la gara, davanti alla Lotus
di Emerson Fittipaldi, poigun guasto gli fece per-
dere tempo ai box. Tutti i giornali inglesi del set-
tore uscirono con: « Jody ready for F. 1» (Jody
pronto per la F. 1),

Ecco, forse questo puo essere il commento mi-
gliore per Vittorio edizione 1973. E’ qualche anno
che corre, ma non sempre ha avuto la macchina vin.
cente. Quando ¢’é stata ha vinto, prima con la F. 3
ora con la F. 2 ha vinto battendo delle macchine
come la sua con piloti di F. 1 che, fino alla dome-
nica prima, erano considerati i «re» della F. 2.

Pensate: Jarier ha sempre vinto o si & ritirato
nelle corse a cui ha partecipato nel Campionato Eu-
ropeo di F. 2, Ha per ora un solo secondo posto:
dietro a Vittorio Brambilla. Vittorio ha avuto anche
la fortuna della rinascita Firestone, in questo finale
di stagione, sia in F. 1 che in F. 2. Si & ritrovato
le gomme giuste e ha saputo sfruttare la situazione
dando la cosiddetta « paga » agli altri.

T T, \
ey I retroscena e

_ ¢gli sviluppi
del «caso

nelle pagine
# centrali

no per una squadra migliore. Mah! E

dell’opinione di un solo, ma che

lall'abitacolo

Benvenuto,
Merzario...

E, praticamente da agosto che si continua a parlare del movimento piloti 1974. Poco

L'ing. Chiti & forte sul serto. Oppu-
re la 3312 Alfa & dauwvero leggeris-
sima: almeno solo cost si spiega che
il direttore generale dell’ Autodelta non
si sia quasi accorto al box, durante
le prove, della macchina che gli é
passata sui piedi, mentre I meccanict
la spingevano wverso il parco vetture,

per volta le voci sono diventate tante che, ad ascoltarle tutte, si dovrebbe pensare
che nessun pilota restera nella squadra per cui ha corso nel 1973 e tutti cambieran-
poi, come al solito, siamo al livello del pettego-
lezzo che parte da una singola persona, la quale dice ad un amico: « Ho saputo che il
tale dovrebbe andare con la squadra tale ». L'amico lo riferisce ad altro amico e, dopo
due giorni, venti persone differenti riferiscono al giornalista: « Sai, so per sicuro che il
tale ha gia firmato per la squadre tale ». Per cui il giornalista € convinto che non si tratli

ormai la notizia sia di dominio pubblico, confermata da

venti fonti differenti. Ed
eccola percido apparire sul
giornale come cronaca.

E’' sempre il Gran Pre-
mio d'Italia a creare la fre-
nesia per questo tipo di no-
tizie. E' 'ultimo Gran Pre-
mio europeo prima che
squadre, dirigenti e piloti si
trasferiscono negli USA per
un mese, per cui si cerca
di spremere il possibile con
1 personaggi a portata di
mano.

Anche chi & direttamente
interessato alla cosa ogni
anno si ritrova con l'acqua
alla gola, come se non con-
cludendo tutto per Monza
non avra mai altra possibi-
lita. Le acque invece si cal-
mano e, come al solito, tut-
to verra discusso tranquil-
lamente ad ottobre se non
addirittura a novembre.

In Italia pero, se all’este-
ro per ora discutono sola-
mente, le cose invece sono

gia molto concretizzate. In-
fatti il confermato trasfe-
rimento di Merzario dalla
Ferrari all’Alfa e un fatto
abbastanza clamoroso. Non
tanto perché un pilota ita-
liano corra per una Casa
italiana, poiché I'Alfa Ro-
meo ha sempre seguito que-
sta politica cercando, nei
limiti del possibile, di ave-
re nella sua squadra il mag-
gior numero di piloti ita-
liani, quanto perché Merza-
rio ha lasciato la Ferrari
dopo un‘annata abbastanza

favorevole, sia sportivamen-

te come risultati, sia « po-

liticamente » come indiriz-
zo, seguendo la corrente
Forghieri e dimostrando

che sia la 312P sia la B3
modificate erano piu veloci
delle vetture originali.

All’'Autodelta non vi sono
« correnti » da seguire, per
cul probabilmente Merza-
rio trovera piu tranquillita
nella sua attivita e forse
questo gl fara rimpiangere
meno quel « cavallino ram-
pante » che lui ha sempre
detto di avere nel cuore (o
forse meglio dire sul Cca-
sco)!

Certo che Ferrari non &
mail la persona che lascia
agli altri J'ultima parola
(come ha ben dimostrato
al convegno dellé Commis-
sioni Sportive di Salice T.)
per cui sono convinto che,
prima o dopo, un bel gesto
pro pilota italiano lo fara,
mettendo a tacere tutti co-
loro che lo contesteranno
per il caso Merzario e ri-
prendendosi, in un colpo
solo, tutti gli evviva (che
forse in questo momento
risuonano un po’ smorzati)

de1 sostenitori di « Merza-
rio su Ferrari ».

Ne beneficera sicuramen-
te un altro pilota italiano,
per cul vedrete che non tut-

ti i mali vengono per nuo-
cere, anche perché « Merza-

rio su Alfa Romeo» po-
trebbe suonare megho di
« Merzario su Ferrari »!

Andrea de Adamich
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ALBI - L'entusiasmo con cui la Firestone ha seguito
Vittorio Brambilla nella vittoriosa impresa di Albi
¢ forse la misura pit significativa di quanto si sia-
no alzate le quotazioni del nostro pilota nel sele-
zionato mondo della Formula Due. Col dilagare
delle Goodyear e gli scarsi risultati ottenuti da
Surtees e Chevron, (le due squadre di parte Fire-
stone), non ¢ passata inosservata la graduale ma
continua ascesa dell'italiano che, col passare delle
gare, ha aumentato il suo gruzzolo di punti per il
campionato fino a giungere, dopo Albi, in disputa
per il trono di vicecampione con ‘Mass (di soli tre
punti avanti) e lo sfortunato Depailler ormai rag-
giunto.

Quanto valga l'assistenza di una casa, anche psi-
cologicamente, lo si e visto fin dal primo giorno di
prove, quando Vittorio ha segnato il tempo, poi
ineguagliato, che gli ha garantito la posizione al
palo. Sabato la pista era sporca e Vittorio & stato
ancora il piu veloce, ad un solo decimo dal suo
record. A questo punto il tecnico della Firestone
gli ha montato le gomme da tempi, cosi, per si-

curezza, dato che nessuno pareva comunque in
grado di importunarlo.

Risalito l'italiano ha fatto due giri, ripetendo il
tempo di poco prima, e poi si ¢ fermato: « Va bene
tutto, ¢ inutile che stia a rischiare di rovinare
la macchina, la corsa ¢ domani ». La decisione era
quella saggia di un pilota privato che dispone di
un solo motore, per giunta da lui revisionato.

Compressione da 11,3

Su questo punto dell’autorevisione erano in
molti a dubitare ma non l'ing. Rosche, responsabile
dello sviluppo dei motori da corsa della*BMW che
crede in Vittorio e lo aiuta per quanto pud: « GH
diamo i pezzi necessari e le istruzioni di montag-
gio » diceva Rosche. E Vittorio: « Ho cambiato i
pistoni, i segmenti e tutte le guarnizioni ».

Rosche seguiva con aria benevola approvando
l'operato dell’allievo... « Poi ho aumentato un po' la
compressione... ». « La compressione? » diceva Ro-

TTTORION

Orain F.2 é
JARIER che

invidia 1l

motore di

Brambillajr.

Un Vittorio Brambilla giusta-

mente raggiante dopo |'exploit
di Albi. A destra, ecco le feli-
citazionli del secondo, Jarier

sche « Non hai fatto 11 a 1 come raccomandato? ».
« No, veramente ho fatto 11,3 a uno... voi cosa fate
per il motore di Jarier? » aggiungeva Vittorio. E
Rosche, senza poter trattenere il sorriso: « Vera-
mente proprio 11,3 a uno! ». Non crediamo che sia
stata quel po’ di compressione in piu a fare vincere
il nostro pilota, sarebbe troppo facile, perd Jarier
a fine gara non si stancava di dire che Vittorio
aveva un motore eccezionale... proprio lui!

In tutto -questo discorso di lodi, a Vittorio
Brambilla non si possono dimenticare i fratelli Ci-
ceri della Beta che, col loro appoggio illuminato,
fatto a lungo termine e senza scadenze immediate,
come purtroppo si usa solitamente da noi, hanno
raccolto tanta pubblicita e popolarita per la loro
azienda quanta forse non ne avrebbero sperata. Ma
questo € proprio il premio che meritano; ora do-
vrebbero trovare il coraggio di fare altrettanto per
la Formula Uno: il pilota ¢'¢ ed aumentando I'im-
portanza della Formula non potranno che moltipli-
care i risultati.

12 8%

rest 55039

cetti 48, tel.

S DERAPAGE
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CON IL NuovissiMO VOLANTE

‘GRAND PRIX’
A STRUTTURA MONOLITICA NERVATA

Il rivestimento in pelle di qualita
superiore assicura durata eccezionale.
| grado di morbidezza della imbottitura
e |la sezione dell’'anello sono stati
studiati con |'ausilio dell'esperienza

di molti rally-men italiani ed esteri.
Disponibile per tutte le vetture italiane

ed estere nei migliori negozi.

VEREST

TN GOMNMMNM
Direzione: 48010 Fusignano (RA) - Tel. 77644 (5 linee) - Telex Eve-

Filiali: TORINO, via G.B. Niccolini 22, tel. 711827 - MILANO, via Lan-
6884477

Depositi: NAPOLI, via F. Persico 50, tel. 357361 - CAGLIARI, via Asproni
5/7, tel, 57831,

301 YIiZNIDVY

ROMA, via R. R. Pereira 180, tel. 3498077.
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| distacchi al primo -giro (a si-
nistra) ed all’'ultimo (qui sopra).
Vittorio Brambilla non ha mai
permesso il ricongiungimento

oli elogi televisivi di Cevert

| "'-:-r‘ ;_:'_' i e ::___.'._

Le vergogne «di famiglia»

Anche se hanno sempre dovuto inseguire, Coulon, Jarier, e
Beltoise hanno corso una bellissima gara: in effetti fino a
quando la bandiera non si & abbassata il pubblico francese ha
sperato che potesse venire fuori la sorpresa. Jarier, poi,
guidava da arrabbiato e lo si & visto melle due occasioni in
cui Beltoise lo ha passato: bastava un giro ed era nuovamente
davanti, senza rispetto per lillustre avversario e per il co-
gnato di questo, Cevert, che alla televisione francese continua-
va a lodare Brambilla per coprire un po’ le « vergogne di fa-
miglia ».

Coulon, poi, era distrutto con quella terza che ha smesso
di andare quando la speranza di un secondo posto si concre-
tizzava. Un abbattimento comprensibile, ma ancora una volta,
al di la del risultato si & avuta la dimostrazione che i piloti di
talento riescono a farsi valere quando sono ben appoggiati.
La Francia in questo senso fa scuola con Antar, Elf e Motul
in F. 2 e Shell e BP in F. 3 a pagar fior di quattrini per alle-
vare giovani speranze. Fortuna che da noi c’e la Fina, ma da

Dietro a Brambilla, nei primi giri c'@ stato Coulon ad inseguire. Eccolo davanti a Jarier e Beltoise

Molto incerti

anche Surtees

e CHAPMAN

® [] manager da corsa della MOTUL,
Bastiment, era piuttosto scettico sulla
possibilita di una continuitd dell’ac-
cordo con la Rondel: « Troppe mac-
chine, con cinque auto per gara invece
delle tre stabilite per contratto per
forza le cose non vanno bene », Ma la
Motul restera in F. 2 certamente. Az
zardiamo alla Martini, la casa francese
tanto affermata attualmente in F. 3 e
F. *Henault: « Certamente la Martini
arriverd prima o poi in F. 2: se ha
f?ttu buone macchine fino ad oggi non
st vede perché non dovrebbero essere
capaci di fare altrettanto in F. 2. Poi
¢ il principale costruttore francese di
monoposto. Ora, io non posso dire
|.'r.n:|ll+|:t,+ certo la Motul ha la sua squa-
dra di F. 3 con la Martini. La BP
anche. La Martini in F. 2 ¢i arriverd
certamente con [aiuto di una di que-
ste due manche.., », Per parare il col-
po Ron Dennis della Rondel gioca di
anticipo: « La Formula Uno & quasi
completa, abbiamo solo qualche proble-
ma per i finanziamenti, Una cosa & cer-
ta comunque, correndo in F. 1 non
potremo piu seguire la F. 2 »,

® Altro incerto ¢ Surtees: « Come
vanno le cose quest’anno la Formula
Due costa troppo. In pratica ci si per-

de anche quando le cose vanno bene:
se per il prossimo anno non verranno
accettate le proposte dei costruttori né
io né molti degli altri continueremo
questa Formula »,

Cosa vuole Surtees? Un aumento del
monte premi di circa il 25 per cento
e la divisione fra tutti i piloti, A e B
senza distinzioni e senza le clausule
degli inviti e dei contratti speciali,
dell’intero ammontare dei premi. A
parte 1'aspetto economico, sembra mol-
to sano per la Formula che i piloti
«A» corrano di pitt ¢d in condizione
di libera scelta: <« Quest’anno» ag-

giunge John « non sono quasi mai riu-
scito ad avere accettate le iscrizioni di
Pace ed Hailwood perché sono «As, I
miei impegni con gli sponsor e con
gli stessi piloti a questo punto vanno
a farsi benedire. Bisogna quindi la-
sciare la possibilita di fare iscrivere
chiungue e poi i premi li prenda chi
vince », Le riunioni fra i costruttori
continuano nei prossimi mesi vedremo
i risultati,

® Altro costruttore presente, per la
seconda volta quest’anno dopo la
« vernice » di Nivelles, ¢ Chapman. E'
di cattivo umore, la macchina di Mor-

sola non pud fare tutto!

-
- I
- -

A sinistra,

i pneumatici Firestone sono stati molto rivalutati, in

Formula 2, dai risultati di Albi. Sopra, Mclinerney e lo svedese Ross

gan non qualificata e quella dell’astro
del momento in terz'ultima fila, Chie-
diamo a Peterson cosa sia venuto a fa-
re il grande capo: « E’ venuto a ve-
dere cosa succede... » dice con aria da
troppo finto ingenuo lo svedese. Pin
che vedere, Chapman dovrebbe affron-
tare il problema dalla parte del li-
bretto degli assegni: la macchina ha
ancora bisogno di essere migliorata nel
telaio e ora, con lo spostamento del
radiatore dell'olio e |'abolizione della
parte dt carenatura di coda, ¢ vera-
mente brutta e poco funzionale.

Poi ¢’ 1]l motore che la Novamotor

potrebbe aumentare di potenza metten-
dosi a lavorare dietro la testa di re-
cente omologazione. Ma ci vogliono
soldi e Pedrazzani non pud tirarli fuo-
ri di sua tasca. Con le macchine cosi
poco competitive (ma sara un caso che
Fittipaldi, ogni volta che c¢'& una gara
di F. 2, abbia !l'impellente necessita
di ingessarsi il piede?) e la possibi-
lita che il divorzio Emerson-Lotus
determini anche quello Texaco, non &
da escludere che la storia della Lo-
tus 74 si concluda a Vallelunga.

Gabriela Noris

g2 13



Dopo la «volta Lola» dell’kuro
MARCHE 2000 a ZELTWEG

: ¢ Ull ALFA

nel futuro
di OSELLA

LONDRA - Dopo la netta vittoria al Nurburgring, grazie alla brillantissima pre-

stazione di Arturo Merzario, pareva proprio che 1'Abarth fosse di nuovo in liz-

za per il titolo europeo 1973 dell’euromarche due litri. Con soli 26 punti con-

tro i 60 della Lola prima della gara di Enna; il traguardo sembrava irraggiun.

gibile, ma le due vittorie filate e la possibilith di fare il tris a Zeltweg aveva-

no riacceso le speranze della casa torinese che, forse, sperava di potere fare

come al termine della stagione scorsa. Invece, all'Osterreichring, i motori non

hanno tenuto e cosl & andata perduta gualsiasi residua speranza. i
Quella del Nurburgring era stata una corsa significativa pure per la Che-

vron che con la sola vittoria del Paul Ricard e la lunga fila di secondi posti

-. ﬁ;;&ﬂﬁ %
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Jean-Pierre Jabouille ed Arturo Marzﬂrm al Hurhurgrmg, dove il comasco ha Dttanutn per Ds&lla una
vittoria che sembrava rilanciare la marca verso il titolo europeo, speranza poi svanita a Zeltweg

.L‘Aharth-ﬂsella di Quester & stata l'unica a fi-
nire la corsa in Austria, al quarto posto assoluto

Lo schieramentn delle Abarth ﬂsaua in Austria.

Purtroppo, c'é stata una certa crisi di motori
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Sopra, la contestata partenza della prima manche, all'Osterreichring, con Serblin nettamente davan-
ti agli altrl, e poi squalificato. L'italiano si & poi rifatto dominando la seconda manche. Sotto,
March-BMW di Peltlier. Pur disponendo di ottimi motori, questo telaio non & perd a posto di assetto
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sembrava condannata a cedere il pas-
s0 alla sua eterna rivale Lola. Il
nuovo secondo posto e i due soli
punti ottenuti dalla Lola,
portato 1a casa di Bolton al coman-
do della classifica; gquindi in posizio-
ne di privilegio per tentare la ricon-
quista del titolo. Invece...

Ma torniamo alla corsa tedesca, che
sembrava dovesse essere la svolta,
pol invece diventata Zeltweg. Sebbene
Merzario ottenesse 11 una vittoria fan-
tastica dimostrandosi nettamente su-
periore a tuttl gl altrl in corsa, il
team -Abarth ha avuto un week-end
pleno di gual con le altre wvetture. Si
pud dire che Bell non abbia coperto
un giro privo di seccature, dato che
in prova il suo motore ha avuto un
guasto a wuna valvola (anticipando
I'avaria poi decisiva di Arturo in Au-
stria) mentre in corsa & riuscito a
coprire una sola tornata della prima
manche prima che il motore andasse
a farsi benedire. Senza contare che a
due giri dal termine della seconda
manche, il suo terzo motore ha mi-
nacciato di fare altrettanto.

La vettura di Andruet ha avuto un
non comune guasto alla sospensione;
poi nella seconda manche, mentre an-
dava veramente bene, & rimasta sen-
za carburante: incredibile ma wvero.
Pianta ha fatto un'altra corsa regola-
re, ottenendo un buon quarto posto,
€ se Merzario non avesse portato a
termine la gara si sarebbe dimostrato
un buon « pilota d'appoggio ». La vet-
tura francese privata di Melville non
€@ neppure partita, dopo che il pilota
aveva danneggiato il suo unico moto-
re in prova e il teamm non ne aveva
alcuno di riserva.

Parte del motivo del successo di
Merzario potrebbe anche derivare dal
fatto che aveva messo a punto la wvet.
tura lui stesso, E' stato l'unico pilo-
ta in corsa a girare all'esterno del ter-
ribile Karussel, la stretta curva che
sottopone & tremende sollecitazioni sia
il telalo che le sospensioni. Per evi-
tare che in quel punto la macchina
strusci troppo sul circuito, la sospen-
sione deve essere regolata molto alta,
per cui la maneggevolezza risulta me-
no buona per gli altri 21 chilometri
del circuito. Evitando quel tratto,
Merzario ha potuto regolare meglio la
macchina per il resto del percorso e,
come ha detto lui, « ¢ meglio perdere
due secondl al Karussel e guadagnar-
ne diecl sul resto del circulto ». C'era
un tempo, invece, in cul tirava via e
poi rimaneva stupetatto quando la
vettura accusava un guasto. Merzario
sta senza dubbio diventando il tipo
di pilota « riflessivo» che si trovera
regolarmente sul podio del vincitore.

Anche se forse per il team Abarth
sl & trattato di un week-end proble-
matico, non & stato meno drammatico
per gli altri concorrenti. Schnitzer ha
avuto un altro brutto colpo quando
le bielle dei suoi motori BMW sono
sbucate da un lato del blocco cilin-
dri. E' successo prima a Obermoser
il sabato, pol a Joest e a Bayard la
domenica. Anche se i loro motori si
s0no dimostrati molto veloci, devono
ancora far vedere di essere resistenti.
Lo stesso dicasi per 1 concorrenti
Ford, visto che il motore BDG di
Craft & scoppiato senza motivo appa-
rente, Era un motore speciale costrui-
to da Ralph Broad; il secondo gior-
no il pllota & passato a un Cosworth

avevano

f standard, andando altrettanto forte e

piazzandosi ottimo secondo. Anche
Edwards ha fatto fuori un BDG nella
prima manche, avendo preso il posto
di Craft per un poco, dopo il guasto
alla sua macchina.

Il motore piu sicuro {ra 1 concor-
renti Ford pare ancora essere quello
derivato dall’FVC, che ora Alan
smith ha portato a 1970 cc, chiaman-
dolo FVD. Il Red Rose Racing Team
ha usato questi motori durante tutto
I'anno con pochi problemi, mentre
Martin Raymond, arrivato ottimo se-
condo al Ring, ne utilizzava uno a
sua volta.

Pare che i motori BMW siano anco-
ra i pih robusti, perd di minore affi-
damento, mentre guelli costruiti da
Osella e gli FVC di Smith sonc piu
o meno alla pari, con alcuni del BDG
leggermente migliori, perd anche loro
di minore affidamento. Non & molto
sorprendente che in questa categoria
ei siano tanti tipl diversi di motori.

Ancora una volta la competiziona Sl
¢ dimostrata un ottimo banco di pro-
va per i telai, oltre che per i motori,
e, in fondo, & stata pit o meno la
stessa storia dello scorso anno. Abarth,
Lola e Chevron sembrano a parita,
anche se prima che il progettista del-
la Chevron, Derek Bennett, disegnasse
un alettone posteriore e rivedesse la
geometria della sospensione anteriore
della sua vettura a Enna, il telaio
Chevron fosse un poco inferiore.

Il telaio March, invece, non 2 alla
altezza degli altri tre e questo e stato
largamente dimostrato da Elford che
nonostante un cambiamento di pneu-
matici e di motore per la seconda
manche e le sue ottime cognizionl del
Ring, non ha potuto eguagliare i tem-
pi delle vetture piu wveloci. Il1 telaio
che & apparso il meno adatto al per-
corso era il recente Renault Alpine,
mentre ottimo era il motore dato che

i templ della wvettura sono stati ec-
cellenti, benche Jabouille dichiarasse
che praticamente «non era pillota-
bile ».

Dopo Zeltweg la scena & di nuovo
mutata e la Lola, se non si farad co-
me & certo la gara di Jarama, sl @
messa il titolo in tasca anche con ('ul-

timo appuntamento di Barcellona,
mentre Burton, proprio all'ultimo
sprint, ha superato lo sfortunato

Craft nella speciale classifica del pi-
loti.

Il team Abarth-Osella & nuovamen-
te entrato in piena crisi di motori,
avendo il solo Quester potuto termi-
nare la gara mentre i propulsori di
Merzario e di Pica hanno ceduto in
brevissimo tempo. I1 futuro della
squadra torinese & ora in alto mare,
soprattutto dopo il definitivo distac-
co di Merzario dalla Ferrari. Tuttavia,
il nuovo abbinamento del pilota co-
masco potrebbe fornire materia inte-
ressante al tecnico torinese che po-
trebbe anche SE«EE“EI‘E un motore Al-
fetta 2000 per l'euro marche. Del Te-
sto Osella & ora — viste le intenzionl
Abarth di fare anche la macchina da
s¢ — pil che mal aperto a qualsiasi
soluzione, dichiarandosi pronto a mon-
tare sui suol telai i vari tipl di mo-
tori secondo i desideri dei suol clien-
ti. (E questo potrebbe dire anche
BMW).

It h
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Nell'ordine all'uscita dalla variante, Bell, « Gianfranco », Stommelen e « Pooky ». Le d'ue litri sono state doppiate pit volte, ma non sono
mai state d'impaccio. Le serpentine alla variante sono state molto spettacolari, e la tribuna relativa sempre gremita, in prova ed in gara

Qui sopra, ulteriore conferma per Mohr e la AMS.Tecno. |l telaio &
ormal molto a posto, cosi dicasi per il motore, solido e veloce. Il te-
desco & giunto 5. assoluto. Sotto, «Tambauto» in difficolta alla Tosa

Ecco invece la variante vista di fronte, nella foto a sinistra: sono

sul cordoli (non troppo alti, come si vede), Chiapparini, Zarpellon e
« Tatog ». Qui sopra, Luigi Colzani, vincitore del Trofeo Deserti

P

Sopra, Gagliardi si consulta con Romeo Ferraris, nel corso della sua
sosta in finale. Ottinio il debutto dell’'BV milanese. Sotto, Facetti
« lungo » alla Tosa. E’ stato cronometrato a 261 kmh, Stommelen a 278

1 futuro dell’autodromo di
Imola e cominciato domeani-
ca 16 settembre, nell’attimo
in cui la bandiera a scacchi si
& abbassata davanti alla Gulf-
Mirage di Derek Bell. La per-
fetta riuscita della gara, la
verifica della validita anche
spettacolare dell'impianto nel-
la sua nuova veste, il program-
ma ultimo di lavori ormai in
fase avanzata, hanno giustifi-
cato la fresca euforia per la
assegnazione all' Automobile
Club di Bologna della 1000
Km del 2 giugno, seconda ga-
ra italiana del mondiale mar-
che 1974.

La vittoria della Gulf-Mira-
ge ha anche un carattere sim-
bolico, nel momento in cui
il lungo e proficuo patrocinio
alle gare imolesi di un’altra
marca di carburanti, la Shell,
sta per concludersi. Che la
Shell Italiana avesse intenzio-
ne di ritirarsi dalle competi-
zioni, alla fine dell'anno, e sta-
to confermato anche dal fatto
che sard la Shell inglese, da
ora in avanti, a patrocinare
la Ferrari. Ed & in questa pro-
spettiva che i dirigenti dell’AC
Bologna hanno aperto un di-
scorso con la Marlboro, il cui
interesse per gli autodromi e
molto aumentato in questi ul-
timi tempi.,

Si diceva della pista. Fortu-
natamente, la nuova wvariante
prima del box, nel suo nuovo
disegno, si e inserita abbastan-
za armonicamente nel classico
tracciato imolese, finendo per
rappresentare una « sfida » in
pitt per i piloti. All'entrata, il
cui punto di staccata & stato
evidenziato da altri cartelli se-
enalatori, suggeriti dai piloti,
la nuova variante si presenta
con una «esse» destra-sini-
stra molto veloce, con veloci-
ta di entrata stimata attorno
ai 140 kmh. Segue poi un bre-
ve rettifilo, in cui la vettura
ha il tempo di riequilibrarsi,
e quindi ci si trova di fronte
ad una chicane pil stretta, il
cui unico problema sono i
cordoli,

E' il solito discorso: c¢'e chi
li vuole pili bassi, c'e chi li
ritiene buoni cosi. In effetti,
quelli di Imola non sono trop-
po pronunciati, come ad Enna
per intenderci, e 'andamento
delle varie gare, con « collau-
di» di vetture che sono an-
date dalla 500 alla 3 litri, non
ha creato problemi.

Semmai, 'unico punto an-
cora troppo « critico » dell’au-
todromo rimane la velocissi-
ma discesa verso la curva del-
la Rivazza. E' stato in questo
punto, infatti, che si sono avu-
ti i maggiori « brividi »: dal
pauroso volo di Bernero al
fortunoso testa-coda di Turi-
z10. Il fatto e che il veloce
curvone in discesa verso la
Rivazza coincide con il punto
di staccata, e le vetture fa-
talmente si sbilanciano. In-
somma, anche in funzione del-
le gare motociclistiche, ed in
accordo con quanto afferma-
to dagli stessi piloti, s1 pensa
ad una seconda variante, nel-
la parte alta del tracciato, per
diminuire la velocita nella di-
scesa. Servirebbe anche un
ritoeco al finanziamento di 500
milioni garantito dall’AC, di-
venuto scarso con la lievita-
zione dei costi.

In vista della 1000 km del 2
giugno, I'AC di Bologna ha
anche in progetto una giorna-
ta di prove libere, parecchie
settimane prima della gara,
come avviene a Le Mans. A
guesto scopo, e in atto un ac-
curato studio delle date libere.
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Il Campionato italiano dei
rallies internazionali, contra-
riamente a quanto si potreb-
be pensare, € tutt'altro che
deciso anche se € indubbio che
Ballestrieri; grazie alla sua ec-
cezionale stagione, ha molte
possibilita di essere l'erede
del suo ex compagno di squa-
dra, Barbasio.

L'alto numero delle gare di-
sputate e tutti 1 conteggl In
base ai vari coefficienti che
ne sono conseguiti mantengo-
no infatti in lotta per il ti-
tolo anche Maurizio Verini, il
pilota della Fiat che proprio
recentemente si € assicurato
il Rally del Medio Adriatico
e che (se non ci fosse stato
guello «stop» a Udine) po-
trebbe avere ancora piu chan-
ces per il successo finale.

Addirittura, come cerchere-
mo di spiegare in seguito, Ve-
rini potrebbe raggiungere un
punteggio tale da non poter
piu essere raggiunto da Balle-
strieri, ma la quota matemati-

AN
Aavtbon

Amilcare Ballestrieri, ad un passo dal titolo

Maurizio

ca resta peraltro problematica
se non altro perché restano
ancora poche gare a disposi-
zione dei due piloti.

Vediamo intanto di chiarir-
ci le idee sul come vengono
assegnati i punti per il cam-
pionato italiano: il regolamen-
to pubblicato dalla CSAI dice
testualmente: « Al termine del-
la stagione sportiva la CSAI
compilera una classifica finale
sommando un certo numero
di migliori risultati sul totale
delle prove effettivamente or-
ganizzate secondo il prospetio
seguente:

fino a 6 prove il totale me-
no 1

da 7 a 9 prove il totale
meno 2

da 10 a 12 prove il totale
meno 3

oltre 12 il totale meno 4.

In sostituzione di uno di
detti risultati potra essere
considerato un solo risultato
conseguito in gare estere del

Verini

non ha perso le

speranze

campionato del mondo mar-
che, della Mitropa Cup e in
una delle seguenti gare del
campionato d’Europa condut.
torl: Rally Lyon Charbonnie-
res, Rally Semperit, Rally dei
1000 Minuti, Rally di Spagna. »

Essendo i rallies italiani fi-
nora disputati solamente nove
(forfait di Bari) ed essendo
gia certo che il Rally di Lom-
bardia non verra effettuato,
restano solo due prove, Saluz-
zo e Sanremo, quindg 1 pun-
teggi utili che ciascun pilota
potra sfruttare saranno otto
di cui uno eventualmente e-
stero.

Occorre poi ricordare che le
gare italiane hanno coefficien-
ti variabili a seconda della
lunghezza del percorso (1,4 il
999 Minuti, Alpi Orientali, Al-
pe della Luna, Ancona e Sa-
luzzo: 1,6 S. Marino, Sicilia,
Elba, Pavia e S. Martino; 2
Sanremo) mentre quelle este-
re varranno tutte 1,4 tranne le

Titolo RALLY a BALLESTRIERI o VERINI?

'O ipotesi
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Ballestrieri 27,2272 — 28 32 — 28 — 238 28 194,2
Verini 20,8 224 — — 27223821 22428 19,6 185,2

prove del Mondiale Marche
che hanno punteggio 2. I coef-
ficienti vanno moltiplicati per
i punteggi che si acquisiscono
di gara in gara arrivando nei
primi sedici con la seguente
progressione (20 al 1,, 17 al 2,
15 al 3., 14 al 4. e cosi via fino
a 2 per il 16.).

Attualmente la situazione
del campionato vede al co-
mando Ballestrieri con 194,2
punti seguito da Verini con
185,2. A vantaggio del primo
c'e la possibilita di aggiungere
ancora un risultato utile, a
vantaggio del secondo la pos-
sibilita di migliorare 1l pun-
teggio estero sia col risultato
del Rally di Bavaria (1,4) va-
lido per la Mitropa Cup, che
con un punteggio del campio-
nato mondiale (Press On Re-
gardless ad esempio) gare
queste cui la Lancia non par-
tecipa quest’anno.

Vediamo allora alcune ipo-
tesi future: -

@ Certezza matematica
per Ballestrieri

Al pilota della Lancia & suf-
ficiente vincere a Saluzzo ed
arrivare terzo a Sanremo, op-
pure non arrivare a Saluzzo
ma bissare il successo dello
SCOrso anno a Sanremo per
non essere pill raggiunto in
nessun caso da Verini.

Nel primo caso infatti rag-
giingerebbe quota 2884 (28
punti in piu a Saluzzo e 6,2
a Sanremo, cioe 30 al posto
del peggior risultato, 23,8, di
Ancona) nel secondo 2342
(cioe 40 punti in pit conqui-
stati a Sanremo).

@ Certezza matematica
per Verini

Incredibilmente Verim po-
trebbe ottenere un ecceziona-
le exploit se riuscisse a vin-
cere a Saluzzo (28 punti che
sostituirebbero il 20,8 di S.
Marino, quindi +7,2) a San-

Vioffriamo
per tre giomi

Potete fare tutta la strada che
volete, con chi e quando preferite.
Usatela per un
viaggio d’affari, per un

una Beta

Dal 15 settembre al 15 dicembre
la Lancia mette una Beta berlina
a Vostra completa disposizione per
uno, due, anche tre giorni.

week-end con 1 bambini, per una
serata elegante.
E partite tranquilli: la Beta che

V1 daremo € coperta da

tutte le assicurazioni possibili.
Se I'idea V1 piace, prendete contatto
con la concessionaria

Lancia piu comoda per Voi.
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Mauro Pregliasco, in coppia con Garzoglio, € probabilmente la pii concreta « novita » della stagione

remo (40 punti equivalenti a
+ 19 migliorando 1'Alpe della
Luna) e in America (40 al
posto dei 19,6 del suo attuale
punteggio estero),

[l suo totale salirebbe in-
fatti a 231,8 che Ballestrieri
non potrebbe mai raggiungere
avendo presupposto che i due
rallies italiani non avrebbe po-
tuto vincerli.

€ Ballestrieri vince
il Rally di Saluzzo

In questo caso le sue proba-
bilita di vittoria (quota 222,2)
sono quasi al 100% perché Ve-
rini per batterlo deve essere
secondo a Saluzzo e primo sia
in America che a Sanremo.

O Ballestrieri arriva
secondo a Saluzzo

Con questo risultato i suoi
punti salirebbero a 218 e Ve-
rini, per superarlo dovrebbe
vincere a Saluzzo ed in Ame-

rica e sperare che a Sanremo

il pilota della Lancia non si
classifichi nei primi cinque.

© Ballestrieri arriva
terzo a Saluzzo

Verini per superare Balle-
strieri (che si troverebbe a
quota 215,2) dovrebbe vincere
Saluzzo e America e sperare
che Ballestrieri non si classi-
fichi nei primi gquattro posti a
Sanremo, oppure arrivare se-
condo a Saluzzo, primo in A-
merica e Ballestrier:r non tra
I primi sei a Sanremo (o se
arriva che sia sempre alle sue
spalle).

Come ben potete capire le
possibilita per Verini esistono,
ma non sono poi tante; tutto
¢ legato in pratica al risultato
del Rally di Sanremo che, tra
le tre possibili gare, ¢ certa-
mente la piu difficile perché ¢
chiaro che vincere Saluzzo e
certamente nelle possibilita del
Verini nella forma attuale co-

‘Dopo l'iniqua (e sciocca) decisione CSI di

me parimenti non € 1IMpoOSSi-
bile per una Fiat assicurarsi il
Rally americano sempreché le
vetture ®orinesi vi partecipino
(lo scorso anno, al momento
del suo ritiro, I'HF di Kall-
strom conduceva con oltre
quindici minuti di vantaggio
sulla Jeep che poi ha vinto), il
Sanremo resta invece la chia-
ve di volta di tutto ed ¢ pro-
prio per questo che Balle-
strieri attualmente puo consi-
derarsi quasi al sicuro, me-
glio ancora poi in caso di piaz-
zamento nei primi tre posti

Tutti questi conti vi avran-
no dato una prima sommaria
idea, comungque, di quanto sia
importante in un campionato
italiano oltre che andare vera-
mente forte, saper fare bene i
propri calcoli e soprattutto sa-
per qualche volta arrivare an-
che secondi per non rischiare
di non arrivare, quello in pra-
tica che ha saputo fare Balle-
strieri al recente Rally di An-
cona.

cancellare il rall'y imonegasco dal mondiale

|a STRATOS a Montecario

La Stratos sara al via del Rally di
Montecarlo '74 e con lei ci saranno le
Jide, le Ligier, le nuove Porsche. Que-
sta novita dell'ultima ora € la prima con-
seguenza della presa di posizione degli
organizzatori monegaschi che hanno rea-
gito alla assurda decisione della sotto-
commissione della CSI di escludere la
prova pilt famosa del mondo dal cam-
pionato mondiale marche per rallies, ri-
fiutando anche la validita per il titolo
europeo conduttori.

La proposta di escludere Montecar-
lo dal grande giro dei rallies mondiali
(la CSI dovra entro breve dare il suo
benestare) & maturata nel corso della
riunione della sottocommissione presie-
duta dal barone Huschke Von Hanstein
(Germania) ed alla presenza dei rappre-
sentanti di Olanda (Corsmit), Grecia
(Dardoufas), Gran Bretagna ( Delamon),
Francia (Verrier), Italia (Saliti) e del
rappresentante del Bureau permanente
der costruttori (Von Korct).

Dunque 1l Rally per eccellenza, 1'uni-
co capace di richiamare su di sé l'at-
tenzione di tutta la stampa mondiale e
la partecipazione piut completa della
quasi totalita delle case impegnate an-

che saltuariamente nei rallies, ¢ stato
bocciato sia per i famosi fatti del Bur-
zet dello scorso anno (ma nel regola-
mento del '74 si era gia provveduto ad
ovviare ad inconvenienti di questo ge-
nere) sia perché (ma non vogliamo cre-
derci) l'ufficio stampa non ha mai prov-
veduto ad emettere bollettini di infor-

mazione in lingua inglese.

Una volta di pit i nostri organi Spor-
tivi, quelli che da sempre si permetto-
no il bello ed il cattivo tempo, hanno
preso una decisione (anche se spinti
come si dice dai vecchi organizzatori
del rally monegasco) di cui non se ne
riescono a comprendere le ragioni, e
bene hanno fatto a Montecarlo a ri-
gettare la proposta della validita euro-
pea preferendo caratterizzare il proprio
rally aprendolo anche ai prototipi (co-
sa questa non piu possibile nel '74 nean-
che nelle gare dell'europeo) certi di ave-
re cosi un’attrattiva in pilt e creando
in questo modo una vera e propria al-
ternativa al campionato mondiale che
senza il « Monte » nasce gia zoppo ¢
certamente molto ridimensionato nel
suo valore reale.

cav.
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ALFABETO
FLASH

delle novita
in Germania

Dopo i servizi introduttivi del-
la scorsa settimana, eccovi una
galleria fotografica delle novita
di Francoforte per ordine alfabe-
tico. A destra, la ALFA 33-tt12
esposta al Salone, con telaio in
alluminio. Se non fosse stata in
Germania, avrebbe potuto cor-
rere ad Imola nella 500 KM

. AUDIB0GT ™

AUDI 80 GT, una vettura che
e stata presentata in novita
assoluta sulla scia del succes-

so della serie 80. Ha 100 CV

FR by T X T e | o

Sopra, la BMW 525. Evoluzione
logica della 520, monta un 6
cilindri da 2500 cec. Sotto, la
sconcertante 2002 Turbo, la fu-
tura « arma » per il campionato
d'Europa del Turismo preparato

BETA coupé della Lancia. Presentata in versione statica assieme alle
consorelle berlina, la Beta coupé & stata molto ammirata dai visita-
tori. Le sue caratteristiche sono gia note, con motore da 1600 o da
1800. Sara posta in vendita nel prossimo anno, a circa 3.150.000 lire

Sopra, CITROEN GS. La nuovissima Citroen birotore Wankel ha susci-
tato un notevole interesse a Francoforte. Puo fare i 180 kmh. A de-
stra, DAF 66 Marathon, dotata ora di motore 1300 e di migliorie in-
terne. Qui sotto, la FORD Mustang nella sua versione piu raffinata,
siglata T-5. Si tratta del modello realizzato nel centro studi della
Ghia. Nelle tre versioni, I§ nuova Mustang & pil corta e compatta

TEMPO

DI SALONI

da Francoforte 2 Parigi

Adesso arriva la
MINI - PEUGEQT

Disegnata da Pininfarina (cosi come la versione 4 porte) ecco, in
anteprima assoluta per | lettori di AUTOSPRINT, la Mini-Peugeot 104
a tre porte. Sara presentata al prossimo Salone 'di Parigi (4-14 ot-
tobre), esattamente un anno dopo la presentazione della 104 che sta
ottenendo un buon successo di vendite in Europa. Era intenzione
dei responsabili della Peugeot di lanciare anche una versione «Break»
(gia pronta) della 104 sempre disegnata dal nostro carrozziere tori-
nese, ma all'ultimo momento si & preferito rimandare e puntare il
battage pubblicitario solo sulla versione Mini della 104. La macchina
ricalca lo schema gia interpretato della 112, una piccola vettura cioé
con il terzo sportello posteriore che facilita il trasporto di bagagli o
merci. Su questa mini-Peugeot 104, il passo & stato accorciato, men-
tre l'interno e tutta la parte anteriore della vettura @ rimasta eguale




A destra, la nuova versione del-
la MGB con motore Rover 8V
di 3532 cc. La macchina & mol-
to veloce (195 kmh) 'e silenzio-
sa, con ottime accelerazioni

A sinistra, ultima versione della
OPEL Manta, la GTE ad jniezio-
ne. Qui sopra, il suo moto-
re 2 litri, monoalbero, con inle-
zione elettronica del tipo Bosch

A sinistra, la HENAUL;I' RS in preparazione sportiva de-
stinata ad un ciclo di gare in pista patrocinate dalla EIf.
Sopra, la versione caravan della Opel Rekord Diesel 1,9

La specialissima ROLLS-ROYCE
Phantom carrozzata cabriolet da
Piero Frua ha « choccato »#i vi-
sitatori. Qui sopra, il suo so-
brio posto di gquida, in linea
con la tradizione della Casa

Unica novita della ﬂadeu SAAB, questo coupé-combi su meccanica della nota 99, dotato di 3 porte

44 5%

HOCKENHEIM - Come una ballerina con il tu-tu grigio me-
tallizzato, nello stand della Porsche la 911 CON IL TURBO-

COMPRESSORE (280 CV, 265 kmh) danzava, su una pedana

tutta per lei, un girotondo incessante; per farsi ammirare e

desiderare da tutti, uomini, donne, bambini. Avremmeo voluto

che anche questa vera « bomba » della Casa dt Stoccarda fosse

ad Hockenheim, sede dei tests per i giornalisti al Salone, per

essere provata. Ma i resgnnsahﬂi ci avevano detto che, per ora,

Scomparso
I'alettone
posteriore

LLa serie 911 della Porsche
compie 10 anni, e con l'occasio-
ne i nuovi modelli 1974 sono
completamente cambiati, un po’
nella linea nel motore. I modelli
base sono rimasti tre, la 911, la
911 § e il modello piu sportivo
la Carrera. Quest’ultima si pud
avere anche nella versione Tar-
ga, cosi come le altre due..

Al Salone di Francoforte, ab-
biamo avuto occasione di pro-
vare i tre modelli della casa di
Stoccarda, sul circuito di Ho-
ckenheim, per i lettori di Auto-
sprint. E' stato un test vario ed
interessante che ¢i ha permes-

- 50, innanzi tutto, di saggiare le

caratteristiche sportive di que-
ste macchine che trovano il loro
miglior mercato europeo pro-
prio in Italia.

L'estetica & rimasta invariata,
solo l'adozione dei paraurti se-
condo le norme di sicurezza
USA, hanno reso un po’ sgrazia-
ta la linea di queste vetture ma,
d'altra parte, € uno scotto che
bisogna pagare se si vuol conti-
nuare a vendere negli TUSA.
Sgraziano la macchina in parti-
colare quei paraurti « che rien-
trano» per essere « sicurin —
come dicono gli americani —
fino ad una velocita di 8 kmh!!!

Spariti dalla produzione 1 mo-
delli T e E, e sparito in parti-
colar modo sul modello Carrera
l'alettone posteriore (che aveva
anche una funzione di raffredda-
mento del motore) 1'unica appen.
dice che e rimasta su tutte e
tre le Porsche modello "4 & lo
spoiler anteriore sotto il para-
urti.

Abblamo pr

PORSCHE 911 automatica

Sorpresa

dello
SPORTMATIC

I1 911, il modello pil econo-
mico della serie, lo abbiamo pro.
vato con il cambio automatico,
ma non gquello che comunemente
si intende per automatico, un
cambio ciocé che fa tutto Iui,
bensi il cosiddetto Sportmatice,
che ha le quattro solite marce
che si adoperano normalmente,
senza usare la frizione perd (an-
che perché manca il pedale).

Ci siamo avvicinati con un
po' di scetticismo a questa vet-
tura dalle doti spiccatamente
sportive con lo Sportmatic, ma
dopo alcuni chilometri ce ne sia-
mo subito impadroniti e ricre-
duti entusiasmaticamente.

Innanzi tutto la ripresa, una
delle doti fondamentali delle
Porsche, specie ora che monta-
no tutte di serie il motore di
2700 cc, non ne risente minima-
mente. L'elasticita del motore
¢ eccezionale e con questo au-
mento di cilindrata il boxer 6
cilindri di Stoccarda ha rag-
giunto l'optimum del rendimen-
10.

La 911 sviluppa 150 CV DIN
a 5700 giri minuto, la sua velo-
cith massima denunciata e di
210 kmh, mentre personalmente
'abbiamo cronometrata in 207
kmh nel lungo rettilineo di Ho-
ckenheim.

Con la partenza da fermo ab-
biamo impiegato a raggiungere
i 100 kmh, con l'uso del cam-
bio 79, non abbiamo potuto pro-
vare con il cambio a 5 marce,
e quindi non si & potuto fare un
paragone, i tecnici della Porsche
presenti c¢i hanno perd garanti-
tito che la differenza dallo Spor-
matic al cambio a 5 marce @
minimo.




il modello era solo allo stato di prototipo, quindi niente da
fare. Gli altrl modelli li avremmo potuti provare ma gquesto...
sorry.. E cosi che siamo andati sul circuito tedesco a provare
la vettura della quale invano avevamo chiesto tra l'altro noti-
zle al concessionario italiano. Ci erano state persino negate
le foto, nonostante che in tutta Europa la stampa internazio-
nale fosse gia uscita con foto e caratteristiche delle nuove Por-

sche modello 74. La ragione di questo silenzio della Casa im-

portatrice della Porsche, in Italia, va ricercato nello stock di
vetture ancora invenduto del vecchio modello 2400 cc, giacenti

o .I-r- LY
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numerose presso i concessionari. Intanto a Verona alcune cen- =

tinaia di' vetture modello 74 sono pronte per essere immesse T u t te m e n 0

sul mercato italilano. Cosi, ad Hockenheim, siamo riusciti fi-

la 911 <turbo»

nalmente a vedere, fotografare ¢ provare questoc PORSCHE

e —m

che in Italia vengono tenute tanto gelosamente nascoste.

)vato le . PORSCHE « segrete »

Le nuove Porsche le abbiamo provate a fondo, ad Hockenheim, come dimostra questo
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perfetto testa-coda. Non si pud dire comunque che siano vetture molto « facili»

Da 40 a 100 kmh, abbiamo im-
piegato con il cambio in posi-
zione «D» (che corrisponde al-
la normale seconda) 6”8, in
D/3 8”8 in D/4 127, valori pii
pii che buoni, trattandosi di

911 911 S CARRERA
cambio Sportmatic. e Y
L'abitabilita della 911 (come
d'altra parte per la S e la Car- da 5800 glrl iR mara 205 o 22
rera che sono eguali) é pil Numero dei ellindri 6 6 6
gt o e b ey G T W Tl | g | g
e ; b ; :
mentre con i nuovi sedili spor- 175 CV DIN, e una velocita mas- Carburante Normale 91 ottani
tivi a poggiatesta incorporati, 18  ¢ima facilmente superabile di Da 0 1 100 Alimentazione carb. Pompa_elettrica
tenuta laterale nelle curve per 295 kmh, rendono questo mo- Alimentazione K-Jetronic K-Jetronic | Iniezione meccan.
il EUidE-tDI'E! e per il passeggero dello qua:nt{:- di meglio si possa J 5 d' Eﬂt.m elattrico 12 Volt
e ottima. . Frizione Monodisco a secco
Rispetto ai modelli preceden. CETcare DT Una (Eidn. ¥oloee, n secondl Cambio 5 Marce + RM
ti & molto cambiata sulle nuove SPOrilva ed entusiasmante. S = : ceUlicl & donpio. SHEHS
curva della macchina. Prima nel- di sfruttare in pieno le doti del € . En:puniilﬁnl post. A ruote mdl_pande:;l gL::dfuta uia :;ia:ﬂﬂf::;ﬂ antl longitudina
le curve prese molto veloci, la motore, e si supera spesso e Y4 Correra sl pressnts da g8  Smmortiz. post. LLALLS B
vettura tendeva a partire con il  yplentieri il limite massimo di Con le sue carsﬁ,terlstlche cor.  Stabllizzator Antt.l I1 - :mt- | mnu'ﬂ fr::ltlisr:; I F:::llatl
pﬂ?tEI‘lDl‘E, meptre ora la miﬁ.‘« giri senza accorgersene. saiole e prmcipalmente per le Freni ldraulici a dopplo circuito che agis g
china va via in derapata sulle E’' proprio andando in fuori sue prestazioni, abbiamo impie- Pneumatici 165 HR 15 185/70.5%. 13 ;ﬁﬁgg VR 15 p?;;t'.
quattmmrnlllgeéntld:?as;istaem&?ﬁ giri_, che si ottengono dei va- gato a raggiungere da fermi i e e e T
nl?g v:é _ come documentano le loTi di ripresa eccezionali, pri- 100 kmhg 5”4!!l (andando pero . Velocl . 7 =
foto sopra — alla prima curva ™M& che il limitatore « stacchiy in fuorigiri...). II motore della Passo 2271_mm -
siamo andatl a fare un bel testa © ti salvi da un danno ecomo- Carrera eroga 210 CV DIN a Carreggiata ant. 130 1372 mm
j ' : . Carreggiata post, 1342 mm mm
ihftr:]a:i I';E Eggta,' reazione) Abbiamo impiegato 6’9 a rag- linea € ?gu,aj'e' solo una scritta Lunghezza 4291 _mm
. ; giungere con partenza da fer- laterale indica che & il modello v 0 1610 mm 1610 mm 1652 mm
Dopo qualche giro abbiamo ap- : piti potente della Caasa di Stoc- rg ;
prezzato questa nuova soluzio- mo i 100 kmh, mentre da 40 a 4. Peso 1075 kg
ne alle sospensioni che i teenici 100 in quinta i valori sono molto Mentre sugli altri due mo- Consumo 141 % 100 km 151 » 100 km h 181 x 100 km
di Stoccarda hanno adottato sul- scarsi in quanto il motore non i 1'ali ione € assicura- —
la Porsche 74. I pneumatici sulla riprende molto bene, comungue ?:lﬁall ii;ﬁemn;ﬂzﬁ%gch K - Jetro-
911 sono della misura di 165 HRE il tempo impiegato & stato di pic, sulla Carrera é stata mon-
X 15, mentre sarebbe pa&f&ribi- 16’7. La velocitah che abbiamo tata l'iniezione meccanica, che \ f‘r j\
le averli un po’ pil grandi come raggiunto con questa 911 S & risponde meglio alle performan- i .
sugli altri due modelli. Il pes-:ir stata cronometrata in 227 kmh, ces elevate che ad essa si richie- P AG’ELLA I. .o dolen {1
delle Porsche e eguale per tutth .55 yn motore notevolissimo, ol. dono!
e tre i modelli, 1075 kg, un nuo-  tretutto meno rumoroso del mo- La Carrera monta anferior- ABITABILITA' 8 PREZZI
vo serbatoio di benzina di 80 dello precedente che era di 2400 mente pnaumatici 135:"{ 70 VR 15; Accelerazione 9
b e ety e s 15, che aumentano la tenuta di Bagagliaio L Le dolenti note, I prezzi.
modelli 13, oltre al fatto ormai Delle tre versioni che abbia- 8 b il
conoscluto ohe la Porsche. an. V' necasiona’ Al iolare e strada di questa vettura nata per Comfort Con la lira in basso e |
che ia Carrera vanno & benzind  cusste 9118, of & b F i ... le corse. L'interno & eguale, solo | Gonsume 1 marco alle stelle sono
normale. ‘quindi un minor coste. o S e er Gt o Il ivolante & piul piccolo ‘e d) Cambio 8 molto fluttuanti, calcolati
d'esercizlinq e la possibilita di Eﬂmmd]a mlgh?re, elgfa.:r chs:n Tﬁ IOgELe, SCIVCLa SOARIL “BitTE, AU Carrozzeria 6 per ora in base al cambio
Sl ’ , ; .,  Blia adoperare la Vv a CN€  modelli.
E;_lﬂfgi_f‘::mmfheh ﬂzm%ueiuﬁaﬁ in un uso cittadino, meglio for- Il cambio ¢ preciso ad inne- Frizione | di meta settembre :nr; il
basso nu Ed- Et : se della « bomba» Carrera, che sti rapidi, in terza si raggiunge Fren 3 marco a 235 lire, questi i
asso numero d’ottani. ha bisogno sempre del motore r:nn;lh velm:i::ith _ masslr;m di 150 Gilda 3 prezzi IVA compresa:
iri er oter essere , Imentire in quarta 51 arriva =
:fﬁttﬂa gin ;ig:l?lﬂ_ ® a 210, e in quinta si passa age- Luminosita =~ 8 911 7.050.000
E ot volmente i 240 all’'ora. La tenuta Linea [ 3
chI& frseunﬁasmg ﬁ.u [?;ﬁzﬁmgdeﬁlﬁ di strada é Eﬁu?:le alle aeltre ver- Motore 9 911 Targa 7.575.600
; "y . sioni. Forse la Carrera € un po’
Carrera, sono 1 solitl che Si € rigiga nelle sospesioni delle sue Potenza 10 911 S 8.065.300
abituatlSassTAVaZE BHGUCROENE: sorelle, ma & un bene visto le Prestazioni 9 =
nere di vettura, senza servofre-  gjavate performances che essa Storen 8 911 S Targa 8.590.400
no, duri da azionare, ma poten- ,ffre ai suoi possessori. TR 3
ti e svolgono con molta efficacia Anche sulla Carrera come sul- "I_'enu raga Carrera 9.941.500
il loro lavoro, di fermare la vet- la 911 e sulla S, vi € una mini- Velocita 10
tura, senza imprimergli né sban- ma emissione di gas di scarico. Prezzo 6 Carrera Targa 10.450.700 W/
ti ericolosi bloccaggi R 2ty
PORSCHE 911 § g?";ﬁgte_ DERrACeN ae Giancarlo Cevenini Py S/
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B anni dopo -euro- ITALIAY

MONACO DI BAY. - Francia, Thiverval otto- M: ! r
bre 1967: I'Ttalia consegna lo scettro europeo, | suoi Patrese, Gorini, Necchi e Cheever (ri-
dopo tre vittorie consecutive, alla Francia, per-
dendo per un punto. La vittoria dei francesi
¢ chiara e I'Italia sportivamente accetta il ri-
settembre 1973:
I'Ttalia riprende, dopo sei anni, il titolo, scon-
figgendo i tedeschi per un punto, ma i nostri
avversari non sono altrettanto sportivi e espo-
nendo tesi paradossali, attaccandosi a cavilli
inesistenti, evidenziando l'arroganza che ¢ loro
congeniale, cercano di porre in dubbio il ri-
sultato. Fortunatamente l'aritmetica non ¢ opi-
nabile e cosi dopo tutti i conteggi, le astru-
serie, le opposizioni, l'addizione confermava il
punto di vantaggio per I'ltalia.

E pensare che & stata una vittoria chiara,
favolosa, di una squadra manovrata in modo

sultato. Germania, Monaco

ROVELLI
tricolore
giovani

ROMA - La terza categoria della
Jasse 100 cc. per essere il vivaio
lel karting da dove partono le spe-
-anze  dell’agonismo  dello  specifico
seltore, riserva ognl anno una pro-
va per il titolo tricolore di parti-
colare interesse, E' il titolo piu pre-
stigioso per una somma di  fattori
sportivi ed extra sportivi, che lau.
rea i campioni del futuro e _1egl-
stra tutte le novita.

Quest'anno  ancor piu  degli  anni
precedenti, anche perché {1 titolo
aveva almeno cinque aspiranti, fra i
quali Elio De Angelis ¢ Felice Ro-
velli presentavano un biglietto da vi-
sita  ¢he per le vittorie annotate
faceva di lore 1 piu pronosticabili.

Il duello tra 1 due, Rovelli ¢
De Angelis, prometteva fasi dram-
matiche ¢ tutto era affidato all'av-

vio ¢ conclusione della prima delle
dure quattro Anali., E' stato piu fred.
do, piu tempisga, piu abile Rovelli
che avendo fatto sua la prima curva
alla partenza, ha costretto de Angelis
ad u nduro stress morale fino a far-
gli saltare | nervi. Rovelli metteva
con la prima vittoria una setia ipo-
teca. La seconda wittoria, poi Ia
terza, sempre con autoritd, gli asse-
gnavano il titolo, mentre il suo av-
versario dopo aver difeso con estre-
mo valore ogni possibilitd, si abban-
donava allo scoramento con quello
che ne & seguito. Uno spiacevole in
termezzo  drasticamente represso  da-
gli Ufficiali. di gara. Rowvelli, facen-
do sua anche la quarta finale, si @&
permesso i1l lusso di vincere il titolo
con un tondo quattro a zero per
la. muta degli avversari.

Alle spalle di tanto _ mattatore,
scomparso De  Angelis, tre superbi
piloti se cosi si possono chiamare
quei « frugoli » di Fabi ¢ De Cesa-
ris ¢ il pit maturo Giangrossi, che
¢ stato dopo il campione, il pilota
pil completo e pib classico. Poi i
tre del sud, Tassone, Vestri ¢ Leot-
ta che si sono inseriti in un conte-
sto agonistico al wvertice, con tanta
autoritda ¢ capacita da far riflettere.
Scompare, invece, sin dalle prime
battute, Gianniberti mentre Pirro va
sempre pin migliorando.
CAMPIONATO ITALIANO . Clas-
e X)) ¢cc - 3. categoria.

La Classifica

1. Rovelli, punti 180; 2. Giangrossi
177 3. Fabi 172: 4. e De Cesaris
:ﬁ.._lf:-H; 3. Palermo 16%: 6. De An-
gelis R, 165; 7. Vincenzi 161; 8.
lassone 157; 9. Vestri 154: 10. Leot-
ta 154; 11, Gianniberti 154: 12. Pir-
ro E. 149; 13, Melmeluzzi 137; 14.
lonetti 137; 15. Gavazzi 136 6.
Cavolata 135; 17. Volpin 134: 18.
Pascucci 129: 19. Perea 126,
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LE PROSSIME GARE

cat.: 30, PISTA S. PANCRAZIO - Parma -
DEL MARE - Fano - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 30, CIRCUITO DI RADDA - Siena -
100 e 125 cc: 30, PISTA CALABRIA - Vibo - gara naz. cl. 100 e
Campionato del Mondo; 7, PISTA 8.
gara naz. cl. 100 @ 125 cc; 7, PISTA GIUNTI - Falerna
100 e 125 cc; 7, CIRCUITO DI TORINO - Torino - gara naz.
cl. 100 e 125 cc: 13 e 14, PISTA S. PANCRAZIO - Parma - 2. Coppa Fik delle
Regloni.

gara naz. cl.
125 cc: 7 ottobre, NIVELLES (Belgio) -
PANCRAZIO - Parma -
Lido - gara naz. cl.

LLavat1 a MON‘ACO gli errori

30 settembre, PISTA MONDOVI' - Mon-
dovl - Campionato Italiano cl. 100 2.a
gara naz. cl. 100 e 125 cc; 30, PISTA

del passato con un super sestetto

L

4. Svezia.

Felice Rovelli, neo Campione dei
glovani... due volte Felice anche
per | suoi meccaniel

BARONI
ZUCCHELLI
campioni 125

FANO - La prova unica del Cam-
pionato Italiano 125 per le due ca-
tegorie merita di  essere portata al-
I'attenzione degli sportivi per il nu-
mero veramente ragguardevole di pi-
loti che vi hanno preso parte ¢ per
la sportivitd del loro comportamento.
Un solo episodio ha rattristato la
giornata, quello del furente Gardelli
che ha dato luogo ad una scena pie-
tosa, il che lo avvia ad una severa
punizione da parte dell’autorita spor-
tiva.

Cosl, a conclusione di una dura
giornata sportiva, Gianfranco Baroni
& il campione della prima categoria
¢ Franco Zucchelli quello della se-
conda. Due titoli in buone mani ¢
pit che meritati perché congquistati
con indiscutibile superioritda da en-
trambi. In particolare Baroni & stato
un mostro. Dopo aver stabilito 1l
miglior tempo ¢ vinte da lontano le
prime due fipali, la prima su Vitali
e la seconda su Cavaciuti, nelle al-
tre due, quando si ¢ scatenato il
brillantissimo Giardinieri, ha dato la
pit smagliante dimostrazione di ra-
ro senso . tattico piazzandosi in en-
trambe alle spalle dell’avversario.

Franco Zucchelli ha imitato Baro-
ni nella seconda categoria. Lo stesso
stile di guida, lo stesso fiuto tat-
tico, la stessa placida calma. Venuto
a mancare gia nei primi giri 1'av-
versario che ['avrebbe potuto seria-
mente  infastidire oltre che impe-
gnare a fondo, il bresciano G. Car-
lo Vanaria, & stato facile per lui
domare la veemenza di Flenghi e
Astuni c¢he hanno dimostrato di po-
ter facilmente scalare i valori ago-
nistici.

CAMPIONATO ITALIANO classe
123 ¢cc - 1. categoria.
CLASSIFICA FINALE
1. Gianfranco Baroni, punti 179; 2.
Giardinieri, 176; 3. Perlini, 174; 4.
Vitali, 174; 5. Silvestri, 169; 6.

tattico perfetto da Marco Mereghetti che con

portato in classifica appunto da Necchi) ha
saputo in ogni momento tenere testa agli av-
versari. Per 1 tedeschi che si consideravano vin-
citori prima della gara ¢ una dura pillola da
inghiottire, ma debbono essere sportivi ed ac-
cettare un fatto ineluttabile di essere stati bat-
tuti da una squadra armonica ¢ da una politica
sportiva che ha fatto largo al giovani.

Allo spettacolo ha assistito, al gran com-
pleto la CIK. che cosi si ¢ potuta rendere
conto degli errori che nel 1973 sono stati com-
messi in campo internazionale e che & stata so-
lidale e drastica nello stigmatizzare il com-
portamento dei dirigenti tedeschi.

Campionato d’Europa a squadre
Classifica: 1. Italia: 2. Germania; 3. Svizzera;

Costanzo, 169; 7. Cavaciuti, 167; 8.
Gardelli, 163; 9. Bazzoli, 160; 10
Sonni F., 158; 11. Scionti, 153.
CAMPIONATO ITALIANQ, classe
125 cc - 2. calegoria.

CLASSIFICA FINALE

. Franco Zucchelli, punti 120; 2,
Flenghi, 118; 3. Astoni, 118; 4.
Volta, 116: 5. Bilotti, 113; 6. De
Pasquale, 111: 7. Corradini, 108; &.
Venturi, 106: G. Kalleman, 103.

Chi sono
i 6 azzurri
_per i mondiali

ROMA - La Commissione della FIK
con la ratifica del Presidente del
C.N.K. dr. Giovanni Gallo, ha cosi
formato la squadra azzurra per i
mondiali di Nivelles (Belgio) del
6 ¢ 7 ottobre 1973%: Gabriele Gorini,
Riccardo Patrese, Piero Necchi, Giu-
seppe  Gabbiani, William  Santini,
Cheever. I primi due, Gorini ¢ Pa-
trese, disputeranno direttamente la
fase finale del 7 ottobre, mentre gli
altri quattro dovranno affrontare la
fase eliminatoria. Scontato che per i
quattro non ¢i sono problemi, a me-
no di avarie tecniche importanti,
per accedere alla fase finale, i nostri
partono con un carico di fondate
speranze.,

Dopo sei anni siamo ritornati in
possesso  della corona ¢uropea a
squadre e Nivelles apre ai nostri
serie prospettive iridate, specie ora
che il mostro Goldestein, gia da
Vevey accusa il fiato grosso ed i no-
stri lo braccano con successo. Olire
Goldestein, 1 piloti da battere sono
I'inglese Fullerton in forma sma-
eliante ed il coriaceo tedesco Zwel-
bar. Dei nostri, Gorini, Patrese ¢
Mecchi se In giornata sz, per la lo-
ro esperienza ¢ valore hanno e
possibilita di conquistare il titolo.

Da Cheever ci si attende la con-
ferma di <« stella  nascente interna.
zionale », da Gabbiani ¢ Santin: al
loro primo impegno mondiale, un'in-
dicazione positiva.

® «Erre », noto dirigente sportivo
milanese che molto spesso agita le
bandiere in quel di Monza, afferma
che s |'autodromo nazionale non ver-
ra chiuso alla fine del ‘78. Tutte le
voci in merito non sono altro che
manovre politiche. Anzi — aggiun-
ge — un lotto importantissimo di
lavori avrd Inizio fra breve ».

® A Imola, per I"TAUTOSPRINT 3500,
z'era anche il dott. De Luca dell’
autoedromo di Vallelunga. Ad alcuni
intimi ha detto che la corsa ottobri-
na di F. 2 non sara organizzata dal-
I'AC Roma, ma dalla « Vallelunga
S.p.A, » (auspice la Marlboro, na-
turalmente...)

® Sempre a Imola, il maestro Ugo-
lini cercava Parkes, che invece non
s'é visto. Il noto personaggic ha
affermato che De Tomaso & in fase
di trasferimento nel nuovo stabili-
mento vicino all'autostrada.

® Clay Regaxzzoni, il glerno dopo il
G.P. di Monza ha organizzato una
grande festa a casa sua. Aveva chie-
sto l'intervento anche delle =« ra-
gazze Marlboro », ma queste sono
mancate in quanto un dirigente del-
la Casa, non era d'accordo.

® Sembra che Emerson Fittipaldi
non ami essere denominato « El ra-
to =, A guesto nomignole preferisce
juelle di = Majo » da lui stesso crea-
to quando non sapeva ancora pro-
nunciare esattaments Emerson.

® Le. relazioni Fittipaldi-Chapman
hanno cominclato ad essere burra-
scose verso la meta del 1971, quan-
do Emerson non ha potuto pagarsi
una Mercedes con | quattrini del
=« boss =, Al colloguic concitate che
ne & seguito ha assistito anche un
giornalista brasiliano, che fa da se-
gretario a Fittipaldi.

® John Wyer, preparatore dei mo-
tori Cosworth per la Lotus, nega che
nelle squadre F. 1 ci siano super-
motori. Dice di avere visto al mas-
simo 450 cavalll al banco prova e
critica Fittipaldi per avers preteso
di montare a Zeltweg il motore con
il gquale aveva provate, In guanto,
secondo lui, non era niente di spe-

clale.

PACE
solo F.1

® PACE ha dichiarato che per il 1974
ha intenzione di restare con Surtees ¢
che non parteciperd a gare di F. 2 ¢
sport, per concentrarsi sulla F. 1. Cio
significa che non rinnovera il contrat-
to con Ferrari per le gare sport.

e Il RALLY DI CASERTA, 2. Tro-
feo dei colli tifatini, che avrebbe do-
vuto svolgersi domenica scorsa 23 set-
tembre, non & stato effettuato per
mancanza di fondi. La scuderia orga-
nizzatrice, la Caserta Corse, non & riu-
scita a sbloccare la situazione, dato
che 1I'Automobile Club di Caserta non
ha ritenuto di interessarsi della gara.
Nen ¢ improbabile, quindi, che per
I'anno prossimo la Caserta Corse punti
esclusivamente sul Rally, rralasciando
la gara di regolarita.

=

® La battuta di caccla organizzata
da NMNenni Galli nel 1971 si chiu-
se in vantaggio di Stewart per tre
« padelle » a zero. Sembra che Ia
battuta verra ripetuta quest'anno, in
occasione della premiazione AUTO-
SPRINT, e che Nannl sia fermamen-
ta deciso a prendersl una sonora
‘ivincita, forte del fatto che ora &
fresco, riposato e lontano dallo
stress delle corse.

® «E' uno snobbismo dire che le
Ferrari non hanno tenuta di strada.
lo rifiuto di crederci » dice Mauro
Forghieri. Se lo dice lul...

® Dopo la = corsa a piedi » di Mon-
za, | plloti F. 1 saranno prossima-
mente impegnati in una gara di golf
a Londra (il 18 ottobre) e in una
rally, con i costruttori, organizzate
dalla Moet & Chandon a Relms.
Secondo voi quale delle due gare
avrd || magglor successo di parte-
cipazioni?

P La madre di Fittipaldi & ripartita
per il Brasile, da Genova, a bordo
della « Eugenio C. ». Dopo la tragica
scomparsa dell’amice Tony Secavone
nella famiglia Fittipaldi si sono fat-
ti tutti prudenti: bastano | due fra-
telli a far professions del rischie.

® La STP ha cambiato indirizzo.
Ora si trova al 1400 del West Com-
mercial Boulevard a Fort Lauderdale,
in Florida.

® Un giornalista brasiliano, il sa-
bate prima del G.P. d'ltalia, ha in-
viato a un giornale di San Paulo un
servizio di 4.500 parcle. Per passarlo
al telex ha implegato oltre un'ora
& mezza.

@ MARIO RADICELLA, il eomandan-
te Alitalia corridore automobilista,
non ha potuto partecipare al mee-
tiig di Imola perché la sua nuova
vettura non & glunta in tempe. Si
& consolato facendo I'anfitrione, as-
sieme a Grady Davis, al rinfresce
romagnolo del team Gulf.

® RICKY VON OPEL & weraments
internazionale. Ha i suol uffici a
Londra, case a 5t. Tropez e St. Mo-
ritz & il passaporto del Lichtenstein.

® Teddy Mayer, il boss della Me
Laren, cosi ha definito il tempo In
prova di Peterson a Monza: « Uno
sforzo da... banzai ». :

® Carlos Pace, che & stato invitato
per due corse Can-Am, porta un
braccialetto fatto di pell di coda
di elefante, regalatogli da un cac-
ciatore brasiliano: = Me lo ha dato
come porta fortuna e lo porto da
dopo Sllverstona. Non sono super-
stizioso, perd debbo dire che sic-
come le cose vanno bene, non me
lo tolgo... =

® Secondo | meccanici il successo
del Team Hesketh & derivato dalla
« fortuna dei principianti ». Bisogna
dire tuttavia che il loro primo meo-
tore era uno « screamer » (urlatore)
e che da gquande |'hanno cambiato...

® Ronnie Peterson non ama lo cham-
pagne. Preferisce succo di mela op-
pure le = pesche melba » preparate
da Ann Murphy, cucca ufifciale del
team JPS.

Logan B. Lessona

J

REUTEMANN
al rally

® Si ¢ parlato della possibilita che
REUTEMANN, in coppia con Jimm
Saville, partecipi al Rally del RAC.
Del resto qualche anno fa la Ford ten-
td di fare correre in questa gara Jo-

chen Rindt, in coppia con un certo
Ken Dodd.

® Dopo i successi di quest’anno nella
serie americana della F. 5000, pare
probabile che SCHECKTER i ripeta
il prossimo anno, perché si dice che
la McLaren gli costruira appunto una
versione F, 5000 della esistente Grand
Prix M23.

® La ROTHMANS ha annunciato che
continuera a patrocinare il campionato
europeo di F. 5000 almeno per tutto
il 1974.
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MODENA

eT¥]] GUARDRAIL
sotto accusa

Un importante test nell’autodromo

MODENA - Il guard-rall & motivo di vive apprensionl anche a Modena. Non
soltanto & gid sorta tutta la problematica relativa al guard-rail (quindi, si sta
ancora discutendo se sia utile o non la barriera d'accialo), ma nell'autodromo
nuovo di Marzaglla (se sl fara), 'autoritd tutoria (leggli poi Commissione Pro-
vinciale di vigilanza) lo vuol imporre senza mezze misure. La stessa vertenza
@ In atto (e pare che shocchi in una grave decisione di rinuncia da parte dei
moto club modenesi ad ognl manifestazione) per il vecchio autodromo, sul

25.000.000
soltanto

dell’ A. C. M.

per spese-sport

MODENA - Si & appena tenuta 1'As:
semblea annuale (per referendum) dei
soci  dell’Automobile Club di Modena.
Il consuntivo presentato € quanio mai
positivo.

MNella relazione si elencano le atti-
vitd: il servizio assistenza, tasse di
circolazione, distribuzione carburante,
autoscuola, assistenza assicurativa, cCes-
sione in uno di autovetmure, creditauto,
soccorso stradale, assistenza ai soci. E
¢'é, naturalmente, anche la parte «AU-
TODROMO », 5i legge a questo pro-
pisito: « L'insistente interessamenio ¢
la costante collaborazione con  gli
Enti interessali, hanno permesso di
superare gli ostacoli di caraltere buro-
cratico connessi con il fimanziamento
dell'opera. Si & ottenuto lo stanzia-
mento dei fondi necessari e si attende
solo  lesecuzione di talune formalita
per procedere all’appalto dei lavori
che. come gid annunciato in preceden-
za, I'ACl affidera a ditte locali, Se
qualche amarerza & sfata procuratd rd'd_f
prolungarsi dei tempi previsti per lini-
zio dei lavori, riteniamo di potercene
considerare compensati dai  migliora-
menti tecmici apportati all’impianio,
che faranna dell’ Autodromo di Mode-
na un Centro Unico mel suo genere,
capace di  accogliere  manifestazioni
sportive di alta wvelocild ¢ con pista
visibile in futta la swua estensione dai
vari posti riservati al pubblico ».

Mel rendiconto  economico, che pre-
senta un movimento di  2.113.885.328
con un saldo economico di esercizio
di 479.198, alla voce: « Manifestazio-
ni turistico sportive» ¢ indicata la
cifra di  16.075.752.

11 bilancio preventivo 1974 alla voce
o Uscite - effettive straordinarie » indi-
ca: « Manifestazioni (turistico-sportive
e canone gestione nuwove Awtodramo

25,000,000,

quale sono in programma nel prossimo
anno alcune prove internazionali di
moto. Da parte del presidente dell'Au-
tomotoclub UISP, il sig. Tassi, per il
G.P. Internazionale Citta di Modena del
prossimoc marzo, si vorrebbe togliere
tutta la recinzione in acclaio. Ma,
come sempre, anche qui Tassi ha coz.
zato contro la paura, la prevenzione e
la burocrazia. Si pensli che |'autodro-
mo vecchio wvenne costruito senza o-
stacoli Interni (soltanto |'ampio prato)
e con ampla fascia di sicurezza all'
esterno, appunto perché sin dal 1948
i modenesi prevedevano quall sarebbe-
ro stati gli sviluppl della meccanica
motoristica e le relative conseguenze.
Ma la Commissione di Vigilanza fece
collocare successivamente le barriere
di acclaio, al posto di una provviden:
ziale siepe bassa che consentiva ai
piloti di avere il limite di uso della
pista mentre — uscendo — avrebbero
fatto una =« passegglata = senza dannl.
Ora Il signor Tassi ha deciso di no-
minare « in proprio » una Commissione
di esperti, i quali dovranno proceders
alla dimostraziona, anche pratica con
esperimenti, per la quale il guard-rail
@ pericoloso, mentre occorrono sol-
tanto zone libere, di margine, con er-
ba o sabbia. Ed @ a questo punto che
Tassi e il suo Automotociub Intendo-
no, con l|'impiego di manichini e di

esperte guide dell’auto e della moto
in carne ed... ossa, procedere alle

dimostrazioni che saranno fllmate,

Fra | fautorl di questo asperimento
¢'é anche il notissimo Regglani che
si & dedicato, e sl occupa tutt'ora,
di problemi di sicurezza costruendo
vetture speciali ed essendo stato fra
| primi in Italia a studiare questi
problemi e a impiegare la vetroresina.
Quanto prima, dunque, alla presenza
della Commissione Provinciale di Vi-
gilanza, si avranno esperimenti atti a
dimostrare la pericolosita del guard-
rail. ;

Ma non & tutto: |'occaslone sara
propizia per procedere ad esperimenti
antincendio col serbatoio dell'Autodel-
ta-Alfa Romeo. Per interessamento del-
I'ing. Gherardo Severi, & con |'appog-
gio della Commissionaria del cav. En-
zo0 Gualtieri, la sede dell’'autodromo
sard idonea per una nuova dimostra.
zione del sistema dell’ing. Carlo Chi-
ti che si continua a bolcottare,

Mario Morselli

J
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« GRAN PREMIO »

per fuoristrada
a SERRAMAZZONI

SERRAMAZZONI - Sede di una
delle pili suggestive e validamen-
te tecnica pista di motocross, vo-
luta dal sindaco Muzzarelli che
& riuscito a smussare con tanta
pazienza molte perplessith, Serra-
mazzoni si appresta ad ospitare,
forse nel prossimo anno, o forse
meglio alla fine del corrente mese
di settembre, una gara nazionalg
per veicoli fuoristrada a quattiro
ruote motrici. La gara, officiata da
un comitato di « vecchi » sportivi
dell’'automobile, ospitl della citta-
dina, quali sono Stanguellini, Vec-
chi, Ugolini e Omer Orsi, si svol-
gerd, per [I'organizzazione della
Modena Corse, articolata su pin
batterie e finale sul classico per-
corso che si snoda nei pressi del
castello di Monfestino. Non man-
cheranno i piloti della Modena
Corse, con « nonnino » Govoni in
testa & con Revello, Bompani, Glo-
vanardi, Sola, Sivelll, Rossi, Fer-
rari e Pantaleoni che sicuramente
vorranno provare il « thrill » del-
I'arrampicata sulle temibili pa-
reti della « buca degli amanti ».

\ L9 e,

L RUS-S._‘.'.Ll DE YOUNG presidente
del consiglio d’amministrazione della
Goodyear Tire & Rubber Co, ha an-
nunciato che vendite e utili della so-
cietai nella prima metd 1973 hanno
raggiunto livelli record, raggiungen-
do una maggiorazione del 1519% e
dell’8,5% rispettivamente nei confron-
ti del pari periodo 1972.
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® VENTI AUTO SU CENTO circo-
lano in condizioni di non sicurezza
per avere 1 pneumatici non in rego-
la. Questo risultato & stato desunto
dai tecnici Pirelli dopo avere esami-
nato gratuitamente ben 8.000 wvetture
circolanti. Soltanto il 36,49 delle
vetture circola con gomme buone e
il 27,29 circola con la esatta pressio-
ne per i pneumatici.

® || Consiglio direttivo del GRUPPO
PILOTI ROMANI conferma che si
effettuera la gara iscritta in calenda-
rio per il 30 settembre. Il « Trofeo
Gruppo Piloti Romani » sard riservato
alle vetture dei gruppi 1, 2, 3, 4, 3
e della Formula 850, e sard valido per
i gruppi 1 e 2 quale prova del girone
finale del Challenge FIA e gquale prova
del trofeo nazionale Formula 850. Si
svolgera a Vallelunga sul circuito di

km 1,720.

® La FORD iscrivera 1re Escort uffi-
ciali al RALLY DEL RAC per il vin-
citore dello scorso anno, Roger Clark,
per Hannu Mikkola ¢ per Timo Ma-
kinen,

® La MAZDA pensa seriamente a una
vettura per sferrare un attacco nelle
gare del gruppo 1 del prossimo anno.
Hanno provato la Mazda RX3 con
motore rotante Keith Holland e Tom
Belso, Nulla ¢ ancora stato deciso per
un'iscrizione ufficiale nel 1974, per-
ché si aspettano 1 nuovi regolamenti
che dovrebbero tardare poco. Le prove
sono state incoraggianti e alla Mazda
Import (Gran Bretagna) si dice che
le verture in gara non saranno ufficia-
li, anche se ¢'¢ « 'intenzione d’instau-
rare stretti rapporti con il pilota
scelto. »

Un V12 di
lord HESKETH

® Dopo il suo annuncio fatto a Mon-
za, LORD HESKETH ha ripetuto che
la sua squadra di F. 1 costruirda un
telaio per il 1974, aggiungendo che
Aubrey Woods & gid al lavoro su un
Hesketh V 12 di tre litri che vi sara
montato, se non altro nella seconda
parte della stagione, Hesketh ha detto
che motivo della decisione & stato l'ot-
rima prima stagione di Hunt. « Per
vincere — ha detto — ritengo che si
debba costruire le proprie vetture, a
meno che, naturalmente, si possa com-
prare una Tyrrell, o una McLaren o
una JPS. Dato che questo & impossi-
bile, non ci restava che costruire una
nostra vettura, » Progettista ¢ Postleth.
waite, ex della March. Le vetture sa-
ranno due, wnico pilota Hunt.

® Storielle ormai un po' vecchie, ma
buffe. Qugndo HUNT ricevette il pre-
mio Rougét et Blanc, chi avrebbe mai
pensato che 1l ricco lord Hesketh vo.
lesse appropriarsi di quei pochi gram-
mi d'oro, ma col prezzo di quel me-
tallo... se ne & impossessato ed & fug-
gito. Essendo pit snello del suo pa-
tron, Hunt ha fatto presto a raggiun-
gerlo ed a ricuperare il premio. « In
rettifilo non & molto veloce — ha poi
detto di Hesketh — e inoltre & poco
maneggevole! ». Sempre a proposito
di lord Hesketh, quando un funziona-
rio lo ha rimproverato di recente per-
ché fumava al box, stupefatto che un
« borghese » osasse parlargli in quel
modo, Hesketh non ha spento la siga-
retta, dicendo con aria altera che la
vettura da corsa era sua e, quindi, se
voleva darle fuoco poteva farlo. L’ave-
va pagata € dungue stava a lui farne
cid che voleva

® Corre voce che HAILWOOD ri-
nuncerebbe alla F. 1 'anno prossimo
per tornare alla ¥, 5000. In tal caso
probabilmente Surtees gli progettereb-
be una vettura per partecipare alla
serie americana,

CRISI 5000
negli USA

® ['SCCA ha deciso le date delle gare
1974 di F. 5000. Si tratta di gare in-
ternazionali e poiché soltanto due del-
le dieci sono in concomitanza con dei
rounds del campionato del mondo, ¢
prevista la partecipazione di piloti di
F. 1. Tre prove saranno disputate con
la Can-Am e le date sono le seguenti:
21 aprile Riverside; 28 aprile Laguna
Seca (concomitanza con il GP di Spa-
gna); 5 maggio Michingan; 19 maggio
Seattle; 2 giugno Mid-Ohio; 9 giugno
Watkins en (concomitanza con il
GP di Svezia); 16 giugno Mosport; 20
giugno Sears Point; 25 agosto Road
America; 2 settembre Pocono. Pare
che l'accordo fra I'SCCA ¢ la L&M
sia quasi a punto ¢ manca solo il be-
nestare dei capi della L&M. La stam-
pa americana dice, perd, che la L&M
non ¢ stata soddisfatta del numero
di spettatori (7000 pare, a Pocono) e
che potrebbe quindi ritirarsi.

® Tetsu IKUZAWA, il pilota giappo-
nese che un paio di stagioni fa si mise
cosi bene in luce in F. 2 e in F. 3,
ha deciso di tornare in patria, abban-
donando i circuiti europei. Forse pen-
sa che gli sard pit facile sgominare i
suoi compatrioti.

® Dal mese di ottobre sari disponi-
bile in Europa la nuova versione della
DAF 66. Si tratta di un modello rin-
novato della berlina automatica, sul
quale verrd montato un motore di 1300
ce (quello della Renault 12).

® La LOTUS comunica che dopo il
suo annuncio (fatto in luglio) sulla
cessata produzione dell’Elan, molti
hanno creduto che si parlasse anche
della +2%8'130. Ora rettifica, spie-
gando che non viene piu prodotta la
Elan Sprint a due posti, mentre l'altra
& sempre disponibile sia con quattro
che con cingue velocitda. Resta in pro-
duzione anche I'Europa Special con
cambio a cingue marce.

® In lieve diminuzione gli autoveicoli
nuovi iscritti al PRA nel periodo gen-
naiosagosto 1973, Il calo e dell'l,84
per cento.

Allarme
cilindro

® Una DITTA INGLESE presenta
un sistema messo a punto di recente,
con controllo della temperatura e se-
gnale di allarme, mediante il quale
si possono individuare certe disfunzio-
ni entro motori a combustione inter
na, mostrando il cilindro difettoso.

Quel ( poco) che
TELEVEDIAMO

Tutto per
S.M. CALCIO

al'inglese Derek Bell, su Gulf
Mirage numero 3, ba vinte la
S0 chilometri di  Imola per
vetture sport prototipo disputata
oggi  sull'awtodromo Dine Fer-
rari... »; on queste parole, se-
guite da un brevissimo commen-
to alle altrettanto scarse im-
magini che scorrevano sul tele-
schermo, Poltronieri ha relazio-
nato il pubblico degli appassio-
nati di automobilismo sulla gara
svoltasi in concomitanza dell'u.
scita del cingquecentesimo nume-
ro di AUTOSPRINT. E' segui-
to poi un alwro veloce servizio
sul Rally di Ancona — wvinto,
come ¢ noto, da Michele Verini
in coppia con Torriani — quin-
di 1l silenzio. Almeno sul nostro
sport del guale si era avuta gual-
che altra notizia nel corso del
Telegiornale sport c¢he ha for-
nito i risultati del Gran Premio
Ji Al dit Formula 2 e del Ral-
ly di Ancona. Tutto gqui.

Un po’ poco, a dire il wero,

Programmi dal 25 settembre al 1. ottobre '

DOMENICA 30

Programma nazionale

Ore 22,20 - La domenica spor-
tiva, cronache fllmate e com-
mentl sul principall avvenl-
mentl della glornata.

TUTTI | GIORNI

Programma nazionale
Ore 13,40 - (al termine del Te-
leglornale) Sport (dal 1. otto-
bre in pol)

Ore 19,45 - Telegiornale sport.
Ore 20,40 (al termine del tele-
glornale) - Sport.

VENERDI' 28

Ore 18,00 - « La motoretta »,
racconto scenegglato per i ra-
gazzi

SABATO 29

Ore 22,25 - Sabato Sport, no-
tiziario

DOMENICA 30

Ore 18,55 - Domenica Sport.
Ore 21,35 - La Domenlca Spor-
tiva (parzialmente a colorl).

LUNEDI" 1

Ore 19,45 - « Oblettivo sport »
Commentl e Interviste.

® Si & svolta sulle strade delle Dolo.
miti una prova inconsuéta, con auto-
carri impegnati sulle salite del Pordoi
e di Falzarego. I nuovi autocarri FIAT
¢ OM hanno affrontato a pieno carico
I'impegnativo percorse che va da Ro
vereto a Cortina d'Ampezzo.

® Nel mese di giugno la CHRYSLER
ha prodotto nei suoi stabilimenti degli
Stati Uniti e del Canada 176.786 vet-
ture, contro 150.499 prodotte lo scor-
so anno. Del totale di produzione del
mese di giugno 1973 151.736 unita
sono state prodotte negli Stati Uniti
e 25.000 in Canada.

® E' morto a 85 anni FRED OFFEN.-
HAUSER, responsabile per la messa
a punto del famoso motore Indiana-
polis che ha vinto la gara 28 volte
nei passati 40 anni. Offenhauser co-
mincio ad occuparsi del motore quan-
do nel 1933 morl il suo primo co-
struttore, Harry Millar. Da allora, fino
a quando andd in pensione nel 1964,
Offenhauser lavord attorno al motore,
sostituito poi da Louis Meyer e da
Dal Drake.

® La FIAT, contrariamente alle voci
correnti, non ha presentato alcuna
domanda di aumento dei listini de-
positati nei giorni scorsi presso gli
uffici del comitato interministeriale

prezzi (CIP).

—

SABATO 29

Secondo programma
Ore 11,35 - Auote e motorl

DOMENICA 30

Secondo programma

Ore 17,30 - Musica a sport,
risultatl, cronache, Interviste
& varleta.

TUTTI 1 GIORNI

Secondo programma

Ore 7,35 - Buon viaggio, notl-
zla per gll automobllistl.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale

Glornale Radio; ore 7,00 - 8,00
« 900 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
1500 - 17,00 - 20,00 - 23.00.

Secondo programma

Glornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- B30 - 930 - 10,30 - 11,30 -
12,30 - 13,30 - 14,30 [rag,] .
i5,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19.30 - 22,30 - 24.00.

ma dopo i numerosi e ottimi
servizi dedicati al Gran Premio
di Monza non ¢i si poteva aspet-
tare di piu.

Tuttavia dobbiamo cominciare
a riabitwarci a questo clima:
un po’ per la mancanza di com-
petizioni di massimo rilievo —
come ben si sa quelle di minor
interesse MNON vengono menzio-
nate per lasciare il posto a ga-
re relative a sport della pin di-
versa specie ¢ non ultimo, tanto
per citarne uno di « grande at-
trattiva », i1 campionato di boc-
ce..! — ¢ molto per la pre-
senza, sempre pil massiccia, del
calcio. I padrfhe assoluto, o©
quasi, del video e che ha gia
cominciato a occupare tutti |
«posti liberi» relegando g}1
sport motoristici (quando «c¢'¢
un angolino di spazio) pcl can-
tuccio delle cose dimenticate.

Anche il ‘Telegiornale sport
(¢ citiamo solo quello di dome-
nica 16 dato che quello del
giorno  precedente non Sl
preoccupato  di  dare notizie au-
romobilistiche) entra nel gioco
e — come §i & potuto ascoltare,
senza vedere nulla — tutto quel-
lo che & stato detto si ¢ risolto,
come abbiamo accennato, 1f
hen poca cosa,



