Avvilisce la F.1

a MOSPORT
esalta il TOUR

Questi, al momento di andare in
macchina, | soli dati di classifi-
ca disponibili:

1. Revson (Mclaren) in 2.22.768;
2. Fittipaldi (Lotus) 2.53.787; 3.
Oliver (Shadow) 2.57.781.

® Gli organizzatori hanno chie-
sto 24 ore di «<tregua~» per dare la
classifica finale effettiva, anche
per i reclami in corso. Percio
per tutte le classifiche esatte vi
rimandiamo al prossimo numero.

forse ha vinto FITTIPALDI

REVSON sul podio ma

il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex
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Dopo un avvio tempestoso sotto la pioggia, quando
la pista si asciuga gran confusione ai boxes per 1
cambi di gomme: i cronometristi perdono la testa,
si urtano Scheckter e Cevert, entra il «pace-car»

ed & la mortificazione finale del GRAN PREMIO

SPECIALE PER AUTOSPRINT

MOSPORT . « Il super Grand
Prix della confusione » & l'uni-
ca definizione che sl puo dare
parlando del 15. Gran Premio
del Canada, concluso con |l
pils grande caos che giornali-
sta possa ricordare. Se Con-
fucio fosse vivo impallidireb-

be davanti alla magistrale abi-
lita nel cambiare le carte in

tavola, di creare confusione ¢
mandare in manicomio centi-
naia di giornalisti i quali, non
solo hanno dovuto lavorare
con un unico telex, che si ¢
rotto all'inizio della corsa, ma
anche con telefoni « poliga-
mi» dal ritardl indescrivibili.

La corsa, vinta (per ora) da
Revson, ¢ stata infatti tutto
un caleidoscopio di situazioni
indescrivibill., Ci dovevamo
preoccupare piu di osservare
a che giro si era, che ammira-

re gli spunti poderosi del cam-
pione del mondo Fittipaldi.
Dovevamo guardare chi era
veramente primo, anziché am-
mirare gli sforzi di Merzario
per restare in gara con la Fer-
rari senza musetto, perduto al
secondo giro in seguito a una
piroetta sulla fatidica curva
numero uno, la medesima che
ha visto ammassati Scheckter
e Cévert.

E poi, dulcis in fundo, si &
dovuto attendere oltre un'ora
per conoscere il nome del vin-
citore « non officiel », poiché
il boss della Lotus Colin Cha-
pman ha spicecato reclamo,
Fittipaldi, egli dice, avrebbe
compiuto 81 giri, Revson in-

vece solo 80. Infattl il brasi-
liano si era presentato sul po-
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pEr.l primaﬂ la bandiera a scacchi,

a Mosport, ma sulla sua vittoria pende un reclamo di Colin Chapman: per lui, ha vinto Fittipaldi!

/"

Torna ICKX al Glen su una nuova B.37

MOSPORT - Tornato in pista malgrado la neb-
bia fitta per provare la Ferrari dopo la nottata
in blanco dei meccanici che |I'hanno rimessa
a nuovo, Merzario @ quasi subito rimasto
« bloccato » per il blocco del freno anteriore
destro nella seconda giornata di prove.

« La mia camera d'albergo a Bowmanville
porta il numero 17, il garage ha il numero 17,
io credo nel dono portafortuna del numero 17,
come gli americani odiano il numero 13, ep-
pure la sfortuna mi perseguita », commenta

Arturo, mentre i meccanici eseguono una ra-
pida, perfetta, operazione di restauro.

A proposito della Ferrari, si fa gia un gran
parlare della nuovissima vettura che dovrebbe
partecipare all'ultimo Grand Prix dell’anno, al
Glen. Qualcuno dice con Ickx invece che con
Merzario. Secondo
colo spostato in avanti di circa 12 centimetri,
la parte posteriore & stata corretta in maniera
visibile e dovrebbe essere molto competitiva.

; )

indiscrezioni avra |'abita-

d

dio quando lI'annunciatore, che
aveva cominciato a perdere
il controllo della situazione
dopo 11 55, giro, ha dichiarato
Revson il vero vincitore.

Esaltante vittoria per il ca-
liforniano che ora comincia
a tentennare quando gli si
chiede se wvuole passare alla
Ferrari: « A Watkins Glen » —
c¢i ha detto — « spero di com-
piere un tris, poi vedro come
stanno le cose ». La vittoria lo
premia perché ha corso con
decisione, conquistando la se-
conda posizione di partenza e
poi contenendo gli spunti del
campione del mondo il quale
ha ceduto un’altra volta verso
la fine.

Biasimevole il sistema del

« pace car», tanto sostenuto
da Jackie Stewart, il quale ha

cercato di imitare Indianapo-
lis dimenticando che nei

Grandi Premi le macchine
sempre piu e spesso sorpassa-
no con la bandiera bianca,
come avrebbe fatto Oliver, al.
meno stando alla protesta di
Chapman e altri.

Questo piit 0 meno e acca.
duto a Mosport dove dovran-
no lavorare per ristabilire le
cose in un ordine di idee mi-
gliore. La confusione non suc-
cede se non dall'assenteismo
degli spettatorl e della stam-
pa. Mancavano soltanto i bi-
vacchi in attesa della decisio-
ne del «grande capo ».

La decisione ufficiale, co-
munque, relativamenite alla
classifica degli arrivati, non
giungera che domani, 24 ore
dopo il finale di questo Grand
Prix da dimenticare.

Lino Manocchia



6. P. _L'A_HAM F.1.

gara internazionale di wvelocitd
valida quale guattordicesima
prova del campionato mondia-
le piloti di formula 1. Circuito
di Mosport Park, Toronto, di
3956 metri, 80 giri pari a
316,480 km. 23 settembre 1973,
Giornata coperta, con pioggia.

I fanta G.P. CANADA

COSI' (IN-26) AL VIA

Jody Scheckter
{(Melaren-Ford)
1 ri‘jr*?sa .

Pater Hevson
{MclLaren-Ford)
144 737

Honnla Paterson
(Lotus-Ford}
A G o il

Emorson Fittipaldi Carloa Reutemann

{Lotus-Ford)
1'15''035 1"14''813

Ni’:itlll Lm.lldi s Hulmea
AM claren-Ford)

.'t‘spdm 1i'srrm I:

| Wilaon Fittlpald! :
" {Brabham-Ford) i
1'16"112 ]
Mike Hallwood
{Surtses-Ford)
116" 250

Jamen- Hu ﬁt i
{March-Ford)
1"16""584

Roft Stommaelan
{8rabham-Ford)
1"1*5"345

Frangols Ceovert

(Tyrredl-Ford)
1'15"11B

Jackls Stawart
{Yyrrall-Ford)
115641
r George Follmer

(Shadow-Ford)
1 +1-E1 lam

Chris Amon
(Tyrrali-Ford)
1'16"" 228

Jackis Oliver
1'16"°436
4. P, Baltolss

(BRM])
1°18"'623 |

Graham Hill
({Shadow-Ford)
116" 740

Carlos Pace
{Surtees-Ford)
{ '1-T_' 028

Mika Bouttlar
{March-Ford)
117381 -

= Arture. Merzarlo
(Ferrari)
117350

Jean-Plarre Jurler
{March-Fard}
117724

Patar Geéthin
(BRM)
1°18"'438

Howden Ganley
{1so-Fard)
1177578

Tim Schankan
{ino-Ford)
1‘1--ﬂl‘lm-. '

Rikki Von Opel
{Ensign-Ford)
1'18'682

In quanti al traguardo? l
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§§§§s- L’incredibile cronaca della corsa canadese

Sul bagnato LAUDA

MOSPORT - La giornata di gara per questa penul-
tima prova del mondiale piloti inizia gid sotto cat-
tivi auspici, Il fempo, cosl come era stato per I'ul-
tima sessione dl prove, ¢ pessimo. Piove a dirot-
to, ed {1 primi guai succedono gia dalle prove pre-
liminari a poche ore dalla partenza, quando Pe-
terson urta la sua Lotus in maniera irreparabile
e si allinea con il muletto.

Anche Hulme ha dei guai, e deve cambiare
I'alettone danneggiato in una sbandata. Quando
questo incredibile Gran Premio del Canada prende
il via, cade una pioggia battente, anche se pol es-
3? ﬁnrﬁ, rendendo forse anche piu insidioso il

IC 0.

All'abbassarsi della bandiera, scatta come suo
solito Peterson, che pre il comando ma accusa
subito difficolth come tutti coloro che montano
gomme Goodyear. Infatti, gli uomini-Firestone si
trovano molto pili a loro aglo sulla pista inon-
data, e dopo soli tre giri ¢ l1a BRM di Lauda a
prendere il comando delle operazioni,

Dietro 1'asustriaco, a 4" & Peterson che tiene a
bada Scheckter, Stewart e Fittipaldi, mentre Mer-
zario rientra al box al secondo passaggio per to-
gliere il musetto avariato in una sbandata alla cur-
va numero 1. Al 7. giro il distacco di Lauda & an-
cora aumentato, mentre dietro Stewart passa in
curva Fittipaldi che gli si infila nella scia. Sosta
anche di Hunt, che riparte dopo 13".

Al 9, giro, Scheckter passa al secondo posto,
superando Peterson, mentre Lauda ha gia doppia-
to Hill, Merzario e Hunt ed un bel duello si svi-
luppa fra Stewart e Fittipaldi, che ha ripassato lo
scozzese, Anche in testa la lotta & accesissima, ed
il solo Lauda sembra inattaccabile: infatti, anche
Peterson ripassa Scheckter, pur rimanendo a ben
20" dal pilota della BRM., « ,

Stewart ha un attimo di disattenzione e viene
superato da altri concorrenti, e viene a trovarsi al
centro- del gruppo assieme a Oliver, Cevert, Reu-
temann e il doppiato Hunt,

. Al 17, giro, primo colpo di scena: si ferma Pe-
terson lungo il percorso, quindi Fittipaldi inizia il
5Uo0 Inrcingafmsaa Scheckter e si piazza al secondo
posto, che diventa i1l primo quando, tre girl dopo,
Lauda é& costretto al box per cambiare un pneu-
matico afflosciato. Al secondo posto & ora Oliver,
seguito da Cevert a 5", da Scheckter in calando e
Stewart, che si & ripreso bene.

poi 12 giri col «pace-car»

Dopo il 25, passaggio, cominciano 1 guai: la pi-
sta si asciuga, e tutti entrano disordinatamente al
box per cambiare pneumatici, E' il momento in cui
i cronometristi si impappinano, ed in sala stam-
pa nessuno sa pil quall sono le posizioni, Al 30.
glrn, comungue, ricostruiamo la situazione: primo

sempre Fittipaldi, poi Oliver, Stewart, Beltoise,
Amon, Cevert e Scheckter.

E sono proprio questi ultimi a provocare 1'inci-
dente pilt serio della giornata. Nel tentativo di su-
perare Scheckter, che qualche giro prima lo aveva
passato, Cevert tocca la McLaren, che forse strin-
ge, alla curva n. 2, le vetture escono di pista ma
i piloti sono incolumi. E' il momento del « pace
cars, che esce dai box e si mette davanti a Fil-
tipaldi: le vetture si allineano, raggruppandosi die-
tro alla vettura che gira in pista, annullando cosl
praticamente i secondi faticosamente guadagnati
giro su giro.

Il carosello dietro alla « pace car » dura ben do-
dici giri, ma { eronometristi non ne approfittano
per ricostruire una classifica effettiva del rimasti
in gara. Al 44. giro, la corsa riprende il suo ritmo,
sono tutti di nuovo assieme e praticamente il Gran
Premio ricomincia. Pensate che & Ganley il primo
a farsi largo al momento della ripresa della gara,
seguito da Fittipaldi, Lauda, Revson, Schenken e
Beltoise, Merzario & in fondo alla classifica, handi-
cappato dalla mancanza della carenatura anteriore.

Purtroppo, dopo i1 60. giro la confusione & to-
tale. Dalla torre del cronometristi giungono noti-
zie frammentarie e contraddittorie, mentre si vie-
ne a sapere che Oliver avrebbe superato dei con-
correnti durante il regime di bandiere gialle, il che
dard luogo ad una protesta di alcuni teams. Sem-
pre durante il rallentamento, Revson aveva appro-
fittato per fare una sosta al box che gli aveva
quindi fatto perdere pochissimo tempo,

i bello c¢'¢ i1 duello fra Fittipaldi, Oliver e
Revson, che anima la corsa anche se le posizioni
sono dubbie per gli altri. Si ha la sensazione che
Fittipaldi ab un giro di vantaggio sui diretti av-
versari, ma la bandiera si abbassa davanti a Rev-
son, anche se poi sul podio si presenta Fittipaldi.
Di qui la confusione finale, addirittura sul nome
del vincitore, con reclami di Chapman e controre-

clami della McLaren, Sapremo fra 24 ore chi avra
effettivamente vinto.

Irragiungibile PETERSON :

Questi tutti i tempi delle prove
Pilota Vettura Fr;l_ﬂﬂ Sabato
|
Ronnie Peterson Lotus-JPS 72 1'13"697 —
Peter Revson McLaren-Yardley 114”737 — I
Jody Scheckter McLaren-Yardley 1"14"758 —
Carlos Reutemann  Brabham BT42 1'14""813 —
Emerson Fittipaldi Lotus-JPS 72 115294  1'15"035
| Francols Cevert Tyrrell-Ford 115721 1'15"118
Denis Hulme McLaren-Yardley 1'16"592 1'15"400
Nikl Lauda BRM-Marlboro 1'15"400 —
Jackie Stewart Tyrrell-Ford 116279  1'15"641
Wilson' Fittipaldi Brabham BT42 1'16"112 —
| Chris_Amon Tyrrell-Ford 1'16"228 —
Mike Hailwood Sutees-Fina 1'16"20 —_
George Follmer - UOP-Shadow 1'16"358 -
Jackie Oliver UOP-Shadow 1'17"928  1'16"436
I James Hunt ’ March 731 G 1'17"709 1’16584
Jean-Plerre Beltoise BRM-Marlboro 1'17"017 -~ 116”623
Graham HIill Embassy-Shadow 1'17"686 1'16"740
Rolf Stommelen Brabh.-Pagnossin __ 1'16"995  1'16"846
Carlos Pace Surtees-Fina 117126 117”028
Arturo Merzario Ferrari 312 B3 119245 1’17350
Mike Beuttler March 731 G 1177383 —
| Howden Ganley Iso-Marlboro 1'18"498 —
Jean-Pierre Jarler . March STP 1'18"021 117721
Tim Schenken Iso-Marlboro 1'18"402 —
Peter Gethin BRM-Marlboro 1'18"'498 —
Rikki von Opel Ensign-Ford 1'20"423  1'18"682

In neretto, | tempi validi per lo schieramento di partenza

MOSPORT PARK - La prove per il
« Labatts 50 Canadian G.P.» sono ini-
ziate venerdl mattina alle 11,30 con
una giornata un po' fresca, perd pie-
di sole. 26 vetture hanno preso
isn per la prima sessione di prove
con tuttl in pista; anzi, la maggior

parte del piloti gidh in macchina, han-

no atteso impazientemente che venisse

dato il via sl era ritardo.
Per i primi giri, c's stato sempli-

se sulla gualith delle

pil1 dil quelle gih in dotazione.

Fra le presenti in pista si

svevano tre Tyrrell per 1 soliti Ste-
wart, Cevert e, guarda caso, per Chris
Amon che finalmente pud dire di avere
s disposizione una vettura competitiva.
Il neoszelandese era nﬁmnnte ed ha
girato moltissimo con il suo ben nato
stile dl guida molto pulito. La Lotus.
JPS, come =i sa, ha gih deciso chl sa-
rh 1a sua prima guida; infattl, come
s Monza, anche a Mosport era Peterson
che di due wvetture, mentre
il campione del mondo uscente, Emer-
son Fittipaldi, disponeva di una vet-
tura soltanto e nemmeno ben curata.

Merzario & 1'unico portabandiera del-
la casa del Cavallino e disponeva del-
la stessa wvettura dl Monza, mentre
un’altra vettura & attualmente in wvia
dl rinnovamento e parteciperh proba-
bilmente a Watking Glen per l'ultima
gara della staglone. Presenti tre Bﬁ-
bham per Reutemann, Wilson Fittipal-
di e Rolf Stommelen, che ha cosl
ancora una volta sostituito Andrea de
Adamich, mentre con le March, oltre
che n James Hunt e Mike Beuttler ab-
biamo wvisto anche il francese Jarler.

Per la prima ora di prove aulls di
importante, ma wverso 12,30 queste
vengono fermate per l'incidente capita-
to & Merzario che, perso il controllo

della vettura, finiva mntrumunmtu ﬂi
one e sradicava -
glwtturl veniva ta nelle so-
spensioni anteriori e il radiatore di de-
stra veniva pure strappato. Merzario
s& In cavava senza troppl gual, a par-
te le Lial;!ﬂnﬁmhuiw Perd sl & dichia-
rato pronto a riprendere non
appena la vettura sardh stata riparata.
va un po’ la wettura pure
Stewart per una « toccata s sul mu-
retto. Il pllota continuava per tre giri
e poi la vettura doveva venire ripor-
tata al box per cambiare | freni.

I templ, sin dalle prime tornate so-
no statl pluttosto rispettabili. Infatti,
Ronnie Peterson otteneva un ottimo
1"14"645, con Stewart 1'16'066 & Mer-
zario fermo a 1'19""245. Come nel mat-
tino, anche nel pomeriggio le prove
avevano inizio con mez'ora di ritar-
do e guesto per dar tempo al perso-
nale addetto mlla manutenzione, di ri-
parare le reti di protezione danneggiate
da Merzario. T meccanici si danno da
fare per camblare { rapporti in tem-
po per la partenza della seconda ses-
sione ed il primo a fl via @&
stato Graham Hill. T tempi, sul giro
cominciano subito a scendere: Peterson
nuovamente ottiene il miglior tempo
del gruppo fermando { cronometri sul
1113607, Revson 1'14"'737 e Scheckter
1"14'"768.

James Hunt incappa in un testa coda
alla curva Moss e riprende senza aver
tocecato, ma si fermerh lo stesso al
box per controllare che tutto sia a pb-
sto. Fittipaldi non riesce ad ottenere
un tempo straordinario: i cronometri
si fermano sull'l’15836 e lo vedia-
mo un po' deluso mentre in mac-
china attende che con dells pasta dl
Fiberglass gli sl tamponi 1'attacco dli
una tubatura dell’olio che parte dal-

I'attacco dell’alettone. Nello stesso
tempo gli wverrd pure regisirata la
barra di torsione posteriore per ren-
dere la vettura un po’ meno rigida,

A qguesto punto, vengono presentate
al piloti in pista Je bandiere bianca
e gialla, mentre esce dal box 1l « pace-
car ». Cosa strana. Solo Peterson, Re-
vson € Hulme seguono la vettura che
sta indicando le modalith da seguire
in caso d'incidente, mentre tuttl gli
altri rientrano ai box. Abbiamo visto
Stewart che sorridendo divertito spie-
gava & Tyrrell cosa stave su -
Verso la fine della giornata Stewart
entra nel garages posteriori al box per
far camb il propulsore.

Tanto per non deviare da quello
che & stato [1 tema degll ultimi due
G.P. canades|i anche quest’anno la neb-

bia ha fatto la sua apparizione dopo

la prima glornata di prove e con una
pioggia torrenziale che ha comincia-
to & cadere a secchi durante la notte
fra i1 venerdl e il sabato. La matti-
nata del sabato veniva utilizzata fra
varie riunioni d! plloti, costruttorl e
organizzatorl. Nel frattempo, | mecca-
nici della Ferrarl, in minor tempo di
quello prevedibile immediatameante do-
po l'urto di Merzario davano gli ul
timl ritocchi alla vettura 4i Maranel-
lo & con ansia attendevano di poter
scendere in pista per controllare il
lavoro fatto.

Alla riunlone del costruttori e diret-
tori di squadra, tenutasi alle ore 13
locali, veniva deciso che le prove sa-
rebbero state fatte dalle 1545 alle
1745 sempre che il nebbione si fosse
diradato altrimentl un'ora dl qualifica-
zlone sarebbe stata condotta alle § del
mattino nello stesso glorno del Gran
Premio.

Stewart, sembrava non preoccuparsi



STEWART consola a Mosport

gli «ex» ferraristi nei guai

REGAZZONI
«appiedat()»
MERZARIO

o

La trasferta canadese di Maml e I“I errarl B:l & stata particolarmente sfortunata. 'It.lluu.

che qui vediamo in prova seguito da Hailwood su Surtees-Fina, ha urtato Il venerdi per una avaria
alla sospensione anteriore, ed in corsa ha perso il musetto quasi subito perdendo ogni possibilita

Arturo va da Granatelli

MOSPORT - Merzarlo sa scrivere &
macchina, ma preferisce che lo [fac-
ciamo noi ¢ nol vogliamo che ci rac-
contli come & avvenuta l'ascita fuorl
pista do tre pali che lo hanno
colpito, intontito ma che, evidenta-
mente, non hanno avuto la forza di
fermare Arturo il quale, dopo una not-
tata con un certo mal di capo, & tor-
nato al garage dove | meccanici han-
no rimesso a posto il bolide.

Dungue, parola ad Arturo:

« Ripartito dal box dug-n un controllo
della vettura all’inizlio del secondo gi-
ro all'uscita della curva numero due,
una curva che plega a sinistra in di-
scesa e che dopo un tratto dl rettilineo
porta alls numero tre, mi sono accorto
che qualcosa non funzionava nella
vettura. Ho cercato di riprenderia ma
purtroppoe non mi & stato possibile, di
conseguenza sono uscito di strada ver-
so la sinistra prima ancora di impo-
stare la curva successiva, Dopo aver
divelto tre retl a questo Eh non ri-
corde pii nulla, per una botia o forse
due ricevote in festa ma che fortuna-
tamente {1 casco ha attutito perfetta-
mente. Ho cominciato a riprendere i

sensl mentre mi stavano caricando
sull’'ambulanza. Non so guantl minutl
sono rimasto senza conoscenza (0Sser-
vatori sul posto affermano rca 3
minuti n.d.r.) comungue il lavoro dei
commissarl ¢ del pronto soccorso mi
hanno subito rimesso in sesto, almeno
momentaneamente. Dopo una buona
dormita, e dopo essermi rifociliato,
sono tornato al dove | mecca-
nicl, del verl, auten maghl, hanno
compluto Il miracolo, rimettendo In
sesto la maocchina, perfeitamente. Pur-
troppo la glornata plovosa non ml per-
metterd di fare un tempo buono per

la linea di , comungue anche
partendo molio indletro ¢ gia una
vittoria come era apparso, dai
danni rtati, la macchina sem-

brava pressoché inusabile ».

Prima della corsa di Watkins Glen,
che si correrd tra 15 glornl tu re-
steral in suolo americano. Cosa conti
di fare?

« Prima di venire in America, ¢l so-
no statl, tramite Autosprint, dei con-
tattl con don Andy Granatelli ed Il

* suo capo meccanico, il mio concittadi-

no George Bignotiti il quale ha detto
che il patron della STP, ha acquistato

w

un terzo holide tipo Indy, una fiam-
mante Eagle ¢ che al momento non
ha un plota a disposizione. Lunedi
sard a York ¢ ml metterd In con-
tatto con gli Interessatli e chissa che
non venga alla conclusione del mio
sogno, poter, cloé tentare 1'avveniura
am su un super-bolide e su
una delle magnifiche piste di quesia
nazione., Sembra, anzl che la Scuderia
STP-Bignotti, faccla delle prove di
pneumaticl ad Ontario, in California,
poiché la pista di Indianapolis sia
facendo tollette per il 1974 per cul
c'é In bilitd che prima dl far
ritorno Pairia, lo possa provare e
Se S0n rose.. ».

E del passaggio inatteso all’Alfa Ro-
meo che puoi dire?

« Sono felice di aver raggiunio un
accordo con I'Alfa Romeo per Il
Campionato mondiale Marche 1874 In
quanto, oltre ad avere delle vetture
competifive le quall possono asplrare
al titolo, non dimentichiamo che an-
che nel to la Casa del Quadri-
fogllo & sempre stata una marca da
battere, come testimoniano le tantis-
sime vittorie riportate ».

le prove falsate dalla pioggia

per niente dalla situazione e si dichia-
rava piit che mal contento di parteci-
pare alla corsa vera e propria. Non
dello stesso parere erano le migliaia
di tifosi che infreddoliti attendevano
di veder le macchine scendere in pista,

Alle 14, finalmente la nebbia comin-
ciava un po' a diradarsi e moltli dei
piloti scendevano in pista, uno ad uno
per effettuare dei giri d’assaggio. 1l
primo a farlo era Peterson con il
muletto che effettuato un giro si fer-
mava per far regolare la barra di tor-
sione posteriore. Immediatamente do-
po di lui partiva Oliver e quindi Peter-
son ancora ma con la sua vettura re-
golare. Durante la notte, alle vetture
di Peterson e Fittipaldi era stato cam-
biato il propulsore mentre alla Tyr-
rell di Stewart era stato rimpiazzato
il cambio completo.

Durante le prove del venerdi, sia
Stewart che Amon avevano usato sul-
le loro Tyrrell del musetti tipo Mc-
Laren mentré per le prove preliminari
del sabato usavano i musetti tradizio-
nall, forse spinti dal tempo migliore
del loro che Cévert era riuscito ad
ottenere.

Merzario, nonostante che la visibilita
fosse sempre precaria, ne approfitta-
va per scendere in pista ma 0 un
giro condotto molto lentamente do-
veva rientrare ai box con la ruota
anteriore destra Bloccata, Un'inconve-
mm che veniva prontamente rime-

Come sempre, stampa e fotografi as-
siepano la zona dei box, e Erediﬂ.mn
il solito Stewart fare una scenata al-
l'incaricato stampa della pista di Mo-
sm dicendo che farh un putiferio se
1 mani, glorno della corsa, non
verth sgombrata. Alle 16, il sole fa
finalmente capolino e l'attivita comin-

cia & un ritmo incessante.
Schenken con la Iso-Marlboro e Cé-
vert con la Tyrrell ce la mettono tutta
inanellando giri su girl, ma la pista
@ ancora troppo bagnata per ottenere
dei templ di rilievo. Il pilota comasco,
ognl due o tre girl deve fermarsi per
effettuare delle modifiche sia al cam-
ber che alle i con l'evidente
proposito di trovare i1 giusto assetto
della wvettura, ma il tempo ora passa
velocemente e l'attivith si fa sempre
pilt febbrile. Chissh se cl riuscira in

t-arggo?er ottenere un tempo che lo
5 ar avanzare dall'ultima posi-
one

La Ferrarl non risponde al cento
per cento alle sollecitazioni del pi-
lota e ad una delle tante fermate ai
box si deve registrare lo sterzo. Ripar-
tito, Merzario sl dice abbastanza sod-
disfatto del comportamento del Lo-
lide in generale anzi elogia | mecca-
nici per 1'ottimo lavoro compiuto.

Con Lauda che sl ferma con il limi-
tatore del giri che non se la sente di
funzionare ed ancor pit con un tecni-
co ¢he mon riesce dl capirne il mistero,
vediamo Regazzoni che osserva non
certamente tutto sorridente, ma gia
un po’ rasserenato ora che aa incon-
trato l'americano Chuck Jones che per

domenica prossima gli dovra dare una
F. 5000. Nonostante il telex della Marl-
boro che chiede a Louis Stanley le ra-
gioni per la sospensione del ticinese,
Regazzonl non scende in pista per
niente e dovra fare da spettatore.

Con la ERlsm ormal completamente
asclutta, box c¢'¢ un gran daflare
per cambiare le gomme con quelle
'asciutto. A Emerson Fittipaldi

un momento di pausa chiediamo se
il plede gli d& ancora deil disturbi ma
il gmu.lmu ci assicura che ora tutto

¢ OK. (perd ha delle difficolth ad av-
vicinarsi ai tempi del suo compagno
di squadra Peterson). Cévert continua
la sfuriata perd prima della fine non
riuscira che a una posi-
zione, scavalcando cosl Lauda. Stewart
e Amon si fermano ripetutamente per
ammorbidire i molloni delle sospen-
siomi posteriorli cid non ostante non
riusciranno & fare molto.
Avvicinandosi l'orario per la chiusu-
ra delle prove, quasi tutti i conecor-
rentl scendono in pista per 1'ultimo
tentativo ad eccezione di Jarier che ha
la March che surriscalda maledetta-
mente e cosi desiste perché il con-
tinuo aggiungere acqua al radiatore
ovviamente non @ servito a nulla. Mer-
zario negli ultiml dieci minuti cerca
disperatamente di guadagnare qualche
cosa, pur riuscendo in parte non

ce ]la farh ad andare al disotto di 1

minuto e diciasette, ma nf'razia a questo
adagnerh sel posizio

Oliver riesce a migliorare il suo
tempo da 1'17"928 a 1°16"°436 perd
per farlo mette le ruote sui cordoll
ad ognl giro ed esce da ogni curva
in derapata dando l'impressione (sba-
gliata) @i andare piltt forte di tuttl,
Del piloti March, migliore & stato
ancora una volta James Hunt, perd
buona & stata pure la prova dl Mike
Beuttler che ha ottenuto un discreto
1'17"'363.

Con la promessa {inutile) di una
bella glornata di sole per la domenica,
le prove sono terminate alle 17,30 in
punto & i1l mattatore di questa gara
come nelle ultime corse sard ancora
una volta Peterson che ha dimostrato
di essere irraggiungibile con pil1 di
un secondo di vantaggio per giro sul
secondo qualificato, Revson.

Gilkerto Gatto

tradito dalla B.3

MOSPORT - Un quadro quasi patetico, quello della vigilia al box della BRM.

Clay Regazzoni aveva in mano il cronometro ed

osservava, assente, il susseguit-

si delle monoposto che provavano a ritmo cadenzato. « Eccomi qua a far nulla,
Se lo avessi saputo me ne sarei andato a Trenton (dove si correva la 300 mi-
glia USAC) e forse laggil,, con D'intervento del mio amico Mario Andretti, a-

vrei potuto lavorare” ».

Il colpo di scena aveva avuto uno svolgimento rapido, per via legale. « Ho

detto al mio avvocato di d::itd:r: i
soldi che mister Stanley mi doveva

da lungo tempo e gli ho fatto sapere
che, se non mi mandava il danaro a

Mosport non correvo. Me li ha man-
dati, ma ha inviato anche un tele-
gramma nel quale si diceva che per
disposizioni  inderogabili, incaricava
Peter Gethin di prendere il mio po-
sto». Mr. Stanley & stato duro. Ha
detto in Inghilterra: « Non & che Re-
gazzoni sia stato molto in forma que-
H‘Eﬂnﬂ'u », .

C’2 amarezza nelle parole di Clay.
Amarezza e disillusione, pressappoco
un po’ come in Arturo Merzario che
pur venerdl aveva cominciato a pro-
vare deciso a ben figurare. Era par-
tito con i pneumatici a mescola du-
ra, aveva girato in 119245 e per
una mezz'ora tutto & andato bene,
poi il botto! Alla curva numero tre,
& uscito diritto verso i pali della
rete protettiva, ne ha spezzati tre e
s's fermato. Intanto il bocchettone
dell’aria lo ha colpito sul casco la-
sciandogli un grosso segno € inton-
tendolo.

« E' impossibile dire con esattezza
cosa & successo, ha commentato 1l'ing.
Caliri. Potrebbe darsi che qualcosa
nello sterzo non abbia funzionato,
comungue controlleremo ».

Un fatto & certo: Merzario ha ini-
ziato con i pneumatici duri poi ¢
rientrato, 1i ha fatti sostituire con altri
di mescola tenera ed @ ripartito ra-
pido. Dopo perd si & appreso che si
era rotto un tirante della sospen-
sione, E il pilota cosi non ha po-
tuto pit controllare la macchina. La
Ferrari ha perso tutto l'avantreno, ha
avuto divelto il fianco sinistro con il
relativo radiatore dell’olio, l'alettone
posteriore s'® piegato mentre la pre-
sa d'aria & finita in testa ad Arturo.
I meccanici hanno subito iniziato un
vero « tour de force» per riparare
la monoposto. Perd Merzario che gid
negli USA era arrivato nmon certo in
condizioni di spirito ideali, & diven-
tato nervoso. Non sono stati pochi
coloro che sono andati ad esprimer-
gli la loro solidarieta dopo aver letto
« le vicende di Maranello». Anche
Jackie Stewart gli ha detto: « Sono
cose che capitano a noi piloti ».

«Ma proprio noi? — interviene
Regazzoni —. Perché sempre noi
dobbiamo essere puniti perché sia-
mo stati fedeli a Maranello? ».

A consolare Clay comungue € ve-
nuto .il comunicato della Marlboro, il
suo sponsor, che testualmente deplo-
rava la decisione di mr. Stanley, il
quale — sapendo di non aver pil !l
rinnovo dell’accordo — ha voluto esi-
birsi in questa sortita « alla Ferrari »,

Ecco il mmunisﬂ? gﬂléﬂm: .

« Gli sponsors a sono ri-
masti sorpresi nell’apprendere della
sospensione inflitta a Regarzoni, I’as-
so svizzero. Questo passo & stato ef-
fettuato dglla BRM senza alcun con-

sulto bilaterale. La notizia ¢ stata
appresa da alcuni giornalisti ¢ con-
fermata pita tardi dal manager del
team. Pertanto non & stato specifi-
cato alcun motivo che ha fatto com-
piere un simile drastico passo, e la
ditta Philip Morris europea non ne
conosce ancora i motivi.

Non abbiamo alcun dubbio sulle
capaciti del "sostituto” Peter Gethin
che ¢ gid un membro della BRM,
tuttavia il talento e l'abilita di Clay
Regazzoni nella nostra opinione lo
porgono al numero uno della squa-
dra, Pertanto abbiamo richiesto alla
"Team Management” di riconsidera-
re la loro decisione. Regazzoni, & lo-

gico, resta sempre un membro della
"Marlboro World Championship

Team' ».

Per Clay
una 0000

consolazione

MOSPORT - Di buon mattino, nono-
stante la densa nebbia & arrivato a
Mosport mister Chuck Jones, proprie-
tario della « Jones Eisert Racing » del-
la California. Sulla cinquantina, Grossi
baffoni alla Umberto I, ha subito ini-
ziato a discutere con Clay Regazzoni
che domenica prossima correria a Seat-
tle, sulla costa pacifica a bordo di una
Lola di proprieta dj Jones, la mede-
sima che corse anche a Watkins Glen
mﬂdgt: ::r?uh' differenza

« (' una grossa ere »
spiega Jones. « Intanto 1'aletione SATi
il medesimo usato da Dan Gurney per
la Eagle di Bobby Unser. Ha 1 ser-
batol spostatl di lato, # muso com-
pletamente camblato, insomma ¢ una
nuova ''Lola” che arzonl sleura-
mente saprd guldare alla vittoria =.

Quali sono, gli chiedo, le possi-
bilita di ingaggio «totale» di Clay
nella sua Scuderia?

« A parte che lo sia vissuto molto
in Svimera (parla discretamente l'ita-
liano n.d.r.), e sia quindl quasi con-
narionale dl Clay, so che nnl:hindc
delle doti mon comuni, Dopo Seatile
non & escluso che si discuta gquesia
chance’’, ma confermo: non & facile
ingaggiare un pilota dek calibro di
Clay ».

d ) er fatto una visita a « com-
.pgﬁ !u::riu Andretti », volera alla volta
dello Stato di Washington (4 ore @
mezza di volo). Intanto il public re-
lation della Eisert Racing ha gia chia-
mato Gethin (il =suo sostituto sulla
BRM) e fa posare i due piloti come
sa volessero darsele.

« Seaitle sttende Regazzonl» dice
Jories « ¢ ho glh avvertito la TV, ra.

dio e giornall, Sard una cosa grande ».
man.



L’altalena F.1 '74

domenicaSPRINT

Perche i1 MERCATO-PILOTI ¢& <bloccato» e le voci

che si rincorrono non trovano uno sbocco certo

La campagna-acquisti del mercato F.1 continua in
una sarabanda di voei e informazioni che non trovano
una conferma ed una certezza, L'unica indiscutibile real-
ta ¢ la rinuncia di Merzario a firmare per la Ferrari e
il suo passaggio all’Alfa per la sport (magari con una
speranza di combinazione Osella-Alfa per i motori 2000
Alfetta).

Il caso Merzario ha segnato il livello di guardia per i
tifosi italiani in guanto alla credibilita del Drake di
Maranello, la cui popolarita mai era scesa cosi in basso.
| DY npparﬂu persino patetico il tentativo di fair-play con
la dichiarazione di Enzo Ferrari in persona al quotidiano
sportivo torinese: « Merzario ha fatto bene a lasciarci,
avendogli 1'Alfa offerto il trecento per cento di quanto
potevamo dargli noi », Un’affermazione soltanto gratuita,
come ha tenuto a sottolineare 1'ing. Carlo Chiti dell’Autlo-
delta il quale ha precisato: « Non & vero. Merzario ha
avuto lo stesso contratto degli altri. E I'Alfa non paga

le cifre di BMW e Ford, tra 1altru». Certo cehe alla
Ferrari fa comodo, con la complicita di qualche unto-
rello di turno (che ha subito sposato la versione di co-
modo modenese, senza tener conto nemmeno del boon
senso professionale che dovrebbe fargli pensare al giu-
dizio dei lettori), far decantare il « caso Merzario » al-
I'insegna dell’offerta pia vantaggiosa, Ma la verita non
si cancella. E poi Merzario ha fatto comungue bene a
dare un taglio al rapporto durato cingque anni. Subire
giudizi mortificanti non fa mai bene a chi corre in auto.
E il dramma Giunti scotta ancora per farel dimenticare
gquale prezzo si pud pagare in certi casi di ansiosa ri-
cerca di una valutazione agonistica Bgcguala. senza pre-
cise garanzie,

Merzario a parte, dunque, le alire voci di trasferimenti
sono quelle delle ultime settimane. La verita finale sul
fatto che la situazione non si sblocca ¢ dovuta alla

Nogliamo una El vincente-

svolta che si & verificata nelle attese decisioni dello
sponsor Marlboro, Il responsabile del suo settore corse,
I'elargitore delle somme a sei e piu zeri, ¢ stato infatti
invitato a un diverso programma '74 dai suoi « supe-
riori ». In parole povere gli é stato detto: « Noi voglia-
mo la macchina vincente, prima di tutto, Poi pensi ai
pilota». E questo significa che tutto cambia. Anche
I'operazione Fittipaldi resta condizionata. Perché mae-
china vincente non si scappa, vuol dire Lotus, Tyrrell
o MecLaren. Percido con una delle tre va tentata nel-
I'ordine la combinazione. Ecco perché é saltata la so-
luzione Brabham-Fittipaldi (e cosi Reutemann non po-
tri andare alla Lotus ma restare con Ecclestone che
spera di avere Pagnossin e un altro finanziatore abbi-
nato, con de Adamich n. 2 in squadra). Perclio tutto
puo ancora accadere, Anche di vedere Stewart e le Tyr-
rell vestite di biancorosso. O magari le Lotus, La gio-
stra continua...

Si garantisce da

LONDRA

RECAZZONI
e LAUDA

ferraristi

@® Lauda ha firmato il contratto
per la stagione 74 con la Fer-
rari, Il suo compenso @& -stato
stabilito in 20 milioni di lire.
Anche per il ritorno di Regazzo-
ni in Ferrari ¢ cosa fatta, mentre
fino a martedi sera sembrava che
lo svizzero dovesse pilotare ua
un’altra parte. Non per una que-
stione di soldi, ma solo perché la
Goodyear «spingeva» per Rev-
son. Il contratto Regazzoni-Ferrari
sarebbe stato firmato giovedi.

® Hailwood, 4contento della Sur-
tees-Fina abbandona John e passa
alla scuderia di Lord Hesketh,
con cui correrd nel 74 con Hunt.

® La Matra dara 1 suoi motori
alla scuderia di Frank Filliams, Il
telaio sard completamente ridise-
gnato da Ron Tauranac. L’appog-

gio ISO-Marlboro sarebbe certo.
I piloti: Ganley e Larrousse.

® Ickx, «licenziato» dalla Fer-
rari, va dicendo in giro di avere
gid una squadra per il prossimo
anno. In realtda anche lui & con-
dizionato da cid che fari Stewart
se¢ lo scozzese abbandona, il bel-
ga potrebbe andare alla Tyrrell,
altrimenti potrebbe essere con
Williams, o andare addirittura al-
la BRM, che adotterd per il pros-
simo anno i motori Cosworth.

® La Shadow & interessata a
Merzario per il 74 ma una deci-
sione definitiva verrd presa dopo

il G.P. USA, Anche la BRM lo

vorrebbe se... non ci sard Ickx,

@ Rt'utn_mu'm potrebbe passare
alla Lotus con Peterson se doves-
s¢ maturare |'operazione Fittipaldi
& fratello alla Brabham. Ma «Fit-
ti» potrebbe ancora rimanere con
C]'I:'IITJ'II'T]EII]. che sta cercando in
questt giorni soldi da sostituire
la Texaco se va via Fittipaldi.

Anche BRAMBILLA jr.
1lluso- a Maranello

MONZA - «Si, sono stato dal commendatore
mercoledi mattina, ma ho detto di no alla
proposta fattami di correre in F. 1 quando... la
Ferrari per il pilota italiano sara pronta...».

E’ Vittorio Brambilla che parla cosi,. confer-
mandoci l'indiscrezione che era stato visto a Ma-
ranello a parlare con Ferrari, evidentemente alla
ricerca di credibilita tra gli appassionati italiani,
amareggiati e risentiti dapo il suo comportamento
con MERZARIO.

« Sono stato a chiedere se c’erano possibilita
per avere una Ferrari. Tempo fa fu lo stesso
Enzo Ferrari a dirmi di farmi vivo prima o poi.
Io a Ferrari ho detto che avevo la BETA che mi
aiutava dandomi una F. 1, e che, prima d’impe-
gnarmi con loro, volevo sentire da lui se mi po-
teva proporre qualcosa di concreto. La risposta
di Ferrari é stata molto evasiva, e io chiaramente
gli ho detto che non potevo farmi comperare una
macchina dalla BETA eppoi, voltar loro le spalle
quando lui, Ferrari, mi avesse chiamato. E cosi
non se ne é fatto nulla. »

— Allora che cosa farai il prossimo anno?

« Confesso che avevo speranze, infatti mi giu-
dico superiore a un Lauda o Jarier, ma si vede
che a Maranello la pensano diversamente. Co-
mungque il prossimo anno faro tutta la stagione
con la March 2- litri prototipo ufficiale, Molto
probabilmente la BETA acquistera una March
F. 1 con due motori che seguird io personalmente
in officina. »

— Ma non dovevi correre con I'’Abarth?

« Anch'io credevo questo, infatti dopo la mia

vittoria a Pergusa, il dr. Avidano e Truffo mi
avevano detto che mi avrebbero chiamato il gior-
no dopo per parlare della prossima stagione, Da
allora il mio telefono non ha pia squillato, Si
vede che deve aver dato noia a qualcuno la mia
vittoria con I’Abarth in Sicilia... Non so.»

— Con Ferrari come vi siete lasciati?

« Abbastanza bene, il commendatore mi ha
riconfermato che quando ci sard una F. 1 per un
italiano sard per me, non sapeva quando. lo gl
ho riconfermato che non potevo tradire i miei
sponsor della BETA lasciandoli a meta stagione.
Ferrari se ne ¢ andato dispiaciuto, ma ha conti-
nuato dicendo che ancora non sapeva quando la
F. 1 sarebbe venuta pronta in quanto quelle di
quest’anno, cosi, come il prototipo, erano sba-
gliate, e bisognava fare tutto nuovo per il 74.
"Abbiamo pulito l'officina, ha concluso Ferrari,
¢ dal prossimo anno tuito sara nuovo”. »

Vittorio Brambilla & molto caricato in que-
sto per:ndu. le cose gli stanno andando bene e
1 suoi sponsor sono soddisfatti di lui. Ma per
correre in F. 1 ¢ vogliono molti soldi. La
BETA si sta informando per avere preventivi pre-
cisi dei costi di una annata mondiale, I costi
sono ovviamente pit alti che per la F. 2 e Vit
torio cig dice che sta cercando sponsor piccoli o
grandi che siano. La FINA gli ha assicurato
una cifra appena possibile, mentre anche la Marl-
boro .e alcune ditte milanesi si sarebbero fatte
avanti per aiutare il pilota monzese. « Scrivilo
su Autosprint — dice Brambilla — mi occorrono
soldi per la mia stagione di F.1 con la March. »
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® Sembra probabile che Surlees e
Pace andranno in Sud Africa in no-
vembre per sottoporre a un program-
ma intenso di prove la nuova F. 1.

® Prima di andare in Canada, Ken
Tyrrell ha detto di ignorare quali sia-
no i progetti di Stewart; ha sempli-
cemente affermato che Jackie gli ha
assicurato che sard lui il primo a co-
noscere le sue decisionl. Quanto al so-
stituto di Jackie — ammesso che si
ritiri — Ken dice: «Cl sono varl pi-
loti, pit 0 meno dello stesso valore,
tra i quali posso scegliere. Prenderd
il migliore di guelll disponibili ». Ha
molta stima per Cévert (come ne ha
Stewart) e dice che si tratta « del pi-
loia che ha piu cura della veitura, fra
tutli gquelll che ho conosciuto ». Gran-
de alogio, dato che Stewart ha sem-
pre avuto molta cura della meccanica.
Comungue, Tyrrell trova « antiguato il
concette dei piloti numero uno e nu-

mero due. Come sarebbe a dire? Che
sl prepara meglio una vettura dell'al-
tra? Storie». 5i pud dunque presu-
mere che l'anno prossimo Tyrrell fara
forse correre un numero uguale di
« numeri uno », sempre che Stewart
rinunci. Fra parentesi, anche se in ri-
tardo, 1a nuova Tyrrell F.1 & pratica-
mente finita, nel wvecchio capannone
ove ha preso forma (viene fatto di
chiedersi come stia in pledi, 11 capan-
none, che nessun agricoltore che si

rispetti userebbe neppure per mucche!l.

® Parlando della sua F. 1, che prima
del G.P. del Canada era praticamente
gid costruita, lord HESKETH esprime
una sua filosofia personale, in fatto
di corse. Dice: « Abbiamo tentato in
F.3 ¢ abblamo avuto poco successo,
abbiamo tentato in F.2 e abbiamo a-
vuto poco successo, per cul abbiamo
tentato in F. 1 e silamo andati proprio
bene. Nella maggioranza, la gente a-

vrebbe continuato a dibattersi in F. 3,
fino ad andare bene, oppure avrebbe
rinunciato alle corse »,

® Si dice che la SHADOW abbia fal-
to un'offerta a Ickx per i 1574, ma
che la somma chiesta dal belga abbia
dato 11 capogiro ai dirigenti, che han-
no battuto in ritirata per ripensarci
5u (... Merzario?).

@& A quanto pare le voci che parlava-
no di una « rottura » fra TAURANAC
¢ la Trojan non rispondevano a wveri-
th. Anzi, Ron ha gih completato la
progettazione di una nuova Trojan
F. 5000 che, stando alle regole del
prossimo anno per la formula, pud es-
sere considerata praticamente una F. 1.
® Benché il promettente giovane bra-
siliano LIONEL FRIEDRICH non abbia
ancora vinto una gara di F.3 (& sia-
to ottimo secondo a Thruxton il 16
scorso, dietro a Brise) la March gli ha
offerto una guida in F.2 per il 1974,

7\ Si giura questo in

ITALIA

Per GALLI
comprata

un’ officina

® Dovevano essere Serblin e von
Stuck i piloti della monoposto di
Dallara e¢ Parkes, tramontata do-
po il ripensamento Marlboro. Per
Serblin la possibilitd di qualche
gara nella massima formula esi-
ste ancora. In fatti il giovane
veneto € stato avvicinato a Mon-
za da Mosley che gli ha chiesto
se il suo sponsor Pagnossin fosse
disposto a pagare una trentina di
milioni per avere la certezza di
tutta la stagione in F. 2 con la
March e la possibilita di qualche
gara in F. 1. E’ la stessa offerta
che quelli della March fecero a
Bruno Pescia qualche tempo fa.

® Il mecenate che pare renda
possibile il rilancio di Nanni Galli
in F. 1, ha interpellato diverse
squadre per avere una macchina.
Ma sembra che per ora in vendita
non ce ne siano, almeno cosi han-
no risposto Tyrrell, McLaren, Lo-
tus ecc. Intanto l'ex officina della
Filipinetti a Formigine sarebbe
stata acquistata da questo no-
biluomo che si sussurra nell’am.
biente possa essere il conte Zanon.

® Gordon Murray il disegnatore
della Brabham, ha assicurato al
conte Zanon che, se Fittipaldi
non andra alla Lotus, sard ben
lieto di disegnare una macchina
nuova per Galli, che potrebbe
montare in alternativa al Co-
sworth, il Tecno 8 cilindri Boxer,

@® La Ferrari si ¢ «salvata» in
calcio d'angolo con Jarier. Infatti,
per avere il pilota francese, la Ca-
sa di Maranello avrebbe dovuto
pagare una penale alla March che
aveva una opzione di due anni sul
campione della F. 2. Cosi ['ac-
dopo che LAUDA aveva posto
cordo di luglio & sfumato, specie
come condizione per il suo si, la
presenza di Regazzoni,
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Misano, Carlo Facetti portera al primo collaudo la nuova Chevron B27 appos
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mente allestita per ospitare, in funzione portante,il motore Tecno 8 cilindri contrapposti da 310 CV

Ma PEDERZANI ha perduto davvero la voglia?

Il mattino del G.P. d'Inghilterra a
Silverstone, a meta luglio, la Tecno-
Martini di F.1 si rifiutava ostinata-
mente di andare in moto, anche dopo
che una vettura l'aveva ripetutamente
trainata. Il fatto era incomprensibile.
Alla fine si venne a scoprire che una
mano ignota (0 notas) aveva sposta-
to lo spinterogeno, anticipando al mas-
simo il tutto.

Se l'episodio fosse rimasto isolato,
si sarebhbe potuto pensare ad una ba.
nale svista. Ma gid da parecchio tem-
po i meccanici della Tecno si lamen-
tavano a Borgo Panigale perché Fo-
well, il disegnatore della macchina vo-
luta dal D.S. Yorke per conto della
Martini, andava sempre « a mettere le
mani » nella vettura di Pederzani, la
monoscocca realizzata da McCall,

Cosi si giunge al G.P. d'Austria, La
sera, finite le prime prove, i meccanici
della Tecno avvolsero tutta la macchi-
na in un telone ¢ la legarono con dei
fili di ferro, per evitare che estranei
ci mettessero le mani,

Al sabato mattina molto presto, 1'au-
tista della Tecno, Cesare, si reco pri-
ma del previsto ai box, trovando il
sig. Fowell. Questi, slegato il telone
. che copriva la vettura, aveva tolto un
cornetto d’aspirazione, e guardava den-
tro il motore, dopo aver aperto le ser-
rande dell'iniezione.

Alla richiesta di spiegazioni, Fowell
disse che voleva «guardare una cosa...».
E poi se ne andd, ma non dopo che
gli fosse fatto notare che poteva benis-
simo guardare il motore che era mon-
tato sulla macchina. disegnata da lui,
tanto erano perfettamente eguali...

Quel motore a cui fu visto armeg-
giare attorno Fowell, si dd il caso
durasse appena un giro e mezzo nella
pista austriaca ¢ si ruppe « incompren-
sibilmente ». I due fatti si commen-
tano da sé e danno la misura di co-
me i rapporti fra i due gruppi, che
si erano formati in seno alla Tecno,
fossero tesi, all’estremo.

Subito dopo Monza Luciano Peder-
zani ha mandato la lettera di disdetta
‘a termine di contratto, alla societd to-
rinese, « Non per i padroni della Mar-
tini — ci ha precisato il costruttore
bolognese —, ho preso questa decisio-
ne di non volere pit collaborare con
Ia Martini, ma perché il sig. Yorke,
in un anno che & stato qui in officina,
non ha fatto altro che mettermi i ba-
stoni fra le ruote ed & riuscito a far-

mi perdere la passione per le corse... ».

— Che cosa fara le Tecno il pros-
sIMo  anno?

« Inpanzi tutto manderemo avanti il
programma del 2 litri 8 cilindri boxer,
che venderemo ai clienti. Il motore ha
dato ottimi risultati, ¢ abbiamo gia
parccchie richieste, »

— Quale sard il prezzo di gquesto
propulsore?

«Otto milioni e cinquecentomila lire,
I motori che venderemo il prossimo
anno. Noi garantiremo come minimo
300 cavalli a 11.700 giri. E' nostra in-
tenzione anche seguire personalmente
sui campi di gara le migliori vetture
e i migliori piloti ».

— E per la F.1?

« Come gia detto prima mi sono
stancato dell’ambiente. In particolare
mi ha disgustato il comportamento del
signor Yorke, che ha boicottato tutto
quello che avevamo fatto, solo perché
ad una richiesta di parere da parte
della Martini su Fowell, che doveva
fare la nuova wvettura, io lo diedi ne-
gativo (e i fatti mi hanno dato ra-
gionc). Non correrd piu, continuere-
mo a lavorare sull’attuale 12 cilindri,
che venderemo a chi ce ne fard richie-
sta, Abbiamo materiale per circa 15
motori. Faremo della prove su dei pro-
totipi, Lola in particolar modo, e con
dei clienti faremo le gare sport.

« Contemporaneamente stiamo an-
dando avanti con il progetto 8 cilindri
boxer 3000, che venderemo a chi ce
ne fard richiesta per correre in F. 1.
Questo motore & nostra intenzione
venderlo a 10 milioni e mezzo, dopo
che lo avremo collaudato al banco e
in prove in pista ».

— Sard ancora Amon vostro pi-
lota?...

« Amon no assolutamente, Lo ab-
biamo pagato pit di Stewart, ha fatto
4 corse e ha preso 80 milioni, 20 mi-
lioni a corsa. Sfido il sig. Stewart a
trovare qualcuno che lo paga tanto!
Per di pit, senza fare mai dei col-
laudi... Per tutto cio io ¢ la Martini
dobbiamo ringraziare sempre il solito
Yorke, che ci ha fatto spendere soldi
per il pilota, per le macchine e non
ci ha fatto lavorare come avevamo pro-
grammato. Le bugie hanno le gambe
corte,.. Non doveva avere una vettura
pronta e competitiva per il 29 aprile
il sig. Yorke? A tutt’ora la macchina
non si & vista. Se io fossi stato furbo,
avrei preparato 5 motori e avrei aspet-
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tato che Yorke mi desse la macchina,
e avrei guadagnato dei soldi. Invece la
passione per le corse mi ha spinio a
farne una che in definitiva & quella
che hanno sfruttato, per la pubblicita,
pagata da me, e alla fine ho fatto un
bel bagno... di decine di milioni »,

E' un Pederzani con il morale abba-
stanza alto, nonostante tutto. La fidu-
cia nell’avvenire gliela da il motore
3 litri visto a Imola e la certezza di
essere nel giusto. « lo ho fatto tutto
solo per la passione delle corse, mai
per guadagnarci. Bisogna ringraziare
Yorke che € riuscito a farmi passare
questa passione.., », Che perdo sta ri-
tornando, diciamo noi. Anche perché
fra un mese la Tecno si trasferird in
un nuovo stabilimento completamente
nuovo, dove avrd inizio il programma
'74 pen il motore 2000 8 cilindri, 1l
3000 8 cilindri per la F.1 e i proto-
tipl..

Entro la fine dell’anno una qual-
che gara F1 con Vittorio Brambilla
verra affrontata, se non altro per non
perdere il « contatto tecnico », visto
che la wecchia F.1 del 72 & da Fan-
tuzzi a Modena, e la si sta comple-
tando secondi i regolamenti in vigore.

g. C.

® Dei tre piloti inglesi feriti nella
gara turismo di contorno al G.P. d'IN-
GHILTERRA, Matthews e Booth
(quello della Mini) sono praticamen-
te guariti, mentre Brodie & ancora
« in trazione » all'ospedale.

@ Il pilota francese MIGAULT ha

avuto un grave incidente stradale
per una collisione fra la sua Ma.
serati ¢ una vettura che & sbucata da
una strada di campagna, nel quale
si & fratturato una rotula. Non ¢
dunque stato al via del Tour de
France, ma, piu grave, nell’inciden-
te sua moglie, che gli sedeva a fian.
co, & deceduta,

® Surtees non ha ancora rinno-
vato il contratto 74 con la FINA.
La Casa della benzina aspetta 1'au-
mento del carburante prima di
decidere, lo stanziamento. Nella
sua squadra 74 Surtees ha il so-
lito Pace che porta i soldi del
Banco Portoghese del Brasile, ¢
Mass sponsorizzato dalla Ford.

Di solito sono 1 lettori che scri-
vono al direttore del giornale, Og-
gi ¢ il direttore del giornale che

_scrive ai suoi lettori. Per informarli

di un fatto che puod apparire per-
sonale, ma in realtd ¢ un fatto di
costume giornalistico che si riflet-
te proprio nell'ambiente che con-
dividiamo. Percid, dopo averci pen-
sato molto, ho voluto farvene par-

| tecipi. Per evitare distorte inter-

pretazioni quando la notizia fosse
diventata nota e per non farla sca-
dere proprio a fatto personale. Ec-
co di cosa si tratta, .

Da martedi 18 settembre, dopo
un travaglio professionale durato
un mese e mezzo, ho dovuto de:
cidere la rinuncia alla collaborazio-
ne nella pagina motoristica di STA-
DIO, il quotidiano bolognese per
il T!HIE divideva il min impegno
professionale con AUTOSPRINT
da sette anni.

Non & e non sari mai un fatto
nuovo che un giornalista lascia
un giornale; non ¢ e non lo sari
nemmeno di un giornalista che
compie questa scelta per una mo-
tivazione di vedute diverse edito-
riali. Diventa un fatto abbastanza
insolito (per fortuna della nostra
cosiddetta liberta di stampa) quan-
do a queste dimissioni si deve ne-
cessariamente arrivare se si vuole
conservare il rispetto di se stessi:
quando esse diventano irrinuncia-
bili, se non al prezzo di diventare
succubi di chiunque pretenda si
scrivano solo le cose che fanno
piacere.

Non credevo di essere pitt messo
di fronte (dopo un episodio ana-
logo sette anni fa per Surtees), con
gli stessi personaggi ad alternative
causate dalle esigenze personali del-

I'ing. Ferrari. Ma gia il 1. agosto
scorso ful costretto alla prima ini-
ziativa « dimissionaria », per fre-
nare il ripetersi di modificazioni ai
mici articoli, che avevano il torto
di raccontare alcuni fatti ed epi-
sodi che non piacevano al « Re»
(poco costituzionale) di Maranello.
Il ripetersi di questa mortificante
espericnza per un giornalista mi
ha costretto a ribadire le mie di-
missioni, dopo che addirittura era-
no state « censurate » frast testuali
di un intervistato «(per la cronaca
Arturo Merzario, dopo la sua deci-
sione di lasciare la Ferrari), frasi
che peraltro vennero pubblicate da
altri giornali. Il direttore di « STA-
DIO » dr. Biondi ha voluto obbiet-
tare per lettera che la sua decisione
di tagliare i miei articoli (senza tra
Paltrs toplicre almeno la mia fir-
ma) era motivata dalla preoccupa-
zione che 1l giornale fosse coinvolto
« in un fatto personale fra te e
Ferrari ».

Mi ¢ stato impossibile convin-
cerlo che non avrei potuto mai ave-
re una polemica personale con Fer-
rari, non fosse altro perché non ho
mai pensato di sentirmi tanto im-
portante da poter attingere a una
tale contrapposizione. 11 dr. Biondi
comunque ha voluto mettere per
iscritto questa suoa valutazione sin-
golare ripetendo perd la sua dispo-
nibilita ad una ripresa collabora-
tiva, ma alla condizione di un in-
contro chiarificatore con il costrut-
tore modenese. Proposta che —
con questo Scopo — non mi sono
sentito di accettare, se 25 anni di
professione non erano stati spesi
male!

Ecco la mia lettera al direttore
di « STADIO »:

« Caro Biondi, ti ringrazio del tuo rammarico per la mia decisione
di dimettermi, ma non credo che ci sara occasione di ricominciare da
capo. Per mia serenita. La convinta e non meschina coscienza professio-
nale, che nessuno mi aveva mai negato, non mi permette accettare di
essere coinvolto in un comportamento da « fatti personali», Se dalla
parte di Enzo Ferrari ¢'é¢ stato un atteggiamento del genere, e noti epi-
sodi e giudizi anche da te conosciuti lo confermano, questo non vuol
dire che, da parte mia, sia avvenuto altrettanto.

Dal direttore del giornale al quale collaboravo avevo il diritto di
pretendere perlomeno pit realismo. Non desidero né desideravo prote-
zione, ma soltanto il rispetto dei miei diritti di critica,.quali che siano
i rapporti tra l'editore e il personaggio interessato. _

Per essere chiaro debbo anche ribadire che, successivamente alla
mia lettera del 1. agosto, il chiarimento raggiunto von il dr. Pelloni
(¢ il direttore generale della Societd Editoriale de « CARLINO e STA-
DIO» ed anche componente del consiglio d’Amministrazione della
Ferrari n.d.r.) e con te mi tranquillizzava, Tra Paltro ricordo che, spe-
cificamente, feci il caso di eventuali argomentazioni a proposito dei pi-
loti italiani e la Ferrari. Il dr. Pelloni in persona mi garanti che avrei
mantenuto quella liberta di critica proprio perché, altrimenti, gli arti-

coli non sarchbero stati pil espressione della mia

icolare caratte-

ristica professionale. Quello che pilt mi ha deciso a rinunciare ad una
collaborazione, alla quale tenevo molto e che ovviamente mi costa
molto aver dovuto troncare per mia libera scelta, & che — se ho voglia

ancora di guardarmi allo specchio — non potevo e non posso

accettare

le tue considerazioni. Se per mantenere un rapporto professionale sin-
cero e sereno, ¢ necessario passare per la forca caudina di incontri
« riconciliativi » che non hanno nulla a che vedere con le qualita pro-
fessionali, non credo ci sia pit speranza di fare il nostro mestiere. Ho
sempre pensato e penso che il giudizio sul giornalista e il gradimento
per la sua utilizzazione venga dato solo per ragioni di capacita € non

"

per equilibri e buoni rapporti con « personaggi che contano», Piti

meno oscuramente,

E’ una lettera che ho voluto scrivere perché & mio diritto riman-

gano sgli atti le verita per quelle che sono e non per quello

modo far pensare siano. »

che fa co-

Marcello Sabbatini
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Con MANNUCCI e la STRATOS

Eccoli qua, | = re » di Francia:

DALLINVIATO

NIZZA - Munari-Mannucel e la
Lancia Stratos primi assoluti nel
Tour de France. E' notizia che
fa sensazione, perché (seppure
nelle inconfessate ambizioni del-
la squadra italiana questo obbiet-
tivo c'era) in partenza era diffi-
cile poter pronosticare tanto ri-
sultato. E' notizia che fa sensa-
zione, soprattutto, perché final-
mente l'albo d'oro di questa
corsa contiene nomi italiani, uo-
mini e macchina, in cima alla
classifica generale. Sandro Muna.
ri e Mario Mannucei, con questo
successo, completano una triade
di vittorie eccezionali che & tan-
to consolante elencare e che tut-
te hanno il pregio della novita:
Tour de Corse, Rally di Monte-
carlo, Tour de France. Tre clas-
siche della strada, anche se di
caratteristiche differenti, nelle
quall i nomi italiani appalono per
la prima volta, appunto, grazie a
Sandro Munsari e la Lancia.

Le vittorie delle macchine ita-
liane, al Tour de France, sono
state tantissime, per merito del-
la Ferrari che ad un certo pun-
to ha monopolizzato questa cor-
sa, creandone la fama ma allo
siesso tempo traendone motivl di
accrescimento della propria fa-
ma. Insieme con la Ferrari, 1'Al-
ia Romeo ha per tanti anni do-
minato tra le macchine di gran-
de produzione. Tuttavia Ferrari
e Alfa Romeo vittoriose sono
siate quasi sempre guidate da
];ciilgti di nnzinnalié.jh ﬂ»‘.‘;n italiana,

A eccezione rtignoni e
Rabezzana vincitori di categoria
nel 1954, Nelle classifica assolu-

ta gli italiani non c¢i sono mai
stati, pur se qualche tentativo va-
lido ¢ da ricordare, come quelli
reiterati di Carlo Mario Abate e
quello sporadico di Lorenzo Ban-
dini. Ora 1l vincitore assoluto
I'abbiamo, ed ¢« Munari, Un vin-
citore degnissimo, che ha ecci:
tato anche i pitt incalliti « sui-
veurs» di questo Tour, per
quanto ha mostrato di saper fa-
re, ed & molto.

Perdonatemi lo sconfinamento
(che Marcello Sabbatini, zanzara
appuntita, qualificherebbe di
w culto della personalith »), ma
personalmente debbo ringrazia-
re Munari e la Lancia per que-
sto risultato, come per gli altri
due che ho citato. Facendo cono-
scere da nol queste corse bel-
lissime, quando nessuno ne par-
lava, e pungolando { nostri alla
partecipazione, ho sempre insi-
stito nella affermazione che esse
erano alla portata dei nostri pi-
loti, che continuo a considerare
almeno pari a tutti, per qualitd
umana fondamentale,

Conducendo da Don Chisciotte
la guerra alle nostre concezioni
delle gare stradali, quel «ral
lies » che si facevano cof decimi
di secondo a passo d'uomo o
con le gincane tra |1 birilll, ho
trovato seguaciiche hanno final-
mente portato anche da nof i ve-

" ri rallies, quelli nel quali occorre

maochina e manico. I risultati 1i
vediamo, da qualche anno, con
le vittorie internazionali che ar-
ricchiscono il nostro patrimonio
sportivo. Polché { pili solleciti e
pronti a comprendere i reiterati
suggeriment]! somo stati gli uo-
mini della Lancia, ¢ giusto e ci
fa davvero placere che sia ades.

so la Lancia a raccogliere la

messe di successi, frutto

della eccellente semina compiuta

con una politica sportiva intelli-
gente.

La Corsica, poi Montecarlo, a-

desso il Tour. Il binomio Lancia-

TOUR DE FRANCE AUTOMOBILE - Gara
internazionale di velocita e durata - Niz-
za, 14-22 settambre 1973

CLASSIFICA FINALE

i. Sandro funari-Maria Mannueai [Lan-
sin Stratos) J24'50°°5: 2. Almerss-Mas
(Porsehe  Carrara) 3.20°01''8;- 3. Thiry-
Heory [(Porsche Car-era) 332'357'6; 4.
Sabine-Delannoy (Porsche Carrara) 3 ore
33'18"'4; 5. HaldiKhalfi (Porsche Car-
reara) 3.34°57T"'7; 6. Vinatier-Jaub®rt [De
Tomaso Pantera) 3.37'12"'2; 7. «Gede-
hemes-Hugon (Porsche Carrera) 3.38'36''7;
8. Gentis-Poizat {Porscha Carrera) 3 ore
41'32"°'T; 9. Labaune-Maurin {Pofsche Car-
rora) 3.44'03"'5; 10, Chasssu:l-Baron {Li-
gler JS 2} J4B'12'5; 1. Brimvoinada-
verme {Ford Gapri) 3.468°34°3; 12. Beau-
mont-Giganot (Opel Commodore GSE)
3.47°13"'8; 8. Greder-Thomas {Opel Com-
modore GSE) 3.48°41°°'5: M. VNincent-Sa-
lustri (Alfa ‘Romeo 2000) 3.51°48'8; 15.
Lalong-Danger {Porsche Carrera) 3 ore
53'51°°T: . Ravenel-Wauters-Ravaze
(Opel Commodors GSE) 3.54'18°0;: 7.
Flotisrd-Colard ‘Ford Caprl A85) 355
547°3. 8. Adonto-Plerron {Porsche 911 S)
4.01°15"°2; 19. Devin-Salles {Alfa Romeo
2000) 4.01'55''2; 20. Pontier-Couloumles
(BMW 30 SI) 4.04'29''3: 21. Ravenal-le-
vacher [{Opel Commodore GSE) 4.05'02"'4;
22. =Jaca--Beide! [(Alfa Romeo 2000) 4
ore 06'22''4; 13 Moraau-Cogualet (Sinw
ca Retty 11) 4 07 537, 24 Eurard-Damar-

qual [Auadi- B0} 4.08°58"'2: 25. Sowlat- -

«Chrisios (Fist 124] 4 15°227%. 28, Co¥t-
meur-Betry [Ranault R 1173) 4.15'26''2;
27. Buchet-Herren {Opel Ascona) 4.18'
06''6; 28 Alsxandrowich-Pujos (Fist 128}
4.21°38°°7;, 29. Dirand-Vautrin (BMW 30
S51) 426'11"'3; 30. SellosScalland {Mer=
cedes 3500 4.26'14'°8: 31, Kuss-Mancinl
(Alfa Romeo) 4.28°'39''8; 32. ¥Van Den
Bruwaene-Buge (Audi NSU 80) 6.06'44'3.
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Munari & diventato ultrapopolare
in Francia e dintorni, e Ia fa.
ma & meritatissima. Non & sta-
to un Tour facile, naturalmente,
sul piano del confronto sporti-
vo. Munari & venuto in Francia
a scoprire troppe cose che igno-
rava, vale a dire i circuiti, per
potersi esprimere totalmente, e
si & trovato di fronte gente mol-
to agguerrita con mezzi molto
forti, Tenendo conto appunto
della non conoscenza dei circui-
ti e della minor potenza della
sua macchina, si deve attribuire
a8 Munari il merito di essersi
battuto in modo stupendo., Ed
anche quello molto importante
di aver superato prestissimo le
inevitabili e comprensibili irrita-
zioni causategli dalle peripezie
che lo hanno colpito. Si & com-
portato, insomma, da campione.

Con la Stratos avremmo volu-
to vedere quel che poteva fare
Andruet, bravo come Munari sul
difficile terreno delle prove spe-
ciali su strada e che in circuito
poteva far meglio di Munari,
perché egli & esperto anche del-
le piste ed i tracciati francesi li
conosce bene., E' stato tolto di
mezzo subito, per una di quelle

disavventure che possono colpire
chiunque senza ragione, e per la
Lancia @ stato un colpo basso.
Per lui, poi, la cosa & stata de-
moralizzante, perché ripete le di.
savventure del rallye Lyon-Char-
bonniers e della Ronde Ceve-
nole,

Di fronte agll uomini della
Lancia c'erano gli assi di queste
prove, gente molto forte ed e-
sperta. Primo fra tutti Gerard
Larrousse — insieme con Pesca-
rolo — per la serie di successi
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SANDRO fa un bel tris
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Munari, Mannucci e la Lancia Marlboro. Sembra il trionfo di Montecarlo '72, ed invece & una uun nnlt-nti vittoria, al Tour de France '73

*

ottenuti nel campionato marche
con la Matra. Dotato di una
macchina eccellente, Larrousse
era il favorito designato, e lo ha
dimostrato, col tempi di tutte le
prove. Non ha potuto finire, fer-
mato dalla rottura del motore.

Dopo Larrousse, come connu-
bio uomo-macchina capace di
star davanti a tutti c'era Guy
Chasseuil, anche lui forte su
strada e in ecircuito. E' stato
l'animatore della seconda fase
del Tour, con le sue prestazioni
in tutte le prove, ma lo svan-
taggio subito nella disgraziata vi-
cenda di Clermont Ferrand lo
aveva relegato al ruolo di « fuori
concorso », ai fini della classifi-
ca finale, Gran suo merito &
stato quello di battersi sempre
come se qualche secondo potes-
se dargli la vittoria, ed & stato
ammirevole.

Gli altri che potevano puntare
alle prime posizioni erano tutti,
complessivamente, inferiori =
Munari, nonostante che qualcu-
no di loro avesse macchina piQ
forte. Vero avversario di Muma-
ri, via Larrousse e penalizzato
Chasseuil, ¢ stato Claude Ballot-
Lena, ed & stata appunto la bat-
taglin Munsari{Ballot che ha dato
a questo Tour una fisionomia
capace di mantenere l'interesse
vivo {ino alla fine. Favorito nel-
le prove in circuito, dalla cono-
scenza e dalla maggior potenza
del mezzo, Ballot-Lena era tutta.
via inferiore a WMunari come
classe assoluta, e nelle prove
stradali perdeva nettamente. In
quelle che comportavano soltan-
to le salite Ballot-Lena era pres-
soché alla pari ‘con Munari, ma
quando le prove stradali erano
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_CONTINUA il DIARIO

Cesare Fiorio, come al solito «regista» del successi Lancia, pare indicare a Munari la via del suc-
cesso.. Sotto, due momenti delle assistenze Lancia. A sinistra, in dieci minuti si cambiano | rap-

porti di riduzione fra motore e

i

complete, con salite e discese,
la completezza di Munarl, sposa-
ta al coraggio, mettevano l'ita-
liano in posizione nettamente fa-
vorevole. La dimostrazione piu
bella 1a si & avuta nella prova
di Saint Pee, prima di Blarritz,
nella quale Munari ha inflitto a
Ballot-Lena una lezione molto
dura, tanto piit dura per il fat
to che Ballot ha una casa da
vacanze nel pressi, e il percorso
lo conosce q a2 memoria.
C%® wvoluta la disavventura del
Tourmalet, per riportare Munari
in stato di inferiorita aritmetica
nel computo della classifica, ed
anche per ridare al Tour un sus-
sulto incertezza. La « penaliz-
zazione » ingiusta che ha colpito
Munari ha riaperto la corsa ad
ogni soluzione.

I circuiti di Barcellona e s0-
prattutto del Paul Ricard pote-
vano dare a Ballot-Lena la ma-
niera di acquisire notevole wan-
taggio, ed a far da giudice sa-
rebbe intervenuta la prova spe-
ciale del Moulinon. Non abbia-
mo potuto vedere cosa sarebbe
accaduto, perché Ballotdiena &
stato tolto di mezzo prima. No-
stra convinzione & che sul Mou-
linon Munari avrebbe staccato il
rivale di almeno wun minuto,
giungendo cosl a quota di sicu-
rezza anche ammettendo che sul
*Paul Ricard i1 distacco da subi-
re da parte della Porsche Car-
rera fosse enorme. I1 Tour, an-
che con Ballot-Lena rimasto in
gara, lo avrebbe vinto Munari
lo stesso.

»

Questo Tour de France era in-
novatore, per quanto riguarda le
macchine ammesse. Le solite

e

macchine di omologazione nor-
male, ma anche quelle non omo-
logate ma che non fossero esclu-
sivamente da pista. Prototipi, si,

ma non quelli previsti dai rego-
lamenti ufficiali, Gli organizza-
tori del Tour hanno voluto per-
mettere la presenza di vere au-
tcmobili, concepite per poter es-
sere davvero immesse sulle stra-
de di tutti i giorni, anche se la
loro produzione non fosse ini-
ziata o fosse tale da non Trag-
giungere i limiti numerici per
la omologazione ufficiale. Cosl
hanno creato la categoria « Tour
de France », con limiti di pesi e
dimensioni che sono quelli che
avrebbe dovuto adottare la GSI.

Il che ha permesso la presenza
delle Ligier JS e delle Lancia
Stratos, altrimenti impossibile.
Avrebbe potuto esserci anche la
Ferrari BB, e ci si aspettava che
almeno una fosse alla partenza.
Invece chissd perché non ne so-
no state iscritte. Forse perché
non ancora a punto, perché alla
Ferrari sanno benissimo quanto
possa valere una vittoria al
Tour.

La novita regolamentare ha
permesso un confronto moito in-
teressante tra le note Porsche
Carrera e le non omologate Li-
gler e Stratos, confronto valido
perché tutte hanno ovviamente
sfruttato le possibilith di prepa-
razione migliore rispetto alle ve-
re macchine di serie. Si & cosi
potuto vedere come in sostanza
Stratos e Ligier siano migliori
delle Carrera, in comportamento
generale. Sulle Ligier il motore
Maserati, la cui preparazione &
stata curata a Modena dall'ing.

Alfieri, ha permesso prestazioni

tos vincente prima di una delle prove in circuito

eccellenti in ogni circostanza. In
circuito, nelle gare in salita, sul-
le strade normali, le Ligier sono
andate benissimo. Rispetto a po-
chi mesi fa, ad esempio a Le
Mansgle Ligier sono nettamente
migliorate anche come macchi-
ne, ed anche qui crediamo ci
sia stato un apporto importante
da parte della gente di Modena.

Adesso, omologazione o0 non,
le Ligier sono davvero rivalissi-
me delle Porsche Carrera. Augu-
riamoci che alla Maserati conti-
nuino a dare alla Ligier 1'appor-
to prezioso della loro esperienza,
vale a dire che la Citroen lo
autorizzi plenamente, dato che
gli uomini della Maserati non
attendono altro. T risultati del
'I'fm'. a le sfortune, mdhnn—
strano Sé ne possono Ire
notevoli benefici.

Le Stratos, dopo tanto trava-
glio di messa a punto, hanno
adesso raggiunto un equilibrio

notevole. Manca soltanto, per po-*

ter essere superiori nettamente,
un motore che abbia almeno la
potenza degli altri. Vale a dire
attorno ai 325330 cavalli. Se un
motore del genere saria disponi-
bile presto (e non vi & ragione
perché non lo sia) la Stratos
diventa imbattibile.

A questo proposito & significa-
tiva la fdentith di espressione
nelle dichiarazioni di Chasseuil e
di Munari. Entrambi c¢i hanno
detto, a Tour finito: « adesso ho
una macchina davvero molto
buona », Nelle gare del 1974 che

Franco Lini

&
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LUNEDI" 17 SETTEMBRE

L’estintore
pro SANDRO

Deopo il circuito di Digione, dove
ci eravamo Ilasciati la scorsa setti-
mana, via per continuare la tappona
che portera | # girini » & spasso per
I'Est e il Nord della Francia per
tutta la notte, fino & Lilla passan-
do da Alsazia e Lorena e galendo
fino al nord.

iILe prove speciali del Ballon d“Al-
sace e del Rainkopf sono da dispu-
tare di notte, con tutte le incognite
che cid comporta. Larrousse e Chas-

_ seuil sono veloci ma lo & anche Mu-

nari che profitta anche di una disav-
ventura di Ballot-Lena per soprav-
vanzarlo in classifica generale. Al
{rancese ¢ capitato che quasi alla
fine della prova del Rainkepf gli si
¢ messo & funzionare inopinatamen-
te l'estintore automatico, con conse-
guente arresto del motore e tempo
perduto per pulire e ripartire. Finite
le due prove, durante il trasferimen-
to stradale, grosso avvenimento: la
Ligier-Masgerati di Larrousse si fer-
ma col motore rotto e deve abban-
donare. Munarl & quindi primo as-
soluto quando sta spuntando l'alba.

Domenica, 16 settembre

Corsa In salita al Ballon D'Alsace

1. Frequelin (Porsche Carrera) in 5'
02''7: 2. Chasseull (Ligler JS) 5'08''1;
3. Larrousse {Ligler JS 2) 5'11''2; 4,
Munarl (Lancia Stratos) 5'11''4; 5. Plot

1 (Porsche Carrera) 5°'13"'0; 6. Thiry (Por-

sche Carrera) 5'20''9; 7. Roussely (Por-
ache Carrera) 5'24''4; 8. J. Almeras
{Porsche Carrera) 5'28"'5; 9. Haldl {Por-
sche Carrera) 5'30''2; 10. Sabine {Por-
sche Carrera) 5'32''2; 11. Bayard (Por-
sche Carrera) 5'33''4; 12. Gamet (Ford
Escort 1600 AS) 5°33''9; 13. Gedeham
{Porsche Carrera] 5°34"'7; 14. Gentis
(Porsche <Carrera) 5'35''5: 15. Rouget
(Ford Capri) 5'38''5; 16. Charlotte (Al-
pine A.110) 5'42"'8; 17. @riavoine (Ford
Capri) 5'44''9; 18. Ballotdena (Porsche
Carrerp) 5'47''2; 19. Servanin {Porsche
Carrera) 5'48'"1; 20. Diebolt (Porache
Carrera) 54'8'"'6,

Corsa in salita del Rainkopf

1. Frequelin (Porsche Carrera) 10°38"'4;
2. Chasseull (Ligier JS2) 10°51"'0; 3.
Munari (Lancla Stratos) 10°56''8; 4. Lar-
rousse (Ligler JS2) 11°07"'3; 5. Ballot-
Lena (Porsche Carrera) 11'11"'0; 6. Rous-
saly (Porscha Carrera) 11'12°8; 7. Thiry
{Porsche Carrera) 11'25"'5; 8. Vinatier
[De Tomaso Pantera) 11'25"8; 9. Plot
{Porsche Carrora) 11°33"°0; 9. Haldl (Por-
sche Carrera) 11'33"0; 11. Sabine {Por-
sche Carrera) 11°36°'S; 12. Gamet (Ford
Escort 1600 RS) 11°36''9; 13. Almeras J.
(Porsche Carrera) 11'44°4; 14, Bayard
(Porsche Carrera) 11'47''6; 15. Gedehem
{Porsche Carrera) 11'49"'6; 16. Gentis
(Porsche Carrera) 11'58"3; 17. Dirand
(BMW 3.0 Si) 12'09''8; 18. Havenel J.
(Opel Commodore GSE) 12°13''2; 19,
Briavoine (Ford Caprl) 12'147'6; 20. Rou-
get (Ford Capri) 12'18"'5,

Sul ecircuito di Crolx-en-Ternols,
pit una pista da modellini che un
circulto da grand! gare, Munari sl
presenta stanco come tutti, ma col
morale In 2lto. Sulla salita del! Rain-
kapf, uscendo di strada, Depnic di-
strugge la sua BMW tre litri e mez-
zo, appena camuffata da privata ma
chiaramente ufficiale. Parrebbe un
ritiro come tanti altrl, ma & impcr-
tante perché su questa macching
avrebbe dovuto correre, & partire da
Lilla, Jean-Plerre Jarier, iscritto co-
me pilota di riserva. Cosl # Tour
¢ stato privato di questa attrattiva
supplementare.

1+ macchine cominclano ad sccu-
sare la fatica. A Croix, durante le
prove abbandonano in parecchi. In-
cidente spettacolare alla Pantera De
Tomaso del belga Drljver, che perde
la ruota posteriore di destra in usci-
ta da una curva stretta. Deve cosl
ahbandonare. La Piat Coupé 12¢ di
Henart rompe il motore, mentre le
Opel Commodore di Marie-Claude
Beaumont e di Greder si {fermano
contemporansamente al box entrams-
be con la cinghin del ventilatore
rotta. Paleari, che al sclito era bene
in vista e che stava una volta di
piti surclassando le sltre Alpine Re-
nanit, deve fermarsi avendo foralo
una ruota posteriore e perde un palo
di giri,

Per la serie del « grandl » un av-
venimento imprevisto. Pare dietro
insistenza di Ligier, la Ligier di
Chasseuil ansiché partire nella po-
gizione prevista dal regolamento e
cioé ultima delle gro==e, viene schie-
rata in prima linea. Sul momento
nessuno reclama, ma pol vengono
le proteste e pit avantl vi sard
un‘aitra modifica.

Come era avvenuto a Digione al
momento della partenza di guesta
serie il cielo si snnuvola e diventa
nero, ma stavelta non piove e gquin-
di 1 rieultati non saranno falsati.
Chasseuil fa corsa solitaria e vince,
continuando la dimostrazione plato-
mca delle possibilitd della sus mac-
china. Dietro di lui guelli che pun-
tano alle posizionl slte della classifi-
ca, con bella battaglia tra Piot e
BallotiLena e pid indietro tra Fre-
guelin e Almeras. Munari tiene §
ritmo e perde solo pochi secondl e
di conseguenza mantiene il primato
in .classifica generale.

A Lilla, seae di teppa, arrivano
in 52.

Lunedi, 17 settembre

Circulto di Crolx-en-Ternois

1. Chasseuil {Ligier JS 2) 10°13''8; 2.
Piot (Porsche Carrera) 10'15''7; 3. Bal-
lotiena (Porsche Carrera) 10'18''7; 4.
Munarl [Lancia Stratos) 10°27''4; 5. Fre-
quelln (Porsche Carrera) 10'30''6; 6.
Bayard (Porsche <Carrera) 10'32''1; T.
Almeras J. (Porsche Carrera) 10'33"'9;
B. Sabine (Porsche Carrera) 10'55''6; 9.
Thiry {(Porsche Carrera) 10'55''7; 10.
Haldi f{Porsche Carrera) 11'03''8; 11.
Vinatier (De Tomaso #fantera) 11°04"'8;
12. Roussely {Porache Carrera) 11'11°'9;
13. Rouger {Ford (Capri) 11'15"8; 14,
Gedehem [Porsche Carrera) 11'17''2; 15.
Gamet (Ford Escort 1600 RS) 11"17''T;
16. Servanin (Porsche Carrera) 11°21"'8;
17. Gentis [Porsche Carrera) 11°26''5; 18.
Labaune (Porsche Carrera) 11'32"'5; 19.
Saby {Alpine JA.110) 11'34'°8; 20. Bria-
voine {(Ford Caprl) 1174273,

CLASSIFICA GENERALE

al termine della 2. tappa

1. Munari {Lancia Stratos) 1.18
Ballotdena (Porsche Carrera) 1
3. Pilot (Porsche Carrara) 1.19°
Almeras J. (Porsche Carrera) 1.
5. Bayard (Porsche Carrera) 1.
6. Haldi (Porsche Carrera) 1.22'1
Tthiry (Porsche Carrera) 1.22°
Sabine (Porsche Carrera) 1.23' :
Roussely {Porsche Carrera) 1.23'34'3;
10. Vinatier {De Tomaso Pantera) 1.24°
45'7: 11. Gedehem (Porsche Carrera)
1.25'48''0; 21 'Paleari [Alpine A.110)
1.27'31"'6: 13. Gamet (Ford Escort 1600
RS) 1.27°47''T; 14. Labaune (Porsche Car-
rera) 1.28'02"'3; 15. Charlotte (Alpine
A.110) 1.28'07''6; 16. Saby (Alpine A.110)
1.28'13'°S; 17, Servanin {Porsche Car-
rera) 1.28°38'5; 18. Frequelin (Porsche
Carrera) 1.29'32"°2; 19, Beaumont {Opel
Commodore GSE) 1.20°43''0; 20. Raveneal
J. (Opesl Commodors GSE) 1.29'45'0,
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 MARTEDI' 18 SETTEMBRE

L’'alettone
pro BALLOT

Dapo la corta notte di riposo a
Lilla, trasferimento a4 Rouen per Ia
prima prova in ciroulto della gior-
nata. Nel tratto che precede l'in-
gresso al clircuito, gran confusione
dei servizl di assistenza, che sl affan-
nanoc o ?repn.rnre le macchine. Co-
me al solito alla Lancia provvedono
a porre sully macchina | rapporti
ritenuti migliori, ma stavolta deb-
beno anche montare un serbatolo
ruovo, al posto di quello di destra
che & era incrinato., Il tempo @
ideale, secco ma ventilato e nbba-
stanya fresco. Come al solito tre
serie, la divisione & fatta In base
ulla classifica generale, quindi pri-
ma corrono gl ultimi pol quelli di
centro e infine | primi, salvo la
solita eccezione per Chasseull.

Nella prima serie facile vittoria
della Toyota Celica di Laurent, nel-
la seconda parrebbe altreitanto per
la Ford Capri di Rouget, il quale
perd shanda ad un passaggio nella
curva del Nouveau Monde e urta il
terrapieno, perdendo Ia posizione,
Nella terza serlie soMta grioppata di
Chasseuil, ¢ pol solita battaglia tra
le Carrera di Ballot-Lena e Piotl.
Abbandonas Frequelin col motore
rotto. Da segulre ovviamente & |l
distacco tra Munari e Ballot-Lena.
Munari perde parecchi secondl nel
primi girl, data la sua ignoranza
del tracciato. Pol gradatamente Ti-
duce la differenza di prestazionl e
alla fine riesce a fare gil stessl
tempi di Ballot-Lena, e negll ultimi
girl riesce addirittura a far meglio
della Porgtche., Ci6 nonostante che
a meth gara gl sl stacchi l'aletton-
cino sul tettuccio della macchina e
quindi che le condisioni di ade-
renza della macchina diventino pre-
carie.

Alla fine avra perduto soltanto 30

&
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ammetteranno queste macchine
vedremo delle battaglie entusia-
smanti.

Naturalmente le macchine « da
classifica » alta, quelle che pote-
vano puntare alle prime posizio-
ni, erano esasperate, per otte-
nere le prestazioni massime. E
ne & derivata una relativa ‘fra-
gilith, che ne ha eliminate molte.
Su venti partite, delle Gran Tu-
rismo speciall e prototipi ne ri-
troviamo soltanto tre all'arrivo,
mentre delle 57 macchine parti-
te nelle categorie Turismo (nor-
male e speciale) e Gran Turismo
di serie, alla fine ce ne sono 30,
Le proporzioni sono elogquenti;
tuttavia & logico che sia cosi,
perché il correre con macchine
che hanno solugioni sperimentali
comporta appunto i rischi della
sperimentazione. E le corse deb-
bono proprio servire a questo.

E' stato un Tour terribile dal
punto di vista dello sforzo ri-
chiesto ai piloti, ed anche alle
macchine. I templ di gara, infat-
ti, erano piuttosto serrati, per
cul non ci sono state molte pos-
sibllith di rifacimento totale del-
le vetture, come era accaduto
nel recente passato (ma forse

allora era voluto, per permette-
re alle Matra il successo). Co-
munque & stato un Tour troppo
lungo, perché nove igiorni sono
troppi, e troppo estenuante per
i troppo corti periodi di riposo
accordati agli uomini. Le tappe
lunghissime, con inutili escursio-
ni a ghirigori stradalli, sono sta-
te giustificate con 1a necessith di
far correre in circuito in orari
possibili per il pubblico. E' ov-
viamente necessario, {l pubblico,
ma non & necessario costringere
1 concorrenti a scorrazzare nelle
campagne tanto per far collima-
re gli orari. Se proprio non ne
potevano fare a meno, la solu-
zione era quella di accordare
delle ore di neutralizzazione, da
utilizzare per il riposo fisico. La
soluzione migliore sarebbe quel-
la di studiare tappe pili agili, e
pénso che la esperienza di que-
st'anno abbia fatto meditare gli
organizzatorl in questo senso.
Comunque nove glorni restano
troppi, e speriamo che se ne
slano accorti, '
L ]

“Alla vittoria assoluta di Muna-
ri e della Lancia poteva far da
cu:ztlmppud:itu anche una_ affer-
mazione un altro equipaggio
i]tf.liann. P;upt;rt; a conferma del

scorso fat prima, quello
sulla qualith dei nostri piloti, ec-

A Rouen, nel raccordo In porfido del « Nuovo Mon _
di serie danno spettacolo. Al centro la GTV Alfa di Imbert-Stalpaert in testa-coda

coc|l a parlare di Paleari e Mon-
ti, che erano venuti al Tour con
I'Alpine Renault della Giada cor-
se, Sono stati bravissimi, alter-
nandosi alla guida sia su strada
sia nelle prove di velocita. Saliti
fino alle prime posizioni, hanno
perduto terreno nella prova di
Saint Pee, per una foratura, ma
speravano di potersi rifare in
quelle successive. Invece le fo-

_rature hanno fatto pressoché

esaurire la scorta di buone gom-
me, e mnella salita del Soulor,
con la ploggia, Paleari si & visto
la macchina partire senza poter-
la controllare. L'uscita di strada,
molto spettacolare, si & risolta
senza danni ai piloti ed a conti
fatti con pochi danni alla mac-
china, ma la eliminazione e sta-
ta mortificante per le legittime
ambizioni dei due italiani che
fino ad allora erano primi delle
due litri, e meritatamente. Due
equipaggi italiani in gara ed en-
trambi molto ben piazzati. Ci
vuol altro, per convincere che la
ge?;e in gamba 1'abbiamo anche
no

Concludiamo queste note col
protagonisti delle battaglie per i
successi parziali. Tra le Turismo
di serie si & imposta la Opel
Commodore di Marie Claude
Beaumont e Christine Giganot,
che vincono anche la Coppa del-
le Dame. La minuscola « MCB »

come la chiamano i francesi,

"*

non finisce di stupire, ed ha re-
sistito alla fatica meglio di tanti
uomini. Nelle Turismo ali
ha dominato nettamente t
con la Ford Capri, nonostante
la disavventura iniziale del Tu-
rini (i1 corto circuito che lo ha
rallentato & stato riparato dagli
uomini... della Lancia). Ha sem-
pre dettato legge sui circuiti,
con una bella dimostrazione di
classe, ma e stato poi fermato
dalla rottura del motore. Ha co-
51 vinto Briavoine con una se-
conda Ford Capri ben prepa-
rata.

Nella classe due litri delle Tu-
rismo di serie si ¢ imposta 1'Al-
fa Romeo di Vincent e Salustri,
ma i migliori erano stati i «fi-
danzatini» piut puntati dagli
obbiettivi, cioé@ Jean Claude La-
gniez ¢ Christine Caron, che non
e altri che la famosissima « Ki-
ki» che ha dato alla Francia
molta gloria nel nuoto qualche
anno fa. Lagniez ha avuto la
sfortuna di doversi fermare a
Clermont Ferrand perché un
sasso gli ha bucato il radiatore,
ed anche se @ ripartito ha poi
dovuto perdere molto terreno
per far cambiare la guarnizione
della testata.

Nelle Gran Turismo di serie la
vittoria @ andata a Thiry-Henry,
ma dominatore & stato lo sviz-

do », la Turismo e le Gran Turismo

zero Haldi, che tuttavia ha avu-
to una penalizzazione per aver
dovuto perdere molto tempo per
la rottura di una canalizzazione
deli freni, occorsagli durante il
trasferimento dalla Spagna al
Paul Ricard. Haldi aveva avuto
come rivale per la wittoria di
gruppo la De Tomaso Pantera di
Jean Vinatier, che ha sorpreso
per le prestazioni anche sui trac-
ciati tortuosi. Vinatier & caduto
in basso nella classifica soltanto
perché a Nogaro durante la pro-

-va in e¢ircuito gli si @ rotto il

mozzo della ruota posteriore si-
nistra (lo stesso inconveniente
capitato alla Pantera dei belgi
De Drijver-Rubens), ma ha potu-
to farlo sostituire e terminare il
Tour, che lo avrebbe visto altri-
menti terzo assoluto e primo di
Eruppo.
®

Adesso, dopo il Tour de Fran-
ce, viene il Giro d'Italia. In sor-
dina, per la prima edizione, ma
speriamo che faccia conoscere a
un gran numero di nostri piloti
il fascino e il valore di questo
genere di prove. In modo che
I'anno venturo, al Tour de Fran-
ce, ci siano tanti nostri equipag-
gi, a tentare di emulare Munari
e Mannucci. L'esempio & stato
contagioso per la Corsica e per
Montecarlo. -

| «capl» delle squadre rivall
sl scambiano sorrisi: Guy Ligier
(a sinistra) o G. Paolo Dallara
che Indossa Il classico glub-
botto della LANCIA-MARLBORO
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secondi che tradotti in tempo wa-
lido agll effett! della classifica sono
12''5. Anche Palearl fa una bella
corsa nonostante un testa-coda spet-
tacolare nel primo giro, sul pezzetio
di porfido che costituisce il raccordo
a gomito della curva del Nuovo
Mondo.

Ripartendo da Rouen, Munarl @
sempre in testa alla classifica gene-
rale. Bi arriva a Le Mans & tarda
sera, per la prova sul circuito Bu-
gattl. Il tempo & incredibilmente
buono, ma come al solito pare de-
stino che la terza serie si gua-
sti. Infatti, quando 1 migliorl scen-
dono in pista, le nuvole si sono ac-
cumulate e durante la gara comin-
cia a plovere. La cosa & disastrosa
per Munari che & partito con la
macchina dotata di assettl « duri »,
in previsione di pista secca. Con le
barre di torsione rigide, il tenere la
macchina in strada con le gomme
lisce & una impresa. E cosl 1l'italiano
perde parecchi secondi ognl giro.

Vince ancora Chasseuil e Ballot-
Lena & secondo e diventa primo in
classifica generale, Tuttavia il cir-
cuito di Le Mans & lo stesso posi-
tivo per Munari perché Piot, con
l'altra Porsche Carrera, deve ab-
bandonare per la rottura di una val-
vola. La sl vede uscire dallo scarico
trasformata in piccole parti metal-
liche incandescenti, «sputates fuori.

%

Anche Ballot ha un allarme, con
la macchina che deve rallentare per
una gomma che si sta afllosciando
e con un rumore curioso allo sca-
rico. Constateranno dopo ohe &l trat.
ta soltanto della rottura di una pic-
cola guarnizione del collettore e non
di cosa pia grave.

IRouget conr la Ford Capri & an-
cora il pia forte della sua serie ma
alla fine deve rallentare e fermarsi
2l box. Riparte per finire adagio e

~credendo che sl trattl solo di un

difetto dl alimentazione, invece deb-
bono pit tardi vedere che si tratta
di cosa grave al motore e purtroppo
deve n.h:gandnnue anche lui, cosic-
ché i1 Tour perde un altre del pro-
tagonisti spettacolari.

Martedl 18 settembre
Circuito dl Rouen-les-Essarts
(25 girl - km 138,575)

1. Chasseull (Ligler JS5 2) 13'124; 2.
Ballotdena (Porsche Carrera) 13°21"9;
3. Pot (Porsche Carrera) 13'32"'3; 4.
Munari {Lancia Stratos) 13'34"'4; 5. Al-
meras J. {Porsche Carrera) 13'43''2; 6.
Bayard Y(Porsche Carrera) 13'43"'4; 7.
Haldl (Porsche Carrera) 14'12"'8; 8. Sa-
bine (Porsche Carrera) 1417"°7; 9. WI-
natler (De Tomaso Pantera) 14'22"°3; 10.
Thiry (Porsche <Carrera) 14'24'8; 11,
Roussaly {Porsche Carrera) 14'27''0; 12,
Gentis {(Porsche Carrera) 14'27'°0; 13,
iLabaune {Porscha Carrera) 14'48''5; 14,
Gedehem {Porsche Carrera) 14'49"'8; 15.
Rouget {Ford Capri) 14'57"'1; @@ Palearl
{Alpine A.110) 15'22"'4; 17. $Brlavoine
(Ford Caprl) 15'22"'4; 18. Saby (Alpine
A.110) 15'25"'0; 19. Lelong (Porsche Car-
rera) 15'30"°4; 20. Gamet (Ford Capri
1600 RS) 15°32''7.

Circulto Bugstti (Le Mans)

1. Chasseull {Ligier JS 2); 2. Ballot-Lena
{Porscha Carrera); 3. Almeras (Porsche
Carrera); 4. Munarl {Lancla Stratos); 5. .
Thiry (Porsche Carrera); 6. Bayard {Por-
sche Carrera); 7. Haldl {Porascha Carre-
ra); 8. Sabine (Porsche Carrera); 9. VI-
natler (De Tomaso Pantera); 10. Gede-
hem {Porsche Carrera); 11. Roussely
{Porasche Carrera); 42. Palearl [Alpine
$A.110): 13, Labaune {Porsche Carrers):
14, Sabi {Alpine A.110); 15. Servanin
(Porsche Carrera).

MERCOLEDI" 19 SETTEMBRE

La notte
maledetta

Da L& Mans, a notte fonda, sl ri-
parte per una lunga trasferta che at-
traverso la parte atlantica della
Francia, fino a Bordeaux e pol ver-
so0 l'interno, portera ad Albl, dove
arrivano tutti col viso stravcito dal-
la fatica e con gli occhi arrossati
dalla tensione. Una tappa davvero
incredibile, che tutti maledicono e
che fa nascere del risentimenti nei
confronti di chi 1'ha progettata, an-
che perché la lunga ed estenuante
escursiong non ha giustificazione,
Comunque debbono correre al Albi,
nel pomerigglo.

Cormse regolari, senza particolari
emozionl, fino a quella del grandi.
Chasseuil & come 2l solito nettamens-
te al comando ma si avverte un ru-
more strano al suo motore e poi lo
si vede rientrare al box. Non era

Nella sequenza successiva, la GTV di Imbert ha completato il suo testa-coda, men-
tre girano al largo I'Alfa di Kuss, quella di Davin e la Ford Caprl di Flottard-Colard

,'rf :- R

il motore ma la trasmissione: si
sono allentati{ e pol rotti tuttl { pul-
loni che mantengono il giunto del
semiasse sinistro. Al box lavorano
duro. per farlo almeno ripartire e
permettergli di restare in gara. Mon-
tano un altro cardano con un solo
bullone & Chasseuil riesce a finire.
Pol faranno uns riparazione goms-
pleta.

Ballot-Lena vince con 56 second! su
Munari e quindi guadagna 14" ai
fini della cla=sifica generale. Sulle
Alpine degli italiani & Montl a gui-
dare e come al solito fa una bella
corsa regolare, senza strafare sta
davanti alle altre Alpine. Ma il
loro obbiettivo adesso ¢ di insidiare
I'undicesimo assoluto, per salire an-
cora nella classifica generale,

Infine si pud dormire e lo « infi-
ne» vale per tutti, anche per |
« suiveurs », perché la strada hanno
dovuta farla tutti. .

Mercoledi 19 settembre
Circuito d'Albl
(25 girl - km 110,550)

1. Ballot-Lena (Porsche Carrera) B8'35"5:
2. Munarl (Lancla Stratos) B8'48''3; 3.
Almeras J. {Porsche Carrera) 8'54''2: 4,
Bayard {Porsche Carrera) 8°01''7: 5. Hal.
di [Porsche Carrera) 9'14°0; 6. Thiry
{Porsche Carrera) 8'15"'7T; 7. Sebine {Por-
sche Carrera) 9'16''9; 8. Vinatier {(De
Tomaso Pantera) 9°19°'7T; 9. Gentis (Por-
acha Carrera) 9'26''9; 10. Roussealy {Por-
scha Carrera) 9'34''8; 14, Gedehem (Por-
sche Carrera) 9'35''2; @Pnlurl [(Alpine
A.110) 9°35"'4; 13, Laba {Poracha Car-
rera) 9'39"'5; 14. Laurent {Toyota Cell-
ca) 9'46''7T; 15. Charlotte {Alpine A.110)




9'54''1; 16. Greder {Opel Commodore
GSE) 9'54"'5; 17. Beaumont {Opel Com-
modore GSE) 9'55''6; 18. Llelong (Por-
sche Carrera) 9'57''0; 19. Sabrn?ﬁlplnt
A.110) 9'58''6: 20. Ravensl JI. (Opel
Commodore GSE) 10'02'°2,

CLASSIFICA GENERALE AD ALBI

4. Cl. Ballotlena-J.C. Morenas (Por-
sche Carrera) 1.53''17; 2. Sandro Mu-

narl-Mario Mannucel {Lancla Stratos) 1
ora 53'32"'7; 3. Jacques Almeras-Serge
was (Porsche Carrera) 1.56'41"''1; 4, Her-
ve Bayard-Rene Ligonnet {Porsche Car-
rera) 1.57°27''9; 5. Claude Haldl-Miloud
Shalfi {Porscha Carrera) 1.58'23"'9; 86,
Dominique Thiry-Jacques Henry (Porsche
Carrera) 1.58°'54"'4; 7. Thierry Sabine-
Jean Delannoy (Porsche Carrera) 1 ora
59'33"'5; 8. Francis Roussely-JF. Gro-
bot (Porsche Carrera) 2.00'41''9; 9. Jean
Vinatler-Jacques Jaubert {(De Tomaso
Pantera) 2.01°22"'7; 10. =Gedehems-Ge-
rard Hugon {Porsche Carrera) 2.03'10"'1;
11. Noel Labaune-Jean Maurin (Porsche
Carrera) 2.05'55''8; 2, Emilio Paleari-
Paolo Monti {Alpine ‘A 110) 2.06'01"'6;
13. Guy Gentis-Bernard Polzat {Porsche
Carrera) 2.06'52''5; 14. Bruno Sabl-Pler-
ra Thimonler {Alpine A 110) 2.07'16''6;
15. «Charlottes-Marle-Jose Hommell (Al-
pine A 110) 2.07'28''6; 16. Jean-Claude
‘Gamet-Michel Huret (Ford Escort) 2 ore
07'32''8; 17. Francols Servanin-Jean Pin
(Porsche Carrera) 2.08'29''9; 18. M.-Clau-
de Beaumont-Christine Giganot {Com-
modore) 2.08'45''9: 19, Ja Ravenel-
Jacques Wauters (Commodore) 2.08'33''2;
20. J.-C. Brlavoine-Vincert Laverne (Ford
Capri) 2.09°52"'8.

GIOVEDI' 20 SETTEMBRE

Lezione
alla PORSCHE

Da Albl riparte gente con una fac-
cia pili normale, dopo una dormita ri-
costruttiva, Munari ha ‘il morale in
rialzo perché sa che la glornata pud
essere favorevole. In programma il
circuito di Nogaro, che & stato rin.
novato e che qil.‘lundl ® nuovo tutti,
@ la prova del Bois de Eniut-l’g?

W Nogaro registriamo cose tristl
Ia Toyota Celica di Laurent che it
Ia puﬁ;:ll dell’alternatore e quindi
cinghia che aziona il wentilatore. Sur-
riscaldamento ¢ motore che cede. Quin-
di l'abbandono. 1a De Tomaso Pante-
ra di Vinatler ha lo stesso grosso guaio
capitato a quella del belgl e rompe
il mozzo della Tuota teriore di si-
nistra. Arriva al box gissimo trasci.
nandosi la ruota divelta che & tutta
di sbieco. Faranno una riparazione
molto lunga e riusciranno a farla
ripartire.

Anche Ja Rensult 12 Gordini di

Coetmeur rallenta, 'mancanza di
pressione olio, ma

pilota & molto bravo e veloce propor-
gionalmente a1 mezzo di cul dispone.
Nella terza serie, scomparso Chasseulil,
& Munari a im ., finendo davant! a
Ballot-Lena anche se di poco. E' evi-
dente che a parith di condizioni, Mu-
narli & piu bravo di tutti gli sltri,

: R!Pn.rtaqlﬂndiparhpmndlﬁam-

- 13'25"9: 19. Greder {

Pée con molto morale. E infattl sulla
« speciale » stradale infligge a Ballot
una dura lezione, nonostante che Bal-
lot<Lena conosca la strada perché qui
vicino ha la sua casa di wvacanza e
conosce la zona a menadito. Alla fine
della tappa, 8 Blarritz, Munarl & dun-
que in testa di nuovo e l'avvenire gli
si I:umdi ta m“m. Una ‘;’ﬂnl‘lﬂl d{ﬂsﬂ
con van 0, con la prospettiva
delle dues prove iali dei Pirenel, so-
no un buon viat per andare a dor-

mire con lo spirito allegro.

Giovedi 20 settembre

Circulte di Mogare

{25 girl - km 80)

1. Chausseull {Ligler JS 2) 9'11"2: 2.
Munarl (Lancia Stratos) 8'12"'6; 3. Bal-
lotdena [(Porsche Carrera) 9'13''5; 4.
Almeras J. (Porache Carrera) 8'21"'7T: 5.
Bayard (Porsche Carrera) 9'33"'{: B8.
Haldl (Porsche Carrera) 9'50''2; 7. Thil-
ry {Porsche Carrera) 9'53"'6; 8. Gentis
(Porsche Carrera) 10'01"'6; 9. Roussely
(Porsche Carrera) 10'02''1; . Paleari
{Alpine W 110) 10°02''2; 11. Sabine {Por-
sche Carrera) 10°17"6; 12, 8rilavoine
Ford Capri) 10'18"'2; 13. Gamet (Ford
1600 RS) 10'19''7T; 14, Charlotte (Alpine
A 110) 10'27"'5; 15. Labaune (Porsche
Carrera) 10°'31''7; 16. ALelong {(Porsche
Carrera) 10'38''4; 17. Greder (Opel Com-
modore GSE) 10°40''4; 18, Servanin (Por-
sche Carrera) 10'42''6; 19, Ravenel J.
[(Opel Commodore GSE) 10'44''8; 20. Ra-
Eﬂgl J.L. {Opel Commodore GSE) 10

Glovedi 20 sesttembra
Corsa Iin salita del Boiz de St. Pee

1. Chasseull (Ligler JS2) 12'04''6; 2.
Munari (Lancla Stratos) 12'16''4: 3.
Roussely {(Porsche Carrera) 12'32''4; 4.
Bayard (Porsche Carrera) 12°37''9; 5.

Haldi {(Porsche Carrera) 12'42''5: 6. Ge-

dehem {Porsche Carrera) 12'44'0; 7.
Ballot-Lena (Porsche Carrera) 12°51'°0; 8.
Thiry {Porsche Carrera) 12'55''3; 9. Gen-

+tis {Porsche Carrera) 12'55''8; 10. Sabi-

ne (Porsche Carrera) 12'57"'6: 11. Beau-
mont (Opel Comm, GSE) 13'04''9; 12. VI-
natler (De Tomaso Pantera) 13'07''1: 13.
Dirand {BMW 3,0 SI) 13'10""1; 14. Bria-
voine {(Ford Caprl) 13'12'8; 15. Almeras
oJ. (Porsche Carrera) 13'13"'1; 18. Vin.
cent (Alfa Romeo 2000) 13'18''2: 17. Ra-
vanal J.L. {Opel Commodors GSE) 13
.25"'4; 18, Gamet (Ford Escort 1600 RS)
| Commodore
GSE) 13'27"'T; 20. Charlotte (Alpine A
110) 13'36"'9;

VENERDI' 21 SETTEMBRE

A cinque .
cilindri

ﬂ;a% finale spaventoso. Da ]ma:u
a passando Barcellona,
con ‘doppia traversata ﬁr Pirenei.
Prova in salita del Saulor con Chas-
seull che ottiens il miglior tempo ma
con Munari che attacca ancora e pren-
de oltre 12 secondi di ulteriore vantag-
€lo su Ballot-Lena., Adesso & oltre il
mezz0 minuto di mar e sl sente

- tranquillo perché ha visto che l"avver-

sarlo & attaccabile.

Qualche sternuto del motore, gih la
sera precedente, non aveva suscitato
allarme. Anche perché il cambio delle
candele era bastato a guarire apparen-
temente i1 malanno, La successiva sa-

lita del Tourmalet & inyece catastrofica,

Il motore « tossicchia » sempre di pii,
e quando va bene ha cingue cilindri
walidi. Munari tira fin dove pud ma
alla fine ha un ritardo impressionante:
una cinquantina di secondi. Ridiventa
secondo in classifica generale, ed il
morale gli sl abbassa.

1 controlli successivi, fino a Barcel-
lona, non permettono molto tempo,
tuttavia finalmente i meccanici scopro-
no il gusio. Era polvere finissima ac-
::um:llatisi nelle vaschette del carbu.
ratorl, una energica pulizia generale,
con grandi soffiate di aria compresssa,
rimette tutto a posto. I1 tempo per-
duto per questo, perd, non lascia mar-
gine dpor la solita operazione di cam-
bio del rapporti finali del cambio, e
cosi sul circuito di Barcellona Munari
sl presenta con un rapporto che gli
limita la velocith massima a circa 185
chilometrl orarl, mentre ne avrebbe
avuto bisogno di pii.

Comunqué lo svantaggio & relativo,
perché l'aver preferito raggiungere il
controllo di arrivo a Barcellona al la-
voro sul bio, risulta lo stesso van-
taggioso ®iInfatti Ballot-Lena ed anche
Claude Haldi, che hanno perso tempo
sulla strada; non riescono a districarsi
velocemente nel caos del traffico di
Barcellona e cosl arrivano al controllo
in ritardo. Poca cosa, perché ogni mi-
nuto ¢ penalizzato ¢con un solo secondo,
ma qualcosa. Un passo indietro.

Nella salita del Soulor scompare
1\Alpine di Paleari e Monti. Una uscita
di strada danneggia la macching in
modo irrecuperabile e cosl i due ita-
liani debbono abbandonare. Un wvero
peccato per la bella dimostrazione che
avevano dato €fino ad allora e che i
aveva portatl in alto nella classifica

A Barcellona, sul circuito del Mon-
tjuich, Chasseull fa la solita dimo-

A sinistra, l'Alpine di Monti-
Paleari nel prato. Sopra, Jice-
helle davanti a «Christo». A
destra, sopra la Pantera di Vi-
natier rientra al boxes, sotto
la Ligier di Gerard Larrousse

strazione di forza della Ligier-Maserati,
vincendo tranquillamente; dietro di lul
Ballot-Lena e Munari sono vicini, pol
Munari perde contatto per dover azio-
nare {1 rubinetto del secondo serbatoio,
comungue finisce al terzo posto con

to violento econtro un )
sa disavventura all'Alpine di Saby,
ultimo delle Alpine in gara. Che cosl
sono tutte e te.

A mezzanotte riprendono la strada,
verso la frontiera francese, Il tempo,
come era stato alla partenza da Biar-
ritz, sl fa cattivo, con un wiolento
temporale che rende difficile la stra-
da. Sono tutti abbastanza stanchi.

Venerdl 21 sattembre
Corsa In salita di Soulor

1. Chasseull (Ligler J52) 5'40"'3; 2. Mu-
narl (Lancia Stratos) 5°53"'9; 3. Haldi
(Porsche Carrera) 5'57"'1; 4. Almeras
(Porsche Carrera) 6°00°'9; 5. Vinatier [De
Tomaso Pantera) 6'03''4; 6. Thiry (Pors-
cha Carrera) 6'03''6; 7. Ballot-Lana (Pors-
che Carrera) 6'06''5; 8. Gentis (Porsche
Carrera) 6'11''6; 9. Briavoine (Ford Ca-
pri) 6"13''4: 10. Sabine (Porsche Carrera)
6'14'"; 11. Besaumont {Opel Commodore
GSE) 6°14''9; 12. Gamet (Ford Escort
RS) 6'16"'1; 13. Gedehem (Porsche Car-

rera) 6'17"'; 14. Dirand (BMW 30 SI) &'
19''1; 15. Ravenel J. (Opel Commodore
GSE) 6'19''2; 16. Greder (Opel Commo-
dore GSE) 6°18''3; 17. Vincent (Alfa Ro-
meo 2000) 6°23"'T; 18. Adonto ([Porsche
911 8) 6'24'T; 19. Sabl (Alpine A 110)
gﬂﬂsz 20, Charlotte {Alpine A 110) &'

Venerdl 21 settembre
Corsa In salita del Tourmalet

1. Chasseull (Ligier JS2) 524"9; 2. Al-
meras (Porsche Carrera) 5'30''5: 3. Bal-
lot-Lena (Porsche Carrera) 5'40"'2; 4.
Haldl {Porsche Carrera) 5'46"'4; 5. Thiry

- (Porsche Carrera) 5'47"'5; 6. Gedehem

(Porsche Carrera) 5'50''3; 7. Gentis
{Porsche Carrera) 5'51''1; 8. Vinatier
(De Tomaso Pantera) 5'51''8; 9. Sabine
{Porsche Carrera) 5'52''5; 10. Briavoine
(Ford Caprl RS) 5§'57''8; 11. Charlotte
(Alpine A 110) 6'00"'2; 12. Gamet (Ford
Eascort RS) 601''1; 13. Dirand (BMW
30 SI) 6'03"9; 14. Labaune (Porsche
Carrera) 6'04"'7; 15. Greder (Opel Com-
modora GSE) 6'07''9; 16. Beaumont (0-
pel Commodore GSE) 6'08''6; 17, Saby
{Alpine A 110) 6'08''9; 18. Adonto {Pors-
che 911 §) 6'12"'2; 19. Vincent (Alfa Ro-
meo 2000) 6'14''1; 20. Ravenel (Opel
ommodore GSE) 6'16''5.

i, S
ulto Montjuich (30 gl
ks 3140 i (30 giri pari &

1. Chasseull {Ligler JS2) 13'12'8; 2.

Ballot-Lena (Porsche Carrera) 13'18"4:

3. Munari (Lancia Stratos) 13'20": 4,
Almeras (Porsche Carrera) 13'55"9: 5,
Haldi (Porsche ‘Carrera) 14'02''3;: 6. Sa-
bine (Porsche Carrera) 14'02"'5: 7. Thi-
ry {Porsche Carrera) 14°08"'9; 8. Vina-
tier (De Tomaso Pantera) 14'21"'5: 9.
Gentls (Porsche Carrera) 14'21''B; 10.
Labaume {Porsche Carrera) 14'41"'3; 11.

[

L

1 e

Gedehem (Porsche Carrera) 14'57''1; 12.
Briavoine (Ford Caprl) 14'59''6; 13. Le-
long (Porsche Carrera) 15'04"'5; 14. Gre-
der (Opel Commodore GSE) 15'16'"; 15.
Ravenel {Opel Commodore GSE) 15'16"'8;
16. Lagniez (Alfa Romeo 2000) 15'21"3;
17. Beaumont (Opel Commodore GSE)
15'24''6; 18. Vincent (Alfa Romeo 2000)
15'24''9; 19. Dirand (BMW 30 S§l) 15:
Ezg:::; 20. Coetmeur {Renault R12) 15

SABATO 22 SETTEMBRE

Il cambio
decisivo

muﬁ?.ﬂhﬂhmﬁl%“m'
spu prova speciale Moull-
non, ben nota al concorrentl del Rallie
di Montecarlo, @ che & di 38 chilo-
metrl; Munarl ha il morale in rialzo
ed 8 contl fatti ha ragione. Se nella
prova del Bols Saint-Pée, che Ballot.
Lena conosceva molto bene, & riuscito
a Fm tanto vantagglo, su questa
ﬁ" dovrebbe surclassare il francese.

fanno pronosticli e nol propendiamo
per una media di due secondi al chi-
lometro, che clod significa oltre un mi-
nuto di wvantagglo. Se Munarl riesce
& darci ragione pud ancora vincere il
con una guarantina di

mﬂﬂmﬂzﬂuﬁmﬁmuﬂn

o= o
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Il disrio del TOUR

durante i1 trasferlmento stradale e
non si presenta alla della
prova del Moulinon. ¢ vinta da
Chasseuil con Hald{ secondo e Muna-
ri terzo. Baputo che Ballot-Lena & fer-
mo, ln:lant:jl, Hdtinnﬂ ha soltanto la
preoccupazione di non avere nessun ge-
nere di incidenti, o

La prova del Moulinon ha avuto
valore soltanto per il tentativo di
Haldl &1 recuperare secondl dopo la
penalizzazione subita sd un con-
trollo (Perpignano) aver dovuto
perdere moltissimo tempo a far ri-
parare | frenl rottisi, nella notte e
sotto la ploggia Per il resto tuttl
sono andatli molto cauti, Cosl sul
circuito Paul Ricard sono arrivati in
33, e il direttore dl corsa ha declso
di non far disputare le due serie
previste, ma di far correre una pro-
va unica. Che & stata carattetjzzata
dalla inconsueta lentezza della' Stra-
tos di Munari, tanto che molti fran-
cesi hanno immediatamente pensato
che forse si preparava un altro col-
po di Oena.

Invece era la logica adottata da
Cesare Florlo per evitare ogni pos-
sibfle rischlo, compreso quello di
rotture improvvise nella fase della
partenza. Munarli sl & acdcontentato
di awiarsi tranquillamente, lascian-
dosi superare da molte Porsche o di
percorrere 1 girl previsti senza darsi
la pena di evitare di essere doppin-
to due volte da Chasseuil,

Dal Paul Ricard a Nizza & stato
praticamente soltanto un trasferi-
rimenm, con utilizzrazione della autos
strada,

Sabato 22 settembre
Prova speciale Moulinon-Antraligues

1. Chasseull (Ligler JS2) 27'15'2; 2.
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Haldi (Porsche Carrera) 27'52"'8; 3. Mu-
narl (Lancia Stratos) 28'18"; 4. Vinatier
(De Tomaso Pantera) -28'32''; 5. Sabine
Porsche Carrera) 28°48"5; 6, Gedehem
Porsche Carrera) H'E?"H; 7. Almeras
{Porsche Carrera) 29'15°'7; 8. Thiry (Por-
sche Carrera) 20'19"4; 9. Brlavoine
Ford Caprl RS) 29°'20"'7: 10. Gentls
Porsche Carrera) 29'45"'2; 11."ﬂmdnr
(Opel Commodore GSE) 30'04"'8; 12.
Beaumont (Opel Commodore GS au;
08'; 13. Vincent {Alfa Romeo 2000) 30
12'"; 14. Labaune (Porsche Carrera) 30
32''4: 15. Adonto {Porsche 911 8) 31'09"
e 3; 16. lez (Alfa Romeo 2000) 31'
09'"3; 17. Ravenel (Opel Commodore
GSE) 31'16''3; 18. Moreau (Simca Rallye
2) 31'25"'3; 19. Ravenel J. (Opel Commo-
dore GSE) 31'35"2; 20. Coetmeur (Re-
nault R 12) 32'43"'1.

Sabato 22 settembre

Circuito del Casteliet

(25 girl parl & km 14525)

1. Chasseull (Ligler JS2) 1428°7; 2,
Almeras (Porsche Carrera) 1502 9: 3.
Haldi (Porache Carrera) 1504 5; -ll. Vina-
tier (De Tomaso Pantera) 1504 by o 4
Gentis (Porsche Carrera) 15'327'1; 6. Sa-
bina (Porsche Carrera) 153..’! 2; 7. Thiry
(Porsche Carrera) 15'32''9; 8, Gedehem
(Porsche Carrera) 15'44"7; 9. Munarl
(Lancia Stratos) 15'45''9; 10. Labaume
(Porsche Carrera) 15'48''6; 11, Ravenel
(Opel Commodore GSE) 16'23"'8; 12. DI-
rand (BMW 30 SI) 16'24''9; 13, Lelong
{Porsche Carrera) 16°35"'5; 14. Briavoine
(Ford Caprl) 16'38'"; 15. Greder (Opel
Commodore GSE) 16°39"'9; 16. Beaumont
(Opel Commodore GSE) 16'41''6; 17. La-
niez (Alfa Romeo 2000) 16°52"'®; 18,
%ogtmmrr (Rensult 12G) 16'55"3; 19.
Ravenal J. (Opel Commodore GSE) 17"
03''8; 20. Flottard {Ford Caprl RS) 17'23", .



le corse straniere I

Il Tourist Trophy non modifica

Turismo: vince ERTL con la BMW-Alpina tra i soliti anumeri»

a Silverstone I’ Europeo

MASS salva la FORD
«<buchi» nelle ALFA

AUTOSPRINT

SILVERSTONE - 11 risultato dall‘ul-
gara del camplonato europeo tu-
, B classico Trophy, ha

vittoria di Ertl-Bell su Alpina-
BMW e ha confermito la one
« BMW davanti a Ford», ha
{atto una travolgente gara da solo, oc-
seconda posizione, dono

che ha cosl ntm;:m i
secondo nel campionato. sOT-

dﬁl'm sono state felici, dato
due wvetture hanno avuto pistoni
ti, Faoetti .iuum tt:l:.u
una buona gara, sulla sola weltura
che andasse bene, le possibilith del
secondo posto in camplonato sono
svanite. .

Benché 1'esito del camplonato fosse
gih deciso, erano presenti in forza |
contendent! di pﬂﬂn piano: Ia Bh:x
voleva suggellare one, men
la Ford desiderava una vittoria per
redimersi dal campionato & perduto ».
Inoltre, probabilmenta FT:: la _p;l.-::_:
volts in gquesta stagione, una

cam to turismo c'é stala una
oy D one nella battaglia tra

SPECIALL PER

dner.

La seconda divisione, fino a due li-
tri, era formata di un’ ia di
velturette. Non poniano In dubblo le
dotl di alcune — esempio le cin-
que Escort Piu valoel In e 1l
terzetto dell’Autodelta — ma chi ri.
cordava 11 terriblle incldente causato
da un pilota lento, nelln gara di con-
torno al GP d'Inghilterra, @& stato
sollevato quando gli organizzatorl han-
no {atto sapere che la la sul
tempo di qualificazione, del 120%,
nel confrontl delle vetture pit veloci,
sarebbe stata rigorosamente osservita,

Al team Autodeltn erano depressi,
perché Je Alfetta iscritte non avrebbero
potuto esasere pronte In tam?o. 2 na-
turalmmm ora la GTAM ha Js'l.l'.'.d -1:-1,-
nettl, handicappata <1300 cc.
« Perd — ha detto i — vedremo
cosa potremo fare.» Veramente sod-
disfatto, invece, era Bell, che pllotava
un'Alpina BMW. S| tratiava della sua
prima gara turismo dal 1967 quando
" UNA EArA € mezzo COn una
, come dice lul. Ammette che

1

prova
cora per H 1974 (« dipenderd dal fatto
che sla concretata o no 1'interessan-
te offerta che ho avuto per Ia F. 1,
ha detto).

Ha dichiarato di trovare la BMW
« favolosa », ammettendo che « ha
strane abliwdinl alle q cl sl deve
fare la mano, come quella dl sollevare
all'improvviso la ruota posteriore In
mezzo 4 Una Curva s.

Per un certo tempo durante le pro-
ve, Bell & stato 11 pilota pia veloce.
Ma &‘uu:l sempre, quando la pista era
umi 0 addirittura bagnata, quello
che & andsto pit forte @ stato Gar.
dner; nell'titima sessione, perd, Stuck
hi coperto quattro mirabolanti giri,
i1 pii veloce in 1'32"7, ciod migliore
di 1/6 di secondo di Gardner, sicche
| due hanno condiviso la prima fla
dello schieramento. In seconda Ertl
({1'33"'4) con la BMW che pilotava con
Bell (Ertl ha corso nella prima man-
che, Bell nella seconda), con Heze-
mans (1°'33''6) sulla BMW che cond:-
videva con® Quester. Glemser, con la
migliore delle Capri era in terza fila
(1'34""1) dnsieme A Rouse sulla Ca-

ri Broadspeed di tre litrl, che sem-
rava una possibille minaccia per le

«vetture ufficiali {potenziaslmente unna
situaxione « politica » complessa). In
quarta fila Muir su BMW (1"M"'4) e
Mass su Capri (1'34"'5), pol, in quinta
fila, Fitzpatrick su Capri (1'35"1) e
Howes (1'36"1) su una vettura plut.
tosto inconsueta, una AMC Javelin. In
sesia {lla Sanger su Camaro (1'37''7)
e Leach su Boss Mustang (1%37''8).

Nella prima manche, alla fine della
partenza mobile Gardner ha subito
preso la testa e nel primi girl ha ac
quistato un leggero wantaggio sulle
BMW di Hezemans, Stuck ed Ertl. La
gara era inizista da poco quando
Stuck ha stabilito un nuovo record del
G2, col serbatol pleni, ¢ anche sa
doveva poi essere ugusagliato, per {l

;
i

sentito uno scopplo dtm avreb-
essere provocato 0 Scop-
un co. La macchina
a sull’erbn e quando & tornata
a ha messo fuorl tralettoria la
di Glemser. ¢ allora sta-
ta dalla Capri dl Rouse. La
ufficiale di Glemser & finita
la barriera, proprio dove ter-
il GP d'Inghilterra dl de Ada-
: }::lnlirl d ﬁrﬂm
, Mo opo,
ia bandlera nera perché
staccato un parafango.
perso terreno, Hezemans
insidiare 1a posi-
Gardner, mentre attac-
il terzo posto. Intaato
deﬂ'a.;un sl facevano nere: Do-
to al box per cambiare le
tti e Dini erano dician-
ventesimo, ma ben pre-
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1 gravi, con quel rumori che tradi-
Eilm pistoni bucati benché le vetture
continuassero a procedere, se pur in
fondo al . E cosl soltanto ¥Fa-
cettl ce 1 fatta fino in fondo, con
lo stile a « ruote anteriorl scodinzo-
lanti » che ormai ¢l aspettiamo dalle
GTAM.

Gardner ha rallentato, con nole &

neumatic¢i che dovevano pol éscluder-
E:dnllnbutaxlla.aﬂr.rﬂtm*.n in
testa, davanti a Mass che era seguito
da Hezemans e da Stuck. Mass sl &
accostato sempre piih ad Ertl, Heze-
mans e Stuck giravano muso conlro
codn, Rouse & pol risalito al seslo
posto, dietro a Pitzpatrick.

Hezemans intanto sl staceava da
Stuck, per unirsi alla lotta per Ia

di comando e la lentezza di
tuck &

che alla diclannovesima tornata sl &
fermato al box, per far rilornimento
neumatico, ma ia
S 2
scoperto ] ri-

zione non funzionava e dﬁa poch! girl
a lenta andatura, pih altre fermate

q
mdﬂamlﬂﬂ. infatti si & messo
frenare notevolmente in anticipo e
piano piano Hezemans lo ha raggiun-
to, per cominciare a sferrare un at-
tacco per la seconda posizione, men-
tre al comando Ertl si staccava legger-
mente. Quando Hezemans si & ferma-
to per 40’4, per rifornimento e cam-

riori e dopo un giro & tornato
per fare rimontare uno di quelll di
prima,

Mass ha rallentato e al box della
Ford, ove erano statl avvertitl via ra-
dio dalla wvettura stessa, tutto era
pronto per Ila sostituzione delle ean-
dele. Dopo, pur andando con molta
foga, il pilota non & pili stato capacs
di sferrare un attacco per la posizione
di testa, Ertl hn sostato dopo 55 gird
per il rifornimento, ripartendo con un
vantaggio di 30°" su Fitzpatrick il qua-
le aveva dovuto fure {1 rifornimento a
sua volta, mentre mancavano pochi
minuti al termine della garn. Questo ha
permesso n Mass di rloccupare In se-
conda posizione,

Verso la fine cambiamento nella clas-
se due litrl, perchd Woodman ha do-
vuto rallentare per guasto, pare, al col-
lettore ¢ In questa classe Uriate, Bar-
rios o Faoetti gll sono passatl avantl
prima dell'abbassarsi della bandiera.

Lo schieramento per la seconda man-
che era ridotto a 19 wetture, anche se
gqualeuna & arrivata dal boxes dopo 1l
via. Mentre le macchine sl allineavano
minacciava di plovere e 1'Autodelta
voleva camblare 1 pneumatici della vet-
tura di Pacett!, ma per fortuna gli or-
ganizzatori lo hanno impedito per tem-
po Insufficlente «{alla conclusions Ia
plogegla non c'é stata)l.

Questa volta c'era Bell (al posto di

' Ertl), in prima {lla con Quester ed &

stato lul a prendere {1 comando agll
inizl. Prima della conclusione della

curva di Woodcote, dopo che

poi risultata sintomatica, dato -

domenicaSPRINT 28
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TOURIST TROPHY - Sliverstons, 23 set-
tembre - Gara wvalevole per Il campio-
nato europeo turismo.

LE CLASSIFICHE

Prima manche - 2 ore ;
1. Ertl {BMW 3.0 Alpina) 76 giri, media
176,7 kmh; 2. Mass (Capri) 75 giri: 3.
Fitzpatrick {Capri) 75 giri; 4. Hezemans
(BMW 3.0 CSL) 74 girl; 5. Uriate (Escort
RS 1600) 71 girl; 6, Barrioa (Escort RS
1600) 71 girl; 7. Howes (AMGC Javelin)
70 qirl; 8. Facetti (Alfa GTAm) 69 giri;
9, Muir (BMW 3.0 Alpina) 68 giri; 10,
Woodman (Escort RS 1600) 68 giri; 11.
Hanson (Escort RS 1600) 67 giri; 12. San-
ger {(Chevrolet Camarc) 66 giri; 13.
Tibor (BMW 1600) 66 girl; 14. Muller
(BMW 3.0 Alpina) 65 girl; 15. Heine
[Opel Manta) 64 girl; 16. McGovern
(Sunbeam IMP) 63 girl; 17. Gardner
(Chevrolet Coamaro) 63 giri; 18. Nash
(Sunbeam IMP) 81 girl; 19, Howatt (MI-
nl §) 61 girl; 20, Cocker (BMW 3.0 Al-

pina) 61 girl; 21. Walkinshaw {Datsun
Sunny) 61 girl; 22. Donhk {Alfa GTAm)
56 girl; 23. Burrows (Mini) 54 girl; 24,
Dini {Alfa GTAm) 53 girl.

Giro pii weloce: Stuck (BMW 3.0 CSL)
1'32"'4, media 183,5 kmh, nuovo record.
Seconda manche - R ore .
1. Bell (Ert]) 74 girl, media 1733 kmh;
2. Muir, 74 giri; ‘3. Brun (Cocker) T3
girl; 4, Quester (Hexemans) 72 giri:
(non In gara alla fine): 5. Mass, T2
giri: 6. Uriate, 689 girl; 7. Facetti 6
girl; 8. Zapico '(Barrios) 69 giri; 9.
Walkinshaw 67 giri; 10, Hanson 66 giri:
1. Heine 61 girl; 12, McGovern 61
girl; 13. Dona 57 girl; 14, Dinl 54 girl;
15. Fitzpatrick 53 girl; 16. Hegels (TI-
bor) 52 girl; 17. Sanger 48 giri; 18.
Nash 43 giri.

Giro veloce: Mass 1°32'°4, record
uguagliato.

CLASSIFICA FINALE

(per somma del templ)

{ ErtiBall; 2 Mees. 3 Muir; 4, Uriate;
5. Barrips-Zapigo; 6. Fatettl; A, Cocker-

w 8. Hapsory 9. Wallinshaw; ' 10.
eing; 11. McGgvern; 12. Hegels-Tibor:

13 Bdnpger; 14. Dorid: 15, Mash; 16, Dini;
7. Hozamans-Ourster; 18, Fitapotcick.

sforzo
fnutile. Ormal anche Mnass sl era fer-
mato al box per 43", & quantio pare

perché Ia Capri surr dava; era
clharo che nell'intervallo sl era fatto
qualoosa alla vettura, perché nel pri-
mi girl Mass aveva uguagliato il nuovo
record, clod aveva segnato un tempo
pili veloce del suo migliore in prova,
@ con serbatol pleni. Al glro successi
vo sl & fermato al box ancora pill a

In tutto ques

pottl stava regolare al terzo posto nel-

In. -ﬂll.'&iﬂ. dietro a un paio di Escort
ole.

Pol Bell ha fatto una lunga sosta
(& rimasto fermo per 1'14"") mettendo
cosl in pericolo la sua prima posizione
assoluta. Non poteva 1 1l
minimo errore. Anche Fitzpatrick a-
vrebbe potuto essere in gioco per la
vittoria, ma inaspettataments & arriva-
to al box & ha detto: « D'un trat-
to 11 motore faceva suoni sirani ».

A mezz'ora dalla fine la BMW uffi-
riale dl Quester era staccata dl soll
15" dall*Alpina di Bell e la gama e
ancora molto aperta. In effetti Bell
ha fatto un testa-coda che sembrava
decisivo. Diecl minuti prima della
conclusione, dal box & stato segnalato
a Quester che era staccato da Bell di
4" e tutti e due | pilotl sembravano
avere problemi di maneggevolezza, sul
circuito sempre piii scivoloso per gom-)
ma @ olio. Entro pochl miguti Que-
ster ha rallentato, ha continuato con
Ia vettura che sputacchiava per qual-
che centinalo di metri, pol sl & fer-
mato. Per un‘inconsueta. falla nella
precisione tedesca, la sua BMW & ri-
masta senza carburante! Dieter & tor-

. nato con volto furente al box, mentre

Bell, ormai rilassato, copriva | re-
stant] girl. Tanto lul che Ertl erano
ragglantl. Questa, bisogna ricordarlo,
& la primissima vittoria turismo per
Bell, una settimana dopo il suo trionfo
A Imola,

Mass ha Inaspettatamente salvato fl
sacondo posto per la Ford con la sua
guida irruenta, al termine d! uni ga-
ra che, nonostante qualche fase mono-
tona, 8 momenti & stata perfino trop-
po drammatica.

Le classifiche sono state diramate un
poco in ritardo .per una discussione
sul piazzamento di Quester dato che
non aveva superato la bandiera.

la corsa Marelli ha detto:« E'
stata una dura lotta per [l campie-
nato, ¢ nol abblamo avuto una sia-
gione buona, Quando disporremo delle
Alleita "a tempo pieno” sara tullo
diverso.» Neerpasch ha ammesso:
« Avevamo caleolato [1 consumo del
carburante basandocl sulle prime pro-
ve, ¢ slamo sbagliatl, ecco tutio. s

David Hodges

Johncock si ripete

a spese di Bobby

TRENTON - Davanti ad un
pubblico che ha permesso di
realizzare un incasso record,
il trentaseienne « Gordy » Gor-
don Johncock ha battuto la
lepre Bobby Unser nella 200
miglia di Trenton per un 1/10
di secondo, sulla pista di a-
sfalto di un miglio e mezzo.
Gordon Johncock di Franklin,
nell’Indiana ha guidato la ros-
sa « S.TP.» double ofl filter,
macchina alla sua seconda
vittoria di quest’anno nel cam-
pionato USAC,

E’' stata una gara avvincen-
te e molto combattuta: ben 5
macchine hanno terminato la
gara nel giro di un minuto.
La media di Johncock, il vin-
citore, & stata di 135,064, 11
miglia sotto il record stabilito
da Gary Bettenhausen su Su-
noco Special nella 200 miglia
del 1972. Gordon ha vinto
13,500 dollari e 5.000 dollari
di premi per il suo piazzamen-
to. Mario Andretti non ha po-
tuto raggiungere una posizio-

200 MIGLIA DI TRENTON - Gara di ve-
locita in circuito valevole per il cam-
plmm USAC - Trenton, 23 settembre
1973.
LA CLASSIFICA
1. Gordon Johncock (STP Eagle Offy) 134
i In 12017, media kmh 217,365; 2.
Unser (Olsopite Eagle) a 1 deci.
mo di secondo; 3. Wally Dallenback. a
1 giro; 4. Johnny Rutherford, a 1 giro:
5. Billy Vukovich, a 2 girl; B. Jim Mec
Elreath, a 3 giri: 7. Mario Andretti, a
3 girli; 8. Lloyd Ruby, a 3 giri; 8. Al
Unser, a 4 giri; 10. Joe Leonard,

ne migliore della settima
L'ultima corsa della stagio-
ne USAC si svolgerd il 6 ot-
tobre nel Texas World dove
si correranno le 200 miglia di
Texas World Speedway. La
corsa avra luogo sulla pista
ovale, una delle pii1 veloci pi-
ste degli Stati Uniti. Durante
le qualificazioni delle 200 mi-
glia in aprile, Bobby Unser
ha girato con la sua « Aqui-
la » di Dan Gurney, portando-
la alla realizzazione di un nuo-
vo record mondiale (212.766).

a. m.

F. BLU épettaco,lo a Nivelles

NIVELLES - Come ¢ accaduto poco
tempo fa a Monza, in Belgio si & di-
sputata per la prima volta una gara di
Formula Renault, per la quale gli or-
ganizzatori avevano scelto {1 circuito
di Nivelles. La competizione si & svolia
in due manches ¢ una finale ¢ ognuna si
¢ dimostrata Interessante quanto 'altra.
La prima manche & stata contrassegnain
dall'uscita di pista di uno del favoriti,
Armoux, mentre la finale vedeva il -
tiro  dell'altro  favorito, Tambay, per
guasto al motore. Da quel momento nulla
fermava pil Alain Couderc, che si &
infatti imposto, vincendo. sia la prima
manche che la finale,

Una giormata di pieno successo, dun-
que, anche se le condizioni atmosferiche
sono  state avverse con la piogiia che @
caduta per buona parte del tempo.

La coppa Gordinli & stata vir]u da
Cochet, ma per parecchio tempo s erano
alternati al comando Gabreau e Perroy.

Dopo le due batterie (pid * movimen.
tata la seconda) la fAnale aveva tutic le
premesse  per essere  appassionante ¢ il
meno che sl possa dire & che lo ¢ stata
in pleno. 11 punto di maggiore inte.
resse  previsto doveva essere 1l duello
fra Tambay e Amoux, ma come era suc-
cesso nella prima manche a Tambay, Ar-
noux era costretto al ritiro per guasio al
motore, come &i ¢ gia detto.

CORSA A NIVELLES - Gara per vetf-
ture di Formula Remault - 23 settem-
Bre 1973

LE CLASSIFICHE
Prima manche - 15 piri

1. Couderc (Martini MK 11} 25'18'2,
media kmh 132,457 2. Pironl (Martini
MK II) 25'20"9:; 3, Michy (Martini
MK 1) 25'22"2: 4, Sourd (Martini MK

1) 25'50''7; 5. Yver (Martini MK 11)
25'51%5.

Seconda manche - 1} pird

1. Tambay (Alpine A 3¥6) 22°'%'2 me-
dia kmh 148 498: 2. Mathiot [Martini
ME B) 22'59"'0: 3. Pilet (Hampe) 22'59"
e 4 4. Bochet (Hampe) 22'99"'7; 5.
Macaire (Martini MK II) 23'01%2.
Finale - 20 girl

1. Couderc (Martini MK II) 30'01*"2
media kmh 148.860; 2. Pironi (Martini
MK 11) 30'13"6; 3. Matihot (Martini
MK B) 30'16"'5; 4. Pilet (Hampe) 30"20"
e 3; J. Bochet (Hampe) 30°23''1.

Finale Coppa Gordini - 20 girt
1, Cochet 3'28""1 media kmh 122539
2. Gabrean 36'28''7: 3. Perroy 36'29''6;
4. Lochard 36'31°2; 3. Lementayer
3G'WYS,
Giro pin veloce: Cochet 1'47''4, media
kmh 124.826.

a. r,




MONZA - I professionisti europei della Formula
Tre, quei francesi che hanno fatto il bello ed il cat-
tivo tempo in ogni paese europeo, Inghilterra com-
presa, sono venuti ad offrirsi come termine di pa-
ragone ai nostri piloti per la gara di fine stagione
a Monza. L'abbiamo detto altre volte di come la
F. 3 in Fraacia viva su di una battaglia di interessi
soprattutto tra societd petrolifere ed i soldi non si
lesinino. Lo ripetiamo oggi, dopo aver saputo che
il team Alpine-Renault-Elf & costato una ottantina
di milioni di lire ai suoi sponsor, una somma quasi
da Formula Uno.

Nessuna meraviglia quindi che 'Alpine abbia
vinto in maniera netta con Leclere e Serpaggi sul-
la scia, nessuna meraviglia neppure che Laffile, lea-
der del campionato francese, sia stato primo della
sua manche con facilita e che gli altri sei piloti di
oltr'alpe siano sempre stati nel gruppo dei primi:
anche per loro i soldi noa sono un problema. Me-
raviglia piuttosto che gli italiani siano usciti tutt’
altro che battuti da un confroato che hanno affron-
tato forse con troppo timore e nervosismo.

Il fatto & che oltre ai francesi per Giorgio, Co-

COPRA ARIE - Wara G YRWGIA 0 GiC
cuito - nza, 2?!' :ininﬁmﬂim. .

LE CLASSIFICHE

1. batteria (giri 8, km 46,200)

1. Jacques Laftite (Martini KM12) 15
48°'9, media kmh 175,276; 2. Beguin
(Martinl MG12) 15'49°'1; 3. Francia (Brab-
ham BT41) 15'50""; 4. Cinotti (Brabham

Le Alpine-Renault sono state irresistibili anche a Monza, dove la
vittoria @ andata a Michel Leclere, che vediamo in parabolica. A de-
stra, all'ingresso della variante, le March di Rousselot e di Cerulli

« parla »

lombo e Francisci era ancora aperta la lotta al ti-
tolo italiano, per cui fare bella figura di fronte ai
difficili avversari e portare punti a casa costituiva
una valida ragione di disagio. Se a cid si aggiunge
che la stessa March, per cercare di risolvere il
campionato a suo favore, ha mandato due motori
Holbay per Carlo Giorgio ed ha aggiornato la mac-
china del romano con gli ultimi ritocchi (barra an-
tirollio piu dura anteriormente e molle di nuovo
tipo) sottoponendola anche ad un positivo test a
Silverstone, c¢i si rendera conto di quanti fossero
i motivi d'interesse e quanti quelli di preoccupa-
zione per i piloti.

Forse per questa ragione a tenere alta la repu-
tazione degli italiani & toccato a chi areva meno
da perdere. Primo fra tutti Cerulli Irelli, bravissi-
mo con la sua March (anche lei aggiornata come
tutte le altre di Trivellato, ma con motore Nova-

motor) che ha tenuto in scacco il gruppo dei se-
condi delle scatenate Alpine. Poi Francisci, sesto e

‘secondo dei nostri, tagliato fuori per prestazioni

velocistiche dalla sua Brabham.

29 damenR‘lNT I MONZA «minore»
LECLERE e SERPAGGI umiliano
tutti i big della F. 3 italiana

o
-

K

francese!

Ma le note piacevoli non sono venute solo da
questi due piloti: Bozzetto ha impressionato in
prova col suo secondo tempo assoluto, spina nel
cuore dei francesi. Anche Francia ha corso al mas-
simo livello raccogliendo favorevoli commenti da
parte degli avversari francesi che lo hanno ricono-
sciuto dopo il primo eonvincente incontro di Mon-
tecarlo.

Chi invece & rimasto sotto al livello di attesa
sono stati proprio i due leaders, e ormai unici aspi-
ranti, del campionato italiano della Formula. Co-
lombo ha preceduto Giorgio, con poco profitto per
la classifica tricolore, ma entrambi hanno sofferto
guai e, tutto sommato, si sono persi nel gruppo.
Colombo ha rotto una serie di motori in prova per
poi finire col correre con l'ultimo rimasto, il me-
no buono, e si & visto. Giorgio non ha trovato nell’
Holbay i vantaggi che si aspettava su questo cir-
cuito in cui la velocitd massima conta piu della
coppia bassa tipica del motore inglese. Per la finale
ha voluto accorciare anche i rapporti sperando di
poter fare qualche progresso ma le cose sono peg:

giorate.

FORmMHrA ITAHIA

"FORMULA B850

Volata
TRUFFO

RAGAIOLO
tra i fans

BT35) 15'51"'2; 5. Maggi (Brabham BT41)
15'53"'6; 6. Colombo {Brabham BT41) 15
53'7: 7. Sassi (Lotus 69) 1553"'9; 8.
Terzl (Ensign Delta) 15'57''7; 9. Manto-
va [(Brabham BT41) 15'57''8; 10. Manzo-
ni (Brabham BT38) 16'11"'6; 11. Bruneill
[Lotus 69) 16°14°"1; 12. Pica (Ehrlich ES2)
16°'16''6. Giro pld veloce: Bozzetto (March
733) in 1'55""1, media kmh 180.625.

2. batteria [giri 8, km 46,200)

1. Michel Leclere (Alpine) 15'27°'8, me-
dia kmh 179,262; 2. Serpaggi (Alpine)
15°33°'2: 3. Cerulli lrelli (March 733)
15'40°°3; 4, PRousselot (March T733) 15
40°'S; 5. Paoll (Martini MK12) 15'42"'6;
6. Glorglo (March 733) 15'42"'6; 7. Fran-
ciscl (Brabham BT41) 15'42"'7; 8. Albera
(March 733) 15'44''1; 9. Spreafico (GRD)
15'44'°1: 10. Pesentl Rossi (Brabham
BT41) 15'49''1: 11. Hofimann (GRD) 15
54''5: 12. Lombardl (Brabham BT41) 16
00''S. Giro pli veloce: Leclere (Alpine)
in 1'55"', media kmh 180,781,

Finale (girl 10, km 57,750)

1. Michel Leclere (Alpine Renault) 19°
16''7, media kmh 179.735; 2. Serpaggl
(Alpine Renault) 19°23"'5; 3. Cerulll Irel-
Il {March 733-Nova) 19'27""1; 4. Paoli
(Martini MK12-Holbay) 19'27''9; 5. Rous-
selot (March 733-Holbay) 19'28°"1; 6.
Franciscli (Brabham BT41-Mova) 19°28"'4;
7. Albera {March 733-Holbay) 19'29':1:
8. Franclia {Brabham BT41-Nova) 19'37"'3;
9. Cinottl (Brabham BT35-Nova) 19°39''4;
10. Pesentl Rossi {Brabham BT41-Nova)
19'39'°'S: 11, Colombo (Brabham BT41.
Nova) 19'39"'7; 12, Glorgio (March 733-
Holbay) 19°40°'2; 13, afico (GRD-
Nova) 18°41'°3; 14, Hoffman (GRD-Nowva)
19'57"'4; 15. Bertaccinl (Brabham BT3S-
Nova) 19'58"'5, Giro pid veloce: Leclere
(Alpine) In 1'54"'5, media kmh 181,572,
FORMULA ITALIA

1. batterls (girl 5 - km 28,875)

1. Glancarlo Martini 11'36"'4, media kmh
149,267; 2. Regosa 11'368''S; 3. Leonl
11'36''6; 4, Stefanonl 11°41"'3; 5. Ca-
vina 11°41"°5; 6. Branca 11'50''7T; T,
Brancatelll 11'51''8; 8. Abate 11'59"'1.

Gire pih veloce: tLulgl Stefanonl In
2'15"°8 alla media dl kmh 153,082,

Confidenze in parabolica fra la Lotus di Sassi ed una Brabham BT41.

Sotto, Fiorin

R
1 hei i 1 s

2. batteria (giri 5 - km 28,875)

1. Duilio Truffo 10°45''1 alla media di
kmh 161.1: 2. Bossoni 10'45''2; 3. Zorzi
10°45''2: 4. Fameti 10'45"°3; 5. Pon-
zone 10°54''3; 6. Buttani 11'05"'9; 7. Sot-
tanelli 11°12'°3: 8. Fiorinl 11"12''6. Giro
pli veloce: Truffo in 2°06''2 alla media
di kmh 154,738. _

FINALE (Girl 10 - km 57,750)

1. Oullio Truffo In 20°46"'5, media kmh
166,78: 2. Leonl 20°46''5; 3. Martini 20°
47''9: 4. Regosa 20'48''1; 5. Zorzl
20°48''7T: 6. Sottanelli 20'48''8; 7. Bran-
catelll 20'48''9; 8. Stefanonl 20'51''9; 9.
Farnatl 20'55"'7T: 10. Buttani 21°26"'1; 11.
Facchinetl 21'26'°3; 12. Ongarl 21°27''1.

i controlla la sua F. Italia, mentre passa Campominosi

Giro plt veloce: Farneti In 2'02"5 alla
media di kmh 169, 714.

GARA FORMULA 850
FINALE (Giri 10: 57,750)

{. Orazio Ragaiolo (Biraghi) 23092
media kmh 149654; 2. Mammini (De
Sanctis) 23'27''2; 3. Avati (Maco) 23°30"";
4. Tommasini {(AZ) 23'0''2; 5. Zago
(BMW) 23'55''7T: 6. Cicerl (BWA) 24'04"";
7. Avanzini (BWA) 24'05''2; 8. Oaccd
(Barrelli) 24'16''3; 9. Santone (Tecno)
24°16"''T: 10. Clericl {BWA) 24'32''2; 11.
Cappellotto {Gigllo) 25'13"'. Giro pld
veloce: Ragalolo su Biraghl In 2"17"3
alla media dl €Kmh 151,420,

MONZA - Anche per la Formula Italia
manca un po' di gente e le batterie
vengono Ttidotte a due., Correre sulla
pista stradale, anche se con le varianti,
per questa formula non € sembrato
molto adatto: le corse sono state belle
e combattute come sembra accadere
sempre pila spesso alla Formula nazio-
nale. Gia in batteria si & messo in lure
Truffo, anche se ha avuto la meglio
per un solo decimo sul bravo e siortu-
nato Bossoni, mentre Zorzl ¢ stato ter-
zo dopo aver tenuto la testa a lungo.

Con la pista ormai asciutta questa,
la seconda, & stata la migliore delle
due eliminatorie ed ha avuto come
protagonista anche Farnetli che non ha
potuto trarre molta soddisfazione nep-
pure dalla finale benché il miglior tem-
po sul giro della formula sia stato
suo ad una media di quasi 170 all'ora.
Nella prima batteria, con un fondo vi-
scido come sapone, era stato Martini
a vincere con sicurezza dopo una lunga
disputa con Regosa e Leoni. Bella an-
che la rincorsa di Stefanoni dopo una
girata in variante che lo aveva allon-
tanato dal gruppetto ¢i testa.

Per la finale sono ben 24 le macchine
allineate, quasli una enormith per una
schiera di veicoll identici. Perd le file
si sfoltiscono subito e tra le vittime
illustri ¢'¢ Bossonl che anche quesia
volta deve rinunclare alla sospirala
vittoria. Fermo presto anche Fiorini
che ripete elegantemente il volo alla
prima variante gid collaudato in occa-
sione del G.P. d'Italia.

Il comando delle operazioni & di
Martini ma Leonl, Regosa, Zorzi, Truf-
fo, Farneti, Stefanoni, Sottanelll e
Brancatelll sono tutti 11 pronti a pren-
dergll il posto. Tocca a Leoni passare
piu volte al comando e Farnetl @ l'al-
tro del piloti di questo gruppo che
sembra pili prossimo alla vittoria. In-
vece Truffo, dopo una gara di attesa,
sbuca fuori davanti a tutti e vince
con cosl margine da trovarsl ac-
creditato lo stesso tempo dl Leoni. Ma
poco importa il distacco, e onore al
merito.

All'alba sl corrono le due batterie
di 850 che diventano una sola per
scarsith di concorrenti. Cosl la batte-
ria assume il ruolo di una prova della
finale, un ruolo che ha per protago-
nisti Tommasini e la sua bella AZ.
Mammini impegna da wvicino il leader
staccando bene Ragaiolo. E' invece
proprio Ragaiolo destinato a divenlare
il vincitore incontrastato della finale.

Al via infatti Tommasini va diritto
nella chicandé e Ragaiolo prende il co-
mando seguito da Mammini la cul De
Sanctis fuma al punto da far dubiltare
che possa finire, I due prendono il lar-
go ed il povero Tommasini non pud
che tentare un @isperato inseguimento.
La sua rincorsa ¢ molto bella ma i
problemi wvengono quando si tratta di
superare Zago, a lungo quarto e, poco
dopo, al momento di scalzare dal ter-
zo posto Avati che ha tenuto la sua
Maco in questa posizione per tutta la
gara.

Avati resiste e Tommasini non pubd
fare nulla anche se ormai davantl a
lui, sul rettilineo, comincia a vedere
anche il secondo, Mammini. Ragalolo
& Invece lontano e vince acclamato
dai suol fans che a Monza sono abi-
tuatl alle sue prodezze dal tempi della
Formula 500 e della vittoria del Tro-
feo Cadetti.

Gabriela Noris

® Insigniti della Legione d'Onore
francese, per la loro vittoria alla 24
Ore di Le Mans, PESCAROLO e
LARROUSSE riceveranno la decora-
zione il giorno sabato 29 a Le Mans.



Autodromi caldi

250 in gara a VARANO mentre continuano

le polemiche alla :Peppon? - Dor.i_ Camillq_-

VARANO DE MELEGARI - Dopo la bella vittoria ottenuta
tramite la coppla Munari-Mannucci al Giro di Francia,
Giampaolo Dallara & tornato & Varano in tempo per godersi
un altro successo: quello delle sue vetture nel 3. Trofeo AC
Venezia. La gara che era in programma sull’autodromo
San Cristoforo, aveva un regolamento particolare: nessuno
del 250 iscritti poteva essere escluso dalle finali. Le prove
di sabato guindi non hanno creato la solita selezione e e
& scaturito un programma nutrito, forse un po’ troppo.
Nove ore consecutive di gare sono molte, g_r:r il pubblico,
per i piloti e soprattutto per i commissari di percorso. Per
fortuna non ¢ accaduto alcun serio incidente, anche se la
pista era, come sempre, inondata di olio.

Dunque l!e Dallara 1300 hanno vinto il trofeo ma la
manifestazione non & certamente vissuta su questo motivo,
che pure @ un motivo sentito dal pubblico locale, ancora
una volta numeroso e attento. A parte il fatto gid segnalato
delle nove ore di gara, domenica & accaduto un po' di
tutto. Partiamo con la misurazione dell’asltezza da terra
delle vetture. L'operazione di solito viene eseguita duranie
le verifiche tecniche, & stata invece applicata .a tutte le
vetture al momento di entrare in pista., La selezione che
doveva nascere dalle prove & quindi stata possibile grazie
a una sagoma di legno che doveva essere passata in re-
tromarcia da tutti i piloti. La sagoma si & rotta un paio

di volte e in entrambi i casi 1 piloti polemicamente hanno
applaudito.

Causa la presenza di questo pezzo di Jegno, infatti, mol®i
hanno dovuto lasciare Melegari senza aver corso e addi-
rittura & successo che un'intera classe venisse soppressa.
Solo un concorrente era regolare nella divisione 2000 e olire
2000 del gr. 3. 11 pilota Freita, a bordo di una Opel GT, ha
quindi percorso sei girl del tracciato, dei 12 previsti, con-
quistando una vittoria senza dubbio fra le meno sudate

TROFEQO AC VENEZIA, gara nazionale Classe 1000: 1.
di velocitd in circuito - Varano Mele-

garl, 23 settembre 1973.

Si fafestaa DALLARA

e alla sagoma spezzata

= Calimero =
14'40''8, media 88,283 kmh; 2. Guidetti
(A. 112) 14'44''8: 3. Crivellari {Mini Coo-
per) 14°45"9; 4. Bisio (A, 112) 15014

della storia dell’autodromo varanese. E' successo anche che
qualche pilota & venuto da nol per lamentare la parzialita
dei giudici veneziani del 1 (Pasini & stato squa-
lificato per aver urtato Furlanetto nel corso delle 1600).
Un po' di tutto insomma, senza badare a spese.

Fare la cronaca della giornata & impresa difficile. Mette-
re nove ore di corsa in poche righe non e certamente com-
pito agevole. Racconteremo cosl le gare pin interessanti.
Le due batterie della classe 500 gruppo 2, che hanno visto
al via 19 vetture (si trattava di batterie-finali, ciod la
vittoria toccava 8 chi compiva nel minor tempo il percorso
dei 12 giri previsti) hanno avuto in Moriconi il #vincitore
assoluto. La prima batteria & stata appannaggio di Pasetli,
che perd si & classificato terzo. Passando quindi alle classi
1150 e 1300, motiamo che Battistini e Manini davano vita a
una bella lotta seguita con curiosith, anche perché Batii-
stini aveva una 1150 e Manini una 1300. Vinceva, natural-
mente, Manini; ma l'impressione che la 128 di Battistini
aveva destato ha fatto sorgere un reclamo. La vettura del
parmense & stata pesata e i giudici hanno avuto modo
di constatare che era « leggermente » sottopeso. Ergo:
Battistini veniva tolto dalla classifica.

Quindi, dopo aver constatato che le Alpine del gr. 4
trovano & Varano il modo di battere le Porsche 911 8§ si
arrivava al trionfo- delle Dalara e dei fratelll Ferretti. Un
trionfo reso possibile anche dal ritiro di Nardari che aveva
fatto vedere di avere qualche cavallo in pii nella sua
Chevron e aveva fatto meditare allo stesso ing. Dallara
che ormai il motore a quattro valvole, in preparazione nel-
I'officina diVarano, va montato in fretta. Un‘ultima cosa:
la polemica fra sindaco e prroco continu: dl pulpito e
dal microfono dell'autodromo vorrebbero dirsene di tulli
i colori, ma non poOsSsOno.

' Gianluca Bacchi Modena

{A. 112) 6. Concina 14'47''3; 7. Pradaschia 14"
47''8; 8. Bortalani 14°51"": 9. Guarise
14'561"'7T: 10. Rocca 14'52"'1:; 11. La Nal-

le 14'58''5: 12, Coccuzzi 14'50""1: 13.

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1
Classe 850 (tutti su Fiat B50): 1. Gian-

5. Simonini {A. 112) 15'0¢%''9; 6. Ferraro
[A. 112) 15'19"'2; 7. Danese (Fiat 127)

15'38''7. Giro pid veloce: Guidetti in

Cernic 14'59''7T; 14. Mezzavilla 15'02''9;
15. Arata 16'36''7. Giro pia wveloce:
Lutman 1'11", media 91,267 kmh.

domenico Cinel 15'11''6, media 85,301
kmh: 2. Fruzzetti 15'13''2; 3. Spiller
15'30'"1: 4. Saccone a 9 giri. Giro pid
valoce: Fruzzetti in 1142, media 87,331
&kmh.

E' in edicola un numero speciale del

|GUERI

a cura di ALDO GIORDANI

Tutto sui campionati europei

DIETRO LE QUINTE

Quel che nessuno dice sulla pallacanestro italiana

| retroscena del carosello estivo
‘| nuovi stranieri e i nuovi allenatori

IL CAMPIONATO IN PASSERELLA

Il calendario e le formazioni della Serie A
Commenti, pronostici e critiche sulle nuove squadre

1'12'"3, media 89,626 kmh.

Classe 1150 (tutt! su Fiat 128): 1. Fran-
co Lutman 14'27"'7. medla 89,616 kmh;
2. Rossi 14'34"'1: 3. Marchiol 14'38''2; paci
4, « Attila » 14°'38"'5; 5. Filippi 14'44'6;

Classe 1300: 1. Domenico De Santis
(Simca R2} 14'10°"1, media 91,472: 2.
D'Agata (Simca R2) 14'10"5; 3. Cam-
(AR. GTJ) 14'11"'8: 4, Accorsi

{Simca R2) 14'12'°3; 5. Callegaro (Simca
= A2) 1419"'5; 6. Ranzato {Fiat 128) 14
30'°4; 7. Cogato (Fiat 128) 14'33''3; 8.
Giorgl (Mini Cooper) 14'33"'5; 9. Ba-
resi {Simca RA2) 14'34'°3. Giro pih ve-
E:l-nﬁ: De Santis in 1'09", media 93,913
mh.

Classe 1600: 1. Hell Herrmann (BMW
1600) 14'18''7, media 90915 kmh; 2.
*  Furlanetto [A.R. GTJ) 14'23''8; 3. Cara-
- matti (GTJ) 14'36"'5; 4. « Pier» (A.R.
GT) 14'41''1; 5. Kircher (A.R. GT) a 1
giro. Giro pio veloce: Furlanetto in 1’
09''3, media 93,506 kmh.

Classe 2000: 1. « Sprintino = (A.R. GTV)
13'43'8, media 94,391 kmh; 2. Torelli
[(Opel Kadett) 13'44''4; 3. « Igor » [A.R.
GTV) 13'51"'6; 4. Boari a 4 giri. Giro pid
veloce: Torelli in 1'07"'6, medla 95,857,

GRUPPO 3

Classe 1300: 1. Ezio Morellato (HF) 14'
10''S, media 91,429 kmh: "2. Salamina
(Fulvia) a 1 giro. Giro pii veloce: Mo-
rellato in 1'09"'8, media 92,836 kmh.

Classe 1600 (tutti su Alpine): 1. «R. B.»
13'20''6, media 97,127 kmh; 2. Dona 13’
24"'4; 3. = Winchester » 14'08''6. Giro
Eiﬁhvulm: Dona in 1'05''8, media 98,480
mn.

Classe 2000: 1. Harald Freita (Opel GT)
7'23''8, media 87,607 kmh. Giro pil ve-
loce: Freita In 1'12"'3, media B9,626.

GRUPPO 2

| Classe 500 (tutti su Flat 500): 1. Pier
Luigi Moriconi 14’558, media 86,805

52 pagine 8 pagine a colori
In carta -patinata

kmh: 2. « Palvox » 14'57"'6; 3. Lazzarini
15'02"': 4. Pesetti 15'04'"; 5. *Allboni 15°
16''4; 6. Gasparini 15'16''7; 7. Ponti
15'38''3: 8. Zannini: 9. Barozzi 1552';
10. Lenardon 17'56''4; 11. De Giorgl a 2

L. 500

Ferracini, il pasticciaccio dell’anno
E' in Italia il pivot piu bello del mondo

giri: 12. Facchetti a 2 giri; 13. Carelli
a 2 giri;: 14, « Petronio= a 5 giri; 15.
Berto a 6 giri. Giro piu veloce: Morico-
ni in 1125, media 79,379 kmbh.

Classe 600: 1. « Tibeli = (Fiat 595 A-
barth) 13'57"'5, media 92,847 kmh; 2.
Cossi (Fiat 595) 14'30''6; 3. Riccl (Fiat

' Classe 1000: 1.

ﬁua immagini Iln « capriola . della Renault R8 di Guarneri, l

no Melegari. Sotto, ecco il pilota uscire indenne: il roll-bar funzional

590) 14°45'"; 4. Colla {Fiat 585) 14'56''8;
5. Franchini (Fiat 595) 15'09"'9: 6. Tan-
ghetti (Fiat 600) a 1 giro; 7, Sensi a 1
giro; B. Sidoli a 3 giri. Giro pid veloce:
« Tibeli » in 1'08"'4, media 94,736 kmh.

Classe 700: 1. Luciano Baldazzi (Fiat
695) 14'29''3, media 89,451 kmh; 2. Pez-
zola (Fiat 650) 14'43''8; 3. Binati (Fiat
695) 14°44''5: 4, Cenni (Fiat 650) 15'12°'9;
5. Valente (Fiat 695) a 2 giri; 6. Fo-
letti {(Fiat 650) a 4 giri. Giro pia veloce:
Baldazzi e Binati in 1'69"'7, media 92,969,

Classe 850: 1. Francesco Pera (Fiat 850)
13'20''8, media 97,103 kmh; 2. Bigliardi
(Fiat 850) 13'23"'6; 3. Chiotto (Fiat 850)
13'42''5; 4. Carbone (Fiat B850) 14'28"'9;
5. Smittarello (Fiat 850) a 3 giri. Giro
pit veloce: Pera in 1°'04''8, media 99,999.

Angelo Bonaventi (A-
barth 1000) 14'15', media 90.847; 2. Tro-
lese [NSU TS) a 1 giro; 3. Parmiggiani
(A 112) a 1 giro: 4. Bisio [A 112) a 1
giro; 5. Campesan (Fiat 127) a 1 giro.
Giro pit veloce: Filippini in 1'04"'6, me-
dia 100,309 kmh.

Classe 1150: 1. Mario Simeaner ({(Fiat
128) 12'56''4, media non comunicata; 2.
Frasson (Fiat 128) 13'02''4; 3. Pettend
(Fiat 128) a 2 giri. Giro piu veloce:
Battistinl In 1'01"'1, media 106,055 kmh.

Classe 1300: 1. Guglielmo Manini (Fiat
128 coupé) 12'27"'7, media 103,999 kmh:
2 Brunner [(A.R. GTA) 12°43""1; 3. Troia
(A.R. GTJ) a 2 giri. Giro pil veloce:
Manini in 1'00"9, media 106,403 kmh.

Classe 1600: 1. Luigi Pellanda (BMW
1600) 12'42"'4, media 101,994 kmh; 2.
Marcello (BMW 1600) 12°49"'1;- 3. Comin
[A.R. GTJ) 13'42"6: 4. Cantarelli (A.R.
GTV) a 2 girl; 5. Bruzzese (a 5 giri).
Giro pia wveloce: Pellanda in 10273,
media 104,012 kmh.

Classe 2000: 1. Giuseppe Zarpellon
(A.R. GTA) 13'22"'8, media 96,861 kmbh;
2. Albera (Ford Escort) a 1 giro; 3. Mar-
chese [BMW) a 1 giro; 4. Bolis (Ford
Escort) a 1 giro. Giro pid veloce: Zar-
pellon in 1'02"'7, media 103,349 kmh.

GRUPPO 4

Classe 1000: 1. Pierluigi Azzalini (A-
barth OTS) 13'49"°6, media 93,732 kmh;
2. Friso (Fiat-Abarth) 14'31''2; 3. Melan-
dri (Fiat Bertone) a 2 giri. Giro pit ve-
loce: Azzalini In 1'07"'6, media 95.857.

Classe 1300: 1. « R.B. » [Renault Alpine)
13'21''1, media 97,067 kmh; 2. Donzalli
(Fulvia) 13'23''6; 3. Gagliardo (Fulvia)

a 1 giro. Giro pili veloce: « RB.» In {1’
05''4, media kmh 99,082.

Classe 1600: 1. « Carter » (Renault Alpi-
ne) 12°16"'7, media 105,552 kmh; 2. Ca-
puzzo (Renault Alpine) 13'147°5; 3. Are-
na (Fulvia HF) a 1 giro; 4. = Brunone »
[(A.R. GTA) a 3 giri. Giro pia veloce:
« Carter » in 1'00'"1, media 107,820 kmh.

Classe 2000: 1. Ettore Rovida (Porsche
2000) 12'39''7, media 102,356 kmh; 2.
« Swan = (Opel .GT) 13'05'8. Giro Eid
veloce: Rovida in 1°017'1, media 106,055.

Classe oltre D1 ‘i Odoardo Govoni
(De Tomaso Pantera): 12'19''9. media
105,005 kmh; 2. Angelini (Porsche 911)
12'43''1. Giro pil veloce: Govc! in 1

00°'2, media 107,641 kmh.

GRUPPO 5

Classe 1000: 1. = Ragastas = (Dallara
Sport) 12'00''6, media 107,910 kmh: 2.
Carletti (Dallara) 12'07'8; 3. Bonvicini
(Abarth) 12°19''6; 4. Pain {Abarth) a 1
giro; 5. Pellegrino (AMS) a 3 giri. Giro
piu veloce: « Ragastas = in 585, media
110,769 kmh.

Classe 1300: 1. = John-John « ([Dalléara
Sport) 11'59"'7, media 108,045 kmh; 2.
Borghi (Raid) 12'03''8; 3. Ranzolin [AMS)
12'21''+ 4. Bottaretto (Abarth OT) a 2
giri; 5. Nardari (Chevron BT10) a 3 giri.

Giro piit veloce: Borghi in 57''4, media
112,891 kmh,

La GOODYEAR AEROSPACE Co.,
per incarico della Law Enforcement
Assistance Administration che le ha
passato uno stanziamento governativo
di 35.000 dollari, sta studiando la ro-
struzione di « MINIDIRIGIBILI » (pi
piccoli dell'«s EUROPA » che fra breve
rientrera in Italia) da usarsi per la
prevensione delle infrazioni stradali.

BEAULIEU - Organizzata dalla nota
casa di wvendite londinese Christie’s,
si ¢ svolta al Museo nazionale bri-
tannico dell’automobile un’asta di au-
tomobili wveterane e di antiquariato,
Il prezzo piu alto, di 20.000 sterline,
& stato pagato per una Mercedes
Benz « S» del 1927, mentre una Bu-
gatti 39A Grand Prix 1500 cc & stata
vagata 17.000 sterline. Un'altra Mer-
cedes Benz, coupé decapottabile a
quattro posti ha raggiunto la quota-
zione di 15 mila sterline e una Ben-
tley 4500 cc sport del 1920 & stata
aggiudicata per 12 mila sterline,

h_;ﬁi, = e oy



31 domenicaSPRINT I Corse 0 corride?

Quello che & avvenuto nell’autodromo adriatico con turismo e GT deve
far riflettere tutti: il <supergiallo» nella capriola di Cosimo TURIZIO

e L i
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Qui sopra, Cosimo Turizio & « calmato » dai commissari dopo il volo

4
S

della sua 128, che vediamo sfasciata ai bordi della pista. A destra,
alla curva della quercia iniziano le «gentilezze» di «Tango» a Turizio

MISANO . Questa volta se ne sono vi-
ste veramente di tutti 1 colori al San-
tamonica di Misano, di scorrettezze,
di errori, di estemporanee applicazioni
di regolamenti: si wvede proprio che
i'aria di « smobilitazione » fa perdere
il lume della ragione a molti, altri-
menti non si potrebbe giustificare tut-
ta questa serie macroscopica di errori.
Cercheremo di riportarvi il piu obbiet-
tivamente tutti gli episodi di questo
Trofeo Citth del Mille, ma prima vo-
levamo mettere bene in chiaro come
sono andate queste cose, in modo che
cl sia qualcuno che una volta tanto
prenda seri provvedimenti per miglio-
raré una situazione che sta diventan-
do veramente caotica (oltre che peri-
colosal).

Ma cominciamo subito con le gare:
per prima quella delle 500, bella e
combattuta, che ha vissuto una serie

Ecco Turliln arrivare al box do-

po la fortunosa avventura; la
sua espressione & eloguente

di colpi di scena abbastanza entusia-
smanti., Prende la testa subito Nucci
(Lavazza) gih vincitore dell'ultima ga-
ra & Misano e pare possa condurre,
dato anche 1'abbandono immediato di
Clardl (Baccl): ma dopo soli 4 girl
qualcosa non va nel suo motore (for-
seé un'asta delle punterie pteg:ta} e la
prima m&lﬁm viene presa a Glor-
dan ( ). Ma anche « Giordas »
non rimane per molto a guidare la
scArsa compagine delle 500: & Piero La-
vazzna, pllota e preparatore della sua
stessa macchina che lo supera, riuscen-
do a contenere il ritorno di Squarize
{Angelino), mentre lo sfortunato «Gior-

Pagatelo
bene!

Per fortuna
non c'era

Vittoria
senza duello

dan perde nell'ultimo giro la seconda
posizione.

Nella corsa che raggruppa 600, T00
@ B50 & subito Samuele Valerio (Bal-
strocchi) a imporre il suo ritmo, da-
vanti al duo Biselli-Bernero (Fren):
nella T00 « York » (Vaccari) come al
solito riesce ad insidiare wvetture pin
grosse, mentre nella 600 & « Gin To-
nic » (Lanini) che guida davanti a Mar-
tino (Romano). Ma la sfortuna pare
non abandonare Sam Valerio, che @
costretto al ritiro, quando ancora una
volta pareva imprendibile al 5. giro,
per la banale rottura del tirante del-
la poma d’iniezione: il suo ‘posto e
preso dal regolare Bernero che lo man-
terrd sino alla fine davanti & Biselli.
Nella 700 ormai non abbiamo piu pa-
role descrivere le continue vitto-
rie « York »: alle sue spalle Mazze-
achi {Garavella). & costretto al ritiro
per H distacco del filo del condensato-
re mentre nella 600 « Gin Tonic », fer-
mo Martino per 1'afflosciamento di un
pneumatico non ha problemi a con-
durre in porto la sua vittorla.

Sette macchine per le classi 1000 e
1150 con la dotta Santucci-Galmozzi
con le Fiat-Giannini 128 che si delinea

.sin dalle prime battute: & il primo,

con la macchina preparata da Vaccari
a prendere subito il comando, ma lun-
go il rettilineo centrale la Fiat-Abarth
di Amighini (Garavello) wvuole dare u-
na tangibile dimostrazione di potenza
e supera entrambi i concorrenti, che
arrivano appaiati sul rettilineo dei box.
A questo punto Santucci si infila di
prepotenza all’interno e passa per pri-
mo la curva, distanziando di qualche
metro il suo avversario: e la gara pro-
cederh con queste posizioni fino a sei
giri dalla fine, quando Santucci dovra
dare forfait per noie al motore e Gal-
mozzi potra finalmente re il co-
mando. Nella 1000 intanto, ritiratosi
Del Bono {(Baistrocchi) che era salda-
mente secondo, la posizione alle spal-
Elnﬁ Amighini va 8 Piacentini (Ceve-

E wveniamo alla gara incriminata,
quells delle 1300, con 10 partenti e
Turizio (Fiat 128 Trivellato), detento-
re del miglior tempo in prova che par-
te in ultima fila (assieme a Galbiati)
per essere stato sorpreso « sotlo peso »
al termine delle prove ufficiali (4 kg
in meno, 21 k biati), Al via sono
le GTA di Bigliazzl (Autodelta) e Ga-
limberti (Monzeglio) a prendere il co-
mando: ma mentre Bigliazzl prende
il largo, Galimberti & quasi subito fex-
mo c¢ol motore fuso. Pozzo ha anche
lul 1 suoi problemi con la 128 ex Fi-
lipinetti @ si deve ritirare ben presto
con un semiasse rotto, dopo aver avu-
to una ione « erbosa » in pieno
rettilineo: Gagliardi con la seconda
128 della Citth dei Mille & preso nel
sandwich fra Turizio (che stava rin-

MALAYSIA - GP di Selangor - Gara di
velocita in circuito

LUSSEMBURGO - Corsa di Boursheid -
Gara di velocitad in salita

L

FRANCIA - Corsa di Urcy - Gara di
velocita in salita

venendo fortissimo) e « Tango » (Bal-
duzzi) e alla Quercia & costretto o un
contatto con il suddetto « Tango » che
si gira, mentre Turizio, entrato in ma-
niera non del tutto ortodossa all'in-
terno se ne va alla caccia di Bigliazzi.
La cosa gli riesce molto presto: pren-
de infatti decisamente il comando e
semmbra ormai inattaccabile, ma non
ha fatto 1 conti col redivivo « Tango »
che pur doppiato e ormai fuori gara
sembra proprio aspettarlo per mollar-

gli a sette giri dalla fine un paio di

Ipi ben assestati (il pilota della GTA
dira poi di non averlo visto!) e {arlo
volare diversi metri in looping, con
conseguente caduta rovinosa e totale
distruzione della wvettura. Ora, come
abbiamo gih detto non spetta a noi
giudicare tale manovra: per fortuna
tutto cid & stato visto da molte per-
sone e soprattutto registrato dalla TV
a circuito chiuso per cui ora sara com-
pito dei commissari sportivi giudica-
re in merito.

Mella gara seguente, che vedeva le
1600, 2000 e 3000 netto predominio co-
me era da attendersl del milanese Col-
zani e della sua Escort perfetiamen-
te tenuta da Terzi: nessuno riuscira a
disturbarlo fino alla fine mentre Ruo-
s0, secondo r molti giri sara co-
stretto al ritiro per la rottura di un
puntone. Nella 3000 « Tatog » unico in
lotta per un ' con « Alval »: nella
1600 ancora Ricei e la sua BMW sen-
za avversari, vanamente inseguito da
Chiapparini.

La pidggia sopravviene per le GT,
suddivise in due corse (ma non se ne
poteva fare una sola!) e ancora una
volta il caos prende posto. Rubano in
partenza J(che come & abitudine del
direttore di gara & in movimento) Fu-
sar Bassini e Bonfanti mentre Remo
Cattini con fermezza non abbassa la
bandiera: partenza quindi nulla e si
ritorna aglli schieramenti. Non si capi-
sce bene per quale motivo, essendo il
tempo incerto si permette al concor-
renti di cambiare sulla linea dl par-
tenza { pneumnatici (che moltl avevano
montato da pioggia) e cosl si perde
un sacco di tempo con le tenebre che
si avvicinano sempre pil. Questa vol-
ta la partenza avviene olare, con
Pozzo (Monzeglio) davanti a Rossi
(Balduzzi), Schon (Alpine-Giada) e
Bonfanti; Fusar B ¢ fermo ai
box per una riparazione e riparte non-
curante delle segnalazionl contrarie de-
gli ufficiali di gara, « bucando » senza
ritegno il semaforo rosso dell'uscita
box., Verra giustamente fermato con
bandiera nera immediatamente, La
corsa procederh regolare, con Chiap-
parini rimonta fino alla terza posi-
zione, pol costretto al ritiro per aver
imataﬁa forse troppo dal motore: nel-
a 1300 niente da fare, anche la
Alpine Giada-iniezione di Rombolotti

1. Soony Rajah (March 73B).
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1. Pfuhl (Porsche) 1'42"'41, nuovo record.

1. Maublane (Chevron) 1'30"'27, nuovo
record.

contro Silvio Artina (Monzeglio) e
nella 1000 assolo di « Poker » vera-
mente solo nella sua categoria.

Giungiamo quindi alle ore 19,10: &
glh abbastanza buio, ma si decide lo
stesso (anche se era abbastanza facile
prevedere che non &l sarebbe arrivati
alla fine senza fanali!) di far partire le
grosse GT. Le due FPantera aglli ordi-
ni addirittura dell’ing. Bertocchl e di
Parkes (che non potendo partire con
la licenza inglese ha dovuto cedere
la macchina a Gagliardi) scattato su-
bito al comando (gquella di Casoni
addirittura forse anche un po’ prima
del wvial) seguite da Gottifredi, men-
tre Borrl, che vuole a tutti i costi fare
una partenza regolare viene infilato
come un llo. Brivido quasi subito
per « Tambauto », in spettacolare te-
stacoda in pleno rettilineo, mentre
tutti i concorrenti sono obbligati ad
accendere i fari: nella 2000 Paolo Mon-
ti, reduce dal suo sfortunato Tour de
France sembra wpotersi rifare con Ia
Alpine della Giada.

E giungiamo al bulo completo: or-
mal & difficile vedere i cordoli, le
traiettorie. Per fortuna una saggia de-
cisione sopravviene: sl decide di fer-
mare la gara allo scoccare dei 14 giri,
in modo da poter ottenere la validita
per il campionato itallano. E cosi la
bandiera a scacchi, illuminata dagli
increduli piloti, pone termine a que-
sta gara-suspense decretando la wit-
torin di Mario Casoni, davanti alle
altre due Pantere di Gagliardi e Got-

tifredi. ;
Leopoldo Canetoli

1. TROFEO SCUDERIA CITTA' DEI MIL-
LE - Gara Mazionale di velocitad In cir-
culto per vetture turismo gr. 2 e GT
gr. 4 - Misano Adriatico, 23 settembre
1973.

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 2

Classs 500: 1. Piero Lavazza (Giannini)
43°33"'6, medla 105,606 kmh; 2. Squarise
(Fiat) 43'35"''5; 3. Battilanl {Fiat) 43'52''7;
4. = Giorda » (Giannini) a 1 giro; 5. Rea-
le {Giannini) a 1 giro; 6. Plazza (Flat) a
1 giro; 7. « Sassa Roll Bar » {Gianninl)
a 3 girl. Giro plit wveloce: Nucci In
1'56''3, medla 107,969 kmh.

Classe 600: 1. = Gin Tonle » (Glianninl)
40°23''1, media 108,824 kmh; 2. Bertl
(Filat Abarth) a 4 giri; 3. Martino (Glan-
ninl) a 8 girl. Giro pid weloce: =« Gin
Tonic » 1°52", media 113,114 kmh,
Classe 700: 1. = York = [Gianninl) 39’
46''2, media 115,769 kmh; 2. Gattafoni
(Fiat Abarth) 40'39"1: 3. Tali ({(Fiat
Abarth) a 1 giro; 4. Betti {Glannini) a

Uitimo TANGD (speriamo) 3 MISAND

3 giri; 5. Fasolino (Glannini) a 3 girl,
Giro piu veloce: = York = In 1'46"'4, me-
dia 118,015 kmh.

Classe 850: 1. Vittorio Bernero 38'45'"'G,
media 118,786 kmh; 2. Biselli 38'47''6G;
3. Folin 39°39""1 {tuttli su Fiat Abarth).
Giro pii veloce: Biselli 144’2, media
120,507 kmh.

Classe 1000: 1. Rino Amighini 37°35"7,
media 122,483; 2. Placentini a 1 giro;
3. Del Bono a 8 girl [tutti su Flat
Abarth). Giro pll wveloce: Amighini
1399, media 125,694 kmbh.

Classe 1150: 1. Romeo Galmozzi 37'02''2
media 124,313 kmh; 2. « Gllenas a 2
girl; 3. Santucci a 5 giri {tutti su Fiat
128). Giro pid wveloce: Galmozzi in
1'38''4, media 127,610 kmh.

Classe 1300: 1. Amerigo Bigliazzi (AR
GTA) 35°12"" media 130,800: 2. Ghislotti
{AR GTA) 35'15'"; 3. = Machenna = (AR
GTA) 36'25"9; 4. Grilll {Flat 128 C)
36'43""8; 5. Turizio (Fiat 128C) a 7 gi-
ri; 6. «Tango» (AR GTA) a 7 girl,
Giro pid weloce: Turlzio 1°34"°3, media
133,158 kmh.

Classe 1600: 1. Ricciardo Riccl (BMW)
34'55"'9 media 125,813 kmh; 2. Chiappa-
rini (AR GTV) 35'29"'2; 3, Pasini (Ford
Escort) 35'42"'5; 4. Rossi (AR GTV) a
2 girl. Giro pia veloce: Ricci in 1°38",
media 128,131 kmh.

Classe 2000: 1. Lluigi Colzanl (Ford
Escort) 34'26"" medla 133,712 kmh; 2.
« Alval » (Ford Escort) 35'50°'2; Cipriani
(BMW) a 1 giro. Gire pid veloce: Col-
zani 1'31"'4 media 137,383 kmh.
Classe 3000: 1. « Tatog» {(Opel Com-
modore] 35'34''9 media 123,515 kmh.
Giro pil veloce: = Tatog » 1°33"'5 media
134,297 kmh.

GT GRUPPO 4

Classe 1000: 1. « Poker » {Abarth OTS)
36'53''3, Giro pii veloee: non comuni-
cato.

Classs 1300: 1. Silvio Artina {(Alpine)
39°13"'9; 2. Rombolotti (Alpine) 35'37"'1.
Giro pli velece: non comunicato.
Classe 1600: 1. Luigi Pozzo (AR GTA)
34'57"'2 media 131,723 ¥kmh; 2. Roas)
(AR GTA)} 35'00''1; 3. Schon {Alpine)
36'08"': 4. Balocca (AR GTA) 36'31"2;
5. Bonfanti (AR GTA) 36'12''8; 6. Chiap-
parinl TAR GTA) a 6 girl. Giro pil ve-
loce: Pozzo 1'34'1 “media 133,441 kmh,
Classa 2000: 1. Paolo Monti (Alpine)
22'37"'2: 2. «Cam» (Porsche 814)
22°'37"'6; 3. Frisorl {Porsche 911) a 1 gi-
ro; 4. Maione {Porsche 911) a 1 giro.
Giro pli veloce: non comunicato,
Classa oltre 2000: 1. Mario Casoni (De
Tomaso) 21'17"" media 137.,662; 2. Ga-
gliardl {De Tomaso) 21'33"'T; 3. Gottifre-
di {De Tomaso) 21'37"'6; 4. Borri {(Por-
scha) 21'53""3; 4. « Tambauto » (Por-
sche) 21°54''1; 6. « Alval » {De anmzﬁt]
a 1 giro. Giro pld veloce: Casonl 130 '4
media 138,903 kmbh.

Il locale Rajah ha vinto in 1.9'46'"'7, precedendo sul traguardo la Surtees di Graeme
Lawrence, Agll Inlzi dell’anno Rajah correva nella Formula Atlantie, pol la mancan-
za di fondl lo costrinse a tornare & casa prima del previsto. Spera che vincendo
gare redditizie in Malavsia gli sia possibile mettere insieme | quattrini necessarl
per tornare In Europa e fare la stagione di F. 2 del 1974,

In assenza del campione nazionale Koob, che ormal sicuro del litnlg 1973 non ha
partecipato alla gara, sl & imposto |l tedesco Pfuhl, un En::lu[? dell' = Interserie =,
Ha anche battuto il record detenuto appunto da Koob, In 1'44",

L

Niente prevista battaglia fra Beltoise, Maublanc e Mieusset, dato che Maublanc
non ha dato respiro a nessuno. Gid nella prima sallta dl prova ha stabilito un nuo-
vo record, migliorandolo pol In corsa, Quello precedente era detenuto da Larrousse

in 1°31"'82.
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le salite nazionali I

domenicaSPRINT

Dal «CHIANTI» alla NISSENA un’ABARTH - Osella e una CHEVRON

GIANFRANCO e AMPHICAR tra i veteran

PER AUTOSPRINT

SRECIALE

SIENA - Vistl 1 risultatl di queste ul-
time edi:i-nﬂ.l & evidente che la Coppa
del Chiantl i; una delle wiﬁ con-

m.h]l il lnl:l della
S Glmtioacos. 1 Velo:

quenza |¢Iid: t tttmluu dqll epi-
cifrati: nel tempo stabilito da

«Glanfranco » 3'534"'7 pari a 125,771 kmh

inferiore a gquello da lui stesso stabilito

nell'edizione ‘71 anche sempre

giore ai 3’49’6 stabilito d:. Pilone (gran

de sssente della corsa senese) nel 19‘?0

risssume lo ﬂulgtmmm della 12. Coppa

del Chiantl ¢ condiziona il com-

mento,

Alle spalle di+ « Gianfranco » sono fi-
niti due « veterani » dello sport auto-
mobllistico. Due ultra cinguantenni ‘Lau-
yeati e Zaniratti, Laureati che gia al
momento delle punzonature ci  aveva
confidato la suas one circa il
rendimento del msotbre della sua Lola
resosi pronto a Torino solo nella not-
tata fra il venerdl e il sabato e Zani-
ratti sono stati autori di prestazioni
notevolissime scendendo sotto iI gid ot-
timo tempo registrato in prow.

Gl  immediatl imeguhurl d:ll "alfiere
della Brescia Corse sono finitli nel clas-
sico fazzoletto. Infattl solo 9'" hanno
diviso Lgureati da Boeris della Nord-
Ovest vincitore della 1300 Sport e gquin-
to assoluto su Chevron B21. Un po’

tutti del 169 titi sono stati protago-
nisti di uvna g del Chianti da ri-
gordare,

C'era In ballo la seconda semi-finale
della Challenge Fisa per i Gr. 1 e J,
che avrd la sua finale a Misano il 14
ottobre, dopo le semifinali a Vallelunga.
Un successo che per una volta tanto,
dato il suo wvalore di prestigio ed In-
teresse mnini:u, anteponiamo agll altri
gruppi in programma avendo essi dawo

mordente alla manifestazione senese,

Nel Gr. 1 ha nettamente dominato
il portacolori della San Michele, Pez-
zali ¢ nella classe 2000 sovvertendo ogni
pronostico che voleva vincitore il mar-
chigiasno « Il Liscio» ha fatto cose
molto valide comportandosi da campione
¢ infliggendo al favorito circa 2'' ab-
bondanti di distacco. Nella 850 il pri-
mato stabilito nel 1970 ha resistito al-
I'attacco di Cattanco che pure & salito
con un'ottima media al volante di una
Fiat 830 F precedendo Vallania. Nella
classe 1000 primo record della giornata
gbbattuto ad opera di Gonzl su AJ12
Abarth gia wvittorioso nella prima semi-
finale di Cefald e buona prestazione
di Biagioni.

Nella 1150 Betti- ha disputato una
corsa da manuale salendo come pochi
con uno stile eccellente al wvolante della
sua 128 Coupé e battendo Salvatori che
pure & pilota di classe ed ha spiccato
anch'egli un tempo inferiore al record
precedente, Nella 1300 scontata vittoria
del favorito Riccl della Giada Corse che
ha migliorato di circa 6" il primato
precedente., Disco rosso guindi per il do-
lomiziano « Alap ». Lotta dura ed in-
certa nella 1 dove Stefanelli ¢ Car-
pani divisi da soli cinque decimi di
secondo hanno fatto corsa a sé demo-
lendo il primato precedente.

Nel Gr. 3 Ripani ha bissato il succes-
so0 di Cefald distanziando di oltre 4"
il suo diretto avversario Chianucci, men-
tre Contl con pleno. merito ha dominato
nella 1600 dove stabilendo il nuove pri-
mato di classk si & aggiudicato nel
contempo anche il miglior tempo del
gruppo. Nella 2000 infine Guarducci su
Opel GT ha .vinto di larga misura da-
vanti a Del Ben,

Nel Gr. 2 il miglior tempo come vo-
levano le previsioni della vigilia ed i
tempi in prova & stato ottenuto da
Sacchini su AMa Romeo GTAM realiz-
zando il tempo migliore ha anche abbas-
sato |l i»rim:m precedente, Nella 300
Cangelll 1'ha spuntata stabilendo il nuo-
wo record su « Rarzzolino » mentre nella
600 il primato stabilito nel 1971 non &
stato neppure sfiorato dal vincente Nal-
dini, Nella 700 Nocci ha spiccato un
tempo primato confermando le previsio-
ni delle prove. Contro il pilota della
Senesi-Morandi nulla ha potuto il conso-
socio Caroll distanziato di oltre 10",

Nella 8% nuovo primato ad opera
di un altro portacolori della Scuderia se-
nese, Varese, mentre nella 1000 si & im-
pnstn il Hvornese Rocchi gia pronosticato
vincitore dopo le prove del sabato. Nella
1150 exploit di «Paperone » che & riu-

scito a far registrare un tempo inferio-_

re al record della classe e ottima presta-
zione dl Aquilini. Nella 1300 successo,
come voleva il pronostico di Lucenti
ma bella prova di Brogini finito & soli
1""4. Nella 1600 notevole il tempo di
Ciardi che al volante di una Ford Mexico

aveva ragione di Garbaccio che su Ford
Egcort TC aveva ottenuto il miglior

tempo in prova,

Nel Gr. 4 come volevano le previsioni
della vigilia Bersano aggiudicandosi a
tempo di ﬂtiﬂtﬂﬁh classe fﬁlhl anche
ottenuto ghor tempo gruppo
e nelle altre classi ha avuto 1 successi di

De Stefano nella 1600 e di Tarpani nella

2000. Rimangono le Sport, 1 portacolori
della Nord-Ovest Bernasconi e Boeris
non hanno avuto rivali dominando con
pieno merito nelle loro classi, mentre
nella 1000 acceso duello tra Mnaalur:l!l
ed H nettuniano « Rahan» divisi tra
loro da solo 1''5.

Le classifiche sono ufficiose in guanto
al momento sono sotto verifica d'ufficio
le vetture di: Cattaneo, Vallania ¢ Pa-
lombo nella 850; Gonzi, Biagioni ¢ Asco-
li nella 1000; Betti, Salvatori e Vasta

-“‘k'--‘:.- ﬂH—c-' --.-{. q,.s_:

e

E' al Chianti che « Gianfranco » riesce a trovare lo s
nante. E' stato cosi anche quest'anno. Eccolo con

COPPA DEL CHIANTI - Gara nazicnale
dl veolocith In salita velida quale semi-
finale del Challenge FISA - Slena, 22
settembre 1973

LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1

Classs 850: 1. Aldo Cattaneo (Flat 850
S) In 5'21"'08, media 91.73 kmh; 2. Val-
lania {Flat 850 S) 5'28''06; 3. Palombl
(Flat B50) 5'31''00; 4. Papantl (Flat 850)
5'34''009; 5. Ghiglla {Fiat 850 S) 5'34''04
6. «Demalon= (Flat 850 S) 5'34°°09;

Classe 1000: 1. Glanfranco Gonzl (Au-
toblanchi Abarth) In 5'05''09, media kmh
96,497; 2. Blaglonl {Autoblanchl Abarth)
8°15''05; 3. Ascoll (Flat 127) 5'18''08; 4.
Marino (Autoblanchl A 112) 5'19'°03: 5.

Cacl (Autoblanchl A& 112) 5'21"01; 6.-

Ricel (Flat 850 Sport) 5'24''069;

Classs 1150: 1. Franco Bettl, In 4'55''09,
media kmh 99,761; 2. Salvatorl 5'00°''08;
3. Vasta 5'03''04; 4. Manninl 5'03''09;
5. Grassetto 5'05''08; 6. Campagnola
Classe 1300: 1. Glanfranco Ricel (Re-
nault AB) In 4'49°°03, media kmh 102,032;
2. «Alan= {Simca Rally 2) 4'54''00; 3.
Giorato (Simca Rally 2) 4'55''02; 4.
«Cargos (Simca Rally 2) 4'56''09; 5.
Salvator] (Flat 128 coupé) 4'S57''06; 6.
Santamato (Flat 128 coupéd) 4'58''04:
Classe 1600: 1. Cesare Stefanelll (Alfa
Romeo GTJ) In 4'49''02, media kmh
102,07; 2. Campani (Alfa Romeo GTJ)
4'49°°07: 3. Gentlle {Alfa Romeo GTJ)
4'50"'09; 4. Pepinl (Alfa Romeo GTJ)
4'59''04; 5. Mercadante (Alfa Romeo
‘GTJ) 5'0101; 6. <Rublos (Alfa Romeo
Classe 2000: 1. Arcadlo Pezzall [Alfa
Romeo GTV) in 4'39''05, media kmh
105,616; 2. «ll Lisclo= {Alfa Romeo GTV)
4'42''01: 3. Tamburinl {Alfa Romeo GTV)
4'43"'07; 4. Varesa (Alfa Romeo GTV)
4'48''08: 5. Agliettl (Alfa Romeo GTV)
4'50''08; 6. 'Galassettl (Alfa Romeo GTV)
GRUPPO 3

Classs 1300: 1. Bruno Ripanl (Lancia

HF) In 4’5103, medla kmh 101,355; 2.-

Chlanuccl (Lancla HF) 4'55''06; 3. Sa-
orito {(Lancla HF) 4'58''02: 4. Guerl
Lancla HF)} 5'04''06; 5. De WVivo (Lan-
cla HF) 5'05''0; 6. Cosclonl {Lancia HF)
Classs 1600: 1. Annino Contl (Alpine)
in 4'30°°07, media kmh 109,043; 2. Pe-
scina (Alpine) 4'43''07; 3. Righetti (Al-
pine) 4°48''089; 4. Baso (Alpine) 4'56"'03;
5. <Archimede= {Alpine) 4'57''01.
Classe 2000: 1. Gilberto Guarduccl (Opel
GT) In 5°02°'08, media kmh 97,489; 2. Del
Ben {Fiat 124 S) 5'04''02; 3. Bianchi
{Porsche 2000) 5'20''01.

GRUPPO 2

Classa 500: 1. Mario Cangelll (Fiat 500)
in 52004, media kmh 82,127: 2. « Raz-
zolino » (Flat Glannini) 5'22''04; 3.
Masnadl (Fiat 500) 5'25''00; 4. Mensi
{Fiat Glanninl) 5'26''01.

Classe 600: ' 1. Franco WNaldinli (Flat
Abarth) in 5'15''06, media kmh 93,529;:
2. Orazioll (Flat Abarth) 5'28''01: 3.
Blagiotti {Flat Abarth) 5'41°'01.

Classe T0O: 1. Walter Noccl (Fiat Abar-
th) in 4'54''08, media kmh 100,130; 2.
Caroll {Flat Abarth) 5'05"'05.

Classe B50: 1. Vincenzo Varess {Flat
Abarth) In 4'49''08, media kmh 101,860;

!Classe 1600: 1.

Classe 1600: 1.

nella 1150; Ricci, « Alan», Giorato,
« Cargo» nella 1300; Stefanelli, Cam-
pani e Gentile nella 1600; Pezznli « Il
ILiscio » ¢ Tamburini nella 2000 del gr. 1,
Ripani, Chianucci, Saporiti ¢ Caio n:lla
1300; Conti, Finrwnnn Descia nella 1600,
Guarducci ¢ Del Ben nella 2000 del gr
3: Maggiorelli ¢ Rahan nella 1000 Sport
per reclamo di quest’ultimo sulla” cilin-
drata, mentre sono stati tolti dalla clas-
sifica Verdiani e Scarinzi nella 700 gr. 2;
Soria, Branducci e Gattoni nells 1000
perché sottopeso e «Sandro» ¢
Orlandini per non ever presentato le
fiches al momento della verifica del peso.

Carlo Burlando

nto determl-
'Abarth-Osella

2. Landl {Flat Abarth) 5'14''04; 3. Mell-
doni (Flat Abarth) 5'15"'27; 4. Ghinl
(Fiat 850) 5'33''00; §. Braccinl (Flat
Abarth) 5'40''03; 6. Lenzl (Fiat Abarth)

GRUPPO 2

Classe 41000: 1. Rocchl [Flat Abarth) In
5'00"'09, media kmh 99,457: 2. Bogglani
{Flat Abarth) 5'18''00; 3. Benedett] {Au-
tobianchl A 112) §'22''09; 4. Moda (Fiat
'2?]' slnllm'

Classe 1150: 1. = Paperone = (Flat 128)
In 4'39"°02, media kmh 105,722; 2. Aqul-
linl {Filat 128) 4'42'°05; 3. Moscardini
(Fiat 128) 4'59''0; 4. Cappellinl (Fiat
128) 5'01''08; 5. '‘Gonnelll (Flat coupé)
5'01''08; 6. Valentl (Fiat 128) 5'03''089.
Clasge 1300: 1. Eliseo Lucentl [Simca
fi2) In 50601, media kmh 06,432; 2,
Biaglonl {Alfa Romeo GT) 5'07''05; 3.
Battignami {Flat 128 /)5'10''03; 4. Grossl
(Fiat 128 R) 5'13''09: 5. Baronl (Inno-
centl Cooper) 5'19''04; 6. Blanchl (Flat
128 coupé) 6°02''029.

GRUPPO 2

Vittorlo Cilardl (Ford
Escort) In 4'32°07, media kmh 100,248;
2. Garbacclo (Ford Escort) 4'34'°01; 3.
« Sandro » (Alfa Romeo GTV) 5'03'00; 4.
Orlandinl (Alfa Romeo GTV) §'17"'07,
Classe 2000: 1. Mauro Sacchinl (Alfa
GTAm) In 4'22''08, media kmh 112,323.

GRUPPO 4

JCLASSE 1300: 1. Aldo Bersano {Renault-

Alpine) In 4°'30''08, media kmh 103,002;
2. Guerisoll {Lancia Zagato) 4'38°'079,
Classe 1600: 1. Vincenzo De GStefano
{Alfa Romeo GTA) In 4'35''08, media

kmh 107,026; 2. Wigand {Lancia HF)

4'456''019.

Classe 2000: 1. Giuseppe  Tarpan {Pors-
che 911) In 5'03°'00, media Wmh 97.424;
2. Subelll (Fiat Abarth) 5'32"'02.

SPORT

Classe 1000: 1. Giovannl Magglorelli
(Abarth) In 4'11'°00, media 117,659; 2.
« Rahan » {AMS 1000) 4'12''08; 3. Gte-
fanelll {AMS 1000) 4'10''07: 4., Soria
(Abarth Osella) 4'19''08; 5. Gonflotti
(AMS) 4'26''06; 6. Ciutl {AMS) 4'42''08;
Classe 1300: 1. Bernasconl (AMS] In
4'09''01, media kmh 118,506;: 2. Solina
{Abarth 1300) 4'38''04: 3. De fPaoll {A-
barth) 4'40''02.

Glovannl Boeris (Che-
vron) In 4'06''07, media kmh 119,654; 2.
Paganuccl {De Tomaso) 4'26''06; 3.
‘Glannottl (Abarth) 4'30''04.

Classe 2000: 1. =Glanfranco= {Abarth
Osella) In 3'54''07, media 125,771; 2. Lau-
reatli {Lola Abarth) 3'51''01; 3. Zaniratti
{Abarth Osella) 3'58''069; 4. Anastasio
{AMS 2000) 4'02''099.

CLASSIFICA GENERALE

1. «Glanfranco= (Abarth Osella 2000) in
3'54"'07, media kmh 125,771: 2. Laureati
[Lola Abarth 2000) 3'57''07: 3. Zaniratti
(Abarth Osella 2000) 3'58''06: 4. Ana-
stasio (AMS 2000) 4'02''09; 5. Boeris
{Chevron B8 21) 4'08''07; 6. Bernasconi
(AMS 1300) 4'09'°01; 7. Magglorelll (A-
barth SP 1000) 4'11''03; 8. =Rahan»
(AMS 1000) 4'12'°'08; 6. Stefanelli (AMS
1000) 4'10'°07; 10. Soria (Abarth Osslla
1000) 4'19°'06.

AUTOSPRIN
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CALTANISSETTA - Nuovo W

« Amphicar ». Questa vo ne
wnanﬂmﬁl ori della Pegaso
& ﬂdutahmtﬁmad]ﬂmudﬂuu
la classica cronosca-

montagna (prima,
‘tunrnul quarta divisione del Gruppo),

Camplonato FISA della monta-
'gm{‘rmmnu,ﬂraﬂpmﬂ oltre che

ko Rl A © s

Il « tondeggiante » pilota palermita.
no, d:a glh aveva vinto nel '0 la
corsa di Capodarso, non & riuscito
dungo i 10,200 km del rso, ad
abhassare il record stabilito lo scor-
s0 anno da Nino Waccarella con
1'\Abarth Osella 2000 (4'42"4 a 129,798
kmh). Il vincitore di questa edizions
sl & cato in cima infatti in
-l'ﬁﬂ"! 367 kmh di media,

1prdm: d « » ha
finito con flo scavalcare il vo Mim-
mo Scola, ¢he gih in prova, ml March-
BMW dﬂlln Emdm'li. Vesuvio, aveva

prestazione del sa-
bntu mn un ﬂﬁ“ﬁ i"ui in gara
i1 % cosentino volante » riusciva a mi-
gliorare in misura inferiore ad « Am-
phicar » e, facendo fermare i crono-
metrl su 4'55''2 doveva contentarsi
della seconda one,

Buon terzo « uelo », qui alla gui-
da di uns Chevron B 23 x 4 nolo » con
un motore non troppo {resco.
g, 35 e, S8 g0
tare & cesa un formidabile quario
]&ﬂstﬂ. precedendo ‘:;.tlﬁta le 1600 4l

ruppo ue presentl, con una con-
dotta di particolarmente incisi-
va @ tizia che lo conferma pilota
di levatura superiore. Subito alle sue
gnﬂn ancora una Sport 1300, la CR-

1300 di Totd ﬂa!ml;buttu ia
« barchetta » costruita a Palermo gra-
zie all'entusiasmo di Clementino Ra-
vetto & Baro Battaglia,

MIMmﬁ Opel Clr:'rﬂ -
po y mmo-
dore di Conrero & un tabilissimo
sesto posto assoluto, davanti al 1600
AMS del trapanese :I'aul Chris» e
al Lola T 202 1800 con cul per la
prima volta prendeva confidenza Ma.
rio Savona, fresco fresco di prima ca-
tﬂgnliﬁn'twot al Il di

no e v ure prestazione
Erasmo Bologna, aemfn'a artl-
colarmente hrillnntu ulvia

ag:!élu pﬂpmt.u. da Facetti.

come al solito, e
Eulﬂl‘lﬂ?ﬂm quindi per i commissari
tecnicl, Assennato in linea. Al
tirar delle somme sono stati toltl di
classifica il secondo e il quarto delle
uno (Dl Benedetto, getti
magglorati sull’A 112 e Serio, collettori
di aspirazione non conformi pure sulla
112); & stato eliminato il primo delle
1am E tre (Bracco, numerose ir-
sull'HF 1,6) cosicché i1 gio-
m& cntanm « Black Shiver » diven-
ta vincitore di classe; & « saltato » il
pﬂmu delle %ﬂu Grummt dﬂa;a, 'Fn
rché :utapm a tu vantag-

g!ﬂ J:i secondo, Casciaro.

Pili movimentata la ﬂtnria. delle é;llﬂ
G uu Il

e o - prattons”de, coond
d-i classe :Pnu Chris » con 1'AMS, ha
creduto che il primo, Domenico Ca-
stiglila con una Abarth, e 11 lerzo,
Oieni con una Lola, non fossero mol-
to lontani dai due ltrl originarl e ha
fatto un dappio reclamo.

Sia Castiglia che Oienl hanno pre-
ferito non sot rsi a verifica ed es-
sere tolti di classifica portando avanti
le « vocl » secondo i loro motori
erano del due litri (o gia di 11),

Giulio Mangano

20. COPPA NISSENA - Gara H-H".Ifﬂﬂd-
le di velocitd im salita - Caltanissetia
LE CLASSIFICHE

GRUPPO 1 .
Classe 850: 1. Giuseppe Scribani (In-
nocenti Mini Minor) 72471, 1I‘I'u‘::l;?_ll-l
82 684 kmh: 2. Gatto (Fiat 850) 7'26"9,;
3. Mascali (Fiat 850) 7'41"3. .
{"‘ lasse 1000: 1. Sandro (Autoblanchi
112) 6'35" a 92,962 kmh; 2. Guarino

{Fmt 127) 6'%9"'59; 3, Giammusso (A

112) 6'47"2; 4. Leo {Fmt 127) 6'56''4;
6’57""5; 6. Casella |

5. Terrana (Fiat B850)
(A 112) 7'05"3; . :

Classe 1150: 1. Pictro Mertoli (Fiat
128) 6'21" a 96,377 kmh; 2. Barbagallo
(Fiat 128) 6'26"'6; 3. Luca (Fiat 128)

6'35": 4. Pernacl (Fiat 128) 7'32"2.

Classe 1.300: 1. Virzl (Simca 1000
rally 2) 6'14"3 a 98,103 kmh; 2. Andl:'E
(Fiat 128 coupé) 6'16"1; 3. Li Vigni
(Fiat 128) 6'16"9: 4. Bonaccorsi (Fiat
128) 6'19"'7; 5. « Chivas» (Simca 1000

.sta 6'32"9; 6.

rally 2) 6'20"5; 6. Cardella (Flat 128)

Classe 1600: 1. Ardizzone (Alfa F.n-
meo GTV) 6'41"5, media 91,457 kmh;
2. Pileri (Alfa Romeo GTV) 6'41"7;
3. Mollica (Alfa Romeo GTV) 6&'47"";
4., Guarnera (Alfa Romeo GTV) 6’513

Classe 2000: 1. Giuseppe Di Giuseppe
6'10", media 99,243 kmh; 2. Strano
6"16''8; 3. La Rosa 6'32"8 tutti su Ala
Romeo 2000 GTV.

GRUPPO 3 3
Classe 1300: 1. Ferraro 6'18", media
95,937 kmh; 2., Zaccaria 6'22": 3.

Giarratano éﬂ"ﬂ 4, Gulisano 6 30",
5. Giglio 6'32"4; 6. Verso 6'43"'7;

Classe 1600: 1. « Black Shiver » (Al-
pine Renault) 6005, media 101,072
kmh; 2. Ceraoloh (Alpine Renault) 6’
04*3: ‘3, Continella (Alpine Renault)
6"20".

Classe 2000: 1. « Ennes» (Fiat 124
coupé Iﬂﬂﬂ} 6'38''9, media 92,261 kmh,
GRUPPO 2 ;

Classe 500: 1. Lagana 6'3'", media
92 540 kmh; 2. Petraliab’41''63; 3. Fate-
bene 6'48"°6; 4. Scandurra 6'49"4; 3.
« Enrico VIII » 6'50"'6; 6. Parisi 6'54"6.

Olasse 600: 1. Casciaro 6'31"'3, media
93 841 kmh; E. D'Amico 6'31''4; 3. A-
damo 6'35""; 4. Cognata 6'48'’3; 5. Co-
Alduina 6'50"'2;

Classe 1000: 1. Saia 6’17’3, media
98,365 kmh; 2. « Heart Mad» 6'21"'4; 3.
Marrone 6'2¥"; 4. D'Urso 6'42";
GRUPPO : _ _

Classe 8350: 1. Gerbino 5'38"'7, media
102,369 kmh; 2. Contini 6'18"'6; 3. Scri-
bani 6'40"2; 4. Licata 6'44'9; 5. Rito
6'53""63 (tutti su Fiat Abarth 830 TC).

Classe 1000: 1. Cangemi (Fiat Abarth
1000) 6'02"'4, media 101,324 kmh; 2.
Buscemi (Innocenti Mini Cooper)

Classe 1150: 1. Gino Caci (Fiat 128
coupé) 5'51"8, media 104,347 kmh; 2.
De Luca (Fiat 128) 5'56''4; 3. Russo
(Fiat 128) 6'10"3; 4. « Pepitos

Classe 1300; 1. Mario Litrico (Alfa
Romeo GTA Junior) 3'41'7, media 107,
42 Jkmh; 2. Biagianti (Alfa Romeo
GTA Junior) 5'58''1; 3. Cavallaro (Alia
Romeo GTA Junior) 5'38"2; 4. Caccia-
tore (Renault Gordini) 6'10""; 5. Strdno
(Alfa Romeo GTA Junior) 6'19"5; 6.
Sabato (Fiat 128) 6'25"L

Classe 1600: 1. Mantla (Alfa Romeo
GTV) 5496, mediz 103,034 kmh; 2.
Trapani [Mfu Romeo G'I'V} ﬁ'ﬂﬂ'? 3.
Stivala (Alfa Romeo GTV) 6'03"; 4,
Semilia (AMa Romeo GTV) ﬁ‘ﬂ?”? 5.
Caruso (Alfa Romeo GTV) 6*15"1'. 6.
Punzo (BMW 1600) 6'19"3;

Classe 2000: 1. Pasquale Di Monaco
(BMW 2002) 5'54'"9, media 103465
kmh: 2. Poloni (Alfa Romeo 2000 GTV)

Classe 3000: 1. Bonaccorsi (Opel Com-
modore) 5'20"2, media 111,882 kmh.

GRUPPO 4
Classe 1000: 1, « Athoss (Fiat Abarth
1000) 6'20"%9, media 96,504 kmh:. 2.

Valenza (Fiat Abarth OTS) 6'38"1; 3.
4« Horkan » (Fiat 850) 7'%9'"; 4. Alessi
Classe 1300: 1. Erasmo Eulugm {Lan-
cia Fulvia Zagato) 3'33'4, media 110,137
kmh; 2. Consolo (Alpine Renault) 5°
56''8: 3. «Benny» (Lancia Fulvia HF)
5"996: 4. Tagligvia (Lancia Fulvia) 6’
43'": 5. Cundari (Lancia Fulvia) 3'36"'}.
Classe 1600: 1. Paolo De Luca '(Alfa
Romeo GTA) 5'32"6, media 110,602
kmh: 2. Ballestrieri (Fulvia HF 1.,6)
6'05"'8; 3. D'Angelo (Alfa Romeo GTA)
6'08"'2; 4. Celestino (Alfa Romeo GTA)
Classe 2000: 1. Guagliardo (Porsche)
543", media 107,055 kmh; 2. Betto
(Fiat 124 Sport Spider) 5'56''4; 3. Panto
Classe oltre 2000: 1. Giuseppe De Gre-
gorio (De Tomaso Pantera) 5'49'"9, me-
dia 104,94 kmh.
GRUPPO 5

Classe 1000: 1. «Popsy Pop» (AMS
1000) 5'38’'3, medial08.542 kmh; 2. Pa-
tané (Abarth 1000 Barchetta) 35'41"'5;
3. Centonzi (AMS 1000) 5'54":; 4. la
Mazza (OMY 1000) 6'16’'4; 5, Lombardo
(Passamonte 1000) 6'23"4,

Classe 1300: 1. Salvatore Barraco (AMS
Abarth 1300) 521”7, media 114,143
kmh; 2. Calascibetta (CR-CDS) 5°26'"; 3.
Barberio (Lola) 5°32"2.

Classe 1600: 1. « Paul Chris» (AMY)
5'30"6, media 111,232 kmh; 2. Patti
(Fiat Abarth) 35'37""7: 3. Venimata
(AMS) 5'496™1: 4. Puglisi (AMS) 35°
453''67: 5. Fortuna (Abarth) 6'00"6;
6, «Marlboro» (Alfa Romeo) 6071,

Classe 2000: 1. Amphicar (Chevron)
4'52'9. media 125367 kmh: 2. Scola
(March BMW) 4'55"'2: 3. « Manuelo»
(Chevron B 23) 3'04"0; 4. Savona (Lo-
la) 3'31°4,

CUASSIFICA ASSOLUTA

1. « 'amphicar» (Chevron B2}) 4
52'9: 2, Scola (March BMW) 4'55"2;
3, «Manuclo» (Chevron B 2}) 5'04';
4. Barraco (AMS Abarth 1300) 5'21“?;
5. Calascibetta (CR-CDS 1300) 5'26';
6. Bonaccorsi (Opel Commodore) 528’ '2:
7. «Paul Chris» (AMS 1600) 5'3W';
8, Savona Mario (Lola T 292) 51}1"4:
9. De Luca (Alfa Romeo GTA 1600)
5'31"'6: 10. Barberio (Lola 1300) 3'32"Z.
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Pampaloni e gli altrl dirigenti, durante la sua visita al Mugello

SCARPERIA - Per { problemi
della viabilith relativa agli acces-
si all’'autodromo internazionale
del Mugello I'AC Italia interver-
rd presso le autoritd centrali in
modo da sbloccare la situazione
e in particolare portare avanti
il progetto di variante della Sta-
tale del Giogo, progetto gia ela-
borato da parte dell’ANAS. In
questi termini si & espresso sa-
bato scorso il presidente dell’AC
Italia, avvocato Carpi De’ Resmi-
ni durante una visita al costruen.
do impianto; insieme a lui era-
no il presidente della CSAI, in-
gegnere Rogano, il presidente
dell’AC Firenze Iingegnere Bor-
racci, il direttore dottor Pam-
paloni insieme al dottor Lenuz-
za e altri funzionari, il presi-
dente dell’AC Modena ingegnere
Orlandi, fecnici dell'impresa
Genghini che sta portando avan-
ti 1 lavori nel rispetto dei tem-
pi previsti.

Il presidente Carpi De' Resmi-
ni ha assicurato che il proble-
ma delle strade del Mugello sara
seguito con particolare interesse
dall’'AC Italia, che ha gia fatti-
vamente collaborato alle fasi
precedenti, e che questo pro-
blema sara ricordato al ministro
dei Lavori pubblici Lauricella
anche in occasione della confe-
renza di Stresa, che si apre gio-
vedi prossimo.

« Un Impianto di tale bellezza
e di tali caratteristiche rappre-
senta un valido volano economi-
co per tutta la regione e pertan-
to in bile risolvere il

roblema della viabilita, al qua.

sono interessate perd anche
la Provincia di Firenze & la Re-

glone toscana», ha affermato il
presidente Carpi « anche se i ta-
gli inferti dal ministro La Malfa
in materia di finanziamentl per

Ia viabilitd ordinaria complicano
le cose »,

Inutile riferire i commenti en-
tusiasti del presenti al sopral-
luogo, dato che non potevano
essere diversi. In effetti il col
d'occhio & giA eccezionale:
nostro ultimo servizio i lavori
sono proceduti veloci e oramai
la stesura degli asfalti (del tipo
Shell di Vallelunga) é attuata
per oltre quattro chilometri; ri-
solti anche | problemi della sor-
gente, entro ottobre tutto 1'anellg

o<scozzese-LA MALFA
blocca il Mugello

 di 5300 metri sard completato.

Sono gia ultimate intanto le fon-
dazioni della palazzina direziona-
le, mentre si studiano le possi-
bilita di innalzare fin dalla pri-
mavera prossima una tribuna
davanti alla zona del traguardo e
dei box.

Carpi De' Resmini e Rogano
hanno effettuato un giro dell’im-
pianto complimentandosi’ per le
caratteristiche uniche del traccia.
to e rilevando la spettacolarita di
questo « stadio dei motori », In-
tanto i lavori procedono e si
effettuano alcune variazioni e
studi in base ad esperienze di
piloti in modo da migliorare il
tracciato il pili possibile.

Inoltre si stanno definendo le
date del calendario: l'apertura
ufficlale ¢ prevista per il 9 giu-
gno con una prova valida per il
campionato europeo Sport 2000
ed il 16 dello stesso mese, pro-
va europea della Formula 5000 e
il 14 luglio, campionato europeo
di Formula 2. E' inoltre quasi
sicura l'effettuazione dei campio-
nati mondiali di ciclismo del
1974 a conferma delle possibilita
di questo impianto. Prima della
apertura si fara una gara come
prova generale,

Proprio mentre si sta comple-
tando I'asfaltatura, i dirigenti
dell’AC Firenze rivolgono un av-
viso agli appassionati: non intro-
dursi in aleun modo sulla pista
in quanto, dopo recenti esempi,
i colpevoli saranno denunciati
all’autorita giudiziaria essendo
proprietd privata, Questo soprat-
tutto per impedire il verificarsi
di incidenti che danneggerebbe-
ro gravemente tutto 1’apparato

organizzativo, specie ad opera di
guella stampa che scopre l'auto-
mobilismo solo quando vi ¢ un

incidente. Pochi mesi di pazien-

za e tutti si potra andare sul .

Mugello, grazie anche all'impe-
gno si spera delle forze interes-
sate nel realizzare le strade di

accesso.
Marco Grandini

® MARKKU ALEN, l'uomo che Mik-
kola ¢ Makinen indicano eome il loro
successore sulla vetta del mondo del
rallies, piloterh una Escort RS 1600
ufficiale ‘nel Rally del RAC,

MONZA - Aldo Cavallini & il « cadetto »
1973. Tale infatti & stato il responso
dell'ultima -e decisiva prova del « Tro-
feo Cadettl Agip » che sabato sera si
@ disputata all’Autodromo di Monza in
una comice appassionata ed entusia-
stica di gpettatori. L'alflere della Scu-
deria che porta il nome del complanto
Giovannino Salvati ce 1'ha falta dun-
que a resistere fino in fondo e a termi-
nare in bellezza un campionato che ha
avuto diversi piloti brillanti protago-
nisti, dalla p alla decima prova,
di prestamioni ad altissimo livello.

Non & stato faclle per il conduttore
dells Lab succedere nell’albo d'oro al

posizioni ora Cavallini, ora Ro-
sel, ora Vargiu, ora Ottini, ora Giano-
1i, ora Bartoli & turno s8i ritrovavano
nella serata migliore concedendo ben
agll avversari. 1l fatto stesso che
sl sia dovuto attendere l'ultima pro-
va per conoscere il nome del vincitore
assoluto lascia intuire la lotta senza
esclusioni di colpl che questo magnifico
sestetto di pilotl ha ingaggiato ognuno
per far trionfare le proprie ragloni.
E la lotta & stata apertissima, magari
anche un tantino sleale ricorrendo tal-
volta qualcuno & modifiche non regola-
ri alla propria vettura, perd alla fi-
ne possiamo dire che la risposta del
Campionato & stata glusta,

L'ultima prova si preannunciava co-
me la pii avvincente in gquanto Ca-
wallini, Rosel e Ottinl erano ancora
tutti & tre in grado di far proprio il
SUCCesso mnt lutuhl.-u :ﬁ ?ntt.uriu non
rappreasantavano altro A prova ge-
nerale in vista della scintillante finale,
la manche ciod alla quale era legata
la risposta del campionato.

Cosl Frigerio su Frimar vinceva la
prima davantli a Ottini, Gianoli ¢ Ca-
vallini: Rosel faceva sua la seconda
davantl a Bartoli, Rosso e Ghinzani:
infine Sario sl imponeva nells terza da-
vantl & Maestri, Rossino e a un fanta-
stico Mercatelll. Vetture schierate
dunque per la finale. Tra gli spetta-
torl d’eccezione, 11 dott. Aldo Petitti,
direttore per la pubblicith del servizi
sportivi dell’Agip, il dott. Bruno Jotti,
direttore pubblicith e pubbliche rela-

zionl della Leyland Tnnocenti, il dott..

Fablano Antolini, direttore dell‘Auto-
mobile Club di Milano.

Il direttore di corsa non ha nem-
meno finito di abbassare la bandiera
per segnglare 1l via che gia si ha il
grosso di scena della serata. Bru-
no Ottini attli schierato in prima fi-
la sta facendo andare su di girl il
motore della sua Melesl, Ad un certo
punto si sente un rumore irregolare:
¢ saltata una wvalvola. Per il povero
ottini, che dimostra un self control ec-
cezionale, non resta altro che farsi da
parte ed assistere sconsolato alla bat-
taglia che ingaggeranno Aldo Cavallini
e Marcello Rosei. Ventl girl tirati in
maniera convulsa. Cavallini, Rosei,
Bartoli, Frigerio e Gianoli pare che

CAVALLINI -cadetto- 73

sl stiano disputando il campionato del
mondo di Formula Uno. Sul traguar-
do Aldo Cavallini riuscird per un pe-
lo a precedere Marcello Rosel che fa
suol gli inutill punti della piazza

d'onore.
Roberto Andreis

B

Lo ha convinto
la moglie...

® ALDO CAVALLINI 2 nato a
Desio il 25 giugno 1946. Abita a
Varedo con la moglie Tina in via
Cesare Battisti. Ha debuttato tre an-
ni fa nella Formula Monza con la
macchinga di Alberto Colombo. L'an-
no dopo, sempre in Formula Monza,
con la macchina che era stata di Bo-
sio, quests stagione ancora con la
stessa Lab ha ottenuto la magnifica
vittoria nel trofeo Cadetti. Ecco la
sua dichiarazione al temine della sua
gloriosa serata:

« Ringrazio soprattutio gli amici che
mi sono stali sempre vicini, il mecca-
wico Ubaldo Ortelli di Como cui devo I

la magnifica tenuta della mia Lab e
gli amici Alloni e Bolgiani di Como
che mi banno messo a disposizione un

motore (32 cavalll) che nom mi ba
maé fradito. » .

Gli chiediamo il suo programma per
la prossima stagione: « Se avrd gual-
cuno che mi aiuta vedrd di passare a
qualche formula superiore, altrimentt
deciderd al momento opportuno. »

Ecco la dichiarazione della signora
Tina Cavallini: « Se Aldo ba vinto il
campionato, lo deve essenzialmente a
me. Alla fine della passata stagione
i voleva abbandonare, sono stata io
1 convincerlo e quindi a meiterlo in
‘ondizione di gioire oggi per questo
wagnifico successo. »

TROFEO CADETTI AGIP - Gara di velo-

f;t;; in clrcuite - Monza, 22 settembre

LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1. Adolfo Frigerio (Frimar)
in 15°10''2, media kmh 114,146: 2. Ottini
(Melesi) 15'12"'4; 3. Gianoll (RGB) 15’
12'°6; 4. Cavallini (Lab) 15'13"'8; 5. Bor-
rello (AG Bertinazzi) 15'42"': 6. Brioschi
(Repetto) 15'42''3; 7. Ozzello (Thiele)
16'04"'5; 8. Masinl (CAM) a 1 giro: 9.
Vismara (CRM) a 3 giri; 10. Carinl [(San-
tandrea) a 3 girl; 11, Luglio (Melesl) a
4 girl; 12. Miragliotta (Melesl) a 4 girl;
13. Passera {Repetto) a 5 girl; 14. Guer-
ra (CRM) a B giri; 15. Filippini (Melesl)
a 8 girl; 16, Nebulonl (Dywa) a 9 giri;
17. Ballarino (Geo) a 11 giri.

2. batteria: 1. Marcello Rosel (Daco) in
15'17"'2, media di kmh 113,275; 2. Bar-
toli (Melesi) 15'17"'8; 3. Rosso (Repetto)

1. assoluto e 1. del Gr. 4

. 25'36";

15'30"'3; 4. Ghinzanl (Lab) 15'30"8: §.
Facchinetti (Lucky-CRM) 15'31"": 6. Pan-
zerl (Lab) 15'41"'; 7, Boschinl (CRAM) 15°
43"3; 8, Minellono (Lab) 15'45"'3; 9.
Verrelli (Repetto) 15'48''3: 10, Marlan/
(Dywa) 16'06°"; 11. Colombo (Daco) a 1
piro; 12. Beretta (Tonetti) a 1 giro; 13.
Martineghi (CARM) a 1 giro; 14. Daverio
(Daco) a 5 girl; 15, Luglli (Repetto) a 7
giri; 16. Piccaluga (Sace '72) a 7 giri:
17. Fortunato (Vargiu) a 8 girl; 18. Sofia
(Sofia) a 8 girl; 19. Quartera (Lab-San-
tandrea) @ 8 girl; 20. Traversa (Santan-
drulql a 8 girl; 21. Chiorazzo (Totl) a 10
giri,

3. batteria: 1. Aldo Sario (Vigezzl) In
15'35"'1, media kmh 111,106; 2. Maestri
(Lab) 15'37"'6; 3. Rossino (Repetto) 15'
38°'2; 4. Mercatelli (Mig-Mercatelll) 15'
38''3; 5. Garlboldl (Repetto) 15'38''3; 6.
Graselll [Repetto) 15'39''; 7. Sommaru-
ga {Seav) 16'07"'8; 8. Cerla (Repetto)
16'08''2; 8. Merenda (Bonetti) 16'17''8:
10. Pozoll (Repetto) 16°37''6; 11. Biasoli
(Meleal-Bissoli) 16°38''8; 12. Crivelll Vi-
scontl (Sentandrea) 16°39''3; 13. Cavalli-
nl (Repetto) 16'44''5; 14. Calroll {Repet-
to) a 3 girl: 15. Macchl (Repetto) a 3
girl; 16. Pellizzaro (CRM) a 3 girl; 17.
Capra (Repettc) a 6 gqirl; 18. Miolli
{CRM) a 9 girl; 19. Bianchl (Thiele) a
10 girl; 20, Cappellotto (Repetto) a 10
girl: 21. Martignonl [Albertinazzi) a 11
girl.

FINALE

1. Aldo Cavallini (Lab) In 25'11"'2, me-
dia kmh 114,075; 2, Rosel (Daco) 25'11"
@ 3; 3, Gianoll (RGB) 25'11''7: 4. Bartoli
(Melesl) 25'11"'8; 5. Frigerio (Frimar)
25°11''9; 8. Sarlo {ngl] 25'19'"; 7.
Rosso (Repetto) 25'35''2: 8. Gariboldi
(Repetto) 25'35"'7: 9. Boschinl [CRM)

10. Verrealll (Repetto) 25'36"'6;
11.. Rossino (Repetto) 25°368''T; 12. Mer-
catelll (Mig-Mercatalll) 25'38'" 13. Mi-
nellono (Lab) 25'55''2; 14. Facchinett!
{Lucky-CRM) 25'55"3; 15, Maestrl {Lab)
26°'03"'8; 16. Panzerl (Lab) a 1 giro; 17.
Brioschl (Repetto) a 1 giro; 18. Graselli
(Repetto) a 4 girl; 19. Ghinzanl (Lab) a
15 girl; 20. Borrello (Albertinazzl) a 18
girl. Non partito: Otinl (Melesi).

CLASSIFICA FINALE TROFEO CADETTI
AGIP 1973

1. Aldo Cavallini punti 46; 2. Rosel 38;
3. Ottinl 29; 4. Glanoll 23; 5. Bartoll 20;
6. Varglu 19; 7, Panzerl 14; 8. Merca-
telll 12; 9. Macchl 8; 10. Frigerio 8: 11,
Ghinzanl 6; 12. Rosino 5: 13. Ravaglia
@ Fllippini 4; 15, Pozzoll & Cappallotto 3:
17. Capra e Carinl 2; 19. Maestri, Sario
e Verrelli 1, .

CLASSIFICA FINALE

COPPA COSTRUTTORI F. MONZA

1. Lab punti 52; 2. Daco e Maelesl 38;
4. RGB 23; 5. Repetto 20; 6. Varglu 19;
7. Mercatelll 12; 8. Frimar 8; 9. Santan-
drea 2; 10. Vigezzl 1. r
CLASSIFICA FINALE

« COPPA SCUDERIE» DI F. MONZA

1. Meneghina puntl 48; 2. Salvatl 45; 3.
Varazze Corse 32; 4. Allegrini 20; 5.
Sporturismo 19; 6. Concordia 12; 7.
Spring Club 8; 8. Alexsndria 6; 9. Brac-
co-4; 10. Moronl e Rododendri 1.

kiéber vince

3. Trofeo Valle d’Aosta
23 settembre 1973

Pletro POLESE su Alpine Renault 1600 (Scuderia Piave Jolly Club)

KLEBER RADIALE V10 PRIMO DOVE PIU DIFFICILE E VINCERE



Rally e regolsrita I

Conclusa la MITROPA (per RACK) POILESE fa una
in BAVIERA wvince HBINBACH

domenicaSPRINT

VERINI sbaglia

MONACO DI BAVIERA - Sabato 22,
nei dintorni di Monaco, si & dispu-
tata l'ultima prova wvalevole pe: la
Mitropa Cup 1973, prova valida anche
per il campionato italano. La gara
si & svolta sul percorso di 600 km
con partenza e arrivo nella citth cdi
Monaco, cinque le prove dl wvelocith
libera e dieci le prove a tempo im-
posto. Il tempo si ¢ mantenuto bello,
salvo un breve tratto verso la metd
della manifestazione, in cui la pioggia
ha fatto la sua apparizione.

Verini e Bacchelli, con i colorl della
squadra rally CSAL 1973, sono stati |
protagonisti della gara. Verini non ha
perd purtro potuto sturare la se
conda bottiglia di spumante causa un
banalissimo errore ad un controllo
orario in cui si & fatto addebitare un
ritardo di un minuto e di conseguenza
60 minuti di penalita, che lo hanno re-
legato al quarto posto. Senza questo
errore nessun dubbio si sarebbe avuto
sul nome del vinecitore.

Purtroppo questo errore & costato a
Verini la vittoria nella gara e la vit-
toria nella Mitropa Cup '73. Verini ha
dimostrato dl essersi adattato per-
fettamente alla vettura affidatagli dalla
Fiat, vettura che & divenuta veramente
competitiva in questo tipo di mani-
festazioni. Non teme il confronto con
le pii potenti BMW, Porsche, Opel.
Verini inoltre sta diventando, di gara
in gara, sempre piii sicuro e la Fiat
ha in questa pilota un valido rappre-
sentante anche per gli anni futuri e
R;E‘-’-‘I.E farebbe a mantenerlo fra le sue

e.

La vera rivelazione della gara & stato
Bacchelli, che ha dimostrato una cal-
ma e sicurezza degne di un veterano:
certamente sentiremo sempre pii par-
lare di lui. Ha staccato in tutte le
prove tempi di rilievo e ha finito la
manifestazione con un grado di fre-
schezza che dimostrano la calma e la
sicurezza che un pllota deve avere:
bravo Bacchelli! Sul rendimento nor-
male Ambrogetti, che una malaugura-
ta uscita di strada con relativo bagno
nel lago con la gentile signorina Anna
Cambiaghi (per cui adesso in Germa.
nia viene chiamato « Ambroghetti am
See ») ha tolto di gara quando man.

Nel I'i COI'dO di BELLONI Nel L::ampionato_ o
il quinto raduno ALFA STABILE 1" reclama MASSAGRANDE

FERRARA - La coppa Domenico Belloni,
la festosa adunata di vetture Alfa Ro-

meo, alla sua 5. edizione, ha confermato
il progressivo consenso degli  appassio-
alla guida sportiva. [ numerosi

nag
partenti di domenica mattina hanno af-
frontato con spavalda aggressivitd le due
prove di abilitd veloce imponendo alle
Giulia, alle Alfasud, alle 1750 ¢ alle
2000 accelerazioni violente, frenate esa-
speranti e acrobatiche curve.

La Scuderia San Giorgio di Ferrara ha
voluto commemorare Domenico  Belloni,
direttore dell’Alia Romeo di Bologna,
recentemente scomparso, mettendo in pa.
lio una coppa d'argento che & stata asse-
gnata al signor Eugenio Mattioli della
Concessionaria Perini di lTegj, primo su
Alfasud. Una targa d'oro, offerta dalla

Spica, anch'essa dédicata a Domenico
Belloni & stata attribuita al concessiona-
rio Plachesi di Forll, che ha portato al
raduno il mageior numero d'iscricti.
0. C.
RADUNO ALFA ROMECQ - Ferrara,
23 settembre 1973,
LE CLASSIFICHE
Classe 1. fino a 1300 Berlima: (turi su
Alfasud) 1. Luciano Zafferani penalita
1082.3 2. Mattioni 1114.5: 3. Pedrelli
1120,5;: 4. Gardi 1131.2: S. Panzani
1142.7: 6. PBenini 1143.3; 7. Morerti
11519; 8. Amadori 1153.,3;: 9. Forlivesi
1154,2; 10. Barbieri 11620,
Clagse 2. oltre 1300 Berlima: 1. Emanus-

le Rossi (1750) penalita 1111,3; 2. Zaife-
rani (A.R. 2000) 1132,4: 3. Rossi (1600
Super) 1142,6: 4. Casadio (1750) 1145.8:
5. Bozzani (2000) 1150.3: 6. Sgalari (Al-

Bacchelli spicca

cavano due prove alla fine ed era set-
timo in classifica generale e secondo
del gruppo 3, davanti ad una muta di
potentissime Porsche,

Di Tacchini, purtroppo non possiamo
dir niente in quanto un ennesimo ri-
tiro a causa di un guasto meccanico,
lo ha fermato alla seconda prova spe-
ciale. Veramente sfortunato quest'anno
Vanni, che si & visto costretto al ri-
tiro in tutte le gare cui ha partecipato.
Bray ha dominato largamente con la
sua Opel nel gruppo 1, fino a quando
una sfortunata uscita di strada non lo
ha tolto di gara. La vittoria & andata
all’equipaggio Hainbach-Biebinger con
la BMW 2002 del gr. 2.

Rack-Koehler si sono cosl assicurati
questa edizione della Mitropa Cup no-
nostante una prestazione, questa in
Bavaria, tutt'altro che esaltante ma
che 1i ripaga della delusione del 8.
Martino di Castrozza,

Triste sarebbe parlare dell’organizza-
zione della manifestazione, che non
dovrebbe avere neppure la patente di
gara regionale. La CSI non dovrebbe
dare validitd internazionale a gare del
genere, ma sappiamo purtroppo come
stanno le cose e sarebbe bene che la
CSAI inoltrasse un esposto agli or-
gani internazionali su certi sistemi di
organizzazione.

Abbiamo visto lungo il percorso delie
gare il presidente della sottocommis-
sione rally avv. Aleffi: fa davvero pia-

cere notare che il massimo esponenie °

del settore vive da vicino le manifesia-
zioni che egli deve governare,
d. s.

RALLY DI BAVARIA - Ultima prova
della Mitropa Cup - Monaco, 22 set-
tembre 1973

LA CLASSIFICA

1. Hainbach-Biebinger [(BMW 2002) 44'
31:‘: 2. Knorr-Plitz {Porsche Carrera)
44'32'"; 3. Bacchelll-Rossetti (Flat 124
Abarth spider) 44°36"'; 4. Verini-Torria-
ni (Fiat 124 Abarth spider) 44'48'': 5,
Janger-Stroppe (Volkswagen 1303) 45°09'":
6. Peterson-Gunther (Opel Ascona) 45

11""; 7. Rack-Koehler (P h
45'36"" (Porsche Carrera)

ferta) 1164,2; 7. Castelli (1600 Super)
1170.2: 8. Fabbri (2000 Berlina) 1182.9;
9. Rossi (2000 Berlina) 1184.0; 10. Reg-
giani (1600 Super) 1184.6.

Classe 3. firo a 1300 GT o Spider: 1.
« Checco »  {(Junior) penalita 10906; 2.
Bonifazi (Junior) 1111.5; 3. Chiarini
(Junior) 1117.9; 4. Perazzi (Junior)
11358: 5. Felloni (Junior) 1137.3%; 6.
Pellegrini  (Junior). 11389; 7. Macsiri
(Junior) 11546 B. Zavatti (Junior)
1159.9: 9. Dorelli (GTA 1300) 1170,9;
10. Gatti Diomira (Junior) 11801,
Classe 4. oltre 1300 GT o Spider: 1.
Secondo  Stacchini (2000 GTV) penalita

1089.4: 2. Casadei (2000 GTV) 1107,7;
3. Bonazza (2000 GTV) 1112.8; 4. Bazza-

ni (2000 GTV) 1113.1; 5. Sgupi (1750
GTY 11358: 6. Bollini (1600 GT)
1146,7; 7. Pancaldi (1750 GT) 1176.2;

8. Marzocchi (1600 GTV) 1176,3; 9. Ar-
gnani (1600 GT) 11849: 10, Apollini
(1600 GTV) 1198.7.

CLASSIFICA FEMMINILE

1. Oriele Perazzi ( Junior) penalita 1135.58;

2. Lucidi (Alfasud) 1175,1: 3. Gatt
{Junior) 1180,1: 4. Boccedi (1600 Ber-
lina) 1193,1: 5. Miki (Alfasud) 12205:
6, Camera d'Aflitto (1300 TT) 12353.2;
2. Olivero (Junior) 1250,5; B, Grossi
(2000 GTV) 1289.7: 9. Baruffi (Alfasud)
1302.1: 10, Naldi (Alfasud) 1374.6.
CLASSIFICA CSAL

1. « Checco » penalita 1090.6; 2. Perazio
1135.8: 3. Pellegrini 1138,9; 4. Mar.
zocchi 1176.,5: 5. Gari 1180,1; 6. Piag-
gio 1185.3; 7. Tugnoli 1188.6; B, Ma.
ria livero 1290.5; 9. Santini 1286,1;
10. Judicello 145%.2.

CLASSIFICA GIORNALISTI

1. Giordano Magri penalita 1254.1; 2.
Santini 1286.1.

HF di Pelganta in Val d’Aosta

AOSTA - Alle verifiche della wvigilia
erano in molti a scommettere su guan-
te prove sarebbe riuscita a ‘portare a
termine 1’Alpine di Poless in gquesta ter-
za edizione del Trofeo Valle d'Aosta,
Per la verita, il fondo delle prove, tut-
to su sterrato durissimo, sembrava
scelto apposta per esaltare le possibi-
lith delle Fulvia dei varli Pelganta, Bia.
suzzi, Sansone, Boretto e altri, di do-
minare la vetturetta francese. Fin dal
la prima prova, invece, il bravissimo
pilota veneto, una volta tanto non wvit-
tima della sfortuna che lo aveva perse-
guitato in diverse gare della stagione,
ha seriamente ipotecato il successo con
un tempo ottimo davanti &8 Pelganta e
a un Cané in forma smagliante. Poi
la corsa ¢ andata risolvendosi tutta in
un suo brillante monologo con Pelgan:
ta che riusciva a eguagliare il suo mi-
glior tempo solo nella quipta prova,
per poi finire secondo a oltr® un minu-
to e mezzo, pur con la vettura in di-
sordine nel finale e con Cané che tor-
nava cosl a rimettere in discussione il
primato del gruppo 3 che sembrava
da qualche settimana ormai quasl si-
curo appannaggio di Boretto, oggi
quarto. Ancora una volta regolare e co-
stante Biasuzzi; ottimo Celesia, mi-
gliore degli scatenati entusiasti piloti
locall. Eccellente, come sempre, Leo
Pittoni con la sua 124 ST. gruppo 1
che solo la rottura dell’autobloccante,
nek corso dell'ultima prova, ha privato
di una posizione di classifica migliore.

Il percorso ci & parso buono, decisa-
mente duro e selettivo, per la verith
forse anche un po' troppo nelle pro-
ve quaria e ottava, e finalmente nes.
suno si & lamentato per « strane » fa-
rature. Perfettamente azzeccati que-
st'anno sono risultati anche i tempi di
trasferimento, tirati quel tanto che ba.
stava senza peraltro delerminare siua-
zioni di pericolo. Gli organizzatori so-
no stati all’altezza della situazione, be-
ne assecondati una volta tanto dalle
forze dell’ordine e da un servizio radio
preésente in ogni dove.

Se un appunto possiamo permetterci
di fare a qualcuno, & al rag. Pensotti,
delegato CSAI, che proprio nell’impor-
tante veste che ricopriva, ¢l sarebbe

CESENA -« Dionigio Dionigi, de « Il
Resto del Carlino» su BMW 2002 Tii,
e Tullio Stabile, de « I1 Piccolo» su
Opel Ascona, sono i nuovi Campioni
Itallani per la categoria glornalisti
pubblicisti e professionisti. L’assegna.
zione di questi titoli & scaturita da una
avvincente e combattuta gara, artico-
latasi in tre giornate, e denominata
u Trofeo Automobilistico della Stam-
pa ». La manifestazione si & svolta su
di un tracclato assan vario, che ha
portato i concorrenti da Roma a Ce-
sena, facendo tappa a Follonica e al-
I'Impruneta. L'organizzazione era af
fidata ai gruppi stampa romano e ce-
senate, con la collaborazione tecnica
della Scuderia Romagna.

Il primo giorno erano in program:
ma due prove: la prima al Banco di
Roma, ad « U», con sei rilevamentli.
Tutto normale, data la facilita, e Sta-
bile e la Negretti subito in evidenza.

La seconda, a Follonica, si svolgeva in
una vasta piazza e presentava™cinque
settori. Cominciava la selezione ed il
recupero di Massagrande e Dionigi. 1l
giorno dopo si ripeteva la stessa gara,
ma in senso inverso, Era qui che i
due citati inseguitori prendevano la
testa, giungendo ad Impruneta primi
nelle rispettive graduatorie. Fino a
quel momento, tutto liscio, senza cioe
registrare intoppi, o contestazioni. Al
la terza giornata, invece, e precisa-
mente al circuito del Mugello, con una
prova rappresentata da sette settori
di metri 70, 200, 100, 50, 100, 200 e 70,
per alcuni piloti fino al n. 34, emerge-
vano le prime grane. Infatti, il com-
portamento del « time » risultava, a

gsiste I ALPINE

piaciuto in piu occasioni vedere un po'
pii umano e comunque meno inur.
bano. Vedi l'allontanamento dalla par.
tenza di Bagna che, 51, aveva awvuto
il torto di dimenticarsi della visita me.
dica, ma che comunque aveva ricevuto,
con la tabella di marcia e i numeri,
esplicita autorizzazione al via e tentava
solamente, -in extremis di trovare Ia
possibilita di regolarizzare la propria

posizione.
Gigi Mosca

RALLY DELLA VAL D'AOSTA - Prova va-
lida per il trofeo dei rallies nazionali -
Aosta 23 settembre 1973,

LA CLASSIFICA

1. Pietro Polese (Renault Alpine) pen.
9,58; 2. Pelganta (HF 1,6) 11.37; 3. Caneé
(Porsche 911 S5) 11.,52;: 4. Boretto (HF
1.6) 13.48; 5. Biasuzzi (HF 1,6) 13.13; 6.
Celesia (HF 1,6) 14.38; 7. Pittoni [(Fiat
124 ST) 14,52;: 8. Mondino {Opel Asco.
na) 15.36: 9. Presotto (Opel WAscona)
15.42; 10. Garin {HF 1.,68) 16.09: 11. Giu-
liano (Fiat 124 S) 16,23; 12. Giusto
{HF 18) 17.01; 13. Maranzano (Opel
Ascona) 17.31; 14. Reda (Ope! Ascona)
17.34; 15. Ocleppo (HF 1,8) 17.59: 18,
Del Prete (HF 1.6) 18; 17. Baratella (Fiat
124 S) 18,42; 18, Pollona (HF 1,6) 19,03:
19. Polo (Simca R2) 20,12; 20. Spier
(BMW 1.,6) 20,38: 21. Canepa (Simca R2)
20.44; 22. Marenco [(Fulvia coupé) 21,11:
23. Lorenzini (Fiat 128) 21,39: 24. Aimas-
g0 (Simca ‘R2) 21.51: 25. De Maestri
(Fiat 128 coupé) 22,04(8); 36. Bacchella
(Fiat 128 R) 22,29: 27. Moro [Fiat 124
S) 23,10; 28. Tarasco (Fiat 124 coupé)
23,29; 29. Caucino (Ford Capri) 24,02(2);
30. Migliorini (Simca R2) 24,03; 31. Chio-
ne [(Fiat 124 coupé) 24.42: 32. Berruto
(Fiat 850 coupé) 24,42; 33, Cerisola (Fiat
128 B) 26.33; 34. Livino (Simca R2)
26,35; 35. DI Vito (Flat 850 S) 27.22:
36. Montabone (Fiat 128 coupé) 27.53:
37. Cavalli (A.112) 29.01; 38. Fragale
{Fiat 128 R) 29.27: 39. Cavano [(A.112)
29.52; 40, Pollastri (Fiat 127) 30.02: 41.
Cervone (Fiat 128 B) 32,55: 42. «Eolos
(HF 1.6) 33,12(2); 43. Berti (Fiat 124 R)
%;g 44. Lanzeni (Innocenti Maorris)

detta degli stessi, e ad onor del vero
con una certa evidenza, non regolare.

Purtroppo era Massagrande a fare le
spese di questa imprecisione, mentre
Stabile riguadagnava la posizione di
leader dei professionisti con vantaggio
cospicuo. Anche per la Negretti sfasa-
ture cronometriche che, perd, in con-
siderazione del successivo comporta-
mento poco brillante, non incideva in
modo alcuno nella graduatoria.

Al Seven Sporting Club di Savignano
sul Rubicone prova in salita con cin-
que settori assai impegnativi, Emer-
geva nettamente Dionigi, con due sole
penalita, davanti a Massagrande 2.9.
Dopo un sostanzioso picnic alla roma-
gnola ai bordi della piscina, 1 concor-
renti puntavano su Cesena. Il tempo a
loro disposizione era calcolato sulla
media dei 50 chilometri che per molti
risultava arduo, & causa dell’'intenso
traffico.

11 direttore di corsa Mirto Ventura
riteneva cosi opportuno !'annullamento
del controllo orario. L'ultima prova
era fissata sul parterre antistante le
tribune dell'lppodrecmo del Savio. Si
trattava di una gara a « U », abbastan-
za veloce, con sei rilevamenti. Come in
quella del Seven, Dionigi, con 1,5 di
penalith, risultava primo assoluto chiu-
dendo in bellezza nella cltti natale.

Terminata la gara, Massagrande
sporgeva reclamo per ['annullamento
della prova al Mugello, ma non otte-
neva soddisfazione. Via libera percid al
triestino Tullio Stabile, mentre il bo-
lognese doveva accontentarsi solo di
una settima piazza, insolita ed inade-
guata al suo valore,

sorpresa alla

Rallycross caldo

Non tutti
D’AMORE

ed’accordo

PERUGIA - Si ¢ conclusa 'ottava 1ta
tica del Trofeo Ford Kicber di rallvaross,
Una prova questa molto attesa per il
« riscaldato » vertice della classiica ge
nerale dopo che e due aflenmmazi=ay Gon
secutive di Osvaldo Galatini, i1 ¢
mionista  volante di  Sassello, avevano
fatto wvacillare il « piedistallo» di Da
vide Fargion, leader dei trofeo.
Abbiamo gia scritto - diverse righe ¢
non abbiamo ancora fatto il nome dzl vin-
citore, E* wero. In realta, al momenio,
la prova non ha avuto né vinti né¢ wvin.
citori. E wveniamo ai fatti, Dopo seldia
dure ¢ avvincenli batterie, Davide Far-
gion confermava il swo stato di grazia
conquistando la posizione vertice e cer

cando di assicurarsi autoritariamente i}
trofea” /3: secondo a otto decimi
sultava D'Amore, che aveva disputate

un'ottima gara; terzo era il
sitivo Del Carlo.

La « parola» alla finalissima, che 1e
neva tutti col finto sospeso.

Al via scatta Fargion che s1 porta a.

sempre po

comando per aggiudicarsi per la prima
volta una prova di questa specialith
Il toscano prosegue deciso al comando

fino alla prima curva a gomito, rallenta
sicuro di tenere le redini ben  salde
D'Amore, invece, attacca, lo sospinge
lo ribalta. Addio certezza di campionato
D'Amore passa al comando e vince, ma
I commissari sportivi decidono per la
squalifica dalla gara per comportamesnto
scorretto e pericoloso,
D’Amore ha veramente
Noi abbiamo raccontato |
me |1 abibamo  wvisti. D'Amore cerca
Mattenuante dicendo di essere stato tam
ponato da Del Carlo e spinto quindi a
sua volta contro Fargion. 1 commissari
di percorso comunque non acceltano que
sta versione. D'Amore & sgualificato, ma
sembra intenzionato a ricorrere contro la
decisione dei commissari  sportivi.

mn ﬂ-

CLASSIFICA DEL TROFEO FORD-
KLEBER DI RALLYCROSS DOPO
LE PRIME OTTO GARE: 1. Davide
Fargion punti 45; 2. Galatini 36;
3. Del Carlo 31.

tuttt 1 torti?
fatti cost co-

iornalisti a CESENA anche il solito DIONIGI

Comunque, anche queste contrarieta
si sono alquanto placate in occasions
della serata della premiazione da Ca-
sali improntata alla cordialith pia vi-
va ed alla squisita ospitalita romagno-
la. L'on. Giancarlo Tesini ha conse-

gnato gl artistici trofei ai vincitori
Dionigi & Stabile.

5. 0.
TROFEO AUTOMOBILISTICO DELLA

STAMPA - 18-19-20 settembre 1973 - Cam-

pionato italiano rally giornalisti

CLASSIFICA PROFESSIONISTI

1. Tullio Stabile; 2. Resca: 3. Santini:
4. Chiodi; 5. Pretti; 6. Ugolini; 7.
Massagrande; 9. Zoli: 9. Bortolotti; 10.
D'Arrd: 11. Chiocchi; 12. Trettel; 13
Petrucci: 14. D'Amato; 15. Mosconi; 16
Coppola; 17. Pontiani; 18. Menegon; 19,
Ferrari: 20. Masutti; 21. Di Clemente:
22, Celletti: 23. Ugolini; 24. Giorgianni;
25. D'Amico: 26. Martino; 27. Plerfede-
rici Carla; 28, Vannini; 29. Brunetti; 30.
Galdi; 31. Mosconi; 32, Ugolini.

CLASSIFICA PUBBLICISTI

1. Dionigi Dionigio; 2. Cestari; 3. Ro-
man; 4. Quaia; 5. Spallanzani; 6. Corrl-
tore; 7. Angelini: 8. Prandi; 9. Ascari;
10. Pericoli; 11. Betti;: 12. Cherubini;
13. De Filippis; 14. Cesarini; 15. Mar.

chesi: 16. Mazzoni: 17. Negretti Lidia;
18. Barone; 19. Del Carretto; 20. Pas-
sigli. .




