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® CHI CAPISCE TUTTO - Abbiamo
letie (o propesito della nuova inven-
zione del!'ing, BORRACCT sulle « by
riere elustiche » per sostituire 1 guard.
ratle, dells guali legp zrete a pegiaa 6):

Los=iemo | guatdaatls sulle auto
srrade ma  toghismoll  dalle piere. »
i 8Si¢') Owvvero: il razzismo delln sico-
rezza, E. u proposito, con la funziane
« progressista » delle corse come la mers
tiwmo? Abbiamo paura che mf.i:unlnu
qualcosa di unle?

FITTIPALDI non s fa
P'Alta Romeo, Che ¢'en-
tri l'aver incontrato Stommelen ¢ de
Adamich all’Estoril? In  compenso
Schenken ¢ ICKX s1 sono offerti ai.
"ipg, CHITI. (Per il seconda & ba
stato Merzirio a far rispondere:
plazie »)

® Fnierson

pioe WIND C0on

I T'\:-l'll.

Nf;‘“"ﬂu&ilﬂ‘ily italica attuﬂlﬂ come |‘_1uﬁ

ancora reggere la Politica del Miliardo

per impianti di inutile programmazione?

lavori alla variante, lo dedichiamo anche
dell’avvento dell’on. Ripamonti alla Presidenza dell’AC

[ANZARA

(Jucsto slogan che ¢ apparso sui cordoli monzesi in coincidenza dei primi

Al wcomunardi » monzesi che — prima

Milane — fecero ap-

provare lo sfratto all’'autodromo alla scadenza dell’atfitto nel 1978. Mo con i
L'hil!'l'; |.“ Il]nif i I"I]'l“friﬂni'l-:l pl.‘.]' 1| Hll”‘l.f:ll Ell'ql'lfﬁlil'l'"‘_"nli. ELYTINE [Hrllnn" IIL{E.'-;H:I i
palitici anticorse di Monza a rendere operativa sul serin quella decisione cosi
antieconomica (non fosse altro per le spese che la Regione dovia sopportare
per non umiliare Milane ¢ la Lombardia c¢he resterebbero senza autodromo?)

nutodromi che Investimenti!

® Ha fasto sensazioné a Stresd la pre-
st oi  posizione del Presidente dell’
ACT avy, Carpi de Resmini contro le
nutostrade, allineatost in o alle tes
di “Italia’ Nostca & C. Piare che. ne
giorni precedentt Ja conferenza dellay
Circolnzione e Trathico, il dinsmico
prasidente dell'Automehile Club d'-
talia abbia avure un incontro con il
direttore -genergle delle nutostrade 1R
al ‘quale aveva chiesto §l niconoscimen
to, almeno per t tunzionart ACL, i
unil  tessera-sconto speciale, possibilin
csclusa  dal  responsabile  dell’azienda

[R

® Con 1 capelli dratir, uno deghi isirui-
tori di1 scuola goida AC.L.- che se-
puono il corso rapido di apgiornamen-
to di pilotaggio, per manovre di emer-
genza 4 Vallelunga, con ['insegnamen-
to di noti pilott F, 3 romani, € sceso
dalla Fiat 128 pilomta da Carlo Gior-
pio. 11 « rosso » ['ha praticamente di-
strutta ai Cimini contro il guard-rail,
mentre piroettava tra le balle di paglia
messe a mo' di ¢hicane per alcung
E.‘I“ﬂ'ﬂl?llrﬂ nEi e

AMON per
IFABARTH?

e (Osella si trova al bivio: rinnovare
]!ﬂuﬂurdtl con I.I.il"hl.'”“"h 4] F-I'_'rlj.t'rl;' 3'1[:"1'-
zurio che, dopo 1l passagpio all'Alfa,
non € pitl tanto enero con e « Asso-
einte Fiat », In questi giormi s de-
cide, anche perché bisogna ancora riu-
seire esaltamente o capire la possibi-
lita di coesistenza e 1 tecnici di
Oselln e quelli dell'Abarth, Al tunnel
del venio di Pininfaring ¢ in clabora-
zione il prototipo della nuova sport
2000 Abarth, realizzato dirertamente
nella Casa-madre a cura dell’ing. Jaco
poni, l'ex ditigente ferrarista del '6Y9.
[l giovane tecnico si stn battendo per
avere Amon come pilers collaudarore
uffictale, mentre dal canto sun il dotr,
Avidanoe ha gia rvicontattate Vittorio
Brambilla, dopo la parentesi di Enna.

«Aecettabiles per Osella surcbbe che
"Aberth garantisse un conlratto mini-
mo di tre anni, per una cobgrua ci
fra da sponsor (tipp Mertini con la
Teene). Il Teem Osells correrebbe so.
[o con ave vetture ulliciali (e con la
sola seritta Abarth) nell’Eure Marche
2000, mentre potrebbe chiedere dei
motori A4 prezzo convenuvto ¢ possibile
per le wverture da vendere ai clienti.

¢ Loxd 1|."..‘-'-.’._:|1 mace [[':|l1]|.I,J agli in-
glest per quel nuove ream che ha sa
pLLO r;alj';';:.;r:. udsi n una am-
bientazione belle epogue wutomabili-
stica: con una macchina (pulita, di
scritte) che va molto bene, un pilow
gostenuro da  tuth LT 1Eam  serenn
nel quale gli sponsor puhblicitari non
POESONN fare il buono e 1] cartivo tem
A

La recentssimia presa o1 posiziene dell'ATCA. 'associazione de

itemi, Bu posto | accento

VIVETTZ BTG, STessi Iﬁl LLesl

1
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che la CSAD deve gorantire per il
la consmatazione di cepre ditbicolts
generall, hanno reso diffietlt e
sCAppa; per
oeeorre fur svolpere pare, con qualifi
ciztone  mondiale, mussime 1or-
mule agonistiche, quelle ciod che pos
sono contare su pilott di grido

delle

Per le gare minori, e spese « base »

prannizzative  restano  standard  {cam:
biano solo quelle complementari i

INZNEE ), M l.l CONIropareira. cconomi-
ca della presenza di pubblico & ben
inferiore, Prendete Misano: per .copri-
re le spese di questo imipianto in una
muanifestazione (due giorni prove ¢ uno
.'-_.'._ri'l'.l | LA ey. i ]'l.ilrll_'[].r'.l CITL ;I'
miligni. {1 ¢he stenifca un pumeto
medio di 4000 spertatori. E una gara,
sia pure di cumpionato ituliano, non
ne chiama sempre Lint

Da cioola ¢ L::LL che lut‘: ali org
nizzatori 'Lmnu ;luel;_ PIOVE internnzis
113 |.]| -..i L|LJI |l‘ TI"-'ﬁ'L Jnl I.l' u.l.lr.' & I!
lLlll]JnH 1Ly L.“Ill! l| SI. TR RS {-:}}[f."_.' 1]
ltalin abbiamo onp sutodromi (di va-
ric caratteristiche) in efiicienza; Mon.
x4, Imola, vlllll.iunl-;ll Misano, Casale,
Pergusa ¢ per attivita minere Varano
de’ Melegart ¢ Mogione, [n arresa i

compleramento o't il Mugello, in apur-
cheggios guello di Modena, mentre le
uH.u ambizioni piu 0 meéno ve glielta;

rie: da quella di Lombardore alla « 5i
Cilia s rﬂl-t*ﬁ- w ]J..]r.’lr]- Wt
SHrACUsd P

Esagerazionl a4 parte con gli orto n
attivita ¢ il 1"'r."lLIJ.*l;'rll.l dll Lk el e
VARE tra nove mes), Jdovremmo  essers
pitt che a posto. Anzi gin adesso la st
fuazione & insostenibile quanto al
o g1oco » distributivo delle date. La sa-
ALTIVALE, ]_'.ml,...t. I'AL]
glimentare Jiniziative che
song pin clientelur) che razionali, §l
casp  pib climorpso, al momento, ¢
quello di Modena, In alefa parre delin
rivistn leggere un'intervista del Presi
dente Olrlandi, che parla ma di piccher
ti sul terreno e Ji prossimi lavori, Ma
egll va olue: chiede gin i1 Gran Pre
mio d'Tealin per 1l foturo! Non si sg
s¢ ridere o mhetterst le mani nei ca-
pelli. Una nflessione per turte baste-
repoe: PACT sta ancorn pagando le fa
mose curve sopraelevate di Monza, che
dovrebbero ormal gld essere demaliie
»o0lo di impegni piv recenti ha con-
trareo 1l PAEAMEn Lo der ratel 1 poatuo
per Imola (25 milioni 'anno a copel
turs der 300 otenuti dall’AC Bologna
dalle banche) & per 1l Mugello (50 mi-

LUMALiDONE ©
ontinua ad

l1on
renze ¢ (i

gy om S i 1
perche il mutuo nel caso di I;J

un miliardo)

autodromo
pddirittura paga-
dall'ACL. E adesso che
facciamo? Vogliamo sul serio costruire
Modenn, che solo di vecchw progero
costava un miliardo e adesso ce ne vor

Poi c'e stato 1l tamoso

d'oro i 1'l.".|f:|.*|=.||:=.'u,

o in solido

= E1nT ]'.l'._(.'!'ll!'l:.'E!].l ll:'!iLil:ihhi[”i.!‘ i.!l"
mpant
che: siano)

T4 per le gare i
l_"i_'l_l'!".'i_]”Hl'lr'll' i'hl.' [ A
bilanct dey var
dvere Incdssl remunerativi, ne

Circuits 1t
riguarda la soprav-
Che sirebbero pol praticamente gil

Dietro. la richiesta ui Ty -.'-.*|'|Ir'.'.‘.n|'|-.-
CAMPIONELD
Hiageravio delle spes
arganizzatorl. Ormal non s

barlamme di manitestazion) esistenti.

ranno tangl i pad Cose Fa VACL: s
concorrenza a4 se stessof Come riuscird
a renderc rimunerativi tute GUESTI 1N
piantt «l .momento opportuno? Facen.
dogli fare concorrenza tra loro?
sembria essere nel mondo del capo
rale Asch, AUTOSPRINT da tempo ha
denunciata questa assurditd, ma ore e
prima ¢he sia trop

Due autodromi debbono  es.

tempo di lertmursi,
po tards!
sere ancora completutt (Mugello e an.
che Imola), 1 soldi gia sono svalutal
anzi non bastano, ¢ 51 vuole
o etesso mandare avantl quell’nssurda
Operazione Modena che servi
far diventare rissa la polemica del ct-
lendari (@ parte le carpmeristiche i
e bmpianto avulso dall'attuale realtn
111_1_'1.1.:i::-..;1l.-' Ma 'austerity che predica
oggi il Governo dove Ja mettiamos
Come pensa di cavarsela la Reglone
Emiliang dove st fi tant professione
di seritera amministranva? Possibile
che, per assurdi prestgl personali an:
che ¢hi ha perso 'autobus o sug empy
debba mettere in crisl watro un mondo
sportivo, che gid di, per s ha* tanti
problemi per non vedersene costritl
altriz O 'ACI ha fonti segrete tali, che
gli permettono anche di
alle regole flnanziarie m.m:n di gue-
sto nostro Paese. rovinato dal velleira-
|i."|i3'||.| n.h.'j .‘\E|.‘F'i:|:: = ILEL'I!L' 'l.'.||i|'..' I:'."||.||.'
I.l.-‘_.:'.'”;'i '|.|:| I:'ll.ll'.'fl.' l |.|."."i'r':" 11 |.|.|. |1||
litiea, che siano)?

el 3l

ra soloa
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@ MOVIMENTI ai vertici nella dire-
zione del Telegiornale sportivo, Per ra-
gioni di salute il dr. Giorgio Boriani
ha lasciate Dincarico di responsabile
del setrore, anche se rimarca coms con-
sulente fino ai mondiali di caleio &
Moniaco. Adesso pare che persino gue
sto servizio trelevisivo faccia scarenare
ung batteglia politica per il nuovo re-
sponsabile, Nino Greco sarebbe il lo-
pica sostitute, come attuale vice. Ma
sembra che Paolo \-‘ru|unti. I'ex radio-
cranistn e attusle coequipier di Mau-
rizio Barendgon nelln rubrica 90. M-
nuto, possa vantare una Piu garentitm
qualificazione d.c. Intanto facciamo
molti avguri & Boriuni, che, nonostanie
le « pizzicate » di Gio Luni, la sua bat.
taglia per lo sport automobilistico ['ha
pur fatin (e se non ¢ stata spesso co-
ronntn da successo, ora possiamo dirlo,
non & dipeso sempre da ol )

@ .""‘t,lp..tr anche o Romolo Tavoni, il
guale improvvisamente si € rofto ‘un
timpano, E dite che nel suol confronti
il... sihilo della zanzara c¢i sembrava
non gvesse superato il o« muro e del
trtion !

italianog, e

® Lé informazioni di AUTOSPRINT,
sui tempi-difficili della Ferrari B.3 mo-
dificatn ¢ Misuno ¢ o Vallelunga, deb.
bono avere suscitnio 1l (solito) « risen-
rimento » se, quilche grorno dopo, s
un compincente portavoce si ¢ affidats
I'infnrnm.riunr. che « .,.Contro certl pes
simismi la progressione i Lauda a Frx
mno hs un valore incontutubile; Rirg
m 13720 Mesi ta su questa dasfalio
51 girava tn 17143 » Certo che que.
ste differenze resternnno uno dei grandi
misteri del nostro sport: a Misano e
Vallelunga s B.3 non riesce a miglio-
rare 1 tempi dells Tecno ¢ della Marry
Sport, invece tra’ le mura delln pisig
di Casn « spopols », Sembran quasi gl
capiti come... I'Alfa a Baloceo!

N mun (il rais
appena sostituito i dimiss
Salvavy, convie r';;JJrirrL;-ur.-m.!'r
ANCAT maotuw praprin Ceard, nella sots
tecommissione rally CSATL) J'." o calpes
slato » ¢ spla un nostro (brave) collas
Per ora 1l pitepresi
.J".'.'r:.q' ANCAL... attenta solo alla i
bertd di stampa ¢ non a (forse) femute
nrosena dl CD della Asso-

Clpdrohie J”.';*n’.'

1 ] i
Arndiddo Cogtraliare,

j - 15 ]
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stanarie
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® Cosi Ken TYRRELL ha spiegatn
Minguggio Ji Patrick Depailler (dimen
ticando 1o ELF): « Preferisco un cams-
pione giovane du [mmun. anziché uno
affermuto [ [ckx? | che si purln dietro
ﬂ][‘"ni‘ III""U.TLIII“ I""|| H &L d ) » |

Marcellinﬂ-.




Le gare internazionali in Italia nel '74

Cing

wWAnNtung SN0

le compenziont

internazionali c¢he si syolaeranno in lialia nella

stagione sportiva 1974: teentanove le gare di velocita e 12 4 rallies. Di queste manitesta-
zioni, quattro hanno una validith mondiale, ed esattamente 1000 Km di Monza, IIJI'.IIIIIKTH‘I
Km di Imala, G.P. d'Italia ¢ Rally di Sanremo, mentre quindici sono le gare con validita

CUropca.

Eceo; ud ogni modo, 1l

nel calendario internazionale:

calendatio completo delle competiziont italiane iscritte

VELOCITA’

MARZO ;

17 Aut. Santamonica |+ Gara Campionato d'Europa Marche 2 litri

24 A.C. Milano |+ 4 Ore di Monza - Campionato d'Europa Turismo

N Autodromo Casale ] ~ Gara a Casale [F. 3) s

APRILE

7 A.C. Bologna |+  Coppa A.C. Bologna - Campionato d'Europa GT

7 AC. Bologna e Coppa |Intarserie (Gr. 5. 7) e Gara F. 3 L1

25 A.C. Milano I 1000 KM MONZA - CAMPIONATO MONDIALE MARCHE

28 Aut. G_fI:I_SI'.IIﬂ__ 1  Gara a Casale (F. 3] s

MAGGIO .

12 A.C, Palermo |+ Targa Florio [Aut, Pergusa) - Campionato d'Europa GT

12 A.C. Arezzo I Pieve 5. Stefano Passo Spino [T, GT, 8]

19 Vallelunga S.p.A. I 4 Gara Campionato d'Europa Vetture Turismo

26 A.C. Traviso | Treviso Cansigllo (T, GT. S)

GIUGNO

2 A.C. Bologna |+ COPPA A.C. BOLOGNA - CAMPIONATO MONDIALE
1 b, MARCHE S T | =5

2 Aut. Casale I Gara Autodromo Casale [GT 4]

8 A.C. Firenze S RN Gran Premio Mugello - Campionato d'Europa Marche 2 It.

B A.LC. Cosanza I Coppa Sile [T, GT, 8]

15/16 A.C. Macerata | Trofeo L. Scarflottl (T, GT, S)

6 A.C. Palermo ) 4 Coppa Florlo su Circuito Madonie (1, GT, S)

2d A.C. Bolzano |  Corsa alla Mendola [T, GT. S)

30 A.C. Milano |+  Gran Premio Lotteria Monza (F. 2)

30 A.C. Trento 14 Trento Bondone Camp. Europa Montagna (T, GT, S, Corsa)

LUGLIO

7 A.C. Torino |+  Cesana Sestriere . Camp. Europa Montagna (T, GT. S,

. Corsal

1 _Aut. Santamonica o e Coppa Santamonica (F. 2)

14 A.C. Firenze |+  Euromugello - Campionato Europeo Conduttori F. 2

14 A.C. Potenza 1 Coppa Citth dl Potenza (T, GT, §) AN

21 AC. Avellino | Cronoscelata al Montevergine [T. GT. 8]

28 A.C. Ascoll Piceno I Coppa Teodori [T. GT, S)

AGOSTO

4 A.C. Rietl I Coppa Bruno Carotti [T, GT. S) R

15 A.C. Enna AN Pergusa - Campionato d'Europa Marche 2 litri

25 A.C, Enna |+ Gran P. Mediterraneo - Camp. Europeo Conduttorl F. 2

SETTEMBRE

1 A.C. Milano E" Coppa Inter Europa - Campionato d'Europas GT

- A.C. Bologna I+ Coppa AC. Bologna & Imola [F. 2]

I AC. Bologna | 4 Coppa AC EI{EI_EHI'IE - Imola - [T)

v A.C.l. 4+ GRAN PREMIO D'ITALIA - CAMPIONATO MONDIALE

—

——

CONDUTTORI (F. 1)

NOVEMBRE

DATA

1 -

I ;.'- #:.::‘?u_.h : % —— ‘
“ L

ONICIICA

TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI e TV ¢di poco allo sport autd. Alora non di-
menticate che tutte le domenicheda-corsa e i giormi delle
prove & a vostra disposizione la Speciale AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni. Vi invi-
tiamo a chiedere informazioni telegrafiche per consentire al-
la segreteria di soddisfare tutte le chiamate, specialmente
nei giorni delle prove mondiali. Ricordate: basta TELE-
FONARE allo (031) 46.56.24,

# AC. Palermo I Cefalin Gibllmanna [T, BT, S)
15 Aut. Casale |  Gara Autodromo Casale (F. 3]
22 A.C. Catania | Catania Etna (T, GT, S)
29 A.C. Balluno I ~ Coppa Alpe Newegal (T, GT, S]
OTTOBRE
13 Vallelunga S.p.A. |4 Gran Premio Roma - Campionato Europeo Conduptori F. 2
16/20 A.C. Torino | 4 Giro d'ltalia [T, GT. &)
RALLIES
MARZO
1/3 A.C. Palermo [ Rally di Sicilia
APRILE
18/20 A.C. Livorno | + Rally dell'lsola d'Elba - Campionato d'Europa Conduttor|
MAGGIO
10/12 A.C. Novara | Rally 989 Minuti
*) 22/23 Glarnale Roma I Rally della Campania G
31-2/6  A.G. Pavia I _Rally 4 Regionl
GIUGNO
29/30  A.C. Udine 1 Rally Friull Alpi Orientali v
LUGLID
19/21 Com. Montana Alto
Tevere e Scud. 5.
Martino | Rally Alpe della Luna 1
AGOSTO
28/31 Scuderla 8. Martino | Rally §. Martino di Castrozza
SETTEMBRE
14/15 A.C. Ancona | Rally Medlo Adriatico € =1 =
OTTOBRE
3/6 A.C. Sanremo | -+ RALLY SANREMO - CAMPIONATO DEL MONDO MARCHE
16/20 A.C. Torino Giro d'ltalia w4V R = 2
2627 Comitato Pro Saluzzo Rally 100.000 Trabucechl —

*} subordinata benestare CSI -

11 internazionale - |+) Internazionale libera

Le corse in calendario dal 9-11 al 25-11-73 in ltalia e all’estero

CORSA AC LOCALITA® DI FﬁHTEH’fd ORARI[ VALIDITA® TIPD DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATI
9-11 Giro del Belgio Belgio Part. Huy ore 1430 (9) ©o¢&@ Rally Staspelaere-Vaillant (Escort)
Arr. a Lovanio ore 12 (11) Camp. europ.
tot. km 1700 piloti rally .
9.11 Rally di Varsavia “Polonla 200 Rally
10-11 Rally 2000 Virajes ~ Spagna E XL Rally ]
10-11 Tour de la Nigvre = Francia - Y Rally Charrigre-Castel (Alpine)
10-11  Corsa a Hockenheim Germania ~ Circuito di Hockenheim SEE "  Velocita in circuite =
T. GT, F.V, F. Super V,
F. Renault
10/11 3. Troteo del Motore fuso Modena Corse Kartodromo di ore 14-20 ® Gimeana
Bl g et 5. Croce di Carpl tr.lul_jID [+ 11_]_ =
11 Slalom di Sudstadt Austria 280 Slalom
11 13. Trofeo AC Barl ~ Part. Bareltta ore 9,30 2 Regolarita ~Luigina Imerito (L. Fulvia)
Castelli Svevi __ Arr. Barletta - tot. km 80 Ofd Jadli, 10 " . e e e
16/18 4. Rally 333 Minuti Sc. Jolly Club _TNE Rally A. Marzatico (Porsche 911)
Trofeo Novolan Milano Trofeo Rally
W Jiav Naz.
Andernach-Nurburgring Francia aee Rally
16;13 St. Amand-Les-Eaux
Rally Hunsriick- Germania RN Rally
16{13 Eife!-Falvit ) Y.
1&,{21 HE"]I Rac Gran HI’EI:EQHEI 200 FIEIII}I Clark-Mason (Escort RS)
. Camp. Marche
18 Supernationals Ontario Statl Uniti Circuito di Ontario 2ES Velocita in clrcuito
di km 5,140 Dragster B :
18 Rally Barcellona-Andorra  Andorra eoe Rally Babler-Adell (Seat 124)
18 Texas 500 Statl Unitl aee Velocita in circuito Buddy Baker (Dodge) media
-~ otock Car 236,520 kmbh.

LEGENDA: @®® — [nternazionale; @ @

—

nazionale a part. str.: @ = nar.: O = «chlusas=

g




Riusciranno i «soloni» della SICU-

REZZA a dare concreta valutazione

a_questa_originale soluzione che il
fertile inventore ing. BORRACCI

propone sul problema guardrails?

FIRENZE - Fra le tante polemi-
che che hanno investito, specie in
questi ultimi tempi, lo sport auto-
mobilistico in tema di sicurezza,
(ed anche in guesto caso fiumi di
parole e niente o quasi di fatti),
una delle pih vivaci riguarda le
barriere « di sicurezza », 1 famosi
guard-rail, ai lati delle piste ed in
curva. [ burocrati del nﬂstmhipurl
e le solite competent ‘autorita pre
poste all'ordine pubblico lo difen-
dono e lo impongono, mentre dal-
I'altra parte, cio¢ fra i piloti, si sta
sviluppando una nuova peosizione
nei confronti di questa soluzione;
corridori famosi sono gia contrarl,
pet | motociclisti il guard-rail & il

nemico numero uno in caso di sban-
date: la cronaca degli ultimi mesi
c¢ ne ha dato piti volte conterma,
DUTLrOppo.

Le varie opinioni sul guard-rail
continuano ad alimentare altre po-
lemiche ed a porre problemi in
occasione della realizzazione di nuo
vi impianti destinati sia alle moto,
sia alle auto, compatibilita per ora
molto difficile. Questo problema se
lo sono posto anche i realizzatori
dell’autodromo  del Mugéllo che
stanno raccogliendo pareri ¢ consl-
pli da parte degli « addetti ai la-
vori » per realizzare protezioni si-
cure anche per i piloti e non solo
per il pubblico.

Nell'ambito di questa proble-

matica apparc particolarmente In-
teressante  uno  studio  effettuato
dall'ingegner Pasquale Borracci,
residente dell’AC Firenze, sia in
ase alle esperienze nel modo delle
corse, sin per quelle professionali
data Pattivitd dello stesso Borracci
nel settore metalmeccanico.

Vale anche
per le moto

La proposta, gia presentata ad
aleunt piotl per avere una prima
serie di osservazioni, ¢ ancora ine-
dita: tutravia abbiamo incontrato
un ex pilota, « fresco pensionato »
e fra poco padre, Romano Martini,
che da buon horentino ci ha spiat-
tellaro tutto, documentazione com-
preso. La soluzione proposia da
Borracci si basa su concetti oppo
sti a quelli del guard-rail e cioé
sulla elasticita di questa protezione,
contro la durezza delle barriere me-
talliche: l'auto, o la moto, devono
essere frenate energicamente dalla
barricra ¢ non disintegrate. In pra-
tica si impone di ottenere quello
che gia c'e sulle portaerei per fer-
mare | velivoli, o pit semplice-
mente l'effetto della rete elastica
che protegge i trapezisti quando
sbagliano il loro numero.

Per realizzare questo « muro
morbido » I'ingegner Borracci pro-
pone l'uso di bartiere di funi de-
tormabili; " queste barriere dovreb.
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L'ing. Chiti, nagli anni scorsi, ha
ricevuto meritati riconoscimenti

per il suo contributo alla sicu-

rezza delle auto (non solo da
corsa) con il serbatoio antifiam-
ma. Eccolo qui ricevere la «com-
menda HP » proprio dall'ing. Bor-
racci, presidente dell'AC di Fi-
renze, che ora con questo bril-
lante progetto di guard-rails ela-
stici dovrebbe anche lul essere
preso in considerazione dalle
commissioni che assegnano pre-
mi alla sicurezza a qualificati
personaggi, come quella del
Lloyd's Adriatico che appunto
I'anno scorso premio l'ing. Chiti.

muro mor

b 18metri -
Lo occraro
S A _Rele o funi ongpo

Nel disegno sopra il titolo, la pianta di un tratto di pista dotato di paratie funicolari anelastiche, cioé
le speciali « reti » di contenimento cedevoli. Nel disegno, qui sopra si nota in alto un esempio della
rete « acchiappautomobili » composta di funi di canapa. Sotto, un esempio della cedevolezza del-
la barriera, che si prolunga di circa otto metri dopo l'urto. E' necessaria ora una prova pratica

bero essere costituite da una ragna-
tela di cavetti di acciaio, distanti
pochi centimetri, non fssati ai loro
estremi, ma scorrevoli — fino a
120 cm — con forte attrito dentro
speciali morsetti a carico predeter-
minato. Quando un veicolo esce
di pista, soprattutto in curva, fini-
rebbe in questa maglia che, ceden-
do sotto il peso dell'impatto, si
tenderebbe neutralizzando 1'impat-
to stesso con decelerazioni piena-
mente sapportabili dal pilota,

Nel suo studio !'ingegner Bor-
racci fornisce anche una serie di
dati tecnici relativi ai componenti
di questa « rete » ¢ le caratteristi-
che sotto urto che appaiono et
tamente  superiori a quelle del
guard-rail. »

80 centimetri
di altezza

[l sistema proposto ha tenuto
conto, dato che questa « maglia »

dovrebbe essere alta circa 80 cen-
timetri, anche deghl effetti collate-
rali sulla testa del pilota per Im-
pedirne l'oftesa da parte di funi
e cavettl, con un sistema che im-
l‘ll.‘[li.‘il‘t alla parte superiore dell’au-
tomobilista di venire a contatto
con la rete di protezione. Secondo
Borracci 1 vantaggi di questo si-
stema stanno soprattutto nell’assor-
bimento della velocita e della forza
d'urto con uno smorzamento en-
tro 5 metri, nella possihilita 1n ca-

bido

so di urti laterali di poter ripren-
dere agevolmente il controllo del
mezzo O quanto meno torpare in
gara. Infine le. notevoli doti fisiche
di assorbimento degli impatti ca-
paci di far fronte a varie esigen-
ze; per le moto bastera variare il
carico dei morsetti e quindi la
tensione delle corde per adeguare
il sistema ai pesi delle due ruote.
In caso di incidente le reti posso-
no essere I'ipl.’lllil'[l..' alle l‘.ll'lii.:il"lﬂ'l‘n.'
posizioni in dieci minuti da una
squadra di sei vomini,

Una prova
ci vuole

Come & ovvio si tratta di Gna
proposta, quindi suscettibile di va-
riazioni, modifiche, integrazioni; il
concetto di base, pero, l'elasticita,
¢ senza dubbio molto superiore a
quello attuato per i guard-rail. Sa-
rebbe auspicabile che a questa pro-
poOSta teorica seguisse una sperimen-
tazione pratica, anche limitata ad
una sola curva su qualche auto-
dromo per vedere dal vivo la fun-
zionalita di questa sistema, sistema
che per gquanto I'igl.mr'du | Ccost]
si agpira, secondo Borracci, pin o
meno a quelli per i guard-rail, Inu-
tile dire che queste protezioni agli
imbocchi delle curve e lungo le
medesime, trovano altra sede ideale
come sbarramento nelle vie di fuga,
impedendo eventuali capotamenti
di auto e voli di piloti verso altri
ostacoli.

Anche qui un sistema di pali,
cavi e tiranti creerebbe una bar-
riera elastica capace di fermare in
pochi metri auto e moto anche se
lanciate a velocita notevoli e con
decelerazioni fisiologicamente ben
sopportabili.

Resta da vedere se coloro che
tanto parlano di sicurezza prende-
ranno- in seria considerazione que-
sta proposta, una specie di vovo
di Colombo, in fin dei conti, pas
sando ad una sperimentazione pra-
liCﬂ e dl vf_‘rihca i.llf”;l teoria di
Borracc,

Marco Grandini
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Ancora a Casale, ecco |la Stratos di Andruet in racupardnpn il testa-coda iniziale, destreggiarsi fra
la GTA di Pozzo e I'Alpine di Davico. Andruet riuscira poi ad arrivare secondo dopo Merzario, a 11"4

Lo scatenato Ghislotti con la sua Alfa GTAJ. Ha guidato sempre in maniera spettacolare, ma non @
riuscito a raggiungere l'altra GTAJ di Bigliazzi, altrettanto bravo. A destra, un'altra prova positiva
per Ricci; vincitore del gruppo 2 e ottavo assoluto. Eccolo ad Imola assieme alla 1281300 di Cibin
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di CASALE

u na gara complessa e lunga (anche se non abba-

((d()p()))

stanza, per qualcuno) come il Giro Automobilisti-

co d'Italia non pud che mettere in evidenza altret-
tanti protagonisti quante sono le macchine al via. A
parte i grossi nomi che hanno « fatto » la classifica
assoluta, dei quali avete letto nel numero scorso, molti
degli ottanta equipaggi al via hanno prodotto, oltre
al piacere personale di parteciparvi, una serie di im-
prese sportive che sarebbe ingiusto dimenticare e anzi
in questa cronaca-bis vi proponiamo in apertura di
queste 11 pagine dedicate al dopo-giro.

Le prestazioni restano, e ne avete letto la sintesi
cronometirica nel tabellone del numero scorso: ora
cercheremo di ampliare il discorso facendo riferimen-
to alle varie Case automobilistiche in lizza, esaminan-
do la gara degli equipaggi piu rappresentativi di cia-
scuna, dopo avervi offerto questa eccezionale docu-
mentazione fotografica esclusiva del « pasticciaccio »
al vertice che ha accentuato l'ayvio gia polemico del

(mezzo) girotondo automobilistico d'Italia.

Le ALFA ROMEO

Prame ra tuite e vetiure
Alfa, decimo assoluto ed ov-
viamente trionfatore nel suo
gruppo, Arcadio Pezzali ha
condotto (sempre lui, Torto-
roli « navigava ») la sua GTV-
Poggi in una bellissima presta-
zione nella classe, la 2000 grup-
po 1, forse piu combattuta
del Giro. Fino a Casale era in
testa la GTV-Aulodelta di Piaz-
z1 ¢ Taroni, ma 1l mantovano
ha operato il sorpasso a Vara-
no e mon & stato piu raggiun-
to. Entrambe queste GTV era-
no nettamente superiori alle
altre Alfa presenti, dotate di
cambio corto (183 kmh a 7000
giri a Misano) e delle recentis-
sime Michelin SBY, a battistra.
da liscio o TB5 piu scolpite.
Una ragione di piu per valuta-
re certe prestazioni delle altre
GTV « normali » come cambio
¢ pneumatici, offerte sia dal
funambolico Selvatici che dal-
'irriducibile Grassetto, che ha
rischiato grosso a Casale, pro-
prio nell'ultima prova, rima-
nendo con il cambio bloccato
in 3, e 5.

Molto bella, anche se 1m-
pastoiata da problemi connes-
si con la delicatezza delle vet-
ture, la lotta per il primato
nella 1300 gruppo 2 fra le GTAI
di Bigliazzi e Ghislotti. Quest’
ultimo ha preso uno svantag-
gio incolmabile gia a Casale,
con il cambio bloccato, poi si ¢
lanciato con la sua GTA-Bal-
duzzi, guidando sempre al li-
mite, in un inseguimento « im.
possibile » quasi coronato dal
successo anche grazie all'erro-
re (il solito giro in meno) di
Bigliazzi nella notte, a Misano.

Per le Alfa meno favorite
¢'era anche la GTJIunior 1300

gruppo 1 di Mascagni e Cesa-
rini, che hanno fatto il possi-
hile contro le Simca, riuscen-
do a sopravanzare almeno e

Fiat 128.

A parte una battuta d'arre-
sto a Misano, nel corso della
gara in linea di sabato, dovuta
all'imperfetto funzionamento
delle pompe benzina, la 1600
BMW-Alpina di Ricciardo Ric-
ci e Mezzetti ha funzionato co-
me un orologio, ¢ come con-
seguenza naturale la troviamo
al vertice del gruppo 2 ed al-
l'ottavo posto assoluto.

Le altre BMW erano le 2002
iniezione di « Mici »-Maggiora
e di Magri-« Clent », iscritte in
gruppo | con la segreta spe-
ranza di contrastare il passo
alle Alfa. Entrambe sfavorite
dai rapporti di serie, veramen-
le troppo lunghi, si sono ugual.
mente ben comportate nei cir-
cuiti lenti anche grazie alle
gommalture Kleber RS (quel-
la delle Mexico) che hanno
rappresentato un ottimo com-
promesso anche per i trasferi-
menti, Peccato che 1 [reni ne
abbiano condizionato i piazza-
menti,

Le ALPINE

Fra le berlinette francesi bal-
za agli occhi la prestazione
della 1600 gruppo 3 preparata
da Terrosi per 1 Pittoni, Leo e
Serena. Con cronometrica re-
golarita, schivando abilmente
I'handicap costituito da un
paio di molorini d'avviamenlo
rotti e sostituiti, i Pittoni han.
no conguistato un primato di




Senz'altro ne avete gia sentito parlare, forse eravate a
Casale e l'avete visto: eccolo gqua, il momento critico

del « contatto » fra le 'due Stratos nella gara d'esordio
a Casale, nella prima giornata del Giro d'ltalia, dopo
che difficolta di carburazione avevano relegato Merza-
rio a ben 22 secondi di distacco dalla 4 valvole di An-
druet. E cosi, dopo la partenza in testa del francese e
I'altrettanto bello scatto di Merzario, le due vetture si

sono ritrovate all’'ultima curva del tracciato di Morano,
nel corso del primo giro, con Merzario all’interno di
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categoria ed un sesio posto as-
HU'%!.IID che si commentano da
soli.

Fra le poche Alpine super-
stiti, (fermi Schon, Rombolot-
ti, Paleari, Bocconi) una Alpi-
ne mmportantissima, la gruppo
4 1300 Monzeglio di Silvio
Artina ed Alberto Librizzi.
Mortificata dalla rottura ri-
I:u:luia delle molle valvole,
a cur comprensibilmente
laboriosa sostituzione & sta-
la  miracolosamente opera-
ta dagli uomini di Monze.
glio senza che essa piombasse
luori tempo massimo, questa
Mpme:, quando e stata in corsa
nel pieno possesso delle sue
qualita meccaniche, ha riscat-
tato il suo ultimo posto con
Prestazioni velocistiche di pri-
:':nnrdmm In definitiva, pur
I'?r:l Tutte le riserve relative al-
& t:;l::ﬁ{;un“a di rendere vali.
lare g corsa tutta partico-

PETr un campionato italia-

L'Alpine 1300 di Artina a Misano, subito prima della prova nottur-
na. E' stato in questa occasione, per sostituire una molla valvola
rotta, che Artina si @ visto appioppare 17 minuti di ritardo al C.O.

Andruet. Seguiamo ora |'episodio nella foto del nostro
lettore Giampaolo Zanardi di Torino: qui sotto, Andruet
tenta di resistere all'esterno della curva. In basso, a
sinistra ecco |'attimo in cui le due Stratos si toccano:
Merzario non poteva fare a meno di allargare, vista
anche la sua traiettoria di entrata. A destra, Andruet

sul prato ha iniziato il lungo testa-coda che lo ripor-
tera in pista, con il muso puntato dalla parte giusta, ma

ormai superato dagli inseguitori. Questa sequenza con-
ferma come | fischi a Merzario fossero ingiustificati.
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no, dobbiamo ricordare che 1l
primato finale nella GT il gio-
vane Artina non lo ha per nul-
la demeritato. Speriamo che
gualcuno si accorga di lui e gli
dia 1 mezzi per continuare.

Piuttosto buona la prestazio-
ne di Bersano-« Gianfranco »,
rallentati perd da problemi di
rommatura e da qualche testa-
coda di troppo. Difficile valu-
tare, invece, la corsa della
A-310 di Davico-Varese. 1l pre-
paratore della recente Alpine,
Gianni Varese, ha dovuto fati-
care molto per rendere la vet-
tura competitiva, alleggeren-
dola, Tavorando molto sull'as-
setto e sul molore, cui ¢ stata
tolta la delicata apparecchia-
tura di iniezione elettronica.
La vettura, anche se non trop-
po brillantemente, ¢ giunta in
fondo, e l'esperienza sara uti-
lissima per un eventuale fu-
turo.

Le FIAT

Parlare delle prestazioni del-
le vetture Fiat in questa corsa
e sinceramente imbarazzante.
In un Giro d'Italia che portava
come corollario la denomina-
zione di « Trofeo FIAT », tro-
vare la prima Fiat al 21. posto
€ un po’ poco. Certo, sono ve-
nute a mancare quasi subito le
due spider speciali con motore
Osella 4 valvole, ma pensiamo
che se anche fossero rimaste
in gara avrebbero potuto solo
difendersi.

E' evidente che, viste le pre-
stazioni nelle prove effettuate
sui vari teatri di gara, forsc
sarebbe meglio non partecipa-
re neppure. Ma non crediamo
che 'esperimento sia stato del
tutto inutile. Un tantino costo-

CONTINUA ‘A PAGINA 19 ”
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Protagonisti
mancati solo
al traguardo

In fondo al Giro, tutto somma-
to, sono arrivati in moltl, Quaran-
tasctte cquipaggi, su ottanta par-
titl, potrebbero sembrare una per-
centuale non eccessivamente alta,
ma non bisogna dimenticare che
molte delle -verture presenti era-
no delle vere e proprie « pistaiole »
per le quali i problemi connessi
con trasferimenti stradali, neppure
troppo lenti, si sono inevitabilmen-
te ingigantiti con la complicazio-
ne delle necessitd assistenziali co-
me cambio di pneumatici, sostitu-
zione di impianti di scarico, surri
scaldamento nelle citta e iperaf-
treddamento in certe salite, vedi
Brambilla al Sestriere.

Pertanto, una parola su quelli
che non sono arrivati non guasta.
A parte | «big», di cui sapete

2 T

Impegnati a Casale, nella prima prova, I'Opel-Conrero di Colzani e
la GTA di Mussa-Martino. A proposito di Mussa, qualche tem-
po prima della corsa & stato oggetto di una rapina a mano ar-
mata. Meno male che si & un po' rifatto vincendo la classe al Giro...

Franco Selvatici, eroe ad Imola. Guidando perennemente al limite, e
qualche volta, come in questa occasione, anche oltre, e riuscito a
contenere il fortissimo Pezzali, perdendo ad Imola solo d'un soffio
per la rottura dello scarico ed a Misano per un fortunoso testa-coda

gii tutte le ragioni del ritiro, vi
sono infatti alcuni equipaggi che
all'arrivo avremmo visto molto
volentieri e molto in alto nelle
classifiche. In primo luogo 1’Alpi-
ne-Giada 1800 di Paleari ¢ Moniti,
che ha rotto il motore ad Imola
quando era al sesto poslo asso-
luto, ovviamente primo di classe.
I1 motore era reduce dalla bellis-
sima avventura del Tour, quindi
€ra un po’ stanco per guanto accu-
ratamente revisionato, ed ha reso
I'anima ad Imola non senza aver
dato ai suoi pilon la possibilita
di figurare degnamente

Stesso discorso st pu0 fare per
'’Alfa GTA 1600 di Pozzo e Ga-
limberti, amorevolmente preparata
da Monzeglio. Pozzo 1'ha rotta a
Varano, subito dopo 1 sel giri cro-
nometratl, gjuando era ottavo asso
luto ed abbondantemente primo
della sua classe, probabilmente a
causa della bassa temperatura. Ma
Pozzo, come la maggior parte dei
pilot1 di estrazione velocistica pre-
senti, € un combattente e mirava
alla classifica assoluta pil che a
quella di classe. E per questo non
ci sentiamo di biasimarlo. Ha con-
segnato il primato di classe a Mus-
sa ¢ Martino, che non lo hanno
per nulla demeritato con la GTA
preparata da Bosato

Un altro binomio che avremmo
visto volentieri all'arrivo ¢ quello
formato da Luigi Colzani ¢ dalla
Opel Ascona 1,9. Preparata in fret-
ta ma non per questo meno bene
da Conrero, questa Ascona grup-
po 2 si ¢ dimostrata superiore alle
stesse previsionl del preparatore e
del pilota. Alimentata con ['inie-
zione Kugelfischer, con 220 CV a
7400 giri ed una favorevolissima
coppia (ben 23 kgm. a meno di
6000 girt), questa Ascona ha com-
piuto nelle mani di Colzani un de-
butto piu che incoraggiante, per
nulla offuscato da alcuni problemi
che ne hanno rallentato la marcia

nei trasferimenti; prima ¢ stato il
comando del dosatore a staccarsi,
e Colzani-Venturino hanno « paga
to » duramente ai Controlli Orari
notturni della prima rappa. Poj &
stata la volta di un tubo dell'iniet-
tore che ne ha bloccato definitiva-
mente la marcia a Varano, dopo
che a Casale ¢ 4d Imola Colzani
aveva avuto modo di metterne in
luce le doti.

Poteva approfittarne Venturi,
con la GTAm-Autodelta afhidata-
gli dalla Nettuno, ma un inizio
di bruciatura della testa, con sbruf-
fi di liquido sul parabrezza e con
seguente = dritto » in chicane ne
hanno fermato la regolarissima cor-
sa ad Imola guando la coppia bolo-
gnese  Venrturi-Civolani era salda-
mente al comando del gruppo 2.

Due parole, infine, sulle De To-
mato Pantera gruppo 3, un tipo di
vettura quasi ideale per questo ge-
nere di gara, come avevano dimo-
strato nelle prime battute Parpi
nelli ¢ Govoni, entrambi perd usci-
te dalla lotta: Govoni in pratica
ad Imola, dopo un bellissimo tem-
po alla Cesana (buon sangue di
scalatore non mente...), Parpinelli
ritiratosi in occasione della not
turna a Varano, dopo ottime pre-
stazioni a Casale ed Imola, caduto
nell'errore sul numero dei giri che
ha coinvolto dodici vetture, quasi
tutte della GT di serie oltre 1600,

mag.

® L: KLEBER COLOMBES ITA-
LIANA che ha seguito il Giro au-
tomobilistico d'ltalia dal giorno
delle verifiche a quello della sun
conclusione, per la manifestazione
organizzata dall’AC Torino ha mes-
so anche in palio tre speciali « pre-
mi d’onore » riservati ai concorren.
ti che hanno compiuto l'intero per-
corso con pneumatici Kleber: lire
300.000 al 1. classificato, L. 200,000
al 2., e L. 100.000 al terzo.

Dal 15 settembre al 15 dicembre
la Lancia mette una Beta berlina
a Vostra completa disposizione per
uno, due, anche tre giorni.

Potete fare tutta la strada che
volete, con chi e quando prelerite.

Usatela per un
viaggio d’affari, per un

L !

- —

Vioffriamo
pertregiorni
unaBeta

week-end con 1 bambini, per una
serata elegante.
E partite tranquilli: la Beta che
Vi daremo € coperta da
tutte le assicurazioni possibili.
Se I'idea Vi piace, prendete contatto
__ con la concessionaria

Lancia piu comoda per Vou.

L [ D
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La strada si smoda veloce davan-
ti alla vettura, il cui rombo mi
glunge attutito -dal casco, questa
volta senza interfono. Sflano ve-
loci le balle di paglia e @ numeros:
spettatort ar quali rivolgo amiche-
voli gesti di saluto per dimostrare
a loro, e forse anche a me stesso,
di non essere un maniching appog
siato al sedile. La mia tnattivitd
tatale, se da un lato mi pesa, dal-
Ualtro mi consente di osservare in
piena tranguilliia i perfetto lavoro
del mio pilota, che con pochi mo-
pimentt rapidt € sicuri guasi accam-
pagna la Stratos lungo le veloc
curve ¢ gli siretts tornanti di que-
sta Cesana-Sestriere

Penso ancora, come tante volte
nei giarni precedenti, che essendo
questa Uunica prava del Giro auto-
mobilistico d'lralia che si affronti
con § due piloti a bordo, da qui
in avanti fard ancora di meno e
che, wmentre Artura s5i cimentera
ner sette cireuttd che of attendono,
saro a puardarlo dai boxes alla
stregua di wun gualsiasi spellatore.
E mr viene vogla,.almeno adesso,
di fargli sentive la mia partecipa
zione € il mio  incoraggramento,
Ma ecco che un suo gesto mi dr-
staglie da tutte le fantasier & il
gesta che significa gqualcosa non
va; che anche le mie orecchie. non
abituate al rombo della Mtratos,
percepiscono; uha serie lieve wma
continua di picealt scoppiettii, ad
Ggnun det quali la macchina sem-
bra interrompere la sua aziope, co-
me trattenuta da una forza invisi-
bile,

Arturo mi mostra la mano con
tutte le dita steser cingue, certol
Andiamo a cingue cilindri! E 'uni-
ca mia speranza, da ora, ¢ che la
prova finisca presto e che noi riu-
sciamo ad wscirne indenni perdendo
il minor tempo possibie. Poi, al
Uassistenza si vedra, Sono guattro
chilometri di  sofferenza, nientre
Uimmaginazione ingigantisce il dr-
sturbo e il pensiero ne ricerca le
catse, por finalmente il traguardo:
347, non @ un gran tempo, md
non 51 poteva fare di meglio,

Aspettiamo che transiti Brambil-
la, partilo wun primo dopo di nor,
ma non lo vediamo; arvtvanc -
vece Pinto e Bernacchint e ¢t infor-
mano che probabilmente ha pic-
chiato e 51 ¢ fermato. Vorremmo
sapere di piic ma non abbiamo tem-
po e corrtamo all’assistenza a pen-
Sdre di guar nosire.

Le « note »
inutili

I meccamer, dopo un controllo
accurato, danno la colpa di quanto
¢ accaduto ad un difetto di carbu-
raztone causato dall’altitudine, pe-
ro Merzarto non € convinto: co-
mungue se fosse solo quello, spa-
rivd scendendao a valle, altriment
st ‘vedra a Casale dove of aspetta
la prossima assistenza e la prima
provda in circuito.

Affrontiame il trasferimiento a
velocita moderata, Uorecchio teso
@ percepire il tanto atteso miglio
ramento ed intanto do ad Arturo
alegni chiarimenty sul funzionanien-
to dei controlli orari e a timbro e
mﬂa_ Prasst che dobbiamo seguire.
z Err-:::nrdﬂ del Rally di .B'ar.:fegmf

& Stata la swa prima gara, &

iy . :
raiﬂm fvantto dalla sua mente e
vungue da allora regole ed ac-

Piero SODANO alla

il DIARIO (piu amaro)

corte di ARTUROQO

Che cosa si prova ad essere

co-pilota di un dormulista

13 diagnosi-MERZARID
i ia consolato a meta

cargimenti sono notevolmente cam-
bratt,

In ogni modo, dal punto dr vista
rallistico e comre navigazione, que
sta ¢ una gara facile tutta su stra
de principali, e non dovrebbero sor-
gere problemi. Le due serie di con-
trollini tivati, creati apposttamente
per aggiungere selettivita alla parte
stradale della corsa sono state, per
motivi di Sicurezza, raggruppate in
tappe pite lunghe e quindi molto
pite facili: saranno quindi inutili
le note che mi sono costate due
giorni di ricagnizione. Cerco co-
mungue di spiegarne il meccanismo
ad Arturo, in caso la nebbia ci
costringesse ad usarle, ma lut e del
parere che, almeno le prime volte,
pure atutando il pilata dal” punto
di vista sicurerza, ne dimimuiscano
la velocita.

La macchina intanto continua a
fare i capricci € appena arriviamo
al parco assistenza dell’ Autadramo
di Casale, 1 meccarict si mellono
rapidamente a ricontrollare tutto:
piene trovato il filtro della benzina
vepti-intusato ¢ subito lo si sosti-
tuisce, vengono cambiali anche 1
gettr @ e candele ma il difetto ri-
man® N copiinciamo a pensare al
pegplo.

Arturo dice che le cause posso-
no essere due: o la rottura di una
delle due molle di una valvela o
il consumo di un bocciolo di una
cammie, ma manca il tempo mate-

riale per effettuare un controllo o
peggio gina sostituzione di due
componenti cost complesst, per cut
non rimane che conlinware cost,
sperando  che la  situazione non
peggiori,

E' guindi con una macchina me-
nomata che Arturo st schbiera
seconda fila di partenza, dietro ad
Andruet e Casoni, ma con una par-
tenza bruciante riesce ad infilarli
tutti e due e a presentarsi in testa
alla prima curva. Andruet gli ¢
attaccato alle costole e nel breve
tratio dr rettilineo che precede ld
quarta curva gli st affianca e viene
cost a trovarsi all'esterno quando
Arturo allarga la iraietloria per
impostare la curva e lo tocca con
il parafango posteriore sinistro al-

Valtezza della portiera, mandandolo

a4 piroettare nel prato.

Pace con
coscia di pollo

Ne: box Biche mi porge una co-
scia di pollo e mi fa: « Visto che i
nostri piloti si fanno 1 dispetti, ve-
diamo almeno io e te di mantenere
delle buone relazioni », mentre na-
scono subito le fazioni a favore
dell'uno o dell’'altra pilota. Intanto
Arturo & saldamente al comando e
[ean Claude, che é ripartito come

un forsennato, sta conducendo la
magnifica rimonta che lo porterd a

tagliare 1l traguardo n seconda
posizione. Merzario se ne viene su-
bito ai box e mi spiega: « lo ero
nel posto giusto e lui in quello
sbagliato, sono cose che in pista
succedono » e capisce che per lui
la faccenda é finita e senza sitra-
scichi.

E' invece preoccupato per la
macching, che ba continiato a gi-
rare a cingue, per cui appena ce
la riconsegnano dal parco chiuso
1 meccanici ricominciano a lavo-
rare, ma com Speramze sempre pil
deboli. Perdiamo diverso tempo,
anche per cambiare due volle una
riola che siriscta su uha pinzd
di un freno e ci vediamo cosi co-
stretti ad affrontare la tappa se-
guente ad una andatura da Mille
Miglia in pieno traffico. Dopo Ser-
ravalle, dove arrviviamo al calar
della sera, ¢ Montoggio, la strada
si fa un poco pin difficile e 1 tem-
pt det controllt un poco pi tirati,
wma passtamo a zero senza proble-
mit, come tutl,

Un freddo veramente polare da
i benvenuto a Varano Melegari,
dove [a nostra assistenza st @ ac-
campata nell'officina dell'ing. Dal-
lara, padrino della Stratos oltre
che uno det fondatori del locale
autadromao. Sone ancora und volta
al lavoro | meccanict e guesta volla
si cambia Uintero blocco del car-
buratore; lavore lungo ¢ comples-
so che con la complicité di un po'
di confusione e dr diverse auwtomo-

dell’ AUTOGIRO

Piero SODANO, l'ex navigatore
di BARBASIO, con Merzario,
insolito partner in STRATOS

bili di spettatort ci fa rischuare di
passare tn ritardo al controllo ora-
rio d'ingressa in parco chiuso

La  discusstane  sulle  passibili
cause del cattivo funzionamiento
della nostra vettura, ferve ancora
per un'ora-davant: ad wuna magni-
fica lepre con polenta, preparataci
dalla stgnora Dallara e por f[inal-
mente cof godiamn una prima notle
di meritato riposo, L'indomani é
un'alba gelida che vede le vetture
affrontare 1 ser girt a cronomelro
sulle bella pista di Varano, ridotta
d quell’'ora e con gquella tenipera
Lurd, quast come upd prova specta-
le di Montecarlo; mentre Andruet
si agpindica il miglior tempo ¢ Mer-
zarto fa meglio che puo con la mac
china che continua a mancare, Ca-
somi viene fermato per sbaglio al
termine di soli cingie girt (ireego-
larita che verra appianata priva
della fine della tappa, accreditan-
doglt un sesto tempo calcolato per
interpolazione). Il sole che ¢ ac-
coglie quando transitiarno sul pas-
so della Cisa, non riscalda 1 nostri
CHOrt, ormiai rassegnatt a sentir ce-
dere la macchina da un momento
all’altro. Ed ¢ un Merzario un po’
immusonito che affronta le tappe,
anche qui piuttosto tirate, con una
buara amdatura rallistica.

Mano mano che ci avviciniamo
a Scarperia la gente ai bordi della
strada aumenta (1 vecchi appassio-
nati del circuito del Mugello) ¢
alla vista di qualche cartello, di
tanti tifosi e delle sirade percorse
tante volte uvittorioso, Arturo s
ringalluzzisce € mi « insegna » e
traiettarie di quella che fu upa tra
le pii belle corse su strada italtana,
Ma il rumore che oramai et perse-
gutta da un giorno e mezzo s fa
sempre pil secco e premonitore e
nell’ora d’anticipo con cur arrivia-
mo a Imola si tentano ancora altr
accorgiments, ormar con la sola spe-
ranza che la vettura duri i pit
possibile. Gia dalla partenza, pero,
cl accorgtamo che il pegglo sta per
accadere e, quando al quarto giro
la nostra Stratos n. 328 non tran-
sita, non prapo né sorpresa ne rab
bta, ma quasi un senso di libera-
zione per il termune dell’angosciosa
altalena di speranze e delustont che
da tanto mi tenevano con tl cuore
§OSPESO.

Lo scambio
di autografi

Anche Arturo quando arriva ai
box con il casco n mano, allarga le
braccia comte a dire 51 sapeva ¢ ora
che [inalmente 1 meccanici possona
aprire con calma i motore ¢ tro-
vare che ¢ proprio la dannata can-
me che ba ceduto. La consapevolez
za dell'impossibilita di qualsiast i
tervento e la verifica di aver visto
gitisto nell'indicare il difetto, ad-
dolcisce forse un poco Uamarezza
del ritivo, E' il momenta dei saluti
e, ormai in « borghese », ¢t strin-
giamo la mano in silenzio come
abbiamo fatto sulla pedana di par-
tenza. Poche parole, un bravo e un
grazie reciproci e poi ci scambiamo
le dediche sulle targhe della mani
festazione.

La mia dice: Ad Arturo «ap-
prendista rallista per il pit bel non
rally della mia carriera » e, aggiun-
£0 .J poce, mentre gid flJ_"mrﬂ ¥} -jh'r-
lontana, « sperando di farne assie-
e uno vero! »

Piero Sodano
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Superate senza danno da quasi tulli 1 pro-
tagonisti le difficolta prettamente « stradall »,
il Giro d'Italia automobilistico ¢ vissuto sul
confronti diretti nelle quattro piste di Casale,
Imola, Misano e Varano. Quatlro vere corse
eccitanti, che vi diamo in una sintesi cronolo-
gica, con i tempi sul giro del primo e con il
distacco del principale antagonista. A Casale
nella prova d'esordio, vediamo di fronte le
Stratos di Merzario e di Andruet il quale, do-
po il lesta-coda al primo giro, si ¢ geltato al-
I'inseguimento di Merzario riducendo lo svan-

g
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Primo giro a Casale: Andruet precede, ancora, Merzario con la Stratos

taggio anche grazie al suo piu potente 4 val-
vole. Ad Imola l'alternativa ¢ fra Casoni, che

'‘porta all’attacco decisivo la sua Pantera, ed

Andruet, che resiste come puo con la Stratos
gid non perfetta. A Misano ed a Varano, in-
fine, di fronte sono ancora Casoni e la Por-
sche di Ennio Bonomelli, che nella pista par-
mense si ¢ preso la soddisfazione di battere
Casoni, il quale ¢ tuttavia riuscito a conte-
nere il distacco in termini irrisori. Ricor-
diamo, infatti, che per queste prove in linea il
tempo effettivo veniva diviso per tre.

—

State pensando di far
revisionare il motore
della vostra Fiat?

Il Servizio motori nuovi della Fiat vi offre la possibilita di sce-
gliere fra motori completi, semicompleti e alleggeriti: il vostro
meccanico di fiducia vi aiutera in questa scelta dopo la dia-
gnosi delle parti ancora buone, recuperabili dal vostro motore.
Con il Servizio motori nuovi della Fiat avete il vantaggio di
poter far eseguire il lavoro presso qualunque officina di auto-
riparazione in Italia, con la sicurezza del “‘nuovo di fabbrica™
e con la garanzia scritta di 6 mesi della Fiat

Servizio
motori nuovi

i DUELLI-chiave giro per giro

CASALE

giovedt 25 . 25 piri, km. 61,5

MERZARIO ANDRUET
A 184¥ =
2,1089 N
3 1'09"6 - 1570
4 1'09"5 + 17'6
5 1088 + 2170
6 1'08"7 ) - 2173
7 108"8 + 21"9
8 10972 S v 220
RO P e
10 1'09"4 + 21"2
11 1'08"9 & =
12 1093 + 204
13 1'09"3 + 20"2
14 1'09"7 - 192
15 1'08"7  + 180
16 1'10"0 1T
17_1'09"5 16”4
18 1107 - + 14"
19 1'09"2 + 14"6
20 1094 + 1478
24 1'09%25 - - 14"8
22 1'09"2 + 14"1
23 1'09"6 + 13"4
24 1102 + 1270
25 1'11"3 + 119

IMOLA

venerdi 26

15 giri, km. 75,7

Sopra, la Pantera ﬁi Casﬁni e

sotto la Stratos di Andruet pro-
della gara di

tagonisti Imola

CASONI ANDRUET
1 2'05"3
2 1'59"0
TR0 4 09"7
4 1'56"0 + 10"2
5 1583 = t 137
6 1531 + 1876
7 _1'54"0 | + 23"3
8 1536 + 2870
9 1'53"7 - 33"3
10 1'56'6 + 402
111540 + 485
2. 484 . o - FEENNp
13 1'54""2 + 1'01"
14 1'54"4 + 1'06"3
15 1'53"9 + 1'12"6

MISANO

sabato 27 - 15 giri, km. 52,3

o BT

Casoni e Bonomelli, di fronte
a Misano ed a Varano Melegari

“CASONI

BONOMELLI
1 1'39"0
2 -1'31"4 e
3 1'30"2 4+ 04"9
4 1'31"5 + 096
5 13073 1270
6 1'30"3 R
7 1297 + 20"0
8 1298 t 24 0
9 1'30"1 275
107 Sd0 e s + 277
11 1302 k2872
e b e R + 30"4
13 1'30"'5 N 4413279
{3 a3l § 4+ 34"
15 1'31"1 + 36"9

VARANO

20 girt, km. 36

sabato 27 -

BONOMELLI CASONI
1101 S :
2. 5774 .+ 0275
3 56"9 + 02"6
4 576 y + 02"6
5 573 SRS
6 574
gty S W
WL ETE ol SN Tl
9 -5%2 - s
10 57"6 R o
195 Tapigll At -
12566
i s LY 02
14 56"7 =
15  56"7 4 03"4
16 57'6 4+ 024
s I + 01"6
18 5874 + 0172
A9y 5aY9a L M, oy 0974
20 57'8 + 00”9




il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

8 (g 7 cilindri)
il vincitore
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so, forse, ma non inutile, _
Primo delle Fiat, guindi, I'e-
quipaggio Dal Ben-Besenzoni,
regolarissimi con la loro A-
barth 124 spider gruppo 4 piu
di nome che di fatio. Molto
pit combattuta la gara delle
tre 128 coupé, il cui miglor
esponente, l'equipaggio toli-

gnate « Nieri »« Paolo » ha fal-

del GIRO a KYALAMI

domenicaSPRINT

SUDAFRICA e 1

A 9 ORE di colpi di scena in

guastl

meccanici non aiutano le

pit veloct GULF MIRAGE

3 to di tutto, compatibilmente
con la quasi nulla conoscenza
dei tracciati in salita ed in cir-
cuito, per non farsi troppo di-
stanziare dalle Simca NOVE ORE DI KYALAMI - Gara di ve- 8. Casoni-Gero (5.0 De Tomaso Pantora)
staniis . locita in circuito, valevole per la serie 305 girl; 9. Swanepoel-La Reservee (1.6

Springbok - 3 novembre 1973 Toyota Celica) 303 giri; 10. Birrane-
Tunmer (2.8 Porsche Carrera RSR) 301
LA CLASSIFICA airi.
Le PORSCHE . Jost-Muller (Porsche 908/3) 380 giri. Glte pil veloce: Hunt 172072 media
Foali ol assoluto B 1477,44 km, media 164,16 mh: 2, Bell. 184218 kmh.
TR Hunt (Gulf Mirage-DFV Mg) 349 giri; ,
nomelli e Borri, resta da ac- 3. Hine-Grob (Chavron-FVG Smith B23) CLASSIFICA ALL'INDICE
cennare alla bellissima corsa il mosngy - 39 ol dz.a'fakai:aslly-Twra [zga Iuatfun 'T:” ';“EETAI'?”'E . e
alc +aDalla R b ; : F 2 a girl; 5. atson-Scheckter . Swanepoel - La gserves oyota
che llotte-Delle Piane hanno ol .n - : (Chevron-Hart BDA B26) 319 qiri: 6. 101 68-0/0: 2. lekw-Stuck (BMW CSL)
condotlo con la loro Carrera  Sul podio dei vincitori, dopo 9 ore di gara a Kyalami, Herbert Muller  Chatz Mortimer (Datsun 240 2) 318 giri;  99.060/0; 3. Chatz-Mortimer (Datsun)
in gruppo 3. La vettura era (a sinistra) e Reinhold Jost, risultati primi in questa 9 ore ricca 7 Ickx-Stuck (3.5 BMW GSL) 316 girli 9548070
quella stessa che Cheneviere  di colpi di scena con la vecchia ma sempre valida Porsche 908-03
ha avuto al Tour de France,
estremamente ben preparata e
netlamente piu veloce delle al- 1 o . : Y 5
ire gruppo 3 Porsche presenti M » ' l 3 l 908 03 d M R JUS
ale pre: * « » - -
TR atura cosl con la «veccnia 1 ULLE |

! di sbagliare numero dei giri ‘
nella notturna i.l_l Misano, aliri-
menti ben difficilmente Maraz-
zi-Corradetti avrebbero potuto
:,rup[';ivan;tarl1. anche per i

I gUal con 1 pneumatici che han.

E‘D ‘1‘.111...1[)11{] all'inizio, con la loro -
35"“-‘1’& veramente di serie.
.otessa disavventura nottur- A :

1 na per Fossati e Mﬂ_nm.l:unu* : : 3 , : : ] ;
che troviamio. un. po’ sediatro SPECIALE PER AUTOSPRINT wood. La Lola aveva forti ritorni  del quadrilatero, Sono occorsi con tempi uguali, La Chevron é
n classifica non ostante la bel. ai flamma e non saliva ollre | circa ventitré minuti. per ripa- pol passata avanti a un terzo cir

s ; ; b : : o : p | I 3 7 .
: b . acana. Nella _ AittarS : . 90U0 giry/min.. Non e slalo pos- rare la sospensione anteriore di ca della gara, quando Muller é
la 1?_1”“"‘1 d%!;nft_ciuf: ia G i}',g:"?]}:?:t MT&ELDHHL? b%rpiﬁ Sibile risalire alla causa e, dopo cinistra e guando Hunt e ripar- stato penalizzalo di un giro per
stessa ULCL’**’;“_ L‘}l' | - paten 7 sy T, quando 18  qye ore di tentativi per rimedia Lito, era ormal molto arretralo, essere andato troppo forte nel
nu&-it.:i‘-h:ilil 4""1’{'}“'."".' la latio folla di. oltre T0.000 persone 11 re, la vettura e stala definiliva La seconda Gulf Mirage conduce- la corsia dei boxes; il distacco
sensazione il bellissimo quinto  ha visti portare la loro fedele mente ritirata. Vi ancora, pero, ma non € du-

tempo assoluto della Porsche-
Boldrin di Benvenulti-Runfola,

Porsche, vecchia di tre anni
a un meritato successo, con

Nella primma ora oi gara le co-
se sono andate secondo il previ-

rata a lungo, Hailwood e arri-
valo al box dopo due ore e ha

Ira queste due vetture non ave-
va mai superato un giro, fino a
pochi minuti dopo la meta gara.

purtroppo fermi subito dopo. undici giri di vantaggio sulla sto, per il team Gulf, con Hail- ceduto la guida a de Fierlant, che Watson & arrivato al box con
Estremamente positiva la Gulf Mirage di Bell-Hunt. wood che precedeva Bell e gli al-  in quaitro e quattr'otto ha man- yn guasto alla pompa del carbu-
r:ur;a della Porsche di Paoclo Terzi Hine-Grob su Chevron tri staccatl. Poco dopo Bell ha dato all'aria il motore, ferman- rante che, a sua volta, ha dan-

Carlo Brambilla ¢ Gabricle
Gottifredi, che hanno dovuto
cedere il gquarto posto asso-
lute alla Daytona di Micangeli-
Pietromarchi solo per l'ormai
ben noto errore notturno a
Misano.

B 23, staceati di altri dieei giri,
fra 1 sopravvissuli di una delle
piu dure u Nove QOre» mai di-
sputate dalla prima edizione a
oggl. Tutte le vetture di tesia
hanno avuto dei problemi, perfi-
no quella vincente che ha fatto
una sosta fuorl programma con
cuai alla pompa del carburante,
noia da poco se paragonata a

ceduto la guida a Hunt e allora
sono cominciati 1 guai. Hunt ave-
va coperta pochissimi giri, quan-
do st e rotta la sospensione an-
teriore, tanto che per un pelo la
veltura_non ¢ volata fuori pista,
Hunt & riuscilo a riportare la
vettura ai boxes, ove si @ sco-
perto che si era rotto un bullone

dosi sulla parte posteriore del
circuito senza pressione dell'olio,
mentre il motore emetteva suoni
strani.

Cosi, d'un tralto, la gara era
aperta e al comando si sono al-
ternati la Porsche di Jost-Muller
e la Chevron di Watson-Sche-
ckter, che giravano piu 0 meno

neggiato quella dell’acqua. Dopo
una lunga fermata e stata ri-
montata la pompa del carburan-
te, ma ormail 1l danno era fatto.
I1 surriscaldamento ha deforma-
to la testala e s5i & bruclata la
guarnizione, Da guel momento la
Chevron non ha fatto che andare
di frequente al box con proble-
mi di surriscaldamento, finché si

quelle subite dagli altri, Soltanto e —————————————— @ poil ritirata a soli trentacinque
undici vetture, Ira le ventisei par- P i ﬁ»mja" o minuti dalla fine. Il coraggioso
Non si pud chiudere senza {“Ef“ F“-‘H;mﬂ?éﬁ di giri per en- G R bt R, Sl B L B I 0 sentire alla vettura di continuare,
un’ accenno alle piccole e ye- ‘F8T¢ 1N ClAsSLuca. ~«  Mallwood-De Fierland . = lﬁﬂglnt o Lat si ¢ dimostrato utile perche alla
locissime Simca pRalf}fE 2 Je Le vetture di testa hanno co- L toeuit Miregel 0 LGGUIE Misgel 0 Gl fine si e riusciti @ coprire un ni-
Gals PR e A2 ko mineiato ad accusare noie ancor G L el e Y R mero sufficiente di giri per occu-
SRty AHCHC SC Cora da aspe - prima che la competizione aves- o Seheckier-Watson 0 Jos ! pare il quinto posto assoluto e in
tarselo, hanno stupito per la  se avuto inizio, Craft & stato pe- {Chavron BDA B28)  TPor : classifica.
facilita con cui hanno Flﬂmlﬂﬂ- nalizzalo di un giro per essere L s Poco dopo che si erano avuli
to la 1300 gruppo 1. Fra esse, arrivato in ritardo sullo schiera- tams 00 L HineeGrob. L i primi problemi della Chevron,
decisamente superiore quella mento, dopo essersi fermato per e R RS ] 1a battaglia serrata fra le due Ii
dei fratelli Riccitelli, che ha fare sistemare la {rizione che am ::lgﬂ:n SRR tri si & «disintegrata », quando
suscitato addirittura qualche DR andava bene, mentra la Che- i *LEBMWEE{?&H e altre due detle vetture di testa
perplessita regolamentare, con violel Firenza V& che avreblie AT et eRg e e i i e e sono uscite di scena, dopo circa
i - G L e dovuto essere pilotata da Giovan- i e S R e R i a2 i COTSA.
le differe % : e . : ALy Ji il cinque ore e mezzo di
S aiierenti possibilita di'pre- LoniidNieman non & nepplire. ar: anoni . CasonkwGeron - g
” A A SRR | _ _ 1 € ppure orizn VB (De Tnmase Pantera) || Craft-Keizan hanno abbandonato
11]" ALI0NE CONCessc _*’-’-] er'uppo  rivata in pista, in quanto e ca- g e Wiy Sy — dopo essersi gia fermati due
Internazionale rispetto al  scata dal furgone mentre ve la i R e R R e e olte per forature — per via di
) X : ' Birrane-Tunner Tl voile p _
efuppo | CSAL stavano portando. L'altra nuova (Porsche Camera RSRY . un guasto che ha danneggialo se-
_ L'unico a cercare di arginare Chevrolet Firenza, di van Roo- ey ke i Rty R W T S e e riamente la monoscocca. Non
G il predominio e stato Gabriele FE“'GF’”d“ET-.nﬂ; ha mal Egtutn | Wicke-De foot | MawsonHeMtema | ChataMortiner | hanno avuto piu fortuna Schen
| Gatta, in coppia con Balboni, 9are il meglio di se, perche do- (Gheyrun B8 BMW)  {Chevrolet Firenza V8) '« (Datsun 2402} ken-Charlton, perché dopo avere
che & risultato pii1 veloce nella po meno di mezz ora van Rooyen e e RS e e J"HB"EIE i Frill Al rimediato a problemi dovuti al-
notkurna di Misano e nella o 3 e stato ['usl.reltq A fermarsi per Jm s ' sen-Glbh %K | Lavoiplerre-Cook Il 'impianto del carburante, hanno
ra ; l." L Hella g8 rottura del cambio. Una terza Fi- I IANA GV CRark R R finito per fermarsi pit 0 meno in-
i lel' Tlnii'ﬂ L:I! VE.i[i'..'IﬂU, anche TENza privata, pilmtata da un con- N < h ;:I:_- c ey *41“51 ;:'IE.E;.F?ZI:' a=~ 1"&-"'.3 ﬁ,i, o o ﬂ *:, siome. & Craft, }]EI‘L‘hé‘ la scatola
on Tauto dij qualche sorpas- duttore locale, @ pure uscita di Sw oil-la Reservee er-Palers . Nel. o i i : letteralmente anda-
SBedl s o _ : b EL o e Ay b T o, . del cambio ¢ le
= €d e giunto secondo di  scena mezz'ora dopo, per inei- .....__.q..iTMP'-iFﬂiﬂ'-‘lw..-_.,_ {ﬂ”""f ﬂﬂﬂﬂﬂ il ta a pezzi. I1 primo ritiro fira
classe a) termine della gara dente, lasciando cosi la BMW i L e 1"“"9‘9‘;*5 haian s sl le due litri era stato quello di
| ﬂﬂr! ostante un principio di praticamente senza avversari. i %H"[ﬁ‘é’maﬂ“&ﬁw“ r%%f“ Ww el Abrahams - Lucas, infatti Abra-
| [Uﬂlﬂne. Fra le sport, Lafosse e stato A SR =-=.-.s-'.'§1Eqiat’i;n e s L s ;“-rgﬁiﬂuﬁf' g L Ly hams aveva portato al box la sua
[nfﬂri{}rﬁ all'ati sa Franco di nuovo I[J.]I:]’[:ﬂ_ con la sua Lo SN _a._;.;:,:?:;._.__;,_._.; _:_‘._'_.-5-};:'_ gl ik e L i A LR el ¢
€210, con una R ]LII s er la patrocinata dalla Gitane, in- e w?%g“” i Jeff Hutchinson
glioli, ha di d Rallye < ex-Ma-  qaiti dopo soli tre giri ha dovu- Eﬂﬂﬂﬂf”lﬂmpﬂ
o lgnmn icappato forse da  to sostare al box, mentre era e s S CONTINUA A PAGINA 20
Malura non adatta. secondo dietro la Mirage di Hail- ' A TR M AL : : = d =
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HUNT «picchia» per una sospensione

una valvola ha rallentato CASONI

CONTINUAZ. DA PAGINA 19

elegante vettura gialla col moto-
re che non funzionava pii, to-
talmente senza pressione del-
l'olio.

Anche la fidata BMW aveva
avuto noie agli inizi, poco dopo
che Ickx aveva ceduto la guida
a Stuck. Il giovane tedesco filava
{orte verso la veloce curva di de-
stra, prima dei boxes, quando la
ruota di destra sl & d'un tratto
staccata. Il pilota & riuscito ad
andare al box su tre ruote, ma
ormai l'asse era talmente dan-
neggiato che si & dovuta cambia-
re tutta la sospensione, Sono oc-
corsi trentatré minuti e se ne
sono persi altri dodici, quando
si @ staccato un contrappeso di
un cerchio, danneggiando la pin-
za del freno, che ¢ stato necessa-
rio sostituire,

Quando ¢ scesa 'oscurith Hunt
e Bell avevano ricuperato quasi
- tutto il tempo perso prima ed
erano a tre giri dalla Porsche.
Tutto pareva indicare che pri-
ma della fine l'avrebbero rag-
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giunta, ma non doveva andare
ecosi. La Mirage ha invece So-
stato di nuovo a lungo nel box
per una riparazione, arretrando
cosi di sedici giri nei confron-
ti della Porsche, pur conservan-
do ancora la seconda posizione.

La Mirage si & piazzata secon-
da senza accusare altre noie e
Hunt ha finito la gara girando,
di notte, in tempi attorno a 121",
tanto per fare vedere che non
aveva « speso » tutte le sue pos-
sibilita,

Il ritiro della Chevron ufficia-
le, mezz'ora prima della fine, ha
dato a Hine-Grob il terzo posto,
che non dovevano pii abbando-
nare, exploit fantastico per que-
sti due piloti che hanno conclu-
so la corsa senza frizione. Ogni
volta in cui la vettura ripartiva,
dopo una sosta al box, era neces-
sario farla scendere dal solleva-
tore con le ruote che giravana.

Quarto posto assoluto per la
coppia giapponese con la Datsun
gruppo 5, vettura che ha corso
come un orologio per tutte le
nove ore, superando la Chevron

ufficiale negli ultimi minuti, men-

}

sgh e UL TRy R
Nonostante il gran caldo, ed un inconveniente alle valvole verso la fine della gara, la De Tomaso

tre I'altra veftura era al box. 1La
Chevron si ¢ comungue piazzata
quinta. :

Settima la BMW (dopo una ot-
tima fase finale) che ha prece-
duto di undici giri la Pantera che
ha occupalo un buon ottavo po-
sto dopo una gara praticamente
senza fastidi. Fino alla settima
ora la vettura era andala moito
bene, ma una sosta di dieci mi-
nuti per cambiare le pastiglie dei
freni, e quindi un’altra fermala
per cercare la causa di un ritor-
no di fiamma, hanno fatto per-
dere giri preziosi. Si ¢ pol tro-
vata la causa del ritorno di fiam-
ma, causato da una valvola bru-
ciata ma la vettura sembrava
quasi altrettanto soddisfatta di
marciare a sette cilindri per il
resto della corsa. Il fatto che ab-
bia portato a termine la competi-
zione ha sorpreso molta gente.
B’ 1a prima volta, infatti, che una
Pantera arriva in fondo a una ga.
ra di durata e questo & molto
lusinghiero per la preparazione
di motore e telalo.

r ll h

Pantera del Jolly Club portata in gara da Casonl e « Gero» & giunta ottava alla 9 ore di Kyalami

Non basteranno 1 soldi dello zio di ICKX per

mantenere de Fierlant partner di Hailwood

KYALAMI - Benché ln battaglia in oul
si era sperato, fra la nuova Ferrarl,
1'Alfs s dodicl cllindri a pilatto e le
Gul Mirage non si sia wista, B80.000

e pit sudafricani appassionati di corse

hanno potuto godere di un bello schie-
ramento alla sedicesima edizione del.
la a Nove Ore b

Fra le velture prototipo tre litri
che si apprestavano a sfidarsl per Ia
vittoria mssoluta, favorite quelle dal
tearn Gulf Mirage, visto c¢he gli unicl
altri weri prototipl tre litri erano la
Lola Gitane T282 ¢ la Porsche 908/3
di Joest, Anche se il «settores tre
litri delle wventisette vetture presentl
era un poco deludente, eccezionalmen-
te buonna Invees la classe due litri.
Il campione europeo della due litri,
Chris Craft, sveva portato in Sud-
Africa la sua Lola T292, menire un
arrivo a sorpresa, dall'ultimo minu-
to, & stato quello della nuovissima
monoscocca Chevron Bl6.

Per I'allore nella Turismo pareva
prevedibile una grande battaglia Ira
ln grande « conquistatrice europen »,
la BMW CSL, pllotata da Ickx-Stuck
¢ la elegante Chevrolet Firenza, co-
struita localmente, affidata a Basil
van Rooyen e¢ a Frank Gardner. An-
che la cotegoria GT prometteva duri

duelli, con Ia De Tomaso Pantera e

la Porsche Carrera al loro debutlo

sudafricano, pilotate da Casoni e da
Birrana, mentre 1a gispponese Dulsun

era pronta a fare del suo meglio con
due 2407 preparate dalla Casa,

Il team Gulf Mirage faceva gareg-
giare le stesse due velture utilizzate
s Imola, ognuna ora con unad NUOvAa
carrozzeria pil1 leggera, mentre ia
Firestone provava i plu recenti -
muticli posteriori di P, 1, dal batti-
strada pih dargo: cioé di 26 e 27
pollicl, anziché dei soliti 24. L'unica
sorpresa nel campo Gulf era data
dalla scelta del piloti. Il suo regolare
conduttore, Derek Bell, ern primo pi-
Jota della vettura numere une con..,
James Hunt, che sl aspprestava &
gvolgere la sua prima gara di dura-
ta. Una mossa scaltra, da parte del
team Gulf, quelln di assicurarsi Hunt
per una delle sue vetture,

Per la seconda macchina la scelta
del secondo pilota era un mistero
totale, poi dgllu‘h‘;?uﬂ d.:l PIE: t;‘uval‘.c::n in

ga erlant. r-
m che lo zio di Jackie Ickx
sarebbe disposto a patrocinare una
seconda macchina ufficinle per de
Flerlant nel 1974 ¢ che, quindi, la

corsas di Kyalaml doveva esseré una
specie di prova per il pllota. In pro-
va & stato talmente pih lento di
Hallwood, che Mike non wvedeva che
senso avesse andare forte in corsa;
per di piii, sll'idea di dovere correre
per tutto il 1974 con il belga, Hail-
wood ha semplicemente osservato:
« Dovranno darmi un mucchio dl quat-
trinl =, ,

Come previsto, In prima {ila nello
schieramento c¢'erano entrambe le
Gulf Mirage ¢ Hallwood ha {atto ve-

dere a Wyer e n Horsman le sue
dotl segnando il giro pilh veloce In
1'19°'22, che sl pud paragonarse mol-
to favorevolmente all'1°17""1, record
assoluto del circuito stabilito da E-
merson Fittipaldi nel Grandd Prix i
quest 'anno.

Bell si & portato a fianco con la
seconda Mirage, segnando un miglior
tampo di 1'18''53, dopo avere coperto
moltl girl, mentre Hunt & stato pin
lento soltanto dl una frazione di se-
condo, In soli cingue giri, facendo
vedere che il pli nuovo « superstar »
delle competizioni sa cavarsels ocon

una sport bene quanto con una
March o} F. .1,
La TLola di Wisell-Lafosse ha occu-

pato il posto seguente, con Lufosse
che ha segnato 1'20°°6T7, mentre Wi
sell ha coperto soltanto pochl girl,
lamentandosi che la wvettura conti-
OUAVA A essere poco maneggevole co-
me era stalo durante tutto 1'anno.
51 era montato un telaio comple-
tamente nuovo, dopo l'incidente in
prova prima della gara di Watkins
Glen, ma a quanto pare non ha {atto
molta differenza,

In questa gara Ila Lola piu wveloce

& stata quella di Craft e del suo
compagno, il sudafricano Kelzan, col
tempo di 1°24''68, senza che | piloti
sl sforzassero troppo, perché per gque-
sta competizione il team aveva deciso
di usare un pih sicuro motore FVOC
invece del solito BDG e si pud adde-
bitare a guesto un poco del tempo

perso.

Per 2 settimane
prove SURTEES
in Sud Africa

TOKYO - La squadra della Sur-

tees per le corse della Formula 1
sard composta esclusivamente da
Carlos Pace e Jochen Mass. I due
piloti sono gia al lavoro per pro-
vare la nuova Surtees TS 16 che
¢ sul circuite di Kyalami per le
solite prove di gomme che si fan-
no in-inverno ma anche per la
messa a punto definitiva.

Jochen Mass & pertito immedia-
tamente dopo la corsa di Fuji per

il Sud Africa dove starda probabil-
mente un paio di settimane.

® lLa Ford assicura (nonostante
il parere Ferrari) che Niki Lauda
sarda uno dei 6 piloti della squadra

della Ford per il Campionato Eu-

ropeo Turismo 1974, fari coppia
fissa con Jochep Mass e correri
in tutte le prove nelle quali potra
compatibilmente con gli impegni
in Formula 1 con la Ferrari.

L'altra coppia fissa sard quella
formata da Toine Hezemans ¢ Die-
ter (vlemser, che in ‘sostanza sono
gli vomini di punta della Ford
nella battaglia contro la BMW.

Anche per LAUDA
la « quha »
FORD turismo

® Peor la stagione Turismo 1974
la Ford sta preparando una macchi-

na-bomba (le tre coppie piloti sa-
ranno: Hezemans-Glemser, Lauda-
Mass, Stommelen Fitzpatrick). 1l
nuovo motore messo a punto alla
Cosworth e di cui vi abbiamo gia
parlato ¢ pronto, ed il primo esem:
plare & stato gid consegnato a Co-
lonia. Sard subito provato, nci pros-
simi giorni su un circuito tedesco,
in modo da vedere cosa sard neces-
sario fare alla trasmissione, ai fre-
ni ¢ alle sospensioni in funzione
della tanta maggior potenza rispet-
to al motore attuale. Sard certa-
mente sopra | 400 cavalli, e quindi
porra dei problemi di resistenza
degli altri organi.

Insieme col nuovo motore la
Ford avrd la novitd di una appen-
dice aerodinamica posteriore somi-
gliante a quella utilizzata sulle Por-
sche Carrera. Nelle prove effettua
te sul circuito di Fuji guesta inno-
vazione ha dato risultati eccellenti:
una differenza di oltre tre secondi
al giro con la macchina attuale.

pia lenta di pochi

di sospensione posteriore ti

Muller,

1

o

La nuova Chevron B 26 piu veloce
nelle prove della Porsche vincitrice

KYALANI - Grande sorpresa la nuova Chevron B26. Ha mosso
i primi passi la vigilia del giorno delle prove ulfficiali e, dopo
gualche problema di scarsa importanza, Watson ha
fatica il guarte miglior tempo in 1'22'99, mentre Scheckter era

cﬁmmi soltanto, D'un tratto ls monoscocea Che-

vron, che ha un nuovo alettone posteriore fissato alto e il sistema
F. 2, era di nuovo insieme alle mac-
chine di primo piano e quelli della Lola avevano I'aria preoccupata.
La Chevron usava i motori BDA di Brian Hart anche in questa
corsa che, hanno pero subito un inatteso mutamento poco
delle prove ufficiali, quando & saltata la cinghia della distribuzione |
danneggiando le valvole. La nuova Chevron & stata piu veloce della
nota Porsche di Jost, il quale aveva come coéquipier lo svizzero

N

to senza

prima

¥,

Un team locale, sudafricano, aveva
importalo una nuovissima Lola T202
da affidare a John Abrahams e, pen-
sate, a Charles Tucas o « Luke s, che
correva la sua prima seria gara dsi
templ in cul sl metteva in luce con
la Titan P. 3; tanto per far vedere
che non ha perso nulla delle sue do-
ti, ha segnato un decoroso 1724"85.

Il privato inglese i wventun'anni,
Jan Grob, & arrivato con una Che-
vron B23 e aveva comeé compagno
John Hine, pilola di esperienza. La
loro wettura, elegante e che pareva
andare bene, ha segnato 1'25'"1, ma
non si pud dire altrettanto della GRD
ufficiale di Schenken e del campione
sudafricano di ¥. 1, Dave Charlton;

tanto | motorl che la wvettura sono
arrivati all'ultimo minuto e per tut-
te le prove Schenken non ha {atto
che andare ai boxes, ¢ ripartirne, con
problemi di muancanza ddi carburan-
ta e +freni che non f{unzionavanoc
a dovers, E' riuscito a coprire sol-
tanto tre girl interl nelle cingue ore
@ mezzo delle prove ulfliciall i gio-
vedl, segnando un migllor tempo i
1'28''58. Era molto dubbloso, #illa
possibilita che |l sabato la wvetiura
potesse svolgere Iln guarn senza guai.

Ottima impressione hanno [falto
Stuck e Ickx con la BMW e Stuck
ha segnato il miglior tempo mal sta-
bilito da una turismo su gquesio cir-
cuito, in 1'28'"20. Ickx ha fatto pit
0o meno altrettanto, ma purtroppo |l
motore A 24 valvole in cul sl sperava

non & stalo pronto in tempo per cul
In vettura era equipaggiata con quello
di 8600 cc., H telaio era perd quallo
nuovo, destinato al motore a 24 wval-
vole, con tutto il peso spostato al'in-
diatro per controbilanciare il motore
piu pesante. Benché questo motore
sarh appunto piu pesanle, come pure
altri accessori, il peso totale della
veltura non muterh di molto perché
e stata, alleggerita {facendo forl e so.
stltuendo molte partl con alluminio o
magnesio,

Cusoni & o Gero » sono statl | pla
veloel nel gruppo 4 con il miglior
tempo di 1'33"52, sepnato dn Casond.
Unico problema | pneumatici e | fre-
ni che surriscaldavano. Casoni spera-
va che in gare 1l tempo sarebbe
statdp plu fresco di gquanto non fosse
in prova! La lemperaturs non sem-
brava perd avers alcun effetto sulla
vettura preparata da Bardelll, che &
andata benissimo.

La Porsche Carrera di Birrane e
del sudafricanoe Tunner ha avuto un
guasto, ma i due sono riusciti u-
gualmente a scendere In pisita e a
segnara 1'd6°'¢d, per cul tutto Iaceva
prévedere una battaglia serrata nella
GT. |

Enlrombe le Datsun hanno avuto
nole per via delle molle troppo dure,
che le rendevano molto poco maneg.
gevoli, perd la wversione gruppo 5 di
2000 ec, affidata a Takahashi e n
Togira, ha segnaio 1735"'28.

j. h.
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Nella 500 Miglia del Fujihama 1l tris HEZEMANS-GLEMSER-MASS ‘trema contro i rotori MAZDA

DALLINVIATO

FUJI - Dopo tre giorni di neb-
bia e freddo il Fujihama, mon-
tagna sacra al giapponesi, é ve-
nuto fuori splendente, col cie-
lo terso, a salutare la vittoria
della Ford Capri RS nella 500
Miglia di Fuji, che quest’'anno
ha avuto la partecipazione ec-
cezionale appunto delle mac-
chine tedesche.

Una vittoria che alla vigilia,
ed in funzione di quello che si
era visto durante le prove, do-
veva essere facile e tranquilla,
ma che in realta e stata molto
dura da ottenere,

Pareva che tutto dovesse an-
dar storto, dal come si erano
messe le cose, e ad un certo
punto c'era aria di rassegna-
zione nei box dei tedeschi. In-
vece alla fine hanno avuto an-
che una buona razione di for-
tuna, dopo quelle della sfortu-
na ed il risultato c’e stato co-
mungue.

In prova, nonostante il cir-
cuito molto duro che aveva da-
to qualche sorpresa, erano sta-
ti 1 migliori, ed in gara nella

fase iniziale altrettanto. Poi le
cose sSono precipitate ad una
cadenza insolita. E’ comincia-
ta con la partenza. Gli organiz-
zatori avevano previsto la par-
tenza tipo Le Mans. Quella che
da tempo non & pill permessa.
Rimostranze della Ford an-
che su nostra istigazione, e
merce l'intervento anche di
Jackie Stewart, hanno accon-
sentito a cambiare le cose,
mantenendo le macchine
schierate a spina di pesce, pe-
ro col pilota a bordo a cin-
ture allacciate. Il secondo pi-
lota schierato dall'altra par-
te della pista avrebbe dovuto
fare la corsetta classica e bat-
tere una mano sul tetto.
Questo sarebbe stato il se-
gnale di messa in moto dei
motori. Senonche, Toine He-
gzemans non ha capito bene e
cosl ha messo in moto il mo-
tore al segnale dello starter
e s1 e avviato quando il com-
pagno Moffet gli ha dato la
pacca sul tetto. Dopo due giri
bandiera nera, ed Hezemans
ha dovuto rientrare al box,
spegnere il motore, riaccen-

derlo e riavviarsi.

Gli altri intanto se n'erano
andati, con Mass in testa se-
guito da due delle sorprenden-
ti Mazda Savanna a motore
Wankel. Hezemans recupersa-
va abbastanza bene e prima
del rifornimento era di nuovo
secondo e abbastanza como-
do.

Prima*scossa al morale della
Ford: il sistemma a caduta del
rifornimento, chissa percheé,

500 MIGLIA DEL FUJI, gara Internazio-
nale di velocita in circuito per vetture
Turismo gruppo 2 - Autodromo di Fuji,
Giappone, 4 novembre 1973.

LA CLASSIFICA

1. Mass-Glemser-Heremans (Ford Capri
RS) 133 girl pari a km, 798 in 4.46'32"'T7,
media kmh 167,083; 2. Moribe-Kono
{Mazda Savanna) a 1 giro; 3. Fujita-Sato
(Toyota Celica) primi della 1600, a 1
giro; 4. Terada-Okamoto (Mazda Savan-
na) a 1 giro; 5. Kamazuka-Onove [(Mazda
Savanna) a 1 giro; 6. Kubodera-Kubota
[Datsun Skyline) primi delle 2000, a 2
girl; 7. Ishitani-Nakamura (Datsun Sky-
line) & 7 girl; 8. Irtharéa-Hitachi (Dat-
sunj priml delle 1300, a 13 giri; 10.
Okamoto-Suzukl (Datsun 1300) a 18 giri;

11. Yamamoto-Horl [lzusu Bellett) a 20 .

akrl; 12
1600) a 20 giri;
Bellett) a 27 girl;
yota 1300) a 30 giri.
1l 14.

Modozumi-Tanimukl (Toyota
13. Ohma-Makl (lzusu
14, Shimoda-Aral (To-
Partiti 26, arriva-

non ha funzionato. La benzi-
na non Scendeva, o almeno
non arrivava fino al serbatoio.
Costernazione, un poco di pa-
nico e spostamento a mano
della macchina verso la bocea
prevista per la seconda Capri.
Niente da fare: & occorso il
rifornimento a2 mano coi bi-
doni versati a fiotti in un im-
buto. Perduti quasi sette mi-
nuti e macchina di nuovo in
basso nella classifica generale.

Secondo colpo bDasso: la
macchina di Mass entra al box
fanno anche a lel il riforni-
mento & mano in attesa di ve-
dere cosa diavolo era accadu-
to ai tubi, ma il pilota dice
che qualcosa non va davanti.
Controllano e scoprono che
la ruota anteriore di sinistra
balla un poco. Si ¢ rotto un
cuscinetto e debbono cambisa-
re tutto il gruppo col disco
del freno. Undici minuti
duti e aria di catastrofe, per-
ché le Mazda se ne sono an-
date, nel frattempo,

Una si ritira col motore
rotto ma quella di Terada-
Okamoto resiste e ce ne sono

E’ ricominciata la Coppa Tasmania: ma solo 8 monoposto nel

Un capolavoro di Me

| giorno della gara il tempo era nu-
IvuIGEt} e fresco, con qualche scroscio

di pioggia, ma benché negli interval-
H cadesse sempre una lieve pioggerella
tutte le wvetture montavano slicks da
asciutto, Stewart durante la notte
aveva moniato un nuovo mofore.

Fra 1 partenti mancavano Geoghe-
gan ¢ Talbot. 11 primo aveva deciso di
non garcggiare per risparmiare la sua
vertura in previsione del GU di Ma-
ca0 & Hong Kong, che si svolgera fra
due settimane, ¢ Talbot aveva avuto
guai al motore (le cui cause non era-
no state scoperte) nei giri di riscalda
mento.

Bellissima partenza di McComarck,
che ha preso la testa davanti a Wal-
lmr, Bartlett, McRae e Stewart, Sul ret-

puatcrlﬂrt sl & c¢reato un imme-
diato vantaggio di 2", mentre in cima
al colle Bartlett ha avuto un'altra fo-
ratura a un pneumatico anteriore ed e
finito sull'erba, perd senza danni. E'
andato al box per fare montare un al-
tra pneamatico,

Al primo passaggio McCormack con-

* duceva di 314 di vantaggio su Wal-

ker ¢ McRae, mentre Stewart era pid
staccato. Al secondo giro il varco era
di 4”51, ¢ Walker ¢ McRae stavano
battagliando furiosamente per la secon-
pasizione. Questo duello & stamo
punto saliente del successivi diciot-
to giri, » ¢ McRac ha provato in tutti i
o it di superare Walker, perd senza
mlmwl Pid volte'i due si sono dati
iﬁllu“l in frenaggio, in fondo al ret-
?ﬂn&nnil Walker ha conservato il suo
"-"ﬂlturus 3. I'illﬂ motare Chevy della
b | McRae non ce la faceva a
ket in m:tl':ﬁflmnnm il Repeco di Wal-
¢ alla Quares ack precedeva 1 due di 475
tornata Bartlett & torna-

SANDOWN PARK -
liano Matich, che si @

mentre Muir svolgeva le prove.

Cosi lo schicramento era formato da McRae,
con la sua nuvova McRae GM2
Chev, McCormack ¢ Cooper con le Elfin Repco, Bartlent
e Mu Stewart con le Lola T330, Walker con analoga
vettura, Sangster con la McLaren MII di O'Sullivan, che

¢ perd stata aggiornata, e il campione australiano della
Fm'mu[l Forl Leffler, con la veechis Elfin di Max Stewart.

Lo schieramento era completato da verrure australiane
di F.2 (1600 cc) capeggiate dalle Bistrana 273 Hart
Ford di Beusselmann ¢ di Leo Geoghegan.

Le prove sono state animate da una emozionante bat-
taglin per la posizione al palo, col risultato che non
meno  di cingue vetture hanno segnato tempi inferiori al

apposta in volo per la gara, con

to in garn con un pneumatico da ba-
gnato e guattro da asciutto, dato che
non aveva ricambi per quelli da asciut-
to! I suoi tempi sul giro erano infar-
ti lenti. Alla sesta tornata Stewart &
arrivato al box con un guasto ¢ ne ha
approfittato pet montare pneumatici da
hagnato, dato che cominciava a piove.
re mentre 1 leaders completavano il
VENICSimo RIro.

Sangster occupava un comodo quar-
to posto, davanti & Cooper ¢ a Leffler,
poi . venivano le 1600 cc di Beussel-
mann ¢ di Hastings, mentre Bartlewr e
Constanzo erano decisamente surclassa-
ti, in fondo al gruppo. Al ventesimo
giro, per via della pioggia rutti han.
no rallentato, procedendo ad andatura
addirittura lentissima, slittando qua e
1a sulla pista. Bartlett ¢ subito an-

dato al box per montare altri tre pneu-
matici da pioggla, ma tuttd gli altri
hanno continuato,

Benché al trentottesimo GP_ d’Au-
stralia fossero state iscritte dodici vetture di F. 5000, se
ne sono viste soltanto otto, Mancava il campione sustra-
temporaneamente ritirato © dalle
competizioni ma che aveva iscritto la sua Mat#h Repco
per affidarlo a Bob Muir. La vettura ¢ andata distrutta,

record ufficinle del circuito, detenuto da Matich in 1°02%3,

LLe grosse emozioni si sono avute nell’ultima sessione,
che ha visto McCormack sfrecciare per un
con I'Elfin che aveva l'aria molto piu stabile delle Lola,
Bartlett, che aveva avuto due forature, ha segnato 1'00™9
secondo i cronometri ai boxes, ma il suo miglior tempo

giro in 1'0172,

ufficiale ¢ stato di 1'01"7, davanti a McRae che ha se-

Arrivato

Il vantaggio di McCormack era di
893 ¢ Walker, in un tentativo azzar-
dato, ¢ incappato in un violento tesia-

md:n dopo la curva Shell, lasciando co- °

si la seconda posizione a McRae. E’
pol tornato in pista, dﬁpﬂ cisere Ssta-
to spinto, poco prima che arrivasse
Sangster, in terza posizione. Leftler se
la cavava bene sul bagnato e ha supe-
rato Cooper alla curva Shell, al venu-
duesimo giro. Poco dopo testa-coda di
Cooper alle €« S» e la vettura & usci-
ta di pista all'indietro, tornando perd
in gara senza perdere la settima posi-
zione.

Lo scroscio di piopgia ¢ durato sol-
tanto tre minuti circa, ma ci SOno vo-
luti altri diclassctte giri prima che la
pista si asciugasse ¢ per il resto della
corsa sono timaste parecchie chiazze
umide. Al ventiquatttesimo giro Ste-
wart ¢ rigpparso, ma andava pluttosto
piano dato che 1 suoi pneumatici da

gnato 1'01"8, Il tempo di Stewart ¢ stato di 1'01"9,
Tanto McRae che Cooper hanno avuto noie in prova,
McRae quelle che aveva gid avuto a Brands Hatch, tan-
to che ha dovuto passare quasi tutto il sabato mattina
lavorando attorno alla vetiura, siccheé € apparso in pista
soltanto dieci minuti prima che le prove [inissero, men.
tre Cooper ha dovuto sostituire il motore,
della Formula Ford Leffler, su una vecchia Elfin,
gnato 1'05”1, Il secondo miglior tempo € stato quello
di Walker in 101”4, ma anche lui, come altri, non aveva
scorte di pneumatici ed era furente che 1 distributori au-
stealinni avessero, per la terza volta in gare del eampio-
nato  nazionale, fornito nuovi poeumatici per i piloti,

Il campione
ha se-

bagnato causavano problemi di  ma-
neggevolezza,

Invece McRae, con la pista che si
ascivgava, accelerava il passo e, ar
arrivati alla ventinovesima tornata, era
accodato 3 McdCormack. E' cosl inizia-
to un duello che ¢ stato uno dei piv
belli mai visti in una gara di F. 5000
in Australia.

Qunsi un giro piv indictru. Sangster
ha raggiunto Walker e si ¢ messo ad
attaccare per occupare la terza posi-
zione, dando ottime prestazioni con la
vecchia Mclaren, Al quarantunesimo
giro ha avuto la meglio su Walker in
frenaggio, alla curva Shell, perd non ¢
riuscito ad ingranare la quarta all’usci-
ta & cosl sl & lasciato ripassare da
Walker. Da quel momento ha sem-
pre avuto difficoltda con la quarta mai-
¢ig, costretto a tenerla ingranata con
una mano, per cui piano piano ¢ ar-
retrato.

per-.

Stiorano il giallo» i panzer Ford

altre davanti alle Capri.

Nel frattempo, alla Ford si
opera uno spostamento di pi-
loti: sulla macchina guldata
da Moflet viene messo Mass,
con la evidente intenzione di
farla andar forte dato che &
la meglio piazzata. Mass perd
fa pochi giri e si ‘ferma sul
circuito con il motore rotto
dopo un paio di passaggi con
scia di fumo. Dirottamento di
Hezemans sulla macchina por-
tata ai box da Glemser, rima-
sta da sola.

Il tempo era passato, e si
era giunti a tre ore e mezza
di gara. Il ritardo sulla Mazda
di testa e di tre giri anche se
con azione veloce la Capri @
stata riportata al secondo po-
sto, pare proprio che non sia
possibile farcela. L.a fortuna
da una mano: la Mazda deve
fermarsi coi freni che non
vanno per via di un tubicino
che si é incrinato. Il risuitato
& che perde una diecina di mi-
nuti, quanto basta perché He-
zemans passi in testa con un
giro di vantaggio.

Franco Lini

G.P. Australia

Al trentottesimo giro (ne mancava-
no quattmdlca alla fine) McCormack,
che inseguiva McRae furiosamente, ha
sentito che la sospensione posteriore
cedeva. Per quattro giti ha dovio. ral-
lentare, ma gquando si ¢ abituato al
nuovo statd di cose ha ripreso a inse-
guire McHRae superandolo .sul retrihlo
dei boxes al quarantaseiesimo giro. Or-
mai il motore della vettura di McRae
emetteva suoni poco rassicuranti, ma
si trattava soltanto del tubo di scasi
co che si era staccato e che non influi-
va sulle prestazioni della vettura.

A due giri dalla fine McRae ha
compiuto la pid stupenda manovra di
superamento della gara, quando alla
« Shell » ha girato addirittura attorno
a McCormack per riafferrare il coman.
do che ha conservato fino alla conclu-
S0,

E' stata la sua seconda vittoria nel
GP d'Australia e la sua quarta in fi-
la sul circnite di Sandown Park  perd
soltanto la sua prima guest’anno, dopo
una garta a Mallory Park in maggio.
Era meolto contento della sua nuova
vettura, che ha petd ancora bigogno di
messa a punto,

A. van Loon

G.P. D'AUSTRALIA, gara per vetture di
F. 5000 - Sandown Park, 4 novembre.

LA CLASSIFICA - 52 GIRI

{. McRae (McRae) 57'54"'8: 2. MeCor-
mack {Elfin] 5756 '5; 3. Walker [Lola)
50 giri: 4. Sangster (Mclaren) 50 qirl; §.
Coaper (Elfin) 49 giri: 6. Leffler (Elfin)
49 girl; 7. Beusselmann (Bistrana) 48
airl: B. Hastings {(Bistrana) 45 qirl; 9.
Bartiett (Lola) 43 giri; 10. Costanzo (El-
fin) 41 giri; 11. Stewart (Lola) 31 girl
(non clessificato).

Giro pid wveloce: McRaa 1'01''6, nuovo
record.
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La coppa piu in alto @ quella di Maurizio Flammini, il primo arrivato
del trio-March che ha dominato questa finale, con Bozzetto e Giorgio.
A destra, Flammini, Francia, Bozzetto, Giorgio e Francisci al tornante

VALLELUNGA - E’' stato proprio lui, il portiere dello stabile di
Monte Mario dove Carlo Giorgio vive abitualmente, 'ultima persona
al di fuori dell’autodromo a fargli gli auguri. « Non per la corsa, che
non si debbono fare: ma oggi € S. Carlo e speriamo che il nostro
Santo porti fortuna a tutti e due! ». Si vede proprio che all’appunta-
mento col suo protetto, aspirante vineitore del campionato di F. 3
S. Carlo non ¢ voluto mancare: e gli ha concesso questa soddisfazio-
ne che speriamo porti un po’ di serenita e di relax a Carlo Giorgio,
che in questl giorni carichi di tensione stava veramente con 1 nervi
a8 pezzi. E non stentinmo a crederlo: sono gih due anni che Carletto
arrivava alla fine della stagione vicino al titolo, prima terzo (1971)
e poi secondo l'altr'anno senza mai riuscire ad agguantare il titolo

che gli sfugpiva sempre di mano proprio quando lo sentiva gia suo.
E ha lottato veramente per tutto il campionato con la forza della

disperazione certe volte: e avrebbe lottato certamente ancora, se ce
ne fosse stato bisogno,

=0lo che questa volta il destino, che condiziona le corse in ma-
niera ineluttabile, era dalla parte sua fino a far smentire il pro-
verbio, Niente ha potuto fare contro la rottura del motore il suo av-
VEFSHFIR AlBEHS Eslomibe, 1l oul compito (doveva arrivare o primo
o secondo) appariva ormai dalla vigilia particolarmente gravoso. E
cosi, dopo 10 giri della prima batteria si & concluso quello che doveva
essere uno dei pili impegnativi confronti fra i due giovani (25 anni
Giorgio, 27 Colombo) che molto probabilmente avranno la possibi-.
lith (e questo ¢ un sugurio) di misurarsi ancora con una monoposto

di categoria superiore.
In tutto questo frangente & passata in secondo piano la grintosa
affermazione di Maurizio Flammini, gia detentore del miglior tempo
in prova e deciso piu che mal in
finale ad aggiudicarsi 1'ultima ga.
ra della stagione, Maurizio non
doveva correre: lo ha ammesso
candidamente prima di partire
ma lo avrebbe fatto solo per ga-
rantire, se ce ne fosse stato biso-
gno, un corretto gioco di squadra
per l'organizzatissimo team di
Trivellato. Ma alla fine, liberato
degli impegni per il forfait di Co-
lombo (e sistemati alcuni proble-
mini che lo assillavano in batte-
rin) si ¢ veramente scatenato in
un duello con Bozzetto che ha
avuto fasi veramente eccitanti.

In guesto « festival March » si
¢ inserito qualche volta anche
Carlo Giorgio (mentre non ¢
potuto intervenire, ma ripetia-
mo ce l'avrebbe f{atta anche Ce-
rulli fermato dalla mancanza di

pressione in batteria) mentre

LE BATTERIE

Il caso ha wvoluto che proptio nella
prima batteria, e proprio fianco a fian.
co si siano wenutl a trovare i due pro-
tagonisti del campionato italinnp:  dei
due & Alberto Colombo che azzecca una
partenza migliore ¢ riesce a (ransitare
terzo alle spalle di Flammini ¢ Lella
Lombardi al termine del primo giro.
Non riesce invece a partire Massimo
Baliva, recuperato in exrremis alla gara
per la deferione della BT41 di Anche-
rani. Al secondo dei dodici passaggi e
Bozzetto che risale molto dorte, supe.
rando lo stesso Glorgio, mentre Colom-
bo ha perso un po’ di strada ed & pre.
cedute anche da Mantova, che fa di
tutto per tirarlo un pochine. Lella Lom-
bardi invece non si fa impensicrire ¢
guida imperterrita davanti alle tre March

Lella Lombardi, vineitrice di una
batteria veramente maiuscola ha
dovuto lasciar passare i tre sca-

tenati ma ha concluso lo stesso
in quarta posizione.

A complicare le cose, in tulto
questo trambusto di una finale
da cardiopalmo, anche una serie
di uscite di strada, iniziate con
un rovinoso testa-coda di Fran-
cisci al wsalton e proseguite

sempre nella stessa posizione da
un « mucchione generale» che
ha visto coinvolti Francia (qual-
che metro prima), Bodini, Sassi
e Manzoni, che & stato ricoverato

con la sospetta frattura di un
braccio.

di Flammini, Bozzetto e Giorgio, men-
tre Colombo, giro su giro sl va avvi-
cinando a questo quattetto di testa. E
difatti al nono giro Colombo ¢ gid sulla
coda di Carlo Glorglo, mentre la Lom-
bardi si prende addirittura (1 lusso di
mollare in asso lo sguadrone March.

Forse sard questo inseguimento che
determiners i1 guaio al motore del po-
vero Colombo, che fra il rammarico del
folto gruppo di fans in ribuna deve pur-
troppo  arrendersi nel corso del 10, gi-
ro probabilmente con un plstone fuor
uso. In questo modo purtroppo poco
spettacolare, si conclude il campionnto
italiano 1973: ormal Carlo Glorglo ¢ ir-
raggiungibile.

Cuattordici macchine al wia della se-
conda batteria, assente Pescia che ha
rotto ben  ire motori: Francisci in pr-
ma fila, forse a cousa di una prima mol-
to lunga, st fa superare da molti sullo

spunto ¢ al rermine del primo giro
transiterd settimo. Il piu lento & Ales-
sandro  Pesenti  (che wvediamo con pia-
cere di npuovo al wvolante dopo una no-
josa malattia) che si tira dietro la gialla
March di Cerulli, partito molto bene
dalle file di dietro e subito insidiato da
Francia, Al primo passaggio le posizioni
sono quindl le scguenti; Pesentl, Rossi,
Cerulli, Pavesi, Francia e Cinotti. Fran-
cia risale molto bene e riescedn passare
Cerulli nel corso del terzo giro: anche
Francisci risale ed & gl guarto. lmpie-
ghera ancora un paio i giri per ricol-
legarsi al terzetto dei fugmitivi e per
attaccare seriamente Cerulli, che tra 1T

FLAMMINI

e FRANCISCI
piu veloci
nelle prove

Flamminl 1°17"'78; Francis¢i 1'17''92;
Lombardl 1'17''98; Pesentl 1'18'°'11; Co-
lombo 1°18''25: Francia 1'18''30; Gior-
gio 1'18''34; Pavesi 1°18''34; Bozzetto
1°18''38: Cerulli 1'i18"5T: Koesssl 118"

76: Clnottl 1'18''95: Bertaccinl 1'19"'057

Spreafico 1'19''13; Maggl 119 '25; Zam-
patti 1'18''25; Mantova 1'10"'27; Badini
1'19°°93: Maeanzonl 1'19''55; Pescia 1
19''60; Angherani 1'19''67; Sassl 1'20''31;
Lenzini 1°20"'31; Franzoso 1'20 '48; Mus-
sa 1'20"'59: Terzl 1'20''98; Marazzi 1’
21''08; Guanziroll 1°21°'80; « Gimax = 1’
22°°12: Leonl 1'24''68; Baliva 1°25"7T;
« Guldo » 1'33"°40.

altro comincia ad avere problemi ‘col
motore, Motore che costringerd il com-
battivo ragazzo di Teramo ad abbando-
nare nel corso deli’ultimo giro, per un
calo insostenibile della pressione dell’olio,

E si arriva alla finale, con un Carlo
Giorglo piu disteso per il risultato prin.
cipale gid raggiunto, mentre gli amici
Flammini ¢ Dozzetto pensano in  cuor
loro di glocarsi il tutto per tutto, Dies
tro alla verrura staffetta goidata da Mar-
cello Gallo ¢ con a bordo Lucietta Mus-
so percorrano il giro di ricognizione le
22 macchine <he disputeranng gquesta
finale: ancora una volta lentissimo al
via Claudio Francisci, mentre scatta al
comando con una determinazione 4dmpres-
sionante la ragazza della Brabham Lella
Lombardi, Ma Flammin! & veramente sca-

. tenato e di prepotenza passa 1. al tor.

nante: e poco tempo trascorrerd’ che an-
che gli altri due della March si acco-
dino’ al fuggitivo, Lella @ gquindi saggia-
mente quarta al termine del secondo giro,
preceduta da Flammini, Bozzetro e Carlo
Griorgio nell'ordine.

Al terzo giro, con il tris March in
testa, Inizia a movimentarsi la gara: Man-
tova arriva ai boxes con il musetto stor-
to, mentre Claudio Francisci innesca un
lungn testacoda al salto, che conclude
contro 11 guard-rail, E' rapido a uscire
dall'abitacelo il pilota romano: niente
di grave per la persona, ma la macchina
che vedremo a fine gara appare distrut-
ta. Mentre le tre March di DBozzetio,
Flamimnini ¢ Giorgl passano affiancate sul-
la lines del traguardo, alle loro spalle
forse per le bandiere agltate o per olio
sulla pista, in consecguenza dell’ovscita di
Francisci, si girano Irancia ¢ Bodini sem-
pre sul tremendo « saltos: poco da fare
per Sassi, gid in tralettoria che si trova
nella alternativa di centrare 'amico  Bo-

e
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- FESTIVAL MARCH nella prova tricolore
decisiva della terza formula: 1° FLAMMINI

mentre per Colombeo... si rovescia il proverbio!

i

Per la caccia alla LELLA la rottura decisiva

dini o di shattere nel guard-rall. Opta
per quesia seconda soluzione, distruggen-
do la sua Lotus: ¢ in guesto groviglio
rimbalzera dentro’ anche Manzonl che
nel violento urto ci rimette forse Ia frat.
tura di un braccio.

La corsa prosegue, con Bozzelto in pri-
ma . posizione, attacoato da Flammini che
lo pusserd dopo un giro alla curva Ro-
ma: Giorgio segue il consiglio che gli dan-
no dal boxes e non si burta nella lojta
g due che ormai timane aperta tra Flam-
mini e Bozzetto. Lella nponostante un
testa coda che non le fard perdere po-
sizioni, mantiene un ritmo considerevole,
per nulla impensierita dal regolare Ci-
notti. Bozzetto tenta ancota qualche af-
fondo, ma incontra 'ostilitd di un Flam.
mini deciso a tutto: finché un  legagero
calo del motore costringerd 1l vicentino
a desistere da questi assalti, lasciando
la prima vittoria in F. 3 nelle prometten-
ti mani dell'occhialute = Gira-gira» da

Roma.
l. c.

Tutta carenata
la MARCH F.3 ’'74

® Sono state presentate le March 74,
Sono molto simili alle vetture dello
scorso anno, perd con parecchie picco-
le migliorie (118 sulla vettura di F, 3)
e con una notevole carrozzeria che
racchiude completamente il motore e
il roll-bar spostato in avanti. E’ stato
anche annunciato che la March fari
correre un team ufficinle con le « 74 »,
nella categoria sport due litri,

finito

ff
2,
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| Q w | =
La classifica 2 | & Ak
finale -~ |alglals|8 1B 9ls]8]8]5] 512
dines B HEEHEEEHEEE
Giorgio £ - 8 4 B 6°'6 6 9 4 45
Colombo 4 6 6 {1 9— 59— 2 9 {-— 43
Francisci 9 4§— 3— 3 3 6— 6 6— 31
Cinotti 8 3 9 1 4—— 3 2 25
Pesenti Rossi =~ — 2 2 6— 2 2— 9 — 2 — 21
Francia M - e M s o L
Bozzetto e e A e e el L
Flammini — — 3 -—— 4 — 9 16
Maniova Rl i 8— 11— 4 4—— 3 2—— 15
Lombardi _ i e fil — = — 3 13
Cerulli ey 9 — 9
Spreafico ! 4 — — 1 6
Pavesi =1 2 1 =
Grassi —— e = | —— § — — — — 4
= Jean Albert » 1 1

COPPA AGIP, gara nazionale di velocith

+In eircuito valevole come ultima prova
del campionato italianc di F. 3 - Valle-
lunga, 4 novembra 1973.

LE CLASSIFICHE

1. batteria: 1. Lella Lombardi (Brabham
BT41) 1549”5, media 145,574 kmh; 2,
Flammini {March 733) 15'50''2;: 3. Boz-

zatto [(March 733) 15'51"'4: 4. Giorgio
(March 733) 15°52"'4; 5. Mantoya (Lotus

69) 16°00''3; 6. Kessel (Brabham BT41)
1605 4, 7. Bertaccini {Brabham BT35)
16°'10°'9; 8. Maggi {(Brabham BT41)
18°11'"1; 8. Lenzinl {Tecno 71) 18'11''2:
10. Manzoni [Brabham BT35) 16'15" % 11,
Marazzi (Brabham BT35) 16'31"'": 12. Mus-
sa (Brabham B135]) 16°46"'1; 13. Colombo
(Brabham BT41) 13"18'°6 & 2 girl. .

Giro piu veloce: 1'8. di Colombo in
1°17"'8, metdia 148,071 kmh.

2. batteria: 1. Alessandro Pesenti Hoss|
[Brabham BT41) 15'52''3, medla 145,152
kmh; 2.§rancia (Brabham BT41) 15'52"'8;
3. Francisal (Brabham BT41) 15'53''8; 4,
Pavesi (Brebham BT41) 15'S6'': 5. Cl.
notti (Brabham BT35) 16°00''4; 6. Sprea-
fico {GRD) 16'02''5; 7. Zampatti (Bra-

bham BT35) 16'07''2: B. Sass| [Lotus 68)
16'10''3; 9. Bodinl {Tecno 70) 16'24"'Q;

10. Guanziro|l {(Brance) 18'368"5 11,
Franzoso [March 7331 16'48''3; 12. Ce-
rulll {March 733) 14'36''3 ad 1 giro; 13.
Leonl {Tecno 69) 16'02''4 ad 1 giro.
Giro pia veloce: Il 9, dl Pavesl In 1°
18''20, media 147,682 kmh.

Finale: Maurlzlo Flamminl (March 733)
26'32''7T, media kmh. 144,659; 2. Bozzet-
to (March. 733) 26'36''2; 3. Glorgio
(March 733) 26'36"'9: 4. Lombardl (Bra-
bham BT41) 25°48''8: 5. Cinotti (Brabham
BT35) 27'04''8; 6. Spreafico (GRD) 2T
14"°3; 7. Pesentl (Brabham BT41) 27
24'°3; B, Maggi {Brabham BT 41) 27'25"1:
9. Bertaccini {Brabham BT35) 27'37''8:
10. Marazzi (Brabham BT35) a 1 giro; 11.

Mussa (Brabham BT35) a 8 girl; 12
Zampatti a 10 girl.

Giro pilt veloce: il 14. di Bozzetto In
1'17"'8, media 148,071 kmh.

F. ITALIA

1. batteria: 1, Giancarlo Martini 14'12°'6,
media 135,104 kmh: 2. Pedersoll 14'21''8:
3. Zorzl 14°22'1: 4, Sottanslll 14'28''8:
5. Farnetl 14'28°''9; 6. Burattli 14'43"'5; 7
DFIhent:IﬁHu 14'45"'2; 8. Bossoni ad 1
giro.

Giro pid veloce: || 7. dl Pedersoll in
1'23''8, media dl 137.470 kmh.

Vittoria polemica

in Formula Italia

MARTINI
«gl0ca>
con LEONI

VALLELUNGA FE' molto probabile
che Giancarlo Martinl stesse pensando
alla sua mancatn convocazione per le
Prove con le ¥, 2-05A1, quando dall’al-
to del podio a fatica sollevavn 1'enor-
meé coppa. Il giovane romagnolo & u-
guaimente deciso a continuare con {
Propri mezzi addirittura in F. 2 se non
altro per soddislazione personale, ma
& rimasio molto amareggiato che una
Quesiione di carattere lo abbis allon-
tanatg perfino dagli allenamenti preli-
minari. E4 & anche probabile che un
mmmﬂhm desiderio di dimostrasio-
it O abbia spinto, verso 1a fine della

“orsa, a farsi superare dall'amico
ﬂllmmépgmhm' per pol involarsi
do “erp mfﬂnnmn:qwdu ormal il traguar-

mPiﬂmmﬂ della cronaca, una piccola no-

Pl sem i 2
i segnars pre piu incredibill fat
_-,p::& a da queste macchine, troppo

torto snobbate e oriticate da

pubblico e piloti di altre eategorie. In
prova sia Martini che Regosa ottene-
vano un ottimo 1'F3"'8 che & superiore
di appena cingue secondl ad un buon
tempo delle raffinate F. 3 & sl sareb.
bero addirittura qualificati per questa
categoria. In batteria Leoni faceva an-
cora meglio, levando altri due decimi.

Come & consuetudine, da qualche do-
menica i piloti effettivamente present!
erano molito pochi e raggiungevano ap-
pena le diciotto unith. A {ine stagione
& con un campionato arrivato al atet-
ton delle 23 gare, non fa certo mera.
viglia se molli hanno esaurito l'entu-
sinsmo e 1a voglia di correre, Comun-
que come sempre vengono [atte le sue
batterie.

Nella prima parte al palo Martinl
con a fianco Zorzl che & rimasto fino
A tarda notte a rimettere in sesto 1'as-
setto delln sua « veterana » n. 45, Mar-
tinl esce dalla trincea gih con un pic-
colo vanitaggio che riuscirh ad ammi-
nistrare fino alla fine della gura ma
alle sue spalle gll altri hanno dato
vita ad una lotta sempre ravvicinata.
All'inizio era Bossoni che si insediava
al secondo posto sepuito da Pedersoll,
Zorzi e Farneti., Poi Zorzl usciva ter-
zo dal Cimini e attaccava Bossoni ma
quest'ultimo ers costretto a fermarsl
con i1 comando del cambio stacoatn.
Intanto anche Zorzi aveva gqualche dif-
ficolth nella parte veloce e toccava
Farneti condurre #| gruppetto ma que-
st'ultimo =i girava platealmente in ple-
na « 5 » ¢ Pedersoli riusciva a rintuz-
zare gli attacchi di Zorzl.

Mplto pii monotona Ia seconda bat-
teria con Regosa che si invols fin dal-
I"inizio & con un Leoni, stranamente
poce convinto, che sl limitava a se-
guirlo da lentano. Quando 1l glovane
baby di Argenta proverh ad aumenta-
re il ritmo, otterrh un ottimo tempo
sul giro ma sard ormai tardi, Preso
dalla foga si scomporrh ai Clminl e
regilerh il secondo-posto al regolare
Brancatellj,

L'enorme trofeo :.Biuck &. White » ch

2. batteria: 1. Glulio Regosa 14'11''2,
media 137,280 kmh; 2. Brancatelli 14’
13''5; 3. Leonl 14'20''8; 4. Sangluolo
14'30°'5; 5. Grimaldi 14'31"'1 6, Riccitel-
Il 14°51"4; 7. Bertoloni 15'04''B.

Giro pil veloce: il 7. di Leonl ed (I 6.
:i ;Branf.atﬂlll in 1'23'°'4, media 138,128
mh.

Finale: 1. Glancarlo Martini 21°13"°'7, me-
dia kmh. 135.649; 2. Leoni 21'14''2: 3.
Zorzi 21'18''4; 4. Brancatelli 21"19"'T: §,
Buratti 21'20'": 6., Bossonl 21'24'3: 7.
Farneti 21'32''9; 8. ‘Sahgiuolo 21°35'°2; 8,
sottanalli 21°37"'3; 10. Grimaldl 21°39""3:
i1. Riccltelll 21'44''8: 12. Bertoloni 22
10'"; 13. Di Benedetto 22'10'3.

Giro pid veloce: Martini in 1°23°'7, me-
dia 137,634~ kmh.

F. 850: 1. Leonardo Verrelli (BWA) 30°
48''2, media 124,784 kmh: 2. Del Gio-
vane {(Del Glovane) 30'47''9: 3., Avati
(Lucky] 31'14''8; 4. Tomassini (De San-
ctis) 31'23''3; 5. Paparusso (Paparussol
31'33"'6; 8. Santone (Tecno) 31'38''{: 7.
Zappacosta (AZ.) 30°45"'5 ad 1 glro; 8.
Avanzinl {(BWA) 30'49''7 ad 1 giro; 9.

Ferrarl (De Sanctis) 30'49°"'8 ad 1 glro;
10. Clecerl (BWA) 31'28"'5 ad 1 giro.

Giro pia veloce: Verralll in 1°30"'5, me-
dia 127,202 kmh.

Nel corso della finale, alla = trincea », spettacolare carambola di F. 3
successiva alla sbandata della Brabham di Francisci, che vediamo a

sinistra. Le altre vetture sono la Tecno di Bodini e la Lotus di Sassl.

Qui sopra, Roberto Manzoni ha avuto la pegglo: si & rotto un braccio

M  E :-’.' e 1

callen

e ha premiato Martini per la

sua combattivita nel corso della finale di F, ltalia. Dietro al campio-
ne romagnolo sono giunti Lamberto Leoni, a sinistra, e Renzo Zorzl

REGOSA
nel prato

Finale invece. tutt'altro che monoto-
na ma poleva sessere ancora pinl bella

s6¢ non fossero accaduti un palo di
spiacevoll incidenti, tipiel di questa ca-
tegoria. Intendiamoci, non sl sono rl-
viste le lotte poco simpatiche della
prima parte del campionato ma anche
questa wvolta qualcuno of ha rimesso
la gara. « More solito », Martini ave-
vi preso la tesis subito ed alle sue
spalle lottavano Regosa e Leoni. Al
curvone della trincea Regosa enlrava
eon mezza macchina di vanlaggio ma
non teneva conto della caparbia de-
terminazione di Leonl che riusciva a
passarlo con una « entrata » forse un
po' discutibile. Regosa sl scomponeva
e non avevia alira socelta che attaccearsi
al freni, finendo nel prato. Poco dopo
pccacdeve un episodio analogo alla our.
va « Roma » tra Baossoni e Brancatelli
ecdd Il primo, con il muss della mac-

china nocartocciato, perdeva alcune po-
siziond.

Intanto Martinl se pe stava in testa

tranquillo ma il secondo posto dava
le ali & Teoni che riusciva & ripren-

dere In coda dells macching ‘del com-
pagno di scuderia. Nessuna discussio-
ne invece per il terzo posto: dal quins
to giro sarh sppannaggio di un tran-
quillo e solitario Zorzi che di pilt non
poteva f{are con una macchina meno-

mata nell'assetto. Sfortunato invece
Pedersoli, fermato con bandiera nera

perché stava perdendn Ia batterin. Del
finale abbiamo ¢la detto. Ripetiamo

Daniele Buzzonetti
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LE CORSE AL’ ESTERO l

E’ accaduto nel
meeting di Road

Atlanta dominato

in F.A. da Hansen

ILLES

dopo un
volo cosi

Lo spettacolare =volo» della
Formula V di Dennis Ura, nel
bel mezzo del gruppone compat-
to al 1.0 giro di gara ad Atlanta

ATLANTA (Georgia) - Se non i
fosse stato lo spettacolare volo
compiuto da Dennis Ura di Pon-
tiac, Michigan, forse la gara di
Formula V, sul circuito di Road
Arlanta non avrebbe fatto cro-
naca. Nella corsa di Formula A,
invece, Jerry Hansen, ha « strac-
ciato» il record precedente di
circa 10 miglia orarie, conguistan-
do la sua seconda vittoria conse-
cutiva nella categoria, ed il nono
titolo nazionale della SCCA.

11 35enne pilota di Minneapo-
lis ha guidato la Lola-Chevrolet
alla media di 182,400 kmh distac-
cando di 9 secondi Evan Noyes
su- McRae-Chevy. Hansen ha im-
piegato sul giro del tortuoso cit-
cuito di 2,5 miglia del Road Atlan-
ta il tempo di 1'01"76, all'inizio
della corsa, battendo cosl il vec-
chio record stabilito nel 1970.

Sul medesimo percorso ha avu-
to luogo anche la gara di Formula
V vinta da Reeves Callaway, un
disegnatore di vetture da corsa del
Massachussetts, gara che ¢ stata
interrotta, dopo il primo giro, dal-
lo spettacolare volo, accennato in
apertura, di Dennis Ura il quale
dopo aver sorvolato il guard-rail
e sfiorato il casco di un paio di
concorrenti ¢ finito sul prato dove
si ¢ capovolto almeno quattro vol-
te, Il pilota ne & uscito illeso, in-
zuppato di carburante ed un tan-
tino « shoccato »,

Un altro incidente ¢ capitato a
Robert Klinger della Calitornia il
quale ha urtato il guard-rail dopo
aver perso la ruota posteriore si-
nistra. Dall'impatto 1l giovane ca-
liforniano ha niportato soltanto al-
cune contusioni ai fianchi,

La terza corsa, valevole per la
Formula B, ¢ andata a Ken Du-
clos del Massachussets il quale, a
due giri dalla fine ha magistral-
mente eyitato un testa-coda che ha
rallentato i direrti accaniti insegui-
tori. Duclos, a bordo di una Bra.
bham BT40 ha girato alla media
di 104,64 miglin orarie ed ha ta-
gliato il traguardo con un vantag-
gio di circa sette secondi.

In complesso tre gare entusin-
smanti, mozzafiato, colorate da in-
cidenti — fortunatamente senza
conseguenze — che hanno dato un
« thrill » maggiore ai 40 mila spet-
tatori.

Adriano Manocchia

Le altre corse

di Vallelunga
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che ® maolito probabile che Martini
sin passato secondo a bella posta, pur
riconoscendo | meriti di Leoni; snche
perché m dus girl dal termine il cam-
pione si & letteralmente scatenato.

F. 850

DEL GIOVANE
non resiste
a VERRELLI

Dopo avere spesso riconosciuto la
vivacith e la validith di tante gare di
F. 850, dobbiamo smmettere che gue-
sta n tredicesima » di campionato non
& stata all'altesza dellé altre. Tuttavia
anche questa volta la colpa & dal ca-
jendario: nells ultime otto domeniche
vl sono state ben sel gare titolasle ed
& quindl pit che naturale che le iscri.
zioni sinno calate e che alouni presan-
ti non avessero proprio del mezzl fre
schissimi. Tunedl al pre-convegno del-
la GSAI si & parlato del futuro della
Formula « maolti pilotl sono in attesa
delle sospirate decisioni per rinfresca-
re le macchineg.

Comunque sono sempre presenti di-
clotto macchine & non manca nemme-
no il Verrelli, fresco vincitore del Tro-
feo. In prova & Del Glovane con la
solita mecchina sutocostruita 8 segna-
re il miglior tempo ma in gara, fin
dalle prime battute, il glovane puglie-
sa di Milano ripeterh la bella prova
della scorsa domenica & con la sus
trunguilln superiorith renderk perfino
monotona la gars.

Del Giovane tenterh per qualche gi-
ro di mantenere il ritmo ma un Ver-
relli in stato di grazia ed un cambio
che cominciava sd essere impreciso
gll impediranno d4i lotture per la vit-
torin, anche se {1 romano ha ©orso
con la consusta caparbleth e grinia.

pannaggio per tutia 1a durain della
gara del bravo e preciso Avatl che &
riuscito & regalare la prima soddisfa-
rione romana Al milanese Martini, co-
struttore delln Maco, forse la 850 pih
recente,

Anche Tomassini sarh gquarto per
tutta la durata della che, ripe-
tiamo, ha wisto 41 pilotl sempre sgra-
nati @ mal in lotta ravvicinata. La
perdita di un camplionato che a meth
stagions sembrava vinto, ha un po’
fatto perdere lo smalto al romano che
& ormal "ombra del sicuro ad incisi-
vo pllota di gqualche mese fa. Comun-
que anche Tomassini & uno del tantl
che aspettano unas modesta evoluzione
delln Formuls per tornare pol pii che
mal sulla cresta dell'onda, d h

domenicaSPRINT

FLOVERY BRANCH - E'attore Paul Newman, appassionato di
corse e cbe ha interpretato il ruolo di pilota in alcuni film,
ha avuto un grave incidente dal quale per fortuna e uscito
illeso, E' uscito di pista affrontando a forte andatura una cur-
va e la vettura si ¢ sfasciata. E' accaduto mentre stava pro-
vando il percorso di una gara a Gainsville ed & subito salito
su un'altra macchina, ottenendo un buon tempo.
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VALLELUNGA - Spettatore interessato al comportamento delle mac-
chine e dei piloti della F. 3, era Marco Piecinini, il giovane industria-
le romano, trapiantato a Montecarlo, che dopo aver ientato di rin-

giovanire le ¥. 3, con alecune ardite solvzioni tecniche, ha
ora in avviata fase di sviluppo una nuovissima macchina di ¥. 3.
La neonata « MAPT » & ormai guasi completata ed & stata assemblata
presso vona ditta di Milano specializzata in telal.

La macchina, disegnata da un giovane lecnico romano, fraterno
amico del neo-costruttore, si annuncia plutiosto interessante per la
raffinatezza di alcune scelte, vedi per esempio l'uso del titanio, La
ragione sociale’ della nuova casa sard in Svizzers, ma Piccininl e
anche deciso ad aivtare alm=mo un giovane e promettente pilota
italiano,

VILLACIEROS
campione SEAT
con 6 su 6

MADRID - La corsa per verture Turi-
smo Speciale svoltasi al Jarama si @
articolata su due gare, la prima delle
quali ha visto alla partenza le vetture
fino ad un litro di cilindrata, e la se-
conda tutte le altre.

Nella prima corsa, dominio incontra-
stato della Mini di Santos, che & ri-
sultato anche terzo assoluto al termine
della giornata. Molto pit interessante
la seconda corsa, che & stata vinta dal
portoghese Ribeiro con una nuova Ford
Escort da 280 OV preparara da Davia
Wood, Sole nei primi giri di gara
Sanz & riuscito, con la sua agile ma
meno potente NSU TTS, a tenere per
un po’ la scia di Ribeiro, dopo di che
il portoghese ha fatto il vuoto.

La gara pi bella & perd stata quel-
la riservata alle monoposto della For-
mula Seat, la formula addestrativa
spagnola. Si & mssistito alla sesta vit-
toria consecutiva di Juan Ignacio Villa-
cieros, che con questa corsa si & vir
tualmente assicurato il titolo di cam-
pione della speclalitd, succedendo cosi
a Canella ¢ Josa.

Grande battaglia per le posizioni di
rincalzo. Inizialmente si sono dispu-
tati il secondo posto Villotn, Rosich e
Jodar, che in un primo tempo sem-
brava spuntarla ma ¢ swto pol artar-
dato da noie al cambio, venendo su-
perato da Villota. Questo del cambio &
stato un 'problema che ha danneggiato
molti concorrenti in questa formula.
Molto bella anche la corsa di Antoraz,
che ha battagliato a lungo con Rosich
finendo pol quarto.

L. G. Canomanuel

CORSA AL JARAMA - gara Internazio-
nale per vetture Turismo & per Ia F,
Seat - Madrid, 4 novembre 1973

LE CLASSIFICHE
Turismo gruppo 2: 1. George Ribeiro
(Ford Escort 2000) 20 girl In 35°34'"8;
2. Sanr [NSU TIS 1300) 36'28''66; 3.
Santos (Morris Mini 1000) 40'59"'9: 4.
Martin (Flat-Abarth 1000) 41°59°'68; 5,
Lavanna (Minl 1000) 42°27"'44; 6. V.
Martin [Minl 850) 43'00"'21; 7. Puce
(Minl 1300) a 1 giro; B. Blanco ([Opel
Ascona) a 1 giro; 9. Rodriguez (Mini
1000) & 1 giro: 10, Cavanna [Flat-Abarth
850) a 1 giro,

F. Seat 1430: 1. Villaclaros (Selex] girl
25 in 43'17"17; 2. Villota (Selex) 42°27"
g 62: 3. Rosich (Selex) 43'30''61; 4. Anto-
ranz [(Selex) 43'32'°18; 5. Jodar [Selex)
43'45''96: 6. = Peter » (Selex) 43'48°'82;
7. Van Der Hoeven [Selex) 44'5''91; 8.
Anet [Selex) 44'8''15; 9. Soler Franci-
sco [(Selex] 44°10'°70; 10. 3Soler Ricoar-
do {Selex) 44"16"'37.
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