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Il ritiro di
STEWART

« compiace »

FANGIO:

<Gl altri ades-
' $0 cominceran-
no da zero!...»

MODENA - Per Manue] Fangio la decisione di Stewart di « lasciare »
é siata quanto mai saggia. 11 cinque volte campione del mondo &
del parere che non si pud chiedere*l'impossibile all'uomo quando ha
raggiunto le massime soddisfazioni. Fangio perd, sotto sotto, fa capi-
re che al cinque titoli rimane solo lui. « Sark impossibile raggiun.
gerli? » « Rifiratosl Stewart gli altrli dovranno iniziare da capo... »
soitolinea « El Chueco ». « Comunque Stewarl & stato grandissimo,
ha dimostrato che con diversi mezel sl & saputo Imporre. Il dolore
provato da Stewart per la scomparsa di suoi amici e compagnl come
Cevert € stalo pari al mio per tantl cari amicl fra i quali "El Pino-
cho”, Onoflre ila cul morte mi sconvolse veramente. »

Guerino Bertocchi sottolinea: « Ha fatto come Fanglo; poteva vin-
cere ancora, ma col raggiungimento di determinate condizioni, I'im-
pegno, l'assillo, le rinunce debbono aver fine, altrimenti il pllota di-
venta un automa, un robot egll stesso. Le corse affascinano, ma oggl
i piloti fanno bene anche a considerare altri loro interessi personali
e di famiglia. » 5

L'ing. Aurelio Bertocchi: « Stewart ha dimostrato di essere grande
anche in gquesia occasione. Sono pochl coloro che sono capaci di si-
mili gestli e quei pochi si dintl:.fuunu non solo come camplioni, ma
come uomini., Mollare gquando si ¢ camploni del mondo & un gesto
che indica la grande personalith di Stewart, che non perde il titolo
in gara ¢ che pud godere del risultati {naturnlmante soprattutto eco.
nomici) derivati dallo stesso titolo. »

Infine, il Immm, Vittorio Stanguellini: « Ha fatto come Fangio, due
grandi piloti e due vomini superiori. » Mario Morselli

ECCO le
SQUADRE

L

ormal quasi
al completo

SQUADRA SPONSOR | PILOT el SPORTIE PNEUMATICI | CARBU- | yorone INDIRIZZO
BRABHAM . Yardley? C. Reutemann Gordon Murray Keith Green  Goodyear Esso- Ford Cosworth Motor Racing Development - Weylock
A.de Adamich? YPF Works Byfleet Road - New Haw
i M. Hailwood? Weybridge (Surrey) GB
4 Tel. Weybridge 46626
BREM A. Merzario? M. Philbeam  Tim Parnel Firestone  BP BRM 12 cil. BRM Ltd. - Bourne {Lincs)
JP.Beoltolse? =~ Tel. Bourne 2327 GB
ENSIGN von Opel Morris Noon  Morris Noon Ford Cosworth Ensign Cars - Brineton Street
G i e fEcialet S Walsall (Staffs) Tel. 24496 GB
FERRA (Fiat)  C. Regazzoni M. Forghieri Goodyear Shell?  Ferrari V.le Trento Trieste 31
B RARI 5 0 Nolsuda o) T : 12 Boxer Modena - Tel. 24081 - ltalia
P J. Hunt B. Hoarsley Firestone Ford Cosworth Unit 9 - Lye Trading Estate old Bedford
FIREIIEAGING 012 cil. Wood Road - LUTON - Bedforshire
1ISO ? Marlboro H. Ganley {Ron Tauranac) F. Williams Firestone  Fina Ford Cosworth
ISO Beta V. Brambilla  Paolo Dallara D. Audetto j Ford Cosworth :
mbassy G b TR GCoodyesl : *BEo thle €ars Hd: - F‘TH!I‘H'L' Road; St: Peters
_!-{itg | : r_x assy E,J;]HLH,E e e N gk r Ford Cosworth H?fl -'ﬁuﬁu'g’ o o5 o N
LOTUS - JPS JPS R. Peterson Colin Chapman Peter Warr Goodyear? Shell? Ford Cosworth Lotus - Norwich, Norfolk
£ : ey e J. Tckx B Firestone? Nor 92 W - Wymondham 2777 GB
MARCH Gitanes J.P. Beltoise? Robin Herd Peter Briggs Goodyear Ford Cosworth March Engineering Ltd. - Murdock Road
J.P. Jarier ATl T ¥ R SEVERUIIH Y Bicester (Oxson) - Tel. 3893 GB
M. Beuttler Ford Cosworth
LEC D. Purley Ford Cosworth
McLAREN - MARLBORO Marlboro E. Fittipaldi G. Coppuck Peter Kerr éi:;:;dy_éﬁr  Texaco Ford _G:im:i-h_ Bruce MclLaren Motor Racing Ll =
D. Hulme David Road - Colnbrook” (Bucks)
lel. 2291 GB
RONDEL T. Schenken Ron Tauranac
SURTEES Fina  C.Pace  John Surtees John Surtees Firestone Fina  Ford Cosworth
4. Mass . = Team Surtees Ltd. - Station Road
SURTEES - ROB WALKER M. Hailwood? John Surtees Rob Walker Ford Cosworth Edenbridge (Kent) - Tel. 3773 GB
TYRRELL ’ ELF J. Scheckter Frank Gardner Ken Tyrrell Goodyear ELF Ford Cosworth Tyrrell Racing Organisation - Long
P. Depailler Reach, Ockham, Woking (Surrey)
: ___Tel Ripley 2525 GB
UoP - SHADOW uoP P. Revson Tony Southgate Alan Rees Goodyear UQP Ford Cosworth

300 milioni I’'anno alla TYRRELL senza scozzese

Con Merzario che & in Inghilterra a provare la
BRM F. 1 mentre AUTOSPRINT arriva in edicola,
le = tessere» del mosaico F. 1 sono ormai quasi
tutte al loro posto e le squadre F. 1 sono delineate
per la stagione 1974. Una siagione della piu grande
incertezza, la stagione « Stewart ». E i molti
candidati alla successione gia hanno iniziato anche
la battaglia psicologica. Emerson Fittipaldi, nelle
pause delle sue prove minutizzate al Castellet, in
una intervista su chi saranno i candidati al titolo
‘74, non ha indicato solo i pilotl Ferrari. Intanto
Peterson, non si ¢ fatto pregare a mostrarsi de-
Ciso, specie ora che Chapman non ha voluto dargli
Schenken come n. 2, preferendo accettare l'auto-
Candidatura di ICKX, che era rimasto senza trop-
P€ vie di uscita alle sue ambizioni. Se non andava
COsl gli sarebbe rimasta valida solo Vofferta ISOL...

o Ml non & rimasto entusiasta della scelta Ickx
Stato Peterson. Egli teme che, se melle prime
gare di F. 1 1a fortuna (tecnica) non sari dalla

sua e Ickx fara dei punti, Chapman rivolga tutte

le proprie attenzioni al belga dandogli motori
migliori e curandolo di pii. g; po' come ¢ avve-
nuto quest’anno quando il patron si & convinto
che Fittipaldi se ne sarebbe andato.

La MclLaren-Marlboro dal canto suo ha defi
nito, anche se non annunciati, i programmi '74:
correra con Fittipaldl e Hulme, mentre la Yardley,
che l'aveva sponsorizzata |'anno scorso sembra
aver rivolio le sue attenzioni alla Brabham. Le
trattative sono in corso perché la Brabham di-
venti Yardley, Contemporaneamente risulterebbe
che Pagnossin avrebbe scritto ad Ecclestone di
non poter accettare le condizioni postegli perché
finanziariamente troppo pesanti, anche in abbina-
menio a un secondo sponsor. In questo modo

"= balla » il programma de Adamich, che in questi

ultimi tempi ¢ stato fatto segno di voci strane e
contrastanti che lo hanno messp in... alternativa
a Serblin. Quel Serblin che proprio de Adamich
ha coniribuiio a valorizzare dandogli la sua F, 2
(e non € vero che non fosse competitiva: lo ha di-

mosirato recentemente Stommelen all’Estoril). La
squadra Brabham (Yardley?) cosi potrebbe risul-
tare formata da Reutemann (slcuro) e dal tedesco
Stommelen, se questli trovera uno sponsor che
copra le spese per la seconda macchina di Eec-
clestone.

Definita Infine anche la squadra di TYRRELL.
La EIf ha imposto il francese Depalller a Tyrrell,
che affiancheria cosi Scheckter per la stagione '74.
La EIf sponsorizzera anche la squadra di F. 2
con vetture March per Stuck e Depailler, ed &
interessata anche ad una F. 2 da affidare a Combes
per il pilota Leclere.

La casa di benzina francese ha In guesti glorni
riconfermato la sua fiducia alla Tyrrell del dopo-
Stewart, pagando per un contratto quinguennale
un millardo e cinquecento milioni: & come dire
trecento milioni 'anno. Il che dimostra che non
& poi cosi insignificante la cifra che la FIAT da
alla Ferrarl (500 milioni l'anno).

Giancarlo Cevenini
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Tempi difficili anche
con i patrocinatori e

LONDRA - Fra le chiscchiere nell’ambiente inglese delle corse, una cosa é lar-
gamente oveia: la McLaren 351 & giocata molto del rispetto che riscuoteva ovun-
guie, guale una delle veramente oneste squadre di Grandi Prix. Ora forse di
guesto tipo resta soltanto em Tyrrell. Praticamente, tutti gl altri banno gualche
« tara», nata da racconti (che, ammettiamolo, in certi cast polrebbero essere in-
fondati oppure nati da malignitd) su dubbi affari con fornitori, o piloti, o patro-

cinatori. D’accordo, questo & un mondo ove i direttori di squadre a volte devono -

ricorrere all’astuzia, mon possono sempre essere del tutto onesti, perd somo fatti
che dannwo un poco piacevole aspetto al nosiro sport.

A parte [a questione morale, la faccenda Yardley-McLaren potrebbe avere altre
ripercussioni, Potrebbe allontangre patrocinatori che, lo si voglia ammettere o
meno, sone diventati una parte essenziole dello sport motoristico. In Inghilterra
5i scorgono perfino ripercussioni provenienti da Indiamapolis.” Alcuni potenmziali
patrocinalori 3i chiedono se ron rischiano forse di dammeggiare ['immagine della
loro societd, powendo piede im uno sport che & sempre tanto péricoloso. La
L & M ba proclamato negli Stati Uniti di ritenere che il suo interesse welle compe-
tizioni nom dava utili adeguati. Notizie di questo genere trapelano da oltre Atlan-
tico ¢ certi conbigli di amministrazione s stanno chiedendo: «se non vale la
pena per gli americani, vale la pena per noi? » Non dovremmo forse, si doman-
dano, investire 1l nostro denaro nel golf, nella vela, o nei concorsi ippici?

Pare cbe la Players stia esitando a investire dengro nelle corse, al di fuori del
tearn JPS, operazrone che dal suo punio di vista funziona bens. _Anche se la deci-
sione non & definstiva, sembra che 'anno prossimo patrocinerd di nuovo un cam-
pionato, perd di F. Atlantic, come avevamo del resto gid ventilato, forse patro-
cinando anche due o tre importanti gare di F, 3, ma won sin campionata Jr' tale
formula. .

Il fatto & che ci soma state esitazioni anche in uha societd beme Pmpiantala
melle corse e la faccenda Yardley non pud essere stata di aiuto. E ammesso che la
Yardley era um patrocinatore ideale, che ha dato allo sport, oltre a ricavarne bene.
fici in modo intelligente. E le competizioni non possono permettersi di perdere
patrocinatori di guesto genere, altrimentf si arriverd al punto che la Marlboro ri-

La MARLBORO apparve vi-
stosamente sulla scena del-
lautomobilismyp sportivo nel
1971, patrocinando il team
BRM. I parties sontuosi e le
varie (rovate pubblicitarie, co-
st come la sua famosa diligen.
za e le belle modelle scandi-
nave, non riscossero sempre
approvazione unanime, ma
non si pud negare che creas-
sero un'atmosfera che richia-
mava l'attenzione, risveglian-
do molto interesse anche fuo-
ri del mondo dello sport au-
tomobilistico.

Ora siamo giunti al termine
della stagione 1973 ¢ la Marl-
boro ha rotto completamente
{ suot legami con la BRM, La
Philip Morris ¢ in procinto
di annunciare i suoi piani per

Patrick o : -
McNally Questa doppia intervista
T:I corso _ 4

iy B, esclusiva per

concessagli da
Ronald H. Thomson,

presidente AUTOSPORT (Londrﬂ)
eeled e AUTOSPRINT

muncerd e tutto l'edificia finird per crollave...

risponde

RONNIE
THOMSON

Presidente della
Philip MORRIS Europa

[ errore di

STEWART

— In Austria Louls Stanley suscitd non poca ilarita,
annunclando che aveva deciso di buttare a mare la
Marlboro. Qual'e la verita? :
RONNIE THOMSON - « Nessuno ha buttato a mare nes-
suno. Avevamo un accordo per due anni con la BRM,
con l'opzione per rinnovarlo. Decidemmo di non farlo,
dato che l'opzione era nostra, non di Mr. Stanley. »

— Ritenete di avere ricavato vantaggio dal vostro
legame con la BRM?

« Un vantaggio assai pill tangibile di quanto avessi-
mo mal previsto, per molti motivi. Prima avevamo pen-
sato che la BRM ci avrebbe fatto parecchia pubblicita
vincendo gare. |l fatto che ne vinse una sola ci fu di
vantaggio; perché ci costrinse a prendere l'iniziativa
in mano. Dovevamo essere molto pil creativi, nel cam-
po promozionale. Secondo me, anche se perdemmo in
quasi tutte le competizioni, vincemmo, pit o meno, in
ogni mossa promozionale.

« Cl rendemmo anche conto che avremmo dovuto
assumerci noi il compito di scegliere squadre e piloti.
La BRM éi costrinse a diventare patrocinatori attivi,
anziché passivi, e ci obbligdb ad avere idee creative,
dando cosi un buon contributo a questo sport, Per esem-
pio, il Premio Rouge et Blanc Joseph Siffert. »

— Secondo lel, le- competizioni di Grand Prix ven-
gono organlizzate in modo abbastanza efficiente, per con-
servare la partecipazione di grossi patrocinatori come
voi?

« La partecipazione della Philip Morris non & pie-
cola. Negll ultimi due anni le corse automobilistiche
sono notevolmente maturate, in fatto di professiona-
lismo. Per un patrocinatore, il punto piu importante
consiste nel fatto che gli venga dato tempo sufficiente
per programmare. Se ha speso una grossa somma di
denaro per una gara importante come un Grand Premio,
& Inconcepibile che tale Gran Premio possa venire
annullato con meno di una settimana di preavviso. Se
& prevista una ripresa televisiva su piano nazionale o
mondiale, non pud esistere questione di annullare la
gara all'ultimo momento. Pertanto i programmi, il dena-
ro in ballo, i piloti, le misure di sicurezza sui circuitl,
devono tuttl essere decisi all'inizio della stagione. Cre-
do che ora le cose stiano cosi ma penso che la CSI
dovrebbe avere un maggior controllo su gueste que-
stioni. »

Morris
Europa

d. h.

— Jackie Stewart fece alcune osservazioni poco
lJusinghiere, su quanto lei dichiard a Monza, alla riu-
nione dei patrocinatori, Che cosa disse, per irritarla?

« Penso che la riunione dei patrocinatori, alla quale
mr. Stewart decise di partecipare, consenti ai patro-
cinatori come me di dichlararsl d'accordo con lui, sul

fatto che sarebbe necessario limitare i lasciapassare

per i boxes, per motivi di sicurezza. Comunque, pro-
blemi simili dovrebbero essere affrontati dalla CSl,
insieme con tutte le parti interessate, e | piloti non
dovrebbero agire unilateralmente. Quali patrocinatori,
noi fummo particolarmente offesi, dato che I'azione
arbitraria di costruttorli e di piloti era unicamente a
svantaggio della stampa, del fotografi della TV e di altri
professionisti, senza i quali le gare di Grand Prix non
esisterebbero, »

— La Phillp Morris ha intenzione di patrocinare le
competizioni quanto ha fatto quest'anno?

« Dal. punto di vista dell'investimento, credo che la
nostra partecipazione sard per lo meno altrettanta
quanto lo & stata in passato. Pensiamo pero di di-
stribuire il nostro budget In maniera piu efficace, »

— Non prevedete di trasferire parte dei vostri
sforzi alle altre vostre attivita sportive?

u No. La Philip Morris & gia interessata a molti altri
sport, soprattutto quelli ad alto livello e di ottima qua-
lith, che riteniamo adatti per la Marlboro. In questo
campo tendiamo a cercare di creare un'immagine gene-
ralmente maschile. Tutto il tema della Marlboro, fino
dalla sua creazione, & stato mascolino e virile (ne &
tipico il cow-boy Marlboro). Secondo me, le competi-
zioni, i conduttori, il pericolo, I'atmosfera e lo spirito
che anima l'ambiente, sono tutti compatibili, in modo
diretto, con il tema pubblicitario della Mariboro. »

— |l vostro bilancio-corse & controllato dagli Stati
Uniti o dall'Europa?

« L'Europa controlla oltre il 25 fer cento degli utili
mondiali della Philip Morris Inc. e questo ci consente
una ragionavole liberta, nell’agire in maniera indipen-
dente. Dato che per I'Europa le spese di marketing su-
perano i 40 milioni di dollari, ¢i si pud rendere conto
che le competizioni automobilistiche non sono che una
piccola parte del nostro programma, »

risponde

PAT
DUFFELER

Direttore
della « promozione »

La sfida
con BRM

chiarisce molti dubbi

— Perché la Philip Morris decise di legarsi con la
BRM, prima di tutto, e quando decideste di cercarvi
un'altra squadra?

« Penso che Louis Stanley avesse un'idea interes-
sante, quando si rivolse a noi. Avevano vinto i Gran
Premi d'Austria e d'ltalia, piazzandosi secondi negli
Statl Uniti. Tenendo conto del successo del team, dal
luglio 1971 fino alla conclusione di quell'anno, € chiaro
che la BRM stava andando eccezionalmente bene, A
metterci in contatto con Stanley fu Jo Siffert, che gia
da un paio d'anni aveva legami con la Marlboro. Ronnie
conobbe Louls Stanley al GP di Francia e gli parlam-
mo a Monza, il giorno in cui vinse Gethin, Stanley si
era preparato bene e durante la premiazione aveva gia
un piano abbastanza nutrito d'idee. Il concetto base
consisteva in un team multi-nazionale. Eravamo lungi
dal sapere che si trattava di un concetto inattuabile e
il primo anno lo dimostrd. Lo scoprimmo noi, prima
che se ne rendesse conto Stanley,

« Ci tuffammo nelle competizioni @ Imparammo in
fretta... alla maniera dura. Arrivati al GP di Monaco,
lo scorso anno — lo ricordera — organizzammo una
delle pii spettacolari feste del week-end sul nostro
yacht, che avevamo nel porto. Era soltanto il nostro
primo anno, nel mondo delle corse, pero vennero tutti.
Sapevamo che Stanley e la Yardley si erano lasciati
shattendo la porta e ciuaslu per noi era una sfida. Cer-
cammo di rispettare lo spirito che anima le competi-
zioni automobilistiche. -

« Quando i concetti di Stanley si dimostrarono inat-
tuabili, lo spronammo a ridurre il numero di vetture
iscritte ad ogni gara. Come dice Emerson Fittipaldi:
"per ottenere il successo, un team ha bisogno di una
assoluta concentrazione', cosa che mancava invece
alla BRM. Per i nostri scopi promozionali Il successo
non & di un'importanza totale, perd volevamo essere
competitivi e ispirare fiducia,

« Arrivati al G.P. d'Olanda di quest'anno, avevo
gia detto a Louis Stanley che volevamo aperte tutte
le nostre opzioni e che non avremmo rinnovato il con-
tratto per il 1974. lo ritengo che ci siamo lasciati in
buoni rapporti. Ho sempre trovato Stanley un uomo
simpatico e alcuni dei suoi recenti commenti mi han-
no meravigliato... anche se li ho trovati divertenti. Si
& trattato di una decisione d'affari e, quando siamo
statl interrogati dai pid importanti quotidiani inglesi,
abbiamo dichiarato che la nostra decisione era basata
sui risultatl (o meglio sulla mancanza del medesimi). »

— Commentando sul fatto che Regazzonl fu lasciato
a piedi nel GP del Canada, Stanley, sl dice, avrebbe
asserito che non riguardava la Marlboro a chi lui affi-
dasse le sue vetture e che vi aveva comunque mandato
un telex, come atto di cortesia. Lel che commenti ha
da fare, sulla faccenda?

« Restammo male, che Clay non corresse nella gara.
La decisione fu presa senza che fossimo consultati,
fatto che non teneva fede agli accordi del contratto
firmato da Stanley. Ritenemmo, in ogni modo, che |
motivi impliciti e la mancanza di un avvertimento fos-
sero inadeguati. »

— Stanley ha dichiarato in pili occasioni che la par-
tecipazione finanziaria della Marlboro rappresentava sol-
tanto una plccolissima percentuale del budget BRM
per le corse. E' vero?

B e
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la prossima stagione, dopo
mesi. di congetture, periodo
nel quale il nome di quasi
tutte le squadre e stato faito,
in rapporto alla Marlboro, una
settimana dopo lalira. Ben-
ché non si sia ancora avuto
un annuncio ufficiale, alla TV
europea si e dichtarato (di-
chiarazione ripresa dalla stam.
pa in tutio il mondo) che la
Marlboro, in collaborazione
con la Texaco, patrocinera il
team McLaren. Piloti Emer-
son Fittipaldi ¢ Denny Hulme.

Prima che apparisse in sce-
na la Marlboro, la BRM era
patrocinata dalla Yardley e
anche se la ditta di cosmetici
parve felicissima di dare [l'ad-
dio a quella squadra nel 1971,

ora invece non e molio soddi-
sfatta per l'imminente perdi-
ta del team McLaren, che ha
riscosso tanti successi.

Per fare maggior luce sui
concetti di uno dei piu impor-
tanti patrocinarori del mondo
delle corse, ho intervistato
Ronnie Thomson, presidente
della Philip Morris Europe, e
Pat Duffeler, un dirigente del
la Philip Morris Europe e di-
rettore dell'Orecla, la societa
promogzionale della Morris.

L'acuto senso di campetiti-
vitd, che in Ronnie Thomson
si sviluppo durante gli anni
nei quali era un giocatore del-
la squadra internazionale scoz-
zese di rughy e un noto atle-
ta di una grande universiia

inglese, gli @ molto utile nella

_sua veste di presidente della

Philip Morris Europe. Posi-
zione che ricopre da ormai
quattro anni. Nato a Londra
nel 1936, di discendenza scoz-
zese, si laureo in  scienze
economiche all'Universitd di
Cambvridge, oltre ad essere ra-
gioniere.

Pat Duffeler, americano na-
to a Bruxelles, e un economi-
sta. Entrd alla Philip Morris
tre anni fa, ma é gia direttore
della Morris Europe; exploil
non piccolo, all'eta di trent’an-
ni. Ebbe il suo primo assag-
gio dello sport motoristico,
guale spettatore non soltanto

« dileMante » al G.P. di Mo-
naco del 1970,
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Lo SPONSOR che ¢ al vertice

degli impegni nelle corse non

ha intenzione di tirarsi 1in-
dietro (nonostante la BRM):
anzi collaborera a un sistema

nuovo di cronometragg_i,o an-

che a vantaggio del pubblico

LBORO spendera di piu!

LE CASTELLET - Questa anonima Formula 1 -:ﬂmpr'ermeme

bianca & la Mclaren M 23 c::rm guale Emerson Fittipaldi ba fatto i
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suoi primi-approcct, sl circuito francese del Castellet (vedi pag. 29) con la vettura che pilolera nel '74. Chapman fino al _31 dicembre
non ba consentito evasiond agli impegnt del brasiliano. Percid fino a geinaio la Marlboro e la McLaren non daranno notizia dell’abbinamento,

« Non ha mai perso un’occasione per ricordarcelo.
Dato che il nostro accordo si basava soprattutto sui
premi d'arrivo, Stanley avrebbe potuto facilmente, con
moderato successo, raddoppiare l'utile che gli veniva
dal patrocinio. »

— In questo momento, la grande domanda che tutti
si pongono & la seguente: |'anno prossimo, quale sara
esattamente la situazione?

« In questo anno praticamente ogni squadra ci ha
contattato: Tyrrell, Lotus, Brabham e MclLaren. Al mo-
mento non posso dirle ufficialmente quale & esattamen-
te la situazione, perché | pllotl e squadre hanno impe-
gni che non vorrebbero compromettere. Anzi, alcuni
dei commenti che ho letto su alcune riviste specializ-
zate, circa il futuro, sono inesatti. Potra essere interes-
sante per i suoi lettori sapere che i nostri rapporti
con altri grossi patrocinatori, @ anche con altre societa
competitive, sono stati ottimi. Ci siamo dati ospitalita
a vicenda, nei rispettivi luoghi riservati a occasioni del
genere. Ormai squadre e conduttori dovrebbero sapere
che non possono fare il gioco di mettere una societa
contro l'altra. ».

— Oagni pilota della BBRM, pit o meno, si & lamen-
tato di non avere ricevuto il compenso dovutogli per
contratto. 'Chi si era Impegnato a versare tali com-
pensi: BRAM o Marlboro?

« Noi abbiamo un personale contratto promozionale
con n&lni pilota della BRM, del tutto staccato dal loro
accordo per gareggiare, e i compensi dovuti da noi
sono tutti stati pagati in pieno, »

— Per la prossima stagione avete in animo di se-
guire lo stesso genere di attivitda promozionale? C'é
chl giudicava | vostri parties un assoluto spreco di
denaro e le vostre belle ragazze al boxes e nel parco
macchine una presenza piuttosto inutile. »

= Cambieremo il quadro delle nostre attivita promo-
zionali. Non riteniamo che | nostri parties stiano stati
unc spreco di denaro e probabilmente li hanno giudi-
cati tali le persone che avremmo piu desiderato non
vedervi. Jackie Stewart ha detto: "“Uno degli ingre-
dientl principali della scena dei Grand Prix sono la
sua Immagine affascinante e il contributo apportato
dalle sue belle donne.” Speriamo dunque di avere ag-
giunto qualcosa a questiimmagine. Fra parentesi, le
nostre ragazze hanno severe Istruzioni di non essere
d'intralcio, mentre si sta svolgendo la gara. Penso che

siamo riusciti, in complesso, a dare impulso alle com-
petizioni. Abbiamo desiderato che altri patrocinatori
fossero attirati e che l'interesse del pubblico in gene-

rale fosse risvegliato. In molti grandi premi l'unica

pubblicita fu svolta per il nostro tramite. »

— Secondo lei il patrocinatore dovrebbe avere pil
voce in capitolo, n&ll'organizzazione delle gare? »

« Che cos'é@ un patrocinatore... qualcuno che paga
500, 50.000 o 500.000 sterline? La parola patrocinio &
molto vaga. Cerfo, I'entita dell'interesse e della parte-
cipazione deve avere un corrispondente contributo,
quando vengono prese le decisioni. Le consultazionl
hanno una base di critica: né la GPDA né | costruttori
di F.1 possono permettersi di prendere decisioni uni-
laterali, senza tenere conto dell'effetto che queste
possono avere sugli investimenti del patrocinatore, o
sul livello nazionale delle competizioni in un dato pae-
se. E, parlando di questo, pensiamo che un piu stretto
lavoro con la CSl fara migliorare |'organizzazione com-
plessiva delle gare. lo vedo un ruolo pil vasto per le
grosse societa che aiutano lo sviluppo delle competi-
zionl. Si tratta di uno sport veramente internazionale e
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Questo & lo schema del tabellone luminoso che la
Marlboro provvedera ad installare nei circuiti da lel
patrocinati. Potra visualizzare una notevole serie di
informazioni per direttori sportivi, pubblico e stampa

prevedo un'aggiunta di ulteriorl grandli premi in calen-
dario, forse in Giappone, in Venezuela e In Australia.

Sarebbe un bene per lo sport, perd richiederebbe fondi
e collaborazione internazionale. »

— Quali vantaggi tangibili trae la sua Societa dalle
corse, 8 quall sono le vostre mete?

« Non soltanto "fare conoscere la marca": anche
la "messa in luce" della corporazione, perché tutti san-
no che la Marboro & la Philip Morris. Poiché quello del-
le competizioni & un mondo dall'interesse tanto feno-
menale, ci ha aperto la strada a molti contattl. Credo
che le competizioni in generale racchiudano in loro una
grande ricchezza di talento, se sl pensi ai costruttori e
ai progettisti, oltre che ai piloti e ad alcune delle per-
sone che hanno stretti contatti con quel mondo. Per
noi le competizioni sono state un veicolo per fare di-
vertire distributori, amici di altre societa consorelle,
agenzie e persone con le quali facciamo — o speria-
mo di concludere — affari. La Socleta ritiene di avere
tratto grandissimi vantaggl dalle corse... pero abbiamo
lavorato sodo e anche dato molto. »

— In che modo valutate | risultati?

a Abbiamo fatto tests sulle reazioni del pubblico,
circa la nostra partecipazione alle corse, e |1 risultati
sono stati assai pil favorevoli di quanto prevedessimo.»

— Per quanto tempo avete intenzione di restare
nel mondo delle corse? »

« Non si tratta di un flirt passeggero, nelle nostre
intenzioni. Per esempio, i nostri accordi con i circuitl
Paul Ricard, Nivelles e altri, hanno la durata di dieci
anni. Sapevate che stiamo investendo notevolmente
in un sistema di cronometraggio speciale, lavorando
in collaborazione e con la Heuer? Per guesta iniziativa,
speriamo di avere le completa collaborazione delle
squadre, »

— L'anno prossimo quall piloti patrocinerete su
basi personali? .

« Saranno in minor numero di quanto siano stati-
quest'anno. Presumo che continueremo con Lauda e Re-
gazzoni, oltre naturalmente al piloti del nostro team.
Questo, lei lo capisce, dipendera dal contratio indivi-
duale di ogni pilota, col suo team. »

— Le attivita promozionali della Marlboro partiran-
no sempre da Losanna?

« La programmazione delle attlvitd corsaiole avra
ancora origine dalla sede europea. Come abitudine,
noi ¢i mettiamo d’accordo con il personale di ogni mer-
cato individuale per completare tali attivita, Abblamo
aperto un piccolo ufficio a Londra, che controlla la
"flotta” di camioncini per la promozione, le nostre do-
dici copie di vetture di F. 1 e le nostre "forze in
campo” che — unite all'assistenza locale — assom-
mano complessivamente a circa cento persone, per
alcuni grandi premi. »

— Quel & il budget previsto per le corse dei 19747

« E' ovvio che non posso rispondere. E, comunque,
le variazioni nella valuta hanno complicato questo
punto. In complesso ci sara un lieve aumento nel
budget, dovuto soprattutto alla nostra partecipazione
nel nuovo team.»

— Quando sl avra l'annuncio ufficlale, riguardante la
nuova squadra?

« Agli inizi del gennalo 1874.» :

Patrick McNally
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[’ex ferrarista
belga spiega in
questo articolo
esclusivo perché,

dopo 1 contatti con
la Mc Laren e

Tyrrell la JPS

era diventata
I'ultima carta

Ebbene, sara JPS-Ford! L'ac-
cordo di principio & stato pre-
so il venerdi 5 ottobre a Wat-
kins Glen, le modalita del con-
tratto sono state discusse il
giovedi 11, ed & stato firmato
il lunedl 15. Un contratto di
« Joint First Driver » come si
dice in Inghilterra, cioé che
Ronnie Peterson e.i0 Saremo
entrambi primo. pilota, come
era il caso per il tandem Pe-
terson-Fittipaldi. Se la notizia
& stata ritardata fino ad og-
gi ¢ per motivi di affari. Oso
sperare che nessuno mi por-
tera rancore per il mio silen-
zio.

Tuttavia; mi sembra abba-
stanza strano che JPS-Ford
non sia venuto all'idea di nes-
suno, né in Belgio, né all'este-
ro, quando non si & forse mai
altrettanto parlato di trasfe-
rimenti come quest’'anno e che
si sono fatte delle ipotesi sen-
za fine.

Come sono arrivato alla
squadra Lotus, che fa correre

nuta di un accordo fra il mio
« sponsor » Marlboro € Mcla-
ren (la sola squadra che pa-
reva potersi prestare) per fa-
re correre una terza veltiura
indipendente. Le cose anda-
vano cosi bene fra le due parti
e avevo ricevuto io stesso tan-
te assicurazioni che conside-
ravo le cose come fatte, an-
che se non era ancora stato
possibile ai soci di regolariz-
zare il loro accordo.

Ed & per quesio che non ho
potuto accettare l'offerta che
Ken Tyrrell mi ha fatto il 5
agosto, al ritorno dal Gran
Premio di Germania, di sosti-
tuire Jackie Stewart nella sua
squadra. E fu allora che il
mio eccellente amicg John
Gossens ¢ entrato nel giro e
che il programma ¢ evoluto
verso un triplice accordo

McLaren-Marlboro-Texaco. Un
po’ pit tardi mi fu chiesto se
vedevo degli inconvenienil in
Emerson Fittipaldi coinvolto

domenicaSPRINT

Sard alla parl —
con PETERSON

titudine a Marlboro, con la

nella nostra associazione. Non
ne vedevo,

Poi, il giovedi 27 settembre,
il giorno in cui avrei dovuto
firmare il contratto, ho appre-
so che non c'era che un posto
disponibile e che Texaco ave-
va ottenuto di far passare il
suo rappresentante al mio po-
sto. Questa, & la legge degh
aftfari.

Ho evidentemente ripreso
contatto con ‘Ken Tyrréll, ma

il posto che mi aveva propo-

sto non era piu disponibile.
La squadra Lotus diventava
allora come un'ultima carta,
ma teorica soltanto perché Co-
lin Chapman si ¢ generalmen-
te fatto un punto d'onore di
reperire dei principianti pro-
mettenti e farne dei campioni.

Ma quando ho preso contat-
to con lui, oso dire che in tut-
ta la mia carriera non ho avu-
to un accordo rapido come il
nostro.

Voglio qui esprimere pubbli-
blicamente tutta la mia gra-

CHAPMAN , NONOSTANTE. CERTE

DICHIARAZIONI DI'PIERINO' RIGUARD
LA ' LOTUS-CHE-PERDE-LE-RUOTE
HA INGACGIATO L BELGA
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le JPS-Ford? La cosa -vale es-
sere raccontata come esempio
in pilt del modo col quale, tal-
volta, gli avvenimenti ¢i con-
ducono. Quando il commenda-
tor Ferrari e io abbiamo deci-
so di separarci di mutuo con-
senso (e nel migliore dei modi,
tengo a ripeterlo, perché ave-
va capito, come me, che non
potevo fare le spese dei dis-
sensi interni della Casa), fare
dei piani per il 1974 richiedeva
un certo sforzo d'immagina-
zione, perché le tre squadre-
regine erano al completo e
non parevano essere oggetto

di mutazione alla fine della
stagione.
]

" cD0Sl che l'idea mi & ve-
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presenlﬂ

quale ero sotto contratto fino
alla fine del 1974 € che mi ha
liberato con perfetta buona
grazia, per permettermi di le-

garmi col suo concorrente
JPS,
Il ritorno
all’ovile

Entrare nella squadra JPS-
Ford rappresentia per me un
ritorno all’ovile, perché avevo
fatto parie del team Lotus nel
1966 e 1967 quando ho corso
le competizioni britanniche su
vetture turismo al posto di
Jim Clark che le aveva abban.
donate. Ma quando venn_eq:!
momento di fare i mieil iniz
in Formula 1 il team Lotus
aveva Jim Clark e Graham
Hill e non aveva evidentemen-
te nessun bisogno di me.

Perd, posso dire che dopo
la morte di Jim Clark, sono
stato il primo pilota col quale
il team Lotus prese contat-
to per raggiungere la sua
squadra di F. 1 nel 1969. Ma
ero allora molto soddisfatto
alla Ferrari. Da allora, non a-
vevo pill avuto contatti con
il team Lotus per la buona
ragione che, da quella data,
non mi sono pil trovato sul
mercato dei piloti. Nel 1969 il
mio ritorno alla Ferrari era
stato il primo trasferimento
della stagione, e, da allora,
sono stato incondizionatamen-
te fedele a Maranello.

Che cosa rappresenta
JPS-Ford?

C'é bisogno di ricordare che
¢ il nome contemporaneo del-
le vetture di F. 1 Lotus, e
che Lotus ¢, con 54 vittorie, il
detentore del record assoluto
dei Gran Premi? E, quel che
¢ ancora meglio, che Lotus ha
iniziato molto modestamente
in F. 1 nel 1958, ha ottenuto
queste 54 vittorie in 168 con-
fronti soltanto?

Per la rabbia del <no» Fittipaldi
CHAPMAN abbandona i motoscafi

LONDRA - Colin Chapman ¢ piti che seccato, per la defezio-
ne di Emerson Fittipaldi, e una delle conseguenze & I'accanto-
namento di attvitd d'interesse minore, quale la sua im-
presa di motoscafi. Si occupa invece molto della nuova
JPS, pitt di gquanto si sin mai oocupato di qualsiasi vettura
da corsa da quando da JPS era ancora in uno stato relati-
vamente « grezzo». {La nuova, a proposito, sarebbe la
lotus 75 se pon fosse una JPS)., Uno dei risultati di
quanto & sceaduto sari che la nuova wvettura apparird pih
radicale di quanto si fosse previsto e che il tcam prevede
il genere di periodo « doppio » che si ebbe all'apparizione
della 72 quando le 49 vennero usate come tinforzo. Questa

1'anno,

volta si avl un « 72/75 » e per stare nel sicuro si ag-

giorna un palo di 72. La nuova vettura & naturalménte in
terribile ritardo, ma si spera che sia pronta per la fine del-

Come sempre il direttore di squadra, Peter Warr, @
astutamente imparziale nei sudi commenti sul divorzio:
« Emerson ¢ un pilota super intelligente — dice — ma non
altrettanto bravo in sffari, Si ¢ lasciato influenzare troppo
facilmente da una stampa partigiana ¢ dalle pressioni della
TV, Guardate | risultati: noi e Tyrrell abblamo vinto nei
recenti anni circa I’'809% dei Grandi Premi e questo do-
vrchbbe essere un fartore di grande importanza, da prendere
in considerazione, prima di passare ad altre squadre. »

d. h.
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GLI ARGOMENTI di

La serie di vittorie 1973 di
JPS-Ford & senza dubbio anco-
ra in tutte le memorie: sette
vittorie, dieci « pole position »,
sette record del giro piu velo-
ce e 2.549 chilometri in testa
(il doppio di ogni altra Casa)
in quindici Gran Premi.

Questo significa che dispor-
ro nel 1974 di una vettura che
mi -permettera di difendermi
come ai bei tempi delle Brab-
ham-Ford BT26 e della Ferra-
ri 312 B-1. Ma sia detto per in-
ciso, il brutto periodo che sta
per finire non sara stato tem-
po perso {eccetto dal punto di
vista elenco di vittorie) per-
ché credo che non esista mi-
glior allenamento della batta-
glia, al volante di una vettura
che manca di prestazioni.

| nuovi
padroni

Per quello che faro, oltre
alla Formula 1, sarei ben im-
barazzato nel parlarne per
ora, perché i fabbricanti di
sigarette sonc infinitamente
piu esclusivi che i costruttoni.
Persino Enzo Ferrari, ultimo
guardiano della grande tradi-
zio di un tempo, ha spesso ac-
cettato che i suoi piloti di vet-
ture sport diventassero Suoi
avversari in F. 1. Coloro che
operano in un solo settore la-
sciano ai loro piloti ogni li-
berta di correre per altri co-
struttori in altri settori.

Ma il fabbricante di sigaret.
te non intende che il pilota
di una squadra che sovvenzio-
na, corra in nessun caso per
una squadra sovvenzionata da
un altro nome del mondo del
tabacco. Cosi ho dovuto sce-
gliere, per il 1974, fra la For-
mula 1 e la vettura Sport.
Scegliere non & senz'altro la
parola esatta perché non vi e
esitazione possibile fra I'una e
l'altra. Cio che voglio dire ¢
che, passando alla JPS-Ford,
escludevo automaticamente la
squadra che mi attendeva per
il campionato del mondo mar-
che. .

Che piloti vetture da Turi-
smo l'anno prossimo, non ¢
nemmeno dubbioso, ma non
saprei ancora dire né la Casa,
né il programma, perché nulla
e ancora deciso,

Non ¢ d'altronde impossibi-
le che rimanga semplicemens-
te « libero », pronto a rispon-
dere alle offerte che mi pia-
ceranno. Perché, per quanto
sia diventato pilota professio-
nista per la forza delle cose,
mi piace disputare per puro
piacere corse che mi diverto-
no. Forse la stagione '74 mi
portera anche questa soddi-

sfazione?
Jacky lckx



Al Castellet si prova
PETERSON

da 1 secondo
a FITTIPALDI
in Mc LAREN

LE CASTELLET - In un ma-
gnifico fine settimana d'autun-
no, sotto il sole della Proven-
za il eircuito Paul Ricard ha
ospitato, in una stessa sedu-
ta di allenamento protrattasi
per due giorni, tre fra i sicu-
ri protagonisti della stagione
"4 di Formula 1: Ronnie Pe-
terson, con la sua consueta

L

I+ : J i o K
Ken Tyrrell con il suo nuovo pupillo, Il giovane ma gla

Lotus-John Player Special, Jo-
dy Scheckier, neo-acquisto
della Tyrrell, con la Tyrrell-
Ford gia di Stewart, ed Emer-
son Fittipaldi, al suo primo
contatto con la McLaren M23,

Ovviamente, il pili rapido &
stato Peterson, che non ha
certo bisogno di affiatarsi con
il mezzo, che ha ottenuto un
magnifico 1712”1, Scheckter ha
girato in 114" circa, mentre
nei suoi molti giri di prova
Fittipaldi non & sceso sotto
all'l1’13”, Teddy Mayer, il di-
rettore dell'equipe McLaren,
non cercava dei tempi ma
semplicemente cercava che il
suo nuovo pilota prendesse
confidenza con la macchina,
una confidenza che, da parte
del brasiliano, c¢'® in pratica
oia. Infatti, Emerson si & di-
chiarato entusiasta della vet-
tura come di tutta la sua nuo-
va équipe.

Jody Scheckter, che nelle prove al Ricard ha usato la F. 1 di Stewart

KEITH DUCKWORTH (tornato in circolazione dopo una malattia di cuore)
non pensa di cambiare per il 1974 il suo imbattibile COSWORTH 8 DFV

JPerche cambiario se non lo battono?:

SPECIALE PER
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LLONDRA - E' stato un piacere
rivedere Keith Duckworth di nuo-
vo in circolazione e potere scam-
biare con lui una di quelle con-
versazioni sempre stimolanti, E’
, dopo la sua lunga ma-
di cuore («lo saresti an.
c¢he tu, vivendo con una dieta di
1000 ealorie al giorno », ha detto
per spiegare perché | suol calzoni
gli ballavano addosso). I1 guaio
dl gqueste conversazioni stimolan-
ki ¢ che in complesso, sono im-
prontate allo scherzo, senza con-
tare { commentj diffamatori, co-
mungue qualche punto di inte-
resse salta sempre fuori!
Duckworth & perplesso per il
fatto che il suo DVF domini an-
cora in . 1 e, si direbbe, in
modo pili netto che mai dopo sei
anni. Ammette che questo & piut-
tosto lesivo per il progresso che,
in teoria, le corse dovrebbero
portare. Come molti fra noi, an-
che lui & sconcertato che i teo-
rici vantaggi di un motore a do-
dicl eflindri non abbiano condot-
t0 & risultati pratici, comunque
non fatevi l'idea che questo lo
renda infelicel

Non ha intenzione di apportare
cambiament] di spicco al DFV
per il 1974 (« dopo futto, quest’an.
no non e stato battuto, vero? »)

e ripete che nessuna squadra ha

la minima priorita, 1 teams pas-
sano gli ordini e i motori ven-
gono forniti appena sono com-
pleti, in perfetta rotazione di
tempo, Pertanto non dovrebbero
essercl del « buoni » DFV, né dei
u medioer]l » DFV, come ad alcune
squadre piace asserire, anche se
Duckworth ammette che per
gualche motivo non troppo chia-
ro alcuni motori risultano ef-
fettivamente un poco migliori di
altri, Non ¢l sono gruppi propul-
sori « speciall », che si coprono di
polvere su un ripiano, in attesa
del giomo in cui un aliro mo-
tore sara pari al DFV e la Co-
sworth non ha nessuna intenzio-
ne di rifare 'unico DF'V con mo-
nobloecco in lega (costruito aleu-
ni anni fa e usato sulla sua vet-
tura a trazione totale) perché
dovettero fonderne dodiei prima
di ottenerne uno utilizzabile,

Sull'argomento del DFV « buo-
ni» o «medioeri n, Keith paria
in tono molto acido di certe
squadre e fra le imprese che ri-
vedono e riparano i DFV appro-
va soltanto Nicholson (che pre-
para i motori McLaren) e Wyer.
Parlando di Brabham e Suriees
¢ particolarmente poco lusinghie-
ro. « Mandiamo fogli e fogll d'i-
struzioni su cose come la circola-
zione dell'olio, per esempio, e
per quanto mi risulta al teams
li stracciano pol sl lamentano

La McLaren di Fittipaldi,
che dal 1974 sara dipinta in
Toss0 e bianco, i colori del-
la Marlboro e della Texaco
(che sono i suoi nuovi spon-
sor), in occasione di gqueste
prove al Ricard era comple-
tamente bianca, e senza ade-
sivi pubblicitari che non fos-
sero quelli della Goodyear. Si
tratta di una clausola impo-
sta da Chapman, per il gua-
le Fittipaldi & ancera sotto
contratto fino al 31 dicem-
bre di quest’anno, ed infatti
sul casco di Emerson spicca-
va ancora il marchio JPS.

Secondo Fittipaldi, che ha
firmato un contratto bienna-
le con la Mclaren i suoi piu
seri avversari alla corsa ver-
s0 il titolo sono il suo ex-com-
pagno di squadra, Peterson,
poi Ickx, Hulme, ed 1 « giova-
ni lupi» Scheckter ed Hunt.
Mentre si svolgevano queste

perché i motori non vanno quan-
do manca 1'olio, La genie crede
di poter apportare migliorie ¢, in-
variabilmente, non ¢i riesce e de-
vée tornare a quanfo ho proget-
tato fo.»

A gquesto punto & interessante
csservare che Stewart ha detto
che nelle prove e nelle corse di
quest'anno non ha mai avuto un
guasto al motore, fino a quello
abbastanza picmfu a Monza. 1
risultati ottenuti dalla Tyrrell col
DFV sono notevoli e Keith dice
che questo & dovuto semplice-
mente al {atto che Een sa che
¢ meglio non ficcarci il _naso. E'
anche vero che Tyrréll dispone
di uno stock pii che adeguato
di motori: tredici, all'ultimo con-
teggio.

ILa Cosworth ha costruito 150
DFV da corsa, pit alecuni gruppi

propulsori non da corsa, per sco-
pl dimostrativi (ha ordini per

altri di questi ultimi, ma il pro-
blema € che in giro ci sono mo-

noblocchi danneggiati che potreb-
bero essere usati a questo scopo,

se non che manca il tempo per
fare le testate). Una revisione

standard per un DFV richiede 85
ore & abblamo sentito dire che

lo stesso lavoro per un motore

"BMW di F. 2 ne richiede 135 (a

meno che non ¢i sia un Brambil-
la, supponiamo), Cilre notevoli,

prove di formula 1, in pista
¢'era anche una Matra-Sport
pilotata da Beltoise, al cui
fianco per qualche giro si &
seduto Ken Tyrrell. Queste
prove Matra avevano sia lo
scopo di girare un film pub-
blicitario per 1a Elf, sia di fa-
re delle prove vere € proprie.

Per questa settimana e at-
tesa al Ricard la squadra Fer-
rari, che in verita si preve-
deva fosse della partita con la
sua B3 modificata assieme a
Lotus, Tyrrell ¢ McLaren, tan-
to pil1 che si trattava di pro-
ve Goodyear. Ma forse era
proprio questa wcompagnia »
che non era cercata (al para-
gone dei cronometri multi-
pli...). E' probabile perd che il
maltempo che ormai sta al-
lontanando l'anticiclone, evi-
terd a Lauda e C. preoccupan-
ti paragoni.

|. p. P-

che confermano la barzelletta
secondo la quale i1 DFV & un
motore di F. 1 di serie,

Ricordate quando fu annuncia-
to il DFV? Duckworth disse che
la sua meta in fatto di potenza
erano i 400 HP, Un po’ meno del-
la sua meta per il motore deri-
vato dal Ford V6 che poria &
circa 3400 cc. E' generalmente ri-
tenuto che eroghera circa 425 HP
per essere utilizzato nel
2 il prossimo anno. Ci sono in
giro una O due squadre di grand
prix che non sarebbero sconten-
te di ottenere 425 genuini HP da
motori inferiori di soltanto 400
cc e con un doppio numero di
cilindri!

Duckworth sta di nuovo pen-
sando a un motore da corsa di
due litri, per il quale ritiene che
continueri a esserci un mercato
(anche se € perplesso da catego-
rie come la sport due litri, ri-
tenendo che dovrebbe logicamen-
te sparire visto che nessuno ci
guadagna denaro, fama o altro).

Keith ¢ un uomo che usa mol-
to spesso le parole «istinto, in-
tuizione » e, se non fossimo meno
inibiti, potremmo parlare di ge-
nio perché pare esservene un po’
in quasi tutti i suol motori da
corsa, E' stato proprio un piace-
re, rivederlo in giro.

David Hodges

| LE NOVITA' F. 1

Un’alternativa

a STANLEY
nella BRM?

LONDRA - Viene fatto di chiedersi che
ne sarh delln BRM, nel suo wventicin-
quesimo anniversario. Si sente parlare
sempre pii spesso delle conseguenze
quas! disastrose della cattiva ammini-
strazione di Louis Stanley e per molti
rimane un mistero che ¢l sla ancora
qualeuno nel mondo delle corse che
prende sul serio quel buffone, Le voci
pii scoragginnti che ecircolano sono
quelle riguardant! 1 debit! della BRM
e il fatto che molte delle sue consorelle
abbiano chiuso i battenti, per fornire
capitall liquidi alla Casa {(da quando
la Owen Organization se ne ¢ disin-
teressata, la BRM ha creato consorel-
la per costruire partl, come ruote, e
Stanley ha sempre sostenuto che dava-
no buonl utill),

A gquanto pare la possibilith che nel
1674 la British Airways patrocini {l
team & diminuita fino quasl a sparire
e la speranza di un patrocinio da parte
dellas Benson & Hedges (sigarette) non
sl concreterh. E allorm, « Big Loo»,
dove sl va? S8e non s! potra dimostrare
che la BRM & una buona fonte di re-
lazioni pubbliche, non si pud certo

dire che abbia qualcosa per attirare le
somme di denaro di cul ha bisogno,
anche se pud forse esistere qualche so-
cleth sbbastanza ingenua per lasciarsi

intrappolare. La miglior pblitica, per
1a Casa, sarebbe che il signor Stanley
desse le dimission! e lasciasse che

fosse una persona competente a rifare
dalla BRM la buona squadra che me-
ﬂta d.i Emmlll -

In ial caso Staniey potrebbe dedl.
carsi soltanto alle appariziond sul cir-

cuiti, con ln plhh costosa vettura esi-
stente sul mercato, per pontificare su
estintorl da portare in spalla, oggetti
che, come gli pud dire qualsiasi ad-
detto alle misure anti-lncendla, non
hanno nulla di pratico {altrettanto gli
direbbero le socleth che sl occupano
professionalmente & tali gquestionl se
Iul 51 abbassasse al punto di ascoliare
i loro consigll), oppure per dare vita
8 un'sltra campagna in favora delle
barriere Armco, adesso che ls loro
inadegualezza ¢ cosl (raglcamente lnm-
pante. Forse, s¢ vuole veramenta fare
del bene allo sport motoristico, dovreb-
be semplicemente sparire di scena,

& Peter Gethin ha osservato che pre-
ferirebbe essere nel gruppl di testa
della F. 5000, l'anno prossimo, piutio-
sto che in fondo in F. 1.

e Cose che abbiamo gih sentito dire
pii volts, ma ora sembra veramente
che { fampsi boxes di Brands Hstch
stiano per essere rifatti. Durante 1'in.
verno sl costruirh una dﬁmﬂa n due
carregginte proveniente Parco mac-
chine, sarh gllnrgatn Ia vin di nocesso
dietro | boxes e la stessa strada del
boxes wverrtn allungata fino al bordo
della pista. Buone .notizie per qual-
siasl squadra che ha mai dovuto gareg-
giare serinmente a Brands Hatch, so-
prattutto tenendo conto che nel 1974
il ecircuito veerh utilizeato per Ul GP

posto
BOAC 1000), Speriamo che questa vol-
ta non si tratti soltanto di promesse
verball..,

@ Pare che non cl siano statl recenti
sviluppl, circa la F." 1 di cul sl ara
parlato per il team di Graham Hill. Le
due part! hanno avuto contatti piutto-
sto vaghi, ma 1a Lola presums che
Graham s! sia guardato attorno. Co-
mungue, alla Lola si ritiene difficile un
ingresso completo nella F. 1, dato che
dirigere una squadra porterebbe trop-

interrusion! al normale lavoro (che
da utill) &l costrusione di vetture da
corsa dl serie {in guesto momenio si
lavora al massimo, trattandosi delia
staglone morta), Se dovesse crearsi

. una situazlione tanto allettante da po-

tere pili dell’attuale costru-
ﬂunﬂm. probabfimente 1a Lola
creerebbe un settore completamente
stacciato. Potrebbe succedere se Appa-
rlsse qualcuno con un petrocinatore
ganeroso, dato che Broadley ha in fon.
do sempre desiderato di tornare al
Grand! Premi.

d. h.

® Seccondo indiscrexioni che circolava-
no & RIVERSIDE quella CAN-AM &
stata V'ultima corsa di Jackie Oliver,
che si ritirerchbe dalle gare definitiva-
mente, Per questo alla Shadow, dove
era in molta considerazione, stanno
cercando il secondo pilota da affianca-
re & Revson per le gare del 1974, visto
che con Follmer il rapporto & concluso.
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a quelli gii

guinamento,

Molti non sanno che quest’anno un gruppo di esperti federali, in
fatto di controllo per l'inquinamento, & andato a Indianapolis a provare
le emissioni degli scarichi degli Offenhauser e dei Ford con compressore,
Se le prove avessero dimostrato che le vetture ermno fonte d'inquina-
mento, ¢ molto probabile che i « grandi » avrebbero « ucciso » le corse,
quale sacrificio nazionale per la causa dell'ecologia. All'atto pratico, poi,
ripiegarono le loro tende e s¢ ne andarono silenziosi nella notte, con
una serie di risultati dai quali si rilevavano emissioni minori di quanto
ammetta la legge federale. Questo & un bel punto s favore dell’efficienza
tecnica, nella progetiazione di vetture da corsa. La Cosworth rilevod
la stessa cosa (anche se siamo certi che Duckworth ne e sempre stato
sl corrente) guando la sua nuova versione 16 valvole del motore Che-
vrolet Vega superd i test felicemente,

| sara ’ORO NERO

a blocecare le corse?

La crisi del petrolio ha impaurito gli
sto la guerra in Medio Oriente ¢ ora i ricatti arabi col petrolio ai Paesi
| filoisraeliani come un malaugutato problema supplementare in aggiunta
esistenti, La Gulf in America ha sbbandonato le corse, per-
ché fra I'altro riteneva poco seggio decantare il proprio legame con le
competizioni, mentre gli automobilisti in certe regioni del psese non
riuscivano s ottenere benzina data la scarsiti su pisno nazionale. Negli
Stati Uniti la crisi del petrolio ¢ soltanto un altro peso de aggiungere
a quelli che presentano gik le competizioni. Molti circuiti lottano in
tribunale per evitare di dovere chiudere come fonte di rumore e di in-

Sconfitto
I’agguato
ecologico

organizzatori di gare, che vi-

«Istruttivi» programmi
del Presidente dello
AC Modena ORLANDI

Un laghetto
per pescare

a Marzaglia

TORINO - Incontrato qui a
Torino il presidente dell'AC
di Modena, ing. Angelo Or-
landi, che ci ha fatto interes-
santi dichiarazionl sul co-
struendo autodromo di Mar-
zaglia. Orlandi espone, come
carrozziere di fama, il « Me-
teor' », nuova edizione dell’'au-
tobus GT lusso su Fiat 343, e
un prototipo di autobus inte-
rurbano per. esportazione.

“ «Sono gih pervenute — sot-
tolinea Orlandi — le doman-
de per I'smmissione alle gare
di appalto da parte di impre-
se di tutta Italia; ce ne sono
perd alcune del modenese che
potrebbero avere una certia
considerazione, sia per essere
modenesi che per avanzare of-
ferte buone. La scadenza dei
tempi ¢ quanto a noi interes-
sa soprattutto, oltre al costl.
Stiamo arrivando in porfo ma
gquante traversie! Sono gia
stati collocati picchetti sul-
I'area. 1 sondaggi che abbia-
mo fatto eseguire per con-
statare il grado di umidita del
téerreno”’ ¢ hanmo recato una
gErossa sorpresa: abbiamo tro-
vato un fondo di ghiaia. Pen-
sl che fortuna!

- Per quanto riguards il
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programma di massa dell'at-
tivita?

« Punteremo, soprattutto, al-
la pista per collaudi, una pi-
sta-laboratorio e, in quanto a
corse, le debbo dire che cer-
cheremo di avere anche il G.P,
d’Italia,

« Jo sono per la rotazione
della sede della massima ma-
nifestazione di F.1 in Iialia.
E perché ci dobbiamo stan-
dardizzare a Monza? I1 mas-
simo rispetto per guestia pi-
sta della quale c¢i stiamo in-
teressando in sede ACI. Ma ci
sono altri autodromi che ne
avranno diritto e fra que-
sti c'e Modena.

— Qualche anticipazione in
fatto di opere collaterali?

« Sono in grado di antici-
parle che abbiamo pensato di
realizzare un laghetto che sa-
ria un motivo coreografico per
chi vorra intrattenersi anche
PEer pescare. »

— Un orientamento sul no-
me che darete all'Autodro-
mo... S{ & fatto quello di Asca-
rl.

# Pensiamo, intanto, alla co-
struzione e poi sara indicato
il nome pit appropriato.»

Mario Morselli
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arrari, a Maranello. Questa volta non per questioni
di carattere automobilistico, ma per la presenza della squadra della Juventus In «visita= di piacere

I tifosi della JUVE e della FERRARI scatenati
hanno travolto 1 cancelli di... TORINELLO

ZOFF e CAPELLO dubbiosi
sulle B.3 a pilota - avanti

MARANELLO - « Prendi ti potranno
servire per ’tagliare’ il traguardo »
esclamt Altafini, mentre fra ['ilarita
generale degli juventini porgeva a Re-

ni (che stava commentando a
Fiorano delle riprese televisive in “re-
play' sulle prove ferrariste) un gros-
so paio di forbici...

Con questa battuta del simpatico
José, la squadra della Juventus in vi-
sita a... TORINELLO dalle 11 del
mattino di sabato scorso, &i & un po’
rinfrancata dopo la delusione patita di
non poter vedere la F.1, perché la

. macchina era partita per Le Castellet

dove lunedl e martedl i tecnici della
Ferrari con i piloti Regazzoni ¢ Lauda
faranno prove Goodyear. Le stesse
prove che una settimana prima hanno
svolto Fittipaldi con la MclLaren C,
La via Giardini di Maranello, anti-
stante il cancello d'ingresso alla Fer-
rari era intasata gid parecchie ore pri-
ma dell'arrivo della Juventus, da tifo-
si (di calcio...) che premevano contro
i cancelli, Ci riusciranno poi, quando
il grosso pullman dei campioni d'lta-
lia entrerd nel cortile: sard impossi-
bile allora trattenere i fans di Bettega
¢ di Altafini che se i troveranno sem-
pre vicini anche dentro al « santua-
rio» dove vengono costruite le mac.

chine da corsa.

La visita della Juevntus era stata una
iniziativa dell'avv., Montezengplo, ed
@ riuscita molto simpaticamente, anche
se poi Ferrari la snobberd rifiutandosi
di farsi fotografare in compagnia dei

L]
L

A sinistra, Clay e José sl scamblano confidenze sul loro prossimo futuro. La visita alla Ferrari non &

stata pol molto propizia alla vigilia
attorno al due = tecnici», Capello e Zoff (in macchina),

giocatori juventini a Fiorano, occosio-
ne che aveva pur lasciato al Bologna
Calcio.

Alcuni operai dal canto loro si sono
rammaricati che una inizintiva del ge-
nere non abbia indotto la direzione a
tenerli al corrente. E invece hanno
dovuto apprenderlo dai giornali!

A fare gli onori di casa c'erano 1'avv.
Montezemolo, i piloti Regazzoni e
Lauda. Viola, 1'unico dei giocatori dei-
la Juventus a parlare inglese, & stato af-
fidato a Lauda che gli parlerd ininter-
rottamente per due ore spiegando la
(sua) tecnica di guida. Regazzoni si
& preso invece in consegna Altafini
(che cercava disperatamente una Fer-
rari d'occasione, che costasse poco e
quasi & svenuto a sentire il prezo
della BB...!). Invece Zoff, appassio-
nato come pochi d'automobilismo spor-
tivo, passava all'ing. Forghieri, quan-
do il portiere della Juventus ha azzar-
dato una domanda (melto) tecnica al-
l'assistente del Presidente « Penna-
bianca ». Bettega, cui poco prima Re-
garzoni aveva detto che — forse — il
ruolo che lui aveva nella Juventus po-
teva essere il suo se avesse continuato
a giocare a calcio invece che scegliere
'automobilismo sgonistico, era in e
stasi anche lui davanti alla BB ¢ si
informava sul prezzo. Saputolo, ha
detto rivolto verso Vycpalek: « Mi-
ster, se¢ vinciamo il campionato gliela
regaliamo w. Il trainer bianco nero
ringrazia, ma sembra poco convinto.

Intanto Zoff continuava a martel

lare di domande 1'ing. Forghieti su
questioni tecniche, quando intetveniva
Capello a chiedere se la soluzione del
posto guida del pflota avanzato di 13
cm. con cui la Ferrari sembra orien-
tata a correre il prossimo anno, non
creerd troppi scompensi. Tuttl | gioca
tori della Juventus sono ammutoliti
dalla sorpresal Forghieri spiegherd le
ragioni tecniche della sceltn e dopo
molti compagni della mezz'ala juven-
tina andranno a stringere la mano al
loro compagno, per la bella figura che
avava fatto fare alla sguadra con una
domanda cosl tecnicamente inaspettata,
Altafini invece continuava lan prova
della BB che gli appariva un po' stret-
ta.« Per comprarla — aggiunge — si
dovrebbero vincere tre coppe dei
campioni ». Al che deduzione facile
del premio lpartita per la Coppa:
6.500.000 lire!

Per Causio la vettura di produzio-
ne Ferrari piu bella ¢ la Daytona, a
Capello piace il Dino 308 GT4, men-
tre Zoff da buongustaio d’automobili-
smo si & seduto sulla sport 312 P chie-
dendo lumi al solito Forghieti,

Intanto Altafini non si arrendeva e,
constutata 1'impossibilitd di vincere tre
Coppe dei Campioni per avere la BB,
offriva, a Forghicri, Bettega ¢ Anastasi
in ¢ambio della super vettura di pro-
duzione Ferrari! Rifiuto del tecnico
perché, dice, «la squadra dell’officina
Ferrari ha vinto il torneo fra le 130
fabbriche di Modena iscritie e in bloc-
co |'undici campione & stato riconfer.

dell'incontro con Il Bologna.. A destra, tutta la squadra stretia
cul Altafinl chiede lumi. Presiede ['avv.

Montezemolo, mentre & stata notata |'assenza dell'ing. Ferrari, poco cortese con [l socio Fiat



di ..HP, Forghlerl,
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" Sopra, ecco il pullman con | glocatori della Juve

uscire dal cancel-

i di Maransllo. Sotto, 'allenatore di uominl, Vyckpalek, e quello

mato ». Altafini allora tornava da Re-
gazzoni per informarsi sulla dieta di
un campione d'sutomobilismo prima
della gara. « Jo faccio solo colazione
al mattino — gli dice "Rega” — per-
c¢hé con le mccelerazioni che hanno
le macchine in gara ¢ meglio avere lo
stomaco yvuoto », Anche José ¢ dello
stesso parere: « Anche io non man-
gio nulla prima di una partita. »
Finita la visita alla fabbrica, tutti
a Fiorano, un giro sulla pista con il
pullman poi l'incontro a « porte chiu-
se » {per 1 giornalisti) con Ferrari
nella « casetta ». Il solito Altafini por-
terd un gquadrifoglio trovato nel pra-
to dietro i box (ma lo sapeva che era
lo stemma dell'Alfa?). L'ing. ENZO
comun<ue mostrera di non masticare..,
amaro. Prima di andarsene, sempre
Altafini chiederd un paio di motori
Fereari per dare un po’ di sprint alla
Juventus anti-Bologna. Ma 27 ore do-
po, il pareggio confermerd che i mo-
tori Ferrari ol momento non servono al-
lo scopo...
g. C.

La signora

Enrichetta

a Caserta

CASERTA - La scuderia « Caserta Cor-
se-Ocam » ha realizzato .un « Raduno
Automobilistico» per i propri socl.
La gara, svolta sulla sirada privata del
monte Summacco, ha richiamato an-
che | socl resident! in altre citth co-
me, Napoll, Salerno ¢ PFrosinone., 1
W Eg.l.ﬂsl tultrn classl: fno
m! ﬂﬂ. e 0 H‘E “mt m
Affrontato tre prove speciali di cul
11‘1111.111;l Wh rﬁguhnﬂﬁ e tra-
con tem @& unn
di abilith, i
Una formula veramente interessante
ha riscosso unanimi consensl, Alla
fine delle due prove di regolarith ern
In testa la signors Enrichetta Pappa-
lardo seguita mell'ordine da Ferraresi,
Duina e Cimino, poi, 1a prova di abi.
Ith sconvolgeva la classifica e Clmino
;l Pdll qt:‘l:m al primo posto.
rova costata alla signora
Pappalardo il primo posto nella gara
e nel camplonato sociale, =
e, S—

CLASSIFICA

1. Clmmino (Simea rall
_ ye 1). penalith
;3 & Pappalardo (Fiat 127) 28,2; 3.
ﬁlglll (A 112) 30.3: 4. Sartorl (Abarth
e J30.8; 5. Duina {Renault R5) 30.9:
- Lotizis [128 coupé 1300) 35.5.

ritrattli assleme all'internc del reparto corse

MONZA . Se dall’alba si pud riconoscere un
buon giorno dovremo certamente dire che la
neonata scuderia Finotto non ha trovato nella
sua prima uscita '(un po’ clandestina) il mi-
glior ritmo per una discreta partenza. Pochi
giri della pista junior, con un testa-coda mi-
racolosamente terminato senza conseguenze e
un motore gia arrosto sono le prime dolenti
note di un team che ancora oggi non ¢ riuscito
ad avere le idee chiare per il futuro. Unico
dato t‘ fatto positivo e stata la presa di posi-
zione del patron Finotto che ha ammesso co-
ram populi di avere commesso un grosso er-
rore di valutazione e di trovarsi gid prima
della partenza con grossi problemi per la ge-
stione delle sue due Brabham (alle quali si
aggiungera una terza vettura nuova).

Svanito 'accordo con una grossa marca di
amari italiana che voleva assolutamente Jacky
Ickx al volante della prima vettura, si ¢ tor-
nati se non altro sulla nobile strada della « va-
lorizzazione dei piloti italiani ».

E infatti, dopo gran parlare di piloti, pare
che il primo (che entro pochi giorni dovrebbe
provare una vettura) sara Claudio Francisci,

domenicaSPRINT m
? Adesso si affittano le F.1

Brabham di Finotto?

l'unico a quanto sembra, a detta di Fiorelli
che rimane il general manager della squadra,
1n grado di garantire una certa copertura, an-
che in caso di eventuali incidenti. (Qualcuno
parla di... noleggio per cifre a svariati milioni).

Ormai tutto € pronto per iniziare: & gia sta-
to trovato un capannone nei dintorni di Mi-
lano, mentre il grosso camion attrezzato per il
trasporto delle vetture sta per ‘essere ulti-
mato. Per lo staff tecnico sono ancora in cor-
so trattative con Mike Parkes, mentre alcuni
meccanici (a partire dall’australiano Robby
Steve ex meccanico di de Adamich) sono gia
stati contattati.

Inoltre pare che il programma della scu-
deria Finotto non si limiti alla F, 1: si vo-
gliono coltivare anche formule minori e le pri.
me due F. 2 (una per Gaudenzio Mantova)
saranno acquistate al pit presto. Anche nel
campo della F. 3 almeno tre macchine saran-
no schierate, sempre con i colori della scu-
deria Finotto: ma per queste vetture si verra
incontro ai giovani solo parzialmente, con-

cedendo cioé un 50% mentre il resto rimarra
a carico del pilota.

Mentre questo numero di AUTOSPRINT era in corso i
stampa, si € svolta lunedl 5 novembre a Milano l'annunciata
riunione consuitiva fra la 'CSAI ed 1 suoi abituali interlocutori
sui vari temi (tecnico-sportivi) che saranno tenuti fuori dal
Congresso dello Sport Automobilistico in programma a Man-
tova ‘un mese dopo,

Questa riunione, della quale daremo resoconto nel prossimo
numero, sara stata presumibilménte piuttosto importante,
in quanto era in questa sede che si prendevano le decisioni fi-
nali in tema di tecnica, sicurezza, campionati ¢ regolamenti.
A Mantova, infatti, il 56 dicembre si parlera esclusivamente
della riforma delle strutture organizzative del nostro sport,
quindi gli altri problemi si & fatto in modo di esaurirli fra il
convegno estivo di Rimini e quello appunto consultivo di
Milano.

A Mantova, quindi, campo libero alla « politica » di demo-
cratizzazione che, da tanti anni auspicata, pare'ora non possa
sfuggire ad una definizione che speriamo soddisfi tutti, spor-
tivi e ACI, « base» e reggitori tradigionali dello sport auto-
mobilistico.

Il programma dei lavori & quindi piuttosto lineare; la gior-
nata di mercoledi si aprirdA con un omaggio a Tazlo Nuvolari,
che prevede una Messa alle ore 9 alla Rotonda di §. Lorenzo
¢ quindi, alle 10, la posa di una corona al busto del campione
mantovano, Alle 11, inaugurazione del Congresso al Teatro
Scientifico, in via Accademia. Alle 12,30, si aprira una mosira
nella Loggia della Pescheria. Alle 15,30, il Congresso entrera
nel vivo con la relazione del presidente della CSAI, ing. Rogano.

Al termine della relazione, ci sara il dibattito generale.

La giornata di glovedl sara inizialmente dedicata alla defi-
nizione dei calendari agonistici nazionall della velocita, alle
ore 8,30, e dei rallies-regolarita, alle ore 11,30,

Nel pomeriggio, il convegno verra concluso dalla replica del
presidente Rogano. Ricordiamo che al congresso possono par-
tecipare, oltre ai rappresentanti delle commissioni sportive
degli Automobile Club ed ai membri delle sottocomissioni della

CSAI, anche i commissari sportivi e tecnici nonché organizza--

tori, rappresentanti di scuderie, delle varie associazioni di ca-
tegoria, rappresentanti dell’industria, preparatori e piloti.

Per i rallisti appuntamento il 14

Cosl come & stato per il settore velocith, 1a CSAI ha indetto una
riunione consultiva anche per il settore rallies e regolarith in vista
del congresso di Mantova il quale, essendo interamente dedicato al
tema della riforma delle strutture dello sport automobilistico, non
concederd tempo agli argomenti consueti, '

La riunione dedicata alla discussione definitiva — dopo gquanto &
stato detto al congresso estivo di Rimini — del problemi del settore
rallies & regolarith & stata fissata per mercoledl 14 novembre, alle
ore 9,30, presso I'Automobile Club di Milano, in Corso Venezia 43.

Sono invitati a parteciparvi, oltre ai rappresentanti degli automo-
bile clubs e delle associazioni di categoria, anche organizzatori, pre.
paratorl, rappresentanti di scuderie e piloti,

ol strozza-lak |

Nel suo bollettino n. 75, del me-

se di ottobre, la FIA fa il punto
sulla wvaliditd futura delle wvarie
formule internazionali attualmente
in vigore.
FORMULA 1: la Formula 1 attua-
le resterd in vigore fino al 31 di-
cembre 1975. Attualmente, da CSI
ha intenzione di mettere allo stu-
dio una nuova regolamentazione
della massima formula di gara, sul-
la base dei seguenti parametri: mo-
noposto @ peso minimo piu ele-
vato @ dimensioni dei pneumati-
ci ridotte @ alettoni proibiti @
trazione totale proibita @ carbu-
rante commerciale @ resirizione
dell’'slimentazione dell’aria per un
controllo della potenza.

In sostanza, oltre alle limitazio-
ni relative a gomme ed appendici
acrodinamiche di cui gia si sapeva,
pate che la CSI sia intenzionata a
mettere la « strozzatura » anche al-
le Formula 1, come alle F. 3.
Non sappiamo gquanto questo si
possa conciliare con la definizione
di massima libertd tecnica che do-
viebbe essere mantenuta almeno
nella Formula numero uno. Il che
tra l'altro dovrd perlomeno deci-
dere a far svolgere verifiche tecni-
che serie in questa formula finora
tabu,

FORMULA 2: la Formula 2 at-

tuale’ resterd in vigore fino al 31

dicembre 1977, con la possibilita
di allargamento della larghezza mi-
nima della carrozzeria fino a 130
centimetri onde incorporare, gia
dalla prossima stagione, le strutture
deformabili che diverranno obbli-
gatorie dal 1. gennaio 1975. Que-
sto obbligo sard accompagnato da
un aumento del peso minimo a
500 chili.

FORMULA 3: la nuova regola-
mentazione della Formula 3 che
entrerd in vigore dal 1. gennaio
1974, sard valevole almeno fino a
tutto il 1976, come minimo. Co-
me & noto, da F, 3 di prossimo
debutto prevede motori la cui ci-
lindrata & stata portata da 1600 a
2000, sempre con il vincolo di
derivazione da vetture omologate

in gruppo 1.

® Fra le altre informazioni con-
tenute nel pit recente bollettino
FIA, troviamo confermato I'aumen-
to da un anno a due anni per il
periodo minimo di produzione dei
500 esemplari necessari per 1'omo-
logazione di una vettura in grup-
po 4, Questa norma, perd, entrerd
in vigore solo dal gennaio 1976.
® Sempre in tema di Gran Turi-
smo, m:f Campionato d'Europa GT
del 1974 le vetture saranno divise
come segue: fino a 1600, fino a
3000 ed.oltre 3000. E' stato inol-
tre deciso che se un pilota, nel
corso di una gara, cambierd vettu-
ra, non potri ottenere punti per il
campionato. L’allusione ai « fatti
di Monza » ¢ scoperta, In occasio-
ne della Coppa Intereuropa, infat-
ti, Schickentanz guidd a turno sia
la vettura di Kremer sia quella di
Neuhaus. La CSI ha deciso di non
convalidare la vittoria di Schicken-
tanz, e per questa ragione la vitto-
ria finale nel Campionato dovreb-
be andare a Ballot-Lena, anche se
pare che si finird per assegnare il
campionato ex-aequo.
® Inoltre, la FIA conferma la
esclusione, gid a partire dalla pros-
sima stagione, delle vetture ;rupj.-o
5 dai campionati d’Europa ¢ del
Mondo I'I.Eiﬂ, motivandola vaga
mente con « raisons de sécurité »,
® Infine, alcune note relative ad
una nuova prassi per gli schicra-
menti di partenza. Dopo aver ricor-
dato che nelle prove del Mondia-
le Piloti di Formula 1 una stessa
fila non potrd schierare piu di due
vetture, con una disposizione a
scalarc rispetto alla fila precedente,
la FIA afferma un nuovo principio
riguardante 1'sttribuzione dei tem.
pi in prova, in 'F.il ed in F. 2,
esclusivamente al pilota, _
Pertanto, un pilota potrd alli-
nearsi a seconda del proprio mi-
glior tempo ottenuto anche se
utilizzera, in gara, una vettura di-
versa da quella con la quale ha
ottenuto quel tempo, a condizione
che la vettura sia identica come ti-
po, marca, gruppo e cilindrata. In
caso contrario, partira in fondo al-
lo schieramento.
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11 regolarissimo pilota dell’ ALPINE non é caduto anche a LIVORNO per
la. COPPA LIBURNA nella morsa del duo-LANCIA Pregliasco e Pelganta

[l...feroce SARACINO non serve (1° Polese)

LIVORNO - L'attivitA sportiva, soprattutto nel set-
tore rallies, si rifugia nella notte con sempre mag-
gior frequenza. Questo fatto, che pur esprime uno
stato di necessitd che proietta sul futuro non tra-
scurabili preoccupazioni, accresce e sostanzia per
altro verso il fascino che emana da quesie ma-
nifestazioni, oltre a renderne pili crudo il profilo
tecnico e piui stimabile il valore sportivo.

La notte,.comungue, & stata degna del calenda-
rio tra ssbato 3 e domenica 4 novembre, sia sul
Jungomare livornese, sia al Castellaccio dove ci
eravamo portati per accogliere i piloti della 1.
Coppa Liburna, valida per il Trofeo dei R.alhgs na-
zionali e constatare « de visu» se il tempo impo-
sto era alla portata dei pii quotati partecipanti.
Effettivamente i tratti di nove prove speciali ira
le dodici in programma sono risultati piuttosto
facili. Piccola (o grande?) malignita dei competen-
tissimi organizzatori che questa wvolta avevano
abbandonato le strade completamente sterrate per
rifugiarsi sull'asfalto o sul misto asfalto-sterrato.
La sola prova speciale del Saracino da ripetersi 3
volte aveva un tempo base che non ¢ stato rispet-
tato da nessun concorrenie.

Questo 'discorso per introdursi al distacco ef-
fettivo al termine delle dodici prove speciali tra

Polese-Pr (un secondo in quanto gli altri
76 sono stati racimolati dall'ufficiale della Lancia

HF ai controlli orari di Cammilli Pneumatici e
d’arrivo, secondi mecessari per permettere a Bo-
retto d’insediarsi al 2. posto assoluto e porre uma
serissima ipoteca sulla coppa CSAI Gruppo 3. Il
binomio Polese-Alpine Renault, mnnsnrizgmta dal-
'industria trevigiana Turbosel e magnificamente
preparata da Silvio Terrosi, ha concesso il his, un
applauditissimo bis alla gara gia da lui vinta nel
1 [Pietro Polese non & I'uomo dalla sparata facile.
Sapeva che le sue speranze di a.ggiudic_arﬁi _il :I'rﬂ:
feo gli imponevano di vincere anche in virtu di
una regolarith che ad un certo punto poteva sem-
brare perfino antipatica. Eccolo dunque con la

collaborazione di quel perfetto navigatore che si
chiama Lino Bonamigo, sempre li nelle prove spe-
ciali, sempre pronto vogliamo dire a rientrare nel
numero dei primi piazzati.

Ed eccolo 1i pronto ad approfittare del primo
errore avversario e della prima defaillance della
macchina dei rivali per balzare al comando. Ed €
puntualmente successo nel corso del primo giro
guando Pregliasco uno che invece le « sparate »
le ama e le fa bene, ha sparato all’inizio della quar-
ta prova speciale concludendo con un ritardo di
12 secondi nei confronti del portacolori della Pia-
ve Jolly.

E’ stato qui comunque che si & visto il Polese
rallista di wvaglia. Abituato quest’anno, causa la
presenza nei rallies nazionali, di piloti « ufficiali»
Lancia, a far da cacciatore e cgstretto invece &a-
desso a fungere da lepre. Polesé ha chiaramente
dimostrato di avere le braccia ed il cervello per
poter interpretare anche questa parte, e chiara-
mente, per il suo temperamento, la piu difficile.

Dimostrando un ottimo controllo di mervi, ha
risposto attacco su attacco a tutti i tentativi di
Pregliasco che con il passare dei cronometrl si
faceva sempre pilt audace, teso com'era ad impe-
dire la vittoria al trevigiano che si & cosl riportato
in piena lizza per la vittoria finale. E nella prova
del Saracino quando ormai solo pili 6 secondi lo
dividevano da Pregliasco ha gettato sulla bilancia
tutto quello che rimaneva della propria vettura
ed anche del proprio fisico riuscendo a mantenere
quel secondo di vantaggio mecessario per aggiu-
dicarsi la gara. Insomma la conferma di un ralli-
sta dilettante che sottovalutare sarebbe peccato
grave, -

Se Polese & stato il vincitore della manifesta-
zione, Pregliasco & stato una volta di pii un de-
gnissimo protagonista, avendo interpretato nel
modo migliore il ruolo di « ufficiale » Lancia. Co-
stretto ad uscire allo scoperto dalla foratura, co-

stretto a rinunciare alla collaborazione di Pelgan-
ta che con le sue « tirate » avrebbe potuto benissi-
mo mettere in crisi psicologicamente Polese, Pre-
glinsco ha fatto tutto da solo mai dandosi per
vinto. F tutto sempre con il sorriso sulle labbra,
senza mai offendere la propria vettura presentata
a Livorno con un nuovissimo motore notevolmente
migliorato e potenziato.

Cané, Biasuzzi e Montaldo hanno conquistato le
altre piazze d'onore confermandosi ottimi «ma-
nici » ma fuor di dubbio la maggiore sorpresa e
stata offerta da Boretto che ha fatto spettacolo
nello spettacolo, cosi come la brava Serena Pitto-
ni che senza troppo arrischiare troveremo al tre-
dicesimo posto assoluto della gara, posto che pra-
ticamente la laurea vincitrice del Trofeo rallies
nazionali femminile.

Un discorso a parte lo meritano Sciascia e le
Opel Ascona di Presotto, Tabanelli, Zandona, Bom-
pani, Gregori che hanno conquistato rispettiva-
mente l'ottavo posto assoluto (Sciascia) ed il set-
timo, nono, decimo, undicesimo e dodicesimo gli
altri cinque. .

Fin qui i veri e propri protagonisti, quelli in-
somma che hanno battagliato per le posizioni di
testa solleticando la fantasia degli spettatori pre-
senti sempre in larghissimo numero, anche nelle
ore piccole, dimostrando un entusiasmo senza pari:

E’ ovvio ad opni modo che tutti gli arrivati
meritano il massimo elogio, ed ancor pilt ovvio che
questo elogio debba essere decuplicato nei con-
fronti di coloro che si sono presentati alla gara per
la prima volta. :

Concludendo pol mon si pud passare sotto si-
lenzio la buona prestazione, perché arrivare al tra-
guardo equivale ad una bella prestazione messa
insieme da Zanrosso, Fano, Volpi, « Nestore», Pl
scitelli, Giovacchini, Ceccato, Brocchi, Contesini,

De Luca, Di Nasso e Pantaleoni.
Carlo Burlando

10 mila dollari
di premi '74
per il rally USA

ALMA (Michigan) - Il « Press on Re.
gardless », il rally pih importante d’
America, che {a parte del campionato
mondiale — decisosi un mese fa cir-
ca — ha preso il via dalla Island Park
di Detrolt, salutato da un sole guasi
primaverile che® ha richiamato circa
15 mila spettatori Honati lungo |
primi chilometri. Poi il clelo s"® oscu-
rato e per alcune ore ha rovesciato
uns pioggerellina uggiosa che ha resp
il percorso spesso sdrucciolevole, tut-
tavia non ha causalto Inciderit]l di sorta.

Boyce In coppia con Woods, su
Toyola Corolla, assumeva sublto il co-
mando =— che terrh sino alla fine del-
le tre giormate di gara — staccando
anche gruppo degll insegulitorl.

C® stato un certo disappunto per
la mancanza-di wvetture europee « of-
ficials », @ viva era |'attesa per la pre-
senza dl Munari, che & molto famoso
in America,

Nel corso delle premiazioni, In un
hotel di Alma, nal gglo di do-
menica, | dirigentl hanno annunciato
che 1'anno prossimo il monte premi
salirh quasi sicuramente a 10 mila dol-
lari « onde far gola anche al grossi no-
ml itallanl ed europet ».

a. m.

= PREBE ON REGARDLES = Alma (MI.
¢higan), rally valldo per Il camplonato
mondiale marche - 31 ottobre - 4 no-
vembre {1873

LA CLASSIFICA

1. Bolce-Wood (Toyota Corolla) punti
41708; 2. Walter-Palmar (Volve 142)

#3863; 3. Hardey-Beckman (Fiat-Polsky)
44798; 4. John e Carol Smiskol (Dat-
sun 240L); 5. Buffum-Zitkus [Escort
1600); 8. Rogers-Brooks (Datsun 510):
7. Muhs-Zyszkowski (Fiat-Polsky 125): B.
Dods-Kren {Capri); 9. Callon-Haya [Dat-
?;3] 510}; 10. Dorr-Andersson (Datsun

PAGANELLI ; -

ritrova
la vittoria!

FARO - Dopo un palo di stagioni a
bocea asciutta, finalmente Ia coppia
Paganelll-Russo ha riassaporato il pia-
cere ddella vittoria andando a8 domi-
nare il Rally dell’Algarve, corso in
due tappe di 500 chilometri 1'una, nel-
1a I}:E:h: meridionale del Portogallo.

rally comprendeva 16 prove spe-
ciall per un totale di 150 chilometri,
di cul cinque nelln prima tappa e un-
dici nella seconda, Nella prima parte
della gara, il ternpo & stato molto
buono, mentre la seconda tappa si @
svolta sotto la pioggia. La pla ro-
magnola ha portato sublto ‘attacco
la sua 124 spider, gu o nella
primae parte della 1"12" su un
equipaggio locale pol ritiratosl, e 130"
sulla coppia Neto-Coentro, anch'essi
su Fiat 124 spider, che sono pol glun-
ti secondl assoluti,

Nella seconda {razione, Paganelli
Russo si sono limitatl a controllare
la gara, pur vincendo ugualmente al-
cune prove specinli, quelle a loro piu
congeniall,

Fra 1 48 equipaggi che avevano pre-
so il via, c'era anche 1'Ascona gruppo
2 di Fausto Carello, in coppia con il
figlic del console italiano a Muadera,
che purtroppo si & dovuto ritirare nel
corso della penultima prova speciale
per roltura del differenziale. C'era an-
che un altro equipaggio italiano al wia,
gquello composto da Bonvito e Cartot-
to, che ha perd avuto la disavwentura
di rompere subito dopo l'inizio della
prima parte la coppa dell'olioc nella
suna Fiat 1800 spider,

RALLY DELL'ALGARVE, rally internazio-
nale - Faro {Portogallo) 34 novembre.
LA CLASSIFICA

1. Alcide Paganalll-Ninnl Russa [Fiat-
Abarth spider) 1.54'34"'; 2. Neto-Coentro
(Fiat 124 splder) 1.56°07'": 3. Glovanni
Salvi-Barbosa {Porsche 9115] 1.56'53"": 4
Martorel-Cortez (Opsl Ascona) 1.59714",
priml del gruppo 1; 5. Concalver-Batista
(Austin 1275 GT) 2.01°03", primi del
gruppo 2.

Vil COPPA LIBURNA, prova valida per
Il Trofeo del Rallies Nazionall - Livorno,
3-4 novembre 1973,

LA CLASSIFICA

1. Polese {Alpine R.) 1.02°35"": 2. Boret-
to (Lancia HF) 1.03'39"; 3. Pregliasco
[Lancia HF) 1.03'52""; 4, Cané (Porsche)
1.04'01""; 5. Biasuzzi (Lancia HF) 1.04'
44""; 6. Montalde {Lancia ‘HF} 1.04'58"";
7. Presotto (Opel A.) 1.04'55''2; B. Scia-
scla {Lancia)l 1.04°56""; 8. Tabanelll (Opel
A} 1.04°58"; 10. Zandonk (Opel A.] 1.05'
13'"; 11. Bompani {Opal A.) 1.05'33'"; 12.
Gregorl (Opel A) 1.06'11"": 13. Pitton!
(Lancia HF) 1.06°12'': 14. Zanrosso (Flat
1245T) 1.06'13'"; 15, Fano [Porsche) 1.08°
18""; 16. Volpl {Opel A.) 1,.07'08"": 17. Ne-
store (Alpine) 1.07'15"'; 1B. Piscitalll [O-
pal) 1.07°47"; 18, Glovacchinl {HF) 1.08°
03''; 20. Ceccato (Flat X-1,/9) 1.08'35'"; 21,
Brocchi (Opal A.) 1.09°08""; 22. Contesinl
(Flat 128) 1.09°18""; 23, DI Luca {Opel A.)

1.08°26""; 24. Di Nasso (Opsl A.) 1.09'
46"": 25. Pantaleoni (Fiat 128) 1.09'57'":
26. Cavicchi {Fiat 125) 1.10°; 27. fe
({Opel A.) 1.10'02'"; 28. Legnani {NSU
1200) 1.10'04'"; 29, Pollono {(Lancia HF)
1.10°30""; 30. = Eolo » (Lancla HF) 1.10°
35" 31, DI Stasi [Simca) 1.10'42'"; 32,
Rossi (Fiat 12B) 1.11'07"': 33. Riccardi
(Opal A) 1.11'098""; 34. Bartolini [(Re-
nault] 1.11'14"; 35. Pratelll (Ford Max.)
1.11'24""; 36. Pescuccl (A.112) 1.11'30"";
37, Zordan (Fiat 128) 1.11'368"; 38. De
Lea (Flat 128) 1.11'44""; 39, Civolanl
(Fiat 127) 1.11'54""; 40. De Maestrl (Fiat
i28) 1.12'08'"; 41. Borghl (Fiat 850) 1.12'
24"'; 42. Augustin {Opel A)) 1.12°29"°6:
43. Baldaccl (Simca R.) 1.12'33""; 44. Ca-
stagnazzo (Mancia) 1.13'068""; 45, Sbhabo
(Simeca GL) 1.13'11"": 46. Negri {Simca
R.) 1.13'26''; 47. Blclcchi (Simca A.)
1.13'32"": 48, Lo Bello {Lancla HF} 1.13'
43"'; 49. Bardi {Ford 1300) 1.13'50"'4; 50.

Benadett! {A.112) 1.14°; 51. Glovanardi
(Lancia HF) 1.14'04'": 52. Ricclardi {Lan-
cia HF) 1.14'28"°2; 53. Dus (Mini C.)
1.15'02"'- 54. Marcaccl (Fiat 123) 1.1%
27''; 55. Deserti (Fiat 128) 1.15'41 ': 56,
Fillppl (Opel A,) 1.16'07'"; 57. Benedett
(A.112) 1.16'58"'"; 58. Cavinl (Flat 127)
1.77'26''8: 59. Motta (A.112) 1.17'52";
60. Muccinl (Ford 1300) 1.17°S7"": 61,
Malmusi (H. Gordini) 1.18°36""; 62. Ac-
cors! (Flat 128) 1.18'48"": 63. Cortl [Inn.
M.C.) 1.19'46'"; &4, Mazzinl (Flat 127)
1.20°35"": 85. Pancaldi {A.112] 1.21'43"';
66. Mazzla (Fiat 127) 1.22'05'"; 67. Ra-
busin [Simeca) 1.22°35"'; 68. Bagiard! (Fiat
127) 1.23'21"": 69. Angiolinl (Flat 124)
1.23'30''4; 70. Cervone (Fiat 128) 1.27°
51'"; 71, Russo (Fiat 128) 1.28'10'; T72.
Panichl (Lancia HF) 1.28'29""; 73, Fusetti
(Flat 128) 1.29'48"'; T4. Spagnolo (Lan-
cia) 1.3717""; 75. Cantore {R. Gordini)
1.43'26"'2.

kiéber vin
Alla 7. Coppa Liburna
gara valida per il Trofeo dei Rallies Nazionali

1. assoluto

Pletro POLESE, su Alpine Renasult, della Piave-Jolly Club

7. assoluto, e 1. del gruppo 1

Angelo PRESOTTO, su Opel Ascona, dalla Piave Jolly Club

13. assoluta, & 1. delle dame

Serena PITTONI su Lancla Fulvia HF 1600, del Jolly Club

%E
e

KLEBER RADIALE V10 PRIMO DOVE PIU DIFFICILE E VINCERE
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Slalom - battesimo

nella pista battuta

 e0)

4, sl, ma qualitativamente poco agguer-

g

anti assai numeto-

riti al 7. Rally del Var organizzato
dalla locale Associasione Sportiva nel-

~ ja persona di Mr. Toche con la. prezio-

ga collaborazione di un coequipler di
valore internazionsle quale & Alan Ma-

. he. Dopo 1a rinuncia delle Ligier e del-
" s lancia Stratos, causa | serl incon-

venienti riportati da queste Case nel
recente Giro d'Italin e dell’Alpine, gia
fortemente impegnata nella preparasio-
ne delle dus vetture per il RAC (Ni-
gcolas @ Therler) e delle cinque per In

. Corsica (di cui una werrh affidata a

Manzagol), il pronostico indicava de-
cisamente Florentino-Gelin su barchet-
ta Simea CG Gr. 5, con la sola alter-
nativa del corst ‘Manzagol-Alessandr|
su Alpine 1800 Gr. 5 e del locali Sa-
liba-Rjder, che con una berlinetta Sim-

. ea OG Cr. 5 semiufficiale assumevano
i ruolo di outsider,

Situazione analoga in Gr. 2 dove

. Clarr su Opel Ascona 1800 era netta-
.~ mente [avorito, mentre In Gruppo 3
~ I'assenza delle
. Roussely ¢ Henry lasciava 1l solo «Ge-

Carrern di Thiery,

dehem» a difendersi da una muta di

ﬁ QGr. 1 Ragnotti {Opel Ascona) Te-
duce da un anno di F.3, Barailler
{Opel Ascona) e Gamet (Ford Mexi-

promettevano un’interessante bat-
taglia, malgrado il d.s. Ford, Jean Vi
natier, avesse dichiarato che la loro

‘wettura, futtors priva di autobloccan-

te e rapporti corti, era presente solo
in via sperimentale.

In campo nazionale 126 partenti ob-
gli organizaatorl a ridurre I’
intervallo tra una vettura e 1'altra &

trenta secondi, per evitare (data
tteristica della gara sviluppata
giri identici comprendente
tre prove speciall per un to-
girca cento chilometrl) inam-
i ricongiungimenti. La en-
niva sotto una ploggia batten.
Opo un breve settore di trasfe.
imento, 1a prima tornata di prove ve-
deva Fiorentino-Gelin assumere quella
posizione di leader che avrebbero poi
mantenuta fino all’arrivo,

Lotia serrata fra Manzagol e Saliba
per la seconda piazea, mentre Clarr

inseriva di forza al quarto posto as-
soluto e al comando del Gruppo 2.
Sl ritirava nel frattempo 'unico equi-
D e s, ool

sp . 4, di
ﬂmmu serie dl abbandoni,
portato al cinguanta per

Cento In percentunle degli arrivati,

Dopo la primn sosta a Collobrieres
o tutti i presenti usufruivano di

rea H’l’-l'?‘l.t; minuti di :Inl;‘iiulpn. utilis-

assistenza, Oveva -

:’lul'ln unico grave Incidente di Eﬂ
®ara: Tu In prova speciale Is
concorrents plombava in

meézzo ad Uﬂ folln di spettatori assie-

snlito, in uno dei t
Pil pericalosi, terendone tre piut%
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seriamente. La prova veniva immedia-
tamente sospesa per circa un'ora per
consentire {1 mov to delle autoam-
bulanze ed alla ripresa, mentre le po-
sizioni rimanevano invariate, 81 Tefl-
strava 1'abbandono di Gamet, secondo
del suo gruppo tra Ragonottl e Barail-
ler, per guasto all'implanto elettrico.

Ta terza tomatn di prove wedeva
Fiorentino aumentare il suo vantagglo
a sel secondl sull’irriducibile Saliba,
mentre Manzagol cominciavae nd aoccu-
sare 1 segnl di quella stanchezza che
lo avrebbe portato al pauroso inciden-
te del quarto giro, Era appuntn nella
prima prova di questo giro che il pi-
jota perdeva |l controllo della propria
Alpine all'uscita di una curva molto
veloce; la veltura dopo aver urtato u-
no scalino in testa-coda, si i AV
e ricadeva sul tetto in mezzo alla stra-
da costrin o il

gend WWH
Clarr ad arrestarsi per ajutare i pl.

loti, fortunatamente illesi, ad uscire
dall'abitasolo.

Secondo quanto dichiarato da lul
stesso all'assistenza successiva, Il pl
lota della Opel, che in gquel momento
si trovava in testa al Gr. 2 ed al ter-
w0 posto in classifica generale, perde-
va pit di un quarto d'ora per sgom.
berare la strada con l'atuto di altri
concorrentl che mano 8 mano glunge-
vano sul luogo dell'incidente; egll chie.
deva I'annullamento della pro-
va, ma | commissari si rifiutavano di
prendere tale provvedimento afferman.
do, non si sa in base a quall testimo-
niange, la sufficiente agibilith del per-
COrso.

Nella prova successive una foratura
di Saliba, tranquillizzava definitiva-
mente Fiorentino che si avviava cosl
con largo margine al vittorioso tra-
guardo d! Bandol, mentre il Gr, 3 era
vinto da un Follin {Alpine 1600) mai

in evidenza. L'abbandono di
Barniller autore di una gara magnifi-
ca, rottura di un semiassa, con-.
sentiva s Ragnottl, un po' a d.l.u?m
su un percorso unanimemente definito
scivolosissimo, di aggiudicarst il Qr.
1: 1a posizione di Clarr rimaneva an-
cora sub-judice, causa ik reclamo dal-
lo stesso présentato a seguito dl quan.
to descritto precedentementa.

: una riunione di tutto il col-
legio del commissari veniva deciso, a-
vendo acceriato il passaggio dopo I
incidente s Manzagol della wvettura di
x Gedehem », di respingare i1 reclamo
presentato da Clarr il quale pertanto
veniva o trovarsi gravemente ritardato
nella classifica, .

Malgrado {1 ritardo nella comunica.
ziane delle ¢lassifiche dovuto all’incon-
venlente dl ocul sopra, concordi rima-
nevano { gludizl positivi degli arrivati
sulla formuls e sullo svolgimento del-
la gara: unico neo, che Fiorentino ab-
bia potuto dichiarare di aver avuto
come soll avversari la ploggia e Ia
nebbia.

p. S.

~ . di GROPPELLO

FIORENTINO «passeggia» con lo spider Chrysler . &

Stop di un’ora nel VAR

un’auto nella folla

+RALLY DEL VAR, gara [nternazionala -
Bandol, 3-4 novembre 1973.
LE CLASSIFICHE
1. Florentino-Gelln (Simca CG Gr. 5)
6.32'45""; 2. Saliba-Rider (Simca CG Gr.
8) 642'34'": 3. FollinSchilder [Alpine
1600 Gr. 3) 6.48'15""; 4, Morlere-Ferrand
(Alpine 1600 Gr. 3) 8.56'27""; 5, Mercier-
Donat (Audi 80 Gr. 2) 7.01'44""; 8. Clarr-
Lockwood (Opel Ascona Gr, 2] T7.04°41"";
7. sGedsheme-Hugon (Porsche Gr, 3)
7.12'19'": 8. Rsgnottl-Hemma! (Opel A-
scona Gr. 1] 7.12'40""; 8. Colombo-Davin
(Ope! Ascona Gr. 2) 7.15'25""; 10. Davin-
Salles (Alfa Romeo Gr. 1) 7.40°,
CLASSIFICA CAMPIONATO FRANCESE
1. Renaudatienns (Simeca CG) quattro
girl in 4.41'43""; 2. Helnsen-Malaeck (Al-
pine A-110) 4.43°01""; 3. PellegrinRigauld
(Alping A-110) 4.49°04",

-

GROPPELLO - Clerano un po' tulti 3
rallisti, tra quelll impegnatl sulle wver
tute e guelli semiplici spettatori, all'i-
naugurazione della prima rally-pista Ha-
lisna ideata e creata in un bater d'oc-
chio dagll appassionati sportivi paves
che gravitano aitomo  all'otganizeaxione
del gidk famoso Rally delle 4 Regioni.

Lo spitito che ha animato la prima
serie di gare dimostrative ha divertito
il foltissimo pubblico: presente (una
folla che diversi autedromii italiani non
si sono nemmeno sognari di avere) an
che s¢ ad onor del vero occorro sorto-
lineare che la determinazione ed il de-

—

La regolarita «Borzacchini» a TERNI

SANTORUM di centesimi

TERNI - Si & svolta a Terni 1"ultima
gAra O a nella corrente stagio-
ne dalla Scuderin Borzacchini, Note-
vole il successo ottenuto, oltre 60 gii
lseritti & fra questi i migliorl nomi
della regolarith italiana, Le prove spe-
ciall svolte anche in notturna sabato
hanno delineato una classifica che si
& rivoluzionsta con le impegnative pro-
ve che si sono svolte sulle strade del-
la vecchia Flaminla, in prossimith del
valico della Somma.

La giornata splendida ha favoriio
I'afflusso dei numerosi spettatori Iun-
go i tornanti, che hanno fatlo grande
testa al concorrenti, Oltre | pifoti pn-
che le wvetture sono state Im te
al massimo e alcune hanno uto. Il
migliore fra tuttl & stato Santorum
che ha preceduto di pochl Pavanello
che con questo piazzamento @ riusel-
to nd avvantaggiarsi di qualche posto
nella classifica del Trofeo della Rego-
larith su Piero Pertusio che in questa
occasione o & sembrato un pet in om-
bra. Ottime anche le prove della si-
gnora Luigina Imerito, di Taloni, Sac-
cone e Aimone.

TROFEO DEL VALENTINO, gara valida
par il Trofeo della Regolarith - Termni,
4 novembra 1871.

LA CLASSIFICA .
1. Mario Santorum f{Lancla 1300) pena-
lith 12; 2. Pavanello (Lancia 1300} 12.8;
3. Luigina imerito (Lancla HF 1800) 13.3;
4. Talonl (Innocent! Minl Cooper 1000)
13,3; 5. Saccona (HF 1600) 15.5; 6. Ai-
mone (Lancia 1600 HF) 15,6; 7. Pertusio

(Lancia 1300) 16.7: B. Bronzin (Lancia
1300) 16.8; 9. DI Capua {Lancla 1300) 17;
10, Glbelll {Fulvia 1300} 17.6: 10. Pane-
ral {Lancia 1300) 18; 12. Menichetti [Fiat
128) 18.5; 13. Nannel {(Ford Escort 1300
10: 14, Castillet Argentina (Lancia 1300
19.7: 15. Fava Angela (Lancia 1300) 20.9;
16. Nosenzo (Fiat 128) 19.6: 17. Aleasi
(Lancia 1300) 21,2: 18. Somia (Fiat 128)
21.5: 18. Biccl {Lancla 1300) 22.9; 20. Ro-
manello (Simea Rally 2) 23.8; 21. Mina
[Fiat 128 Coupé) 24.4; 22. Santarelll (Fiat
128 Rally) 24,5; 23. Pellegrini {Glulla Al-
fa Romeo 1300) 25,1; 24. Raimond! Liana
(Fiat 127) 27.6; 25. Mancina Mara (Lan-
cia HF 1600) 27.9; 28. Barberio (Fiat 128)
28: 27. La Rovers (Lancla 1300) 30,3, 28.
Menichett! Marla Grazia (Flat 128) 306
29. Rossl [Autoblanchl A.112) 37.3; 30,
Julloallo {8imca Rally 2) 38.3; 31, Cali-
se (Fiat X-1/9) 42,1 32, DI Virgllio
(Fiat 128) 43.3;: 33. Olivero Marla (Alfa
Romeo 1300) 44.6: 34. Calogerd (Lancia
1300) 46.5; 35. Cavali (Flat X-1/9] 47.1:
38. Bertola (Fiat 128) 49.3; 37. Zucchl
(Fist 127) 48,8; 38. Olivero (Fiat 128)
50.3: 39, Simoletto {Simca 1300) 51; 40.
Zuccarino {Lancia 1300) 51.4: 41. Para-
disi (Autobianchl A.112) 51.6; 42, D°Ella
(Minl Cooper 1300) 51.9; 43, Mostarda
(AHa Romeo 1750) 60.3; 44. Mattel {Fard
Escort) 80.4: 45, Contll] (Fiat 127) 81,8,
46. Fatatl (Flat 128) 82: 47. Serra {In-
nocentl Minl Cooper) 82.3; 48. Cllerrl
(Lancia 1300) 83,6; 49. Castellona 856,
50. Ugolinl {Simca Rally 2) 133.9; 33.
Paolott! (Daf 68) 142.7; 54. DI Santo (Lan-
cla 1300) 202.8.

iscritti 62, wverificatl 58,
classificati 54.

partitl 358,

preferisce
Il mucchio

ta» nel terrapieno. Sotto, ec-
co Munari durnnt.u I'esibizione

siderio mnaturale di wincere

scisto  spesso il
sfoggiare plateall tecniche di guida piu

hanno la-

posto  all'occasione di

a favore dello spettacolo che a
esigenze di condotta di gara.
C'erano comungue, per Ia  giola dei
meno  infzintl, 1 lancisti Munari ¢ Bal-
lestrieri ed | fiattini Verini e Bacchelll
a garantire sicure performances ed | pri-
mi records sul giro da battere. 1l « Dm-
go» ovviamente non sl & fatto scappare
questa opportunitd guidando al solito con
la sua tranguillith disarmante anche nei
punti piu & critiei » del tormentato per-
corso di gara, ma Ballestrienn € stato
staccato dl cosl poco da non potersi con-
siderare battuto tanto pit che la guida
dei due non ¢l ¢ sembrata proprio allo
spasimo, come non lo era-quella di Ve-
rini {anche se alla prima curva & finito
subito fuori) o tantomeno quella di Bac-
chelli. D'altronde il copione non lo pre-
vedeva perché lo scopo era solo quello
di far conoscerc al pubblico l'esistenza
di questo nuovo autodromo (un nastro di
terra Jungo un chilometro) dove si ini

reall

zlerda a gareggiare « seriamente s I'11
nowvembre.
« E' uma pirta divertente — ha com-

mentate Munari — anche se un po’ rrop-
po lenta, im cui comunmgue sarebbe bello
correre futti invleme ¢ mon ad insegui-
menta come si inlende*fare » e di questa
opinione sono un poco i i piloti che
hanno garcgglato sagglando (In  gquesta
prima uscita ad « invito ») con curiositd
il nuovo tracciato,
L'sspetto  pin itivea ¢ sembia co-
munque qucl?n di offrire un wvalido test
per prove poeumatici, assetti o motori
per vetture da rally, un‘occasions pin
unica che rara favorita dalla possibilira
di provare sulla pista durante tuttl |
giornl feriall ed in quelll festivi ovvia-
mente non interessati da gare in pro-
gramma, molte comungue a guanto sem-
bra perché si punterd anche sulla sta-
gione invernale cercando il belvide in
corse sul ghiacclo sulla falsariga di quan.
to gida awliene con successo all'estero.
Tornando per un momenta al prota-
gonisti della prima giornata, quells di-
mostrativa od utilissima per un primo
collaudo anche del posti « narurali » de-
stinati al pubblico, non si pud non sot-
tolineare la parte ds show-man recitala
con consumate mesticre da  Cambiaghi
che dopo aver entusissmato il pubblico
con shandate n ripetizione con la sua
Ascona . 1 {finita purtroppo & muro
per un guasto al comando dell'accelera-
tore) si & riperuto con la pin potente
G. 2 sfoggiando Intraversate da manuale
sccompagnate da una spettacolare cofsa
sulla scarpata con la macchina molio in-
decisa sul da farsi: capottarce o confi-
nuare fino all'infinito su due ruote,



2. TROFEO MAGIONE, gara nazionale di
velocith in circuite - Magione, 4 no-

vembre 1873.

LE CLASSIFICHE

ARUPPO 1

gluu 850: 1. Aldo Cattanso 18°157],
medla 77.121 kmh; 2. Ghini 19°30"'4; 3.
Fluzzettl 18'19""; 4. Agostinelli & un giro
(tuttl su Fint 850).
Classe 1150: 1. Umbarto Campanalla (A.
112) 18'22"'4, media 80.808 kmh; 2. Gonzl
(A.112) 18'27"'3; 3. Cappellinl (A.11Z/A-
barth) 18°44''8; 4, Fani (Innocenti C.)
18'08''3: 5. Sartorl (Fiat 127) 1916"'6; 6.
Brantl (A, 112) 19°28""1.
Classe 1300: {. G. Franco Riccitelli 17"
50°°'8, media 83,184 kmh; 2. Plerantoni
17'51"'2: 3. Chimentl 17'53""; 4. De San-
tis 17'57"'2: 5. Menichetti 107147 6.
Ricaitelll 18°34"'7T; 7. Hossi 18'57"'8: B,
Brunl, 8@ un giro; 9. Buscarini, a un giro;
10 Petronin, a 5 girl (tuttl su Simca R.2).
Classe 1600: 1. » Cargo = {A.R.]) 18'05"'8,
media 82,051 kmh; 2. Hell [(BMW 18600)
18°16'": 3. Furlanetto (A.R.) 18°41%].
Classe 2000: 1. Cesara Stefanelll 17'41"'8
media 83,912 kmh; 2. Aglietti 17'43""; 3
Boarl 17'59''5; 4. Tallnl 18'30""1 (tutti su
A, Romeo GTV).

GAUPPO 3

Classe 1300: 1. Vann! Salamina {Lancia
Fulvin) 16'54"", media 82,005 kmh; 2.
Frisianli [Lancia HF) a 1 giro; 3. Co-
sclonl [Lancla HF) a 1 giro; 4. Guerisoll
(Lancia HF) a 1 giro: 5. Alibrandi [Lan-
cia HF) a 1 giro: &. Chianucel (Lancia
HF) a 5 giri.

Base-scuola
MORROGH

al Santamonica

ROMA Nell'intento di migliorare
sempre le proprie strutture ¢ di venire
incontro ad un maggior numero di
appassionut], In souoln di pllotaggio di
Henry Maorrogh ha deciso dil  aprire
una base permanente all'autodromo
Santamonicn di Misano Adriatico. La
inaugurazione di questa nuova sede
avverra nel glorni 10 ed 11 novembre,
mentre |'inirio vero e proprio delle
lezion! coinciderh con il giorng 34
dello stesso mese. A Misano avranno
sede permanente le vetture della scuo-
In e tre Istruttori. Oltre al sabatl ed
alle domeniche, & Mizsano Ia scuola di
Morrogh avrih a disposizione tutle le
mattine f{ino al 10 marzo, & parte im-
pegni del eircuito. Per tutto il mese
di dicembre, nel wesk-end, In scuoln
di pilotaggio terrh corsi contemporanel
a3 Misano e Vallelunga,

Nel frattempo, domenica 28 ottobre,
8 Casale, s1 & tenuta la pilt recente
Prova di selezione per |'asseghnazione
delln: Ford Mexico., Ancorn una volta
il pit veloce & risultato Renzo Lodola
Lgiro plh veloce in 1'16'3, tempo com-
Plessivo §'22'*7), che cosl sl & glh as-
sicurato |'lngresso alla finnle, Secondo
5l e pinzzato Paclo Ronconl (1°16'8-
E“Ju 4), terzo Pelice ‘Bertonl (1°18"4-
6°33''0), quarto Stefano Prandi (1'18"'6-
ﬂfll-u"u:r, fquinto Gianluigi Pagnoncelli
:lllﬂ”ﬁ 6'40''6) e sesto Franco Peruzz
(1°0"'8-6'48"0). Te prossime gare di
selezione avranno luogo a Vallelunga

180 novembre ed p Misano 11 9 dl
cembre

Classe 1600 1. Bruno Bocooni (Alpine-Re-
nault) 16'585"", media B87.763 kmh; 2. Del
Pra (Alpine-Renault] 17’29, 3. Bonazzi
iLancim F) a 2 giri.

Classe 2000: 1. Harald Freitag (Opel
1900) 14 girt 17°33"°4, media 78,932 kmh
Classe oltre 2000; 1. Odoardo Govoni [De
Tomaso Pantera) 16°41"'2, media B88.976
kmh; 2. Ranzolin {(Porscha 2000) 16°48''9;
3. Martignone (De Tomaso Pantera) 16
49''4; 4. « Glada » [Porscha C.) 17'07"'7.

GRUPPO 2
Classe 500: 1. Rolando Cilardl (Fiat 500)

18°'51"'8, media 78.722; 2. Bligarzl (Fiat
Giannini] 19'01°°6; 3. « Razzolino » (Fiat
s00) 19'06°'8: 4. Francionl (Fiat 500/G)
19'11*"1; 5, Amodeo (Fiat 500) 189'19"'8;
B. Pesottli (Fiat 500) a 1 giro; 7. Baldan-
zl (Fiat 500) a 1 giro.

Classe 600: 1. Rossl (Fiat-Abarth] 19
20''2, media 76,797 kmh: 2. Oraziolo (Fint
Abarth) 19'37"'3; 3. Romoli (Flat Gian-
nini) 19'50''8; 4. dppolito (Fiat 580) 19
54''1,

Classe 700: 1. Walter Noccl (Fiat 695)
18°41°°6, maodia 79,540 kmh.

Classe 1000: 1. Lulgl Piscentinl (Abarth
1000) 18'24''9, media B5.271 kmh; 2. Mo-
rocuttl (Mini Cooper) 18°37'8; 3. Roatl
{Abarth 1000) a 1 giro; 4. Broccolinl
[A. 112) a 1 glro.

Classe B50: 1. Armido Nicolls 17266,
media 79.457 kmh (14 giri); 2. Pelagraccl
B 1 giro; 3. Braccini a 1 giro: 4. « Pan
tare Lucchesl = & 1 giro: 5. Pacetta a
4 giri; 6. Viotto a 8 girl (tutti su Abarth),

Classe 1150: 1. Emilio Gonelll (Fiat 128)
16'38°'1, media 83,318 kmh; . Cappallini
[Fiat 128) 18°47''6; 3. « Paperono « (Flat
128) a 7 glrl,

La Porsche Carrera di Mario Radicella, precede la Alpine 1800 dello
sfortunato Sergioc Rombolotti, durante la gara delle Gran

Classe 1300: 1. Hansyoorg Brunner (A.R.
GTA) 16°03"", media 52,523 kmh; 2. Cap-
poni (A.R. GTA) 16'"39'9; 3. Galliano [A.
R. GTA) a 1 giro; 4. Grilll (Fiat 12B)
a 7T girl.

Classe 1600: 1. Luigli Pellanda (BMW
1800) 18'39"'6, media B9,135 kmh; 2. Mi-
nelll (AR, GTV) & 1 qlro.

Classe 2000: 1. Lulgl Rompa [(AR.
GTAmM) 16016, media 92,657 kmh; 2.
Sacchinl (A/R. GTAmM) 17709"'7; 3. Pre-
senzinl (F. Mexico) a 1 giro; 4, Croclo-
ni {F. Maxico) a 1 giro.
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GRUPPO 4 .

Classe 1000: 1. P. Carlo Brambilla (Fiat
Abarth OTS) 16'35'"1, media 88,815 kmh;
2. Tarpani (Fiat Abarth OTS) 16°40™1

Classe 1300: 1. = Vagabondo » [Alpine
Ranault) 16'12''3, media 81.637 kmh; 2.
Calicet! [Alping-Renault) 16'19""; 3, Ron-
chi (Lancla HF) 16'33""; 4. Guerlsoli (L.
Zagato) 16°53''8; 5. Frislanl (Lancia HF)
a 1 giro: 6. Chisnucei (Lancia HF) a 1
giro; 7. Guarrl (L. Fulvia) a 2 giri; 8.
Ancilli [L. Fulvia) a 2 girl.

Classea 1600: 1. Giorgio Schon (Alpine-
Renault) 152581, media 96,312 kmh; 2.
«Carters (Alpine-Renault) 15'26''2; 3
MNatalonl (Fulvia HF) 15'43''7; 4. Hossi
(A.R. GTA) 15'47"": 5. Papirl (AR, GTA)
a 1 glro; 6, Bocconl (Alpine-Renault)
a 1 giro.

Classe 2000: 1. Vittorio Benvenuti (Por+
sche 2000) 16'16'", media 91,290 kmh; 2.
Sanl (Porsche 2000) 15'42''4 a 4 giri;
3. Rombolottl (A. Renault) a & girl.

Classe oltre 2000: 1. -Bramens- (Porsche
Carrera) 16'06''7, media 98,267 kmh; 2.
Radicella (Porsche Carrara) 15°38''7; 3.
Micangell (Ferrari Daytona) 16°11°14,

Prodezza di BRAMEN con la
PORSCHE CARRERA nel mo-

vimentato Trofeo di chiusura

100 all'org
a MAGIONE

A sinistra, '’Abarth OTS di Paolo Friso a ruote all'aria a Magione. La
stagione d'esordio nel piccolo impianto umbro si ﬁ_:hlus:a con questa
gara, che ha visto la partecipazione massiccia di piloti di ogni classe

MAGIONE - « Bramen» della Bre-
scia Corse su Porsche Carrera ha chiu-
g0 in bellexzza la prima stagione di
gara della pista umbea di Magione,
realizzato dal’ consiglio della Scuderia
Carpine-Ruffo, con un exploit vera
mente notevole: & stato infartl il pri
mo pilota del gruppo 4 a scendere
sotto il muro del minuto primo e lo
ha fatto due wvolte, al quinto giro in
59''9 ed all'ultimo giro scendendo a
594, che sui 1650 metri della pista
significa una media orarin di cento
chilometri netti.

In merzo a quest due tempi da
scgnalare un’altra ottima prestazione,
guella di Rombolotti su Renaule Al
pine 1600 della Giada che prima di
uscire odi pists ad una curva dopo un
testn-coda aveva fatto segnare il tem-
po di 398, limite durato per pochi
girl fino all’acuto di Bramen, che si
¢ aggiundicato il 2. Troteo Magione,

"La gara di chivsura della pista um-
bra & stata una delle pit belle dell'in.
tera stagione ed ha visto la parteci
pazione i oltre 130 piloti, nonostan-
te non fosse valida (o forse proprio
per qQuesto) per nessun  campionato
nazionale,

Il successo di quest'ultima gara del-
la stagione & stato sottolineato anche
dai numerosi record migliorati nelle
varie classi di numerosi gruppi, a di-
mostrazione dell’impegno dei piloti ed
a conferma della validita di « impian-
ti-club » quale & quello di Magione.
Le gare sono iniziate un poco in ri-
tardo o causa della nebbia e quindi
per recuperare il tempo perduto le
varic classi sono entrate in pista qua-
s1 senza  interruzione,

Si comincia con il gruppo 1, 830 e
1000, Nella prima vince comodamen.
te Cattaneo davanti a Ghinl, menire
piit serrata ¢ ln 1000 con affermazio-
ne di Campanella su Gonzi e Cappel-
lini. Lotta fino all’ultimo metro nelle
1150 ¢ 1300, Nella classe maggiore la
« gucrra » delle Simca Rallye 2 e
vinta da Riccitelli gia primo di clas-

s¢ al recente Giro d'ltalia: secondo

Pierantoni per soli 4 decimi. Due de-
cimi solo invece hanno separato il vin.
citore della 1150, Vasta, da Betti, en-
trambi su Fiar 128 coupé; decisamen.
te sfortunata la prova di Triggiani co-
stretto al ritiro quando era in testa, a
causa della rottura di un mozzo. 11
Gruppo 1 termina con le 1600 e 2000.
« Cargo » non ha difficoltd ad affermar-
si nella prima, mentre nella’ moggio-
re ¢ inutile la rimonta finale di Agliet
ti che termina ad oltre un secondo da
Stetanelli.

Un unico raggruppamento nel grup.
po 3, per le 1300, 1600, 2000 ed ol
tre con in gara anche due De Tomaso
Pantera, iscritte anche m gruppo 4
ma non accettate ¢ cosl & sfumata la
possibilith di vedere la lotta con una
Ferrari Daytona reduce dal giro d'lta-
lin ed appunto in gruppo 4.

Govoni non ha problemi a vincere,

mentre la lotta di Ranzolin su Porsche
24 per 1l secondo posto & alla fine
coronata da successo e 'altra Pan-
tera di Martignone ¢ terza. Nella 1600
¢ Bocconi a spuntarla su Dal Pra, en.
trambi su Alpine, ¢ fra i 1300 Sals
mina su Fulvia.

MNel pomeriggio sl riprende con una
gara dimostratasi piena Jdi fumo e di
olio: colpevale varie 500, alcune delle
quali {5 su 12) pagano con il ritiro.
Fra questi Balduzzi che & stato primo
per numerosi giri davanti a Ciardi,
finché¢ un guasto’ al cambio non lo
ha fermato a tre giri dalla fine. Come
consoluzione il miglior tempo sul giro
Nella 600 Rossi mette tutit d'accordo,
mentre la pista si imbianca di Filler
contro |"olio, nella 700 Nocei & il solo
dei quartro partiti a terminare.

Dodici | partenti nella 1000 ¢ 850
Bella partenza di Viotto, 850, che perd
pitt tardi & costretto ad abbandonare:
prende poi il comando Placentini
{1000) che distacca gli inseguitori vin-
cendo, mentre nella 850 si afferma Mi-
colis.

Per il gruppe 2, tutti insieme dalla
1150 alla 2000, con Rampa (Al
2000 GTAM) con il miglior tempo, e
Grilli (Fiat 128 coupé 1300) in se-
conda posizione, Al primo giro i due
transitano nell'ordine con terzo Bruns
net (GTA 1300). Grilli impensieri-
sce Rampa girando velocissimo ¢ con
un tempo di 1'02"3 (record della 2000
tre decimi in mena), fino a che il
motore non cede. Rampa scende poi
sotto il limite i categoria di 5 de-
cimi, mentre nella 1800 affermazione
di Pellanda su BMW e nella 1300, pri.
mo con largo margine & Brunner, se-
condo miglior tempo assoluto del grup-
po. Nella 1150 Gonnelli ha la meglio
su Cappellini,

Poi il gran finale con tutto il grup-
po 4 in pista, Oltre alla notevole pre-
stazione di « Bramen » questa gara ¢
statn caretterizzata dalla lotta  della
classe 1600 fra le Alpine di Schon ¢
« Carter »:terzo incomodo la Fulvia di
Nataloni, che perd non ha potuto far
niente contro il passo delle berlinet-
te. « Carter» tentn 11 tutto per tut-
to all’'ultimo giro, ma una leggera
shandata gli impedisce di bissare la
vittoria a Magione. Schon & brillante
primo ¢ MNaraloni terzo. Rampa invece
& costretto al riciro dalla foratura di
una gomma mentre era neélle posizioni
di mezzo. A « Carter » 1l miglior tem.
po della 1600 in 599, alla medin i
oltre 99 orarl,

Nella 1300 gli otto classificati sono
stati messi d'sccordo da un « vaga
bondo » in ottima forma su Alpine,
menite fra i doe arrivati delle 1150
affermazione di Brambilla. Senza sto-
ria infine la classe 2000 con la Por
sche di Benvenuti dominatrice, dopo
I"uscita di Rombolotti,

Marco Grandini
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SUDAMERICA da corsa

Questa formula promozionale in Argentina

¢ l'unica che sta resistendo

alla crisi

La scuola

BUENOQOS AIRES - In questa clau-
dicante Argentina, dove tutti 1 set-
tori risentono enormemente le dif-
ficoltd economiche dovute alle crisi
politiche che la travagliano giorno
per giorno, anche I'automobilismo
sportivo soffre indicibilmente. Uni-
ca categoria che, invece, sembra su-
perare « in velocita » la crisi, ¢ la
giovane F. 4 che, essendo una bril-
lante scuola per gli appassionati,
sopravvive ad ogni colpo economi-
co ¢ sociale, Nata a meta dei tra-
scorsi anni '60 per opera di un ap-
passionato  dell'automobilismo ¢
corridore, un ‘certo Curt Delfosse
che oggi si ¢ trasferito negli Stati
Uniti, e conosciuta nel suoi primi
incerti passi come la categoria « mi-
ni juniors », per l'influenza delle
Junior europea, nel 1967 si € tra-
sformata, sotto la spinta della ri-
strutturazione  dell’automobilismo
locale, con un solo ithperativo:
creare ung categoria di poca sSpesa
che tuttavia non lasciasse per la
strada la bellezza della fase di co-
struzione dei piccoli bolidi e quelle
della guida.

Con soli 700 cc di cilindrata agli
inizi, veniva poi portata a 850 cc
¢ la categoria si sviluppava veloce-
mente sino ad arrivare ad un parco
macchine di oltre 150 delle guali
70 in condizioni di correre. Il prez-
z0 di acquisto di una vetturetta
non supera normalmente 1 milione
eentomila lire & il mantenimento
per OgRl Edisd fdi slpdid e /30
mila lire. Cioé citre che possono
essere sopportate anche quando sul-
la macchina non wi siano molte
decalcomanie pubblicitarie. Ma so
prattutto la F. 4 risulta una im-
pareggiabile scuola per coloro che
vogliono provare le corse, seduti in
un abitacolo di monoposto, a pa-
rita di motore e anche di chassis:
si vede subito chi ha pili coraggio
ed esperienza di guida, ed avviehe
guind: una logica e rapida selezione
che porta i migliori alla ribalta

In Argentina la F. 4 & conside-
rata categoria promozionale, ma
questo non permette ai piloti che
si distinguono di avere la possi-
hilita di un salto maggiore, sem-
pre che alle spalle non abbiano
uno sponsor di discrete possibilira
e/o una officina meccanica che si
interessi di mantenere in buone
condizioni - la vettura. Peérché, con-
trariamente a quanto si verifica in
Europa, dove un buon .pilota ha
subito molti occhi addosso e molti
interessi che si intrecciano attorno
alla sua persona ed alle sue perfor-
mances di corsa, 1n Argentina 1l
giovane che vuole uscire dall’abita-
colo di una F, 4 per passare alla
locale F. 2, deve avere molt soldi
per comprarsi la vettura con la
quale correre ed avere poi, con il
tempo, un minimo di pubblicita
che lo rinsangui delle spese soste-
nute. E questo, sempre che tutto
vada liscio e non sfasci subito la
vettura contro un guard-rail.

Cosi, ad esempio, un giovane pi-
lota, Carlo Ragno, vinse nei quat-
tro anni che vanno dal 1966 al '69
due campionati di categoria un se-
condo ¢ un terzo posto finale. No-
nostante avesse dominato per tanto

tempo, Ragno ha dovuto attaccare
al classico chiodo la sua macchina
¢ non corre pity, perché non ha tro-
vato appoggio o sponsor. Altri in-
vece, come Faverio, & passato alla
F. 1 di meccanica nazionale e cosi
Carlo Andretta e Carlo Jarque,
ben conosciuti dai nostri lettori,
mentre invece Carlo Pedro Laskac,
campione 1970 e '71 ¢ fallito nel
tentativo di passare ad una cate-
goria superiore ed ¢ tornato nella
I, 4. Wit

Ma anche qui le cose cominciano
lentamente a mutare perché il nu-
cleo di piloti che sta uscendo dal-
anonimato ¢ grande: Guerra,
Quesada, Lago, de Amorrortu, Gib-
son ecc., fra gli altri sono oggetto
di intensa osservazione da parte di
grandi fabbriche di auto che hanno
una loro scuderia ufficiale con la
quale corrono nelle corse locali. La
parita di potenza delle vetture por-
ta ad una rapida selezione di uomi-
ni che lottano per potere, domani,
andare in Europa e correre in for-
mula Ford, ambizione di ogni ar-
gentino che inizia In questa cate-
goria promozionale,

Augusto C. Bonzi
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Antonio Carlos Avallone, al volante della sua Avallone Chrysler
(qui insequito da Bragantini sempre su Avallone) con il suo 6. po-
sto a Interlagos si e aggiudicato il campionato brasiliano costruttori

5. PAOLO - Con il sesto posto otle
nuto domenica sulla pista di Interls-
gos, Antonio Carlos Avallone ha vinlo
— con il suo Avallone-Chrysler, fatto
su una pianta della Lola Engineering

il Campionato Brasiliano di Co-
struttori, nella Classe B (macchine dl
piit di 2 litri). Il vincitore della gara,
Pedro Muffatlo — sindaco dl una pilc-
cola citta che si chiama Cascavel, nel
nord dello Stato del Parana — e ar-
rivato secondo nel Campionato, an-
che lui su Avallone-Chrysler.

Muffato le due manche a2 suo [a-
vore — ha compiuto 20 giri ne! tem-

po di 1035743, media oraria di
149, 647. Pedro Vitor De Lamare, {l
secondo, & arrivato prossimo, con
1.40°36°"14.

...con un
SIGNORE
a sorpresa

RAFAELA « Una belln corsn di F. 4
e la sorpresa per parecchia gente di
vedere un vineitore sconoscluto, di
nome Signore, ben italiano se voglia-
mo. Sul circulto di 2.807 metri, 1 plec-
coll bolidi delln categoria promozio-
nale si sono dati battaglia su due
serie, una rivineiln ed una finale cloé
16 giri ognuna le prime, cingue girl
la seconda e 26 la fnale. Gran trion-
fo delle conosciute Tullin X1 Renault
che hanno occupato quasi tutti 1 po.
sti migliori, meno la prima vinta da
un Avante Renault pllotata dal cono-
geiuto Luskne che ha [atta sua la ga-
ra alla media di 155528 portandosl
via anche il giro pil velpce a 158,845,

La rivincita se la portava a Casa
Almada alla medin di 145820 mentre
la finnle vedeva trionfare Oscar Si-
gnore alla medin di 153,843 e giro piu
veloce di Laskac,

Classifica del CAMPIONATO ARGENTI.
NO di F.4 dopo la gara di Rafaela:
De Amorrortu puntl 1068: Guerra 69,
Reamonte 33; Baratuccl 30; Signore 16;
Glbson 12; Laskac 11; Marlelli 10; Fa
ma 9: Baruscotti 9; de Quesada 8; Bal-
buena 08: Seqovia 6; Mazzoni 6 Mublz
Barreto 4: Rossler 4 De Rossi 4: An-
dreeta 4 a Monllor 4.

“-

by

CAMPIONATO BRASILIANO DI CO-

STRUTTORI - Interlagos, 14 ottobre '73.
Due manches di 10 giri.
Prima: 1 Pedro Muffato [Avallone

Chrysler) 10 giri In 31'48°°45; 2. Pedro
Vitor De Lamare {Avallone-Chevrolet)
32'08'"74;: 3. Mauricio Chulan (Heve
P-6) 33'42°"°36: 4. Massimo Pedrazzi [Sa-
bre Vw) & 1 giro; 5. Elton Rohneit
(Heve P-6) a 1 giro; 6. Newton Pereira

[Heve P-6) a 1 giro; 7. José Argentino™

(Manta) a 1 giro; B. Jayme Levy (Po-
lar-Ford) a 2 giri: 9. « Murruga = [AC-
Vwl a 3 giri; 10. Antonlo Carlos Aval-
lone [Avallone-Chrysler) a 3 giri. Giro
pii veloce: Antonio Carlos Avallone,
3’05717, media 154,821 Kkmh.

Seconda: 1. Pedro Muffato, 10 girl In
32'08°'98: 2. Pedro VYitor De Lamare,
32°27'°40: 3. Mauricio Chulan, 33'14"'51;

F.4

@ Il Gran Premio della Montagna per vetture Turismo
Carretera si svolgera dal 29 novembre al 2 dicembre 1973
sullo stesso percorso che in agosto ba visto la disputa
della pari competizione ‘per le vetture Turismo Nazio-
nale. La corsa & suddivisa in tre tappe ¢ la prima si
svolgera il 29 novembre fra Tanti e Alta Gracia per un
totale di 257 km. Dopo un giorno
gera, con 229500 km di percorso
tappa verra disputata sul classico
Mina Clavero-Carlos Paz di km 171400, In totale una
competizione di 658 km tulti strettamente montagnosi.

di riposo si raggiun-
[cho-Cruz e l'ultima
percorso Carlos Paz-

/

La vittoria che e¢i voleva

per MARINCOVICH

VIEDMA Finalmente un corridore
che da tempo piglava per poter su-
perare una specie dl sfortuna che lo
teneva agganciato al secondo o lerzo
posto, in Turismo Carretera, ha po-
tuto mettersi la corona del vingitore,
Carlos Marincovich meritava quesla
affermazione per la gquale stava lot-
tando da mes| e che gll ha permesso
di ocapitalizzare punti preziosl per il
campionato argentino della categoria,

Quaranta vetture si Sono preseniate
per la gara e s5u questo corto circullo
la corsa & stata divisa In tre batterie
pur togliendo eosl un po' di interes-
se alla competizione. Davanti agll av
versarl di sempre, che fino ad oggl
gii hanno tolto qualsinsl possibility
di trlonfo, Marincovich non commet-
teva errori ed aveva la [fortuna di
avere una macchina che marciava co-
me sul binarl, senza una nota Sto-
nata, né in curva, né in retta,

Dietro, spariti gli « Hermanos Sua:
rez » che non hanno pit avuto fortu
na dopo aver cambialo il motore an-
dato In pezzi a Mendoza, anche Gra-
dassi vedeva sbucare | pezzl del com
bio frn i piedi di Martinez Boero do-
veva ritirarsi per una sciocchezza che
perd gll stroncava la corsa,

AVALLONE
campione

costruttori
brasiliani

4. Sergio Sandri (Heve P-B) 34'11°'17;
5. Antonio Carlos Awvallone, 3500 02;
6. José Argentino a 1 giro; 7. Elton

Rohnelt a 1 glro: 8 Mario Glauco Patl
(Heve P-6) a 1 glro; 9. Paulo Lesse
(Heve P-6) a 1 giro: 10, Newton Pe
reira a 6 giri, Giro pit veloce: Pedro
Muffato, 3°09°31, media 151,386 kmh.
Finale: 1. Pedro Muffato, 20 giri in
1.03'57''48; 2. Pedro Vitor De Lamare,
1.04'36'"- 3. Mauriclo Chulan, 1.0656
a B87: 4. Elton Rohnelt a 2 giri; 5. José
Argentino a 2 giri; 6. Antonio Carlos
Avallone a 3 giri; 7. Serglo Sandri

Classa B - oltre 2000 cc: 1. campio-
ne Antonio Carlos Avallone [Avallone
Chrysler) punti 107; 2. Pedro Muffato
99: 3. Arthur Bragantini 53; 4. Francl-
sco Lameirao 57; 5. Luls Fonseéca 50,
6. Pedro Viton L¢ Lamare 43.

" 2. serie: |

CIRCUITO DI VIEDMA - Gara valida
per il campionate TC - Viedma, 7 otto-
hre 1873.

LE CLASSIFICHE

1. sarie: 1. Carlos Marincovich (Che-
yrolet] in 40'34°'8, media 182,173 kmh;
2. Martinez Boero [Chevrolet) a 9''; 4.
Traverso (Ford Falcon) a 10'': 4. Blan
chi [Dodge)l a 25''; 5. Nasif Estefano
(Ford Falcon) a 40''2. Giro pia veloce:
Traverso, media 185,604 kmh.

3. serle: 1. Traverso, in 40'35"'5, ma-
dig 182106 kmh:; 2. C. Marincovich a
11''- 3, R. Marincovich a 57'"; 4. Este-
fano a 57'": 5. Moro [Dodge) a 1'28°".
C. Marincovich in 40°44",
media 181,473 kmh:; 2. Blanchl a 7°':
4. Traverso a 7''1; 4. Boero a 14°; 5.;
Monquzzi [Dodge) a 42''; B. Estefano;
7. R. Marincovich

Classificn per somma del tempi: 1. C.
Marincovich in 2.01'04"'7: 2. Traverso,
2.01'11"", 3. Nasif Estefano, 2.04'51"'3:
4, R. Marincovich; 5. Parisi; G. lgle-
slas;: 7. Espinosa {(a 1 giro).

La classifiea del campionato TC & ora
la seguente: 1. Nasif Estefano, punti
138; 2. Hermanos Suarez, 82; 3. C.
Iglesias, 80; 4. R. Marincovich, 48; 5.
C. Marincovich, 44.

Col bialbero

torna a vincere

la IAVA 128

BUENOS AIRES - Un enorme nume-
ro di persone ha stolcamente soppor-

» tato l'implacabile freddo, specie nelle

ore notturne, per assistere allo svol
gimento della « 12 Ore Turismo na-
zionale ». Una gara che riportava alla
ribalta 1a vecchin lotita fra le Fiat
125 e le Peugeot da una parte e le
fiammant! Renault 12 TL e Fiat 128
IAVA dall'altra,

Nelln eategorin magglore, cioé nella
classe C, la lotta fra Fiat e Peugeol
& tornala ad essere appannaggio delln
marca itallann e | primi due posti In
classifica sono una Indiecazione sem:
pre valida del buon rendimento del
bialbero che per il momento non ha
rivale, almeno fino a che la Prugeot
1.800 non sin ben rodata. Nella clas-
s¢ B, invece, le Fiat 128 TAVA non
hanno potuto rintuzzare il feroce at-
taccd portato loro dalle nuove Renault
che sl sono portate a casa una vit-
torin meritata in quanto hanno co-
perto 306 girl del circulto contro 1
a1 della IAVA arrivata seconda.

Tutte le squadre, ma soprattutto le
italiane, hanno sofferto della disor-
ganizzazione ufficiale che si ¢ potula
lamentare al box e anche di un pro-
blema di gomme che, per le velture
italiane, & stato spesso un problema
difficilmente superabile. Anche per
cib che riguarda { rifornimenti molte
le lamentele in quanto invece che per
mettere 1'uso dei « bidoni s, si & ob-
bligato | concorrenti a {ar uso delle
quattro pompe di cul & dotato 1'au
todromo, con la confusione bene Im-
maginabile delle a ore di punta s,

La classifica dol CAMPIONATO ARGEN-
TINO TC dopo 16 gare disputate & la

seguenle:
Classe G: DI Nezio, pLIl'Iﬂ 128: Pascus-
lini, 121; Mayorga, 113,5; Castafion,

64 5: Zunino, 62.5: Santangelo, 57 Lo-
pez Osvaldo, 53; Macchi, 52: Migliore,
49 Rodriguez e Canedo, 48 Garro, 47;
Fanglo, 40; Fernandino, 325! Grossi,
30; Alcuaz, 27.5. )
Classe B: Carlomagno. punti 169 S5til-
lo. 118.5; Rizzutto, 91; Cano, B7.5; Mas-
sey, 88; Lascurain. 65.5; Mora, 845
Daray, 40,5; Bianchi. 35; Caldarelin,
30: Pogglo, 24.5; C. Manzano, 24, Mar-
quez, 24; Conavino, 21; Gammerman,
21; Bajo. 19: Meacri, 18.
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onisti della stagione inglese della terza formula: a sinistra il gran-
de battuto, per 2 punti, Alan Jones con la GRD-Vegantune; a destra Tony Brise,
che con la March-Holbay si & aggiudicato due dei prestigiosi titoli inglesi, il Trofeo
John Player ed il Trofeo Lombard F. 3. Nel 1974 la F. 3 sara con motori 2000

 INGHILTERRA andata & ritorno

‘ a caccla d1 novita 1974

Futuro3

sempre pil‘l

de 1
SPECIALE PIR AUTOSPRINT

LONDRA - Anche quest'anno,
al termine di una combattuta
stagione, gl inglesi hanno avu-
to i loro nuovi «idoli», che
ancora una volta provengono
dalla sempre attiva fornace
della f. 3: Ian Taylor ¢ soprat-
tutto Tony Brise, vincitore de-
gli ultimi due campionati di-

. sputatisi in Gran Bretagna e

dominatore assoluto della fi-
nalissima a doppio punteggio
di Brands Hatch. Due nomi
nuovi, due ragazzi che gli in-
glesi porteranno certamente a-
vanti, due personaggi che ve-
dremo presto al volante di
vetture prestigiose, c¢'e¢ da
scommetterlo. Cera gia qual
cuno che dava addirittura Bri-
se come seconda guida alla
Lotus, come spalla di Peter-
son, cosa che lo stesso Brise
ha tenuto a smentire (a ma-
lincuore!) pubblicamente: cer-
tamente ad ogni modo lasce-
ra la F. 3 per passare, sempre
su telai March, o alla F. Atlan-
tic 0 meglio ancora, se il Kent
Messanger, quotidiano londi-
nese che lo patrocina lo vorra,
alla F, 5000. Ad ogni modo I
importante ¢ che questo ri-
cambio c¢i sia stato, che que-
ste glovani leve si siano fatte
notare: certamente ci sara chi
s1 prendera cura di loro (non
proprio come in Italia) e i
portera avanti.

Gli inglesi — nonostante il
boom 3000 — credono ancora
molto nella F. 3, che in Italia
ha veramente perduto molte
posizioni: ad essere obbiettivi
bisogna constatare che ¢ an-
cora la F. 3 a sforpare i gio-
vani piu interessanti, ¢ non @&
il caso di starli a citare an-
cora. Solamente che in Inghil-
terra questi giovani trovano
uno stocio altrove, nelle ca-
tegorie piu  prestigiose, per
merito di sponsors danarosi,
-0 di scuderie efficienti, sem-
pre protette da notevoli co-
perture pubblicitarie, che se-
guono questa politica da di-
VErsc tempo.

In Francia questa escala-
tion ¢ possibile lo stesso, sem-
pre per merito di robusti bud-
gets pubblicitari che le case
petrolifere si sono imposte: e
per di piu ci si mette anche
1l travolgente nazionalismo dei
francesi, che veramente si im.
pegnano, a livello di federa-
zionl e commissioni, a por-
tare avanti i loro (e solo i lo-
ro) pupilli piazzandoli nelle
grandi squadre che si impe-

ngland

gnano nei extra
Lrancesi. ]

Dicevamo appunto della no-
tevole credibilita che questa
lormula scuola per eccellenza,
come le F. 3 gode in quasi tut.
ti 1 paesi tranne che nel no-
stiro dove, appunto per la
mancanza di una possibilita
di sfogo ulteriore, e conside-
rata pit come un traguardo
che come una classe di tran-
sizione. E forse & per questa
ragione che le maggiori novita,
specialmente tecniche, vengo-
no da queste due regioni
(Francia e Inghilterra) e spe-
cilicatamente dalla seconda,
patria da molti anni della mi-
alior scuola telaistica del
mondo,

Giusto in questi giorni si
vanno diffondendo le prime
notizie per quella che sara la
F. 3 del '74, che come ¢ noto
paortera una notevole rivolu-
zione in campo tecnico. Dal
primo gennaio entrera in vi-
gore il nuovo regolamento in-
ternazionale per la terza for-
mula, che prevede 'utilizza-
zione di motori fino a 2000 cc
(sempre derivati da unita co-
struite in almeno 5000 esem-
plari in un anno) ma questi
propulsori verranno « limita-
ti», come € stato in questi
ultimi anni, da una flangia cir.
colare di 24 mm che ne limi-
tera l'afflusso dell’aria, con
conseguente riduzione ovvia-
mente della potenza ottenibile.
Questo artificio della stroz-
zatura ¢ stato adottato appun-
lo per limitare la potenza dei
motori, ¢ soprattullto per ga-
rantire una certa robustezza
dei motori stessi: sta di fatto
che dai 125-128 CV attuali si
potra passare agevolmente a
oltre 160,

Le gomme invece rimarran-
no le stesse, come dimensio-
ni: bisognera invece rivedere
il cambio, dal momento che
lo Hewland MK 8 ora usato
guasi- universalmente potreb-
be sembrare un po' sottodr
mensionato alle accresciute
potenze. Ma a questo proole-
ma i tecnici della casa ingle-
se stanno gia pensando da
tempo: si trattera di slornare
un nuovo cambio che stia sul
piano del gia esistente FT 200
(montato dalle F. Atlantic) e
leggermente piu piccolo dell’
FG 400 che utilizzano le sport
2000,

campionati

Leopoldo Canetoli

CONTINUA A PAGINA ;r;»

S 30




F. 3 made in England
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Nel campo dei telai c¢i saranno delle discrete novita,
che certamente verranno presentate entro breve tempo:
questo ad. ogni modo sono le anteprime che siamo riusciti
a cogliere nei retrobox dell’'nltima gara di Brands Hatch.
La casa di mr. Ecclestone pareva
interessarsi molto poco al F. 3 per
la prossima stagione: sta di fatto
che questa marca gode di una gran-
de stima, specie fra gl italiani e
anche se non ha colto durante la
stagione ormai trascorsa i risultat
che si attendeva, pare abbia gia
approntato una nuova macchina per
il prossimo anno. La monoposto
sard sempre monoscocca, ma a dif-
ferenza della BT 41 avra il radia-
tore dell'acqua piazzato anterior-
mente, per consentire 'applicazio-
ne di un musone tipo March che
sembra molto utile specie nei cur-
voni veloci. Il passo e la carreg-
giata saranno completamente rive-

diator
nti
duti (leggi rimpiccioliti entrambi)
mentre 'alettone posteriore verra

arretrato, come gia molti hanno sistemato nelle BT 41. Al
pii presto collaudera la nuova macchina (che ¢ quasi
pronta), I'australiano Larry Perkins, che ¢ stato 'unico ad
ottenere qualche risultato in campo internazionale con la
Brabham e che probabilmente disputera con questa vert-
tura la prossima stagione,

Carenata
anche

dietro
Il muso

grosso e

carenata, che migliorera

i’ .J’I’h.'n'iatl,_';

Perche
la pinna
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Sopra, le sospensioni modifica-

te delle Ensign di Henton e
Wunderlink; a destra, una fase
della grande lotta tra le due BAIR ot
March di Wood e lan Taylor = i :

e
-

Annata colma di successi per la

casa di Bicester che ha vinto a

mani basse sia in F. 2 che in F. 3:
la macchina disegnata da Robin
Herd si ¢ rivelata molto a posto,
specie nei tracciati veloci e nella
terza formula ha dominato tutti e

tre i campionati inglesi. Per questa
monoposto plurivittoriosa solo mo-
difiche di dettaglio, leggere miglio-
rie alle sospensioni dal momento
che la parte centrale del telaio non
ha mai dato problemi. Piuttosto

verra modificata, o meglio verra studiata una nuova coda

di gran lunga l'aerodinamica della

vettura. E' molto probabile che al pili presto si possa ve-
dere la vettura, gia in avanzato stadio di perfezionamento.

Nelle pit recenti prove & riemer-
sa dal dimenticatoio la creatura di
Morris Nunn, ora troppo impegna-
to con la F. 1 per seguire con cura
la monoposto minore, Solo un paio
di recenti vittorie di Brian Henton,
con !'Ensign modificata, [’hanno
fatra tornarc alla ribalta: il fatto
¢ che il costruttore vi ha applicato
alcune modifiche abbastanza impor-
tanti alle sospensioni, rendendola di

nuovo evidentemente competitiva.
+
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Anche Nunn a Brands Hatch ha detto di mantenere in-
variato il nucleo centrale del telaio per la prossima sta-
gione: modificheria le sospensioni e come rtutti gli altri
arretrerii 'alettone posteriore, eliminando quindi 1l carat-
teristico cofano posteriore a pinna di peScecane.

In una rccente intervista Mike
Warner manager della organizza-
zione che lo scorso anno, grazie an-
che a Roger Williamson era arri-
vato ai migliori traguardi, ha detto
di essere soddisfatto lo stesso della
sun annata, anche se la sua prima
guida, Alan Jones e stato battuto
sul filo di lana proprio dalle March
nell'ultima gara. Sono stati in di-
versi (a partir dallo stesso Brise)
ad abbandonare quest'anno la
GRD, perché hanno trovato miglio-
re il telaio March: ciononostante
nella prossima stagione la mono-
scocca rimarrd tale e guale, con mi-

-] Ihlll
VISI I l glioramenti alla geometria delle so-
spensioni e soprattutto una piu

ricercata cura alla aerodinamica generale della vettura,

Novita

Questo per quel che riguarda i maggiori costruttori di
telai inglesi: per gli altri siamo al corrente di diversi pro-
blemi alla Royale (per la malattia che continua a tenere
fermo Bob Ving suo principale animatore) mentre per
quel che riguarda la Dastle, la MRE ed altri i programmi
saranno anche per il prossimo anno abbastanza ridotti.

Percheé si rinuncia al <16 valvole»

In campo {rancese purtroppo
vedremo scompsarire le ALPINE,
costrette a ritirare la squadra di
F. 3 non avendo la Renault un
motore adatto per la nuova for-
mula: & un vero peccato che le
ultracarenate vetturette escano
dalla scena, perché quest'anno si
erano dimostrate veramente coms-
petitive con le migliori creazioni
inglesi, Dal canto suo continue-
ra invece TICO MARTINI con le
monoposto, che veramente hanno
sbalordito, durante questultima
stagione. E ¢'¢ mancato poco che
Laflite vincesse anche in Inghil-
terra con una vettura dal telaio
tubolare, apparentemente supe-
rata sul piano tecnologico ma e-
videntemente molto centrata, so-
pratutto per quel che riguarda
l'aerodinamica e la stabilita,

Ma linteresse maggiore ¢ fo-
calizzato sul problema MOTORE,
dal momento che guesta sara la
vera novith assoluta: i telai co-
me abbiamo visto piu o meno
non cambieranno di molto, men-
tre per i motori il discorso & del
tutlo nuovo. Dovendo scegliere
un motore da due litri, o qual-
COsa meno, per farne il propul-
sore della F. 3 in diversi aveva-
no pensato all'utilizzazione di un
16 valvole, dal momento che la
moda e la tecnologia pill recen-
te imponevano questa raffinata
soluzione, Solo che al momento,
con sediej valvole, non si dispo-
ne che del TRIUMPH DOLOMI-

a0 ¥

TE, mentre le ventilate voel di
una omologazione di una testa-
ta Ford vanno sempre piu assot-
tigliandosl.

Anche il VEGA che la General
Motors vorrebbe immettere sul
mercato & ancora molto indietro,
per cui la scelta rimaneva molto
limitata. Tra 1'altro, dopo una
serie di brevi calcoli, si e arri-
vati alla conclusione che la so-
luzione quattrovalvole, per un
motore che aveva gia difficolla
a « respirare » con la strozzatura
sarebbe stata superflua: certa-
mente la disposizione delle quat-
tro valvole facilita la costruzione
del pistone e sopratutto, con la
posizione ottimale della candela
migliora cerlamente la camera
di scoppio. Ma tra l'altro la Tri-
umph (che mantiene una distri-
buzione con un solo albero a

cammes) ha notevoli difficolta
a fornire motorl singoli: poi pare
molto pesante per cui quasi tuf-

ti sono ricaduti sulla soluzione
normale delle due valvole per ci-
lindro.

Esclusa quindi la carta quat-
trovalvole si ricadeva sui Ford
Pinto americani, i Toyota giap-
ponesi, poi il motore BMW e i
nostrani Alfa Romeo e Fiat,

Ancora fra questi vari modelli
una scelta definitiva non é sta-
ta fatta: sono in tanti 1 prepa-
ratori che hanno in animo di pro-
vare diverse soluzioni, per poi
decidere al piu presto quale sara

la migliore del lotto. Ma i pro-
erammi di massima li abbiamo
gia scoperti e vediamo di sinte-
tizzarli:

HOLBAY - la
. casa inglese, tri-
W onfatrice in tre
., camplonati d'ol-
e tre Manica (e del
« campionato fran-
gl cese corgLaffite)
¢ stata la pri-
ma a prendere una decisione che
hanno detto definitiva. Partira
dal blocco testata-cilindri del
Ford Pinto (monoalbero) e gia
da qualche tempo ha portato a
termine il suo motore. Si parla
di potenze sull'ordine dei 150 cv
(ma & noto che la casa inglese &
sempre stata restia a comunica-
re potenze) con il solito regime
di utilizzazione abbastanza bas-
so. Avra ancora l'alimentazione
ad iniezione Iindiretta Lucas e
per molte altre caratteristiche
(ghigliottina, carter secco ecc.)
sard simile al motore attuale, ve-
ramente ultracollaudato.

VEGANTUNE

Y La seconda ca
sa inglese in or-
dine di impor-
tanza, nota per

essere rimasta
fedele ai motori
a carburatori, si
¢ gid impegnata

in una soluzione che definirem-

mo ibrida. Utilizzeri le vecchie
testate bialbero del Cortina Lo-
tus (quelle che tuttl usavano
guest'anno e che rimarranno o-
mologate ancora per un’annata)
pigzzandole su un basamento
Ford Escort 2000, Ovviamente
questa soluzione, se accontente-
ra una gran parte di clienti, dal
momento che continuera ad uti-
lizzare una gran parte del mate-
riale gia esistente, rimarra prov-
visoria dal momento che per il
prossimo anno bisognera trovar-
ne una tutta nuova.

ﬁ NOVAMOTOR .
.+ Discorso diver-

WoMC YV g0 per quel che
riguarda i fratel.
li Pedrazzani, de-
tentori di tutto
il mercato nazio-
nale e {fornitori
dl una grossa
parte delle nazioni europee, In-
ghilterra compresa. 1 due fratel-
li di Novara, dopo aver scartato
il Triumph e il BMW (ilroppo pe-
santi) si sono trovati di fronte a
tre possibilith: o il Toyota (o
meglio uno dei due modelli, poi-
che ne esiste pare uno bialbero
e uno monoalbero) o il Ford
Pinto oppure ancora la soluzione
mista tipo Vegantune. Con que-
st'ultima soluzione avrebbe ac-
contentato una larga schiera di
clienti, ed @ probabile che a ri
chiesta forniscano tale tipo di

Wy

elaborazione: ma se dovessimo
esprimere un parere saremmao
molto pilt propensi a pensare a
un Toyota-Novamotor (specie
quello hialbero) del quale qual-
cuno si @ espresso in tonl esal-
tanti. Questo propulsore giap-
ponese appare infatti molto ben
costruito, solido, di buon mate.
riale e con un albero motore su
sei supporti (riduecibili a tre)
piazzato in maniera ottimale, an-
che per quel che riguarda un
eventuale carter secco. Sono tut-
te supposizioni ovviamente, cheé
gli amici di Novara sono ben re-
stii (giustamente!) a comunica-
re le loro decisioni prima di es-
sere certi di quello che faranno.

Degli altri modelli molto si di-
ce, ma di concreto appare anco-
ra molto poco. E' certo che
I'ALFA ROMEO sta studiando la
possibilith di utilizzare il pro-
prio propulsore, come allri pre-
paratori italiani stanno prenden-
do in esame anche la possibili-
ta del FIAT. Certamente uscira
fuori qualche tedesco che prove-
ra la carta BMW, mentre pur-
troppo vediamo tagliati fuori i
francesi che non potranno trar-
re dalla produzione nazionale
nessun propulsore adsa'to allim-
Piego.
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NEW YORK . Le forti pres-
sioni del pubblico, assillato
‘dalla crisi del carburante,
S hanno avuto ['effetto previsto.
Il Salone dell'Automobile che
ha vita al Coliseum di New
'York ha messo in mostra le
“neonate del periodo piu con-
fuso del mondo delle quattro
ruoie, 11 pubblico aveva chie-
510 macchine pratiche senza
! lante frivolezze, capaci di of-
f_r_lrf: una sicurezza e, nel con-
fempo, un'economia.

Per cui il Salone d'autunno
del Coliseum ha lalto suo lo
clogan: « Economia e sicurez-
7a» allo in tal senso ad accon-
tentare 1 meno gi{lﬂlﬁi 1 E[LJ-H]L
dicono i costruttori, rappre-
sentano la base di tutto il
commercio anuale.

In un certo senso ¢ erralo.
Le statistiche parlano di ac-
quisti pari ad oltre 300 milio
ni di dollari da parte deil gio
vani, somma questa che va a
rendere favolosa quella tota.
le, spesa da 1.600.000 acquiren.
ti, complessivamente di 5 mi-
liardi di dollari. :

E veniamo al Salone che ol
fre le novita del 1974: un mi.
lione di visitatori nei tre piani
del palazzo, oltre 350 modelli
gsposti, per un valore di 3 mi
lioni di dollari. Modelli dalle
dimensioni ridotte per svaria.
ti motivi: l'aumento continuo
del carburante salito di 6
cents. (35 lire circa) al gallo-
ne (quatro litri) in appena 30
giorni, la decisione da parte
delle autorita statali di au-
mentare il prezzo delle targhe
annuali, l'aumento di prezzo
delle vetture « stranieres» le
quali, quest’anno sono in cri-
S1 per il mancato arrivo sul
mercato statunitense in tem-
PO opportuno e, infine, l'au-
mento di prezzo delle macchi-
NE a causa del nuovo contrat-
lo Ct:lljznivu delle unioni aulo-
mobilistiche. Nonostante tutto,
nel tre piani del Coliseum c'e
uUna stravaganza di colori, di
HpI .d‘ macchine ‘per tutti i
EUsti e le tasche.

d FORD . Quest'anno & la Casa
{Ha battere. Ma la « Mustang
= :itx-*f.,fldlfguém piu modificata
Sidhe arnc di tutta la produ-
2 Cricana, fa assurge-

re Ford al vertice. La macch:
1ce. La macchi-

Non e tutto rosa nella produzio-

ne automobilistica americana

anche se il Salone di NEW

YORK sfodera cifre anonstre»

na sport consuma un gallone
(gquattro litri )per percorrere
20 miglia, ¢ 220 chili pia leg-
sera ¢ si prevede che subira
una vendita di oltre 400 mila
unita.

Anche la Capri ha trasfor-
mato il musetto e la coda au-
mentando la cilindrata di 200
cubic inches. Al Coliseum
I'hanno posta, giustamente, 2
fanco alla sempre ammirata
ed invidiata Pantera De To-
maso.

LINCOLN MERCURY - La
Cougar ha subito una « plasti-
ca» frontale globale rispetto
al primo modello del 1967.
Anche il suo peso e aumenia-
to, onde renderla piu sicura.
| a Continental Mark IV, oltre
alla pelletteria interna, ha tra.
<formato la coda applicando
i1 tetto « Landau » quest'anno
molto di moda.

CHEVROLET . Lo scorso
anno furono vendute 3 milio-
ni di unita, battendo ogni re
cord. Quest'anno la « reginet-
ta » delle higway ha applicato
un sistema di respingenti i-
draulici ed ammortizzator
che risultano superiori a tutli
gli altri applicati nelle mac-
chine americane. Inoltre la
Chevrolet ha presentato una
« sperimental » capace di sfio-
rare 200 miglia, che potrebbe
essere messa in  produzione
nel 1975. La sua linea ricorda
molto le Lamborghini, e l¢
Maserati

OLDSMOBILE . La macchi-
na «che incute rispetto », ol-
fre. (facoltativo) il sacco d'a-
ria che si gonfia in caso di im-
patto ed un cristallo frontale
« panoramico ». Nelle « mino-
ri » si notano la « Cutlass » e
la Super 88 » dalla linea mol-
lo sportiva e profilata, aggres-
siva.

PONTIAC - La Firebird ha
subito i maggiori ritocchi, con
freno ed acceleratore aggiu.
stabili a seconda della lun-
ghezza delle gambe. La Gene-
ral Motors ha investito 36 mi.
lioni di dollari per studi ed ha
annunciato una ulteriore spe-
sa di 46 milioni di dollar1 per
la creazione di un rotore onde
[ar concorrenza alla Mazda,

CADILLAC - Ci vorrebbe un
capitolo a parte che riassume-
remo con un aggettivo: spet-
tacolare. Si presenta sotto for.

ma di nove modelli, tutti ric-
chi, dai colori seri, delle rifi-
niture da mani di fata. Inuti-
le parlar di prezzi poiche il
minimo & di 9 mila dollari.

DODGE . Nessun cambia-
mento poiché, si dice, non
danno nessun beneficio al pub-
blico.

AMERICAN MOTORS . La
AMC ¢ orientata, quest'anno,
verso i giovani offrendo loro
ire ‘modelli veramente spor-
tivi. La Matador I, 12 cenli-
metri piu corta, viene defini-
ta la macchina « intermedia »
del '74. Anche la Javelin, aiu-
tata dalla vittoria della Tran-
sam del 1972 di Mark Dono-
hue, ha rinforzato i respin-
genli, le sospensioni e si offre
in due versioni sei cilindri e
V8. La Saab-Scania ha ridi-
mensionato il fronte, ed ha
applicato un sedile unilorme
con la testiera semi aperta ed
attaccata all'intero sedile on-
de consentire il viaggio piu
confortevole. La spalliera ¢
aggiustabile a volonta.

In un Salone moderno qua-
le questd®non poleva mancare
la discussione sulle macchine
de! futuro. Dopo la Chevrolet
« experimental » Dale Grimes,
professore d'elettronica dell’
Universita del Michigan ha
detto: « Entro i prossimi due
anni, avremo le prime mac-
chine guidate a mezzo radar.»
Questo genere di automezzo
e pill sicuro se sottoposto alla
direzione del radar che ha i
riflessi pin rapidi dell'uomo.
La macchina funzionerebbe a
mezzo di pulsanti.

Infine, anche la Mazda ha
annunciato che quanto prima
entrera nell'agone sportivo
con una vettura «Mazda RX2»,
Gia ha fatto delle apparizioni
sul circuito di Lime Rock ma
nel 1974 la sua presenza sara
costante e decisiva. Lassu, a
Lime Rock, dimostro di posse-
dere velocita pur disponendo
di minore cilindrata. Ora la
sua polenza ¢ slala aumenta-
ta da 97 HP a 198 HP a 8.300
giri. La velocita & salita da 110
a 130 miglia orarie.
MANCANO
le STRANIERE

Se si dovesse giudicare dal-
Lino Manocchia

CONTINUA A PAGINA 44

A sinistra, sopra, il nuovo sedile della Saab con testiera semiaperta
ed attaccata al sedile. A destra, una modella mostra come spostare
freno ed acceleratore sulle Pontiac secondo la lunghezza delle gambe

8, F HL :
Fra le curiosita del Salone di New York, anche questo originale por-
tabiciclette applicato dalla Volkswagen sulla coda delle sue vetture
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La « Sportiva 2 » della Ford ha riscosso un grande successo per la
sua linea molto europea. Si prevede una vendita di 400.000 unita

Al Coliseum di New York, nel Salone d'autunno, ha fatto la sua appa-
rizione questa Chevrolet Sxp 898 sperimentale, una vettura che do.
vrebbe entrare in produzione nel 1975. Pud raggiungere | 315 kr_nh
e costa sul 22 milioni. Ricorda nella linea Maserati e Lamborghini
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lo sfarzo, dai colori sgargian-
ti ed ascoltando la esasperan-
te grancassa pubblicitaria del-
le case di Detroit, dovremmo
dire che tutto va bene. Invece
la vendita langue, Esaminan-
do le statistiche del primo pe-
riodo (calcolato ad un mese),
la vendita delle vetture 1974
¢ scesa dal 16 per cento T11-
spetto al medesimo periodo
del 1973, I « dealers » 1 riven-
ditori, attribuiscono la colpa
alla mancanza, sul mercato,
delle macchine «compatte »
ed al lavoro arretrato della
Chrysler a causa dello scio-
pero effettuatosi agli inizi del-
I'autunno.

I rivenditori non accusano
I'aumento dei prezzi, ma la
scarsita di automezzi. Comun-
que si e del parere che nel
1974 la vendita aumentera di
almeno 100 mila unita rispet-
to alla scorsa stagione, quarn-
do vennera vendute 1.600.000
macchine, Anche le « stranie-
re » hanno subito aumenti, al-
cuni impressionanti (come le
Porsche sport) il cui prezzo e
salito da 630 a 1600 dollari.
Ma ail rivenditor: non inleres-
sano gli sbalzi di prezzi: « Ci
sono gli acquirenti, ci sono i
soldi — essi dicono — ma do-
ve sonc le macchine? »

Un fattore psicologico non
comune va ricercato nel fat
to che l'ossessionante slogan:
« Acquistate macchine piccole,
c'e scarsita di carburante », ha
fatto dimenticare agli acqui-
renti gli aumenti dei prezzi.

Tuttavia al Coliseum I'af-
[luenza ¢ stata enorme, quasi
morbosa. I modelli nuovi si
sono affiancati alla Maserati,
Ferrari Dino '(di Luigi Chinet-
ti che ha esposto anche la
Ferrari con la quale vinse nel
1959 a Le Mans) ed Alfa, in-
sieme ad alcuni modelli di
vecchissima data che tuttavia
richiamano un non comune
numero di appassionati.

. m.

Anche PANTERE alla
gimcana modenese

MODENA - La « Modena Corse = ha do-
vuto sottostare ad alcunl inghippl or:
ganlzzativl ed & stata costretta a po-
sticipare la Gimcana Nazionale « Moto-
re Fuso s che si doveva disputare |l
3-4 novembre. La nuova data & quella
del 10-11 novembre e la sede & quella
del Kartodromo di Carpl. Fra le Inte-
ressantli novita tecniche wvedremo una
200 preparata da Gozzoll di Maranello o
azlonata da un... motore di F, 2l

Sono annunciate persino in gara an-
che molte Pantera, vedl quelle di Go-
voni, di Trenti ecc. Pare ¢l sia anche
Vittorio Brambilla. [n una gimcana, n-
dubblamente, pilotare una Pantera deve
essare una fatica improbal

Cominciate le Grandi Manovre per Marzaglia

Modena Corse: <iniezione» al C.D.

ENA . Nello Upolini & entrato a far parte, con Luigi Vecchi (Dunlop) e
%&?ﬂr Bellei {'Fnrclg. del Consiglio direttivo della « Modena Corse ». Questo
passo pare sin da meltere in relazione alla candidatura uficiale di Ugolini alla
direzione del costruendo autodromo di Marzaglia che la équipe modenese pro-
porrebbe a Orlandi-Grattarola (in contrappunto a gquella di Romoelo Tavoni),

La presenza di guesti tre -personaggi al vertice della Modena Corse, jl cul
presidente resta sempre De Niederhauser (una huana esperienza, anche se sior-
tunata, 1a sua al Giro con Brambilla), fa pensare che la « Modena Corse » voglia
pin assumere il ruolo che le spetterd nei programmi organizzativl modenesi.

Niederhauser @ disponibilissimo; ha gii nel suo carnet qualcosa di jmllrl[::.
ma non si pud accennare r progetli quando ancora non si vede il -::.an!uere in
azione nella vasta area dietro la chiesa di Mnrzaglia. Si valuta che l'entraia
nel team di esponenti Dunlop ¢ Ford potrh dare un certo stimolo a tutli,
per quanto @ chiaro che la sovrintendenza sarn dell’A,C. ‘Modena, Ma siccome
i bilanel (finanzmiari) non & che possano consentire grandissime cose, €CCO che
la presenza i esponentl di complessi che sono presenti nell’automobilismo
sportivo, pub indurre a lusinghiere previsioni.

{ B

Realizzato quest’anno con difficolta

Osteggiato a Rovigo
il mini-show da corsa

ROVIGO - Nel Salone del mercato del grano della Camera di Com-
metrcio ha avuto luogo con una nutrita partecipazione di puhl_:nllicu @ L.!1
appassionati la ormai tradizionale mostra d’auto dE_l competiziofe; ia
interessante ¢ simpatica rassegna che da tre anni con ammirevole
slancio e passione organizza la Rovigo Corse, gruppo sportivo dell’Auto-
mobile Club. Mario Petracca che & stato 1'anima di questa_bella rasse-
pna ¢ che ha avuto come validissimi collaboratoti Piergiovanni Tenani
ed Alberto Zuolo, ¢ ha riferito: « Quest'snno abbiamo trovato nume-
rose difficolta nell’ambito cittadino: ad esempio abbiamo dovuto aspet-
ture fino a pochi giorni dall’apertura della mostra l’uutqrimng:iunc da
parte del direttore della Camera di Commercio di Rovigo, insomma
non c'¢ stata da parie dei rodigini una rispondenza sollecita per la
nostra iniziativa, sicché abbiamo dovuio fare tutto all’ultimo momento
con i disagi che facilmente si immaginano. Da autentici sportivi quali
siamo tuttavia abbiamo saputo superare tutte le difficolti ed anche
la terza edizione della mostra d’auto da competizione ¢ andata felice-
mente in porto. Per il 1974 pensiamo di migliorare ed allargare I'ini-
ziativa, magari organizzando una serie di conferenze sul problema della
guida sportiva ed invitundo alcuni grossi esponenti del nostro automo-
bilismo ». .

Numerosi, come abbiamo riferito, sono statl i visitatori che s1 sono
succeduti nella visita alla mostra che raccoglieva una trentina di vet-
ture messe gentilmente a disposizione da case automobilistiche, pilot
e scuderie sportive. Al centro del salone troneggiavano 1'Alfa Romeo
33tt3 messa a disposizione dall’Autodelta di Milano ¢ la nuova KMV
SPORTWAGEN di Sassuolo con motore Porsche; ai luti facevano spigco
le verture preparate dal vicentino Trivellato e precisamente una BMW
2000 di Serblin, una Fiat 128 coupé ¢ due formula 3 rispettivamenie
di Plergiovanni Tenani ¢ di Paolo Bozzetto. Completavano la rassegna
unag X1/9 della Valtelling Racipg, I"Abarth Osella 2000 di « Gian-
frarico », unn De Tomaso Pantern GTS, ed ancors una Matra originale
francese, una Gordini 1300 del pilota rodigino « Armido », una Opel
Ascons 1900, gruppo 2 Conrero, una 128 coupé preparata
Ceccato gruppo 2 di P.L. Merlin della Rovigo Corse ed infine due
gloriose velture la Lancia HF di Arnaldo Cavallari e 1a 1000 Abarth con
la testata radiale del veronese Baistrocchi.

All'inaugurazione della terza edizione della mostra d'suto da com-
petizione sono intervenute le maggiori autorita locali. Tra | presenti
c’erano il prefetto dottor Riceiardi il sinduco dottor Bortulissi, 1'avv.
Mantero presidente dell’Automobile Club, il delegato provinciale del
Coni dottor Zuaolo, il presidente della Banca Popolare dottor Regazzo,
mentre gli onori di casa sono stati fatti dol presidente della Rovigo
Corse dotrar Giannini. Durante i1 periodo dell’esposizione sono state
proiettate alcune pellicole messe a disposizione della Shell Tralana
sulla storia dell’automobilismo sportivo in Iralia,

a. 1.
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L.e novita alla

Mostra di Firenze

Halta Fedelté

col... fango
nei rallies

FIRENZE - Il modellismo pud esse.
re anche gid ricerca di nuove solu-
zioni: & il caso del modellino propo.
sto da Luca Raddi & definito « stu-
dio di wettura di Formula 1», pre
sentato nella Mostra del minimodell
fiorentinga, nella quale si & notata il
crescente aumento  del collezionismo
di vetture corsaiole: dopo il magic
moment delle formule e dei prototipi
sembra ora il tempo delle vetture da
Rally, come dimastrano molti model
i di varie ditte ¢ marche completi an-
che del,.. fango ¢ personalizzati a se-
conda delle gare disputate.

Per gli appassionati  sportivi di
questo settore la Mostra fiorentina ¢
particolarmente  interessante, dati i
molti modelli in mostra in wvari al-
lestimenti ed in diverse scale. Una
128 porta anche i colori del CLUB
AUTOSPRINT; il nostro glornale,
inoltre, & presente nel vari scaftal
con Il numero speciale del « mese »
dedicato al modellismo, valide argo-
mento di  discussione.

Oltre alle vetture diciamo « D'E-
poca », alle sportive, alle pistaiole,
alla Mostra fiorentina sono presenti
anche aleri « temi », non meno inte-
ressanti, Fra questi una serie di wvet-
ture i varie polizie presentata da
Rodelfo Quadrelli, un'altra dedicata ai
mezzi dei vigili del fuoco, infine
quelle militari, dai fuoristrada ai ca-
mion, ai carri armati. Presenti anche
molti modelli di aerel.

Come 1'anno scorso, la Mostra al-
lestitn dai fratelli Dreoni @ anche luo-
go i incontro ¢ scambio fra 1 col-
lezionisti, un'occasione per fare il
punto sul sertore. Cio spiega la forte
affluenza di pubblico, giovanissimi e
non, € costituisce anche |'occasione
per  presentare nuovi  lavord,

La regina della rassegna fiorentina e stata questa Rolls Royce
Phantom 2 (anno 1932) inviata da Michele Conti appositamente
per la manifestazione, anche se, per ora, mancante del motore

Della stessa Rolls Royce ecco
I'abitacolo con la selleria in pel-
le rossa e |'eccezionale cruscot-
to completo di ogni possibile
strumento per la segnalazione

E' il caso del napoletano De Gen-
naro che ha mandato a Tirenze due
novita, uns delle quali (al vero) non
ancors) commercinlizzata, &1 tratta ri-
spettivamente della Peugeot 104 cou-
pé ¢ della Alfasud TI, realizzate ela.
borando rispettivamente la berlina So-
lido ¢ quella della Politoys con buoni
risultati.

Gli espositor] sono stati complessi-
vamente 120 e circa mille 1 pezzi espo-
sti, quantitd che pone grossi problemi
per le prossime edizioni di questa mo-
stra, L'attuale sistemazione, infatti, pre
clude la possibiliti i attento esame
del pezzi esposti dei quali stuggono
particolari in quanto sono fuori della
portata dell'scchio. Inoltre, e difficilis-
simo fotografare 1| modelli, quasi tutti
sistemati dietro a vetri

m. g.
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collettore aspirazione per applicazione
di n. 2 carburatori WEBER 40 DCFN

¥
MATERIALE PER FIAT 128 - TUTTI | TIPI

art. 52/2/40 DCOE
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collettore aspirazione per applicazione
di n. 2 carburatori WEBER 40 DCOE

CAM"-LO AI-Q“ATI VIA DANTE, 51 - 26100 CREMONA (ITALIA) - TEL. (0372) 20 450

art. 52

collettore aspirazione per applicazione
di 1 carburatore D corpo da 32/34/36 mm.
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| collezionisti di modelli

originali, ormal introvabili, sono stati

particolarmente attenti ed apprezzati, presentando delle rarita co-
me | MARKLIN, i TIMPO e | DINKY TOYS del periodo 1930-1940

naz. cl.

LE PROSSIME GARE

cl. 100 e 125 cc. 18, PESTA DEL SOLE, Firenze, garn nnz, cl. 100 e 125 cc.,

1l novembre, CIRCUITO DI MON-
TEROTONDO (Roma),

ERI'A NAZX

18, PISTA OTTAVA, Sassari, gara chiusa cl.

100 cc, finale campionato regionale, 25, AUTODROMO VALLELUNGA, Cam.
pagnano di Roma, Formula 4 (ex K 250) penultima prova campionato italiano.
23, PISTA DEL SOLE, Firenze, gara naz. <l. 100 e 125 cc, 2. prova Torneo
d'autunno. 2 dicembre, CIRCUITO DI RIETI, Formula 4 {ex K 250) finale
campionato italiano. 2, PISTA D'ORO, Roma, gara naz. cl.
prova VII Torneo dei campioni. 8, HISTA DEL SOLE, Firenze, gara naz. cl.
10 e 125 e, 3. prova Torneo d'autunno. 9, PISTA DEL SOLE, Firenze, para
1K) e 125 co, ultima prova Torneo d'autunno,

WX} e 125 cec. 1.

L appuntamento nazionale é per il 25 novembre

ROMA - La CSAT ha disposto con apposita circolare da
inviare a tutti 1 pilotd e responsabili del settore, che 'an-
nuale Convegno Nazionale del karting, su sollecitazions
della FESL‘[‘HHII{‘JHL‘, abbia luogo a Brescia il 25 novembre,
nella sala delle riunioni della Camera di Commercio gen-
tilmente offerta. E' 'annuale appuntamento di tueti colo-
ro che in un modo o nell'altro gravitano nello specifico
settore sportivo, un appuntamento perd, bisogna rimarca.
rc con disappunto, quasi sempre ¢luso dagli interessati.
Non & il caso di ricordare, infatti, che al convegno del
'72 & Roma erano presenti appena una trentina di perso
ne ¢ che all’assemblea delln FIK a 'Parma, all'inizio del

&
rerrapl Peac .

Ammiratissimi dal grosso pubblico, ma in particolare da quello
sportivo, gli argentei modelli delle Mercedes da corsa e da re-

cord (sopra), mentre vivo interesse ha destato (foto sotto)
gquesto « studio di modello per Formula 1 » realizzato da Luca Raddi

lota pib

Il coraggio

atteso alla

prova era Cheever: /‘

chbene, ¢'e voluto un grande Baroni, con

Il convegno K a Brescia

73, ancora molti meno.

I1 1973 wova il katting sulla cresta dell’onda. Turto
'intero settore lievita, Piu pilot, pit gare, pit piste,
ritorno ai successi internazionali, clima di distensione, qud-
lificazione tecnica e sportiva, entusiasmo di giovani desi-
derosi di cimentarsi, € con la prospettiva di un program-
ma organizzativo ambiziosn e profondamente rinnovato.
Tanti ¢ poi tanti 1 problemi ormai verso la soluzione
che attendono solo 'assenso o meno degli interessati per
essere varati, Non o si lamenti pol se ancora una volta
FIK ¢ CSAI, loro malgrado, sarannc costrette a program-
mare turto da sole.

"

~

Nelle varie dimensioni della elaborazione dei modellini « di serie »
ecco l'originale Fiat 128 « vestita» con | colori del Club AUTO-
SPRINT. A destra: |'assoluta.-« novita » della rassegna € stata pre-
sentata dal napoletano De Gennaro con questa Peugeot 104 coupé
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Molti i materiall usati dal modellisti per la preparazione dei loro
pezzi. Fra questi anche la « creta» che & servita a Marcello San-
tini per realizzare questo vecchio tipo di Alfa Romeo corsaiola

L

dei torinesi

FORING - C'e voluto il coraggio di Al
do Gilovannini, appogpio determinante
dell'Assessorato  allo Sport e quello di
un gruppo di enrasiasti, per riprendere il
discorso sportive del karting. Un com
plesso  organizzativo  della massima  effi-
cienza. ha retto bene il confronto con le
non dimenticate gare della Cerrina e un

monte premi dovizioso ha dato il tocco
finale alls muandestazione,
“HFI iange ]'IT:'['I'H_".'T:'-H" nan ["lr'il:l:'r.-'ﬁ MIAN-=

care 'intero staff del pilotl piemontes] e
ligurl, rafforeati dalla presenza di qual-
che lombardo. Nella prima categoria |
lre portabandiern Rossi, Allierl e Gioco-
Jetto sonp stati | ver] proragonistl e la
vittorta fnale ¢ andata a Rossi, primo
pef una frazione di secondo, Anche nel
in seconds categorig v'é stato un trio pre-
minente e la lotta ai ferrl corti tra Cre.
ma, Falco ¢ Filippl s ¢ tisolta a wan
tigeio i Crema dopo una vera girando.
ln di emozloni.

Nella rerza carcgoria, assenti per so-
spensione Crepaidl e Cavalleri, Martino-
li hp' imposto 1] suo ritmo e Antoniorti
che 81 ¢ dannate nell'insesuimento, non
ha potuto arrvargll che alle spalle con
Bresciano alle caleagna.

LE CLASSIFICHE

f 100: A1y cab.: 1, ‘Rowais 2. Alberi: 3.
Crincoletto; 4. Gunzzoy 5. Francioli,

Gl Y, 20 cat: 1. Crema: 2. Faleo: 3
Filippi; 4. Lucchini: 3. Rota,

Gl 100, % cat.: 1, Martinoli: 2. Anto.
niottl; 3. Bresclano, 4. Miliziano; 5. Ma.
rangoni.

i Ricordatevi
di CHEEVER!

PARKMA - Elio De Angelis si, Elio De
Angelis no, e stato il primo motive 4
interesse  della terza prova del Torneo
autunpale, Il pilota romano, colpito da
tre mesi ol sospensione, non avrebbe do-
vuto correre, ma poco curando il futuro
« ppponendo giustamente la mancata co-
municazione dell'organo competente, deci
deva di paregginre, Niente di pit giusmo!!

Altro maotivo d'interesse, 'esordio In
seconda categoria del gruppetto del mi-
gliort delln terza, come lo stesso De An-
pelis, Rovelli e Scarabelli. Infine, il fre-
mente. Cheever al suo esordio In prima
categoria ¢ circa una centuria di pilord
tutti attori di gare ad un livello veloci-
stico mai riscontrato sulla pista di Parma

1 motivi sportivi, che interessavano |
tecnict, hanno in buona sostanea  annun-
ziato che 1| varl De Angelis, Rovelll, Sca-
rabelli si apprestano ad essere | domina-
tari nel 1974 anche della seconda cate-
goria, se alla loro prima uscitas hanno
fatto mordere 1] freno a8 Masini, Bernaz-
zoll e Lotteri per citare i piu rappresen.
tativi delln seconda categonia. Ma il pi-

un grande motare per tenere la glovane
speranza alla distanza Ji appena una ruo
tin., Cheever sarn nel 1974 un brutto clien-
te per tattl: nfard 1 Santint, 1 Necehi,
tanto petr cltare 1 presentl, hanno dovuoto
sin. pur¢ a malincuore ¢ dopo aver lot-
iato strenuamente, accettare ld sua supre-
mozig.

Corrado Fabi, il pio giovane dei piloti
italiant, & 'sstro noscente della rerza ca-
tcporia, od ¢ smato il dominatore di un
lotta <i piloti validissimi come Roberto
De Angelis, Co, Sassi e compagni. Nella
|15, i?lrirnal E.lfr.*g:_'nr'l.'l, birtllante la vittoria
finale di Barilli, che % & Lmposto  nelle
due manches. I suol avversari sonn in-
cappati i asvarie, vedi Viwali, Cavaciurl,
Glardinierl ¢ lo stesso Mazzola finito se-
l.l.*l‘lljU.

Lu seconda categorin della 125, per Ia

quale sono state necessarie le manches
eliminatorie, ha registrato un atieso  ri-
torno alla vittoria i Natalt, che 1'ho ri

partata su Aucchelli, Canapini e Volta
LE CLASSIFICHE

GE Ao, I ediir ]
%, wantini; 4.

Baroni; 2. Cheever,
Pasquali; 2. Necchi.

Gl 100, 2. cat.: 1. De Angelis E.;: 2, Ro.
velll: 3. Scarabelli: 4. Lotteri: 5. Zani.
Cl, 100, 3. cat.: 1. Faobi; 2., De Angelis
R.: 3 Co: 4. Sanrin: 5. Martinoli

b3y Ao dati: 1. Barillip 2. Mazzola:
CGzemintani: 4, Cavaciuti: 5. Giardinie-

[
3
ri.
Gl 123, 2. eal.: ‘1. MNatali; 2. Zucchelli:
3. Canapini; 4. Volta: 3. Cavagni

Tra | giovani
emerge NECCHI

ROMA - Erano mancati | presupposti led
anche un tantino o1 coraggio sportivo)
per dare a1 famosi pilort CSAT un Cam-
pionato  Italtano. Si ¢ supplito con un
Troteo Nazionale {(alias camplonato masche
reta) per mandare in oncda una gara che
assicurdava gid In partenrza un contenuto
agonistico di estremo interesse. Era infat-
ti sul tappeto il confronto limite tra i
superstiti del « senato 1968 » ¢ lo leve
dei plovani facenti parte della =« camera
dei deputati » per mancala forzatn succes
S10HIE.

Assente Begglo per malattia, Sala ¢ Ba
roni facevano fronte unico anche se di
visi, all'incalzare di Neechi, Gorinl e
Patrese | tre alfieri dei deputati. Un
confronto risoltosi a favore dei  glovani,
perché sin Sala che Baroni sono rimastl in
un certo senso  spettatori alla lotta  ad
oltranza tta & tre, Im i gqualt Necch: in
giornata favolosa st pud  dire  abhia
fatto il buono e cattivo tempo, tanto da
rendere quast inutile la quarta manche.

LA CLASSIFICA

1. Necchi, p. 180: 2. Patrese, 176; 3, Go-
rini, 176; 4. Sala, 172; 5. DBarohi, 168;
6. Santini, 167; 7. Pasquali, 162; H. Giu-
gni, 162: 9, Mazzotti 160; 10, Siena, 157

Le notturne
non gradite

PARMA E' un dato ormal preoc.
cupante che la pista di Parma e le
potturne in particolare denotano una
diminuzione sempre pio sintomatica
dell'indice di gradimento dei piloti
che cercano nelle gare pig contenpto
sportivo ed agonistico e una diversa
strutturazions.

Veniamo alle gare iniziando con la
terza catcgoria, dove, dopo Jesolo,
sembra che sin tempo di Casiraghi,
visto che Rovelli nelle ultime presea-
zioni non sembra accompagnato da
tanta fortunn meccanica. La seconda
categorin & ormal dominata al nord
da Whalter Masini, c¢he ha trovato
perd questa volta a Parma un deciso
¢ valido interlocutore in Bernind, con
il quale ha diviso le wvittorie nelle
due manche, risultando vincirore per-
tanto solo per diritto di regolamenti.

Santini, nella |, categoria, & stato
categorico. Ha winto in bellezza le
due manche ¢ nulla ha lasciato a Gab-
biani e Giugni arrivati dopo. Un®
ennesima  wittoria di Marino Virali,
nella 125 4. eategoria. Suol avversari,
¢ trattasi di due piloti che wanno
per la maggiore, il bresciano Silve-
stri e Levié. Lotta it aperta fra il
numeroso lotto di piloti della se-
conda categoria della stessa classe
Due manche che hanno avuto a pro-
tagonisti Volta e Canapini che oltre
ad alternarsi nelle wittorie si sono
anche divisi le piazee d'onore. La
vittorla ¢ andata anche in questa cias-
s¢ 4 Volta fnito a pari punti con
Canapini, ma avantaggiatosi dell’ar-
rivo della seconda manche.

LE CLASSIFICHE

Cl, 100 - 1. cat.; (1. Santini; 2. Gab-
biani; 3. Giugni: 4., Coperchini; 5.

Possati.

Cl 1N - 2. caf.: 1. Masini; 2. Ber-
nini: 3. Raimondi: 4. Bernazzoli: 5.
Bartolini,

Cl. 100 - 3. cat.: 1, Casiraghi; 2.
Ravaglia; 3. Borella; 4. Passerini; 5.
Sassi,

ClL 125 - 1. car.; 1. Vitall: 2. Sil-
vestti: 3. Levie: 4, Carrara; 5. Netl,

ClL 125 - 2. eat.: 0. Volta; 2. Ga-
napini; 3. Natali; 4. Zucchelli; 3.
Montanari.

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti i progetti
Gemini e sono arrivati sulla Luna con Apollo 15,
Apollo 16, Apollo 17... e non erano cuscinetti spe-
ciali ma cuscinetti di normale produzione di serie
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Non ci aspettavamo certamente
che la tv trasmettesse in diretta
le diverse fasi del Giro automo-
bilistico d'ltaliat ma emavamo
convinti che qualcosa di piu di
cio che & stato mostrato andasse
in onda. Il Gigo, invece, comin-

ciato e {inite in sordina — solo
brevi Filmatt e succintl commen:
ti nei Telegiornalt sport — ha

avuto soltanto il conforto di wve-
dere il suo vincitore quale ospi-
te della « Domenica sportiva ».
Durante la gquale, prima dell'in-
lervista a Mario Casoni, sono sia-
te projettate le immagini — che
51 riferivano agli ultimi momen.
ti della competizione (arrivo esclu-
s0)] — con' relativo commento:
wa B’ toceato a Mario Casont ¢ a
Raftaele Mingants di  riaprire il
libro d'oro del Gira automobilr-
stico  d'ltalia  rilanciato tn  una
nuova veste che ba riscosso  suc-
cesso ¢ consensi tra § piloti e il

I1 presentatore anciclope-

dico ha tolto la parola al

vincitore dell’AutoGIRO

mentre stava ri5pundendo

/ sul tema scottante deil «pi-

loti italiani dimenticati»

U'edizione dell’anno venturo », Un
guspicio che ¢ auguriamo  sia
« sentito» anche dwm  dirigent
sportivi della tv e che gli stessi,
su queste favorevoli basi abbia-
no anche loro programmato  un
diverso trattamento al prossimo
Giro, Vogliamo  sperare che la
riuseita della gara, in tutti i sen-
si, abbia convinto i signori di via-
le Mazzini a prendere in conside
razione anche questo tipo di
sport — che ha richiamato un
folto ed entusiasta pubblico —
¢ che 1l prossime anno s Orga-
nizzi una squadre o« al seguito »,
come per il gira ciclistico, che
possa riprendere turte le fasi sa-
lienti dell’interessante ¢ impor-
tunte manifestazione.

Per quest'anno ¢ siamo dovuti
accontentare del breve spazio con-
cesso ariche allo stesso Cason al
gquale c'e¢ mancato poco che non
venisse tolta la parola di bocea

Programmi dal 6 al 12 novembre

DOMENICA 11

Programma nazionale

Ore 22,15 - La domenica spor-
tiva, cronache filmate e com-
menti sul principall avveni-
mentl della glornata.

TUTTI 1 GIORNI

Programma nazionale

Ore 13,40 - (al termine del Te-
legiornale Sport,
Ore 19,45 - Taleglornale sport.
Ore 20,40 (al termine del tele-
gfornale) - Sport.

MERCOLEDI' 7

Ore 23,00 Matizle sportive

SABATO 10

Ore 22,50 - Sabato Sport, no-
tizlarlo

DOMENICA 11

Ore 17,55 - Domenlca Sport
Ore 22,10 - La Domenica Spor-
tlva [parzialmente a colorl).

LUNEDI" 12

Ore 19,45 - « Obiettivo sport »
Commaeantl Intﬂr'ula‘l:u.‘

pubblico » € stato detto. E' anco
ra; « La formula di caorsa, che ri-
prende quelle similar: delle gare
taliane del '54 e del '65, & pia-
clata al  pubblico — numerosis-
simo anche di notte — e ai piloti
perché concentra in pochic giorni
Wna serie di I:F.H'IE".F‘IL’II:I'HJ*-; Eare 1]
un utile confronte fra guidatori
affermati e nuwove leve ».

Ma c'¢ di pili. « L'auspicio di
futtr — ha detto, a conclusione,
il commentatore — ¢ che la con-
{tnuita della manifestazione venga
wistcurata, cow percorso prolunga-
fo e maggior numero di prove.
In  gquesto senso & gia prevista

4h S5

SABATO 10

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote e motorl

DOMENICA 11

Secondo programma

Ore 12,00 - Anteprima sport
Ore 17,00 - Domenica sport
risultati, cronacha, Interviste
e varieth.

LUNEDI' 12

Programma nazionale
Ore 8,00 - Lunedi sport

TUTTI | GIORNI

Secondo programma

Qra 7,35 - Buon viagglo, notl-
zle per gll automobllisti,

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Gilornale Radio: ore 7.00 - 8,00
- 9,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15,00 17,00 - 20,00 - 23.00.

Secondo programma
Glornale Radlo: ore 6,30 - 7,30

- 830 - 830 - 10,30 - 11,30 -
12,30 - 13,30 - 14,30 (req.) -
1530 - 16,30 - 17.30 - 18,30 -
19.30 - 22,30 - 24,00,

prima che arrivasse alla  conclae-
sione del suo discorso. Infattn il
pilota {al guale era stato chiesto
da Poltronieri a che cosa si do-
vesse attribuire la scarsezza, per
non dire la mancanza, di grandi
conduttori italiani e del livello
dei francesi e degli inglesi) stava
spiegando 11 suo pensiero  quan-
do, non si sa bene perché inter-
veniva Pigna per dichiarare chiu-

sa la  seduta. Evidentemente il
tempo dn  dedicare all'automobi.
lismo (gid poco, in veritd) era
scaduto e 1l solerte  show-man

della rubrica domenicale non si
ers  minimamente  preoccupato  di

PIGNA ha censurato CASONI!

cid che 1'ospite andava dicendo.
Mé aveva compreso che llintervi-
sta non era terminata. Fortunsata-
mente Poltronieti ha riportato |
cosiddetti remi in barca e ha far-
to in modo che Casoni — sia pu-
re frettolosamente — concludesse,
almeno a8 grandi linee, 1] suo di-
scorso. Che wverteva appunto, sul:
la carenza di campioni nazional]

Alla domanda di Poltronieri
il pilota aveva ribartuto che «la
risposta ¢ abbastanza facile e ab-
bastanza complessa. Innanzi tul-
tao  soltanto m gquesto  momento
5f sta facendo gualcosa in [talia
come tipo di formule addesira-
tive. Anzi, a questa riguardo, 1o
penso che oltre alle attuali For-
mula Dalia — wvetture che
mio punto di vista mon Sono $tif-
ficientements [ormative per un pi-
lota — st dovrebbe scegliere an-
che wun'altra soluzione di wvetture,
eioe¢ di tipo gruppo 3, che pas-
sano andare per strada, entrare in
un circuito, fare la corsa, wscire;
quindi, non costose. Vetture do-
tate di motort diversi, ce ne 5o
no  lantissimi... »,

« Forse anche meno pericolosi
— ha aggiunto Poltronieri — co-
me & la tesi di questo Giro ».

A questo punto la strana ¢ in-
spiegabile interruzione di  Pigna
cui ha fatto da contrappeso, tut-
tavia una cetrta «imbarazzatas ti-
solutezza di Poltronieri che, rivol-
gendosi a Casoni, ha detto: «Bebh,
ma forse lei valeva finire,.. ».

E' evidente che se si pone un
guesito a una persona questa al-
hian non sala il dovere di rispon-
dere ma anche e sopratiutto il di-
ritto di arrivare sino in fondo.
E in questo caso, dato che Ca-
sonl non s era gerto prolungato
in inutili sprologui — come spes-
so avviene — esisteva |'obbligo
di fargli concludere la risposta,
Non foss'altro che per cortesia.

Infatti il pilota, contentissimo
ma evidentemente contrariato, ha
soggiunto:  « Volevo arrivare al
punto conclusivo, che era gue-
sto:  favorire guesti piovan: e af
mamento che siano arrivatt a met-
lersi in luce ¢ considerato che
c'é un po’ una sitwazione di sca-
ricabarile... le Case dicono una
cosa, 1 piloti ne dicono un'altra,
la CSAl un'altra ancora... guindi
ritengo che la CSAl potrebbe ¢
dovrebbe finanziare (come, in ef-
fetti, wun esperimento di questo
tipn, con Baghetti, fu gida attwato
tantt anni  addietro) e con wna
Casa nazionale possibilmente, evi-
dentemente, Uattivitd di un pilo
ta che venisse i pregnato, A e
vto punio por, se 1 pilota andas.
se bene, se le cose procedessero
nel senmso voluto, desiderato, an-
spicato dagls italians, di altri pro-
blemi poi — permanenza di gque-
st eventuali piloti in seno alle
Cuase nazionali questt dopo...w,

Naturalmente il problema (e la
domanda posta dal telecronista)
non ha potuto essere sviscerato.

Ma se lo stesso Pigna, in fase
ci  presentazione o Casoni, aves-
se  |psciato  « subito»: la parola
a Poltronieri senza le inutili (ma
probabilmente necessarie, per la
tv) precisazioni sui « brividi » di
Casoni (brividi causati dal due
incidenti di cui anni fa fu pro-
tagonista) l'intervista al pilota sa-
rebbe stata piu interessante e cer-
tamente piu completa,

Gio' Luni
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FIRESTONE
tutta AMON

® le trartative fra LOTUS e FIRE-
STONE sono naufragare di fronte al
'insistenza di Chapman per un con-
tratto di tre anni (di cul avevamo gia
parlato), per cui probabilmente adesso
il solo nuovo team che utilizzera |
Firestone nel 1974 sard quello di
Amon, con la nuova vettura progetta-
ta da Fowell (a quanto pare Chris
ha deciso che se vuole continuare n
F. 1 P'unico modo € con un team ¢
una vettura suoi). A parte questo, gli
accordi in farto di poeumaticl restano
immutati.

@® ' stato dithicile ottenere conferma
alle wvoci insistenti, secondo le quali

inizierebbe fra poco alla GRD la co-

struzione di una nuova grand prix pro-
gerraty da Maurice Phillippe. Le voci
parlano di Bell ¢ di Schenken per gue-
sta macchina, che dovrebbe, si dice,
essere pronta a correre verso la metd
del 1974, Lo crederemo guando la
vedremo. C'¢ perd una cosa sicurn:
Ferguson, con il quale Phillippe &
sempre stato molto legato, adesso ha a

che fare con la GRD.

Redman
no BRM

® Corre voce che REDMAN sia il pia
recente pilota ad avere rifiutato grosse
ofterte da Stanley per correre per la
BRM nel 1974, Brian si dedichera di
nuovo alla F. 5000,

® La MARCH prevede che il suo team
'anne prossimo avred soltanto motori
BMW di F. 2 completamente ufficiali.
Fanno capire che anche se motori BMW

saranno offerti ad altre squadre ufficiali
scelte, verranno soltanto sviluppati dal-
la Casa, che non si occuperd perd della
manutenzione ¢ del futuro lavoro di
sviluppo durante la stagione delle cor-
se. Probabilmente la March aved due
piloti non classificati, miranti al cam-
pionato, ma userd un « divo » in due
o tre gare importanti di F..2. La si-
ruazione della 'F. 1 & ancora molto

fuaida.

® La RONDEL prevede di gareggiare
in F. 2 su seala ridotta nel 1974 ( forse
con due vetture) perd dipendera dal-
I'esito delle tractatve di metd novem-
bre. 11 futuro della Rondel di F. 1
pate incerto ora (nel 1973 sembrava
ottimo, ma i costi sono statl pit alti
del previsto e hanno costretto a una
riduzione del programma).

® Anche se in settembre c'¢ stato un
aumento nelle immatricolazioni di au-
tovetture in Italin, rispetto allo stesso
mese del 1972, continua a esserci un
leggero calo nei confronti dello scorso
AT,

® Lu DUNLOP annuncia che la di
visione Austin Morris della British
Leylard sari la seconda Cass a mon-
tate il complesso  cerchio-pneumatico
di sicurezea Dunlop Denovo. Questo
pm'.l]ruu!i::ﬂ pm"l essere  montato  fa-
coltativamente sulla Mini 1273 GT
e pud essere ordinato in Inghilterra
n partire da questi glorni,

® [l 14 novembre prossimo ricoreera i
secondo triste anniversario della scom-
parsa, in competizione, dell’indimenti-
cabile GIOVANNINO SALVATI,
campione di audacia, lealta, umilta,
Tutti coloro che lo ricordano sono
invitati ad intervenire ad uns messa
di subttragio che avei luogo alle ore
19 dello stesso giorno, nella chiesa
della Madonna di Pompei, in Via
Rosselli a Milano.

® La Scuderia GIOVANNI SALVA.
Tl che, nel ricordo del campione
scomparso, ha il fApe di  alutare |

giovani che vogliono praticare ['au.
tomobilismo  agonistico, ha concluso
li stagione 1973 con tante afferma-
ziom le pin importanti  delle quali

sono ln conguista del Troteo Caderti
da parte di Cavallini ¢ del campio-
nato italiano di autocross con  Busi,

® l'anno prossimo all'EAST AFRI-
CAN SAFARI, che avra un percorso
di km 3000, dopo 1'Uganda wverra
« saltata » mnche la Tanzania, per uti-
lizzare soltanto le piste de! Kenia.
Sono stati motivi amministrativi a
impedire ¢he le richieste della Tan-
ZANIE VEenissero accettate,

® Lo svedese GUNNAR PALM, che
da gualche tempo ha lasciato le corse,
ha ricevuto il Trofeo d'Oro del coéd-
guipiers, offerto dalla ditta svedese
Haldex. Il premio ricompensa ogni
anno il coéquipier che si & messo pin
in luce durante la stagione,

® Anche se il dirertore della LOLA
uveva categoricamente negato, meno
di due settimane fa (e questo ¢'in-
dusse a dare dunque una notizia
sbagliata) che la Lola fosse seriamen-
te impegnatg in un progetto di F. 1,
adesso si dice che Graham Hill abbin
provato la prima Lola T370 di F. 1
a ‘Snetterton. MNessuna informazione
sitlla  vettura.

® Nei prossimi due anni la VAUX-
HALL stanziera ventotto milioni di
sterline per sviluppare ed ampliare
le sue serie di vetrure.
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® la AUTOMOTIVE PRODUCTS
ltd. di Leamington, ha istituite un
nuovo speciale riconoscimento che ver-
ri assegnato al singolo, all'organiz.
zazione, alla societd commerciale o
all'industria che si sia particolarmen-
te distinta nella lotta per la sicurez
za nelle corse. [l premio (che ripro-

duciamo nella toro) wverrd assegnato
a piudizio di un comitato di sei
petsone il cui presidente ¢ i1l noto
giornalista John Blunsden. Del co-

mitato fanno parte anche Jackie Ste
wart € 1l nostro Franco Lint.

e WILHELM GIESCHEN un inge-
gnere dirigente della BMW, andra a
tiposo al termine del 1973, dopo avere
compiuto, il 2 novembre, il 65. anno
di eta. L'ing, GGieschen entrd alla BMW
nel 1961 dopo essere stato alla Hansa
[loyd, alla fabbrica di aeroplani Fo-
cke-Wult ¢ alla Borgward.

® (1 sard ancora in Inghilterra un
MOTOR RACING SHOWBOAT, che
svolgerd sul ferry Free Enterprise dal
5 al 20 gennaio, Sard patrocinato dal
giornale Ewvening News ¢ da Radio
Lussemburgo e organizzato da Webb
e da Epstein, Saranno in mostra oltre
cento vetture.

e L'AUTOBIANCHI riproporrd al Sa-
lone internazionale del veicolo indu-
striale, in programma a Torino dal 3
all'll novembte prossimo, il suo «Fur-
goncino 500w, derivato dalla nota
«Giardinieras, veicolo che ancora oggi,
per la sua robusta meccanica e la fa-
zionalitd della carrozzeria, costituisce
una garanzia per un duraturo e remu-
nerativo utilizzo.
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La scorciatoia non fa squalifica!

@ 1 risultari del Rally Semperit restano immutati. L'OSK ha
ora deciso, infatti che primi sono stati Russling e Weis, secondo
Rohrl, terzi Barbasio-Macaluso., Come si ricorderi Russling era
stato accusato di avere preso una scorciatoia, nel tratto speciale
di Weinebene, Sul sentiero erano state trovate tracce che rispon-
devano alle ruote della sua Porsche,
escluso che la scorciatoia sia effettivamente stata usata,
detto che il regolamento non era abbastanza chiaro per capire se
fosse vietato farlo. E cio avvantaggia 'Euroclassifica di MUNARI.

ma ora, anche se non ¢

I'OSK ha

Hanno battuto
la LELLA

® Le trattative in corso fra la BER.
LIET e la VOLVO sono state inter-
rotte. La Michelin (che controlla la
Berliet) ha rifiutato di lasclare alla
Volvo 1l controllo sul 519 del capi-
tale della Berlier.

® L'sumento del prezzo della benzina
in JUGOSLAVIA, entrato in vigore
In questi giorni, ha sorpreso chi era
andato oltre confine dall'lItalia per
fare rifornimento. 11 nuovo prezzo

¢ di lire 178 per un litro di super,
angiché i lire 125.

® [n FRANCIA il rincaro della benzi-

na sard di 10 centesimi al litro (cir-

cm L. 14) ¢ la super verrd quindi
castare circa L. 191. L'aumento & gia
CNLrato in vigore,

BRANDS HATCH Ma chi

la avrh in squadra il
podistica-ciclistica [(una delle
Hatch)
Par la cronaca,
iase automobllistica della gara),

® A parture dal 4 novembre in (-
LANDA gli automobilisti non potran
no piu circolare la domenica. Lo ha
iIL’LiHﬂ il gaverno avendo il Bahrein
e la Libla interrotto le loro forniture
di petrolio all’'Olanda, per protesta
contro  « |'atteggiamento  filo-israelia-
no» dei dirigenti olandesi. Inoltre gli

automobilisti  sono pregati di non
supetrare | u:nm arari, per ridurre il
consuma di benzina,

® Negli otto mesi terminati alla fine

di agosto la bilancia positiva delle
esportazioni sutomobilistiche inglesi
rispetto alle esportazioni ha raggiun.
o la cifra record di 548 milioni di
sterline, con un aumento del 9 per
cento rispetto allo stesso periodo del

1972.

pud essere al

peccato cho
tante formule spiritose dei
la nostrn Lella sia stata batlula dal

progsimoe anno;

volante di
sport? Ma & semplice: @ ancora Lella Lombardi,
a ripatiziong In Italla ora cerca uno sfogo oltre Manica.

guesta Mexico dello Shall-
che non comtenta delle vittorie
E proprio la Shellsport
in guest'ultima gara aulo-
meetings a Brands
trioc che wvedsate sotto sorridente.

In pllotessa della trinde vincente (perd battutn da Lella nella
¢ la ledele segretaria di mr.

John Waebb.
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® Per turet | modelli ROLLS ROYCE
esportati negli Stati Unmti sono pre
scritti nuovi paraurti ad assorbimen
to di energia, messi a punto per
garantire che un urto frontale o dal
retro a 80 orari lasci la vettura inden-
ne

® || governo norvegese ha ordinato
per oltre tre milioni di stedline di
versioni militare della LAND ROVER.
Si tratta dell’ordine pit grosso mai
ricevuto  dalla consociata norvegese
della British Levland, la British Ley.
land Norge.

® Per il secondo anno consecutivo la
FORD CORTINA ¢ stata 'automobile
pit venduta in Gran Bretagna nei pri-
mi nove del 1973. Ne sono infatti
state vendute 156.681, cifra record che
supera le 65.000 Morris Marina,

. pea dei

® [Farlando della nuova
con motore di doe litri, Jackie Ste.
wirt ho detto; « Le nuove sospensio-
ni sono  veramente cccezionali, Pas-
sando dal traffico cittadino all’auto-
strada si ha la sensazione che si adat-
tino alle circostanze, Pit morbide sul
fondo irregolare delle strade urbane,
sembra che g'irrigidiscano guando si
marcia a forte wvelocith sulle piatte
autostrade, Il motore da 'impressio-
ne di avere sempre una buona riser-
vi di potenza, in gualunque situazione
€ una rir.lrcﬁa trascinante, »

Taunus GXxL

® E' stato inaugurata a Trappes Elan-
court, vicino a Versailles un nuovo
stabilimento FIAT FRANCE. Si trat-
ta della fabbrica di montaggio Unic-
Fial

Auto inglesi
in CINA?

® Ulna delegazione dell'industria AU-
TOMOBILISTICA INGLESE, con-
posta di 13 dirigenti, parte in questi
giorni da Londra per compiere una
prima wvisita ufficiale all’industria del-
la repubblica popolare cinese. Scopo
della wvisita ¢ di studiare le possibilitd
di commercio ¢ di collaborazione te-
cnica  con ltmlmlrm automaobilistica
e con i servizi di manutenzione ci-
nesi,

® la RETE AUTOSTRADALE i
liana s1 estende progressivamente, av-
vicinandosi all'obiettivo dei 6700 chi-
lometri previsti per il completamento
dell'mmtero programma.

® Nel 1973 in GERMANIA
autostradale ha raggiunto km
Dei 1.150 km ora In costruzione, cir-
ca 1834 verranno terminati entro la
hine dell’anno. In fatto di costruzioni
autostradals in Germania st era lavora.

ln rete
"JI"\-..!:I

to i pit nel 1972, con 'apertura di
km 400 di nuove strade.
® |l nuovo rappresentante austriaco

presso la CSI ¢ GUSTAV
Suo rappresentante sard Peter Soche,
segretario dell'OSK, la maggiore auto-
rita del paese in fatto di sport auto-
mobilistico. Tiroch ¢ un avvocato e
|r[r:ald1:|itL dell'STMSC, club organiz-
satore del G/P, d'Austria,

Le gomme
russe

® k' terminata a Kamatz, in Tartaria,
la costruzione di una grande fabbrica
Jdi PNEUMATICL che fornird cample-
tamente Togliattigrad ¢ 'insieme delle
fabbriche di macchinario agricolo.

® La AUTOMOTIVE PRODUCTS.
Casa inglese che costruisce parti per
automobili, ha comprato una fabbrica
ad Angers, in Francia, come base per
la propria futura espansione in Europa

TIROCH,

® La TVR Eng. inglese ha annunciate
che offrird una garanzia anti-corrosion
di cinque anni per tutte le vettur
TVR immatricolate a partire dal mes
di ottobre scorso. S tratta della primu
paranzia del genere mal concessa e non
comporta ulteriore spesa per il primo
acquirente.

] |.UTJ.1 .'"i[llkt‘w, E[E![:l BR[TISH LET'
LAND, ha detto che le attuali pres

sioni verso una standardizzazione euro
veicolt avra come probabile
conseguenza, una perdita d'identiti
una diminuzione dell’'iniziativa e un
impoverimento  dell'industria.

a
i
3
2

«catalizzato-

ri» sembrano

sconfitti

La HONDA
antigas
preoccupa

DETROIT

NEW YORK - la tecnologia

impiegatas per realizzare 11 mo-
tore  della  « Superutilitaria »

glapponese Honda ha otenuto
un - nuovo SIgnthﬂtivﬂ I'lL'DnliJ'-
scimento negli Stati Uniti nel
settore della lotta contro lin-
guinamento: la EPA (Environ-
mental Protection Agency) en-
te ftederale per la protezione
dell’'ambiente, ha accertato in-
f&”-l 'i.h'f.' cE85A P'Llﬂl CESCIC ]I.':I'USI*
tivamente impiegata anche nel-
le auto di cilindrata standard
¢ non soltanto superutilitarie,
per soddistare turee le pnanrt-
J:Junl previste dalla legge anti-
inquinamento che entrerd in vi-
gore nel 1976

Per | suoi «test» la EPA

ha usato una Chevrole: Impala
con motore 1 & cilindri. Secon.
do gli esperti dell'ente questa
¢ stuti la prima volta che una
vettura di rale cilindrata  ahb
Dia soddisfatto le norme anti
Inguinamenio SenZa i-i“]i”['r'-"'
kIJ l,d!.l]l.l".E.hl‘]’l, el — Comae
¢ noto l'industria automohil

stica USA ha deciso di ricor
rere nonostante la loro effica.

Cla sin tuttora in discussione

luttavia 1 medesimi esperti
hanno teputo a far rilevare che
'implego di una tecnologia per
la produzione in massa di vet
ture standard, munite soltanto
di motori Honda a doppio car
buratore, richiederebbe peraliro
anm di preparativi e modifiche
rudicali alle catene di mon.
[ARRIO

Mentre da un lato | « cataliz
zatori » eliminano un'alta per-
centuale delle sostanze ingui-
nanti scaricate dal motore, dal-
I'altra semhrano accentuare 'e-
missione di sostanze solforose
estremamente dannose all’orgs
nismo

| :pw:-:rinr'u_'- & ora oggetto
di studio (e polemica) da parte
I-fl.'}..]! espertl, e non st esclue
che cid possa portare ad un en-
nesimo  rinvio .« dell'entrata  in
vigore delle norme anti-inquina-
addirittura alla
rinuncia dei catalizzatori poiché
I motori della Honda avrebbero
supetato da mesi 1 limiti pre

visti per il 1976.

menio s non

Ma come reagiranno | « mo-
stri » di Detroit? 5i lasceranno
prendere il polso dalla teeno.
logia ¢ produzione giapponese?

QUANDO C’E’ BISOGNO DI LUCE....

LAMPADE PER AUTO AGLI ALOGENI

richiedetele presso i migliori elettrauto




