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Ecco la ragpiante Donatells de Adamich
con GORDON nella prima foro ufficiale. A
proposito del de Adamich jr., qualcuno dice
di aver capito la scelta del nome anglosassone,
Visto mai dovesse sorgere anche per lui il
problema di assunzione come pilota nella Fer-
rari del 1993, porrehbe sempre far credere di
non ecssere iraliano...

® Da una simpatica cartolina ricevuta con
piacevali  espressioni  per AUTOSPRINT;
« ... s0no Dino Mantovani di Genova, pro-
prietario di uno zoo viaggtante con animali
vivi, domatore di mestiere e sostenitore del
pilota Andrea de Adamich...» 1 « nemici»
di Andrea sono avvertiti. 3¢ non vogliono
« agddomesticarsi », ¢'¢ chi ¢i pensa...

TANZARA

dei1 TRIBUNALI nel delicato mondo della F. 1

Vietato LAUDA alla FERRARI?

E’ 1]l momento

-

7 a i sono poche macchine competi-
1 Elvee - H]“l“ ]']H”rli i”ll'l[l. I!I.l HOCRASHTE B,
Chi sintetizzo cosi felicemente il dif-
ticile « mercato» F. 1 per la stagione
'74, fu Emerson Firripaldi, nei giorni
tormentati del suo sibillino riserbo sul
clhrgr:tin- dalla Lotus. Pero, forse, nem-
meno il furbo brasiliano pensava che
le acque degli ingaggi si intorbidassero
come avvenuto. Da Chapman, che alla
fine ha fatto di tutto per non mollarlo,
alle asutocandidature di saltri avversari
per i pochi abitacoli buoni disponibili,
Ma, quel che ¢ peggio, le diatribe non
sono rimaste solo tra piloti ed ex pa-
tron, ma hanno Hnito per coinvolgere

ARTURO
OSELLA

)\ DIECI GIUBBOTTI
a1 vincitorl
dél Voto-CASCHI

Club AUTOSPRINT

!
(ch1i molla?) Y

Fra 1 Soci (tantissimi!) del
termini richiesti hanno inviato la scheda di votazione per il

® Continua il tentativo di convinzione che nei

di Osella con Merzario. Ma il coma-
<co. non sente ragioni. « Con le tue

CASCO D'ORO AUTOSPRINT, indicando esattamente 1 nomi

macchine che portano | motori e le di Vittorio Bramhilla (Casco d'Oro), Gabriele Serblin (Casco anche gli sponsor,
scritte Abarth non ¢i corrol », E allora d’Argento) e Lella Lombardi (Casco di Bronzo), sono stati Tra questi e alcuni costruttori si
Osella pare abbia fatto arrivare due seelti, a sorteggio, DIECI FORTUNATI: sono create situazioni pesanti, Sono

motori BMW, per un insolito gemel-
laggio della sua nuova « porschizzata »
due litri '74. « Ma dovrai lo stesso
scrivere 1l nome Abarth sulle tue vet-
ture e la situazione non cambial »,
Arture non € un tipino docile se ha
unig idea in testa, Anche se ha il ram-
marico di fare un torto a Osella. 1l
costruttore torinese, che in gquesti an-
ni di sacrifici si ¢ fatto dignitosamen-
te largo nel mondo delle corse, ha
agovuto accertare il rinnovo dell'accor-
do con I"Abarth di mamma Fiat. Nel
74 correranno solo le sue maechine:
nell’Euromarche 2000 due vetture uf-
ficiali avranno solo il nome ABARTH
(che ha rinunciato al prototipo diret-
tamente progerrato in corse Marche );
tutte le altre vetture che Osella schie-
rera porteranno il nome abbinato, con
qualsiasi motore corrano. i gui la
reazione di Merzario, E anche del pro-
gettista Tomaini, pare. L'unico dubbio
di Arturo ¢ se non fare nemmeno un
provino di messa a punto della nuova
Osella 2000. Per convincerlo a non
compromettersi il buon Enzo si e li-
mitato, come avete visto nella scorsa
copertina di AUTOSPRINT, a man-
ienere per ora anonima in colori e
ceritie la sua nuova creatura. Almeno
per i (primi) collaudi non ci sono con-
truttt vincolanti in quanto a simboli.
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trasformata (dopo 1l

stivamente richiesto

di loro dieci,

CONCORSI in famiglia.

® Considerato che quest’anno la nostra premiazione € stata
bando elettorale)
« open » e che tutti gli interessati ad assistervi hanno tempe-
il biglietto d'invito, AUTOSPRINT ha
pensato di sostituire per [ DIECI SORTEGGIATI 'annuneia-
to INVITO PERSONALE inviando in sostituzione a ciascuno
il GIUBBOTTO MARLBORO che ¢ tanto richie-
sto ed & finora stato riservato ai vincitori dei nostri altri
La spedizione & gia avvenuta.

in manifestazions

La NAZIONALE difhecile

Nellintervista della scorsa settimana di GABRIELA NORIY,

r!.l; e ,f'-ll;n'lh."i

ehe i sono disputatt ©f titolo tricolore F. 3, Giorgio ¢ Colombo, efa « saltdty »

una botlta e risposta.

Forse la piie = piccante »,

Non ba perso certo attualitd

sciocchezzuole le vicende Tecno-Marti-
ni di fronte a guello che sta capitando
tra McLaren-Yardley-Brabham ¢ Mirl-
boro, nella complessa operazione che
ha portato appunto Pittipaldi fuori dal
controllo Chapman. Ne ¢ venuta fuori
una gamma di guerele incrociate ¢ la
stagione F. 1 comincera (¢ forse si
risolvera, problemi del petrolio a par-
te}) in Tribunale. Ma di gquesto leg-
gerete meglio in altra parte di AUTO-
SPRINT.

La prestigiosa sede del Tribunale
londinese dovrit interessarsi intanto an-
che di un’altra vicenda che potrebhbe
divenmiare clamorosa per 1 colori walia-
ni, perché stavolta la cosa riguarda la
Ferrari, 1l rubicondo ¢ bollente mr.
Stanley, patron della BREM, non pago
delle cause che ha con 1 tre pilot
della sua stagione '73 (i quali lo han-
Lo citato per non aver ricevuto — af-
fermano — i c:-::-rnpt.nm pattuiti per
gli ingaggl stagionali) € partito violen-
temente al contrattacco. E | suoi legali
hanno avute mandato di  citare sia
Niki Lauda che Regazzoni, vale a
dire i due piloti che — a suo dire —
|u hanno tradito, Con 'austriaco ira
¢ assoluta perche, afferma Elﬂnh.:.' -
gli avrebbe in mano uns opzione di
tre anni. E invece Luudas, affermando
di essere libero, ha firmato tranguilla-
mente il suo contratto con la Ferran

. bl .
® Avete visto nei Caroselli TV la  leggete un pu'.. I'H‘-‘{T? E-ll o ;
bellissima Vtﬁ'l'l.l:-‘.]':fl.'{IL'III'II]LH.?L:I]?!‘!!I:EJL'! di — L'iniziativa della CSAI e di Dragoni & un vaniag. : p ng, |m£rﬂ T[m e 'l ml— J;‘.-"I'LI:
un  certo m'uﬂumu.—' Bene, adesso la giﬂ per i pilﬂtl italiani? ¢ Eridaro Stanley — € @ Lauda gl
vedrete — sempre lei ¢ sempre per faro vedere io! Non vuol rispettare il
lo slesso scopo — in una ambienta- Giorgio. Se é fatta in modo di evitare ogni simpatia e favoritismo sudo impegno con me? F allors non

zione anche rallystica, con Sandro Mu-
”Ilri COrrme j1i|.|:':1'l.l.'l'

® Siccome quella certa industria di
cuoio non ¢ vero che abbia un rap-
porto di « sponsorizzazione » con Re-
guzzoni, il pilota svizzero adesso viag-
gin abituslmente con una completa do-
tazione di uggetti i pl.'HslmL' di raro
]]-fl.‘giﬂ. E necetin I:I-I'L“:lllzi['.ltli iJ.“F“ i
mici.

Panatta e Lauda
alla Ferrari

MODENA, ottobre. — Lo

svizzern Clay Regazzoni e il
slovane pilota austriaco Ni-

la sta gmmz 1874,

(Questa propriv non la sapevamo! Ma
Regazzoni, allora,
dat fulmini di mr.

Stanley!... « Il Cor-

riere degli Italiani » di Buenos Aires si

dice sempre bene informato..,

e stuto colpito gia

e un vantaggio..,

perd guesta @ una cosa che mi sembra molto dif-

ficile in Italia, Per fortuha fino ad ora si sono rotti solo i motori...

Colombo. Per me c¢'é¢ il rischio di chiudersi la strada, abbiamo
gia visto cosa succede con le squadre nazionall, Nel momento in cui
si decide che un pilote ha delle doti gli si deve dare modo di cor-
rere seriamente responsabilizzandolo nella scelta della macchina
ed appoggiandolo in una sguadra dove possa correre tranguillamente
futta la stagione, Non & una cosa impossibile, si @ visto quest’anno
cosa ha fatto Coulon in gueste condizioni e si e visto anche che a

fine stagione i risultati c'erano.

Forse adesso si capisce meglio un po' dello sfopo {al miniconvegno CSAIL mila-

nese) del

® Alwlena di candidati per la dire-
sione dell'autodromo del Mugello (sem-
pre sotto l'ala di Pampaloni); ['inca-
tico placerebbe a Mattezzoli, De Luca
¢ Romelo Tavoni (nel dubbio di Mo-

® La polemica di certt mincostruttor
COniTo I: []rl:‘?:..-".l.]' liL‘] |l.'E'.!|L| l!i -IT IHI'
ha (cwea 700 mila hire) non ha ra-
gione di essere. Perché, prima della
I'Iq‘lf'-i.L'ill.l f.I.l.'“l.l FHT[IHI]:E irll.l'lli!rl_‘ L']“: 1!!]
caimierato il mercato, | prezzi pratica-
ti erano ben superiori!

o Valcareggt » antomabilistico

@ Al Rally det 333 Minun gh or-
gunizzatori del Jolly sono entusiast
del record di adesioni orenuto. 270
Iscritti, cloe quasl cinguecento tra con-
duttari e copiloti, come dire un quat-

svilgere pin le corse... (E qui non s
tratta di cartoline-precetio),

® La progettata articolazione delle ga-
re F. Iralia in due gruppi a tre cich
di 8 gare su 8 sutodromi nel '74, ha

fatto dire a qualecuno: asdesso avremo
la Formula in pillole!

guidera per nessuno; con la Ferrari
non potra mettere piede in Inghilterra
e non vi salird su nessuna pistal
Pare che Stanley non abbia dubbi as-
solutamente sull’off limits al nco fer-
varista. Ma I'ira non si ferma qui, E
Clay Regazroni, reo di averlo citato
alla vigilia del G.P. Canada, quando
poi egli 'appiedd dalla BRM con sceca
reazione dello sponsor Marlboro, @& il
secondo protagonista di un’altea istan-
za legale di Stanley: « Me la pagherd
. dice - per aver guidato in prova una
Ferrari questa estate a Fiorano, guan-
do era ancora sotto contratto BRM »
Insomma, per uno sport che dovreb-
be svolgersi nella tranguillita ¢ sere-
niti dei protagonisti al volante, & pro-
prio il clima migliore... E poi questi
signori hanno il coraggio di andarsela
a prendere con i giornalisti? Ma dia.

%l Lauda hanno firmato| 151;:!1‘11. .:'bl;l_:hi]t:'ﬁ!-iu H;:]uu{nn 3 azioni i to. del” « licenziati» CSAIL di tutta o piuticsto. Toro. I'esehpio delly -
contratto con ln Ferrari per E:“_j‘}::;];'””'m' per ora In parcheggio A Twlial Ma come faranno a non far  sura e del buongusto! Lo debbono al-

meno agli appassionati di questo sport.
Marcellino

P.S. Come dire, dopo letto sopra, che
quanto Ferrari aveva voluto evitarsi
con JARIER e la MARCH, se l'¢ ri-
trovato con LAUDA.., Sembra una fa.
voln di BEsopo!
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TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RATI e TV ei pensano poco allo sport auto, Allora non di-
menticate che tutte le domeniche-da-corsa e i.giorni delle
prove & a vostra disposizione la Speciale Segreteria AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni. Vi invi-
tiamo a chiedere informazioni telegrafiche per consentlire al-
la segreteria di soddisfare tutte le chiamate, specialmente
nei giorni delle prove mondiali. Ricordate: basta TELEFO- ' A
NARE allo (051) 46.56.24. e

Yo
9. ;

Le corse in calendario dal 24-11 al 30-12-73 in Italia e all’estero

NOVEMEBRE

enica;

DATA CORSA © AL, LOCALITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA’ TIPO DI GARA - VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
PRIMATT
24 30 Ore di Mozambico 2099 Velocita in circuito
Lorenso Marques Serie Springbok
24 Rally di Colonia Germania § 200 Rally
24-25 3. Giro Sc. Imperia Corse Part. Imperia ore 21 (24) b Rally Ballestrler] (Fulvia HF 1600)
Valli Imperiesi’ Arr. Imperia - km 397 ore 5 (25)  [rofeo
Rally Naz.
= Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Circuito di ® Scuola di pilotaggio
24 25 Mizsano - Santamonica g =9
5'4_25 V Trofeo deqgli Etruschi AC Viterbo Tarquinia ore 15 | Regolarita Pertusio (Lancla Fulvia)
11. Coppa Gentleman's M.C. Circuito di Vallelunga ~ ore 8,30 L Velocitd In ecircuito A Vallelunga si effett r
23 Salvo D'Acquisto =1 di km 1,670 ~ore 16 F. B850, Gr. 1, 2,3 la prima ‘P!JH‘H A
25 Criterium delle Cevennes Francia L A Rally Therier-Callewaert (Alpine)
25 Corsa a Interlagos Braslle 200 = Velocita in circulto T
It " ol A iy F. Indy
DICEMBRE
29.2 Giro del Porlogallo 5 F:n:t;ﬁ_nlln Te® Rally
1 3 Ore di Goldfields Muova Zelanda see Velocith In clreulto Gethin-Birrall I_Ehﬂwun-HArt
I, GT..8 BDA) media kmh 164,550
s N sarie Springbok
1-2 Gara di chiusura Germania Circuito e Velocita in circuito
di Hockenheim D T - T s S o
F.V, F. Super V
1.2 Tour di Corsica Francia Part. Ajaccio ore 14,30 (1) @®e@ . Rally Andruet-« Biche = (Alpine)
Arr. Ajaccio ore 15 (2) Camp. mond.
marche rally
1.2 Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Circuiti di Misansa Scuola di pllotaggio =
& Vallelunga
8.9 Aally Costa del Sol Spagna ~ see ] Rally ~ Babler-Antolini (Seat 124)
a_g Corsa a Manfeild Nuova Zelanda »Pe8 Velocitd In circuito
Tasmanla Cup
9 Selezioni per Ford-Mexico Scuola Pilotl Morrogh Glrculto dl Scuola di pilotaggio
Misano - Santamonica
3 Autocross delle Vedettes Belgio 2w Autocross
9 Gara a Vallelunga Gentleman’s M.C, Circuito dl Vallelunga b Velocitd in circuito
di km 1,670 F. B850, *
- Gr. 1, 2,3, 4, 5§ - 1. Dlv,
13_15 Safarl di Caledonia Francia see Rally
15-16 Goodyear-Kocaell Rally Turchia 2009 HH"—! g
15-16 Scuola Piloti Morrogh Scuola Morragh Circuiti di Misano Scuola di pllotaggio
e Vallelunga ¥
16 3 Ore di Roy Hesketh MNuova Zelande Pietarmaritzburg aee Velocitd in circuito
a® T. 13-'-1 5
e - 3 = serie Springbok
22.23 Scuola Pilotl Morrogh Scuola Morrogh Circuiti di Misano Scuola di pilotagalo
e Vallelunga
28-30 3. Rally del Baudama Costa d'Avorio Part. & arr. ad Abidjan 200 Rally Nessun concorrente all'arrivo
= tot. km_ 4.000
29.30 Scuola Pllotl Morrogh Scuola Morrogh Circulti di Misano Scuola di pilotaggio v
e Vallelunga i
20 Corsa a Bay Park MNuova Zelanda 200 Velocith In elreuito

LEGENDA: @ @@ — |nternazicnale: @@

Tasmanla Cup

= naxionsle a part. str.: @ = nazr.: O = « chivea =

r’,’

guardate
a pagina
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Di Jackie Stewart si sono dette moltissime cose, e altre se ne
diranno ancora per un pezzo; perdé a nessuno & mai venuto in
mente di affermare che lo scozzese € un modello di bellezza
maschile, atto ad attrarre soltanto con le sue sembianze. Proprio il
contrario di quanto accade di regola ai giovanotti che fanno da
indossatori alle sfilate di moda. Eppure & proprio come indossatore,
che Stewart @ comparso in Giappone, sul circuito di Fuji & anche
a Tokyo, per presentare una nuovissima collezione di glacche, pan-
taloni e camicie che una grossa ditta giapponese di confezioni ha
messo sul mercato sotto la sigla JS. Nelle nostre foto Stewart
@ appunto ritratto con indosso una delle nuove giacche, e nel mo-
mento in cui sta rapidamente cambiandosi, un vero strip-sprint,
passando da un modello all'altro. Bello forse non lo &, ma il JS & lui.
P.S5. Percid non stonera, nella Festa d'Oro AUTOSPRINT la sfilata-

sprint dei modelli femminili e maschili in tessuti a maglia SILAN,
sul tema « La donna e |'automobile » (anche da corsa), tanto piu
che proprio una donna, Lella Lombardi, avrd uno dei nostri caschi.

Un’altra SORPRESA nella grande |

PREMIAZIONE §BgP dei CASCHI d’0ORO

La prima cors

1. Gran Premio
Lele-Autosprint

EletTROFEO FIAMM

Circuito della Fiera di Bolo-
gna,
Prove di gualificazione di 3
giri.
Finale di 5 giri (pemy 1 pilol
con i cingque migliori tempi)

Inizio ore 15

i PILOTI INVITATI

Jackie STEWART

Ronnie PETERSON
James HUNT

David PURLEY

Stirling MOSS

Henri PESCAROLO
Gerard LARROUSSE
Arturo MERZARIO
Andrea DE ADAMICH
Sandro MUNARI
Vittorio BRAMBILLA -
Lella LOMBARDI
Giancarlo MARTINI, ecc.

Vetture ammesse:
6 ZELE 1000 (Zagato)

,/"

Ecco I'IDENTIKIT della
ELETTRICA 1000 di ZAGATO

Presentata al Salone di Torino 1972 la ZELE 1000 oggi
& in circolazione in 50 prototipi. Ecco la sua scheda
tecnica:

Carrozzeria: chlusa, 2 porte, 2 posti

Motore: elettrico a corrente continua, 24 volts, 1000 watt,
potenza fiscale 3 HP

Trasmissione: trazione posteriore diretta

Cambio: commutatore a 3 velocita piu RM con comando sul
gruscotto

Freni: a tamburo sulle 4 ruote

Sospensioni: anteriorl indipendenti e posterior| semi-indipen-
denti

Impianto elettrico: trazione ad accumulatori in 4 gruppi da
12 volts per una capacita di 160 ampére/h - Servizi tensione
12 volts

Dimensioni: lunghezza mm. 1950; larghezza mm. 1350; altezza
mm. 1615; passo mm. 1300; carreggiata ant, mm, 1100; car
reggiata post. mm. 1080; raggio sterzata: circa 3 metri

Pneumatici: 145x10

Peso in ordine di marcia: kg 550
Prestazioni: velocita 40 kmh
Autonomia: 60-70 km

Consumo: 6 KW per ricarica




\.

una sertimana  dalla  Festa

d'Oro di AUTOSPRINT, di

quella cerimonia, cio®, nel

corso  della ql.lﬂll: il nostro
settimanale
tanto agognati Caschi a1 migljori
rappresentanti  italiani e stranier
dell’automobilismo  sportivo, il
mondo  dell’'automobile sta viven-
do ore drammatiche. La « crisi del
['.tu'trc.‘.-]iu » sta mettendo in ftorse
innumerevolt  servizi ed attivita,
ultima delle quali ["attivita
sportiva automobilistica.

assegnera  pli  ormai

non

Di fronte a questo stato di cose,
Il « resto » del mondo colpito dalla
crisi sta correndo ai ripari, impo-
nendo un po' ovunque limitazioni

| <big> co

con ques

pitt © meno drastiche in attesa di
quasi impossibili schiarite. Tutto
cio, invece di pungolare gli orga-
nismi tecnici perché riescano a sop-
perire ai fabbisogni dell'umanita
con altre sorgenti energetiche, Na-
turalmente gl automobilisti anco-
ra una volta sono i pit colpiti,
come leggerete in altre pagine del
giornale, ¢ fra le altre cose si
parla, tout court e assai sempli-
cisticamente della soppressione del-
le corse automobilistiche.

Noi di AUTOSPRINT non sia-
mo di questo parere e traendo'lo
spunto  dalla nostra premiazione,
che riunird a Bologna una sceltis-
sima rappresentanza dei migliori
piloti del mondo, ¢ grazie alla
gentilezza dedl’amico Elio Zagato
che ha messo a disposizione le
« ZELE 1000 », cosi, fra il serio
e il faceto, diamo una indicazione
su quella che potrebbe anche es-
sere la strada da seguire per il
tuturo dell’attivita agonistica dell’
automobile, organizzando una cor-
sa che senza dubbio non ha pre-
cedenti in proposito,

Un «elettro Gran Premio » nel
quale le monoposto di Formula 1
saranno sostituite da quelle vettu-
rette a  propulsore elettrico che
Zagato ha costruito per « la citta »
¢ per combattere l'inguinamento
atmosferico ¢ che, nel numero di
30" esemplari, gid circolano con al
volante  element; cqualificati  del
monde  dell'automobile, vetturette
che, pur sfruttando, per ora, fonti
energetiche che traggono anche
origine dallo sfrurtamento del pe-
'mhf‘-‘. possono  dare, comungque,
una incentivazione alla ricerca per

/_NE”H seria crisi energetica che potrebbe
coinvolgere anche lo sport automobilisti-
co proviamo la... Nuova Frontiera delle COR-
SE (e anche della circolazione normale)

elettrica

A

J

la costruzione di altri propulsor
¢ per 'usa di altri propellenti.
(psi, fra le tante attrattive della
Festa d'Oro AUTOSPRINT, gli
invitati potranno  anche assistere
a questo 1, Gran Premio ZELE-
AUTOSPRINT che su  vetture
strettamente di serie e tutte uguali
(anche noi, quindi, sforneremo una
nuova edizione della corsa dei cam-
pioni), vedra impegnati il campio-
ne del mondo Jackie Stewart, (se
non considererd guesta sortita un...
ritorno alle corse) il delfino Ron-
nie Peterson, la promessa James
Hunt, ['Uomo di Zandvoort David
Purley, uno dei vincitori ex aequn
del G.P. al Compurer, e cloé Stirs

ling Moss, | campioni mondiali
vetture sport Pescarolo ¢ Larrous-
se, nonché gli italiani Arturo Mer-
zario, Andrea de Adamich, Vitto-
rioc Brambilla, Sandre Munari,
Giancarlo Martini ¢ la piccola, ma
grande, Lella Lombardi che ha in
cantato le folle d'linghilterra.

[l campo di gara, un piccolo
circuito della lunghezza di cirea
300 metr:, ¢ stato tracciato all'in-
terno del recinto della Fiera di
Bologna, e su questo percorso, a
vetture cguali, s1 affronteranno i
campioni che vi abbiamo indicato.

I1 1. Gran Premio ZELE-AU.
TOSPRINT, che avra in dotazione
un Elet-Trofeo FIAMM (ranto
per essere 1n carattere), si articole-
ra su prove di qualificazione di
tre giri e una finale di cinque giri
alla quale saranno ammessi i 5
piloti con 1 migliori tempi. La ga-
ra avra inizio alle ore 15 precise
¢ la hnale ¢ prevista per le ore
15,20 cioe proprio per l'orario fis-
sato per Il «viaw» ufficiale alla
manifestazione, z

Un gioco? Forse, ma un gioco
che dovendo essere condotto secon-
do tutti 1 crismi dell'attivita ago-
nistica vera e propria, offrird ai
dirigenti italiani ed esteri dello
sport dell’automobile presenti alla
nostra festa, materia di studio ¢
di ponderazione. Noi faremo,.. pa.
gare al concorrentl « prese di cor
rente » e « piatting per antenna te-
levisiva » quali tassa di iscrizione e
di reclamo. Auguriamoci che que.
sta Cosa « provocatoria » sia be
neaugurale per lo sport automobi-
listico, con i tempi che corrono...

lonissimo

=sta PANTERH
= il 1 PREMIO
del totOSPRINT

il concorso legato alla sfida per |l
del

vnlapte_di tutti i temp

Alla FESTA d’ORO sveleremo
il VINCITORE della PANTERA

In questa settimana laboriosa ¢ imaginifica che
precede dis dieci giorni la Festa d'Oro di AUTO-
SPRINT, possiamo assicurarvi che abbiamo indefes-
samente lavorato ad altre attivitda che non fossero
quelle adusate della compilazione del giornale, Lavo-
rato per mettere a punto tutti i dettagli della ma-
nifcstazione, per scrivere e spedire gli inviti, per pre
parare il teatro della cerimonia e il campo di gara
per |' « Elettro Gran Premio », ma, ¢ sopratwutto, per
risolvere il secondo mistero del GRAN PREMIO
AL COMPUTER per il Campione di wutti i tempi,
mistero nel quale si contempla il nome del fortunato
vincitore della PANTERA DE TOMASO, primo pre-
mio del « Totosprint » abbinato al Gran Premio al
Computer.

I2' stata davvero una dura fatica in quanto detto
secondo mistero (il primo € stato risolto dal « cer-
vellone » elettronico che ¢i ha dato il nome dei due
vincitori pari merito e degli altri piazzati) doveva
essere risolto con lo spoglio delle migliain e migliaia
di schede pervenuteci, operazione che ha riunito per
molto tempo attorno al grande tavolo del salone del.
le riunioni, una decina di scrutatori, sotto la sorve-
glianza del notaio,

Per vincere, e coloro che hanno partecipato al
concorso lo sanno bene, bisognava, « conditio sine
qua non », indicare il nome del vincitore altrimenti
si cra fuori gioco. Quindi gli scrutatori sono stati
impegnati nella caccia di coloro che hanno indicato
I nomi di Ascari o di Moss, facendo la selezione
delle schede esatte. _ .

In questa enorme rassegna non sono mancati |
« casl » particolari come, ad esempio, quello del san-
remese Clucci, sistemista accanito, il quale nelle spe
400 e passa schede ha tenuto per i primi quattro
posti altrettanti piloti « base » — sbagliandoli tutti
— ruotando poi tutti gli altri nelle restanti posizioni:
oppure come quello del signor Stefano Lari di Mira-
mare di Rimini che, nello «spazio per scrutinio »
ha stilato, vedi per Moss, questo giudizio: « Ottimo

pilota, pieno di grinta e di verve, ma anche molto
sfortunato, Farebbe ottima figura anche oggigiorno »,
Indubbiamente centrata la definizione, non altrettan-
to l'indicazione del posto in classifica che dopo tanta
stima non ¢ andata al di la del quarto posto; oppure,
infine, come quello di un concorrente « timido » (si
¢ qualificato infatti indicando un numero di patente
con rispettiva citta) che ha indicato sette, diconsi
sette, primi a pari merito, scagliando perd i due no-
mi che importavano.

Fra le risatine che commentavano queste piace-
volezze, d'un tratto una esclamazione di meraviglia;
un concorrente, perfetto, ha indicato primi a pari
merito Ascari ¢ Moss ¢ passa in testa decisamente.
Dopo attimi di perplessita di fronte a tanta... scien-
za, s1 va avanti ¢ di « perfettissimi » ne escono altri
due. Con tre premi e tre premiandi il gioco sembra
fatto. Anzi, «sembra facile.. » come diceva il sim-
patico caflettiere televisivo! Invece, sia pure con lo
spoglio facilitato, di « plus che perfetti » ne troviamo
altri cinque ed accumuliamo, alla fine, un totale di
otto concorrent! che hanno esattamente indicato i
due vincitori pari merito del Gran Premio al Com-
puter,

Da restare allibiti, soprattutto se pensiamo che
da anni giochiamo al totocalcio e mai, o quasi mai,
stamo riusciti ad andare al di sopra di nove risultati
azzeccati, Qui invece, su alcune migliaia di schede e
con due risultati utili da indicare su dodici, ben ot-
to persone hanno colto il bersaglio!

A questo punto, il rappresentante dell'Intenden.
za di Finanza e il capo degli scrutatori, regolamento
alla mano si sono messi nuovamente al lavoro per
la cernita definitiva, per conoscere, cioé, chi, fra gli
otto, fosse il primo, chi il secondo e chi il terzo, ov-
vero 1 vincitori dei premi in palio.

Dunque, i «3 magnifici 3 » sono: ..E no, cari
amici, siamo cattivi sino all'ultmo: il mistero sard

svelato soltanto martedi 27 novembre.
g’ §
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Il Mobll 8HC con | sun altissimo indicn di vi
suosila 230 garantisce la proteziona di tuttl gli
organl del motoré con un velo omogenco ne
froppo spessn nd troppo sottlle.

PARTENZA CON TEMPO FREDDO

Provalo in comparizions con un ollo speciale par
reglont artiche (un alio §W1 I'SHC ha fornito una
prostozione dl gran lunga superiore

2 I provenienga da sintes| del Mobil SHC Con SHC la vostra suto partira al primo colpe
consents una eccezlonale stabllith alle alte tem-  anche a temperature dl —24°C

perature ed una notevole resistenza all'osasi- 4. PRESSIONE COSTANTE
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Il Mobil SHC @& |l lubrificante « tuttosintesi -,
cime non @& sfato ottenuto direttamente dall'alip
grezzo, ma dalla sintesi di idrocarbury pregiat

I t che offre nel confront] degii ali tra- dazione Lelevato indice di viscosita dell SHC mantieng
vAnlagol che OrTre ne . SRS UL i Far s & Eea iyl e
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tato & stato confermnto dn molteplici prova In

La pulizia del motore dipande dolla stabilitg del
"ol alle alte temperature, dalla sug resistenza
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Cosi & noto i lubrificante Maohll S8HC

Il lubrificante SHC & ora In vendita nelle stazioni
Maobil & Aral & nelle migliorl autorimesse che
distribuiscono prodotti Mohil,

Mobil SHC
il lubrificante "tuttosintesi”
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Una pi'oposta per I’ACI:

perche dopo aver «allenato- oli

istruttori di guida a Vallelunga

non pensare ai patentandi?

Gli autodromi
a tempo pieno

ROMA - Ore 15, lezione di guida.
La scolaresca & composta da cin-
quanta istruttori di scuola guida
del Lazio, gli insegnanti sono o
sono stati piloti di un certo nome
g come aula viene adibito l'auto-
dromo di Vallelunga, nel quale €
stato creato un percorso obbli-
gato, tale da permettere di valu-
tare le attitudini degli allievi nel-
le varie condizioni di guida. Si
tratta del 1. Corso di Aggiorna-
mento per Istruttori di scuocla
guida, ideato dall’AC Italia per
avereg un guadro del valore me-
dio di guesti particolari docenti
del volante e per conoscere gua-
li sono i loro principali difet-
t{. I « maestri » prescelti Gabrie-
le D'Annunzio, Lucio De Sanctis,
Cristiano Del Balzo, Claudio
Francisci, Carlo Giorgio, Enry
Morrogh, Massimo Natili, Elio
Pandolfo ed Angelo Pelatelli, han-
no preso molto sul serio l'inca-
rico, assumendo subito una vera
aria professionale, sottolineata
dal registro personale soito al
braccio e nel quale gli scolastiel
voti erano statl sostituiti da giu-
dizl: sufficiente, buono, ottimo.

Al contrario, gli istruttori di
guida, alcuni dei quali pilt che
cingquantenni, almeno inizialmen-
te avvertivano un clima di esame
a loro certo non congeniale per-
ché in Italia questi ultimi sono
tutti autodidatti, come agli albori
del motorismo. Intendiamoci, non
che puidassero male ma, una vol-
ta tanto, erano nelle esatte condi-
zioni psicologiche in cul si tro-
vano i loro allievi nella macchina
g doppil comandi.

I1 corso ha avuto l'appoggio
della Fiat che ha fornito le auto-
mobili, tutte 128 seminuove. Val-
lelunga dunque aveva un volto
legearmente diverso percheé la i
restone aveva provveduto a mon-
tare il « percorsa speciale » segna-
to dai coni in gomma, nel quale
normalmente il suo pilota D'An-
nunzio collauda 1 pneumatiei,
Davanti alle tribune vi era la pro-
va di slalom sul bagnato: una lun.
gg S. perennemente innafliata dal-
'spqua, terminante con uno stret-
to « gomito », Poco prima dei Ci-
mini vi era un tortuoso slalom
sull'asciutto e subito dopo la pro-
va di sorpasso con il percorso se-
gnato da birilli, Per la sbandata
controllata — una prova vera-
mente pittoresca — era stato al-
luvionato il tornmantino con 20
em di acqua, capaci di metlere
in seria difficolta chi entrava ap-
pena piu forte del necessario.

I « piloti professori » erano te-
nuti a guidare per alcuni giri
prima di passare il volante agli
allievi e hisogna dire che la loro
origine corsaiola si notava, so-
prattutto nel lungo ed insidioso
slalom sul bagnato che tutti cer-
cavano di pennellare nel migliore
dei modi, Qualeuno perd (senza
fare nomi per carita di patria)
ha osato troppo e piit di una vol-
ta ha dovuto ricorrere alla mar-
cia indietro per uscire dalla stret-
ta curva a gomito che comple-
tava lo slalom.

(:li allievi, a parte quello che
— tutto felice — quando ha visto
Vallelunga ha chiesto se si pote.
VA « sgommare », guidavano tutti

con ecalmsa, cercando di concen-
trarsi sul corretto uso dei pedali
e del volante. Erano proprio quel-
1i di impostazione gli errori piu
comuni: aleuni guidavano con il
volante in boeca come dei novel-
lini, mentre altri, invece di fare
scoOrrere il volante, lo stringeva-
no come un’ancora di salvezza.

C'era anche una prova stradale
su un percorso ad andamento
misto Iungo 45 km che si snodava
attorno a Vallelunga, In guesta
sede molti allievi perdevano i]}
timore reverenziale nei confronti
def maestri e non pochi, per es-
sere alla loro altezza, guidavano
alla garibaldina, dimenticando di-
stanze di sicurezza, linee conti-
nue e cose simili. Il tragitto di
solito veniva percorso in 50, ma
questi ultimi sono riusciti a scen-
dere a 45’ anche se pare che i
maestri non siano sempre stati
tranquilli. T maligni affermavano
che &i trattava della vendetta di
guelli che alla yoce uwcorretto uso
del retrovisore» si ritrovavano un
sufficiente perché il maestro, sen-
za dare nell'occhio, aveva mali-
gnamente spostato lo specchiet-
o, per avere la prova, dopo qual-
che minuto, che questo wveniva
ignorato.

U'n po’ come a scuola, quando
il professore ci invitava di colpo
a proseguire una lezione renden-
dosi confo della nostra disatten-
Z10Te.

Indubbiamente gquesto ritorno
ai «banchi di scuolan» per gl
istruttori, anche se in forma un
poco scioccante sara stato utile
ai maestri, abituati sin dai tempi
pilli remoti a compiere con gh
aspiranti alla patente il solito
giretto quotidiano a meno di 40
km all'ora. E questo soprattutto
in funzione di una nuova regola-
mentazione nel campo della pa-
tente di pulda, che vorrebbe i
futuri esami in due tempi, con
una prova pratica cioé in un per-
corso senza traffico e in seguito
una seconda prova su strade
aperte.

Naturalmente verrebbe sirut-
tato a pieno il tempo trascorso in
appositi impianti fissi (e gli auto-
dromi ei sembrano i percorsi piu
acdatti) per insegnare ai giovani
aspiranti qualcosa di nuevo che
non si & mai insegnato con le
scuole gulda tradizionali. Ad e-
sempio la marecia sull'autostrada,
irta di pericoli appunto per la
velocita elevata con la quale ge-
nericamente si percorre tale ar-
teria: sono pin di un milione e
duecentomila i giovani che arri-
vano all'automobile ogni anno e
una gran parte di essi affronta
l'sutostrada senza aver mai sa-
puto in che manierag dovranno
comportarsi. Quale per cid mi-
gliore modo e occasione di ren-
dere produttivi gli investimenti
negli autodromi con questa rea-
lizzazione con pratica funzionale?
Speriamo che 1'ACI faccia buon
uso di questi primi tests e si rern-
da conto, assieme agli organi pre-
posti a questo, della necessita di
tale insegpnamento,

Rinnoviamo gli uomini, e la
metodolagia: gli impianti e i mez.-
zi per farlo sono gia tra noi.

Daniele Buzzonetti




Un episodio che trascende la vicenda
agonistica In un Paese che non riduce
i legami con lo sport automobilisti-

co anche nelle mutazioni

PERON torna
In autodromo

BUENOS AIRES - Aria di fe-
sta all’Autodromo: nel palco
ufficiale il presidente della
nazione, Juan Domingo Pe-
ron, accompagnato dalla mo-
glie e da un numeroso se-
guito, A pochi giorni dall’as-
sunzione del potere, Peron di-
mostra subito di essere anco-
ra il sostenitore dello sport,
specie guello automobilistico
che fu tahto in auge durante
le sue precedenti presidenze.
E se nel palco v'e tanta au-
toritd, in pista, in magnifiche
combinazioni bianche, di fian-
co a tante fiammanti Fiat 125,
ecco Juan Manuel Fangio, cin-
que volte campione del mon-
do e Oscar Galvez, il famoso
asso di TC oggli DT della scu-
deria Ford, Ernesto Petrini,
Rosendo Hernandez, Alberto
Crespo, Gesu Riccardo Igle-
sias, Alfredo Pian, Taddeo

politiche

Taddia, Marcos Ciani e Ange-
lo Lo Valvo, tutti nomi che
rappresentano per gli argen-
tini una epoca di grandi cor-
se, di passioni popolari attor-
no ai nomi di Fangio e Galvez
che destarono qui tanta pas-
sione come in Italia Nuvola-
ri @ Varzi.

Tutti questi piloti tornano
in pista per una corsa che
voleva essere « del ricordo »,
e la loro consumata maestria
faceva di questa breve gara,
un.esempio di come si corre
¢ si vince, anche quando |
capelli biaachi e un poco di
pancetta indicano che 11 vo-
lante serve ora solo per le
passegglate domenicali e, lo-
gicamente, per andare a ve-
dere le corse degli altri.

Estratte a sorte le vetture
per mano di Peron, partenza
fulminea degli ex assi che do-

vrebbero effettuare 10 giri.
Mentre tutti partono legge-
ri, senza copilota, Fangio si
carica gli 80 kg di Di Palma.
In testa subito « l'aguilucho »
(aquilotto) Oscar Galvez se-
guito da Petrini, ma di die-
tro si fa luce con arte Fan-
gio che 35.000 spettatori in
piedi applaudono a peidifiato.
Nelle curve Di Palma deve
mettere mezzo corpo fuori
per bilanciare la vettura che
rasenta i cordoli su due ruo-
te. Al sesto giro l'emozione
raggiunge punte da pazzia, vi-
sto che Fangio corre quasi
appaiato a Galvez in un duel-
lo titanico, di maestri che
non hanno dimenticalo come
51 cOorre e Ancora Iinsegnano.
Sul rettilineo i due sono vi-
¢ini, Galvez mezzo metro da-
vanti a Fangio, quando una
bandiera finale si abbassa

concludendo la corsa sulla di-
stanza. Fanglio ridendo non
se la prende, ma fara capire
che era convinto di fare 10
giri, perché anche con la pan-
cetta e il cuore provato da un
infarto, una vittoria & sem-
pre una vittoria.

Una corsa da ricordare tut-
ta una vita, anche se il pre-
mio era soltanto una stretta
di mano del presidente. E
quando hanno chiesto a Gal-
vez se pensava all'inizio di an-
dare piano, la risposta era

determinante: « Se cercano di

portarmi via il primo posto,
certamente no ».

La giornata non si basava
solamente sulla corsa delle
« vecchie glorien, ma anche
Su un complesso programma.
Reutemann ha compiuto al-
cuni giri con la vecchia Bra-
bham F. 2, una corsa F. 1 e

una F. 4 per il campionato
ed una F. 2 non valida.

AUTODROMO DAY
novembre

LE CLASSIFICHE
F. 1 - Meccanica nazionale

1. Garcia Veiga (Berta Tornado) 46 givi
In ».0539'8, madia 140,617; 2. DI Pal-
ma {Berta Tornado) 1.05'51'"; 3. Bianchi
(Berta Tornado) 1.07'25''3; 4. Bulla [Ber-
ta Tornado) 1.07'54"'0: 5. Marite Garcia
[Chevrolet) a 1 gire; & Ternengo (Tor-
nado) a 3 giri; 7. Sotro [Ford) a 3 giri;
8. Roux (Chevrolet) a 5 giri; 9. Andrea
(Tornado) a 7 girl; 10. Pauloni {Chavro-
let) a 9 glrl.

F. 2 - Meccanica nazionale

f. Cocho Lopez (Fiat) in 1.01'03"'9, me-
die 132 411: 2. Bres (Fiat) 1.01'58''2:
3. Farnandinoe (Flat) 1.02'05°'6: 4. Lopez
(Renault) 1.03'20"'6: 5. Alvaraz (Flat]) a
2 giri; 6. Draghl (Peugeot) a 8 girl; 7.
Montone [Fiat] a 12 giri; 8. Jarque (Re-
nault) a 12 giri.

F. 4 - Meccanica nazionale

1. Guerra In 21°22''7 alla media di
119.369; 2. Laskac, 21'27"'4; 3. Baratuc-
cl, 21'33"'3: 4. De Amorrortu, 21'43''8: 5.
Guimil, 22°07"'7; 6. Dea Rossi, 22'08°°3:
7. Andreetta, 22'09"'3; 8. Pisano, 22°10""1
{tuttl su Renault).

- Buenos Aires, 5
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Pensateci! Con poche aggiunte, la Vostra auto
sara un'altra, piu elegante, piu sportiva,

piu sicura, p!u vostra!

Datele I’ mpmnta del vostro gusto scegliendo
nella vasta gamma dei nostri accessori.
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BUENOS AIRES - A sinistra: in tribuna
d‘'onore il presidente argentino Juan Do-
mingo Paron, con la moglie |sabella
vicepresidenta, & tornato ad assistere
interessato — come venti anni fa — alla
corsa delle « vecchie glorie » svoltasi
all'autodramo municipale di Buenos Al-
res. Solo in Italia gli vominl di Gover-
no evitano pubbliche esibizioni negli
autodromi, A destra: quelche Istante
prima della partenza della corsa: le
vecchle glorie, davanti alla tribuna
d'onore, attendono il segnale per salire
sulle vetture., Sotlo: Oscar Galvez, che
leva il braccio esultante per la vittoria
riportata, nel gruppo delle vecchie glo-
rie che hannoc partecipato alla corsa.
Fangio, a testa abbassata, applaude poco
convinto il vincitore (che ['ha battuto)

L’ARGENTINA

ritenta (coi

BRASILE) un

cemellaggio

Garrera Panameril:ana

il nome di MARIMON

RUENOS AIRES - Brasile e Argentina
gono le nazioni di magglor sviluppo
dello sport automobilistico, le uniche
del continente c¢he hanno avuto In
Juan Manuel Fanglo e In Emerson
Fittipaldi i loro campioni del mondo.
Hanno anche i migliori circuiti, dove
sl corrono gare intermazionali, insom-
ma sono le tesie di ponte dello svi
luppo dell’'automobilismo sportivoe in
questa parte del mondo.

Il principio dell'anno scorso, quando
in Argentina era In pieno sviluppo In
corsa mondiale di F. 1, sembrd che
51 volesse arrivare finalmente a una
integrazione automobilistica continen-
tale, ma la TUnione Automobilistica
del sudamerica rimase sulla carta e
nelle buone intenzioni di coloro che
carcarono allora di usecire un poco dad
confini nazionali per estendere {1 tutto
a un livello internazionale sudameri-
CAND,

E' tutto dire che ancorn i1 Sudameri-
ca & molto distante da quello che &
I'automobilismo europeo o dei nor-
damericani e da qui la vera necessita
di una integrazione di queste nazioni
che guardano, con occhl ammirati, lo
sviluppo diuturno degli altri  conti-

nent! nel campo sutomobllistico spor-
tivo.

Questa integrazione diventa una pura
necessith in quanto ogni nazione suda-
mericana, anche con buoni plloti, anzi
1 migliori del mondo, ¢ con relative
buone macchine nazionali, non pud
arrivare ad un avvicinamento pro-
ficuo con gli suropei e nordamericani
che sono piu uniti nelln preparazione
e nei progetti e che guardano il futuro
automobilistico con altri occhi, mentre
1 sudamericani si trovano a guardare
solamente quello che fanno gli euro.
pei in un eampo che s| sta aprendo
loro lentamente e senza quella velo

cita necessaria per essere all’alteszn
della situazione

Tre anni fa alcunl dirlgentl argen-
tini lanciarono la prima pletra nello
stagno per vedere se i circoll toccas-
Sero altri. Il Brasile parve molto inte.
ressato ad una integrazione, ma pol con
Fittipaliii campione el mondo e con
la costruzione di interessanti autodro-
mil, mise molte pietre nel cammino,
Per quella specie di sorda lotta r:hE-
esiste fra argentini e brasiliani nel
voler essere { conduttor! politici ed
economici del continente. Ma uno di

quei cireoli delio stagno funziond, si
organizzd una Coppa Sud-Am dl Sport

Prototipo che doveva essere una specie
di Can-Am, poi vi furono corse di F, 2
in Uruguay, Paraguay e Cile, formula
quesin che riscosse immediatamente
'applauso incondizionato dei tifosi
dl queste nazioni, decretando allres]
un notorio successo delle corse. Ma
I'anno scorso tutto sparl di colpo, la
franca inettitudine dei dirigenti ar-
gentini porta ad wuna paralizzazione
della corsa F. 2, menire nel settore

sSport Prototipl una penosa discussio

ne fra Brasile e Argentina annulla
quanto fatto fino al momento. L'Argen-
tina vuol correre con le sue wvetture
fatte interamente in Arpentina, a sua
volta i « carlocas » vogliono ammet-
tere in corsa macchine di importazio-
ne, fra le quali I'Alfa Romeo 33-3 con

la quale Facettl fece la corsa dei 1000
KM di Buenos Aires in gennajio del
1973.

Davantl o guestn pretesa e di [ronte
add un insuccesso sicuro delle wetture
argentine, inferiori a quelle di impor-

tazioni, vi fu una alzata di testa del
plloti rioplatensi, | quali non wvollero

correre in Brasile & cosl fAnl quella
che poteva essere la pietra miliare o

inaugurale della integrazione automo:
bilistien sudamericana.

La Formulan Sud-Am non cadde su-
bito anzi, si riunirono Venezuela, Bra-
sile, Uruguay, Paraguay, Peru e Ar-
gentina per vedere di mettere assleme

quaicosa di solido e {fattiblle. Dopo
lunghe, ma interessantl discussioni si

arrivo alla decisione di formare una

specie di F. 3, paragonabile a una
F. Europa, con maggior liberta di
clliindrata, salvando le Nazioni co-

struttrici, Argentina e Brasile, la pro-
pria industria e permettendo alle altre
possibilith di elaborare wvetture con
pezzl importati.

Ognuno se ne ando con un magnifico
dossier di idee, tutti contenti, PET pre-
parare le basi di questa formula 3
Sud-Am che avrebbe pol potuto affron.
tare in un secondo tempo le vetture
curopee, ma lasciato l'aeroporto di
Buenos Aires nulla si seppe poi della
seconda rilunione che doveva essere
quella definitiva.

E' slato un alitro errore grosso degli
argentinl 1 quall dovevano spingere la

cosa non fldandosi deil brasiliani, |
quall, in piena euforia di uno svilup.
po interno nazionale, non desiderano
essere secondl a nessuno e pensano con

ragione o no di poter essere autosuf-
ficienti.

La Formula 3 era una cosa molto
sensata, molto pratica ed adattablle
alle necessith delle varie nazioni suda-
mericane in quanto quasi tutte hanno
una formula che sl avvicina: in Argen-
tina 1a F. 2 di grande attrazione popo-
iare come pure in Venezuela e in Uru-
guay (Passadore in Europa & un clas-
sico prodotto dl questa formula), men-
tré 1l Brasile ha la F. Ford che si avvi-
cina alla 2. Insomma vl erano le
basi per gettare una sementsa buonis.
sima per !'automobilismo sudameri-
cano, semente che non ha germogliato
disgraziatamente per questa capacith
che hanno § sudamericani di credere
di poter essere { s0ll, nazionalmente,
a fare le cose senza necessith di socie-
th o alleanze

Perd di%hwuovo 'Argentina, per bocca
del suo Segretario di Stato allo Sport,

ha lanciato Ia sfidi, nelln ricorrenza
delln corsa Buenos Alres-Caracas che
venne vinta da Marimon, padre di

Onolre, caduto al Nurburgring mentre
Fangio, preciplitato dalla montagna,
vide morire il suo copilota.

In occusione della festa in onore di
Marimon, per celebrare mezzo secolo
da quella corsa sudamericana di TC,
e stato detto che l'Argentina organiz-
IeTa Uuna gara che dovra atlraversare
tutto i1 continente, a lunghe tappe.
Non si ¢ parlato di qusle tipo di
macchine, perd crediamo che sarebbe
interessante con il Turismo Nazionale
che, con vetture di serie .(avrete letto
la continua lotta qui f{ra Fiat 1325-128
contro Peugeot 504 e 404 e Renaull
12) dovrebbe dore una idea della bon-
ta di ogni produzione nazionale. Fatta
guesta corsa, il risultato € da conside-
rarsi un successo glh, si potrebbe con-
tinuare con le corse locall, sotto veste
di Gran Premi, con la partecipazione
di privati, almeno se non dalle nazio-
ni pih lontane, almeno quelle pii
vicine e confinantl. Certo l'Arpentina
avrebbe interesse, nella sua politica
attuale di esportazione, a vincere in
casn degli altri per aprire un campo
commerciale di enormi derivazion! per
e sue fabbriche,

Cloe si potrebbe arrivare a gare suda-
mericane di reciproco Inleresse che
avrebbero tutto |'appoggio governa-
tivo & delle imprese private. Ed al-
lora quella pletra lanciata invano nel-
lo stagno potrebbe « splattellare » le
piia belle gare che il continente suda-
mericano possa desiderare.

Augusto C. Bonazi

per festeggiare
I’europeo 1973
ella coppia HF
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a mia prima reagione alla telefonata di
Mario Mannucci, che dal Belgio informava
della impossibilita ormai per Rorhl di
raggiungerci nella classifica dell’europeo rally,
fu particolarmente egoistica, perdonatemi. Mi
dissi: « Meno male, cost ora potro dedicarmi
in questo (breve) intervallo, prima di iniziare
le prove per Montecarlo (ma riusciremo a far-
la questa corsa con l'inverno nero del petrolio
che si annuncia?), a completare la casa di Bo-
logna e a stare qualche ora di piit col piccolo
Matteo... ».

Poi venne la gioia, che mi cresceva dentro
man mano. Gioia per me, per Mario, per tutti
i miei collaboratori della Lancia Corse, una
giola che non potrei mai descrivere nella sua
compintezza. Una gioia unica come quella di
vincere una corsa. Immagino sia la stessa gioia
di un calciatore che segna un gol!

E' il mio primo campionato europeo, nel
secondo anno in cui mi sono dedicato alla sua
« caccia ». La prima volta fu nel '7l1, quando
finii secondo, grazie aguello strano regolamen-
to d'allora e perché la Lancia decise di farmelo
rincorrere quando st era gia a meta stagione.
Prima di allora non avevo mai voluto parteci-
parvi per una ragione molto semplice: per il
gran numero dei ralhies validi ai fini del pun-
leggio. E poi anche perché la maggior parte
di queste prove si svolge nei Paesi dell'Est, do-
ve ritengo che i rallies non siano molto selet-
tivi ed abbiano una scarsa partecipazione di
piloti,

Un campionato poi é contrario al mio tem-
peramento, perché impegnarsi in queste classi-
fiche a punti vuol dire rinunciare in genere al-
la lotta per la vittoria, percio dosarsi nelle varie
prove con una tattica di calcoli, risparmiando la
macchina e accontentandosi a volte della piaz-

za d'onore o del terzo posto,

E 1l nuo temperamento l'ho fatto prevalere
anche quest'anno. Perché due delle quattro vit-
lorie che contavano le ho ottenute conducendo
in testa dal principio alla fine. Pero é stata una
bella esperienza, un bel eampionato molto com-
battulo ed interessante, per aver mantenuto la
sHa tncertezza fino al termine.

Tutti quelli, fra noi, che aspiravano alla co-
rona europea si sono umpegnali per rendere la
vita difficile at diretti avversari. E questo certo
ha contribuito, come accade a un qualsiasi atle-
ta che va a caccia di record e che guindi viene
incentivato nelle sue prestazionmt dalla sollectta-
ztone del competitore, a concludere la stagione
con uun RECORD al quale tengo molio.

Ho partecipaio nel '73 a 10 rallies piu la Tar-
ga Florio, totale undici corse, con 1 seguenli
risultati:
® ritirato al « Montecarlo # mentre ero in pri-
ma posizione,;

® sei vittorie assolute (S.-Marino, Sicilia, Costa
Brava, Firestone, S. Martino di Castrozza, Tour
de I'rance):

® due secondi posti (Targa Florio e Cecoslovac-
chia);

® un terzo posto in Romanta € un setitmo (for-
zato) all'lsola d'Elba. Piui naturalmente 1l...
riassuntivo titolo di campione d’'Europa!l

Non dovrei essere felice e orgoglioso? Per-
ché tutti i records st possono battere, ma certo
occorrono le condiziont adatte. Ma certo che
anch'io non penso di poter aspirare a ripetere
una stagione cost, in una specialita come quel-
la dei rallies, dove riuscire a védere la ban-
diera a scacchi é gia una grossa impresa. Figu-
rarst terntinarne 9 su 10 con 1t risultatt appena

SANDRO MUNARI scrive
la sua gioia della sta-
gione due volte RECORD
per 1 lettori di

Lo riconoscete ?

Questa foto, che risale al lontano 1961, la si
potrebbe anche definire un... documento sto-
rico. Si tratta di Sandro, anzi Alessandro Mu-
nari, Campione d'Europa rallies, ritratto dopo
una delle sue tante vittoriose esibizioni kar-
tistiche, un'attivita che aveva cominciato nel

1959 quando, assieme ad alcuni amici, per-
dendo molte ore notturne di nascosto dal
padre aveva costruito uno dei tanto famige-
rati « trabiccoli », Ma la prima esperienza
di guida Sandro la ebbe all'eta di sette
anii: =era ehe 19 #i0 28 We aAeeoigesse
mise in moto una jeep, meritandosi subi-
to dopo una solenne dose di sculaccioni

citatt. Ha ragione, poi, quel certo proverbio
latino sulla fortuna.

E' stata infatti una annata anche ricea di
colpt di scena nella quale la fortuna ha avuto
un ruolo importante. C'eé pero una cosa di cui
i rammarico: non essere riuscito a mante-
nere wuna promessa fatta tra di noi, a Mario
Mannucei e al mio direttore sportivo Daniele
Audetto: quella di vincere otto gare. Invece ne
abbiamo vinte solo sei. Spero che mi conceda-
no una attenuante: quella di essere stalo co-
stretto al riposo forzato di oltre un mese, E
questo mi é costato la rinuncia a diverse corse.
Senza aggiungere che le ultime tre prove in ca-
lendario — come sapete — non hanno avuto
regolare svolgimento.

Ed ora lasciate che concluda questo che non
e un articolo, ma una lettera, una lettera che
sono stato felice di scrivere in questo mio mo-
mento magico a tulti 1 lettort di AUTOSPRINT,
che sento tanto vicini a questo sport e percio
anche a me, permettete che la concluda — di-
cevo — CONR un « grazie » a tutti coloro che mi
sono stati vicini e compagni in questo entu-
stasmante romanzo agonistico che ¢ andato dal-
le nevi delle Alpi alla polvere delle strade pii
incredibili di Europa: il mio straordinario na-
vigatore, pardon... copilota, lo staff tecnico Lan-
cia, i meccanici del reparto corse HF e — per-
ché no? — i giornalistt che mi hanno seguito
da vicino in tutte le fasi di questa intensa sia-
gione. E voi tutti, lettori e spettatori che, con
la vostra passione ineguagliabile, esaltate le no-
stre imprese, e tutilt insieme costiluiamo quel
famoso meccanismo che e l'automobilismo ago-
nistico, che chissa perché alcuni vorrebbero
guastarct...

Sandro Munari
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LOS ANGELES - Guardate la vigneita quil sotto: e stata pubblicata dal Los
Angeles Times la vigilia dells ultima gara della Can-Am. quella che ¢ concisa
con la « Corsa deil camplioni » che ha riunito su dodici Porsche Carrera dodici
grandi piloti.

Dice la legenda della vigneita che Mark Donohoe ¢ stato il pia in vista
dei piloti americani dell’anno, ¢ ricorda che ha vinto il campiconato delle corse
siradall nel 1967 e 1968, Indianapolis nel 1972, Ia Can-Am e il campionato
Trans-Am nel 1972, L'unlea gara che Donohue non era ancora riuscito a vincere,
nonostantie la sua buona volonia, era il Times Grand Prix, la corsa di River-
side. E, segue ln legenda, egli sperava proprio di rimediare a quesia lacuna.
Il fumetto messo in bocca ad un concorrente € altrettanto esplicito: « Se vince
anche quesia gara lo denuncio per violazione délla legge anti-trusl. »

Marx Donohue, incurante, ha vinto anche il Times Grand Prix, e cosi ha
concluso in bellezza non seltanto una stagione felicissima, ma anche la sua car-
riera che ¢ stata tra le piu sostanziose sotto ogni punio di vista. Una conclusione
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che & stata felice anche sul piano sportivo con la duplice vittoria nelle manches
della Corsa del Campioni, che sono servite a dare risalto alle qualith di Do
nohue, che cerio non polevano essere esaltate dalle troppo facili corse della
Can-Am.

Tutto l'insieme e stato un festival della Porsche, che, con |'abbinamento
della esibizione delle sue mostruose « turbocompresse s della Can-Am con le
w Carrera » (pilu civili e comprensibili) ha ovviamente ottenuto in California
I'apoteos! di una stagione estremamente fruttifera, sul pilano della « immagine
di marca » che ha consolidaio in America.

Tuttavia se con la originale Corsa dei Campioni la Porsche ha portatlo qual-
cosa di nuovo e divertente, almeno per gli americani, con la sua presenza nelle
gare della Can-Am la casa tedesca ha provocato una situazione di disagio ché
in sostanza ha accelerato, facendola diventare acuta, la erisi che le gare Can.
Am avevano denunciato negli ultimi anni.

Intendiamoci: non € certo colpa della Porsche, se le gare Can-Am sono de-
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NEW YORK - Mentre ad India-
napolis la federazione USAC
svolse 1l suo «meeting» annuale
in un clima burrascoso, quello
della SCCA (Can-Am) s1 e valso
di un’armostera di comprensio-
ne che ha unito sempre pill |
costruttor] e | i_i]'H;_:L'IHf della Fe-
derazione., Tecnicamente parlan-
do, la riunione di Chicago non
ha dato frutti SAPOTrOS1 ¢ VIStosi,
comungue ha riconfermato una
cosa molto importante: il « rur-
I'H.'FL'IL}['I‘] DIESKOTNER VI 1';"!, NONOSTHTT-
te sia stato insultato, screditato,
[CS PO dalla 1'[1:3}'__"['5',Iflr]';:li'1f.',t e de-
finito i1 pomo della discordia
capace di far morire questa spe-
cralita,

« | costruttori sono molto
contenti, infatti in questi ultimi
tempi quasi® tutti preparano |
turbocompressori », mi ha detto
un vice presidente della SCCA
al telefono da Denver, nel Colo-
rado dove risiede il quartier ge-
nerale, « Tuttavia, abbiamo ap-
portato delle modifiche al rego-
lamento che consideriamo « sa-
lutari e generose ».

] jll"jml.,l hig_;liir dpportato dal-
lo Sport Car club of America &
quello della riduzione del carbu:
rante, per due motivi, si dice, ¢
Clo¢ per risparmiare piti possibi-
¢ |'oro Ii'-']l!li.ll'l des ['I'IU[H["I. 5E-
condo  per rendere le vetture
senza turbo pit ¢ompetitive ¢
meno handicappate rispetto alle
avversarie blasonate. I giri di 75
n;l;_-n-d_ per le barterie e quells
tinali di 125 miglio restano in-
LALTI.

l.e wvetture con

(Toe -

COMpIressore
dovranno ridurre il « buster » o
sistema per 'immissione dell’a-
ria, onde poter percorrere 3 mi-
glia al gallone anzicheé 1.5, come
nel passato. La quantita del car-
burante disponibile non & stata
ancora stabilita ma verra farto

CAN-AM '74

LA FORMULA-CONSUMO (dimezzato)

chine in gara, mancheranno le
McLaren, le quali hanno pro-
messo che torneranno nel 1975
con le 5 litri, e cioe come tutte
le altre macchine che nel 1975
avranno una cilindrata minore
onde dar modo agli europei di
intervenire alla grande manife-
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ridurranno la potenza ai loro
mostri, le macchine europee non
potranno venire a gareggiare.

[ premi sono sempre gli stes-
si: 75 mila dollari a gara, per
otto corse sono previste altre
due manifestazioni che forse ver-
ranno innestate nel calendario
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La UOP-Shadow con motore Chevrolet a turbocompressore e stata guidata a Riverside da Vic Elford

quanto prima al prossimo con-

Vegnao.

Qual ¢ il destino della McLa-
ren?, ho chiesto al dirigente a-

METICANo.

« Nel 1974 avremo piti mac-

stazione motoristica. »

Infatti alla riunione era pre-
sente anche un dirigente-orga-
nizzatore
simo il quale ha fatto capire ai

tedesco  interessantis-

l::nll:'fp,hi americamt che se non

dopo capo d'anno. Intanto il

calendario, che cozzava 1n al-
cune date con la Formula Uno,
ha subito dei cambiamenti. Il
circuito di Michigan, algquanto

v deciso di non far

antiquato,

disputare la corsa poiché —
sorto la direzione di Roger Pen-
ske — mutera volto e tracciato
completamente e sard pronto tra
un paio di anni.

Come dicevo, dal lato tecnico
si sono verificate pochi cambia
mentl che tuttavia serviranno a
tar rallentare 1 bolidi ed e
gia qualcosa dal lato spettaco-
lare @ lerranno N vita una
delle pitu avvincenti categorie
automobilistiche statunitensi. Se
1 Costruttort american! saranno
pronti per l'estate del '74, ben
quatiroé nuove m'luh‘l'ir, cOn vet
LUre mal appars¢ prima, Saranno
in lizza per il monte premi e
per I'ambito ritolo

Il che wvuol dire che per la
Porsche Penske, con turbocom-
pressore  ridotto e con
carburante, s1 approssimano
giorni di ripensamento e di revi-
Hi:nl‘lt‘ I'I‘II‘M', 11 L]IIl'hll.l SENSO, I]
« meeting » pacifico di Chicago
ii['”l‘l .L‘i{ ': .-.-"."'i E" "-'.'!"L']I“'l H l]’ll':llf.l‘flh':!
di positivo per 1l resto dei con:
correntl

meno

Lino Manocchia

Feco  #l calendarto
della Canadian-Amertcan Challen
pe Cup per il 1974 come ¢
uscitn dalla riuntone SCCA di Ghi
cage

||"J.I"I'H'JJ' 'CATIF L

BEAY

16 giugno Mosport

7 luglio Road Atlanta
14 luglio Watkins Glen
25 agosto ~ Road America
15 seitembre  Edmonton

13 ottobre _ Laguna Seca

27 ottobre Riverside
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penernte. La Porsche non ha fatto altro che csaminare atlentamente e razlo-
nalmente e possibitith offerte dalle regole di questo camplonato, e le ha
sfruttate al meglio. Tanto bene che... ha ucciso la Can-Am, €¢on ung supremi-
zin prepotente che ha svilito quests serie di gare, diventale decisamente noiose.
La eolpn, & evidente, & ancora una volta della insipienza di chi ha faito le re-
gole, che non avendo saputo prevedere i limiti al quali avrebbero potuto glun
gere | concorrent! hn praticamente lasciato la porla aperta a tutte le esage-
rnzioni. 11 concetto di base delle corse Can-Am era semplice ed apprezzabile
corse hrevl, di alta spettacolarith, velocissime. Macchine libere in tutto: fate
quel che volete, ¢ chi va plu forte vince

Un concetto buonissimo, se applicato alle situazioni tecniche esistent! al
momento in cul & stato formulato. S proponeva, e nei primi anni lo ‘ha rag

giunto, lo scopo di mellere In pista una serie di macchine di grande potenza,

che tuttavia avrebbero avuto prestazioni di un certe limite percheé (data anche
Ia conformazione del circuiti previsti) per ottenere determinate prestazioni non

Sopra: Mario Andretti ha guidato
una MclLaren M20 turbocompres-
sa per sperimentare pneumaticl
Firestone non giunti per scioperi

¢

A sinistra, la MclLaren di An-
dretti aveva up nuovo cambio
HiSEdHAIS HR PEIEr WEISHARR

Due turbocompressori anche sullo Chevrolet preparato dalla Com-
mander Motor per la M20 di Mario Andretti, La vettura é apparsa alla
altezza delle Porsche, ma & stata fermata dai pneumatici non adatti

Lo/ )|

A ruote alzate, i campione si danno da fare con le loro Carrera. Si
tratta di Allison, Petty e Revson, che poi superera gli avversari

gf sarebbe potuto andare oltre determinall eguilibri tra poienza e mole.

Non avendo saputo prevedere la possibilita di adozione di soluzion! nuove,
imponendo almeno qualche limitazione di base, si sono trovatli di fronte dap:
prima ai motorl da otto ltyl (che tuttavia conservavano pregi e difetti ori-
ginarl) e infine al motori sovralimentati,

Soluzionl costosissime, ovviamente, & che forse gli animatori della Can-Am
non credevano fossero ma! adotiate appunto perché richiedevano (roppa spesa
sicura per essere adottate in vista di premi soltanto possibili. Non avevano —
se pure ¢l hanno pensato — prévisto che qualcuno potesse passare sopra alla
smportanzs  degll investimenti solo per poter correre dietro alle vittorie In

{funzione propagandistica

Il risultato & stato che quel qualcuno c'¢ stato, e la Porsche ha deciso dl
imbarcarsi nella avventura Can-Am c¢on macchine di tecnica ultravanzata. Non
sono certo soltanto | premi in danaro, sia pure cospicui, che le gare Can-Am
Porsche su questa strada. La somma di

offirono, ad aver spinto I vitiorie

Due immagini ¢ motore Chevy sovralimentato delia Shadow. La
potenza supera pare | 1250 CV. | turbocompressori sono due, uno per
lato. Nella parte superiore dei cassoncini di alimentazione (foto sot-
to), sono stati fissati due manicoiti flessibili per i freni posteriori

e

ottenute, con lo sfruttumento pubblicitario immediato che ne ha {atto la or
ganizzazione Porsche-Audi-Volkswagen in America, hanno ripagato argamente
i1 costo della operazione; ed allo siesso tempo le sperimentaziont necessarie
alla messan & punto delle macching eol turbocompressore hanno portato avanti
i teeniel dells Porsche sulla stradia delle ricerche avinsate nel settore del motord,
in funzione degli studi che tutte le case stanno complendo per trovar sojuzione
al problemi posti dalle sempre pit strette norme volte o limitare la emissions
di gas noecivi e ingquinanti

Coslochd, valutate ¢ soppesate tutte queste cose, la Porsche ha deciso di
dedicarst alla Can-Am. Il risuliato & sintetizzato in unn serle impressionante
di wvittorie, tali da consigliare la McocLaren (che aveva avuto dalla Can-Am tanta
eloria e tanti dollari) ad abbandonare 1l campo. Dopodiche si e instaurala
une nuova dominazione, quelln della squadra di Roger Penske. Dominazione
pit grave ol quella dells squadra McLaren, perche adesso non sono pit soltanto
macchine i una stessa marca a disputarsi la vittoria, ma non c¢'e¢ piu disputa,
e la vittoria & d! una macchina soltanto. Eliminata ogni forma di competizione,
per la troppo manifesta superioritd di una sola macchina le gare della Can-Am
hanno gradatamente perduto interesse. Quella di Riverside, con ia facilissima
passeggita df Donohue, & stata soltanto 'ultima della serie

sSinceramente non ¢ pare che valgn lp pena dif conbinuare ad andare a
vedere queste corse, se le cose non cambieranno, perché proprio non henno
niente di interessante da offrire, almeno allo stato attuale. Potrebbe accadere
che in futuro qualcuno riesca a far altrettanto bene delle Porsche 917/30 che
abbiamo vista guidata da Donohue, ma deve essere un qualcuno che oltre a
idee e possibilita tecniche di rilievo abbia anche tanti soldi da spendere.

E per adesso gli unici che pare siano avviati su questa strada sono gii uomini
della UOP Shadow e quelll della Firestone. Lo abbiamo visto con le macchine
dotate dei motorl sovralimentati guicdate a Riverside da Vic Elford e da
Mario Andrell:

Revson tenta di superare Johncock, che poi lo «chiudera» con una
manovra che é abituale nelle gare di Stock-car che si corrono in USA

la stida dei
CAMPIONI
anche

nel 1974

ark l}uhnhu.; dominatore
della Can-Am ha anche do-
iminato le 3 prove qualificat
ve di quella « Corsa der Campioni »
cihie a Riverside ha offerto almeno
uno spettacolo serrato, oltre che
multicolore. L'idea ¢ nata dalla
mente fervida di Roger Penske,
che ¢ dubbio  'womo  piu
dinamico ed efficace che abbiu g
El I"automobilismo ﬁ[}uurriw ame-
ricano, Non ¢ una. idea nuova,
beninteso, come tra 'altro abbia-
mo ricordato la settimana scorsa,
Penske ha perd avuto il pregiv di
adattarla  magnificamente alle esi-
wenze spettacolari, e di averla tra-
reald con molta intelli-
genza, prevedendo tutto quel che
¢ra possibile prevedere perché il
contronto tra pilotl avesse moite
passipilita di essercrequo. La scel-
ra delle macchine ¢ stata ovvia
mente etfertuate 10 funzione utile
alla propaganda della Porsche, che
ha finanziato l'operazione. E dob-
biamo dire che & stata una scelta
felice, comunque, perché le Porsche
Carrera sono macchine di cono
scenza universale ¢ quindi che po
tevano dare a moltissima genie una
base di comprensione effettiva
Le “tre prove cm abblamo assi-
sIit0 sOno state tutte piacevoll, per
ché a differenza di quelle della
Can-Am non c'¢ stata possibilita

Sy

darta in

di noiz. La dominazione netta di
LT Sondly IO 2 pnmihﬂr. C No-
nostante vhe apparentemente i do
il ireareltl tosaero  arcivatl A

Riverside con lo spirito della scam
pagnata, in Sostanza tuttl 81 sono
impegnatl a tondo, perché l'intelli-
gente battage preventivo aveva po-
sto sul tappeto 1 rispettivi prestigl
personali, Lo si ¢ visto dall'impe.
gno, talvolta persino eccessivo, con
cul tutti hanno affrontato le prove,

Unico grosso neo, al fini di una
effettiva  etichettatura di  « corsa
dei campidni » & stata la scelta dei
piloti. Neo doppio: dapprima per-
ché non vi era una cHettiva pere-
guazione, eppot perche i1l dover
LOrIcCIc LU T"'dL'L'hl[Hf LIL'I-[J[L' LI|-
comme Goodyvear ha  comunque
escluso duel campioni che corrono
con_le Firestone ( tipu Andrettn )

La scelta dei dodici ¢ stata ef
fettuata partendo dal presupposio
che le specialita fossero le tre ame-
ricane ¢ la Formula Uno. Cosi so-
no statl sceltt tre uomim rappre-
sentativi delle corse USAC, ire
delle corse NASCAR e tre delle
corse SCCA. Vale a dire tre spe-
:‘ju]l:.:i delle macchine itliﬁ;ll‘l&l]m]ih,
tre degli stock-cars ¢ tre delle
gare Can-A o Trans-Am; piu
tre della Formula 1. Con Stewart,
Fitupaldi ¢ Revson, quelli della
Formula Uno pulevano essele ben
rappresentatt, ma la defesione di
Stewart ha provocato un  netto
squilibrio, anche perché a sosttuir
lo & stato chiamato Foyt (USAC)
considerando Hulme come F. | an.
ziche come Can-Am come nel pri-
mi momenti,

f‘i;jp{:lu come ¢ andatu, poi, con
Fittipaldi, penalizeato  nettamente
¢ troppo brutalmente gia dalla
prima prova. 11 risultato ¢ stato
che alla finale di tebbraio, a Day
rona. andranno soltanto piloti ame.
ricani. il che forse non é del tutto
gradito alla Porsche. Ci si pensera
per l'anno venturao, qu;mdu Iﬂ_fur-
sa sara riperuta, Intanto aspettiamo
la finale di Daytona.

Franco Lini

»



~una via di- fuga che sembra un rettifilo,

Queste fot
fanno eseﬁ‘i.

_o panoramlche d1 RIVERSIDE

| dﬁalc a questa eccezionale
%testlmomam \uss_uta del nostro MAGRI An 1

‘Un'immagine senza bisogno di commenti;
su quanto si dovrebbe tenere a mente.
quando si costruisce un nuovo circuito,
automobilistico. Riverside non avra il fa-.
scino di un'ambiante « naturale », sara,
considerato un po' brullo e squallido, ma,
non crediamo che capitera mai che un pi-.
lota vi muoia per aver urtato un guard-rail.

Nella foto, le McLaren M20 di Hobbs ed;
Andretti durante la recente gara Can-Am.
A destra, una Porsche Carrera sbiellata in,
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¢ largamente inadatto nel
casv  delle corse automaobili-
stiche, in cui la varieta degli
Incidenti e dei tipi di vetture
coinvolti e tale da sconvol
gere ogni programmazione,

Al himite, bisognerehbe ri-
produrre  sperimentalmente
ogni curva di ogni circuilo,
e per ognuna di esse fare del-
le prove con almeno tre o
quatiro tipi di vetture da

corsa, dalla piccoia Turismo
alla monoposto di Formula 1.

Ma c'e un’altra strada di
indagine; quella dell’analis
degh incidenti gia accaduti,

moito di piu a buon mercato
(una volta fatto il danno...) e
soprattutlto molto pit realisti.
ca. Un'analisi non solo .desl|
incidenti piu clamordsi e do-
lorosi, ma anche dei tanti in-
cidenti senza troppe conse
guenze che accadono pratica-
mente ad ogni corsa, Ed ¢
proprio indagando sul « per-
ché » certe uscite di strada
non sono risultate gravi che si
dovrebbe arrivare alla defini-
zione di quello che ¢ il meelio
in questo campo. i

In questo senso ha inten:
zione di muoversi la CSAI
che nella prossima stagione
invitera ogni pilota reduce da
piu o meno felici savventures
a fornirle una relazione il pit
possibile particolareggiata sul
perché e sul come si sono
svolti 1 fatti, Un'iniziativa
molto intelligente ¢ lodevole,
alla quale intendo dare subito
tl mio contributo, sperando di
essere di esempio, raccontan-
do un incidente risoltosi be-
ne, Il mio.

E' stato durante la prima
tappa del recente Giro d'lta-

lia, nella prova di velocita in
linea di Casale. Avevo gia no-
tato come la BMW che avevo
a disposizione fosse partico-
larmente sensibile ad un ec
cessivo riscaldamento dei fre-
ni, con preoccupante tenden-
Za ad un progressivo «fadings
dovuto o formazioni di holle
di aria nel liquido frenante

Per di piu, il circuito di Mo
rano ¢ particolarmente impie-
loso per 1 freni, poiché ne
prevede 'uso ad ogni curva:
gualtro Irenate violente, una
frenata media ¢d una di sem-
plice rallentamento su un to
tale di sei curve, con 1 guat
tro interventi pie duri in cur-
Ve sSuccessive, | fre tornanti
¢ la curvona dopo il traguar-
do.

La macchina
avverte...

Fin dal terzo o quarto giro
avevo cominciato ad accusare
der problemi, che la macchi-
na molto onestamente mi ave.
va anticipato allungando pro-
gressivamente la corsa del pe-
dale necessaria alle decelera-
zioni, Avevo conlinuatqQ cosi,
anticipando Iuggr:nm:rﬁu le
Irenate ¢ « pompando» vigo-

. ]

Paraflu

para il caldo, para Il freddo

Il liguido per radiatori Parafla non si toglie mai: d’inverno e anticonge-
lante fino a -30°, d’estate raffredda meglio il motore perché mantiene
I'acqua pulita, evitando corrosioni e incrostazioni. Paraflu non evapo-
ra e dura anni. Presso tutti i Punti di Assistenza Fiat.

rosamente per riportare in
pressione il circuito: eravamo
ancora tutti in gruppe e mi
seccava perdere il contatto.
Davanti a me c'erano Piazzi,
con l'Alfa, che aveva un cer
to vanlaggio, poi « Mici» con
I"altra BMW fino a gquel mo-
menta risparmiato dai mici
problemi e l'altra Alfa di Pez.
zali, che attendeva il momen-
lO opportuno per passare «Mi-
ci». Nel frattempo, sembra-
va che il problema di surri
scaldamento ai miel freni si
fosse stabilizzato. Ero riusci-
lo a risparmiare una frenata,
affrontando  la  velocissima
curva a destra che precede il
primo lornante semplicemen-
te staccando un attimo i1l gas,
e lasciando la quarta, Fra |'al-
tro, era l'unico punte in cui
avevo la possibilita di ripren-
dere il contatto con i miei
avversari, che ad ogni frenata
mi guadagnavano qualche me-
tro.

Ad un certo punto, mi ac-
corgo che anche al mio col-
lega in BMW i freni comin-
clano a dare noia. Lo vedo
nettamente da come si scom
pone cercando di contenere
Pezzali, che lo « punta » ad o-
gni curva fino a che riesce a
superarlo nella ennesima fre-
nata, Penso che sia arrivato
il mio turno di tentare il sor-
passo, quando il mio eccesso
di Aducia mi gioca un brutto
scherzo ed i freni, che ho con-
tinuato a sollecitare senza far-
li «riposare», decidono di
mollarmi.

Accade sul rettilineo princi-
pale dell’autodromo, dove s
arriva a 6,000 giri di quaria,
a circa 155 kmh. Inizio la so-
lita manovra di preparazione
alla curva a destra che con
clude i1l rettilineo, staccando
piuttosto presto e spestandos
ripetutamente il pedale del
freno. Inutile cercare di de-
scrivere la sensazione di stu-
pore prima, e di terrore poi,
quando senta che il pedale,
invece di venire su, si appog
gia al pilanale, a fondo corsa,
senza che la macchina dia il
benche minimo segno di ral-
lentamento.

Senza avere la piu pallida
idea di gquanto mi aspetta mi
infilo, quindi, come un siluro
nel tratto erboso che conclu-
de il rettilineo, senza neppu-
re accennare la curva, Ricordo
di aver notato le vetture de-
gli spettatori, parcheggiate
dietro alle recinzioni, venirmi
incontro a velocita impressio-
nante. Delle barriere di conle-
nimento mi accorgo pochi at-
timi prima di piombare sulla
prima. Ne abbatto tre, l'ulti-
ma mi ferma definitivamente
in una decelerazione progres-
siva che ha dell'incredibile,
considerando la velocila, 1l pe-
so della vettura e l'angolo-di
impatto, praticamente perpen-
dicolare alla « linea » difensi
Vid,

Incrocio lo sguardo di stupo-

re degli spettatori a pochi me-
iri da me. Non so se sono
piu spaventato io o loro... Poi
rimetto in moto, retromarcia,
ributto gin le reti che nel Irat-
tempo erano ritornale in pie-
di e via, a concludere (con
prudenza) la corsa, :

Non solo non ho subito 1]
minimo danno personale, ma
anche la vetlura ¢ uscita da
questa che poleva essere una
bruttissima avventura senza
un graftio, e nel pieno posses-
so delle sue facolta 'meccani-
che: meglio di cost non mi
poteva andare, veramente.

E' stato un caso, oppure in
« quella » curva di « guel » cir-

cuito ¢ protezioni di « quel »
tipo sono indiscutibilmente le
piu adatte a « quel» tipo di
uscita di strada? In realta, la
guadruplice barriera di reti
ha funzionato egregiamente:
non si e rolta; ma ha cedu-
Lo progressivamente finendo
per appiattirsi sotto la vettu-
ra dopo avere assorbito un
bel po’ della sua energia cine-
tica; non si ¢ strappata, quin-
di non ha danneggiato 1 pneu-
matict e non si e aggroviglia-
ta alle ruote o al tubo di sca-
rico, non si € alzata, e que-
sto fa pensare che non avreb-
be provocato danni al pilota
di una vettura scoperta.

Indispensabili
le reti

La prima constalazione da
tarsi ¢ questa, Si parla tanto
di spazi all'esterno delle cur-
ve ma, per quanto ampi, que-
sl spazl non possono essere
infiniti. Dietro ad essi ¢'é sem-
pre un terrapieno, degli albe-
ri, delle tribune. 'Pertanto le
reti- sono indispensabili per
fermare una vettura, Nel mio
caso, non ho avuto la sensa-
zione di aver rallentato gran-
che durante 'attraversamento
della zona erbosa precedente
le barriere; e si tratta pur
sempre di una guarantina di
metri. Sono certo che senza
le barriere sarei arrivato a
contatto con 1l terrapieno ad
una velocita ancora largamen.
le preoccupante.

Una variante alle reti sono
gli spazi sabbilosi, tipo para-
bolica di Monza. 1 quali, se
sono praticamente ideali per
l¢ monoposto, possono Inne-
scare ribaltamenti in vetture
con il baricentro un po’ alto.
Cosa d'altra parte improbabi-
le, in quanto ¢ quasi la re-
gola che c¢hi arriva (roppo
lungo laccia il classico « drit-
lo» ¢ non provi neppure a
fare la curva.

[| problema grosso nasce
guando si devono mettere bar-
riecre a protezione di ostacol
molto vicini alla pista, che e
poi il problema « vero » di an.
cora troppl impianti. Ma quan-
do lo spaziv esternamente c'e,
bisognerebbe fare di tutto per
utilizzarlo interamente, la-
sciandolo a  disposizione di
ogni tentativo di correzione
ad errori non macroscopici €d
infine delimitarlo con una bel
la fila di reti montate a regola
d'arte.

Potrebbe sembrare persino
inutile fare certe precisazioni,
s¢ la pratica domenicale non
ci avesse portato ad osservare
guard-rails posti, chissa per-
ché, subito dopo il nastro d’a-
sfalto, magari con dielro de-
cine di metri di inutile spazio
libero. Andare a Misano, per
credere. 11 guaio ¢ che il con-
cetto di « sicurezza » ha Lrop-
pe varianti ed inlerpretazioni,
a seconda di chi lo deve mel-
tere in pratica. E cosi s1 con
tinua a passare attraverso bu.
delli di guard-rails, a shorare
alberi e muri, a scoprire ma-
gari che le barriere non resi-
stono, o che si sollevano, dopo
pero che hanno vcciso un pi-
lota. Un poco alla volta questi
« punti neri» spariranno, c'c
da augurarselo, mentre forse
nuovi Lipt di protezioni verran-
no ideati e sperimentati. Ma
nel frattempo, se proprio do-
vete uscire di strada, sceghiete
un tratto di pista con molto
spazio all’'esterno e tante belle
reti in fondo,

mag.
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La versione 2+ 2 della nota Datsun:-Nissan coupé, siglata ora 260 Z e dotata di un mutare bialbero
2600 a 6 cilindri in linea. E' per gli Stati Uniti, dove gia aveva molto successo la coupé 240 Z

La gia nota Civic della Honda e stata presentata al Salone di Tokyo
in una versione con cambio automatico. La Civic & importata in Europa

!”h]:h.r.l'
LA 'ﬁl ] 4
La Leone RX Special &€ una versione speciale dalla coupé Leone pre-
parata dalla Subaru espressamente per il Salone del ventennale

Il piccolo 3 cilindri 2 tempi da 356 cc della Suzuki «Fronte» é sta-
to migliorato. La dotazione ora prevede un alternatore. Potenza 35 CV

La

ricavata da meccanica

Fantasiosa

della Toyota,

La
veicolo

proposta

questa

Mazda

« individuale »,

« Reve » delia Mitsubishi e

Lancer

per

&

fuoristrada
Marine Cruiser

un
CVSs

SPECIALE PER AUTOSPRINT

TOKYO . 1] Salone di Tokvo
ha festeggiato i1l suo ventesi-
mo anniversario mmgrandendo-
s§1, cosl come hanno fatto le
vetture gmppunem ed 1 loro
costruttori. Ma, nel Giappone
di oggi, 1l Salone non & pit un
luogo per mostrare semplice-
mente  delle nuove vetture,
quanto piuttosto per mostra-
re l'evoluzione di tecnica e di
stile dei costruttori giappone:-
s1: da quanto facevano nel pas-
salo a quanto prevedono di
fare ne! prossimo futu o,

Il « ritmo »
delle novita

La concorrenza interna ¢
tanto forte che 1l rinnovamen.
to dei modelli ha preso un
ritmo « americano », tant'eé ve-
ro che ormai le case gia p(.lm:
si non aspettano piu 1l Salone
per tare uscire le loro novila,
piu 0 meno quello che gia ac-
cade in Europa. E quindi, o1
mai 1l Salone ¢ diventato un
festival per entusiasti del mo-
tore e dei modelli futuristi.
Come negli anni scorsi, an-
che in questa 20. edizione la-
cevano spicco molti dream-
cars e mnolti progetti futuri-
bili, come vetture ESV e antin.
quinamento. Fra i primi, al-

cuni ESV espressamente com-
missionati dal governo a To-
vota e Nissan, fra 1 secondi
una notevole serie di suggeri-
menti tecnici anlinguinamen-
to, un campo nel quale il Giap-
pone e all'avanguardia.

Non bisogna poi dimentica-

re che quello che una volla

era definito come « pericolo

giallo», € attualmente una
realta. Il Giappone e, con
6.294.000 veicoli prodotti nel
1972, il secondo costruttore

del mondo dopo gli USA, con
una produzione quasi h}ppla
rispetto alla prima nazione eu-
ropea, cioe la Germania Ovest

che nello stesso anno ha pro-
dotto 3815.000 veicoli, e tripla
rispetto all'ltaha,

Con un mercalo inlerno vi-
cino alla saturazione, il Giap-
pone guarda con avidita sem-
pre crescente 1| mercati euro-
pei ed americani, sui quali si
¢ gia saldamente consolidata,
¢ slorna novita a getto conti-
nuo per non perdere nulla del-
la sua competitivita, di anno
in anno sempre maggiore.
Questo ha un riscontro imine-
diato ne1r tassi di incremento
del '73. Dai dati relativi ai
primi sei 'mesi di quest'anno,
infatty, si rileva che la pro-
duzione giapponese ha avulo
un bhalzo del 16% rispetto allo
stesso periodo del 1972, men-
tre l'incremento tedesco e sta-
to solo del 7%. In diminuzione
invece altre due nazioni eu-
ropee, cioe la Gran Bretagna

(meno 4.8%) ed ltaha, 1l cui
tasso di diminuzione ¢ stato
pari al 9,5%.

Per quanto riguarda le e

sportazioni, il Giappone ha
esportato nel 72 il 31,2% della
Sua produzione verso I mer-
cafl principali dei quali sono
gli USA, il Canada e I'Austra-
lia. Un totale di 1.965.245 vei-
coli. Al contrario ha importato
solo 25329 veicoli, ¢ questo
senza che vi siano, come co-
munemente si crede, dei forti
tassi di importazione. La ra-
gione ¢ probabilmente piu
semplice, e consiste nel fatlo
che le Case non giapponesi So-
no ancora poco organizzate
nel paese. Basti pensare che,
non ostante il Salone di To-
kvo fosse internazionale, non
c¢'e stata nessuna Casa euro-
Pea o amencana a rilenelre
opportung presentarsi!

Avanguardia
antipollution

Ma c¢'¢ anche un altro moti-
vo. Non ostante se ne parli da
tempo, ed il pericolo sia reale,
le Case europee ed americane
non hanno ancora affrontato
il problema dell'inquinamen:
to con la stessa decisione del
governo giapponese, che im-
pone ormai delle soluzioni an-
tinquinamento molto drasti-
che, anche per via della poco
[elice siluazione del paese sol-
to questo aspetto. Le esigenze
in materia di sicurezza sono al
trettanto severe, ed e gia suc-
cesso di vetlure europee ri-
mandate al paese d'origine p¢i
non avere i sedili predisposti
al montaggio del poggia-testa

'ﬂ_'

-

art. 4

collettore d'aspirazione per Fiat 500-126 e
derivate per applicazione di 1 carburatore
D corpo da 32 mm.

art. 4/1

collettore daspirazione per Fiat 500-126 e
derivate per applicazione di 1 carburatore
D corpo da 40 mm.

art. 80

WEBER 40 DCOE

collettore d'aspirazione per Innocenti MINI
per |'applicazione di 1 carburatore
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degli sponsor

italiani

Verso la fine della stagione automobilistica 1973, c’e stato qualcuno
che ha cercato di mettere sotto accusa gli « sponsor » delle squadre da
corsa. Anzi, proprio alcuni giornali che a suo tempo ne avevano sol:
lecitato 'impegno, hanno cercato di condizionare l'ulteriore interesse
nello sport dell’automobile. Un gioco fin lroppo scoperto, anche di
falso moralismo che non é servito granché. Percheé, al di la delle na-

turali componenti pubblicitarie del loro intervenia, gl

i SpONSOr » ne

hanno aleune passionali e personali verso questo sport che li attrae
in modo singolare. AUTOSPRINT che aveva gia cercato di sondare la
psicologia di questi mecenati '70, ripropone gquesto viaggio tra gl
sponsor dat pit ai meno economicamente impegnati nel settore, con
grandi case o con piccole scuderie. Questa inchiesta che pubblichiamo
a puntate, curata dalla nostra GABRIELA NORIS, ci offrira una vera
Carta Geografica e uno identikit psicologico di questo modo diverso
di affrontare l'impegno pubblicitario in uno sport che & sempre di
periti inappellabile, tecnica e umana.

VICENZA - L'ultima wvolta che Pino,
quello del fratelll Trivellato impegna-
to con le macchine da corsa in « pri-
ma linea », aveva assistito una mo-
noposto era stato ai tempi della Tri-
vellato Junior, una macching a mo-
tore anteriore che guidata da de A-
damich esordiente aveva ottenuto gual-
che buon piszzamento quando gia |
¢ ragnetti » inglesi imperversavano coi
motori posteriorl, Sembrava che a
Vicenza fosse arrivato 1l momento di
affiancare alle fortissime auto da tu-
rismo — molti ricordano le B30 Abarth
di gquel templ — le monoposto. Cla-
rano precisl accordi con Kurt Bardi-
Barri e Rindt per spostare in Italia il
Team Cooper dei due giovanl austria-
ci. Pol l'incidente stradale a DBardi-
Barri, il [finanziatore, e Rindt che
continua da solo, fanno cadere il pro-
getto ed & Vicenza si torna alle auto
turismo, Dopo le super-vittoriose A-
barth arrivano le 128 Fial ed § suc-
cessi continuano coerentemente alla
evoluzione tecnologica di questli pre-
paratori-costruttori che in tutto l'arco
della loro earriera hanno potuta man.
tenersi sempre sulla cresta dell’'onda
(« pert | costl erano diventatl altl con
le macrhine da turismo che c'era per-
fine da pensare di smeifere! =).

Nel 1973, diecl anni dopo 'unica e-

Due March vincenti, nell'ultima gara F. 3 a Vallelunga:

sperienzn, gquando Pino sl ripresenta
sui camp! i gara con uno stuolo di
March F. 3, | piit scetticl tendono a
non ¢radergli: le monoposto sono mol-
to cambiate e anche tutto il mondo
atlorno a loro. Ma chil non crede sba-
elia: dopo l'ultima prova del Campio-
nato ltaliano a Vallelunga, Carlo Gior-
gio, con la March dei Jeans UFO [i-
naneiata dalla Zanella, & Campione I-
taliano e Flammini, con la macchina
gemella del colori Voxson, & {1 vin-
citore,

Pino & {elice, ce l'ha [alta ancora
una volta e nsa al futuro incorag-
giato dall’'ottimo llvello ¢he hanno rag-
giunto le March delle quall & conces-
sionarin esclusivo, insieme al fratel-
lo Fruncesco, per I'Italia: « Slamo sta-
ti fortunati eon Ia March, era 1'unica
Casa che non aveva un rapprtseniante
in Ttalia ¢ nol abblamo pensato che
fosse Interessunte importare auto da
corsa ora ohie dl circultl ce ne sono
tantl  anche gul, All'inlzlo abbismo

44 g

avuto | nostri problemi per 1 ricam-
hi che non arrivavane e gli accordl
economlici, poi tufto ha cominciato ad
andare bene anche perché le mae-
chine sl sono messe a vincere ».

« Un po' di fatica 'abblamo {atis
con i1 Camplonato Euoropeo Sport
2000 » ora & Francesco che parla « per-
ché Ia 73S non era ancora & posto
ed avremmo avuto molti pia risultati
s¢ non ci fossero state tante stupl-
daggini a fermarci. La macchina della
Voxson & arrivats seconda ad Enna
¢ priman a Roma. Serblin, con guella
di Pagnossin, ha fatto delle hellissi
me corse... Comunque & stato un an-
no di esperienze durante il quale ah-
hiamo seminatn. Adesso le macchine
sono perfette e quelle 74 gl pronte:
i risultatli verranno certamente »,

Quali sono i programmi "74 di Tri-
velluto? « Certamente Serblin fard 1
Europeo Formula Due e Ia seconda
macching verrds guidoian da uno tira
I due o tre plloti che opgi si trovano
in ballottaggio. Fol dobblamo deci-
dere per le Sport ma gquesto dipende
un po' anche dalla March, Naturalmen-
te continueremo eon la F. 3 ma non
penso che punteremo su di un pilo-
ia In particolare come guesi’anno per
Carlo Glorgio. Ora abbiamo molll
clienti ¢ non c¢'¢ hisogno... anzl, Re-

steremo anche nel Turlsmo con In 128
per 11 Camplonato Europeo ».

Per la Formula Tre nel prossimo
anno ¢l saranno 1 nuovi motori 2000
¢ lan presenza dell’Holbay sulln mae-
china ufficiale di Trivellato nelle ul-
time gare stagionall fa capire da so-
la quale sard l'offerta di molori a
Vicenza.

o Lia scelta del motore dipendera dai
clienti: la March ¢ ha proposto di
provare 1'Holbay e nei prossimi gior-
nl dovrebbe essere pronto il nuoavo
2000 per delle prove. Se lo vendere.
mao loe daremo a chl lo vorri... df
altra parte pensiamo che sia glusto
offrire una alternativa ».

Trivellulo, come coloro che svolgono
I'automobilisma per vincere, deve al-
1'ainte del due sponsor che hanno
dato 11 nome alle sue macchine, Za-
nella con |1 jeans UFO e Voxson, una
parte del suo attiale SUCCeEsSO0,

Giuseppe e Bernardo Zanella, uo-
mini che sl sono fatti da solli sa-
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ri, del marketing della Voxson

| fratelli Trivellato: Pino (a sinistra) e Francesco

-

pendo intuire al momento giusto co-
sa il pubblico avrebbe vyoluto indos-
sare, hanno puntato sulle corse per
proporre i pantaloni da loro prodotti,
ad un pubblico giovane e moderno.
VOXSON =i & rivolto allo stesso pub-
hliep che oltre 2 volere | pantaloni
alla moda non pud rvinunciare alla
macchina con dimplanto autoradio e
mangiacartucce,

Come avevamo gia fatto In prima-
vera per altrl sponsor, siamo andati
anche da loro per capire le ragioni
di una scelta che si intulsce pgiusta
ma dietro alla quale si sono inewvi-
tabilmente trovate wvalutazionli e forse
incertezze, La premessa per 1 fratelll
Zonella non & stata semplice: da sarti
ad industriali di colasse di pantaloni
aglepanti, =1 sono trovati nella necess
sith di coprire guella importante f[et-
ta di domanda che wveniva dalla mo-
da dei Jeans. Impossibile fare i pan-
taloni di sapore americano col loro
nome rischiando di non far contenti
gli acquirenti con una mMarch troppo
itallana & di mbbassare [l livello del
prodotti tradizionali. Percio la scelta
di una marce americana che sta sotto
la sigla UFO, Unidentified Flying Oh-
jects (ogpetti volanti non identificati),
i famo=si dischi volanti,

Par Zanella andare col sSuo nuovo

=

- g

SON0 Flammini Voxson e Giorgio-UFO-Zanella

marchio su di una macchina da corsa
non era una esigenzo di vendita.
« Vendiamo pin di quelln che possia-
mo produrre » ma un modo per stac-
carsi dalla massa del concorrenti.
Per il pubblico del jeans l'automobi.
lismo era lo sport giusto per il pro-

dotto giusto. Ed { risultati si sono
visti: «Sono entratli nel negozi o
chiedere gli UFO perché 11 avevano

visti alle corse »; « Yendiamo di pia
nelle zone dove ci sono gll autodromi
¢ la passione per 'automobillsmo @
maggiore » dicono soddisfatti 11 di-
rettore commerciale Gluseppe Muner
ed il responsabile della pubblicith Les
le Rossl Molinari.

Un dubbio che spesso si pongono
i piloti & quall siano { loro doveri nei
confrontt dello sponsor: « Il plloia de-
ve fare il suo mestiere, poi 1 risul-
tati dipendono dalla fortuna » prose-
gue Zanella « unn sponsor piua che

risultati vueole un programma chiaro
¢ rispettato, vuole sapere In anticipo

dove la macchina corre in modo da
preparare quelle azionl di supporto di
cul ¢'¢ bisogno, ecc... insomma, & un
rapporto di serleta ».

E cosa potrebbe allontanare uno
sponsor come Zanella dalle corse?

« Oggl come oggi non e¢i sarcbhe
motive di lasciare l'automobilismo: |
risultati sono statl incoragglanti, e
non solo guelll sportlvl, anche quel-
I di mercato... evidentemente sl pen-
sa d'sndeare avanti anche se in ogni
caso ¢i sono limitl di Investimento
oltre 1 quanll, coerentemente. al no-
strl oblettivl azlendall, non sl pud an-
dare »,

Possiamo fare un appuntn? Con
tutti 1 successi di quest'anno § fra-
telli Zanelln non sono mal andati ad
una gara, Ora gli oblettivi della UFO
sono a livello europeo ed & probabi-
le che questo voglia dire Formula
Due: sarebbe il colmo che anche alla
fine del 1874 | dinamlicl Iratelll wvicen-
tini non avessero visto ancora una
corsal

Con una serie di autoradioc che 81

chiamano Hockenheim, Maonthlery,
Nurburgring e cosi vin In Voxson,
portando {1 suo nome sulla March

BMW 2000 di Hezemans e sulla March
F. 3 di Flammini, ha fatto un passo
maolta enerente, Se la pubblleith tra-

— "'In.-—-"
La March ‘?33 sponsorizzata dalla Voxson, a Misano con Hezemans

dizionale resta la strada principale
per farsl conoscere nel modo glu-
sto, con gl argomenti giusti, al mo-
mento giusto, non si pub negare che
farsi vedere su di una macchina dn

corsa rappresenti i1 modo pii bril-
lante per essere ricordati in mezzo

ai tanti concorrenti che non hanno
la fantasia di mettere un plede al
di fuorl della tradizione. A Roma, nel
grande stabilimento della Voxson, al
la centrale di comando del marketing
delle tre linee di prodotti della mar-
ca (autoradio e riproduttori di na-
stri per auto, televisori in bianco e
nern ed colori, apparecchi ad alla
fedelth per Ia riproduzione sonora
sterenfonica) 1l capo-ufficio marke-
ting dott. Lanari ed il dott. Mariuo-
cini della agenzia di pubblicith, par-
lano di automobhilismo. Anche loro
non hanno mai visto correre le loro
macchine... peccato, questo non glo-
va all'entusiasmo, ma Ja scelta che
hanno fatto & quella gilusta.

quadrail bilancio-corse

dei fratelli TRIVELLATO

pub

| fratelli Zanella, ﬂella IJFCI Bernardo & Giuseppe

« Una parte delln nostra produzione
¢ rivolta all'automohllista: 11 Sonar
Stereo 8 ad alta fedelta, le autoradio
ece., sono prodotti molto coerenti con
le auto da corsa. L'abbinamento ¢
gtaio un tentatlve di quest’'anno del
quale non abhbiamo ancora potuto
itrarre | risuoltatl esatti: dovremo ve-
dere quanto si & parlato di quesis
iniziativa, ma gquando cl & stata pro-
posia ¢ sembrata buona s,

In effetti il problema di quanto sia
efficace 1a pubblicith non l|'ha an-
cora risolto nessuno: & famosa la
battuta di quel grande industriale a-
mericano che allermava i saper be-
nissimo che la meth dei soldi da lui
spesi in pubblicith era del tutto inu-
tile, 1'unico problema restava il [al-
to di non sapere quale fosse la mela
inutilel

Alla Voxson hanno scoperto una
nuovie formula per parlare col pub-
blico ed i1 fatto che sia nuova deve
essere gih di per sé incoraggiante...
« Ierl a Vallelunga abblamo vinto an-
corn, & vero, ed & Imporiante avere
unas maecchina vincente, Evidentemente
Ia scritta Voxson sulla macchina non
basia, per questo abblamo riemplto
Vallelunga dei nostrl adesivli da dare
al pubhlico. Ma se possinmo fare una
psservazione, lorse perche era 11 pri-

me anno, non sempre cl sono  siatd
queld :nlln:uantl fra nol & Trivellato
che avrebbero permesso di organizzare
azionl di supporto alle manifestazio-
ni .» E' una critica?

« No, ¢l silamo trovati dl fronte ad
una cosa nuova. Certamente credia.
mo che sia interesse nostro e di Tri-
vellato  oftenere la  miglior rlusciin
dall'abbinamento. Se decideremo di
prosegulre cureremo molio gquesto a.
spettio ».

Se lan Voxson smeitesse sarebbe un
peceato; lan marca che fornisce ufficial-
mente la Ferrari e la Rolls Royce &
arrivata per prime anche nell'auto-
mobilismo sportivo parando il eolpo
che stanno portando | giapponesi:
molti pilotl del Sol Levante sono ap-
pogglatl da aziende del settore radio-
TV-alta fedelth ¢ come si sa ognl
anno la loro presenza in Europa au-

menta, E' una guestione di fiducia,
quella di aver preso per primi Ia
strada buona.



Chi ha convinto la

EVEREST lo chiamano

Il dottor Lolli
dell'EVEREST

LUGO DI ROMAGNA - Dire che Gian
carlo Minardi, presidente della Scude-
ria del Passatore, & il Tyrrell di Lugo
non & una battuta da bar. Proviamo
a pensare a questi fatti: ha cominciato
ad occuparsi di automobilismo due an-

ni ta, ha sapulo trovare denaro per le
Scuderia convincendo con argomenti
(non chiacchiere, che in Romagna non
attaccano) la Everest ed =alire Azien
de ad entrare nell’impresa, ha prepa-
rato le macchine in maniera perietta
senza farsl mal sorprendere dalla man-
canzn di questo o quel pezzo di Ti-
cambio, ha portato Martini al titolo e
Leoni al vertice della Formula Ilalia
In pochi mesl ed ha consentito a ben
tre del suoi piloti di essere convocati
per le selezionl delln squadra italiana
di P.2, Ma questo non basta, ha pro-
grammato 1'attivith futura secondo unan
formula che & ben pii attuale & rea-
listica di quella delle Scuderie vecchia

il bellissimo

maniera; pochi piloti competitivi e ba-
sta, In una vera e propria squadra
del Passatore

I Tyrrell sl sono fatti cosi, né piu
né meno: hanno trovato gli Stewart
da far correre in F.3 e gli leckx .per
la F. 2 quando erano giovani e ne han-
no fatto | Campioni che conosclamo.
I Tyrrell non sono del’ mosiri, sono
persone che sanno intuire da che par
te vanno le cose senza restar legatl
n discorst fatti e rifatti, Minardi & co-
51 per natura ed e questa la forza
oche gli ha fatto trovare consensi nella
SUA terra, successi e le premesse per
salire altrettanto bene alla F.3 ed ol-
tre.

« lo credo che la cosa fondasmentale
tl una squadra sia 'organizzazione che
deve essere ottilma. Per delle macchi-
ne praticamente uguall come sono
quelle del glorno d'oggl Il merito dl
una vittoria va attribuito per Il 50 per
cento all’organizzazione, per il 25 per
cento alla macchina e per 11 23 per
centoe al pllola. Le gare molto spesso
sl perdono per delle stupldaggini ed
essere hen organizzati vuol dire non
correre questo rischio, o ridurlo. In
questo modo sl da anche trangulllita
al pllota che non deve pensare ad altro
¢he a guidare, ed anche guesto ¢ Im-
portante, Forse & proprio guesta se-
renita che permette al nostel elnque
pllotl della Formula Italla dl essere
uniti come cingue fratelll, »

Che quest! argoment! non siano chiac
chlere si capisce solo ascoltandoll ma
S¢ ci fossero dubbi basti pensare o
Martini ed al suol successl a catena,
al bravo e dotato Ciccozzi che mal-
grado qualche disavventura ha avuto
Il glusto riconoseimento dell’invito da
parte di Dragoni, ed a Leoni che co-
minciando a correre g luglio, ventenne
SEnza esperienza, ha attirato 1'atten-
pone di tutti: «Abbiamo cercato di
Insegnargll nol e di fargli ¢
'esperienza T Ell fare Lulta
B Serrese 5::“&1 e prima dl lasciar-

Somitnolit ando slamo stati sleurl
0 infilando un risultato

« van » utilizzato dalla ESAP, con

il Tyrrell> di Lugo...

ylico giu

dietro Ualtro lino ad avere anche lui
'invite per la squadra della (SAL...
ha dotl naturall ¢ voglia d’andar for-
e =,

Dall'altra parte del tavolo il dotior
Lolli, direttore commerciale della Eve-
rest Gomme, 1'Aziendn che ha pin aiu-
tato la Scuderia del Passatore (insie-
me ul consorzio del vini tipici di Ro-
mugnu, elligiato dal barbuto Passatore
ed alla ditta di abbigliamento Livera-
ni), segue compinciuto. In effetti que-
sti risultati sono merito anche della
sun azienda che ha saputo investire
su ol una squadra gilovane:

u Nol produciamo accessorl per auto
come tappetl, copri-radiatori, volanti e
ruote In legn col marchio ESAFP ed il
nostro amministratore delegalo, Ange-
lo Gallignani, ¢ appassionato di auto-
mobilismo ¢ @i aute d'epoca. Siamn
guindl di famiglia con le macchine
ma non slamoe entrati nelle corse per

guesto: le corse a noi servono percheé
chi va a vederle e chi legge |1 giornall
dl automohillsmo & una persona che
spende per ls sun auto. Con la pub-
hllclth tradizonale ¢ quella sulle piste
nol possiamo selezionare il pubblico
gluste per | nostrl prodottl... pensl se
avessimo In plu anche la fortuna che
gualcuno di guesti giovani diventasse
un camplone! »

Lan Formula Italia e stata guella che
ha dato pil soddisfazioni al Passatore
ed alla Everest Gomme: « E' un'ottima
formula addestrativa, 1l telaio ¢ robu-
sto e slcuro, chl va forle emerge. Pec-
cato che ¢l sone del problemi oggl:
| preparatori cominciano ad oecupar:
sl troppo del motorl e la CSAl non ¢
ancoria [ntervenuta con punizionl e
sanzionl esemplari »,

E | costi? « Altl, altissimi purtroppo,
soprattutto | pezzi di ricambio Abarth
che sono carl, ¢ le gomme. Una sla-
glone In Formula Ilalizs faita come
I'ha fatta Martini viene a cosiare ol
tre | 4 millonl escludendo le spese
di trasferta personali ¢ le rotiure gra-
vi. Questo costo ¢ anche la conseguen-
za di un Camplonato troppo lungo: 22
gare vuol dire correre tutte le dome-
niche, non ha senso. SI dovrehbern
fare una dozzina dl gare vallde pla al-
tre loeall o chiuse In modo da lasciar
tirare Il fiato ¢ di dare qualche oppor-
tunith di vincere anche a quelll che
nelle corse dil Campionato arrivano die-
tro ».

Cosa pensa del costi la Everest?
a GII' Investimentl pubblicitarl nelle
corse debbono essere fattl con un cer.
to programma’ se sl spende un millo-
ne su dl una macchina si deve inve-
stire ben di pla al di fuori per flarlo
réndere. Nol per esemplo, a parte (ul-
to Il vantaggio che pud derivare dalla
gente che segue lo sport, abbiamo una
serie di contratti pubblicitarl con gior-
nall di automohillsmo ed essere nelle
corse ¢l permeite di fare un discorso
fresco ed Interessante quando guestd
glornall el offrono spazio per parlare

la collaborazione
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Gilancarle Minardl
del Pasantore

StO

di noi. Piuttosto credo che | glornali
che si occupann dl sutomobilismo do-
vrebbero tenere plio in conto le esigen-
z¢ degli sponsor perché si tratia di un
"giro” comune: | piloti fanno le cor-
se, gli sponsor la pubblicita, | giornall
vendono. Se uno sponsor sl vede cl-
tato ¢ m@sso In evidenza dal glornall
finisce che spende anche pia soldi in
pubblicita perché al gilorno d'oggl si
¢ alla riceren di forme nuove per rag-
giungere i1 pubhlico ». (Il discorso e
nato da una foto pubblicata du AUTO-
SPRINT di uno del pilotl Everest, sul-
1a quale l'unica cosa che non si ve-
deva era proprio la pubblicital)

Quall sono i progrommi 1974 del
Passatore e della Everest? « Per Il
Passatore quello dl fare una scuderia
che miri al risultatl: pochi pilotl va-
lidi come Martinl, Clecozel, Leonl, ed
altri di quelll che abblamo o che han-
no chiesto di correre per nol. Ora |

) F.1& -4 “_-' -1 EI- Il’.""'l.--"".-""qI
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della Everest e della Giomo

esperienza c¢'¢ ¢ possiamo pensare an-
che alla F. 3. E' ancora presto per di-
re quall gearanno | programmi  esatti
ma ¢ sietiro c¢he non abbandoneremo
la Formula Italla perché | rincalxl a
Martinl i abblamo e due macchine
anche »,

E la Everest? =« Nol pensiamuo che
sla vallda la formula della Scuderia:
finanzlare un singolo pllota pud por-
tare ad altl ¢ bassl mentre con una
Scuderia quello che viene offerto & un
pacchetto di rlsultatl, In plu sl ha la
certezza di una organizzazione alle
spalle ¢ la possibilita di avere i rap-
portl non con | singoll plloti ma col
direttore che ha un preciso impegno
da mantencre, Per Il prossimo anno
penso che ¢l sardé una certa espansio.
ne da parte nosira ma le cose anche
da parte della Scuderia del Passatore
dovranno essere fatte al meglio: per
esemplo le macchine dovranno avere |
colori dello sponsor, cosa che quest’
anno, proprio per Inesperlenza non @
stata fatia =,

Si potrebbe parlare ancora molto del-
la Everest ¢ del Passatore: i1 due dina-
micl dirigenti romagnoli hanno riem-
pito quatiro bobine parlando con 1'en-
tusinsmo misurato di chl fa 1. suol in.
teressi con placere. Cl saranno altre
pceasiont,

Quello che pud essere utile per da
re ln dimensione del loro grandi obiet.
tivi & 11 ricordo di due fatti: la Eve-
rest insleme alle ruote ESAP ed alle
cucine Giomo ha finanziato e mandato
per gli autodromi il piu grosso e lus-
suoso camion di assistenza e bilancia-
tura ruote che ricordiamo di aver visto
sulle nostre plste. Martini, a Vallelun
gn ha vinto una coppa tanto ajta,
grande & lucente che dovevano essere
in due a portarla, anche questas una
cosa dl dimensionl inusuall per I no-
stri circuiti, Il grande & di casa a Lu-
KOo: una buona premessa ad un succes-
s¢ futuro In proporzione.

Gabriela Noris

Una FOTO

per_una
vostra

Ve la siete
BATTUTA cavata bene

Sono oltre 900 le risposte giunte questa setlimana
per il nostro concorso « Voi ¢i mettete la battuta, noi il
premio », Evidentemente la foto di Reutemann che guar.
da le tre Ferrari ha mosso la fantasia dei lettori non solo
per l'eventuale premio. Nelle tante, tantissime risposte
¢'e anche un motivo polemico. Tra tutte le « battute » ab-
biamo scelto quella che, pur esprimendo il concetto ge-
nerale, lo fa con un tono scherzoso, utilizzando una nota
filastrocca. L'idea ¢ della signora o signorina Elisabetla
Lolli, via Bellaria 16, Bologna che ci ha inviato questa
battuta: « Ambaraba cici cocod, tre Ferrari dentro al box,
che facevano rumore, tanto fumo e poco onore »,

Alla vincitrice sara inviato in premio il GIUBBOTTO

MARLBORO.

" .-

Visto il successo
del concorso (in
redazione sono gia
centinaia le battu.
te per le foto in
cui hAgurano For-
ghieri e Peterson)
abbiamo pensato
di fare una sosta
nel proporvi nuo-
vi soggetti per non
accavallare troppo
le rmisposte. Nel
pProssimo numero
quindi il vincitore
e le nuove foto.
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Oltre 100 modifiche (e carenatura piena)

In alto, | modelli '74 della Ma

rch, la Sport e la monoposto per la F. 2.
Assieme agli altri nuovi modelli della Casa di Bicester, incorporano
moltissime migliorie. Oui sopra, un interno del reparto assemblaggio

stelle
aut

Dalla piu avanzala
tecnologia,

Aries |le ruote

in lega leggera
per correre

piu sicurl.

@Aﬁies s.MN.C

via Belgirate, 20 - 20125 Milano
tel. 679985 . 6888013
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Saranno vendute

da un italiano
le nuove MARCH

- - I i o i e .

LONDRA - 11 nuovo direttore
vendite della March, Angeleri, de
ve pensare con piacere al 1974
(forse con qualche rara preoc-
cupazione circa la crisi del pe-
trolio che oscura l'orizzonte) per-
ché la March ha tutta l'aria di
apprestarsi ad occupare un po--
sto preminente sul merecaio del-
la vettura da corsa per la clien-
tela. Possono sfruttare i successi
quest’anno, pare molto proba-
bile che un importante costrut-
tore rivale per vetture per la
clientela sparisca di scena e le
nuove March sono pronte € gia
state provate con buon anticipo.

I mutamenti esterni apportat
al nuovi modelli sono evidenti
nelle fotografie. Nelle monoposto
— 742 per la Formula 2, 743 per
la Formula 3, 4B per la Formu-
la Atlantic/B — scopo comung
¢ stato di ridurre, la resistenza
aerodinamieca, aumentando Ila
forza verso il basso aerodinami-
ca, di migliorare la maneggevo-
lezza e di ottenere un maggior
rendimento in curva e trazione
pili buona. La March asserisce
che sulla 742 e sulla 743 sono
state apportate rispettivamente
117 e 118 modifiche.

I motorl standard sono il
BMW M12 per la 742, il #Holbay-
Ford per la 743 e il Ford BDA
per la 74B, ma Si pud sempre
avere la possibilita di alloggiare
uno qualsiasi di questi motori,
con qualche cambiamento, La fi-
nitura standard delle vetture e
di ottimo livello, certamente su-
periore a quello di alcune March
del passato.

La produzione funziona in pie-
no @ pare che sl assuma perso-
nale extra per far fronte alla ri-
chiesta. Sembra che nell’elenco
di chi ha ordinato vetture vi
siano parecchi sud americani:
Pedro Delamare, che fara la
stagione sport due litri (ammette
di avere trentasette anni, ma di:
ce «la mia ela non € uno svan.
taggio»), pol Pedro Chateau-
briand di Sac Paolo, Alex Dias Rr
beiro, il campione brasiliano del-
la Formula Ford, Jose Moraes,
u Telecn e forse altri (si dovra
parlare bene il portoghese, l'an-
no prossimo, per fare a dovere
i servizi sulle gare di F. 3!).

d. h.

TESPRINT e TUT TESPRINT e TUTTESPRINT ¢« TUT TESPRINT o

BRASILE F. 1
annullato ?

@® (Corrono vocl insistenti sull’an-
nullamento del GP DEL BRASI-
LE e st dice che la causa sareb-
bero dissapori fra gli organizzatori
e i patrocinatori, Se il Grand
Prix sarda annullato, & quasi cer-
to che avverrd la stessa cosa per
i1l GP d’Argentina.

® Il team MARCH di F.2 pe
il 1974 si annuncia forte. Certo
ormal che Dépailler pilotera una
delle 742 con motore BMW e che
Stuck fard parte del team, La Elf
ci tiene che Dépailler vinca qual.
che corsa di F. 2 e pensa che non
gli sarebbe facile farlo, con I'Al-
pine con motore Ford,

® (Confermato che nel 1974 . la
JOHN PLAYER ‘patrocinerd il
campionato di Formula Atlantic,
in primo luogo della Yellow Pa-
ges che lo ha patrocinato  dal
giorno della sua nascita, La serie,
che si chiameri John Player A-
tlantic International, prevede quin-
dici prove, di cui undici in In-
ghilterra ¢ in Irlanda mentre per
le altre sono in corso trattative
con Svezig, Austria e Germanta.
Di tnto in tanto la John Player
patrocinera anche due o tre gare
internazionail di F.A3,

e

.

® Si dice ¢che BRABHAM & di
nuovo stato in Sud America e si
unisce questn voce al fatto che
Wilson TFittipaldi potrebbe re-
stare in patrin per organizzare il
team brasiliano di F. 1. Ecclesto-
ne dice che l'anno prossimo avra
vetture  ufficiali  « verniciate  di
hianeo, dato che non Vediamo pa-
trocinatori all’orizzontes,

ki

Solo CAN-AM

“merson pud rendere Ila vita

I S '

E la benzina
per gli
ETRUSCHI ?

VITERBO - Superate le
difficoltd a causa delle gqua-
It fu rinviata, il 2 sertem-
bre scorso In 5, edizione
della manifestazione di re-
golaritda Trofeo degli Etru-
schi sl svolgera (benzina
permettendo) sabato 24 e
domenica 25 novembre nei
dintornt della citta di Tar
guinia, Le iscrizioni do-
vranno pervenire all'ente
organizzatore (via Marini
16, Viterbo) accomipagnate
dalla tassa di lire 1.500 en-
tra 11 21 novembre. Le ve-
rifiche sono previste a Tar-
quinia sabato 24 a partire
dalle ore 9, mentre la pri-
ma prova speciale s svol-
gera alle 15, Previste tre
classi: A, oltre 1300, B fi.
no a 1300, C fino a 1000.

=S

-

& % stato il solito pranzo, se-
puitce da ballo, che il BARC or-
ganizza ogn! anno in un albergo
londinese. Chapman ha ricevuto
una medaglia d'oro, mentre trofei
sono stati assegnati a tutti i vin-
citori di campionati BARC. Sor-
presa «ella serata, la presentazio-
ne da parte della Wella del soo
Trofeo di FF all'americano Ted
Wentz, i1 quale si aspettava un
quadro e si & wvisto invece asse-
gnare una March Formula Atlantic.

® Co lavon che procedono bene,
sul  circuite di DONINGTON
PARK, non si ¢ ancora avuto
perd un annuncio sulla ripresa del-
EE‘ COorse 51 CqUEeSTA rl'ifiﬂ'l, ma pare
che la prima competizione verra
organizzata in agosto o in set-
tembre, Si sa che Wheatcroft ha
piani molto speciali, per guesta
gara di apertura.

per WILSON

SAN PAULO - Wilson Fittipal.
di, rientrato da quniche glor-
no in Brasile, ¢i ha rilasciato
in esclusiva aleune significative
dichiarazioni, Alla domanda sul
perché Emerson non aveva rin-
novato il contratto con Chap-
man, Wilson ha detto: « Colin
Chapman ha fatto il possibile
perché  Emerson restasse alla
Lotus. Mio [ratello va alla
MeLaren e eredo che cio sia
giusto in quanto, come gli ho
fatto notare, Chapman, che
fa il tifo per Peterson vole-
vie averle nella sua  squadra
per dar modo & Ronnie di vin-
cere senza preoccupazioni, Ura
che Stewart ha smesso di cor-
rere ¢ che Cevert, malangura-
tamente, non «¢'¢ pia, solo E-

~

difficile a Chapman, » Gli han-
no, allora, {fatto notare che
In Tyrrell con Scheckter e
molto minacciosa, ma Wilson
ha ribattuto: « Senza Stewarl
¢ nonostante Scheckter, Tyr-
rell non pud fare nulla, E° In-
feriore a Emerson ¢ a Peter-
son., » Per quanto rigpuarda In
sua attivith 1974, Wilson ha
dichiarato: «Nella prossima sta.
gione voglio fare la Can-Am
con il Porsche-turbo. Faro tul-
te le corse con la squadra di
Willy Kauhsen ¢ forse fard an-
che qualche corsa Interserie.
La Porsche ¢ Ia pin moderna
delle velture ¢ supera la For-
mula 1 nei [reni, nell'aerodi
namiva ¢ nella tenuta di mo-
tore. »

s

® JOHN WICKHAM, ex direttore
della squadra Surtees di F. 2, tor-
na al BARC come vice direttore.
Prima, infatti, era segretario del
settore corse appunto del BARC.
® 5i dice che ci saranno molte
OPEL competitive, oferte a gio-
vani ricchi o che dispongono di
un patrocinatore per la prossima

| stagione in Inghilterra.



® L'ing. NICOLA G. DA VINCI,
gia presidente della Ford Ttaliana e
successivamente direttore centrale pres-
g0 la Ford d’Europa, ha rassegnato le
dimissioni dalla Ford Motor Company
ber assumeére un importante incarico
con sede a Roma, in seno ad una
nota societd internazionale operante
nel settore della consulenza manage-
riale.

* interessante arrivare
Ogni tanto € 10
:]]n Eﬂr‘;mle delle voci che si sono udi-
te passare di bocca in bocca. Pare
che se Ia LOTUS non fosse riuscita a

pmrﬂﬁl un  pilota  abbastanza 7

« grosso » da essere 1l numero uno, =

' rebbe rassegnata a prenderne ‘
5',_,_:1 Sadl livello inferiore. forse su ® Ron Dennis ha detto che la RON-
W o 3 F TR : it :
rolungate basi « sperimentali » (pen- DEL F.1 procede bene e dovrebbe
e ano _probabilmente al fatto che | essere finita in dicembre. Per ora sono
%l:vﬂ Walker non ¢ mal nus,c.m ad stati ordinati due DFV, il primo dei

adeguarsi alla potenza della F. 1, per quali sarda consegnato in gennaio. Den.

quanto brillante fosse in F.3). E | nis Lia'L'L: che il team  non %1'.1 111_1::{1
cosl, fra quelli avvicinati per vede- | zione di andare né in DBrasile né in BENZINA
re se al caso sarcbbero stati dispo- | Argentina (dmmesso che le gare sl
sti a correre due gare per una, cera- | svolgano) perché, non essendo soci - r u
no veramente Pryce e Morgan... dell’associazione di F. 1, 'operazione t
sarebbe troppo costosa. Dopo  avere s op l “o e
@ E' ormai deciso che l'anno prossi- | riflettuto, ha aggiunto: «8i, credo

mo il Team Dempster Developements | che Schenken pilotera la vettura an-

parteciperda alle gare di F. 5000, con | che se ha molte altre allettanti of-
MIKE WILDS come pilota. ferte »,

@ Nella GERMANIA OCCIDENTA-

LE quasi tutti 1 distritbutori auto- ,
matici di benzina resteranno chiusi non comunl
@ [| MINISTRO DELL'ECONOMIA di notte. Inoltre il prezzo del carbu- 8

s ] rante continua a salire e | benzinai st
1 \\. della Germania occidentale da il buon i : T

Qllﬂ]{‘}lﬂ EUTPI'EEH Ilﬂi PREMI GROVEWOOD esemipioy. Ha | infatiil annuttiatn Al rifiutano di riempire contenitori con

capacita supetiore ai cinque litri.
avere compratg una bicicletta, che oo P ' 4
secondo lui rappresenta il miglior si-

stefna per economizzare carburante. ® La UHRYSLEE E Rﬂ;NCE- ha pro- @
- = = = @ In OLANDA. il paese piti colpito dotto dal gennaio all'agosta 1973, u provu'

cco I «““0VI» lng eSI dalla mancanza di carburante, nella ??4'_#31._ w:u:{ﬁll:j fUéu‘Iru]‘;?}é],?fﬁ:-h dloi-
seconda domenica del divieto di cit- 0 slesso Detlodo de yo £ON-Un

vy T A N S i B . colare in automobile i contravventori | Aumento del 13,32 per cento. IIiihljarshﬂll EMDHE]EITEDHFJ“'ET“L”In-
wood hanno un valore di prestigio che Ay sono stati circa duecento (come la Lif?- ; Ay l:ﬂ&.ﬂ S T b D‘EFH{‘IH e
supera di gran lunga quello finanziario menica precedente) e alcuni stranieri, ® Dal 16 al 27 gennaio 1974 i Pa. scienza e ricerca, La cassa Fiber-

e 1 pilotl ai quall vengono assegnati con i quali la polizia non sa bene | lazzi del Centenario a BRUXELLES shell € protetta contro gli acidi e
in generale nr:h*lnmanq una -:ert_a at- come comportarsi;  comungue, non as, iteranno di nuovo vetture, moto e contro Ia;qua. MNon & un orologio
e Sembra ‘che_ gl stranierl faccano e | bicielert, in occusone del 33, Salo- [ | comune. € un Heuer,

rappresenta per lo sport automobilisti- stesse altissime ]‘J.'IU]FL' llljl.“Il'[[‘ al ].'l{'llll']"ll. ne ll:li.ﬂl:‘ﬂil‘:f.luﬂl:.’rlt.'. :J-_ﬂli"ﬂ.ﬂﬂﬂ Il'l'-.':h.!'l: c- Ref. 508.901

co la ecrisi del petrolio, ma a parte olandesi « disubbidienti ». | sposti lelai, accessorl, pneumatic] ecc.

questo l'atmosfera era allegra, in par-
te anche percheé la @ padrona di casa »n,
cioét la Grovewood Securities, aveva
fatto sapere che quest’anno sui suol
cireuiti 1'afflusso di ]'Jllhh“ﬂﬂ- BT NO-
tevolmente aumentato.

NMormalmente, questa & un'occasione
in cul si raccolgono vocl sulla staglone

in arrivo. Dato, per0, che a parte le f,-' :
discussioni sul contratto di Ickx, le no- .
vita erano poche, si congetturava so- -

prattutto sulle questioni del momento,
per esempio sulle prove (che In quel
momento erano di attualitd) della Tyr-
rell al Ricard, la gente cercava di
smistare la veritd dalle mezze verita,
discutendo anche sulle delusionl che
sembrano essere slale una iriste carat-
teristica dell’'autunno.

Il primo premio Grovewood & anda-
lo al gallese Tom Pryce che inizih a
correre in Formula Ford nel 1868, -
Sando poi dalle Super V alle F. 3 (fu
coinvolto nell'increscioso incidente av-
venuto 1'anno scorso a8 Monaco). Dopo
81 dedicd alla FPormula Atlantie, con
una Royale RP12, ottenendo gia agli
izl tre belle vittorie quest'anno, a
Mallory TPark, Snetterton e Brands
Hatch, prima di passare alla F. 2 con
una Rondel, Per 'anno prossimo | suoi
Programmi sono incerti, per via dell’

Tom Pryce

1 Moantreal Cronografo automatico
= impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-

Non brlndl ero a WhISk : rare le pulsazioni. Con tachimetro
LR per misurare la velocitd, Non & un

orologio comune. E un Heuer

Altrettanto incerto avvenire della F. 2. Ref. 110.503
ventiquattrenne Pryce, comunque, el Ak ; . . :
Prevede di fare una staglone in . 2 VALLELUNGA - Con dieci vitiotie, quattro secondi posti ¢ tre terzi nel re- ey
0 in F. 5000. cente Trofeo CSAI di F. Italia, Giancarlo Martini si & anche aggiudicato oltre oy apse
Molti pensavano che il primo premio al titolo italisno, il trofeo « Black e White », posto in palio dalla nota r||||||||n-4 ||Il:|||||||

sarebbe andato a Brise, che Invece ha
dovuto accontentarsi del secondo. DBri-
se appartiene a una famiglia di piloti,
infatti suo padre gareggiava regolar-
mente nella prima ¥, 3, con le Cooper
di 500 cc, & anche quest'anno ha parte-
cipato a varie corse con una GRD,
Tony fu campione inglese di karting,
prima di passare alla Formula Ford
nel 1970, nel 1871 vinse trenta competi-
zioni di Formula Ford, passando poi
come tutti alla F, 3, nella quale--nel
1872 ottenne sette vittorie con Brabham
g GRD. Quest'anno come si sa, sl & lau-
realo campione John Player F. 3, con
GRD e March. Anche fui per l'anno
prossimo ha intenzione di correre in
F. 2 o in F. 5000,

Terzo premio a4 Donald MacLeod, uno
scozzese che si pub ritenere destinato
alle alte vette. Ammette sinceramente

'imm||||||||M|i|

casa per il pilota pic combattive della stagione. E i risultati appena accennati "
ne danno conferma: anche nell’ultima gara a Vallelunga, il ragazzo di Lavezzola

ha dimostrato le sue capaciti, vincendo di forza il duello con il suo compa.
gno di squadera Leoni. « Sapevo che mi avrebbero premiato, dal momento che
ero in testa nella classifica del trofeo e mi sembrava brutto concludere senza
una virtoria nell’ultima prova di F. Italia». E cosi € stato ¢ sul podio del
vincitore € gtata consegnata dal sig. Giacchini della CSAl la pesante coppa
d'argento (nella foto).

Nella classificn del trofec vediamo al secondo posto Duilio Truffo, che in
queste ultime gare in seguito alla squalifica non ha potuto pareggiare, e poi
amareggiato ha lasciato perdere ln F. Italia: ancora alle loro spalle Piercarlo
Ghinzani e Giuseppe Bossoni.

CLASSIFICA FINALE TROFEO « BLACK & WHITE »
1. Giancarlo Martini punti 104; 2, Duilio Truffo 88; 3. Piercarlo Ghinzani 63
4. Beppe Bossoni 53,

che r‘:df,c!sn f'.:cili ﬂ;rtvﬂre alla _F-ii mil ® L'aliro giorno il BARC doveva
mezzl pilt rapidi. Per ora, perb, | suo imannsa A1 TROFE ACK BRA.
suceesst si sono limitati alla Formula assegnare il Hﬂ E‘: J S :
Ford e alle turismo gruppo ! con una BHAM al vincitore, _.yd Fox, ma si decin e i
BMW,. Nella seconda meth di questa ¢ itovato in una imbarazzante posi-
[ i i ¥ ' ¥
stagione ha gareggiato in Formula Ford Zione, in guanto il trofeo non c'era. I ICI e
ﬁ?g'euﬂﬁ”ﬁ“%iﬁ%ﬁﬁﬁ' ﬂft:ﬁd?y? 11 wincitore dello scorso anno, Johnny — e
fien. & proposito, Sono mrogettate e co- Gerber, non lo aveva restituito ed ¢ | @ f‘l‘;rMQSE!\ 1 possessori di  auto- | Tagllandn |
struite da Ralph Firman, ex meccanico scomparso in Messico. H‘}ﬂblll vivono cercando ove parcheg- ;
di Fittipaldl alla Lotus). Per la pros- giare. Il governo non si & trovato | Voalr. T informarmi ancora pivt |
: bt T . - 710 . 4 Lo oL . o e 1t =11 oriz- dettaghatamente su Heuer
B ANt ® Lu CASTROL patrocinerd il cam- | Pronto per l'aumento della motoriz fat o T R ey |
a B ' s [ i * ¥ § T . P oy
o in F.9 pionato inglese turismo nel 1974, ri- jd%m“*: S EL'}]E.*: ’,”“-‘['Irt' ne. E] e | |
Riconoscimenti speelall Grovewood servato alle vetture del gruppo 1. Poi- El ,]f*r“‘”l!:l': | pEICHESE 2 *?' o Nome
sono andatl, al pilota di F. 3 Russell ché D'anno segnerd il settantacinque- | COrHiL | aitra - canto  cil Iﬂf-‘“r - | : |
; ¥ e - : : e Jspetta 1€ rarc restrizioni, in Iatto
Wood e al pliota di Formula Atlantic simo  anniversario  della  fondazione : PR _ : | Via |
Geoff Priswell. ; - : . : v | di parcheggio, subisce multe mode-
: Aussell Geoff della Castrol, la serie si chiamera e e el e
- L ' [ 4 i 5 ¥ L - i - k I
David HD[IQES Wood Friswell o Campionato turismo - Anniversario r", ¢ bl e I CAP/Localits - |
{astrol » a una conterenza sul traffico, della 12 2O el
&\ . il : durata di tre ore. P grave 1l vanda- I T T R I
! ) { FEIANEiErT L o
- - : lismo stradale per — 250.000 posses- [ R ST B g 1)
| | . o ® La Cygnet Films ha completato | sori di automobili di Mosca, che na- | |
® 1;.1_: due L\’YHC!‘.‘R In_costruzione ® Avevamo capito male: JACKIE uno ﬂ_SP'—‘Ejﬂ]L‘ » mlf—"-’lﬂ'\‘}‘-' ‘-1'-‘-'”“1 du- | scondono sempre i tergicristalli nel
per " i uEf.IE:uLtcﬁ in F.1 di John Ni- STEWART, che era invitato al matri- rata di un'ora, che descrive la vita € | yano porta oggerti, quande parcheg- | |
i e " It i ¥ : - H 1 ke
d}?jm!:-.uq l'anno Prossimo, ]_!:mer giad a monio della principessa Anna d'Tnghil- L_r'[l:mpl ':h. GRPLH!’&ELHILL. MNel giano. | HEUER-LEONIDAS |
uon punto < 3'- Ppensa cne Fﬂ.rLEEE' [erra, h[l in"l.-"'['.'"l'l.'ﬁ E.“-E come rfj-!,ﬂiﬂ |__|:1 !l.n.lﬂ-. '-.ht .""r|.1 Lh[ﬂ.mil i {Jrﬂhﬂﬂl ». TC= ., LH HﬂLDh, 113 S.'irf':l‘:lﬂ, hﬁ annun- V Pa"estrﬂ EG
ranno nella Corsa dei Campioni in B loida Gl : i ata anche lattore Paul Newman che | ciato che alla fine dell'anno assegneri | i |
At nozze un tavolo da gioco del valore di - : . : it A MILANO
MArZ0. _ | _ e g i P la parte di un pilota. Inoltre fan un trofen d'oro al miglior codquipier | 20121 |
® E' quasi certo che non ci sara il s e d i d“ R : no dpparizioni Grace di ‘Monaco e Fra la giurla ¢ saranno Erik Carlsson |
¥ W . - T I I T . " N “u
TORNEO BRASILIANO di F. 2. la | ! Auesio dONo Ul caill B[R marito. Moss, Stewart, Surtees, Hul- | ¢ Gunanar Palm. Il trofeo & una co- |
serie e I::ii:l.t:limlucf..lrl'.lliﬂ cdal ;fntm che na per il titolo mondiale dell'addio  me. Rob Walker I'vrrell, Chapman pia d'oro di un Tripmaster Falda, I |
il circuito di Brasilia non & pronto. | alle corse...). e altri. - montato su predistallo. e e e )




