il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

La crisi-petrolio

&

sta colpendo
anche le corse

I problemi connessi al razionamento del-carbu-
rante da parte dei paesi produttori hanno comin-
ciato ad avere degli effetti anche sulle competizioni
automobilistiche, non ostante questa stagione, so-
prattutto in Europa, non sia certo quella piu piena
di gare. A parte 'OLANDA, che & stata la prima
nazione a bloccare la circolazione automobilistica
nei fine settimana, di certo solo la GERMANIA
OCCIDENTALE ha per ora vietato le gare in attesa
degli eventl. In primo tempo, sembrava che anche
il SUD AFRICA avesse adottato un provvedimento
analogo, in vista delle gare della serie Springbok.
Invece, la prima di queste corse si e effettuata re-

domenicaSPRINT

golarmente. La

prova successiva, che avrebbe do-
vuto svolgersi in MOZAMBICO, & stata annullata
dalle autorita portoghesi, e vi sono comunque gravi
dubbi sull'effettuazione degli ultimi due rounds
sudafricani della serie. Per ora, ripetiamo, nulla
di deciso. Le squadre attendono a Citta del Capo le
decisioni che si avranmo due giorni dopo la gara.
Invece; sono state sospese le prove al circuito di
Kyalami, tradizionali in questo periodo di estate
australe per le squadre europee. John Surtees, che
stava provando la sua TS 16, si & visio interrom-
pere le prove addirittura dalla peolizia, mentre &
ovviamente annullata la trasferta preannunciata

dalla Ferrari, che andra probabilmente al Ricard.
Tutto questio in coerenza con la chiusura del distri.
butori per il week-end ed un limite di velocita
di 80 chilometri orari. Per quanto riguarda I'ITA.
LIA, in una dichiarazione l'ing. Rogano, presidente
della CSAI, si & detto conirario sia ad una limi-
tazione della viabilita nei giorni festivi, sia ad una
cancellazione delle gare in calendario, poiché I'at-
tivita sportiva ne sofii-Tebbe soprattutio in un pe-
riodo di grossi stanziamenti per la costruzione di
nuovi impianti. Rogano & del parere che sarebbe
pii1 utile regolamentare 1'uso quotidiano che in Ita.
lia si fa del mezzo privato, per evitare sprechi.

Soltanto in extremis il governo del SUD AFRICA ha fatto uno strappo al
«veto» facendo svolgere la 3 ORE di CAPETOWN della serie SPRING-
BOCK col battesimo della B. 26 di John WATSON - Jan SCHECKTER

BELL é rimasto a
Londra per la BRM

KILLARNEY - La posizione al palo
delln «3 Ores» @ stata conquistata

dalla Lola ‘T202 della Crowne-Embas-
sy, aflidata a Keizan, che caondivide-
va la guida con John Nicholson, che
prepara i motori per le McLaren ed
& un pilota in vista nella Formula
Atlantic. Questo era il suo debutlo
nelle gare sport. Ha segnalo un tem-
po di 1'13"31, non molto veloce se
gl consideri che Marko e Redman de:
tengono insieme il record, in 1'11"6,

stabilito due anni fa con la wvecchia
Lola 1212 e con la Chevron Blf. Con-

divideva la prima fila Hine, con la
Chevron B2 FVC, tempo 1'14"'83,
benché per tutte le prove la vettura
avesse avuto seri ritorni di flamma.

Derek Bell aveva deciso che non
valeva la pena tornare in volo dal
1"Inghilterra (ove aveva provalo con
In BRM) soltanto per questa preve-

dibile gara, ed & stato sostituito, sul.
la GRD 873 ufficiale, da Mike Hall-

wood che era andato a Capetown per
trascorrervi alcuni giorni di vacanza,

Ha coperto soltanto alcuni girl nelle
prove ufficiali, segnando 1l terzo
miglior tempo in 1'14"91, mentre il
camplone sud-africano della Formu-
ia 1, Dave Chartlon, ha passato qua-
si tutto il tempo al volante, senza
mal riuscire a segnare un tempo S5u-
periore a quello di Mike di solo mesz-
vo secondp, come sperava. Pol veni-
va Chnarles Lucas, con la Lola BDG
T202, miglior tempo di 1'14'92 83.
Seguiva in quinta posizione il pllota
locale Rowe, con una Chevron B2l di
1800 cc. molto staccato col tempo
di 1'21''53, di un solo secondo piu
veloce di quello segnato dalla Che-
vrolelt Firenza VB turismo di van
Rooven-Gardner: van Rooyen aveva
girato in 1'22"'55, facendo crollare Il
proprio record assoluto per turismo
(1'25'") stabilito con analoga vetiura.

C'ern pol la Porsche Carrern RSJ
di Birrane-Tunmer, col miglior tem-
po di 1'22'78, che st & infilata di
misura davanti alla seconda Firenza
V8. del bravor sudafricano Niemah, il
quala ha segnato 1'22'%6, sicchd tut
to fasceva prevedere che la batlaglia
fra le Firenza e la Porsche sarcbbe
stata serrata, mentre la Datsun 2402
di Chalz-Mortimer non sarcbbe stata
molto  indietro, col miglior tempo
di 1'26°'78. In tutto c'erano ventidue

vetiure sulln schiersmmentn, con Ia
Chevion ulficiale In coda.
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KILLARNEY - Il giorno della
gara &€ spuntato limpido e cal
do e quando la bandiera si e
abbassata, alle 14,30 tutte le
velture surriscaldavano, ancor
prima. che la competizione a-
vesse avuto inizio,

Mentre le macchine si allon-
tanavano in accelerazione, e
andato in testa Keizan seguito
da Hine e da Charlton e tutti
e tre si sono staccati da Lu-
cas, mentre Watson ben pre-
sto cominciava a duellare per
la quarta posizione. L'ha occu-
pata dopo un paio di giri, sol-
tanto per riperderla di nuovo,
a seguito di un rapido ma in-

nocuo testa-coda sulla sabbia,

nella stessa curva ove la mac-
china era rimasta danneggiata
prima. Dopo qualche altra tor-
nata era perdo di nuovo In
quarta posizione, pur avendo
un attacco rotto nella barra
anti-rollio posteriore, guasto
che rendeva la vettura poco
maneggevole. E' poi risalito
finc alla seconda posizione, a
un certio punto, lfermandosi
pero subito dopo per effettua-
re il cambio di un pneumati-
co, ritenendo che la cattiva
maneggevolezza fosse causata
da una foratura.

HAILWOOD
sulla spiaggia

Non e passalo molto tempo
prima che le vetture di testa
incappassero in guai. La corsa
di Charlton si ¢ conclusa dopo
soli dieci giri per guasto al-
I'albero di trasmissione, men-
tre il pilota abbordava una
curva a sinistra. 'E' uscito di
pista letteralmente, avvolto in
una grande nuvola di sabbia,
incamminandosi poi con aria
furiosa verso i1 boxes. Hail-
wood € finito sulla spiaggia

all'indietro.
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¢ Scheckter
ufficiali.

Poco prima del termini del
l'ora iniziale, Hine ha dovuto
di nuovo cedere la sua posi-
zione a Watson, quando ¢ sta.
to costretto a rallentare con
la pressione dell'olio che scen-
deva; a suo tempo ¢ andato
al box per fare aggiungere
olio. Keizan aveva tutta l'aria
di essere in grado di conser-
vare il suo vantaggio di un
giro, nei confronti della Che-
vron, ma poi anche la vettura
di testa ¢ stata colpita dal di-
sastro, pochi secondi dopo che
Hine si era fermalo al box.
Keizan percorreva la secca
curva a destra, prima dei
boxes, quando l'ammortizza-
tore anteriore di sinistra si e
rotto, e il muso della vettura
¢ caduto in pista. Per fortuna
il pilota & riuscito a tenere
sotto controllo la macchina ed

36, 11 team non aveva peral

|2 nuova CHEVRON intanto vince

a tornare al box, perd sono
occorsi sei giri per effettuare
la riparazione e, ormai, la
Chevron B 26 era bene avanti
e sembrava irraggiungihile, a
meno che non fosse rimasto
vittima di qualche guaio. Il
problema, comunque, non Si
& presentato e |'vmiee dram-
ma si ¢ avuto quando Schec-
kter si ¢ fermato al box, a
un'ora dalla fine, con un pneu-
matico posteriore aftlosciato.

Non recuperano
KEIZAN-NICHOLSON

E cosi la Lola di Keizan-Ni-
cholson, verso la hine, era stac.
cata di tre giri e non si & mai
avuta lI'impressione che potes.
se¢ ricuperare. Hine avrebbe
quasi certamente occupato il

secondo posto, ma quando si
¢ lermato per cedere la guida
al giovane Grob, a meta gara,
questi € sceso in pista per £
nire immediatamente sulla
sabbia, in testa-coda, alla pri-
ma, cucva. Purtroppo il moto-
rino di avviamento non fun-
zionava, sicché la vettura ¢
uscita di scena, dato che se
'avessero spinta per farla ri-
partire sarebbe comunque sta-
ta squalificata.

Anche la vettura di Lucas-
Abrahams era ormai fuori ga.
ra, perché Abrahams aveva do-
vuto fermarsi sul circuito con
guasto all'impianto elettrico.
1 meccanici si sono precipitati,
ma non valeva la pena darsi
da fare, perché anche in que-
sto caso non funzionava il mo-
torino di avviamento e cosi
si ¢ dovuto lasciare la macchi-
na dov'era.

In pochi
all’arrivo

Quando si & abbassata la
bandiera, dopo tre ore, c'era-
no poche vetture in gara che
non avevano avuto noie, Wat-
son ha tagliato il traguardo
precedendo Keizan di tre giri,
mentre il terzo posto ¢ andalo
alla Chevron B 21 di Rowe, a
otto giri dalla vettura vincen-
te. C'e da dire che Rowe ave-
va effettuato tutta la corsa da
solo. Precedeva di cinque gi-
ri la Firenza di Nieman-van
Rooyen; quest'ultimo era pas-
sato alla seconda vettura dopo
che la sua si era fermata agli
inizi, con l'albero di trasmis-
sione rotto. Birrane-lunmer
erano arretrati di quattro giri,
dietro la Firenza, dopo una
fermata per sistemare la [ri-
zione difettosa; la loro Por-
sche ¢ riuscita a malapena a

Jeff Hutchinson
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Nessuno si arrende... I

C’é ancora
aperanza‘
per le altre gare

battere la Datsun di Chatz-
Mortimer, dopo che Chatz ave-
va [alto un testa-coda, restan.
do senza freni mentre cercava
di superdre, a un paio di giri
dalla fine. Alla fine le due vet-
ture hanno concluso la gara
sullo stesso giro.

La piccola Toyvaota Celica di
Swanepoel-La Reserve si ¢ di-
mostrata ancora una volta un
modello di sicurezza, come a-
veva -gia fatto a Kyalami, e
ha occupato il settimo posto
assoluto, wvincendo !'ambito
premio per l'indice di presta-
zione,

Che ci siano altre prove del
la Springbok dipende ora dai
poteri di persuasione di Alex
Blignault, e si ritiene che le
probabilita siano al cinquanta
per cento, per gquanio riguar-
da le due ultime gare della se-
rie, visto che il Governo sta
gia allentando analogo divieto
riguardante T'uso di.imbarca-
zioni e aerei privati, renden-
dosi conto che il risparmio di
benzina e scarso.

j- h

TRE ORE DI E”ET‘DWH - Killarnay, 17
novembre - Gara di velocith In circuito,
valevole per la Serle Springbok

LA CLASSIFICA

1. Watson-lan Schecktar [Chevron -
Hart BDA B26). 137 giri, 447.5 km alla
media di kmh 139.13; 2. Keizan-Nichal-
san (Lola-Coswarth BDG T292), 134 girl:
3. Rowe (Chevron-FVC) 129 aqiri; 4.
Nieman-Van Rooyen [Chevrolet Firenza
va) 124 giri; 5. Birrance-Tunmer {Por-
sche Carrera 'R3R) 120 giris 6. Chat-
Mortimar ([Datsun 24021 120 giri; 7
Swanapoel-La Reservee [Tovoln Celloa)
118 giri; 8. Gibb-Booysen (Alfa Romeo
GTV) 117 girli; 8. Smit-Taylor (Ford
Escart GT} 109 giri; 10, Johnson (Mini
Cooper 5) 107 qirl.

Giro pio weloce: Watson {Chevron B2B)
in 1118, madia 'kmh 163,18.

CLASSIFICA INDICE DI PRESTAZIONE
{. Swanepoeldla Reserves {Toyota Ce-
llea) 105/063-0/0; 2. Gibb-Booysen (Alfa
Romeo GTV) 102,107-0/0; 3. Nlemans
Vanrooyen (Chevrolet Firenza VB) 101.
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stu battere da Hunt il suo record di Kya-

‘ ", Tl. et

lami. Il brasiliano, che qui vediamo con la sua nuova McLaren, si &
detto un po' deluso della sua nuova F. 1: se l'aspettava migliore...

KYALAMI - Dopo la recente «No-
ve Ore », il circoito di Kyalami &
stato affittato ogni giorno per due
settimane dalla Firestone, per svol-
gervi prove di pneumatici. Sareb-
bero state le ultime prima del de-
creto di blocco governativo per
carenze carburante, I giorni succes-
sivi alla «9 Ore» sono stati oc-
cupati dal Hesketh Racing Team,
con James Hunt che urtilizzava la
March di quest’anno. Dopo alcuni
giorni di prove, il pilota inglese
ha segnato il tempo di 1'16"4, sen-
za compiere un grande sforzo, e
cio lo pone bene al di sotto del
record assoluto sul giro segnato al
Grand Prix di quest'anno da Emer-
son Fittipaldi, 1n 1'17"1. Alla Fi-
restone erano tutti molto conten-
ti delle prestazioni di Hunt e la
sua vettura era praticamente ugua-
le a come era in America, salvo
per una ridisposizione del radiato-
re dell'olio sul fianco ,della mac-
china, Il radiatore & fissato con
bulloni proprio davanti alla ruo-
ta posteriore parallelo al flusso
d'arin. Per via della zona di alta
pressione all'esterno della vettura,
in paragone con l'alloggiamento del
motore dietro, ['aria scorre attra-
verso Il radiatore quanto basta per
raftreddare 1'olio, mentre il radia-
tore stesso non aggiunge nessuna
resistenza al vento, come fa nella
solita posizione dietro la vettura.

Anche alle temperature di Kvalami
la macchina & rimasta abbastanza
tresca e questa idea sard quasi cer-
tamente una caratteristica  della
nuova Hesketh di F. 1, guando
verrii costruita verso la meta di
dicembre, questo secopdg il pro-
gettista llarvey Postlethwaite.

Olrre alla squadra Hesketh, che
¢ rincasata venerdl scorso, Surtees
stava svolgendo le prime prove
con la nuova TS16 di F. 1. La
vettura aveva il supporto dell’alet-
tone posteriore piu corto, neces-
sario per l'anno prossimo, mentre
il telaio stesso & pure notevolmen-
te diverso. La monoscocca & pit
leggera e molto piarta sulla super-
ticie superiore, ¢'¢ cosl soltanto la
piccola zona dell’abitacolo a pareti
aite che intralcia il flusso d'aria.
La monoscocea si rastrema rapida-
mente dai serbatoi verso ['avanti,
fino all'interno delle ruote anterio-
ri, anche s¢ un «labbro » tutt'at
torno dall'alto da upna linea molto
ingombrante ¢ quadrata, un po’
come quella della carrozzeria spe-
ciale provata sulla vettura di F. 2
per la prima volta a Enna, prima
che i verificatori la vietassero gia
in prova. La sospensione & notevol-
mente cambiata, ¢ sono stati co-
struiti nuovi montanti; la parte
anteriore ¢ come quella della vet
tura di quest’anno, con un trian-

golo superiore e un quadrilatero

Prima della sospensione dei tests di squadre euro-
pee a KYALAMI un grosso exploit (FIRESTONE)

Polverizzato

da HUNT

il record E 1

a base larga accoppiato agli am-
mortizzatori Koni con molla a spi-
rale. Vengono usati freni Lockheed
fuoribordo. Ora la parte poste-
riore ha bracci paralleli inferiori,
montati a una grande piastra in
lega, sotto la scatola del cambio,
come nelle pit recenti Chevron. 1
freni posteriori sono entrobordo.

Surtees ha trascorso vari gior-
ni coprendo molti giti e anche
provando una sistemazione dei ra-
diatori di raffreddamento dell’alio
come quella della March di He-
sketh.

Erano presenti anche Mass e
Pace, ¢he fino al momento in cui
seriviamo hanno trascorso tutto il
tempo, o quasi, con la TS14. Sur-
tees se la prendeva comoda e ha
segnato il miglior tempo in 1'17"5,
che sembra molto incoraggiante.
Pace ha segnato 1'16"8 con la vet-
tura: vecchia, prima di restare sen-
za frizione durante i giorni delle
prime prove veramenie serie.

Uno che non & apparso né sul-
la nuova né sulla vecchia Surtees,
benché abiti a pochi chilometri di
distanza con il sodafricano Paddy
Driver, ¢ stato Hailwood. Spicca.
va per la sua assenza nel program-
ma di prove della Surtces e par
rebbe- che l'anno prossimo non
sard con Surtees, Fatto che sem-
bra ancora pii probabile, sapendo
che Hailwood ha concluso il pro-

gramma di prove della Firestone
con la March di Ilesketh, perché
Hunt 'ultimo giorno non si senti-
va bene. E' stato veloce quanto
James,

Piloti che da poco hanno la-
sciato  Johannesburg per 'Europa
sono Schenken e Bell, che dove-
vano entrambi provare per la BRM
il 14 novembre; perd prima di par-
tire Schenken ha detro che guasi
certamente l'anno  prossimo pilo-
terd la nuova Rondel di F 1. Bell
non ha accordi definitivi per la
F. 1, anche se le ultime voci di-
cono che ha firmato per la BMW
per | prossimi anni, per le corse
turismo,

Lafosse ¢ tornato dopo un sa-
fari di cinque giorni, per andare
in Francia, e prima di partire ha
detto che continuerda a correre per
ln Gitane, « Credo che fard sol-
tanto un paio di corse con il team
Matra Sport, mentre correrd in
tutte le competizioni con una F, 1
patrocinata dalla Gitane. Non so
ancora che tipo di F. 1 sard, nelle
prossime seitimane mi guarderd at-
torno per fare una scelta ». A quan-
to. pare la Gitane patrocineri com-
pletamente lo sforzo Marra tre
litri nel 1974, e si direbbe che fara
nelle corse sport cio che la Marl

boro ha fatto in F 1
[ T

MARANELLD - « Stiamo appron-
tando nella nostra officina di
Maranello una vettura sport par-
zinlmente rinnovata con cui cor-
reremo alcune gare nel "4 con
Regazzoni e Lauda », ebbe a di-
re alcune settimane fa a Misa-
no mentre si collaudava la F. 1,
I'ing, Enzo Ferrari presente alle
prove. Mercoledl scorso mattina
mentre tutta 1'Emilia-Romagna
era sotto la pesante coltre di
nebbia che ha fatto tanto disgui-
sire Bernacca, Regazzoni sull'a-
mica pista di Fiorano ha, per

primo, collaudato la nuova Fer-
rari 312 p 4.

La sport quest’'anno sonora-
mente battuta dalla Matra-Simeca,
appariva di nuovo « rifatta » dal-
I'ing, Forghieri, che é tornato ad
accorciare il passo della vettura,
riportandola alle misure della
vettura che vinse nel "72 il mon-
diale marche. Le teorie che l'ing.
Colombo, Schefly e l'ing. Caliri
sostennero, sono di nuovo abban-
donate, Il muso davanti & ora
molto somigliante alla Porsche
Can-Am, pero con spoiler vistoso
in piu. Il posteriore, tutto care-
nato in modo poco elegante, ha
un largo alettore montato su due
supporti che fanno corpo unico

con la carrozzeria, Dietro alla
testa del pilota, come ha sugge-
rito I'Alfa Romeo col suo tanto
disprezzato « cupolone », Ora an-
che la Ferrari ha deciso di adot-
tare una grande presa d'aria, il
tutto perd pin a spigoli vivi, men-
tre alta sulla testa del pilota ec-
co lo «snorkely» tipo Tyrrell. *

Alla prima usciia del mattino
ha girato per ¢irca un'ora e mez-
za Regazzoni, ma dopo tre giri
51 @ dovuto fermare per la rottu-
ra dell'alettone posteriore destro,
Non & il caso di parlare di tempi
in quanto” st voleva vedere se « le
riucte giravano »' essendo 1a’ vet

La prima «<uscita» a FIORANO nebbiosa

K’ tornata a passo

«corto» la sport 312

4

b

A sinistra, un pezzo di alettone si @ rotto subito. A destra, si nota co-
me la presa d'aria centrale si biforchi in due condotti verso il motore

tura appena uscita dall'officina.
Comunque {l miglior tempo di
Regazzoni sarebbe stato di 1°167,
mentre Lauda che ha provato nel
pomeriggio per la prima volta il
prototipo, avrebbe spiccato il suo
miglior tempo in 1'17"2. Tempi
ambedue molto lontani dal re-
cord della pista che e di Merza-
rio, I1 giorno dopo la nebbia an-
cora piti pesante ha permesso a
Lauda di fare solo pochissimi gi-
ri sul piede di 1720".

Le prove dovevano continuare,
sia con la nuova sport che con
il F. 1, in Sudafrica a Kyalami,

ma le ultimissime restrizioni pe-

trolifere di quel Governo hanno
fatto annullare il test, In questa
settimana le vetture rimarranno
eosl in officina per essere « ag-
giornate », mentre la settimana
prossima la Ferraricon la F. 1 e

la sport "M dovrebbero lornare
al Le Castellet,

L'impegno per il prossimo an-
no anche se non e stato ancora
definito al 100%, sara di fare di-
sputare tutte le gare europee del
Mondiale Marche, esclusa la 24
Ore di Le Mans, con una sola
vettura aflidata a Regazzonl e

e il




Merzario ai Cimini.
In primo piano, si
notano le strisciate
lasciate da Facetti
durante |'avventura
con Il gas bloccato

A destra, il viluppo
dei tubi di alimen-
tazione e raffredda-
mento sotto Il « cu-
polone » dBII'AII’I\

Lauda. Se I'Alfa Romeo dovesse
vincere e dimostrarsi competiti-
va, & possibile che, per contra-
stare il passo alla rivale ifaliana,
la Ferrari tirl fuori dalln scatola

magica una seconda vettura
Sport per un equipaggio d’emer-
genza,

~ Regazzoni, che ha collaudato
Per primo la 312 P '74, ha trovato
la vettura piti facile da guidare e
pit maneggevole della precedente.
Pare che i famosi difetti all'avan-
treno siano ora spariti. Effetti

del « bagagliaio » posteriore e del
passo pil corto?

EME W

Intanto € confermato che al
seguito della Ferrari alle corse
per il prossimo anno sara l'ing,
Giacomo Calirl. Il tecnico sici.
liano seguira la squadra di F. 1
(che disporrhd di ben 5 vetture.
Due e un « muletto» sui campi
di gara, e due a casa per essere
approntate per la gara successi-
va: e poi si parlava di economie!)
sin le trasferte del -mondiale
marche, prelerendosi lasciare a

casa l'ing, Forghieri a seguire
'evoluzione tecnica delle vetture

Giancarlo Cevenini

domenicaSPRINT

...e si pensa al M. M.

MERZARIO prende confidenza con la 33ttl2 segnan-

do tempi migliori di quelli da lui ottenuti con la

FERRARI modificata prima del «GLEN»s in estate

SPECIALE PIR, AUTOSPRINT

VALLBLUNGA . Sono passati
esattamente dieci anni da quando
Arturo Merzario fece il suo de-
butto automohilistico con una Al-
fa Romeo SZ al Rally della Sar-
degna, l'unica sua esperienza ago-
nistica con una macchina @ del
Biscione, Un lungo periodo di
stagioni dolei ed amare per il
pilota di Civenna, tornato ora al
primissimo amoeore con uno spi-
rito magari piu sceifico di un
tempo ma sempre con tanta, tan-
ta voglia di scendere in pista e
di rendere al piu presto compe-
titive le macchine della sua nuo-
va casa. Era tale la sua smania
di provare l'Alfa 33it12 in una
pista familiare, dopo i primi giri
di assaggio a Balocco, che non
esitava a raggiungere Vallelunga
la sera prima, tutto solo, mentre
I'ingegnere Marelli e Carlo Fa-
cetti arrivavano soltanto il vener-
di nella tarda mattina,

Era stata portata una sola mac-
china, pe alcuni ritardi nei
tempi di lavorazione, che gia

avevano impedito la trasferta a
Kyalami, non avevano permesso
di -terminare un secondo esem-
plare che comunque dovrebbe
arrivare a Vallelunga lunedi ver-
so la fine di questa sessione di
prove.

La macchina era la solita che
ha disputato qualche gara nel
"13, rinnovata nel motore che
ora, nonostante qualche « buco »
di carburazione, ha una migliore
curva di potenza, olire ad una
buona tenuta pur se viene sem-
pre utilizzato a 11.500 giri. Di det-
taglio invece le modifiche « visi-
bili » che si limitano ad un leg-
gero ampliamento dell'oramai fa-
moso cofano posteriore a cupo-
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Tolone mentre all'interno degli
enormi tubi convogliano l'aria ai

condotti di aspirazione ed ai di-
schi dei freni.

Notevole quindi lo studio aero-
dinamico per evitare che la stes-
58 aria sl ponga come oslacolo e
rallenti la macchina. Anche le due
prese d'aria per i radiatori del-
l'acqua, al lati dell’abitacolo, so-
no state IEﬁFErmenta ampliate,
mentre | tagll sul parafanghi an-’
teriori, per lo sfogo dell’aria, era-
no stati aumentati.

Grosse novith invece per le

gomme. In luogo delle Good-
year, utilizzate guesi’anno; erano

montate gomme Firestone ed an-
che se la cosa non € ancora uffi-
cigle, @ certo che 1'Alia, per la
prossima stagione, ftornera a
stringere un accordo con questa
casa che a8 Vallelunga era presen-
te con un suo tecnico ed una
imponente scorta.

Fino a domenica perd non @
stata data mollta importanza al
problema pneumatici perché non
i volevano creare ulteriori pro-
blemi a Merzaric che aveva solo
I'imp di prendere confiden-
za con la 33/12. Sempre pér que-
sta ragione si € preferito lasciare
inalterate le caratteristiche del
telaio, rimandando alla fine del
test le regolazioni dell’assetto in
funzione delle nuove gomme, con
il pilota ormai sicuro del com-
portamento della macchina.

Un clima sereno quindi, nel
guale non si dava soverchio peso
se inizialmente i tempi non erano
esaltanti, ben sapendo che alla
distanza era preferibile una tran-
guilla messa a punto ad una af-
frettata ricerca delle migliori pre-
stazioni.

Il primo a scendere in cfvoism
era Facetti che, conoscen a
fondo la macchina, aveva il com-
pito di controllare che tutto fosse
a posto. Dieci girl sull’l’l4” e
poi una sosta per cambiare una

gomma. Un altro giro e poi una

lunga sosta causata da un incon-
veniente di messa g punto, risol-
tosi per fortuna molto bene .
zie alla estrema freddezza ed alla
grande esperienza di Facetti.

A vcirca 200 metri dalla stacca-
ta ai Cimini, uno dei punti pil
veloci della pista, si bloccava im-
provvisamente I['acceleratore ed
al milanese non restava che spe-
gnere il motore ed attaccarsi vio-
lentemente ai freni cercando di
tenere la macchina in preoccu-

pante sbandata. La cosa si risol-
veva benissimo, senza nemmeno
un graffio per la 33tt12, nonostan-
che per la violenza_della frenata
i due pneumatici ankeriori siano
scoppiati di colpo.

La macthina veniva riportata in
garage e Merzario, un pochino
500850, 5i preoccupava personal-
mente che l'inconveniente, dovu-
to — lo ripetiamo — ad una im-
perfezione di messa a punto, fos-
se& completamente eliminato. Ver-
50 le due Arturo inizia finalmen-
te a girare, con regolarita e sen-
za troppo forzare, anche se 1
tempi, subito vicini all'1'13" fa-

cevano capire che la macchina
era di suo gradimento, L'unico
fastidioso inconveniente, gia la-
mentato da Facetti, era un vor-
tice d'aria nell’abitacolo che gli
impediva di concenirarsi nella
guida, nonostante che il piccolo
comasco aflondi letteralmente
nell’abitacolo della 33. Una cosa
di cui si era accorto gia a Ba-
loceo.

Gran lavoro gquindi per l'inge-
gnere Tetu che decideva di cam-
biare la parte antériore del cupo-
lone con un attacco dagli angoli
meno vivi e pilt raccordati. Il
beneficio si faceva sentire e Mer-
zario poteva inanellare un buon
numero di giri che gli permette-
vano di scendere fino ad 1'12"5
che restava la miglior prestazio-
ne della giornata. Niente di spe-
ciale gquindi ma anche nessunis-
sima preoccupazione {e d'altron-
de la stessa macchina in prima-
vera, alla prima uscita, fece 1'10”
con de Adamich e Stommelen)
perché — lo ripetiamo — si cer-
cava solo di lavorare alla di-
stanza.

Verso la fine del pomeriggio
riprendeva Facetti, con Tetu sem-
pre indaffaratissimo nei suoi stu-
di di aerodinamica, tagliando leg-
gﬁnnmm d&ﬂella ::-.ﬂ.riena.turs. d&]l sto
di aggiungendo delle ca-
renature sotto il cofano anterio-
re. La giornata si chiudeva in

leggero anticipo perché il motore,
reduce da un lungo test a Baloc-
co, accusava alcune nole ed inol-
tre un leggero ritorno di fiamma
al box, costringeva un meccanico
a riempirlo di schiumogeno.
Negli ultimi dieci minuti di lu-
ce (e pol al buio con i fari) Mer-
zario ritornava su una... Ferrari.
51 trattava della Daytona di Tony
Palma, reduce dal giro d'Ttalia,
con la quale Arturo si baloccava

el

Merzario quasi scompare nell'abitacolo dell'Alfa. Tetu ha ovviato ai vorticl d'aria attorno al pilota

un po' ricordando la sua
americana, con una mac
analoga, e alle sportellate con
le Corvetie, e
Il SABATO MATTINO la 33it12
e¢ gia pronta perché i meccanici
hanno cambiato il motore nella
serata ma la pista & occupata dal-
la scuola di Morrogh. Nel pome-
riggio riprende Merzario mentre
Facetti ¢ in borghese. Anche in
questa giornata lo scopo princi-
pale della sessione & permettere

Daniele Buzzonettl
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Anche la Casa francese campione del mondo annuncia no-

vita; «fumera BLU» e avra i freni del supersonico Concorde

L.aMATRA con

1 dischi volanti!

PARIGI - Anche il monopolio francese dei la-
bacchi, annunciando ufficialmente 1'abbina-
mento con la Matra-Simca campione del
mondo Marche, entra nel «grande giro»
delle corse automobilistiche. L'annuncio sa-
ra dato a Parigi poche ore dopo che guesto
numero di « Autosprint » avra visto la luce;
non ci ¢ possibile dunque dirvi esattamente
in gquali termini sara presentata la sguadra
Matra-Gitanes (pare proprio che sia questo
tipo di sigaretta ad essere prescelto).
Tuttavia le grandi linee sono chiare e ov-
vie: la syuadra della Matra-Simca, che nel
1973 ha dato tanti dispiaceri alle Ferrari, era
stata presentata come «l'éguipe de France »,
per bocca del suo presidente Jean-Luc La-
gardere, che aveva messo l‘accento proprio
su  queslo aspetto nazionalistico, Con la
« sponsorizzazione » del monopolio [rancese
tabacchi questo carattere viene ancor piu ac-
centualo. E certo, anche se la presentazione
viene fatta dalla Régie des tabacs ¢ non dal-
la Matra, questo concetto sara ribadito.
L'unico interrogativo che restava, quello
della composizione della squadra, sara chia-
rilo ed anch'esso in chiave nazionalistica.
Nonostante la scomparsa di Francois Céverl,
che faceva coppia lissa con Beltoise, i piloti
saranno ancora tutti francesi. Il posto di
Cévert viene infatti preso da Jarier, che fara

coppia con Beltoise, ¢ la seconda macchina
sara aflidata alla coppia che nel 1973 ha ot-
tenuto il maggior numero di successi, forma-
ta dai due neo-cavalieri della legion d'hon-
neur, Gerard Larrousse e Henri Pescarolo.
La eventuale terza macchina per determina-
tle gare (e forse anche una quarla per Le
Mans) avranno anch'esse piloti francesi.
L'intervento del monopolio [rancese dei
tabacchi nelle competizioni a livello lilf_‘.l'ﬂdjaa

le, affidandosi a una grande squadra; ¢ l'ul
timo gradino di una azione promozionale che

¢ cominciata gia da qualche anno. Dapprima
(1968-1969) con na partecipazione a gare stra-
niere, effettuata in Canada con un accordo
con il costruttore Jacques About, poi in
Francia ¢ in EBEuropa attraverso il sostegno
olferto al pilota Lalosse, soslegno diventato
di ritlessi mondiali guando Lalosse ha con-
cluso gli accordi con la Scuderia Filipinetti
per l[ar correre una veltura Lola 3000 nel cam-
pionato ‘Marche.

I risultati non lTurono brillantissimi, ma
abbastanza soddisfacenti. Adesso, con |'ab-
binamento con la Matra-Simca, le sigarette
Gitanes ricevono una spinta molto maggiore,
Non sappiamo quanlo sara costalo alla « Re-
gie » questo abbinamento, ma ¢ certo che T
soldi spesi in piu sono ben impiegati.

[ ALFA tornata
alle FIRESTONE

P
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al nuovo pilota di prendere con-
fidenzn, pur se, a differenza del gior-
no primn. sl cominecin ad affroniare
qualche singolo problema. Infattl @
arrivato apche’ l'inglase Moor, un tec-
nico della Lockhéed che s1 precccupa
direttamente del problemi del freni
che presentano sintomi, soprattutto per
quelll anteriori, di surrisesldamento.

Alla piceoln equipe si e inoltre ag
giunto anche il neo-costruttore della
M.A.P.T.,, Marco Fioccinini, vecchio a-
mico dell’ingegnere Marelll che gli ha
affidato il compito di prendere 1 tem-
pi parziali nella parte mista del eir-
cuito. Al box & anche presente il figlio
piti glovane del presidente Leone, Pao-
lo, che appassionatissimo, famigliaria-
za con pllotl & teeniel.

Intanto prosegue il lavoro di Tetu,
che insiste nell’utilizzare la parte an-
teriore con gli angoli smussati ma ul-
teriormente modificata ampliando le
prese d’'aria e creandone di nuove, Vie-

Far:ettl discute con Marelli, mentre Merzario osserva. In questi gior-
ni, Merzario ha firmato per la Iso-Marlboro in F. 1. Verra affiancato
Iﬂa Belso o forse da Van Lennep; @ sfumato |'accordo con BFambilla

usate nell'e

ln mucchina ed 1 programmi erano sta-
ti leggermente modificati. dn Merzario fin  dall’inizid,

sono state perfino
montate le guattro gomme Goodyear

Per alcuni girl

che la pista, gludicata un po' sporca
non era
ritenuta nelle condizioni ideall per ten:
tare | temp! ottenuti alcunl mesi fa

ne miglinrata anche la ventilazione dei
frenl anteriori ed | vanteggi sl fanno
subito sentire intanto che Merzario,
senza nessunissima modifica di asset-
to rimandata a lunedi, riesce ad arri-
vare 1°11°'7.

Anche DOMENICA MATTINA la pi-
sts ¢ opccupata, Si riprende quindi al
pomerigegio, presente anche l'ingegne-
re Chitl, appena arrivato. Alla guida
& sempre Merzario che ha subito mo-
do di apprezzare 'sliminazione del
surriscaldamento ai. freni, problema
ovviato con l'aggiunta di due convo-
gliator! in lamiera sulle prese d’aria
del cofano. L'aspetto non & del mi
gllorlk ma evidentemente guello che
conta & la resa,

Tuattavia 1 tempi, pur restando vi
eini o quello migliore della sera pri
ma, non scendono e, giro dopo gliro,
sfumn In speranza di avvicinarsi =
guelld buoni della scorsa primavera.
E' vero che l'attacco all’i"10" doveva
essere {atto solo all'lnizio delln set-
timana, ma Merzarlo cominciava gia
i trovires buono il Eﬂnjpﬂfhll‘[‘ll’!!‘llﬁ el

xploit primaverile ma i ri-
sultati non sono statl apprezzabill.
D'altronde lo stesso tecnico della Fi-
restone Insisteva nel ritenere buoni 1
tempi perché, una volta confrontaft)
con quelli della Mirage nelle prove
di marzo che aveva gomme identiche
(aon idedll ma per {1 momento sl pre-
feriva continuare con il test) a guelle
usale dall'Alfa, questl erano nettamen-
te favorevoll alla macchina italiana.

Merzario tuttavin si lamentava dl
una certa leggerezza all’'avantréno c¢he
non gli permetteva di impostare bene
le tralettorie e per ovviare veniva mon:
tato sul oofano lo spoiler a cucchialo
gih wvisto alla Targa. Dopo pochi giri
veniva tolto £ sl preferiva intervenire
in modo pili radicale montando molle
ed ammortizeatori piun durl. La mae-
china andava meglio & § templ sl
mantenevano sempre vielnl all*l'11"5
che restava la migliore prestazione del
POMETigEio.

Alla fine un consulto tra 1 tecnig
cdii quella che da un palo di glornl ary
una Impressiona gensgrale. Vale a dire

con la pista perlfetta.

S1 itratta di particolari condizioni
di guesto traccinto, con accumulo di
residul gommosl e sabblosi non aspor-
tuti dalla pipoggia che da maolto non
cade. Questo @ avvalorato da alcuni
alement! i giudizio comparativi, In-
fattl, Carlo PFacetti ha dichiarato di
non essere riuscito, non ostante 1'in-
dubbio wvantaggio della vetturi nuova
con il motore boxer, a migliorare di
molto | templ che aveva ottenuto qul
a Vallelunga con la 33ttt cilindrl della
Brescia Corse.

Merzario sl e ad o0gni modo dichia-
riato. entusiosta delln vettura, Con la
Forrari, prima di ondare alln 6§ Ore
dl Watkins Glen, non era rinsciio o
fare meglio di 1'13'"'2. Ad ogni modo,
ritiene accessibile 1'1'10"" fatto dall’Al-
fa all’inizio dell’anno solamente S0sti-
tuendo 1| pneumaticl, dato che guelli
acloperati erano di mescola talmente
dura che in 200 chilometrli non hanno
mostrano che limitati segnl di usurg,

d. b.
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Dalla tecnologia del discusso Concorde, il supersonico franco-britan-
nico, viene la strepitosa novita dei freni « eterni » delle Matra-Simca

Pare che i Ireni, per quelli
che pensano alla 24 Ore di Le
Mans con intenzioni di vitto-
ria, siano la preoccupazione
maggiore, Il consumo di
stiglie e anche di dischi, che
la gara francese richiede, e
infatti rilevantissimo, e natu-
ralmente i relativi cambi di
ripristino sono altrettante
perdite di tempo. Che se pos-
sono essere evitate e ridotte
rappresentano un capitale di
minuti importantissimo nella
economia generale della cor-
sa.

Con le fibre
di carbonio

Qualche anno fa, a Le Mans,
vennero universalmente adot-
tati i freni a disco ventilati,
che smaltendo in relativa fret-

ta il gran calore sviluppato

dalle frenate (specie alle cur-
ve di Mulsanne e di Indiana-
polis) subivano meno di’ quel-
li a dischi pieni gli sbalzi di
temperatura che a Le Mans
sono altissimi, soprattutto di
notte. Oltre, naturalmente, a
consumare meno pastiglie.
Sempre a Le Mans, qual-
che anno fa, la Ferrarl adotto
per prima una soluzione poi
diventata di uso comune a
tutti, .quella dei dischi facil-
mente sfilabili dal mozzo, e
che potevano quindi essere
cambiati in brevissimo tempo.
L'usura dei dischi, infatti, era

diventata tale per cui la so-

stituzione era diventata ne-
cessaria comurncgue; ed anche
in gquesto caso il guadagnare
minuti in questa operazione
poteva rappresentare 1l mar-
gine .utile per la vitioria.
Ora, a quanfo abbiamo sa
puto per vie attendibili, ¢ la
volta della Matra ad aver e
scogitato gualcosa di nuovo
¢ sensazionale, in gquesto Sset-

tore e probabilmente per le
stesse ragioni. Un qualcosa

che & allo studio e non sol-.

tanto sulla carta, ma anche

in sperimentazione effettiva
sulle macchine. Un qualcosa

che, se le notizie che abbia-
mo avute sono esatte PER-

METTERA’' ALLE MATRA DI
EFFETTUARE TUTTA LA
CORSA DELLE 24 ORE SEN-
7ZA SOSTITUIRE LE PASTI-
GLIE DEI FRENL

Una innovazione, come §i
vede, che & davvero clamo-

rosa e che se dara i risultati
sperati mettera la Matra in
condizioae di netta superio-
rith rispetto alle marche con-

correnti; beninteso se que-
ste non saranno anche loro

riuscite a
del genere.

Secondo le indiserezioni che
abbiamo raccolte questo ri-
sultato e reso possibile dalla
adozione di wun particolare
composto di fibre di carbo-
nio, utilizzato sia per i dischi
chié  per le pastiglie, il cui
vantaggio consisterebbe nella
minima usura oltre che nella
efficacia e resistenza al calo-
re. Fra l'altro, dovrebbero
comportare anche una note-
vole diminuzione delle masse
non sospese, essendo molto
leggeri, anche piu efficace di
guella sperimentata dalla Por-
sche gualche anno fa, coa di-
schi m berillio. 1l prezzo di
guesto implanto, pero supe-
rerebbe almeno di dieci volle
guello degli impianti frenan-
ti attualmente usati. Si tratta
dei materiali utilizzati nell’e-
quipaggiamento frenante del
mastodontico aereo supersoni-
co « Concordewn, il veicolo
franco-britannico che & tor-
nato di attualita in quest
giorni perché pare che la sua
fisionomia definitiva, quella
che dovrebbe permettergli di
enirare finalmente in servizio,
non sia facilmente raggiuagi-
bile, tanto che si dice che la
societa franco-britannica che
lo ha progettato e costruito
sia vicina alla decisione di

trovare qualcnsa

accantonarlo. Che ci0 sia
vero o0 no, non sappiamo.
Quel che sappiamo e che

sono proprio i materiali del
dischi e delle pastiglie del
« Concorde » che sono sta
ti adottati dalle Matra e che
sono in prova di questi Lem-
pi. E che i risultati finora ot

tenuti sono davvero impres-
sionanti, per efficacia e per
resistenza.

1974: ancora
un anno Matra?

« Se le risultanze delle speri
mentazioni saranno positive

cib dara alle Matra un van-
tagegio notevolissimo su tutti

Basta pensare a certli episodi
del passato,

Insieme con le migliorie al-
la macchina (telaio modifica-
to, sospensioni affinate, ecce
tera), a quelle aerodinamiche
ed a qguelle del motore, le
Matra avranno guesta stupe-
facente arma segreta.

Di che far pensare gli av-
versari, che nel campionato
mondiale marche 1974 si Lro-

veranno davanti un o0sso mol-
to duro.
f. lI



CASALE . Dopo quattro mesi di
inattivita dovuta all'incidente del
primo giro al GP. d'Ilnghilterra a
Silverstone, Andrea de Adamich
& risalito su una vettura da corsa,
I «primi passi» del pilota mi-
lanese sono avvenuti sulla pista
di Casale con la Brabham-Fina
di ¥. 2 che aveva recenfemente
« prestato » a Serblin e a Stom-
melen.

A conferma della ritrovata in-
tegrita e anche di una buona for-
ma de Adamich ha realizzato il
nuovo g record » di Casale, scen-
dendo abbondantemente sotto il
minuto. Gli impegni per il "74 di
de Adamich sono di correre il
mondiale Marche con I'Alfa ERoO-
meo in coppia con Stommelen,
mentre sempre piu scarse si so0-
no fatte le probabilith di avere
una F. 1 per il mondiale piloti
del '7T4, dopo che PAGNOSSIN
sembra deciso a ridurre il suo
impegno alla F. 2 di Serblin. Se
non dovesse correre in F. 1 de
Adamich farebbe nel prossimo
anno 1'Euro Marche 2000, e spe-
ra di trovare spazio anche nel-
I’'Europeo Turismo (che 1'Alfa
non corre),
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Primi contatti di Andrea de Adamich con le vetture da corsa, a Casa-
le la scorsa settimana, Ecco (in alto) Andrea scambiare le sue im-
pressioni con Osella, prima di provare la Brabham F. 2. Durante la
« sgambatura », si & concesso [sotto) anche qualche distrazione

® Li CHEVRON ha ricevuto dieci
ordinazioni per la sua sport B26 di
due litri ¢ ‘molte richieste d'informa-
zioni. La nuova B28 di T, 5000 non
satd pronta per le prove prima di feb
hrain, ma intmm e g prospettiva
di molto lavaro per ordind di Formuala
Atlantie,

® La McLAREN M25 di F. soo0 &
pronta per le prove, 'ma la sl tiene
«in sording ». Per ora ¢'8 'intenzions
di costruirne una soltanto, come vel
tura ufficiale, ma il programma- relte-
rd incerto hnché non sard chiarita la
situazione della T, 3000 in America
® Pare che il 22 novemhbre JOHN
WEBB verrit in Ttalia per definire e
gare i F. 5000 dell'anno prossimo.
Adesso. pare improbebile che un'alira
corsa Italiana possa venire aggiunta al
programma, dato che nelle due passate
settimune sono state accetrate due pro-
ve in dcandinavia,

® | massimi dirigenti delle trenta piil
prandi CASE AUTOMOBILISTICHE
del mondoe si riunitanne a Nairabi 1
amno venturo, per studiare il modo di
merrere  fine all’inquinamente  dovuto
a1 gas i scarico. A questo dovreanno
seguire altri incontri, fra | dirigenti di
altre industrie.

® Secondo e richieste dell’'INDU-
STRIA PETROLIERA gli aumenti do-
vrebbero essete 1 seguenti: benzina +
Li_.n: 16; gasclio per autotrazione +
Ll_‘rl: I8 al Titro, + Lire 7 per kg per
vlio combustibile. Resta da definire 1a
voce per gasolio da riscaldamenio.

'. Domenica prossima, 25 novembre,
1 terml la prima edizione di una gim-
kana automobilistica organizzata dalla
scuderia. DRADI DI MEZZANO in
provincia di Ravenna. La manifestazio-
ne che avrd luogo nell’area dello stabi-
hlmcnm Eridania di Mezzano, avia ini-
zio alle ore 9 e sl protrarrd fino circa
alle 17, Ta gimkana verra effettuata,

tengono a precisare gli organizzatoris
con qualsiasi tempo,
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In F.1 si polemizza

Sponsor in tribunale

per la McLAREN!

LONDRA - La crisi € grave, fra YARDLEY e MCLAREN.
La Yardley aveva un’opzione sul patrocinio McLaren per
il 1974, fatta nel settembre del 1973, ma quando la Casa
di prefumi ha ribadito ultimamente di volere vedere ri-
conosciuto il suo diritto all’esclusiva in F.1 per il patro-
cinio della McLaren, si & sentita rispondere che questa
avendo avuto un'offerta per un altro patrocinio propo-
neva'di fare correre una sola vettura per la Yardley. A que-
sto punto la Yardley ha posto certe condizioni, per accet-
tare tale combinazione, facendo poi una dichiarazione
ufficiale in cui asseriva di non avere avuto da parte della
McLaren nessuna proposta accettabile. Ha aggiunhto che,
in linea di massima, l'accordo sussisteva ancora, ma che
era venuto il momento di prendere un impegno definitivo,
¢ per questo vantava il suo diritto all’'opzione. Il punto,
naturalmente risiede nel fatto che, essendo il patrocinatore
cui la McLaren alludeva la Marlboro, la situaziong non era
accettabile trattandosi di una marca di sigarette, dato che
la Yardley & una sussidiaria della British American To-
bacco.

A questo punto la McLaren ha informato la Yardley che
prendera provvedimenti legali contro questa dichiarazione
che considera lesiva in quanto implica, da parte sua, un
comportamento scorretto. La Yardley ha risposto con l'an-
nuncio che prendera a sua volta provvedimenti legali, ac-
cusando la McLaren d'inadempienza contrattuale. Se la
Yardley dovesse avere partita vinla, c¢id potrebbe signifi-
care l'impossibilita per la McLaren di gareggiare in F.1
con un altro patrocinatore.

E' pero generalmente ritenuto che i legali delle due parti
cercheranno di non arrivare alle vie legali, anche se pare
praticamente impossibile che fra Yardley e Mclarsn vi
possano pill essere rapporti di alcun genere. Corre voce
che in questo caso la Yardley potrebbe patrocinare la
SHADOW e, in tal caso, non e escluso che sarebbe in grado
legalmente di chiedere i danni alla McLaren, dichiaran-
dosi costretta a ricorrere a un patrocinio non desiderato.
Oppure potrebbe semplicemente ritirarsi dalle corse. Si ¢
ancora nel campo delle congetture e si dovra vedere nci
prossimi giorni se la cosa verra conclusa a tavolino, oppure
in un tribunale.

LONDRA - Per la prima volta, che io ricordi, c¢i sono piti buone vet-

Dispiacc a

BRABHAM

1l figlio _

ture che buoni piloti disponibili, per la prossima stagione. Secondo i
miei caleoli tutti i conduttori di primo piano hanno gia Pingaggio, o
per lo meno un accordo, per il 1974, perd esistono ancora dei « vuoti ».
lckx si & « venduto alPasta» alla John Player Lotus, sorprendendo tutti
(ha comunque sorpreso me) per il fatto di non andare alla Tyrrell ¢
cosi € rimasto Amon, come onico «asso» di riserva. Mi risulta pero
che Chris gia occupato in pieno con un suo progetto personale, in fatto
di grand prix, con la supervisione di David Yorke, e questo potrebbe,
o non potrebbe, significare un importante aiuto economico da parte della
Muartini. Avrebbe senso, se la Porsche decurta il suo programma per la
prossima stagione, riducendo cosi il budget Martini in quel settore. La
vettura di Amon derivera dalla Tecno progettata da Powell, modificata

bravo pilota

® lack Brabham ¢ stato in Inghilterra
per guulche gromo, duranee il Moror
show, ma s'interessava di pia all'sc-
quisto i barche. Dice di avere ven.
duto la sun grunde eoncessionaria Ford,
nei dintorni di Svdney, anche se gue-
sta  conservera 1l

Ford che si occupa delle Relazioni
Pubbliche in Europa, si diverte a fa.
re predizioni e la pio recente invita
a tenere d'occhio Fittipaldi, al volante
della Mclaren ['anno prossimo... se
: Petersan non fard pinrza pulita prima
sut nome, aggiun- | dy loi, con la Lotus. Dove seno fni-
gendo che ori si oceupa soprattutto | te tutte le audaci predizioni di Hayes,
del suel affari nel campo degll aerei, | sui piloti su cui puntare cautamente
mentre le burche rappresentano il suo | c6me vincitori di gare? Parlando a
hekby, E come se ln cava, nella veste h'["““ scadenza, Hayes dice che do-
di pilota sutomebilistico, sun figlio vrd essere Jochen Mass,

Geolirey, che ora ha ventun’anni? «Be-
nissimo, mi duole di dire.» [l ragazeo
ha corso con una Elfin di Formula
Ford nella seconda .meta della stagione
in Australia, mettendosi in luce come | le Lola sport e F. 5000 'anno pros.
uno dei e migliori della formula, I | 304, Ppur rlt“”tlldu..dl E s alla
regolamenti. australiani della FF. im- F L nel 1‘:??'.5. Ho '_“T“‘.rf‘“‘““‘i che,
pongono soltanto wvetture costruite in ”‘1: ‘-’1’31 n“i.t"‘f‘i‘” la mssr]:;t}}:tﬂ, gli pia-
Australia e per la tutura stagione Geof- ?_L'ri'}; 3 {Gl__{hz,ﬁpuﬁrﬁ Elm,l_:' 4 mﬁﬁ Erin
frev garepgerd con una Bowin, Lo ve ,%lnc ﬂj_,nﬂmm’;:.jmné : u;ﬁhszé 1':{;5,.? ,;ai
dremo correre in Europa, 'anno pros- s 1

RS ’ ritiene pronto per una interp estate o
SImos « Non oso neanche pensarel — | competizioni di grand prix. Ha forse
ha risposto Jack. — In casa "argo-

) 'intenzione di trovarsi un patrochnio,
mento non € ancora stato abbordato ». | per far correre In sua Lola personale

31 pud perd stare certi che sard abbor- | in F. 1?2 Dice che preferirebbe uma
dato [ra breve... J guida ufficiale.

\ad

® Guy Edwards, vincitore dell'ultima
gara di F. 3000 a Brands Hatch, con
la Lola patrocinata dalla banca Bar-

| clays, parla di correre di nuovo con |

per ospitare un motore Ford Cosworth,

® Walter Hayves, vice presidente della | ® Corre voce che Jackie Oliver si

unird alla « brigata che si ritira » (con
Stewart e con Donohue), per provare
a dirigere una squadra, nell’operazione
UOP-Shadow di F. 1. Una voce di-

versa, che ha perd un nesso con la

| prima, dice che Alan Rees, attuslmen-

le direttore di squadra della UOP-
Shadow, tornera con Roy Winkelman
per dirigere il Team Eagle in F, 3000
e, 2 suo tempo, in F. 1. Winkelman
ha detto che gli piacercbbe molto ri-
formare la sua antiea organizzazione
di F. 2, che comprenderebbe uomini
di primo piano guali Rees, Pete Kerr
(capo meccanico alla March) ed Alan

MeCall, il costruttore della Tui, fhETpre&Emu con Pilette e Gethin, pet il

| team VDS, ¢ Thompson pilotera Ia
| B24 di Alan Brodie patrocinata dalla
| Servis. McRae, tre volte campione della
| Tasmania, difendera il suo titolo con

per un po' ebbe a che fare con il
progello della Tecno formula 1.

® Revson ha farto grandi  passi, in
fatto i guatrini, da quando ha la-
sciato il complicato complesso Yardley-
Marlboro-McLaren per firmare con Ia
UCP, per un compenso enorme per
pilotare la vettura di F. 1, firmando
inoltre l'ingaggio con Penske per cor-
rere nelle principali gare di 500 mi-
glia dell'USAC sl posto di Donochue.
MNella  prossima  stagione, Peter po-
trebbe avere dei problemi, gquando le

diEoin S. YOUNG

prove di gualificazioni e/o le gare
saranno in  concomitanza coi grandi
premi europei. v

® Come si era gia detto, oltre a pa-
tracinare di nuovo la serie di F. 5000
in Europa, l'anno prossimo la Roth-
mans patrocinerid anche la Coppa Ta-
smania ¢ il campionato 1974 si chia-
merd « Peter Stuyvesant 100,000 », L'
gumentato appoggio finanziario, a quan-
to pare, & servito a poco per attirarc
i grandi piloti dall’Europa, perd molti
teams americani pensano di  parteci-
pare alla Coppa e fra i piloti si parla
di Hobbs e di Lunger. Una squadra
di due Chevron B24 ufficiali sara

la nuova McRae GM2, La seric avra
inizio con le prime quattro gare della
Nuova Zelsnda a Levin il 5 gennaio,
poi c¢i sard la Corsa di Pukekohe il
12 pennaio, quindi il G.P. di Nuova
Zelanda, Lady Wigram Trophy, il 19
gennaio ¢ la gara di Teretonga il 27
gennaio,

Eoin Yﬁung

J
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La Eagle F. A/F. 1 nelle prime
prove a Riverside. La ljnea aero-
dinamica & molto filante e pulita.
Sotto: la sistemazione degli am-
mortlzzator] e delle biellette del-
la barra di torslone anteriore &
stata determinata anche dalla
posiziona dei freni anteriori

= R ey e 1 ¢
¥

=

II”teIaIn AAR pe le -I'I.'Iﬂtﬂ Yamaha. 1I gruss:u trave unico @ IntegrﬁQ
to da una « semiculla» che viene completata dal gruppo motore

Nei ritagli di
tempo elabora

anche MOTO

A destra: particolare della so-
spensione posteriore con i pun-
ti di atlacco degli ammortizza-
tori. La forcella @ una Ceriani

domenicaSPRINT

_. Y=

sospensione anteriore, con gli ammortizzatori interni ed | freni

sul telaio. La macchina utilizza molte parti in titanlo. Sotto a destra:
il motore Chevrolet qui montato pud essere sostituito dal Cosworth
tre litrl della F. 1 per |l quale sono gia previsti gli attacchi., Gurney

sta pensando anche a un dodici

Impegnatissimo con questo
programma, che 51 aggiunge a
quello del eampionato USAC (per
il quale avra ancora come pilo-
ta Bobby Unser). Dan Gurney
continua ad occuparsi seriamen-
te anche della sua seconda pas-
sione, le motociclette. E nella of-
ficina di Santa Ana abbiamo wvi-
sto, accanto ai telai delle macchi-
ne da altissime velocitd, anche un
altro telaio di concezione e coO-
struzione della AAR, quello di
una motocicletta da usare per le
gare tipiche della California, che

cilindri, ma

non al Weslake

sono di fuori strada o di pista in
terra (le dirt-track sulle quali
corrono anche le midget). Con i
gruppi meccanici delle Yamaha,
Gurney ha costruito la «sua»
moto, con telaio e sospensioni
originali, in funzione precisa del-
le gare su pisia in terra (da noi
le ‘chiamano speedway), e S0no
tanto buone che vanno a ruba.
Una attivita che € iniziata qual-
che anno fa per divertimento
e che sta diventando importante,

perché i telai AAR si sono rive-
lati i migliori

Le pressioni di WINKELMANN

(che gli si e associato) hinno con-

vinto DAN alla realizzazione di

questa bivaiente monoposto 5000

y la K.1 di

GURNEY

LOS ANGELES Roy Winkel-
mann, da molli anni famoso per
la sua squadra privata che e
stata a lungo tra le migliori delle
formule minori (correva per lui
Jochen Rindt al tempo della do-
minazione dell'austriaco nelle F.
2), Roy Winkelmann sta pensan-
do seriamente alla Formula Uno.
Ed insieme alla formula 5000, Si

¢ associato con Dan Gurney ed.

ha fatto piani precisi per l'im-
mediato futuro, decidendo di far
correre le sue macchine nel cam-
pionato americano della Formula
B0 (qui la chiamano Formula
A), con prolezione precisa ver-
50 il campionato mondiale delle
F. 1 per la stagione 1975,

Ecco perché, sotto la spinta di
Winkelmann, Dan Gurney ha ri-
dato corpo concreto al suo vec-
chio sogno di primato tra le mo-
noposto europee, che si ern gia
conoretizzato in quella AAR-Ea-
gle che ha corso qualche anno fa.

Ecco quindi che insieme alle
macchine monoposto del tipo
USAC, che a Indianapolis e al-
trove hanno dimostrato di es-
sere fortissime, nella officina del-
la All American Racers di Santa
Ana, a Sud di Los Angeles, si e
costruita adesso una nuova mo-
noposio, ambivalente, destinata
alla F. A e pronta per la F. 1.
Una macchina che ancora in
fase sperimentale, ci dice Dan

Gurney, ma che giA € abbastan.
za.a punto, tanto da aver gla ol
tenuto prestazioni... soddisfacen-
ti, Quali siano, queste prestazio.
ni, in confronto & quelle cono-
sciute degli stessi tipi di vetture,
non vuol dircelo, perché e evi-

L'alettone della nuova Eagle &
sdoppiato e costruito con molta
accuratezza e molta razionalita

dente che vuol riservare ai con-
correnti una bella sorpresina, ap
pena cominceranno le gare del
campionato americano. Comun-
que quel che e certo € che la
nuova Eagle € molto bella, con
linee merodinamiche molto cura-
te e frutto di evidente studio ra-
zionale. E che cosi come si pre.
senta adesso, anche se non € la
forma definitiva, appare gih mol-
to ben costruita. Sara-utilizzata,
dicevamo, per le gare della For-
mula A della stagione 1974, con in
programma la partecipazione alle
due corse americane della F. 1
di fine anno, G.P. del Canada e
GP. degli Stati Uniti. Questo per
quanto riguarda la sguadra uffi
ciale. Una Eagle, tuttavia, sara
presente nelle corse europee gia
all'inizio della stagione, e sard
quella privata di San Posey, che
ha gia contrattato l'acquisto del
primo esemplare definitivo, e dei
motori Cosworth., Posey sta cer-
cando la sua base euro stabile,
che probabilmente sara o in Syiz-
zera 0 nelle vicinanze di un cir-
cuito (Paul Ricard?).

Tra le soluzioni tecniche di in-
teresse, su questa nuova macchi-
na, sono i freni anteriori interni
e le sospensioni anteriori, oltre
che la linea aerodinamica che &
funzione i soluzioni gih speri-
mentate ampiamente sulle mac-
chine di Indianapolis.

Franco Lini



Deve «vivere» 5 anni questa

9000: riconoscete la mano del

h

LONDRA - Non c'&¢ nessun premio, per chi indovina chi & il pn

gettista di questa vettural La Trojan T102 di F. 5000 & il primo
progetto completamente « Tauranac» che sia apparso concreta-

mente da tempo, e il suo muso ricorda molto una certa grand prix,
che forse rammentate... _
Nella T102 Tauranac ha mirato a un progetto che avra cinque

anni di vita, asserendo che sono gia previsti futuri sviluppi che
verranno applicati in seguito. « Oggi, nell’evoluzione di una vettura »

dice = uno dei fattori principali & di stare al passo con le mi-
gliorie nel campo dei pneumatici »,

La vettura ha poco a che vedere con la T101 che I'ha preceduta,
che, come si ricordera, aveva qualche « atavismo» Meclaren. La

monoscocca @ naturaimente In lega leggera, con abiltacolo @ muso
in fibra di vetro; i serbatoi sono dietro le sezioni laterall, per

mantenere questo peso variabile al centro di gravita. La sospen-
sione & convenzionale e sul primo esemplare i frenl sono entro-

bordo posteriormente, fuoribordo anteriormente, ma & previsto di
potere montare freni anteriori entrobordo, anzi ¢i & stato assicu-

rato che appariranno pid avanti. La trasmissione & una DG300, con
| raffreddatori dell’'olio montati bassi ove disturbano il meno possi-
bile il flusso d'aria sopra I'ala posteriore. Davanti un alettone re-
golabile & montato fra i due radiatori tipo BY34,

RUSSELSHEIM . Si chiama « Jumbo » questa super-Opel che
& stata preparata dall’'elaboratore tedesco Klaus Steinmetz,
titolare di un atelier di trasformazione che € in pratica un
reparto-corse della Casa Opel. Steinmetz, partendo da una
Opel Commodoro 2,8 coupé, ha preparato due speciali versio-
ni, una di impiego stradale iche prevede 1’elaborazione del mo-
tore 6 cilindri in linea originale, I'altra molto piu complessa
che comporta 'adozione del motore 8V della Opel Diplomat
di quasi 6 litri e tutto l'impianto aerodinamico che vedete
nella foto, con un impressionante «cucchiaio» deportante
anteriore e le pinne con alettoni posteriori.

La versione « normale », con il motore 6 cilindri, portato a
3384 cc., ha 208 CV a 5.800 gird, pesa 1270 chili ¢ raggiunge una
velocith massima di 220 kmh. 11 « Jumbo », invece, monta il
motore 8V della Diplomat con cilindrata di 5990 ce., alimen-
tazione tramite 4 carburatori Weber 48 IDA, potenza 510 CV
a 7.100 giri ed una velocita prossima ai 300 kmh. Eccezionali
anche le accelerazioni, grazie al cambio ZF a cingue marce
ed al peso contenuto in 1.020 chili. Ovviamente specializzatis-
simo anche l'asseito che prevede il montaggio di pneumatici
tipo corsa su cerchi anteriori da 12” e posteriori da 15", sem-
pre nel diametro di 15 polici. Completamente preparata, gque-
sta super-Opel costa 118.000 marchi, I'equivalente di circa 27
milioni di lire...! '
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JUMBU- anche in autodromo

@ Parlando della F.1 che costruiri
nelle officine McRae in Inghilterra,
PENSKE ha deto: « Servira come
un’aggiunta alle nuove officine che
abbiamo a Reading in Pennsylvania.
Per ora faremo in Inghilterra un pro-
fondo studio di riceres e sviluppo,
per cosiruire la F. 1, e fra non mol-
to annunceremo chi sard il direttore
europeo », Confermato anche che Do-
nohue sari presidente e diretore ge-
nerale della Penske Racing.

® Quasi tutte le MOTUL F.2 sono
srate cendute a Fred Opert per le ga-
re di F.B in America ¢ Ron Dennis
non ha piani concreti per guesta for-
mula nel 1974, pur dicendo: « Puod
darsi che ne iscriviamo una, ma ov-
vinmente ci dedicheremo sopratiutio
alla F. 1w

® BRIAN REDMAN ha firmaro il
contratto con gli americani Jim Hall
e Carl Hass per correre esclusiva
mente per loro in F. 5000 ¢ altre £a-
re nel 1974, Non potrda dunque pi-
lotare la UOP-Shadow, con la quale
aveva trartative ~per l'intera stagione
di . 1.

LONDRA - L'unica novith al Motor Show scozzese era la Ford Ca-
pri RS 3100, una spudoratamente « speciale
per ottenere che siano legalizzati il motore
desiderabili aiuti aerodinamici. Deriva dalla Capri 3000 GT, con
uno speciale motore V6, larghe ruote in lega, un doppio sistema
di frenaggio con freni anteriori a disco ventilati, sospensioni « deri-
vate dalle competizioni» e un prominente spoiler posteriore mon-
tato sul vano porta bagagli. Il V6 eroga
si dichiara chg la velocita massima superi i 200 chilometri orari.

Si dice che Stewart s'interessera all'ulteriore sviluppo della Ca-
pri, quale uno dei suoi compiti in veste di consulente Ford.

r omologazione »,
| oltre tre litri e |

148 HP a 5500 giri/min. e

d. h.
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La CR|S| del PETROLIO nasconde anche‘ com-

plessi giochi politici, se non macroscopiche

imprevidenze. In attesa'di giudicare bene le

sortite anti-consumistiche del nostro Governo
non dimentichiamo 1 due volti della vicenda

negli STATI UNITL: ¢’¢ di che sorprendersi.

Una Spinta- per oli USA

NEW YORK - Da oltre un seco-
lo i «leaders » andavano ripeten-
do al popolo che «gli americani
avevano diritto a due automobili
per famiglia ed il motoscafo per

il "week end” ». Era un diritto
che spettava loro perché apparte-
nevano alla nazione numero uno,
la pit forte, la piit ricca, la pi
temuta, Ora, d'un colpo, rinne-
gando se stessi, dunenticanda il
ritornello sﬂ:ru]ﬂrc, 1 «leaders» si af-
fannano a gridare per prospettare
al popolo che un cataclisma sta
per abbattersi sulla nazione nu-
IMErey unio.

Senza luci
la Casa Bianca

Manca la benzina e bisogna in-
terrompere il ritmo abituale alrei
menti moriremo di freddo, le mac-
chine arruggiranno, Detroit chiu.
1.:11_:!'51 i battenti e... chi pit ne ha,
pIu ne metta.

In Guesti ultimi tempi abbiamo
udito molte storie strane, ma que-
sta, indubbiamente, ¢ la pilt gros-
solana che si ricordi, Cid di cui
gli americani han bisogno « vera-
mente » € und.. Mmaggiore caren-
zi i materie prime, Perché non
¢ la mancanza di muaterie prime,
ma il «surplus» che colpisce al
cuore dell'America. Troppo carbu-
rante, troppo whisky, troppe pa-
role, troppo chiasso per nulla, e
soprattutto troppe notizie allarmi.
stiche pubblicate incoscentemente,
[l presidente Nixon ha parlato al-
la nazione « Bisogna ridurre la ve-
locitd a 50 miglia (ed & stato gia
tatto), bisogna abbassare il termo-
stata @ 68 gradi Fahrenbeit — cit-
ca 20 gradi — wegli appartamentiy.
E per dare il buon esempio, il
capo americano ha deciso di non
accendere a sera le luci dinanzi
alla Casa Bianca e di staccare alle
22 tutti i registratori magnetici
collegati ai suoi telefoni {censori
di Watergate permettendo). Non
c'® dubbio che « Re Riccardo » ri-
sparmiera carburante recandosi a
San Clemente, in California o a
Key Biscane in Florida col treno
anziché con l'sereo. Ma gli ameri-
cani si domandono: « Now erava-
mo la nazione numero uno, con i
cannoni piu grossi del mondo, ed
abbiamo perso in Vietmam? Con
Uindustria automobilistica pit gran-
de del mondo (e dobbiama ricor-
rere alle compatte straniere) ora
ci mancavano il freddo e la man-
canza di carburante! »

1l dio dollaro ¢ stato svalotato
due volte in 18 mesi, i giapponesi

¢ gli europei sono divenuti mae-
stri dei « computers ». Con questi
due continenti, gli Stati Uniti lo
Scorso anno hanno registrato un
deficit di sel miliardi di dollari ri-
spetto agli scambi delle altre na-
ziont. Forse gli americani dovranno
ringraziare proprio le nazioni ara-
be, che han fatto loro un grosso
tavore tagliando gli invii di olio
‘wrezza e torzando cosi 1 200 e
passa milioni di abitanti del nuovo
rm!T_ulu a trovare una via di auto
sutficenza, senza contare troppo
sul « grande dollaro ».

Ammesso che d'un colpp gli a-
mertcant  diventino razionali
¢ soltanto una grossas supposizio-
ne — e mantengano la velociti
di 50 miglia e la temperatura nelle
case a O8 gradi per risparmiare
'olio, ed ammesso che tutte le

L.e CORSE

non
si fermano!

NEW YORK - Avevamo da paco tra-
smesso il servizio accanto, sulla crisi
energerica degli Stati Unitd, che se-
condo alcuni esperti assume le propor-
zioni. di un mostro dalle sette teste
create da Mister Nixon e la stampa,
gquando- il relex & scattato. Ci si chiede.
va conferma da AUTOSPRINT della
notizia riferita dalla radio italinng se-
condo cut gli Stati Uniti come «primos
provvedimento per tamponare la crisi
di benzinn, avevano annullato tutte le
corse automobilistiche,

Abbiamo cosli compiuto un rapido
rour de force « Iilunucm’ln " '[.purrmp-
po) e le colonne seritte in questi
ultimi tre giorni dal NEW YORK TI-
MES, CRISTIAN SCIENCE, WA-
SHINGTON POST, DAILY NEWS,
cper vedere se fra le righe o fosse
sfuggitm 'eclatante notizia, che indub-
biamente avrebbe fatto esplodete le
prime pugine essendo lo sport automo-
bilistico, olrretutto, per gli organiz-
zatorl un grosso girdo di affari, Nep-
powe, atithey

Domanda di prammatica allora a
Jim Foster, vice presidente ed addetto
stampa del cireuito di Davtona, dove
la prossima settimana si corrono tre
gare, una & la 259 Camel GT Challan-
ger, « Tutto proceders il senso
giusto, Nixon ha detto che prevede di
eliminare lo sciupio inutile, per esem-
pio andare in chiesa la domenica in

nytumuhitc. o andiare a comperare il
giornale, ma non di abolire le corse,
E' puro frutto di fantasia. Noi cor-

reremo ¢ cosi faranno gli altri auto-
dromi ».

insegne luminose reclamistiche, le
vecchie macchine dei teenagers ven-
gano accantonate, tutto cid sara

capace di distruggere la Repubblica
stellara? &

Grazie agli arabi
yankee in casa

Eppn_rt- ce voluta questa crisi
encrgetica per scuotere la coscien-
za americana. Ci son voluti gl
arabi per costringere gli yankee a
limitare la wvelocitd, a restarsene
a casa, ¢ leggere un libro, o fare
a meno di curiosare nella giun.
gla di insegne luminose di Times
Square. Ci sono voluti gli arabi
per far scoprire agli americani
che essi posseggono a Galvestone.
nel Texas, estensioni di terreno
che la Coastal State Gas Corp, sta
struttando per ricavarne tra “hon
molto 540 barili di petrolio al gior-
no per poi passare a 2100 barili.
E ¢ son voluti gli arabi per far
sapere agli americani che, dalle im-
mense  rnisorse  carbonifere, la
« Woods Corp» & capace di e-
strarre petrolio grezzo e gas na-
turale a volonti.

Ora che finalmente la minaccia
della mancanza di carburante ed
olio da riscaldamento ha ridato il
senno di Orlando agli statunitensi,
I'unico guaio & che Henry Kissin-
ger, il ciclone del Medio Oriente,
ha stipulato un trattato con i pae-
si arabi promettendo ad essi un
pagameénto doppio del marteriale
grezzo. Cid' malgrado, gli america.
ni continuano a timuginare nellg
loro testa questa sorta di pazzia
del secolo.

Sino ad una settimana fa la
benzina, in alcuni posti costava 37
cents al gallone [qunuin litri) ora,
con 1l pericolo della Tmancanza
medesimi  distributori vendono il
carburante « regolare » a 42 cents
mentre quello « special » & schiz-
zato a mezzo dollaro. Ma la ben-
zina c'¢, basta pagarla, ¢ nessuno
parla di razionamento. Se andate
a chiedere ai « grossi » di Detroit:
« Ma verra a mancare il carburan-
te? E in tal caso, che avverra del-
'industria  automobilistica? » Vi
sentirete rispondere: « Per le no-
stre macchine ci sard sempre ben-
zina. Noi non abbiamo timori di
sorta, » 1

Allora a chi chiedere? A Re
Riccardo, preoccupato di nascon-
dere i nastri di Watergate e pron-
0 a «creare» nuove crisi capaci
di stornare l'attenzione del pub-
blico, o a Detroit? Ci dicono perd
che in Iralia accade pressappoco
lo stesso...

Lino Manocchia

.__E.P.A...m’inonbda

Passa un giorno, passa l'altro,
ma le notizie dalle quali siamo au-
diovisivamente tambureggiati  va-
riano solo nella guantita riferita ad
un comune e cambrionniano deno-
minatore. diete d'accordo?

Che Salomone fosse un saggio,
ci sembra confermato anche dall’e-
poca in cui egli decise di venire
al mondo., Avesse scelto | giorni
nostri, te la saluto Paura di azzec
cagarbugli che ancora ne profuma
la memoria.

Comunque, dobbiamo parlare di
macchine e di corse: lo facciamo
con ung strana sensazione, guasi
con lo stesso distacco usato — im-
maginiano da Plinio il Vecchio nel
compilare per i posteri.una descri-
zione delle wvesuviane apocalissi,

Gia da qualche numere di AU-
TOSPRINT, <chi scrive ed altri
hanno trovato 'aggancio per men-
zionare l'esistenza e le attivita del-
I'EPA. Scritta cosi, in lettere maiu-
scoie, la parola non favorisce equi-
voci sostantivati e riconducibili a
nostrane regole di buon governo:
si tratta infatti, dell’'americana En-
vironmental Protection Agency, na-
ta_nel '71 con preoccupazioni squi-
sitamente ecologiche.

La crescente preoccupazione re-
lariva alle calanti riserve energe-
tiche non poteva non procurare al-
I'EPA Tepportunita di aggiungere
qualche altra scrivania, con pol-
ttona, e di iniziare (estate 1972)
una serie di meetings sul come
consumare Mmeno.

Che ce ne importa a noi degli
americani? Beh, in un certo senso
la domanda & centrata; ma dob-
biamo anche ammettere, se non al
tro, che oltre Atlantico sono stati
i primi a domandarsi dove si an-
dava g finire di questo passo.

Inoltre, se seguite la stampa ma-
de in USA, vi accorgerete che le
proposte  « originali » elucubrate
nel Vecchio Continente rispecchia-
no sempre o quasi gualcosa di ana-
logo (legei « rospo da inghiottire
per automobilisti ») a guanto si ¢
tatto a New York o a Los Angeles.

Ovvio che non potesse mancare,
fra cotanto senno, la subitanea fol.
gorazione per cui la serpe che si
covavano in seno doveva essere
I'automobilismo da competizione,
Figuratevi perd lunghezza e dia-
metro delle pive che uscirono dal
sacco. di una certa commissione
preposta ad analizzare le emissioni
di scarico fra i vari partecipanti
alia « 500 » di Indianapolis, quan-
do il responso.degli strumenti con.
termO che una vera macchina da
corsg corre, appunto, perché « bru.
cia benew e non restituisce parte
del carburante sotto forma di in-
combusti.

Per 1 consumi, sceicchi coadiu-
vando, non c'¢ molto da dire per-
ché sembra dimostrato che senza
benzina non si corre. Nell'attesa di
organizzare un Campionato Mon-
diale Condurrori di Monopattino,
consentiamoci almeno di ricordare
che 'evoluzione della Formula Una
ha conosciuto almeno tre periodi
N ¢ul il regolamento tecnico impo-
neva un limite in litri/chilometro.
sessantaser anni fa (1907) st cor-
reva, il 2 luglio, a Dieppe, ii GP
di Francia, settecentosettanta chi-
lometri di strada dell'epoca, che
fuorno percorsi da Nazzaro su Fiat
in 6h46"33",

Trenta litri per cento chilome-
Il erda quanto passava il convento
e la vittoria dei nostri colori fu
doppiamente rimarchevole se osser-
viamo che Szisz su Renault — se-
concdo arrivato — fini con trenta
litri di benzina nel serbaroio men-
tré Nazzaro ne conservava undici
litri scarsi. Bel lavoro di box, in-
dubbiamente, ¢ determinazione
pressoché esatta di guanto poco

i
i
-

poteva consumare una « bestia » di
16 litri di cilindrata (130 HP!),
conservando la facolta di vincere
a 113% di media.

Qualora foste curiosi come edu-
cande, vi diremo che la macchina
era unag F. 2 quattro cilindri, val-
vole in testa sissignori, trasmissio-
ne a catena e ruote di legno,

[l secondo periodo di austerity
venne nel 1913, quando il rendi-
MENto energetico era evidentemen-
te migliorato imperocché si conce-
devano soli vent litri per il solito
centinaio di chilometri. Si aggiun-
peva che il peso doveva  essere
compreso fra 800 ¢ 1100 kg, am-
mutolendo subito dopo. Conside-
rata, risperto ai consumi ammessi
nel « sette », la decurtazione di un
terzo tondo tondo, si corse velo-
cemente ai ripari anche in casa
Peugeot dove si era vinto di rutto,
I'anno prima, coi quattro cilindri
da 110 mm di alesaggio ¢ 200 di
corsa (bialbero e quattro valvole
per cilindro, prego notare) per
una cilindrata di litri 7.6.

Ci pensd lo svizzero Ernest Hen-
ri sfornando, gia che cera, due
nuovi. modelli Peugeot per le gare
dell'annata. E Boillot su Peugeort
5630 cc vinse a mani basse il G.P
di Francia ad Amiens dopo 915
km percorsi a 116 di media e con
ventisette litri di benzina ancora
nel serbatoio. Era il 12-7-1913,

'
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Per avere un ulteriore esemplo
di gara disputata sotto formula
consacrata al risparmio, occorrera
giungere - al 1929 anno in cui
'ATACR. (sigla di cul c1 piace-
rebbe conoscere il significato) sta-
bill che con 14 kg complessivt tra
carburante ¢ olio si poteva correre
(tanto per cambiare) per cento chi-
lometri. A tale proposta fece eco
pit di uno sconcio suon di risa,
ma c¢id non impedi che 1 Gran Pre-
mi di Francia e di Spagna fossero
corsi all'insegna della suddetta ca-
restia. Non sappiamo se le « 8 Bu-

garti 8 » che trionfarono in velo-

ce processione a Le Mans usasse-
ro tredici chili di benzina e uno
d’olio o wviceversa, ma possiamo
dirvi che vinse Williams a 133 di
media. S1 trattava del celebre mo-
dello 35, che vinse anche in Spa-
gna con Chiron, piazzando 13 vet-
ture ai 14 primi posti, (Unica
« estranea » un'Alfa Romeo),
Anche ammettendo per assurdo
che il Sor Ettore fosse in grado di
far tagliare il traguardo alle sue
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za, quando non sono state volula-
mente ignorate dagli addetti a1 la-
VOri,

Ritornando alla nostra inguiata
attualita, non sappiamo esattamen-
te quello che ci aspetta ma si da
per certo che non tarderanno de-
cisioni di emergenza anche in casa
nostra, con precedenza a quelle
pitt atte, a dare la impressione di
risparmio del carburante,

Ma questo non ci libererd cer-
tamente da altre preoccupazioni
che torneranno di moda non ap-
pena gli sceicchi restitwiranno la
scena all’aria pulita.

Canteremo forse, con Ranieri,
« EPA di casa mia... » e preparia-
moci fin d'ora a schemi surreali-
sticamente assurdi se c¢id che si fa
in America verri preso come al
solito per oro colato.

Tanto per fare 1l consueto esem-
pio, stralciamo da certi appunti
EPA...tici relativi al futuro di Los
Angeles: « E' possibilissimo, anzi
probabile, che lo standard nazio-
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macchine con l'ultima goccia resi-
dua nel gicleur, siamo in buona
prossimita dei sette chilometri e
mezzo per litro orttenuti con un
« oltre duemila» erogante i suoi
bravi 135 HP a 5300 giri/’. Ci
pensate, possessori di attuali GT
Junior..?

Concludendo con ['osservazione
retrospettiva di quanto si & fatto
in Formula Uno, notiamo che pin
frequenti sono state le preferenze
del legislatore nell'imporre limita-
zioni alla cilindrata. A partire dai
mostri della serie « Gordon Ben-
nett », (dai dodici ai diciotto litri
di capacita virale), si & passati per
un minimo ammesso i 1300 cc
aspiratl, fino a giungere apli at-
tuali tre litri da cinquecento H.P,

Questa corsa alla riduziohe ed
al frazionamento della cilindrata ha
avuto per intuibile effetto la rea-
lizzazione di piccole unitd motrici
dalle iperboliche prestazioni che
oggl nol tutti diamo per scontate
nello scorrazzare. Ma il vero pro-
gresso tecnico, dobbiamo dire, ha
avuto luogo nei periodi in cui ven-
nero ridotti i limiti di peso.

Stranamente e a dispetto del
molto argomentare “teorico attorno
all'efhicacia — obiettivamente no-
tevole — di una compressione del
parametro consumi, le proposte di
questo genere hanno spesso incon-
grato L'ostracismo della maggioran-

_— ——

nale relativo agli ossidanti fotochi-
mici, non possa venir reso operan-
te entro il 1977. Questo potri
richiedere una limitazione di im-
piego dei combustibili nella misu-
ra che le circostanze renderanno
necessaria. Non si esclude che cio
possa significare la scomparsa del-
Pautomobile dalle strade. »

L'intervistato da « Hot Rod »,
Mr. Robert Fri — uno dei diret-
tori csecutivi del’EPA — ha di-
chiarato di aver « qualche dubbio »
sull'opportunitda di spazzar via dal-
la crosta terrestre il 100% delle
automobili in circolazione, Ma, pri-
ma di accettare gli inchini ed | sa-
lamalecchi dovuti a tanta dimostra-
zione di miscricordia, ha ritenuto
opportuno aggiungere che, -ogni
altra virgola dei papiri che strin-
geva nella destra valeva da sola
quanto un paio di Costituzioni.

Diamo il tempo a queste idee
per sorvolare |'Atlantico e potre-
mo  tutti guanti incominciare g
cercar di risolvere un problemino
tacile facile: « Dato un malato,
stubilire la quantita di medicine
da somministrare al paziente per-
ché il loro effetto letale eguagli e
superi quello della malattin. Sta-
bilire inoltre P'appropriato supple-
mento  successivo, necessario  per-
ché morte ne consegua. »

Giuliano Orzali

I’ALTERNATIVA (anche) PER CORRERE

IDROGENO anziche BENZINA'!

BEOS ANGELES . Inquinamento atmosferico,
crisi nel Medio Oriente, e la sicurezza che pri-
ma o poi le riserve mondiali di petrolio si
esauriranno, hanno provocato una accelera-
zione delle ricerche sperimentali volie a tro-
vare nuove fonti di energia. Tra le iniziative
piu avanzate c'e quella in corso a Los Ange-
les, nella Universita della California, da par-
te di un gruppo di lavoro, diretto dal prof.

William wvan Vorst.

Finanziato dal Dipartimento dei Trasporti
degli USA (60.000 dollari ogni anno) lo studio
sperimentale di questo gruppo & concentra-
to sulla wutilizzazione dell’idrogeno al posto
della benzina, per i motori a combustione in-
terna. I vantaggi dell'uso dellidrogeno sono

molteplici, e conosciuti.
No

inquinante, brucia senza residui e
velocemiente, e pud essere prodotto utiliz-
zando I'acqua del mare, o con la gasificazione
del carbone, Il potenziale di disponibilita del-
'idrogeno ¢ praticamente illimitato.

molto meno.

ricane).

Secondo il prof. van Vorst, .]'itlrngenu € an-
che sicuro, come il gas naturale, costando

L'unico grosso ostacolo da vincere allo sta-
to attuale delle ricerche, ¢ il come poter con-
tenere in serbatoi di volume limitato la guan-
tita di idrogeno necessaria a far muovere
un normale. veicolo per circa 300 chilometri
{media della autonomia delle macchine ame-

Ed ¢ su guesto punto che si sono con-
centrate le ricerche del gruppo di lavoro della
California. La soluzione sarebbe stata trova-
ta, con l'adozione di un sistema che prevede
serbatoi costituiti da una massa di metallo
poroso, capace di assorbire Didrogeno e di
restitunirlo, Non sono stati divulgati i parti-
colari della scopertia, ma gli studi continuano.

Yerso la fine dell’anno, secondo’ il prof.
van Vorst, si avranno indicazioni maggiori
sulla effettiva possibilita di adozione pratica
di questo sistema,

P

Un vantaggio per la sicurezza e I'inquinamento

il ritorno all’ALCOOL che propone I'ing. CHITI

11 METANOLO amico

« Il petrolio non & indispensabile per far marciare le auto,
ci mancherebbe altro...» Chi parla & l'ing. CARLO CHITI, di-
rettore generale dell’Autodelta e spirito pratico per eccellen-
za, olire che tecnico il cui valore da il dovuto peso a quesie
affermazioni. « Ci sono tanti altri carburanti, ma & chiaro che
nel caso in questione bisogna orientarsi verso quelli che non
sono derivati dal petrolio, sennd saremmo daccapo ».

. — E quali potrebbero essere, questi altri curburanti?

« I succedanei ideali sono gli alcooli. Ci sono l'alcool eti-
lico, che si ottiene dalle sostanze amidacee o zutcherine, pa-
tate o barbabietole, insomma, e l'alcool metilico, che viene

La crisi energetica «regalata»
dagli stati arabi al resto del
mondo, oltre a mettere in dif.
[icolta governi ed industrie, ha
brutalmente rammentato a
tutti noi, abitanti attuali del
pianeta terra, in quale misura
siamo letteralmente schiavi di
quella un po’ misteriosa so-
stanza chiamata petrolio.

E’' quindi pit1 che naturale
che — sollo la spinta della al-
tuale situazione — si siano in-
tensificate le ricerche per tro-
vare, nei vari campi di appli-
cazione, dei « sostituti » ai de-

. rivati dal petrolio, il quale, fra

I'altro non & eterno. Le previ-
sioni sono discordi, ma sem-
bra che gli scienziati siano
concordi nello stimare fra i 50
ed i 60 anni i limiti dei giaci-
menti, agli attuali ritmi di
sfruttamento.

Energta atomica, fusione nu.
cleare, energia solare, maree,
I progetti per le fonti di ener-
gia primaria non mancano.
Ma ¢ nel campo della locomo-
zione che il petrolio ha, quasi
per definizione, il suo incon-
trato impero. Dagli asfalti, ai
pneumatici, ai lubrificanti, ai
carburanti, l'auto & letteral-
mente « fatta » di petrolio, tan.
to da far pensare seriamente
al suo futuro, sia in un doma-
ni abbastanza lontano, guan-
do il petrolio finira, sia nei
momenti come quello attuale,
in cul 1l petrolio arriva con il
contagocce,

Il problema principale &
quello dei carburanti, soprat-
tutto perché essi ci portano
via le parti piu nobili del pe-
trolio ed in guantitd paurosa-
mente alte, E quando si parla
di «crisi eénergetica » l'idea
che viene subito e di chiudere
la bocca alle voracissime aulo
per dare da « mangiare » alle
centrali termoelettriche,

Ma la benzina non e il solo
«carburante» esistente al mon-
do, cio¢e non € certo la sola
cosa che bruci cedendo ener-
gia. E’ stata scelta questa par-

prodotio industrialmente

partendo dal carbone e dall’acqua.

Quest’ultimo, ciod I'alcool \metilico, & senz'altro il piu adatio
al nosiro scopo di sostituire la benzina. Esso ha una vasia €
sperimentata produzione indusiriale e costa poco. Negli Stati
Uniti se ne produce circa un milione e mezzo di tonnellate
I'anno, ed il suo costo & di circa 54 lire al chilo ».

— Ma bisognerebbe apportare molte modifiche ai motori

attuali?

« Nessuna meodifica. Unicamente  aumentare 1l rirpporiu di
compressione, in quanto l'alcool metilico ha un potere calo-

rifico
potere antidetonante, Quindi,
se prestazionl, richiede (e

piuttosto basso, ma contemporaneamente ha un buon

per ottenere piu o meno le stes-
permeite) pitt compressione. Pari-

menti, se ne consuma di piiu della benzina a parita di po-

tenza »,

— E dal punto di vista dei regolamenti? Negli USA gia
corrono con miscele alcooliche.

« Le miscele alcooliche si sono sempre usate, soprattutto
con i motori con il compressore nel quali I'alcool serviva per

raffreddamento,

per il suo calore latente di evaporazione

molto alto. Si facevano mescolanze con alcool etilico, con ni-
trometano ed altro. Ognuno ha le sue formule segrete. Nel
nostro caso, per evitare tuito gquesto, basterebbe scrivere nei
regolamenti, al posto di "benzina” la parola "alcool metilico”,
Basta cosi, basta usarlo puro senza agglunia di additivi di
alcun genere, che del resto sono vietati anche ora per la ben-

zina.

«Ma I'alcool metilico ha un'altra grande proprieta, quella

di essere facilmente estinguibile con acgua.

Cld permette-

rebbe di riempire un serbatoio di sicurezza Autodelta di
semplice acqua, che & pilt economica, piu leggera del fluo.

brene, ¢ non tossica.»

te migliore del petrolio perché
adatta allo scopo e relativa-
mente economica, tasse a par-
te. Ma nel caso che i’ suo uso
divenga antieconomico o ad-
dirittura impossibile, nulla
vieta di girare lo sguardo ¢ di
prendere in considerazione i
tanti altri carburanti liquidi
esistenti, In attesa che i vari
governi prendano una decisio-
ne (o che sperino in una qual-
che «miracolosa soluzione »

del problema), proviamo noi a
fare qualche caso pratico, par-
tendo se vogliamo da un pun.
to di vista egoistico (il prose-
guimento delle competizioni)
ma che pud facilmente diven-
tare una « proposta » per evi-
tare quel blocco della circola.

zione che la mancanza del pe-
trolio provocherebbe,

CONTINUA A PAGINA 28




PRl domenicaSPRINT

MOSS e

tornato

a correrce

CAPENA (Roma) - Dopo avere per-
corso in wn anno olire 20,000 chilo-
metri, & felicemente rientrato alla
sua dimora invernale i dirigibile
« EUROPA » della Goodyear. Dopo
le oltre 2.300 ore di volo effettivo e
il trasporto di circa 12300 passeg-
geri, U'Enropa riposerd per qualche
tempo nel sua mastodontico bangar
in zona Capena di Fiano Romano,
in attesa della stesura dei piani di
| volo della sua prossima attivild,
Giunto alla sua base italiana il 23
settembre 1972, immediatamente il
dirigibile fu impiegalo per una serié
di voli diueni per il pubblico, non-

ma non ha Vinto L ché di voli speciali per ricerche eco-

LLONDRA - Il giorno 11 no-
vembre, Stirling Moss ha di
nuovo messo piede melle cor-
se automobilistiche, ma non
& il caso che 1 piloti di F. 3 si
preocupino, perché si tratta-
va del tipico mondo inglese
dei « trials », pi1 0o meno l'u-
nica forma di sport motori-
stico in cui velocita e tempo
sono fattori che non esistono.

Tutto sommato, si f{ratta
soltanto di salire piu in alto
possibile su- brevi percorsi
sterrati, di' assurda ripidita,
su un tracciato tortuoso co-
sparso di alberi e di pali, un
po’ come lo slalom sugli sci
perd alla rovescia. B uno
sport invernale, infatti quan-
do il terreno & asciutto, e
guindi facile, addio diverti-
mento. E allora? direte. Il
punto & che in iqueste gare
non si possono iscrivere jeep,
trattori agricoli p tanks mili-
tari, i regolamenti in fatto di
vetture ammesse sono severi
guanto in F. 1.

E' uno sport molto popo-

lare in certe regioni inglesi,
ove esiste da molto tempo,
addirittura 1a prima Lotus fu
costruita proprio per i trials.
Al giormo d'oggi nella mag-
gioranza le vetture che vi
partecipano sono le Cannon,
costruite di Michael Cannon,
e quasi tutte montano motori
Ford o BLMC, anche se que-
st’anno c'erano delle Kincraft
con motori Renault.

« Mi sono proprio diverti-
to» — ha detto Moss dopo
la sua prima competizione,
non eccessivamente importan-
te, che aveva attirato poco
pii di trenta iscrizioni. Si &
dato da fare, infilandosi «a
serpente » in mezzo agli al
heri su pendenze fino al 50
per cento. Dobbiamo perd am-
metere che il ritorno di Stir-
ling allo sport automobilisti-
¢o non & stato trionfale. I pina
bravi della disciplina hanno
segnato meno di 50 punti,
Moss 113.. comundgue, c'ers-
no sei punteggi peggiori del
Suo.

[’ALTERNATIVA delle CORSE
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L'avvenire ¢ nell'alcool metili-
co? Forse, dato che da quanto
ci ha detto I'ing. Chiti la benzina
viene largamente ridimensionata
da questo «spirito di legnon,
che si ottiene industrialmente
per catalisi ad alta pressione,
partendo dall'ossido di carbonio
e dall'idrogeno.

Ma vediamolo un po' da vicino,
esaminandone le caratieristiche.
L'alcool metilicor, o metanolo, ha
come formula chimica CHS3-OH,
e vioe composto di Carbonio e di
Idrogeno, esattamente come gli
idrocarburi, (vedi notizia sopra
degli USA) con in piu nelle sue
molecole atomi di Ossigeno. Per
cert] versi, il metanolo ed il suo
cugino etanolo {cioé 1'alcool eti-
lico) sono | parenti poveri della
benzina, ma hanno altre buone
qualita, Hanno un potere calo-
rifico nettamente inferiore a quel-
lo della benzina, ma un altissimo
potere antidetonante. Cioé non
implicano 1'addittivazione con il
tanto temufo piombo tetraetile,
che ¢ appunto miscelato con le
attuali benzine per alzarne il nu-
mero di ottani, ma che & molto
velenoso, ed uno dei principali
accusali nella lotta contro gli in-
quinamenti,

Abbiamo anche visto 1'alto calo-

re di evaporazione del metanolo
Esso € cioé un grande « mangia-
tore di calores. Fra l'aliro, un
elevato calore di evaporazione
favorisce un buon rendimento
volumetrico del motore nelle piu
gravosa condizioni di esercizio.

Ma la qualith forse maggiore
del metanolo, come degli altri al-
cooli, & di essere igroscopico. Es-
so cio® pud arriechirsi d’acqua
fino ad un certo punto, oltre il
guale esso diventa inutilizzabile
come carburante, In altre parole,
non brucia,

Non abbiamo la pretesa, ora,
che l'automobilismo — non solo
sportivo — passi di colpo dalla
super al metanolo, anche se non
¢ da dimenticare che la Vanwall
di Moss che vinse a Monza nel
‘57 era alimentata proprio dal
metanolo prevedendo il regola-
mento un « carburante libero ».
La « benzina commerciale» fu
imposta nel '58 quando, perché
fosse uguale per futti guanto a
numero di ottani, si declse di
usare la «avion. Abblamo so-
lo voluto, grazie ai suggerimenti
dell’ing. Chiti, dare un contribu-
to soprattutto pratico ad un pro-
blema che son in troppi a voler
far credere sia senza via d'usci-
ta, La altermativa c¢’¢, insomma,
ed ¢ anche a portata di mano.

mag.
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|l dirigibile
da autodromi

logiche e scientifiche, e nolturni per
la diramazione di messaggi ¢ disegm
luminosi a favore di cause di soli-
darietd civile. 1l dirigibile « Esro-
pa» fu anche impiegato pér servizi
giornalistici e fotografici e con Vint-
zio della stagione sportiva, molto
spesso i vide il a piie leggera del-
Varia » librato sugli autodromi tea-

tro di spéltacoldri . competizioni uu-
tomobilistiche.

Nella sua prima estale in Europa,
il dirigibile Goodyear & stato im-
piegato nei cieli d'Inghilterra, Olan-
da, Belgio, Germania, Lussemburgo e
Francia dove la squadra di folografi
a bordo ebbe modo di riprendere il
pasroso incidente dell’apparecchio su-
personico sovietico. L'wltimo impie-
go pratico dell’Europa & avvenuto o
Maonaco di Baviera in occasione del-
le Oktober Fest. Nella stessa ciitd il
dirigibile ritornerd nel Iuglio 1974
per la ripresa filmata e fotografica
della finalissima del campionato mon
diale di calcio.

)

PEARSON
campione stock

da 130 milioni

NEW YORK - Il trofeo Martinl ¢ Ros-
si per i1 wguidatore USA dell’anno »
& stato assegnato a David Pearson di
Spartansburg nella Carolina del BSud,
il secondo milionario delln calegoria
Stock car. A Pearson sono stati con-

sepnuti, oltre al trofeo, anche 7.500
dollari che wvanno =d sggiunggrsi al
213.966 mila dollari incassati aver

vinto undici gare durante il campio-
nato « Grand Nsational ». Fanno un
totale di circa 130 milioni dj lire.

11 38enne pilota della Nascar ha
ottenuto, durante le quattro votazioni
da parte del giornalistl speclalizzati,
54 voti seguito da Mark Donohue che
ha ottenuto la plazza d'onore per Aaver
vinto m Riverside (California) e per
aver conguistato il camipionato Can
Am, e da Wally Dallenback. Com’e
noto il pllota del New Jersey, s bor-
do del ‘bolide STP-Bignottl quast’anno
ha vinto tre volte nella categoria
Usac.

In quarta posizione s| & piazeato
Gordon Johneock, trionfatore nella 600
miglia di Indianapolis e nella 150 mi.
glia di Phoenix, I votanti hanno quin-
di pinzzato George Follmer (Can Am)
e Benny Parson (Stock Car). A cia-
scun pilazzato sono andati mille dol-
jari clascuno. Peter Gregg ha ricevu-
to soltanto sel punti.

® ANDY GRANATELLI ha annun-
cinto di approvare i recenti muta-
menti nei regolamenti USAC e ha det-
to che personalmente fard correre una
vettura a  Indianapolis e in  allre

gare USAC.

® Per l'anno prossimo TOM PRYCE
(vincitore di uno dei Premi Groven-
wood) vuole continuare a cortere in
F.2, ma ¢ possibile che il suo pa-
trocinatore, Chris Meek, gli compri
una F.1 e lo iscriva in qualche Gran
Premio.

® La fomosa TECNO TF&9 che
diede tanti successi a Peterson,
Cévert ¢ Jarrier, ai tempi della
F.3 di un litre, rispparira nella
prossima stagione in E. 4, affidara
al pilota ex turismo, Brian Sims.

® L'annullamento del RALLYE
MILLE MINUTI in Austria (wvas
levole per il campionato pijoti)
¢ avyenuto in modo incensueto.
Due giorni soli prima che do-
vesse gvere inizio, si € scoperto
che le autorita competenti non
avevano dato il permesso di usa-
re strade per 1 tratti speciali, pe-
ro dopo discussioni, la sera pre-
cedente la gara, era stato rilascia:
to il benestare. Intanto, perd, gua-
si tutti i concorrentl erano ripar-
titi, per cui la corsa & stata an-
nullata per la seconda volta e de.
finitivamente.

® Anche Paul Watson (che ultima-
mente ha disputato™ una bella serie
di gare con la F. 5000) avei una sts-
gione assicurata in F, 1: il suo spon.
sor rimane la Hexagon ¢ 1 programmi
dettagliati, per macchina ¢ motore, ver-
ranno diramati al pit presto,

Ecologiche
anche

le gomme

LONDRA - In wun recente studio
sul futuro dei pneumatici per vet-
ture di serie, la Goodyear ha fatio
una serie di interessanti mli:ipu—_
yioni su quello che sarad ptﬂﬁﬁhl.l:
mente lo sviluppo delle gomme nei
prossimi decenni, Gli esperti della
casa americana prevedono che le in-
novazioni riguarderanno trc  aspetti
principali: D'ecologia, 1'affidabilita e
le prestazioni.

Dal punto di vista ecologico, le
gomme del futuro saranno costruite
in maniera da assorbire meno po-
tenza possibile in rotolamento, di-
minvendo eosi il consumo di car
burmnie ed il conseguente inquina-
mento. Inoltre saranno ancora . pid
silenziose e facilmente distruttibili
una volta scartate.

Per quanto riguarda D'affidabilita,
esse consentiranno l'eliminazione del-
la gomma di scorta, saranno a prova
di forature ed incorporeranno degli
indicatori che avvertiranno il guida-
tore in caso di pressione inadeguata,
o di eccessivo carico.

Infine, ultetiori perfexionamenti ai
pneumatici potranno essere  apportati
guando a bordo delle auto saranno
installati piccoli  calcolstori  eletiro-
nici con i quali apportare le oppor-
tune regolazioni man mano che le
condizioni di aderenza mutano. Un'
idea che potrd trovare un valido im-
piego anche nel eampo del pneums-
tici da competizione.

Domenica
si conclude
I'autotorneo

MILANO - Anche le prove valevoll per
I"Autotorneo . Htaliano 1973 stanno per
giungera a termine: si svolgeranno In-
fattl a Paderno Dugnano |l glorno 24 e
25 di novembre le ultime dus prove,
la 14. e la finalissima al termine della
quale si potra stabllire il campione di
quest'anno. Uno dei magglorl pericoll
per lo svolgimento delle due prove
potrabbe essersa la nebbla o la plog-
gia, per oul la direzione della Spor-
turismo raccomanda a tuttl | concor-
rentl dl wolersl presantsre sul posto
della prove nelle ore mattutine. Gl
aorari dl svolgimente saranno ssbato Inl-
zlo delle prove ore 930, termine delle
prove ore 19: domenica Invece le prove
avranno Inizio alle ore 9 e termine-
Tanno 1“# ore 18.

| cuscinetti FAG hanno volato in tutti i progetti
Gemini e sono arrivati sulla Luna con Apollo 15,

Apollo 16, Apollo 17... e non erano cuscinetti spe-
ciali ma cuscinetti di normale produzione di serie

Luis BUENO
nella 6 ORE
di TARUMA

TARUMA - Il trio Luis Pereira Bueno-
Alex Dins Ribeiro-Tite Calapani ha
vinto la «6 Ore dl Taruma » a Porto
Alegre, dimostrando che oggl in Bra
sile non v'¢ macchina della categoria
Turismo capace di fronteggiare la su-
premozia del Maverick della Ford.
E', per questa velfura, Il lerzo suc-
cesco  consecutivo, dopo le afferma-
gionl nella 25 Ore di Interlagos e nel
Ia 500 KM sempre a Interlagos, gare
queste che segnarono le prime appa-
riglonl del Maverick sul campo delle
corse.

& ORE DI TARUMA - Circulte di Porto
Aleagre,
CLASSIFICA

1. Maverick (A. Dias Ribeire-L. Pereira
Bueno-Catapani) che compiono 237 girl
in 6,01'068"'8 alla madla dr 118,799 kmh;
2. Maverick (Morais-Barcelos-B. Cleman-
te) 237 qirl in 6.02'24"4; 3. Opala (P.
Pereira-Asmuz) 235 giri; 4. Maverick (L.
Landi-Prado) 234 giri; 5. Opala (Sharp-
Balder) 232 girl.

Solo 6 estintori
sul circuito

della tragedia

PORTO ALEGRE - Il dipartimento dl
polizia di Viamao, dal quale dipende
I'sutodromo di Taruma, ancora non
ha reso noto le risultanze dell'in-
chiesta promossa dalla Polizria Crimi-
nale c¢circa |'invidente che & costato
In vita ai due plloti Pedro Carneiro
Pereira e Ivan Iglesias, periti nel ro-
go delle loro wvetture durante uns
corsa valida per il Campionato Gau-
cho Turlsmo. L'inchiests & stata pro-
mossa -perché, come abblamo gih
pubblicato, al momento dell'incidents
erano presenti sul cireuito, lungo ol-
tre 3000 metri, soltanto sel militari
muniti di un estintore a mano, men-
tre il carro del pompleri & glunto
in looco soltanto quindici minutl dopo
gquando ormai le due vetture, con i pi-
loti imprigionati all'interno, erano sta.
te distrutte dal fuoeco. T sel militari
ed | commissarl di gara hanno ten-
tato di avvicinarsi per porgere a&luto,
ma 1a violenza dell'incendio i ha
costretti nd Indietreggiare per atten-
dere il. carro dei pompieri,

Un altro tragico esemplo di leg-
gerexza da parte di organizsatori che,
sempre. pronti a sostenere la erocia.
ta della sicurezza nelle corse, all'atto
pratico sono i primi ad infrangere le
norme invocate. Tragica leggerexza
che allunga Il iriste elenco del piloti
decedut! nel fuoco, del nomi di Pe-
dro Carneiro Pereira (nnto a Porlo
Alegre 1'l1 marzo 1038, sposato, tre fi-
gli a carico, glornalista responsabile
della parte sportiva di Radio Guaiba)
e di Ivan Ressler Iglesias (nato a
Porto Alegre il 14 luglio 1835, sposato,
due figlle a carico). Particolarmente
agghiaceiante lan sorte dl gquest’ultimo
che aveva preso il posto del fratelio
Alfonso mmmalato, mentre egli non
doveva COITere.
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YORK - Nelle sue prime [asi 11 Ral-
ly del RAC & stato ledeéle alla sua [a-
ma; coi piloti che fin dal principio
hanna  forzato. Meno di  tre ki
del partenti ha completato il lungo
tratto nel Galles per tornare a York,
per la prima tappa notturna. Le Ford
Escort pllotate da Clark e da Maki-
nen avevano sempre condotto, ma
nessuna squadra si era creata un vyan-

o di tutto riposo e c’erano stati
molti mutamenti di posizioni e di
sorti,

Uno schieramento formidabile si era
riunito nella wecchia citth di York,
per prendere il via. Anche i velerani
del rallles si sono meraviglinti che
cl fossero tante squadre in gara, cer-
tamente pih di quante se ne siano
viste in qualsiasi altro rally quest'an-
no, &l
la potenziale wvincitrice f[ra wvelture
fino al numero 50.

Mentre altri rallies continuano ad at-
tirare piii attenzione f{fra la massa
della gente normale, il « RAC» al
giorno d'oggl & fra tutti | rallles
quello in cul vogliono mettersi in
luce | professionisti, Un fatto incre-
scioso soltanto per 1 molti che avreb-
bero woluto iscriversi, esclusi ‘invece
dal limite di 200 ammessi alla gara,
anche se gualche concorrente inglese
ha avuto la possibilith di gareggiare
in una competizione contemporanea,
che prendeva il via dopo la sosta a
York. In questa gara lo schieramento
sarebbe stato composto di un numero
di vetiure uguale a quello delle mac-
chine che si erano ritirate dal rally
principale nel prim{ due giorni. Per-
fino I'Alpine si & sentita costretta a
iscriversi, dopo essersi garantita il
comipionato, ritenendo che Ia possi-
bilita di una vittoria, col conseguente
prastigio che ne deriverebbe, supera
In maggiore probabilith che uno smac-
co appanni il lustro del suo titolo.

La wvittoria 1972 dl Clark significava
che la wvettura numero uno era una
Ford, ¢he il team si sentiva ovvia-
mente forte sul terreno di casa, che
Clark era fiducioso e Makinen « piu
in forma che mai» (ha detto), men-
tre Mikkola era felice di presentare
la pit recente recluta Ford (che cor-
re per | colori della Motorcraft)
Markku Axlen. Senza strombazzarlo,
la Ford aveva montato sulla Escort
freni
sistema di radioccomunicazione, in mo-
do che le sguadre di servizio polesse-
o essere informate in caso di gus-
sto sui tratti speciali (il raggio delle
" radio era limitato & cirea 15 chilome-
tri), mentre il team Celica faceva
di meglio, utilizzando un elicottero
che sorvolava ronzando | tratil spe-
ciall, r migliorare le comunicazio-
ni radio fra i piloti e gli altri com-
ponenti la squadra,

Ia Daitsun era presente in forma
massiccin, quale forss non rivedremo
mal pit, infattl corre voce che l'an-
no prossimo la sua normale parteci-
pazione a gare intermazionalli possa
essere limitata alla presenza di Kall
strom con la vellura che prenderh |l
posto della MOZ., Un tto di
M0 Z era iscritto, coma pure varie
private, pol una Sunny che faceva
il suo debutto ufficiale in una gara
internazionale di primo piano, affi
data a Mehta.

Quest'anno le squadre itallane han-
no mnanifestato un deludente disinte.
resse per il rally, servendosens come
di un mezmo per definire il risultato
del campionato ilaliano (per un out-
sider come ochl scrive, le possibilita
per Verinl sono molto scarse: dovreb-
be mpraticamente vincere ¢ per un
primo tentativo nel « RAC » sl tratia
di un ito decisamente arduo).
I piloti della Fiat ¢ della Lancia sono
del novellini per questa competizione
ed entrambi | diretiorli di sguadra
hanno confessato, ognuno separata-
mente, dl trovare il rally inglese mol-
to difficile per gli italiani, pur di-
cendo di essere contenti che | loro
uomini acguisiscano esperienza nel
rally pii ambilo (aggiungendo che a
loro farebbe plscere che un magglor
numero dl compatriot! vi parte .
sa). Il direttore della Flat, Marffi,
ha detto che sl ¢ oftemuia-un po® pil
di potenza per | motorl degll spider
I24. Quanto alle tattiche, ha detto:
-Dnﬁ: le prime prove, staremo alla

» (per vedere | templ di Bal-
lastrierl). Chiaramente, Maruffi sareb-
be stato molto pit sereno, se tutio
fosse ancora andalo bene dopo le pri-
me wventiquatir'ore. «In eingue 4di
questi rallles — ha detto — una sola
volla slamo riuscitl ad attraversare
Il Gnlles s,

La Saab aveva rinunciato al sup
solito - colore rosso scuro, per verni-
ciare le wvetture ufficiall in giallo
_ (aUno sbaglle — ha detto Eric Carl-
sson — Se le veliure avessero il so-
lito colore vinceremmo ».)

La BMW # arrivata in forze con le
2002, che alcuni esperti hanno erro-
Deaments preso solto gamba dicendo
2 Pesavano in eccesso, commento

sl sarebhe to fare anche nel
riguardl delle Volvo 142. C'erano 24
Opel, molte con qualche genere di
Wppoggio seml ufficiale (soprattutto

punto che si poteva scegliere

posteriori a disco e anche un .

domenicaSPRINT I Ul rally inglese

In pieno svolgimento il RALLY del RAC

Solo per un gesto simbolico ridotte alcune

prove: la corsa é come

sempre durissima
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le squadre svedesi) la squadra fran
oese di Greder e i1 tedesco team
Irmscher. Pl In fondo alla lista
c'erano delle Chrysler Avenger semi
ufficiali, Vauxhall Firenza, DAF e
Wartburg ufficiali, che speravano in
un successo di classe, mentre alcuni
privatl speravano in gualcosa, guale
che fossa!

Le premesse parevano ottime. Ci
sono stati alcuni problemi di wverifi-
che, su questioni ti la
gurezza, che hanno {atto si che il
telex s|l mettesse in contatto con la
CSI a Parigl, ma non cl sono state
vere ¢ proprie discussioni,

Il tempo teva comportarsi in
qualsias] mncll::? In seran precedente
{l rally era limpida, c'era la brina e
si parlava di neve nelle parti nord
del percorso, C'era perd una nuvols
che sovrastava | gruppl rlunitl prima
dell'ini=io della gara: la erisi del pe-
trolio. Molti ritenevano che se la si-
tunzione non cambierh presto, il Ral-
ly del RAC potrebbe essere 1'ultima
grande gara per parecchio tempo 1a
questo proposito, le corse svollesl a
Brands Hateh domenica erano lutle
state accorciate del ventl per cento),
Quanto al « RAC» ha ridotto Ia di-
stanza del rally pit che aliro per
fare un gesto simbolico, anrmullando
alcune prove iali agli inizi (perd
nessuna di quelle = forestall », che dan-
no In sun caratteristion alla gorn)

a un tralto intero In Scozia, dando
cosl al concorrenti {1 premio di un
inatteso riposo di cingue ore a
Erskine,

I1 direttore corse della Shell &
dato via presto, per precedere |
corrent! sul percorso in modo da
rantire | rifornimenti al garage
le sue squadre (in effeitl, non
biamo avuto nessun problema, nono-
stante le tetre previsioni della Esso
tutte 1o stazioni di rifornimento sem-
bravano funzionare normalmente). La
preoccupazions perd era pla che av-
vertibile...

Al vin c’srano pol solo 198 wvetture,
in unn mattinata limpida e asciutta
che prometteva condizioni pit difficili
e pii weloci per le piste nelle fo-
reste, dl quanto lo fossero stale per
moltl anni. I pochl tratti su asfalto
avrebbero riguardato soprattutto |
poeumaticl, Sulla carta erano cosl fa-
vorite Alpine, BMW, Datsun ¢ Ford,
in confronto con squadre come quella
della Saab, pronostico che non sl @
poi avverato. Le Ford erano wisi-
bilmente le pit wveloel gla nel primo
tratto, dove Clark ¢ andato pit forte
di 2 netti del compagno Mukinen,
che ha segnato il secondo miglior
tempo. L& Datsun sembravano lente
e { templ ufficiall hanno confermato
;:hn non ﬁem;l&ﬂnﬂ templ di qufltti;:rﬁ
mpongano ritmo, mentye, - plo
da”l!.anﬂlt"lh guidavano ' al ' limite, nel
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tentativo di ovvisre alla mancanea di
potenza delle loro vetture. Barbasio
si comportava chiaraments ocon pru-
denss, « sagginndo » il terreno con Ia
sun Fial, menitre Verinl forzava un
poco di pil. Ballestrier! sollevava una
ploggia di sassi, passando wveloce-
mente.

Il fatto che Makinen abbia ripreso
il comando & stato un poco minimiz.
zato da wvari incidenti, nel tratto su
asfalto a Sutton Park. Qui le velture
partivano a intervalll regolari e, al-
I'altro capo, siamo rimasti sconcertati
nel vederle arrivare invece Irregolar-
mente. Per esemplo una Piat tallo-
nave una Datsun & parecchie wvetture
sémbravano un Ppoco malconce.

A meth de! tratto di otto chilometri
c'era una stretta curva a desira e
pare che una delle vetture ad
arrivarci abbia abbattuto un cartello
che Indicava Ia pericolosith. Alcuni
piloti hanno visto il cartello di &v-
vertimento, altri no. Certi navigatori
avevano avuto {1 buon senso di com-
prare « cartine ricordo », per cul han-
no potuto guidare i loro piloti (la
ricognizione dei tratti del rally & se-
veramente vietata e cambiamentl ap-
portatl di anno in annp garantiscono
che non ol si possa servire di wec-
ohi sppunti). Alcuni sono Incappati
in errore, non avendo visto i1 car-
tello, ¢ quattordicl vetture sono uscl-
te dil stradn. Mikkola ha completato

il tratto lentamente, dopo avere urld-.
to, e il suo  navigatore, Davenport,
in seguito 1'ha condotto all'ospedale
ove si @ trovato che aveva soltantd tn
dito rotto. Comunque, una sqguadra @i
primo plano & cosl uscita SCEnA.
Russell Brookes, uno dei leaders delle
prime fasi, 'é8 pure sparito con Ia
sun Es=zport, Alen & uscito 8 sua volta
di strada, imitnto da Fall, si dice che
la sua Datsun sin balzata sopra la
parte posteriore dell'Escort di Alen
(entrambl perd sono tornati in strada
e hanno completato il tratto). E' qui
che Clark has ripreso 11 comando.

L'ultimo tratto prima del QGalles
ha wvisto la sparizione di un altro pi-
lota di primo piano. L'Alpine di Thé-
rier era in ritardo, nessuna altra vet
tura passava, poi un'ambulanza si &
precipitath lunge il percorso. Vocl
correvano, si facevano pil gravi, e si
& poi saputo che uno spettatore aveva -
avuto un Infarto, mentre al tempo
stesso 1'Alpine era uscita di scena con
guasto alla. trasmissione.

Iniziale confrollc a Llandrindod
Welles, con due ore dl riposo prima
del massacrante tratto mnotturno in
mezzo alle foreste e alle montagne
del Galles. A questo punto era in te-
sta Clark, seguito da Makinen, da S.
Blomgvist, da Waldegaard, da Erik-
sson, da Rohrl e via via tutti git
altri, Nessuna Datsun fra i leaders (il
pii wveloce era Sclater, su gquesie
vetture), nessuna Alpine, ma le Saab
¢'erano (ecco quanto valgono { pro-
nosticl) nonostante, fossero in « con-
dizioni sfavorevoli», € anche Opel e
BMW. Pat Moss su Alpine conduceva
fra le dame, davanti alle signore
Heinonen e Smith,

A questo punto si & visto chiara-
menta c¢he Clark non si sentiva bene,
molto raffreddato. Ha pol detto: « ¥a
bene dl glormo, ma di notte & ire-
mendo ». Anche il suo navigatore,
Mason, non stava bene ¢ durante la
notte hanno perso terreno. Secondo
uno del piloti, il tempo asciulto e
freddo significava « un Galles spieiaio
rompl-macchine » & la veritk & stala
dimostrata quando un numero assal
diminuito di wvetture & ripartito da
Llandrindod Wells la domenica mat-
tina. Ora conduceva Makinen, che gui-
dava al limite per aumentare il pro-
prio wvantaggio. Waldegaard durante
la notte ha ocoupato la seconda posi-
zione, Rohrl la terza, davanti a Clark.
Stig Blomgvist & sparito, Wolfridsson
su Volvo & passato dal ventunesimo
al quinto posto, sempre durante la
notte, & |'Alpine, di Nicholas si @
portata fra | leaders, in nona, posl
zione. Marie Claude Beaumont c&-
peggiave le dame, mentre Pat Moss
aveva nole al freni.

Per lo meno la solita w iella gallese »
delln Fiat sembrava accantonala, in-
fatti nelle prime ore del mattino Bar.
basio era trentunesimo, Verini tren-
taseiesimo mentre Ballestrieri si tra.
scinava dietro di loro, al cinguanta.
dussimo posto, Mentre si avvicinava
In fine della pik grande preoccupnzione
di Maniffl, Verinli aveva migliorato,
portandosi al venticinquesimo posto,
Ballestrier] al quarantatreesimo, men-
tre il eomputer, al quartier generale
del rally sembrava wavere u persos
Verini. 3

La domenica matting Makinen ha
aumentato il suo vantagglo e Clark,
non facendo caso al raflreddore che
lo importunava, ha strappato dl nuo.
vo il terzo posto a Rohrl, Dietro I
tedesco co'erano le Sasb di Lampinen
e i Eklund, seguite da Wollridsson.
Cowan ha ricacciato Nicholas al deécl-
mo posto. La coppia Mos-Carlsson ha
avuto una doratura a un pneumslice
posteriore su un tratto speciale, pol
non & pih apparsa, per cul nella ea-
tegoria dame conduceva MC. Beau-
mont, davanti a Rosemary Smith.

Dopo la secondn visits a Sution
Park Makinen conduceva davantl a
Waldegaard e a Clark, ma pia tardi
Tino ha perso terreno (ma non Il
comando) quando ha avuto una fora
tura. Ha fatto un testa-coda, urtando
un albero e danneggiando la carros
perin, ma ha continualo a capegglare
In processione verso York,

Dopo 'ultimo tratio speciale, prima
dl York, in una seridla molio Iredda,
l'ordine complessivo fra i leaders era
mutato di poco: Makinen, Walde :
Clark e Rohrl conducevano isa-
mente avviandosi verso la sosta not-
turna, seguiti da Lampinen, EKung,
Wallridsson, Lee, Cowan & N '
La posizione di Lamplnen era
dubbiosa, perchd era corss una vooe,
non confermata, che avesse perso 21
minuti sulla stradﬂﬂ E;l::ttt? non
specificato. Con =itri ftre spe-
ciali da fare, prima di York, 1 pilotl
Fiat avevano migliorato drammatics-
mente le loro posizioni: Barbasio
adesso ern quindicesimo, eon 17543
contro | 165,20 del leader assolutd
Makinen, In quel momento. Verini
era ventlcinquesimo (16520) e se
Lampinen aveva avuto veramente pe-
nalizzazioni queste posizioni forse era-
no leggermente migliorate.

David Hodges
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La nebbia tiene tutti col fiato sospeso nel «333 MINUTI» a STRESA

PREGLIASCO vince ma PELGANTA non si giova del gioco di squadra
e POLESE (a ridosso) spera ancora di conquistare il titolo tricolore

SPECIALE PER AUTOSPRINT
GRAVELLONA' TOCE - Quan-
do l'ultimo concorrente ebbe
tagliato il traguardo finale
nella cittadina .di Gravellona
davanti allo stabilimento No-
volan, Dante Salvay organiz-
zatore ¢ mente direttiva di
questo IV 333 Minuti - Trofeo
Novolan, tird0 un sospiro di
sollievo e di legittima Soddi-
sfazione. «E' andaio tutto
bene — ci ha detto — nono-
stante la mebbia e 1l solito
spargimento di chiodi. Tutti
i partecipanti hanno - gareg-
giato con cosciente prepara-
zione ¢ la vittoria ha premia-
to il piix bravo fra 1 bravi e
le Lancia HF hanno dato con
il piazzamento di Z sue vetlture
al primi due posti una ennesi-
ma dimostrazione della loro
perfezione tecnica, se mai ce
ne fosse stato blsogno; 1 veri
sportivi, locali e no, che han-
no fatto ala al concorrenti
sono stail veramente magni-
fici nel loro appassionato in-
teresse verso questa manife-
stazilone che ha dimostrato
come in Italia 'onda del ral-
ly & un'autentica onda di
piena che trascina catalizzan-
do l'entusiasmo di quanti si
sono trovatl ad assistere ad
una o pit fasi di questa vi-
brante corsa che & stata sin
dal suo nascere una larga
finestra aperta sul futuro di
questa branca dell'automobi-
lismo agonistico ».

| « chiodi fissi »
dei novaresi

In realta le parole di Sal-
vay, trovano il loro fonda-
mento in dati di fatto inop-
pugnabili ed hanno, per que-
sto, ottenuto il consenso dei
partecipanti anche se non
sono mancate recriminazioni
e lamentele da parte di chi
ha dovuto sottostare allo
spargimento di chiodi come
vuole la consuetudine & di-
ventata piaga abitualé sulle
stirade della provincia nova-
rese durante i1 rallies (vero
Tacchini, vero Serena Pitto-
ni, vero Marzatico e Haupt?).

Ha wvinto, come preventi-
vato da una specie di rapido
referendum svoltosi a poche
ore dalla partenza sui prin-
cipali favoriti della competi-
zione, Mauro "Pregliasco, Il
pronostico era espresso sul-
la classifica « scratch » essen-
do i controlli orari facilmen-
te raggiungibili, quella cioe
che tiene conto soltanto del-
le prestazioni in assoluto, dei
tempi impiegati nelle 13 pro-
vé speciall cronometrate al
secondo (causa l'ingente nu-

B
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Roba da chiodi con le 3P

Nonostante il fondo prainnché tutto asfaltato non lo favorisse, Pregliasco non si & fatto scappare
I'occasione di vincere il 333' grazie soprattutto ai tempi « monstre » fatti registrare nella prova del-
la Merlera dove non ha avuto letteralmente rivali. llsuccesso della Lancia si € completato con Pelganta

mero dei concorrenti inscriti-
ti: 211, il comitato organizza-
tivo aveva deciso di soppri-
mere la quattordicesima di
2,500 km).

Ben coadiuvato da Garzo-
glio, Pregliasco ¢ riuscito ad
iscrivere la prima volta il
suo nome nel «libro d'oro »
della gara. Pregliasco ha stra.
biliato, anche chi come noi
ne conosceva da tempo le do-
ti, soprattutto nel corso della
prova speciale della Merlera
(Km. 8500 da compiersi nel
tempo base di 10'12”) recu-
perando mnel confronto del-
'altro grandissimo favorito,

l'alfiere dell’Alpine, Polese
ben 13" di distacco per il
disgraziato ed inatteso testa-
coda nel corso della terza
prova speciale,

Se scarrete attentamente
la classifica e le penalita at-
tribuite ad ogni concorrente
constaterete come il nostro
entusiasmo per l'equipaggio
vincitore ponga su un piedi-
stallo di valore le prestazio-
ni di Pelganta e Polese, che
sulle strade novaresi, P@ausa
il pericolo della soppressione
del rally di domenica pros-
sima ad Imperia per le sicu-
re restrizioni sul consumo

della benzina si giocavano la
conquista del Trofeo rallies
nazionali.

Si tratta di due piloti che
conoscono appieno i1l mestie-
re del rallyman e I'1'19" e
1'1'27" che separano questi
equipaggi da quello del vin-
cente, un equipaggio gia abi-
tuato a ben figurare in com-
petizioni a carattere interna-
zionale ben pil impegnative
e che ¢ stato definito insieme
a Verini la rivelazione del
1973, ne sono la piena con-
ferma. Non abbiamo pero
capito come mai la Lancia,
che non ha mancato di solle-

Non solo PREGLIASCO «speciale »

A - MOTTARONE: 10 equipaggi nel tempo imposto G -
(¢« Tony », Marzatico, Pregliasen, Pelganta, Polese, Tacchini
V., Bacchelli, Rossi, Rombolotti, De Marco).

B - COIROMONTE: 1. Polese (Alpine) 3'39"; 2. Preglia- H
sco (HF 1600) 3'40""; 3. Bacchell {(Fiat AB. 1800) 3'41"'; 4.
Pelganta 3'43'"; 5. Tacchini V. (Fiat AB. 1800) 3'44".

C - BOLETO: 1. Tacchinl V. 2'05'"; 2. Marzatico (Por-
sche 911 S) & Polese 2'06"; 4. Pelganta 2'07°";

chelli 208",

D - MERLERA: 1. Pregliasco 10'38'’; 2. Pelganta 10'47";
3. Polese 10°50""; 4. Tacchini V. e Tacchini 5. (Fiat 124 sp)

11°06"".

E - ARVA: 1, Pregliasco 2°35''; 2, Marzatico 2'39"; 3.
Polese, Tacchini V e Tacchini S. 2'42"".

F - CRABBIA: 1. Tacchini 3. 3'03""; 2. Pelganta e Pe-
4. Pregllasco 3'08'; 6. Tac-
I o

drettl (Opel Ascona) 3'08'";
chini V. 3%10". .

3'22".

6. Bag- L - BOLETO:

PBELO: 1. Pregli
3'14'; 4. Tacchini S. 317'; 5. De Marco {(Opel Ascons)

- MOTTARONE: Pregliasco,
tempo imposto; 4, Tacchini 8. 527"; 5. Cambiaghi 531",

I - COIROMONTE: 1. Pregliassco 3'37""; 2. Pelganta 3'38"";
3. Polese 3°38'"; 4. De Marco 3'47'"; 5. Tacchini 3'48".

. Pregliasco 2'03''; 2. Polese 2'05'"; 3.

asco e Polese 3'12'':; 3. Marzatico

Polese e Pelganta nel

Tacchini S. 2'08"': 4 De Marco e Biasuzzi (HF 1600) 2'09'.

11°15",

M - MERLERA: 1. Pregliasco 10'42""; 2. Pelganta 10'45"";
3. Polese 10'50'": 4. Tacchini 8. 11°'10""; 5. Besozzi (HF 1600)

N - ARVA: 1. Pregliasco 2'33"; 2. Pelganta 2'35'"; 3. Po-
lese 2'37"'; 4. Tacchini 5, 2'38"; 5. Cambiaghi 2'40"".

0O - CRABBIA:-1. Pelganta 2'53''; 2. Pregliasco 2'56'"; 4.
Polese 2'56' 4. Besozzl & Tacchini 2'57".

vare eccezioni ¢ lamentele
fra i piloti privati (eccezioni
e lamentele che non condivi-
diamo) per linvio ai rallies
nazionali di alcuni dei suoi
piloti ufficiali e cio allo scopo
di facilitare il compito a Pel-
ganta nella conquista del Tro-
feo {(una sua vittoria avreb-
be c¢hiuso il capitolo) non
abbia come in altre occasic-
ni deciso l'inversione delle
posizioni dei suoi due alfieri,
inversione che avrebbe per-
messo al pilota assolano an-
che di disertare eventual-
mente la gara di domenica
prossima. Misteri che pro-
prio non riusciamo a risol-
vere. Sergio Tacchini, che fi-
nalmente si ¢ preparato con
cura ha dimostrato le sue
effettive possibilita che non
sono poche. Il quarto posto
conguistato nella graduato-
ria finale ha veramente sba-
lordito soprattutto conside-
rando i tempi spiccati nelle
prove speciali. Inseguendo il
quinto posto assoluto si sono
inseriti di prepotenza nel no-
vero dei migliori Besozzi e
Cambiaghi, vincitore quest'ul-
timo al volante di una Asco-
na Conrero del Gr. 2, e divi-
si fra loro da poco pit di
mezzo minuto.

Bagna e Ponti
fra | giovani

Troppo lungo sarebbe ri-
fare la cronaca di questo Tro-
feo Novolan dalla partenza
alla linea di traguardo anche
se essa potrebbe risultare in-
teressantissima. Ogni concor-
rente ha infatti un diario di
bordo tutt'altro che monoto-
no, da quelli cui la dea ben-
data non volle offrire la pro-
pria “assistenza costringendo-
li al ritiro (per forature Bos-
setti, Marzatico, Tacchini,
Vanni e Bacchelli) a coloro
che piu fortunati o piu pre-
parati sono riusciti a portare
felicemente a termine la fa-

tica. Purtroppe lo spazio non

ce lo consente. Detto quindi
dei primi sei classificati rile-
veremo che nel gruppo 3 si e
affermato Ponti (la sua pro-
va deve essere considerata di
rilevante valore soprattutto
perché¢ Ponti & nei confronti
di chi lo precede un novizio)
davanti a Bagna (altro gio-
vane che migliora di rally
in rally), che Rossi, De Ange-
lis, Cambiaghi junior (che
ha portato al successo nel
gruppo uno una Opel Asco-
na), Montaldo, 'Bianchi, Mo-
naco, Casati hanno saputo de-
streggiarsi bene finendo nei
quartieri alti della classifica.

Carlo Burlando
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SPECIALE PER AUTOSPRINT

GRAVELLONA TOCE . Il record
di iseritti (quasi 220) all'atto pra-
tico ha subito un drastico ridi-
mensionamento nei reali parten-
ti (170). In tutti 1 casi si tratta
sempre di cifre eccezionali so-
prattutto se si tiene conto che
siamo in pieno finale di stagione.
Ma & risaputo che il 333 Minuti
rappresenta una tradizione, la ve-
ra « classica» di chiusura, ed al
via corrono sempre in tanti tra
cui molti degli abituali partenti
dei rallies internazionali. |

In gquesto caso, pin che in tuttl
gli altri, &8 quindi opportuno per
una piil obiettiva disamina dei
valori in campo, abbandonare la
classifica assoluta per rivolgersi
alle cinque classi affollatissime in
cui si sono distribuiti i partenti.

Il « moderatore »
vincente

CLASSE F
gruppi 2 e 4 ollre 1300 ce¢

Era la pit numerosa con ben
54 partenti tra cul guasi tutti i
favoriti per il successo finale. As-
sente Paleari, molto atteso alla
prava con la sua Alpine 1800 ades-
so che si ¢ sparsa la notizia che
partecipera al prossimo Rally di
Montecarlo con una berlinetta
blu ufficiale in coppia col francese
Roure, ed assente pure Iasan,
sempre temibile, gli occhi erano
tutti puntati sul duello dell’anno
tra Polese e Pelganta che stanno
elettrizzando sempre di pili que-
sto finale di stagione. La presen-
za di Pregliasco in veste di « mo-
deratore » era stata controbilan-
ciata per ogni evenienza da quel-
la di Pittoni e da quella di Tony
con le Alpine, mentre i locali
Bossetti ed i fratelll Tacchini,
unitamente all'atteso rientro di
Marzatico (con la Porsche di Bol-
drin solitamente affidata a Fano)
ed al sempre temibile Bacchelli,
avevano chiari compiti di « gua-
stafeste »,

La prima prova, nonostante ben
in dieci siano rimasti nel tempo
imposto, ha subito estromesso
Pittoni che ha violentemente pic-
chiato gia alla prima curva di-
struggendo la sua Alpine, ma la
vera selezione l'hanno provocata
i chiodi sparsi (al solito ad arte)
sulla prova di Valduggia che han-
no eliminato molti dei pretenden.
ti tra cui il sempre in forma Mar-
zatico (che bel rientro comun-
gue il suo!) e lo strepitoso Vanni
Tacchini che a forza di darci
dentro ha dimostrato di aver ca-
pito il mececanismo dello spider
Fiat.

Ha vinto cosi Pregliasco, peral-
tro oggi veramente imprendibile,
mentre 1 due « rivalissimi » si so-
no bastonati di santa rapione
finendo talmente vicini da non
permettere alla Lanein neanche
*un abbozzo (rischioso) di gioco
di squadra.

Ma, e qui ¢'& la vera sorpresa,
alle loro spalle e finito uno che
di solito non finisce mai, ovve-
rossia Sergio Tacchini che in
coppia con Gianti Simoni pro-
mette adesso fuoco e flamme per
la prossima stagione. Quinto in.
fine Besozzi, che abbandonata

Analizziamo la corsa dei 170

partenti, classe per classe: I'Al-

TALENA della cronaca non

— ha lesinato emozioni (ma han-

no resistito davvero in tanti)

SCOMPARSI subito
i favoriti in... POTENZA

Grazie alla sua caparbietd, Polese & riuscito ancora una volta a superars

restano comungue le vetture an-
cora da battere) i favori del pro-
nostico erano tutti per il mode-
nese Pantaleoni o per il wveneto

Lisino in lotta con il sammari-
nese Baldacei per il secondo po-
sto nello Challenge Simca ora-
mai ipotecato dal non partente
pdierno « Giampietro »n.
Purtroppo perd Lisino ha la-
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che sulle strade di casa del suo direito rivale per il titolo, Pelganta, che I'ha battuto di pochissimo

(ma solo per un momento) la
Simea, ha ritrovato 1 suoi tempi
migliori alla guida della ex-fida-
tissima Fulvia, Primo dei G. 2
(e sesto) € poi arrivato Cambia-
ghi con l'Ascona « terribile » di
Conrero. Ma la sua corsa non ci
e parsa questa volta entusiasmans.
te e se la jella non avesse ier-
mato proprio all'ultima prova De
Marco, con molite probabilith a-
vrebbe avuto proprio quest'ul-
timo la meglio.

Cané grande
assente

CLASSE G
gruppo 3

Relativamente pochi 1 presenti
(17) e soprattutto un grande as-
gente; Cane. Chi si aspettava
quindi il duello probabilmente
decisivo }mr l'aggiudicazione del
titolo del granturismo di serie
e andato deluso. I1 pilota della
Porsche, dopo aver cercato a
lungo una Carrera per questa ga-
ra, si € visto costretto a rinun-
ciarvi per l'impossibilita di ri-
mettere in sesto la sua 2,4 dan-
neggiata a Livorno. Per Boretto
si e trattato allora di prendere
la partenza facendola seguire da
un « provvidenziale » . ritiro per
noie all'impianto elettrico, ritiro
che gli permetlera di avere la
macchina perfetta anche domeni-
ca prossima ad Imperia per l'ul-
tima gara stagionale,

Novita di rilieve comunque, era

la partecipazione di Ardizzoia con
un'Alpine 1600 (la stessa usata al
Giro gl'Italia da Pittoni). La sua
gara e stata perd troppa condi-
zionata dalla paura di rovinare
la macchina in prova perché i
tempi potessero essere di rilie-
vo. L'armo prossimo in tutti i
casi il pilota di Oleggio dovrebbe
cnm%*arsi un Carrera sempre.
ché Bossetti non si facesse con-
vincere a cedergli la sua HF ad
niezione,

Ha vinto allora Ponti, autore
come leggete a parte, di una gara
maiuscola portando finalmente al
traguardo, in una posizione di
classifica che le compete, I'HF
che quest’'anno ha permesso ad
Ambrogetti la conquista del G. 3
nei rallies internazionali. Alle sue
spalle Bagna, oggi con Rossi an-
ziché I'mbituale Sanfront, non si
¢ smentito inserendosi nel nove-
ro del primattori. Bravissimo an-
che Cucecirelli finifo terzo men-
tre lo stesso non lo si pud dire
degli altri perché mai come oggi
il G. 3 e stato poco combattuto,

Pantaleoni
batte le Simca

CLASSE E
. 2 e 4 fino a 1300 ce

2o partenti hanno affollato que-
sta classe di solito piuttosto tra-
scurata per l'assurda combinazio-
ne di troppe cilindrate di vettu.-
re. Assenti valide Fulyia 1300
(scarseggiano sempre- di jpily, ma

mentato subito noie all’alimen-
tazione ed il suo calvario si e
trascinato di assistenza in assi-
stenza alla ricerca del rimedio

-giusto, peraltro mai trovato.

Puntuale ancora una volta con
il successo si & ripresentato al-
lora Pantaleoni sempre alla gui-
da del 128 coupé preparato da
Ceccato, che ha preceduto il no-
to regolarista Barbera che col suo
128 Rally ha staccalo in diverse
occasioni tempi di tutto rilievo
che gli hanno permesso di so-

ravanzare in -classifica Lisino.

uarto Boito e quinto Maderno,
ma entrambi, correndo su 112
Abarth possono considerarsi i
dominatori del lotto delle piu pic-
cole vetture preparate.
r

La rivelazione
Cambiaghi jr.

CLASSE D
(. 1 oltre 1300 ce

Nonostante i 23 partenti, que-
sta volta il G, 1 ha brillato molto
per i suoi assentl tra cul gli
iscritti Cesari, « Boss » e Illicher
che avrébbero garantito una lot-
ta maggiore tanto piu che troppo
presto sono spariti due dei favo-
riti, Zandona e Presotto. Il primo
gia nell’avvicinamento alla pri-
ma P.S. non si & avveduto che
nascosto nella nebbia si era mi-

Carlo Cavicchi
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I Il «333» nazianale

4. « 333 MINUTI - TROFEO NOVOLAN =,
penultima prova del trofeo dei rallies
nazionall - Gravellona Toce, 17-18 no-
vembre 1973

CLASSIFICA GENERALE

1. Mauro Pregliasco (HF 1.6) 58'09'": 2.
Pelganta [HF 1.6) 58'48""; 3. Polase (Al
pine 1600) 58'568"'; 4. Tacchinl .{Flat
124 S) 59'54'": 5, Besozzi (HF 1,6) 1 ora
01°43'": 6 Camhiaghi (Opel Ascona)
1.02147"; ‘T, - Pontl {HMF 1,8) 1.02'63'";
8. Rossi (HF 1,60 1.03'22'": 9. Blasuzzi

(HF 1.8) 1.03'317°:- 10. De Angelis {HF
{.6) 1.083'38''; 11. Bagna [(HF 1.6] 1 ora
N3'59'93: 12. Cambiaghl [Opel Ascona)

1.03'69''94; 13. Montaldo (HF 1.8) 1 ora

D4'00'": 14. Blanchi [Fiat 124 §) 1 ora
04'17"": 15. Moneco [Fiat -Ab. ‘R 1800]
1.08'26'": 16. Bompani [Opel Oscaong)
1.04'32"; 17. Pedretti [(Opel Asconal
1.04'38'"; 18. Casati [HF 1,6) 1.04'39"";:
19. Cuccirelli [HF 1:6) 1.04'49'"; 20.
Ardizzola (Alpine 1600) 1.058°058": 21,

Del Prete (HF 1,6) 1.05'48''; 22. Ram-
bolotti (Alpine 1800) 1.06°03°; 23. Bram-
billa [Opel Ascona) 1.06'19"'; 24. #i.
scicelll (Opeal Ascona) 1.06'268""; 25. Sala
(HF 1,6) 1.06'56"; 2B, Pantaleoni (Fiat
128 L) 4.07'11""; 27. Redaelli {Simca R
2] 1.07'13"'; 28. Re Riccardo {Opel Asco-
na) 1.07'17"": 28. Garbino Amedeo [Fiat
124) 1.07°18'": 30. Ostinelll Maurizio (HF
i,68) 1.07'41"": 31. Cola [Fiat 128) 1.07'42"";
32. Pirovano [AR GTV) 1.07°50; 33. Tor-
rianl [AR /GTV] 1.07'52"'; 34. Ambro-
getti [(Lancia Baeta) 1.07'855'"; 35, Bar-
bera (Fiat 128) 1.07'58"'; 36. Regis (Al-
plne 1800) 1.08°05°"2; 37. Rebull (Simca
R 2) 1.08'08"'; 38. Fadini (Opel Ascona)
1.08'14''8; 39, Bocga (R 12 Gordini)
1.08'15'": 40. «Maria= (Simeca R 2) 1.08°
e 26'; 41. Brocchi [Opel Ascona) 1.08
g 32'': 42, Di Luca {(Opel Ascona) 1.08°
| 40': 43. Airoldi {(HF 1.8]) 1.08'50'": 44,
Mercandino (Simca R 2) 1.08°51"; 45,
Reda [(Opel Ascona) 1.09'03""; 46. 6i-
montacchi {Fiat 128) 1.09'04"'; 47. Botio
[A 112 Abarth) 1°09'25""; 48. Perazzo
[Dal 55] 1.08'32'"; 48, Maderno (A 112
Abarth) 1.09'39''; 50. Pizzera {Flat 125)
1.10°01''109: 51. Bonvicini {R 8 Gordinil
1.10'01'148; 52. Nibbio (HF 1,3) 1.10"12""
53. Maura Habelll [HF 1,6) 1.10'13""; E‘*:

______ "l i df'Aag'"s

1.10°25!"; BE,
M. Antonia Castaldl (Fiat 128 SL) 1.10'
e 34"; 56, Dimroci Steve {A 112 Abarth)
1.10'37"": 57. Perazzo N. (HF 1,6) 1.10°41"'":
58. Arditl (HE 1.6) 1.10'49'"; 58. Ciau-
dano (AR Zagato) 1.10'56""; 60. Novaress
(Opal Ascona) 1.11'10": 61. MNava {Fiat
128 ¢ 11117 62. Zuccarello (Fiat
128 ¢c) 1.11722"; @&3. Bendini {Fiat 127)
1.11°31'": 64. Bosisio [Simca R 2) 1.11°
e 36""; 65. Bacchella (Fiat 128 r) 1.11'42'";
B6. Maurizia Baresi {Fiat 124 Ab) 1.11
e 48"; 67. Serana Pittoni (HF 1.8) 1.11°
@ 58''; BB. Prandini (Fiat 127) 1.12'11'%;
B8, Vasino [A 112) 1.12'14'"; 70. Lobello
{Simca R 2) 1.12°18': T71. Nardo (HF
1.6) 1.12'28'": 72. Fren (A 112) 1.12'45";
T3, Pozzi [Opal Ascona) 1.13°11"; 74,
Fontana (Simca R 2) 1'13'32'"'+ 75. Ca-
bano [Abarth A 112) 1.13'43'"; 78. Ca-
ruso (Opel Ascona) 1,13'60"'2; 77. Silya
(Fiat 128) 1.13'54"': 78. Curci (Fiat 128
SL) 1.13'55'"; T9. De Gregorio (Escort
Mexico) 1.14'03"; 80. Merlin (Fiat X
1/8) 1.14°'08'"; B1. Spadoni (HF 1,6) 1.14°
e 19'; 82. Bormolinli [Opel Kadett)
1.14°20'"; 83. Priori (Fiat 850) 1.14'23"'4;
B4, Conti (Fiat 128) 1.14°38""; 85. Ce-
drati (Simca Rallye) 1.14'40""; 86. Finolle
[NSU 1000) 1.14'41*; 87. Doglio (Fiat
128) 1.14'48""; 88. Isabella [AR Alfettal
1.15'08""; 89. Paggl (Flat BS0) 1.15°41";
90. Tegami (Fiat 128) 1.15'48""; 91, Del
Zoppo {Flat 127) 1.15'53""; "92. Cantu
(Fiat 128 ¢) 1.16'04"'/1280; 93. Saettone
(Opel Ascona) 1.16°04°'/1284; B84, Tarditi
(Mini Cooper) 1.16'07'"; 95, Baradel {Sim-
ca ‘R 2) 1.168'17''; 98. Larzati (Fiat 128)
1.16'35""; 97. Innocenti (Escort Mexico)
1.16'40"": 88. Blanchi (Autablanchi A-
harth A 112) 1.16'51'"; 99. Dapasino
[Escort 1300) 1.16'57 '; 100. Pezzotta {Ful-
via coupé) 1.18'01'"; 101, Leporace (Fiat
128 ¢) 1.18't15'"; 102. Tallia (AR GTV)
1.18'24""; 103. «Bobs {A 112} 1.18'34";
104. Ceccuzzl (Fiat 128 ¢) 1.19'03""; 105,
Bortalami {Daf 55) 1'19'38""; 106. Fiorito
(Fiat 128 c) 1.21'268'"; 107. Levatl (Sko-
da 100 L) 1.22'02"'; '108. Bigoni {Ford
Escort) 1.23'38"'; 109. Sganzetta (AR Al.
fetta) 1.24'37'"; 110. Ferraro {A112) 1.30
e 29'': 111, Scavarda (Fiat 128) 1.41'01";
112. Bertoletti [Simca Hal‘i‘fﬂ]. 2.5!3'25”',
113. Lisino {Simca R 2] 2.03'} k 114,
Cappelll {Renault Gordini) 2.04°52" .

CLASSIFICA ESORDIENTI

1. Robarto Cambiaghi; 2. Ponti; 3. Bagna:
4. M. Cambiaghi: 5. Mantaldo; 6. Pe-.
dretti: 7. Casati; 8. Cueccirelli: 9. Del
Prate; 10. ‘Hedaelli.

CLASSIFICA FEMMINILE

1. Maura Rabelli; 2. M. Antonia Castal-
di: 3. Maurizia Baresi; 4. Serena Pit-
toni.
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metizzato un tornante e 1'ha ro-
vinosamente sbagliato; il secondo
si & fermato quasi subito con in-
superabili problemi di alimenta-
zione. Automaticamente allora
sono diventati favoriti Bompani,
Brambilla ed il militare in licen-
za, Fagnola.

Si & Inserito invece a sorpresa
il debuttante Cambiaghi jr. che
invece di avere la soggezione che
spetta a chi =i presenta matrico-
la, ha deciso di cancellare 1'im-
magine del fratello andando bel-
lamente a vincere tra la sorpresa

enerale, Sparito Fagnola, (anche
ui per una foratura) si & inserito
al terzo posto il valido Pedretti
che sulle strade amiche c'é man-
cato poco che precedesse anche
Bompani.

Tutta da seguire infine la lotta
tra 1'Alfa GTV di Torriani (vedo-
vo Verini) e la» Beta di Ambro-
getti (oggi con Scabini). Ha vin-
to il primo per tre secondi, e so-
no in molti ad aver letto propo-
siti suicidi negli occhi del rasso
milanese uscito « shoccato » dal
confronto.

Rallye 2
in famiglia
CLASSE C

(x. 1 da 1150 fino a 1300 cec

Con i suoi 24 concorrenti € la
pit numerosa classe (nel senso
piu stretto del termine) in pro-
gramma. Data per scontata, spe-
cialmente in gare sull'asfalto, la
superioritid attuale delle Simea

N

Una funzione

ebraica
per ASCIABBI
all’ARA

MODENA - Don Sergio Mantova-
ni, {1 eappelinno dei piloti, cl scri-
ve: « Apprendo con grande {iri
stezza la morte del pilota Manri.
zio Levi, tragicamente perito sul
fronte arasbo. La sua passione per

I'nutomobilismo e Ia grande fede
l di patria esaltano ancor di pii Ia

figura del giovane "Davide Asciab-
bi*'. Assicuro alla Tamiglia Levl,

ed alls grande famiglia di AUTO-
SPRINT, di scrivere il suo nome
sull’Ara del pilotl antomobilistici

scomparsl, 11 comitato per 1'Ara
sarchbe propenso di commemora-
re lo Scomparso con funzione In

rilo ebralco affidando la sitessa al
Rabhino di Milano ed a guello di
Modena »,

U | J

R 2 rispetto al 128 coupé Fiat,
riguardo i {favoriti c'era solo
I'imbarazzo della scelta anche
se Baldaccl, se non altro per la
sua posizione nella classifica as-
soluta dello (Challenge, poteva
vantare qualche chance in pii.
All'atto pratico perd, se sl e-
sclude l'exploit del Mattarone
(prima prova) dove ha primeg-
to, & vermita fuori subito
superiorith di Radaelli sempre
nei primi tre posti di classe in
tutte le prave con una buona ten-
denza per il primo, mentire qusa-
si a sorpresa si & inserita la Fiat
di Cola e la cui prestazione ri-
veste allora un risalto maggiore
proprio perché le condizioni del
fondo non erano le pil favore-
voll. Alle sue spalle Rebuli ha
preceduto Baldacel, ma non si
debbono dimenticare le bells
rove iniziali (molto prometten-

i oltretutto) di De garitis e
Nava entrambi su 128 coupe.

Il monologo
di Perazzo

CLASSE B

(x, 1 da 1000 g 1150 ce
Abitualmente la meno affollata

tra tutte le classi, con i suoni 11

partenti ha sorpreso non poco.

La varieth di vetture al via (Sim-

ca, Fiat 128 coupé e berlina) tro-
va sin dall'inizio di stazione la
marca mattatrice, in questo caso
un binomio, grazie all'accoppia-
ta Perazzo-Dal che ovungue par-
tecipano, se non capitanp fattori
esterni quali incidenti o ti, la
fanno sempre da padroni. Anche
al 333" allorg si & ripetuto il mo-
nologo (in senso vero oltretutto
perché Perazzo corre solo) con il
secondo classificato, Cedrati, stac-
calo con la sua Simea di ben cin-
gue minuti e solo di pochi se-
condi davanti al terzo, il coupé
128 di Doglio,

Bendini
onnipresenti

CLASSE A
(x, 1 finp a 1000 cc

Le « piceole » 81 sono presentate
alla partenza in 15, ma Ia lotta
si & ben presto ristretta a sei
macchine: le tre A 112 di Dimroei,
Fren e Vasino e le tre 127 del
bolognesi Civolani, Bendini e
Prandini. In particolare il pil
lesto nell’attacco €& siato Fren
che sembrava farla da facile pa-
drone quando €& stato attardato
nel finale permettendo alla poten-
le Abarth di Dimroct di condurre
in porto un lusinghiere successo.
Sparito verso la meta gara Civo-
lani che correva da solo e che
quindi ha sbagliato il passaggio
ad un controllo orario, sono s
tati i, caparbi ed instancabill co-
niugi Bendini {ma diamine, cor-
rono.sempre, quellil) che hanno
superato 1 concittadini Prandini-
Mongiorgi finalmente al traguar-
di di una soddisfazione dopo un
anno di delusioni con lp spider
Fiat. Quarto infine Vasino, pro-
messa del Tre Gazzelle che ha
preceduto lo sfortunato Fren.

R

Un rally
per fuori strada
a Maggiora

MAGGIORA - 11 26 novembre sara di-
sputato il « 4R-4», un rally riser-
viato alle « [uoristrada », articolato su
guattro prove. La gara avrd luogo a
Maggiora (Novara) a cura dello Sport
Club locale; il traceisto, particolar-
mente severo, avrh lo scopo dl met-
tere In evidenza la robustezza delle
velture e la preparazione del piloti:
saranno  diepl chilometrl dal fondo
accidentato,, con f{rattl a pendenze
# impossibili » se sl liene conto che
pscillano  intorno a8l ¢inguanta  per
cento: la prove speciall sarannoc al-
ternate alle marce di trasferimento

Il w4-R-4», vale a dire gquattro pro-
ve per guatiro ruole motricl, possie-
de tutti i requisiti per fare molta
strada nel mondo dei rallies riservati’
alla categoria: lg edizionl del 6 gen-
naio e dell's dicembre 1972 rappre-
sentano una conferma dell'interesse
dimostrato dal piloti. Anche in que-
sta  imminente " occasione le « fuori-
stradas » partecipantl saranno  suddi-
vise per cilindrata: fino a 1300 ecc., -
no & 2.700 cc, e oltre | 2.700 co.

La 127 di ASCOLI
nella regolarita
del CONERO

ANCONA - Successo di Ascoli e Pelle-
prinelll, su Fiar 127, nella para di re
golarita organizeata dalla scuderiy « Co.
nero Corse » col patrocinio del CRAL
¢ Banco di Roma . 'lE' stata una manife-
stazione abbastanza interessante, disputata
jJungo un percorso di oftanta  chilometri,
caratierizzata .dalls partecipazione di no-
vanta equipaggl. Dungue, una Iniziativa
rinscita: la selezione operata dal tracciato
che s5i & sviloppato completmmente in
provincla dl Ancona, ha visto emergere
nella graduaroria assolum ln coppin Asco.
li-Pellegrinelli senza alcuna penalith men-
tre, pet classi, la gara sl ¢ conclusa cosi:

A: 1, Morici-Landi (Fiat 300), pen. 13
2. Clttadini-Tornifogli (id.), 18: 3 Del
Balzo-Tarsetti (id.), 128, B: 1. Ascoll-
Pellegrinelli (Fiat 127}, pen. 0; 2'. Fra-
deani-Marsigliani (id.), 15; 3. Loreti-Bar-
caccin (id.), 39. C: 1. Alberici-Retchiond
{Cooper 1300), pen. 5; 2. Potossi-Prestan.
7l (id.), 16;3, Capannari-Laiti (Opel Ka-
derz 1100), 60. D: 1. Bartoletti-Rogano
(Fiar 125) pen, 13; 2. Ciarisdeo-Denta-
maro (GT V. 1600), 54; 3. Bartoletti-
Cantarl (Abarth 1800), 63. E: 1, Piazz-
Mariani (Meharl) pen. 0.

. inglesi,

Gli allievi di MORROGH
a caccia della MEXICO

PRANDI finalista

per... fuori giri

VALLELUNGA - Secondo appuntamen-
to degll allievi di Henry Morrogh con
il' Concorso per l'assegnazions di una
Ford-Mexico per la prossima stagio-
ne. Questa wvolta ha vinto il romano
Stefano Prandi, che & riusclto a su-
perare il favorito Honconi a causa di
un fuori-giri di quest'ultimo, che, a-
vendo superato il « limite » dii 6,300
giri con la F. Ford dalla Scutla, sl
@ visto affibbiare 1" di penalith al
giro,” piombando guindi sl quarto po-
sto non ostante il giro pin veloce.

Secondo s1 e classificato 'sustriaco
Thomas Rohracher, mentre terzo a
sorpresa @ arrivato il sedicenne {talo-
americano Eddy Cheever, azzurro di
Karting alla sua prima esperienza au-
tomobilistica,

Dopo Lodola, @ quindl la volta di
Prandi a qualificarsl per la finalissi-
ma. V1 sara una semilinale opni me-
s8, mentre il concorso che vedrh il
vincitore assoluto avverri entro il 10
di marzo, per permettere di prendere
parte alle prime gare del calendario
Meaxico-Klebaer, Il prossimo concorso
51 terra a Misano il 9 dicembre.

Concorso  per Ford-Mexico, "semifi.
nali, Classifica; o,

1. Stefano Prandi, €iro piu veloce
in 1'01'"7, tempo totale sul b girl
5'08''8; 2. Rohracher, 1'02"1 - 5'11"'3%;
4. Cheever 1'02'"1 - 5'11"'4: 4. Roncani

1'01''0 - (5'07"'94-5'") §'12"'0: 5. Dima
1'"0:2''B 5°17'"1: 6. Palma 1'03"1
5'18''3.

60 vetture

a LUGANO
nel Racing SHOW

LUGANO - Dopo due anni torna a Lu-
gano 1'esposizione di auto € mot da
corsa che sempre convoglin nelle sale
della mostra una enorme folla di vi-
sitatori svizzeri ¢ stranieri. « Esposajto
73 », cost & denominate la manifesta-
zione, sard molto pit completa ed in-
teressante delle altre edizioni in quan-
to potrd contare su oltre sessanta vel
ture da competizione, dalle monoposto
di F. 1 ai prototipi, dalle vetture tu.
rismo ¢ gran turismo alle motociclete
italiane, giapponesi, russe e polacche.

Ma non soltanto l¢ automobili o
le moto forniranno il perno delln ma-
nifestazione; oltre al « mezzi » vi sa-
runno gli « vomini », e ciog Jackie Ste-
wart, llonnie Peterson, Clay Regazzo-
ni, Arturo Merzario, Niki Lauda, Lella
Lombardi, 1 fratelll Brambilla ¢ tant
altri ancora cui spetterd il compito di
Hlustrare le Tyrrell, le Lotus, le Fer
vari. le ‘Marra e tutte le altre vetture
esposte. Fra le attrazioni, inoltee, il
simulatore di guida al volante di una
MONOPOsto,

« Esposauto 73 » iniziers sabato |
dicembre e resterd aperta sino a do-
menica 9 dicembre, dalle 10 alle 22 30,

Un estintore
da corsa
in Kit-montaggio

GINEVRA - Messo a punto dallr In-
tercontinental Equipement Co. di Al-
dershot in Gran Brelagna, *“un nuovo
sistemmn  estintore di  lipo integrale
per wvetture di formula e per rally, @
stato installato su numerosi modell
da corsa di case antomobilistiche
gquali Ia JPS, la Lotus, I
MoLaren, la Mareh e la Ford. I1 nuo-
vo sistema, denominato « Fire Eater w
utilizzn come agenle estinguente il
# Freon ¥R 1301 » della Du Pont.
Fornito In seatoln di montaggio com-
pleta, {1 Fire Eater & munilo, & scel-
ta, di comando manuale, elelirico o
elettromeccanico,. Inoltre, & possibile

attivare 1l sistema dall'esterno, da
parle del commissari di gara, n
merzo di un telecomando. Sochiac-

cinndo i1 pulsante di comando, Il
posto di guida e 11 vano motore ven
gono irrorati del liquide estinguen-
te a mereo di speciall diffusorl ruo-
tanti a 360 pradi, alimentatl da un’unt-
ca bombala che conticne 'agente
aestinpuente, situata sul pavimento
dell’abitacolo di gulda in caso dl wat
tura di formula, © nel bagagliaio
nella vettura normale, Tl sistema Fire
Eater pesa complessivamente kg 7,200
ed ® ‘donforfiie - tutie “le. regolamen.
tazioni FIA.

.
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Non €& una nuova
rivista: ma uno

SPECIALE di

tutto dedicato ai RALLIES

con questi argomenti:

QUESTA FOLLYA B COME S| PREPARA IL’
RALLYSTA H NOVE PILOTI GIUDICANO LE
LORO MACCHINE ® | PREMI OFFERTI DAL-
LE CASE M COME E DOVE SI GUARDA
UN RALLY ® COME « VESTIRE » LA « Sl-
GNORA » DA CORSA B ASSISTENZA: IL
« 113 » DEI RALLIES ® SCUDERIE AFFIDAR-
S| E' BENE, MA NON FIDARSI E' MEGLIO W
QUANDO LA STRADA NON BASTA PIU" B

chiedetelo gia in EDICOLA

J/




[’eccessivo numero di gare valevoli per

temperato dall'adozione di tre coefficienti per la stagione "74

Compromesso per

MILANO - Nel corso dell'anno la sottocommissione rallies si & fatta
sempre notare per limpegno con cui ha cercato di venire incontro ai
problemi dei piloti e della specialita. E’ questo un merito che le abbiamo
gid pitt volte riconosciuto con un’umica eccezione, la testardaggine (quan-
to forzata?) nel non voler affrontare a fondo il problema dei rallics
nazionali il cui numero eccessivo veniva continuamente lamentato. ﬂ-.r
vio, ed inevitabile, che prima o poi si arrivasse ad un vero € proprio
scontro tra le due parti maggiormente interessate e cioe Ellﬂn ed orga-
nizzatori. Questo dibattito, acceso e spesso spunto per divagazioni piu
o meno giustificate, & stato allora I'unico vero argomento di discussione
della riunione consultiva indetta a Milano dalla sottocommissione rnl:
lies ed a cui hanno presenziato complessivamente una sessantina di

persone (stampa compresa).

! L'avyv. Aleffi aveva appena terminato di illustrare
LA MICCIA la sua relazione riassuntiva che ::mn;arenfiﬂva‘tutte
le proposte della sottocommissione tra cut quella di elevare il Ehllu::nt:'r
traggio minimo delle prove speciali dei « nazmnahfu a 40 km‘-:nmpliessm.

A questo punto, primo oratore in ordine di prenotazione, il rap-
presentante degli organizzatori del Rally Lmra:n h_ﬁn::hﬂ; ‘dl S:-E:na, che
con molto garbo desiderava precisare che in molti casi e praticamente
impossibile trovare percorsi che permettono j’el’fettuazmpe_@t tante prove
speciali visto e considerato che si era stabilito all'unanimita di non pas-
sare pit di due volte su di uno stesso sterrato.

Il suo lamento cadeva come il cacio sui maccheroni perché da una
patte (quella dei piloti) ci si siregava le mani p:‘:r-:hé. i quEsto modo
si sarebbe finalmente creata una selezione tra gli organizzatori riducendo
automaticamente l'elevato numero di prove a ;:alendar}c-. mentre dal-
I'altra parte (quella di alcuni organizzatori) era I'occasione buona per
fondare una santa alleanza a difesa dei loro (troppo spesso) micro-per-

corsi.

Presenti finalmente in un buon numero (anche quali-

I II- .

interventi singoli che per mezzo della neo-costituita associazione vivaciz-
zata dal suo presidente Paganelli. L'obiettivo era quello di una ridu-
zione ad un massimo di dodici gare valide per il Trofeo, le miglioti {« lo
sappiamo tutti guali sono» sottolineava ogni oratore, ma i nomi non

venivano mai fuori) e guai a toccare il chilometraggio minimo ‘se s
vuol continuare a patlare di rallies anzich¢ di gimkane.
Pur ammettendo che le gare in

GLI ORGAN[ZZATORI calendario sono troppe nessuno Si

& det® dispasto a rinunciare alla validita per timore di perdere gli ap-
poggl esterni (sponsor). Anche i 40 km non sono stati visti di buon
occhio perché in molti casi i problemi locali non permertono di trovarli.
S§i & auspicato quindi un ripensamento della sottocommissione magari
con D'adozione di coefficienti diversi per le varie gare in base al loro
effettivo valore. In molti casi si & avuto l'impressione che ben poca
importanza rivestisse la validitd che la propria gara potesse averc agli
occhi dei piloti, quanto quella di poter dire di essere inseriti nella rosa

delle prove valide per il Trofeo,
Continuamente chiamata in

LA SOTTOCOMMISSIONE . o sempre di

trovare un accomodamento sia per bocca dell'avv. Aleffi che per quella
di Salvay che ha proposto anche l'unica soluzione che alla fine ha
« scontentato » di meno tuttl ¢ che & stata in linea di massima accet-
tata. Le gare dovranno avere sempre ¢ comunque il minimo dei 40 km
di prove speciali, poi tra tuttg verranno adottati dei coefficienti discri-
minanti che avvantaggeranno alcune prove rispetto ad altre che comun-
que resteranno valide per il Trofeo.

Si & cercato insomma di salvare capra e cavoli, ma per i piloti gia
questo pud considerarsi un successo perché l'argomento era dei piu
scottanti in quanto da sempre gli organizzatori sono stati considerat

| PILOTI

GLI ALTRI
ARGOMENTI

Non esclusi 1

«pro» dal TRN

e L'argomento che alla vigilia sem-
brava dovesse ltenere banco éra quello
del professionisti (o del piloli pre-
sunti tall) che partecipano al rallies
nazionall. All'atto pratico il tema non
ha destalo I minlmo Interesse tra |
presanti tantopili che alla proposta
sollevata da Pittoni & stato chiesto di
rispondere prima all'ing. Russo della

Fiat & pol al dottl. Fiorio della Lancia,
all’'atto pratico comungue si & cam-

biato argomenio senza neppure sentl-
re 1l d. 8, HF,

@& Sl & accennalo anche agll esor-
dienti {Tabaton), ma l'argomento, gik
tanto dibattuto, ¢ stato liguidato con
I'nssicurnzione che il prossimo anno
solo quelll che avranne staccaie per

Ia prima volia Ia licenza verranno
considerati fall.

@ Sl ¢ parlato anche di preml ed in
particolare 1'associazione piloti di ral-
lies si ern fatin portavece di una
proposta che prevedeva (sempreché 1
TRN non avesse previsto un aumento
del montepremi) per i nazionali I'a-
bolizione del preml in denaro ed in
cambio una doiazione sempre rilevan-
te dl prem|l d'onore (magarl In ar-
gento) fino al guinte di classe, e co-
pilota compreso, unita ad una ridu.
zione della quota d'lscrizione. Sul
« tuttl d'accordo » & Intervenuio Plito-
ni sia In posizione inspiegabilmente

mica nel confronti dell’Associzio.
- me Piloil sia sostenendo che oggiglor-
no pit nessuno paga Ia tassa d'lscri-
zione e che perianio non serve ridur-
Ia (71). Morale: addio preml! d'onore,
In compenso Il montepremi minimo &
passato da 800,000 lire ad 1.000.000,
Come dire che adesso un terzo di
classe riceveri 25.000 lire anziché
20,000, quasi sempre comunque Senza
copps ¢ con guants soddisfazione ls-
sviamo al privatl dirie!l...

ficato) hanno fatto sentire la loro voce sia grazie ad

« intoccabili ».

Tutte le DECISIONI in sintesi

© Obbigo, anche nei rallies nazionali e nelle gare sprint, della presenza
a bordo di ogni vettura di un equipaggio composto da due persone con-
siderate entrambe conduttori e pertanto munite della necessaria licenza.
@ Il 30 giugno 1 piloti classificati nei primi 15 posti della classifica
provvisoria del campionato italiano o del Trofeo dei rallies nazionali po-
tranno chiedere di essere inseriti nell’elenco dei piloti prioritari per
quello che riguarda gli ordini di partenza,

@ 1 piloti compresi nel secondo elenco dei rallies nazionali partiranno
(in caso di partecipazione ad un rally internazionale) immediatamente
dopo i piloti appartenenti agli altri tre elenchi.

O Le vetture G. 1 oltre 1600 cc partiranno dal prossimo anno nella
stessa posizione (nella successione dei numqi di gara) delle vetture G. 3
fino a 1300 cc.

© 1 rallies internazionali che si disputeranno in una sola tappa dovran-
no avere la lunghezza minima di 650 km effettivi, Nel caso di due o
pii tappe, ciascuna di queste dovrd essere di almeno 500 km mentre
il riposo tra le tappe sari previsto in almeno 12 ore teoriche.

O | rallies internazionali dovranno avere una lunghezza minima com-
plessiva di 1200 km. Per calcolare questa lunghezza, un km di prova
speciale su sirada verrii considerato pari a 5 km mentre un km su pista
2,5 km.

€ Le stesse regole varranno anche per i rallies nazionali la cui distanza
complessiva perd dovri essere compresa tra un minimo di 250 km ed
un massimo di 400 km,

® La lunghezza minima delle prove speciali nei rallies nazionali sard
di 40 km, mentre negli internazionali 100 km.,

© In nessun caso le prove svolgentisi su sterrati potranno: essere ripe-
tute pit di due volte (anche in senso contrario) ¢ la stessa regola avra
valore anche per i controlli orari piu « tirati »,

(0 Il montepremi minimo & stato innalzato a 2.500.000 per i rallies
internazionali ¢ a 1.000.000 nei rallies nazionali.

{§ Nei rallies internazionali verranno aboliti i coefficienti con la sola
esclusiene -dell’'unica prova italiana valevole per il campionato del mondo
e che varra 1,5. 1l titolo di campione verra assegnato sulla base della
meti piti uno defle gare disputate.

B Ai fini del campionato italiano varranno le sole gare italiane con
I'unica aggiunta del Rally di 8. Marino. .

® Il criterio di aggiudicazione del Trofeo der rallies nazionali restera
invariato (4 gare per ognuno dei due gironi in cui & suddiviso) ma alle
varie gare verranno atiribuiti coellicienti diversi (da decidersi) in rela-
zione alla validita presunta di ciascuna.

{{ Concorrenti esordienti verranno considerati solo coloro che avranno
staccato per la prima veolta una qualsiasi licenza di conduttore, La stessa
verrd caratterizzats da un simbolino stampigliato e di colore evidente.

B Non verra istituita la Coppa CSAI del G, 1 fino & 1150 cc che pure
venne proposta al convegno estivo di' Rimini.

@ Purtroppo solo in chiusura si &
accennato al problema sicurezra (Pin-
to e Stochino). 8i & stabllito pertan-
to che deve esserci sempre una wvettu-
ra « scopa » che apra e chiuda il per-
corso e che nel tratti pihh pericolos|
vengano sistemati (magari ¢ a vista »)

dei commissarl in continuo collega-
maento.

® Tra il ruggire dei leoni ha pol chie-

sto la parola anche la signora Cola-
bella perornndo la causa degli orga.

nizzatorl delle gare di regolarith. Il
suo intervento @ stato tanto garbato

od in contrasto con gll urli di quelli
precedenti che la sua proposta di

aumentare di poco la tassa di iscri-

mione alle gare (appunto di regolarl-
th) e stata accettata in un battibaleno.

Un esponente

dell’A.P.R. nel
C.D. ANCAI

Ad ulteriore testimonianza
che 'APR. e 'AN.CAIL non
sono in contrapposizione l'una
con I'altra, al prossimo Conve-
gno delle commissioni spor-
tive (previsio a Mantova il
3-6 dicembre) le stesse sl pre-
senteranno unkte tanto piu che
la maggioranza degll iscritti
al’AP.R. sono da tempo soci
dell’'A.N.CA.I. Un loro espo-
nente entrera nel CD. del
FAN.CAI Sempre 'AFP.R. ha
pol definito I'elenco del navi-
gatori disponibili il prossimo
anno per visionare i percorsi
di gara in rappresentanza del
piloti. Essi sono: Bernacchi-
ni, «Rudy», Macaluso, Maiga,
Mannucci, Rossetti, Russo,
Scabini, Sodano e 1 fratelli
Torriani.

|

il Trofeo Nazionale |E morto in Germania

FRANKENBERG
~ Ci rimise
1000 sterline

per un dubbio
sulla LOTUS

von

In un incidenie
stradale avvenuto mercoledi 14 no-

Eilbronn, ¢ deceduto, all'eta di
51 anni, il giornalista Richard von
Frankenberg, noto nel campo del-
P’automobile per essere stato va-

ufficio stampa della Porsche ed

UUna sensibile perdita per l'automo-
bilismo sportive in quanto \r'?u_FIiﬂ‘
kenberg ern uno dei giornalisti spe-
clalizzati piu, conosciuti ed apprezati
per la profonda conoscenza che aveva
della materia, Tuttavia, von Franken-
berg raggiunse lg sua massima cele-
brith nel 1962 per il fato di avere
messo in dubbio la regolarita delle vet-
ture Lotus-junior, | coi fabbricanti, se-
condo subdole voci correnti, avrebbero
usato motori da 1450 cc invece dei
regolamentari 1100 cc. Von Franken-
berg rese noti 1 suoi sospetti, nati, si
dice, dalle pressioni della moglie Ger.
da, attraverso le colonne della rivi-
sta tedesca « Das Auto » e, nella pie-
na convinzione di quanto asseriva, lan-
cio una sfida alla Lotus perché ripe-
tesse, su un circuito a scelra, | tempi
che i suoi piloti avevano fatto remi-
strare su un gualsiasi “circuito,

Calin Chapman e Frank Costin non
potevano lasciare passare in silenzio
una simile accusa ed accettarono la
sfida, proponendo la somma di 1000
sterline come posta della scommessa.
Il circuito prescelto fu quello di Mon-
za sul guale il pilota Arundell, in oc-
casione del G/P. Lotteria, aveva vinto
compiendo 30 girl nel wempo di 36°40™
e 8, media 182604 e il giro pia velo-
ce in 150" alla .media di 186,654
kmh. Le prestazioni della Lotus-junior
sembravano sospette g von Franken-
berg considerato che ln BRM F. 1 di
Graham Hill aveva fatto registrare il
giro piu veloce nel GP. d'Twalia col
tempo di 1'42"°3 alla media di 202,346
kmbh,

La sfida ebbe il suo svolgimento do-
menica 2 dicembre 1962 e Arundell
coprl i 30 giri previsti nel tempo di
55'48"7, media 185,445, ciod con

52"1 in meno del tempo segnato nel
G.P. Lotteria. Inoltre, Arundell abbas-
s anche il tempo record sul giro fa-
cendo registrare ‘1’498 ad una me-
dia di 188,525 kmh, Eseguite le pre-
viste verifiche, vetrrurn & motore furono
riscomtrati  perfettamente  regolari e
rispondenti alle norme allora in vigore
per la F. Junior.

La grande sfida era stata vinta, dun-
gue, dalla Lotus ¢ da Colin Chapman
e Richard von Frankenberg accettd la
sconfitta con molta signorilitd e, si
dice, anche con un certo sospiro di
sollievo. Non gli piaceva, davvero, di
dovere fare la parte del moralizzatore,
Subito dopo la conclusione della pro-
va e non appena i risultati dei controlli
furono resi di pubblica magione, von
Frunkenberg si congratuld calorosamen-
te con Chapman e Arundell.

vembre sull’autostrada Stoccarda-

loroso pilota, negli anni '50, a Le
Mans e nella Mille Miglia, capeo

ora direttore della rivista « Christo-
pherus » edita dalla Porsche me-

| desima.
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