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Chi paghera la penale per LAUDA?Y

® La vertenza LAUDA con la BRM ¢ adesso diventata

ufficiale Stanley ¢ avviata in Tribunale, E

La causa di

% i ! - L -l 1 T il 4

pare ci stano ben poche sperunze di sbloccare la situazione

in senso favorevole al pilota ausiriaco. Il giovane neo ter- : .

i ke i : : adl Pennil
raristi ha creduto di poter facilmente sottrarsi a certi pre-

cisi impegni sottoscritti e adesso e nei pasticel seri. Perche, o g

. garantire di

sembri geclarato che oltte ad aver firmato 'anno scorso

un contratto di un anno con la BRM con I'LTP:{[LH'I.L' Bl

per | due anni seguenti, a giugno aveva firmato il rinnovo

L’ing. HRUSCHKA
all’ALFA

proprio. di gquesta opzione. La
nelle condizioni ¢he avevano hloccato
Reutemann ¢ poi erano servitl “ad
massima rtaggiunto con Jarier. In questi due casi i timori
con Ecclestone & March
operazioni, invece Lauda deve essere stato convincente nel
non averc
fidati troppo., Ora come si risolve la questione? Con la
necessitd di soldi per il suo team che ha Stanley, la Fer-
rari dovrd papare una penale per tagliare la testa al toro?

AUTONMOBILIST) S1 URTAND CON LA TESTA A CAUSA DELLA NEBBIA

Farrarl. cinog 81 @ trovata

sU0l contaty con
: "1 -
annullire 'accordo di

¥
avevano bloccato e

impegm e H ?‘r{ill':lﬂt'l.l.l._\ al KOO

REALTA’
ROMANZESCA

\ANSA) - BRESCIA, 19 NOV - DUE AUTOMOBILISTI SONO STAT| PRO

BRASILE

® Mentre sembra dissolta 'alzata d
ingegno  de] Ministro Gullotti contro
il Presidente dell’Alfta Luraghi, accu-
sato (proprio lui') di non woler im

DELLE RISPETTIVE AUTOMOB

TAGONISTI DIUN INSOLITO INCIDENTE: L'UNO HA URTATO LA TESTA
CONTRO QUELLA DELL'ALTRO MENTRE ENTRAMBI ERANO ALLA GUIDA

L 'avevate letta?

piantare al Sud una nuova fahbrica
Alfa (che figura, vero signor Mini-
stro, con questa storia delle centrali
elettriche che & saltata fuori ora e che
¢i siamo giocate con quelle briscole
ecologiche inventate dall’on, Fanfa-
ni?...), nel nuovi stabilimenti di Po-
migliano d'Arco si stanno rimescolan-
do sostanzialmente le massime carte
dirigenziali, Dopo certe accuse pe-
aleuni

santi rivolte ad dirigenti del
settore Appalti, diverst di loro non
ffgurano  pit negli  organigramna.

Inoltre sono stati nominan due con-
dirertori  generali  (amministrativo e
per 1l personale) che hanno sollevato
dai  pesanti incarichi multiphi ing.
Hruschka, c¢he & stato con Luraghi il
vero artefice del miracolo Alfa sud (in

[0)E(B)NONSI CONOKKEVANO -

.. DOVE SI VA |
A SRETER

LA TESTA |

. FU UN
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NASCOSTI |
DALAFITIA ,

NEBRBIA...

4 anni fatta la fabbrica, costruito il

prototipo, iniziate le consegne e pro
duzione ora a 600 unitd giornaliere).
(Ouesta riduzione di responsabilita del
sempre amministratore  delegato  (che
non & stato scelto tedesco a caso, 4
parte 1 finanziamenti che furono trovat
soprattutta in Germania per guesta
azienda che si presenta oggi modello
agli occhi dei visitatori) sembra ci sia
la preparazione di sua ulteriore e di
versa  destinazione. Per le sue gua-
lita di prugrammatore di nuove azien-
de auto, l'ingegnere che €ra prima
alla Fiat e che si fece un nome per
aver creato ln « catena » della Volks.
wagen, sarebbe destinato a trasterirs
in Brasile per essere impegnato a fon-
do nella fabbrica Alfa del continente
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I’ ABARTH non solo con OSELLA

Giovedi scorso sera, verso le ore 21, Enzo OSELLA ha uffliclalmente di nuovo
legato le soril della sua azienda sportiva all'Abarth (Fiat), Settimane di delicate
trattative, ehe D'hanno visio dl fronte al neo amminisiratore delegato Abarth
ing. Lampredl e al direttore generale dr. Avidano, si sono concluse con la sua
decisione di accettare questa sponsorizzazione rinnovata per le velture sport due
litri destinazione Euro Marche '74. Macchine c¢he sl chiameranno solianto Abarth,
ma poiranno avere una (piccola) scritta Osella, come si chiamera sempre Abharth
gualsiasi allra macchina del genere che lui costruira anche se la equipaggeri
con un diverse motore, a richlesta di clienti (pare che un nuove telpio Osells
pia venduto infattl possa montare un propulsore di Romeo Ferraris per un
noto pilota).

La comhbinazione con la Casa di Corso Marche prevede che Osella tiﬁp la sua
squadra partecipl per 'Abarth all'Europes Marche con una squadra quattro
vetture. Sard I'Abarth o fornire | motori. Per guanto riguarda i plloti Je trat-
tative piu avviate sono con il francese LAFOSSE (una volta risolto Hl problema
di sponsorizzazione dellan Gitanes), Per Vittorio Brambilla, che interessa mollo
ad Avidano ¢l poirebbero essere degll ostacoli se il monzese disputeri — come
spers — Il camplonato del mondo F.1. Infatti sono gli Impegni per campionati pid
importanti che possono frenare certe combinazioni. Aliri piloii si sono offert

come Craft ¢ Wollek, ma certo che 'obbiettivo sia dell’Abarth che di Osella restia
sempre Merzario, « Una macchine per Merzario @ sempre 11 pronta — garan-

tisce Avidano — anche se ora lul & cosl duro nel non voler accettare la guida
di vetture... Fiat ». Osella ¢ deciso o insistere, ma adesso poirebbe essercli un
nuovo ostacolo: ciod 1'altro aspetto del’accordo. La combinazione conm Osella
non ha fermato infattl Il progetto dell'altra nuova sport due ltri inedita, rea-
lizzata questa luita in Corso Marche, = dal sig. Colucel » ¢i tengono a preclsare,
mentre 'ing. Jacoponi continun n pensare solo al molori. Quesia macchina e
stata un po' il pomo della discordia c¢on il ¢lan Osella, espresso non solo da

Merzario (prima del divorzio ferrarista) ma anche dal progettista Tomaini che
aveva lasciato U'Abarth guando essa venne assorbita dalla Fiat, Ora che a
Corso Marche si Insiste sulln « macchina fatia In casa », anche se per essa
si prevedono impegni agonistici inizialmente limifati, potrebbe anche compli-
carsi 1a situazione Osella con il diretto collaboratore (lusingato da Merzario a
una evenluale operazione di una due litrl di loro combinazione), Pero la situa-
zione potrebbe essere risolta dalla rifrovata presenza dell'ing. Carlo Abarth In
persona, che sl sta dl nuovo Impegnando nei suoi compiti di consulente, dopo una
parentesi dedicata ai suoi costruendi palazzi a Vienna., E' I'ing. Abarth che su-
pervisionerd la prima uscita del nuovo prototipo di Colucel (prima di Natale),
@ lui che ha favorito il rinnovo del rapporto con Osella ¢ che non dimentica il
valore di Tomaini come In simpatin affettuosa che lo lega a Merzario., La situa-
zlone & dungue fluida da questa angolazione. Im vgni modo per 1'Abarth-Abarth
i nomi del piloti candidati per i colfaudi, comprendono olire il Casco d'Oro
13, anche Andrea de Adamich,

{ SeF°

® Mentre a Pomiglinno d'Arco si bat-
tezzava con 1 giornalisti 1'Alfasud ti
2 porte, con chiare prospettive di pos.
sibilitd rallystiche, in quel di Terino
il preparatore Monzeglio (che non @
certo diviso da contrasti con [*Alfa) ha
farto vedere la sua Alfasud col turbo.
Cost da 70 cavalll sareobe cresciura a
120, La frenara non precccupa

® Intante de Adamich, nonostante
quanto affermano certi suni abituali
« carissimi nemici » ha gin rinnovato
I'accordo con I'Alfa per la prossima
stagione, E intanto s1 sono rigperte an-
che possibilita in F.1 (sempre con
Brabham-Pagnossin). In attesa ha ri-

preso gli allenamenti o Casale con la
sua F. 2 per prendere del tutto con-
fidenza con la macchina da corsa, dopo
la lunga astinenza post Silverstone.

® lno dei ranti Premi economict as-
segnat] o Roma, sorto l'ala di illustri
politici, & il « Marc"Aurelio ». Ne ha
ricevuto uno anche Mario Casonl come
« glovane industriale che nei ritagli Lli
tempo vince il Giro d'Italia (automo-
hilistico) ».

® Il conte Zanon, pur operando ades-
so come Presidente onorario della Fe-

derazione Auto di 8. Marino, & rima-
sto nella CSAI anche come Presiden

te dell’Operazione Azzurri di Dragomi.
Ufficialmente ha lasciate sole la Pres
sidenza della Sottocommissione Velo-
citg,

@ Remo Cattini & gin operante al Mu-
gello come factotum manageriale del
nuove autodromo rtoscano. Ai dubbi
di Misano l'attivo esperto di direzione
autodromi ha preferito le certezzc fo-
scane. Sempre sotto 'egida Pampaloni.
Naturalmente Kira Cattini, dopo qual-

che dubbio sulle nebbie mu:_:q:llcsii. da-
rii ln sua adeguata collnborazione.

® 1! clan Abarth era sotro lo choc
delle severe economie di o« guerra =
del Governo italiano per il superamen

ta della erisi (non solo) del petrolio,
ma l'ing. Carlo Abarth a chi espri-
meva preoccupazioni replico: « Corre-
remo a carbonella, io sono esperto nel
preparare le mie macchine col gasoge.
no. Durante la secondn guerra mondig.
le gia lo feci bene, Clera un Coman-
do militare tedesco che aveva probje.
mi con le sue veiture a gasogeno
non poter sfuggire ai blocchi dei pay.
tigiani, per la limitata potenza  delle
sue macchine. Cosi mi si ording J;
fare qualeosa. lo ne preparai cingye
¢ al primo agguato, grazie alla "prepy,
razione'’ velocistica, quattro ifllki{iTUnu
al blocco ».

Marcelling



TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

REAI e TV ci pensano poco allo sport auto. Allora non di-
menticate che tutte le domeniche-da-corsa e i -giorni delle
prove e a vostra disposizione la Speciale Segreteria AUTO-
SPRINT. Conoscerete classifiche, tempi, posizioni. Vi invi-
tiamo a chiedere informazioni telegrafiche per consentire al-
la segreteria di soddisfare tutte le chiamate, specialmente
nei giorni delle prove mondiali. Ricordate: basta TELEFO-
NARE allo (051) 46.56.24.

Le corse in calendario dal 29-11 al 30-12-73 in ltalia e all'estero
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Tasmania Cup

TA CORSA AC. LOCALITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA
M ORGANIZZATORE DISTANZA - ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTR
PRIMATI
29/14- Giro del Portogallo Portogallo 500 Rally ;
2/12 sl 5 .
4 3 Ore di Goldfields Muova Zelanda see Veloeith in circuito Gethin-Birrell (Chevron-HArt
T, GT, 8 BDA) media kmh 164,550
Serie Springbok
1-2 Gara di chiusura Germania Circuito bt Velocita in circuito
di Hockenheim T BT 8 B3, EF,
F.V, F. Super V
1-2 Tour di Corsica Francia Part. Ajaccio ore 14,30 (1) eee y Rally Andruet-« Biche » (Alpine)
Arr. Ajaccio ore 15 (2) Camp. mond. :
marche rally
1-2 Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Circultl di Misano Scuola di pilotaggio
e Vallelunga
8-9 Rally Costa del Sol Spagna ase Rally Babler-Antolini {Seat 124)
8-9 Corsa a Manfield Nuova Zelanda aee Velocita in circuito
Tasmania Cup
Selezioni per Ford-Mexico Scuola Plloti Morrogh Circuito di Sounila di pllotaggio
9 Misano - Santamonica
Autocross delle Vedettes Belglo e Autocross
Gara a Vallelunga Gentlaman's M.C, Clreuito di Vallelunga ] Velocith in clreuito
di km 1,670 F. 850,
Gr. f, 2, 3,4, 5 - 1. Dlv,
= — — b — — S ——
13-16 Safarl di Caledonia Francia sewe Rally
15-16 Goodyear-Kocaeli Rally Turchia LR Rally
cuola Pilot orrog Scuola Morrogh ircuiti di Misano Souola di pllotagglo
15-16 Bcuola Piloti M h I c
e Vallalunga
16 3 Ore dl Roy Hesketh Nuova Zelanda Pletermaritzburg Ilﬂ! - Velocith in cireuito
T, GT,
Serie Springbok
i Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Circulti di Misano Scuola di pilotaggl
22 23 e Vallelunga ; o=
29.23 1. Rally Az. Autonoma di Part. p.zza Amendola ore 20 (22) 2 Rally Si effattua per la prima volta
del Golfo di Salerno Soggiorno dl Salerno  Arr. p.zza Amendola ore 5 (23)
tot. km 423.5
28-30 5. Rally del Baudama Costa d'Avorlo Part. @ arr. ad Abidjan P00 Rally Messun concorrente all'arcive
tot. km 4.000 .
b Scuola Plloti Morrogh Scuola Morrogh Clrcuiti di Misano \ Scuola di pilotaggio
29-30 e Vallelunga i :
orsa a Bay l’lr. Nuova Zelanda X X Velocith in elreuito
0 c B k land |

p— — o




La premiazione dei CASCHI d'ORO di AUTO-
SPRINT coincide con un momento particolare
non soltanto dell’automobilismo agonistico, ma
dell’automobilismo tutto, messo in crisi dalla
mancanza della principale fonte energetica. La
speranza & che a primavera torni il sereno. In
| altra parte del giornale potrete leggere degli
P T _episodi sconcertanti cui la « crisi del petrolio »

ha dato origine e delle ultime decisioni mini-
steriali sulla legislazione automobilistica che
riguardano la circolazione stradale e i docu-
menti di guida.

Ad ogni modo, guando tutto il mondo & in sub-
buglio e alla caccia di molti ipotetici accomo-
damenti, e mentre il giornale sta raggiungendo
le edicole di tutta Italia, la nostra manifesta-

BOLOGNA 27 novembre 1973: la premiazione dei CASCHI I

nel delicato momento dell’automobile 1in

tutte le sue dimer
¢ 1nsieme testimonianza di rispetto per il coraggio e d

Ci scusiamo
con 500

[l successo dei TA:
GLIANDI-INVITO al-
la festa dei Caschi
d'Oro di Autosprint e
stato travolgente ma,
nonostante la pre-
miazione « open » ab-
bia permesso di ac-
contentare un nume-
ro molto piu alto di

appassionati, molti
SONO  rimastl  senza

invito, Siamo spia-
centl, ma era eviden-
te che piu di un cer-
to numero di inviti
non potevamo- stam-
pare, ed avevamo
chiaramente detto
che avremmo accon-
tentato i primi a far-
cene richiesta. Per-
tanto, a partire da
martedi 13 novem-
bre, non abbiamo
piu potuto soddisfa-
re le ulteriori richie-
ste (sono oltre 500)
pervenuteci da tut-
ta Italia. Scusateci,
sara per il 1974!

o

1 }H'L‘ITIH][J, RUHI E€5a] 1 Vel
« personaggl » del meeting: il
Casco Iridato d'Oro JACKIE
STEWART che per la terza vol-
ta riceve tale riconoscimento e
quelli d’Argento ¢ di Bronzo
RONNIE PETERSON e JA-
MES HUNT, ovvero i giovani
che promertono di dare 1deolo-
gica continuazione alle gesta del
rinunciatario ascozzese volante»:
1l Casco d'Oro VITTORIO
BRAMBILLA « GABRIE-
LE SERBLIN (Argento)
¢ LELLA LOMBARDI

( Bronzo )
andato il riconoscimento, In se-
guito al voto quasi plebiscitario
dei soci del club AUTOSPRINT
Ad altri serte pilotl vengono as-
segnate altrettante medaghe d
Oro per essersi segnalatl, part me.
rito, all’attenzione del comitato
di redazione e dei soci del. club.
Essi sono: Giovanni BORRI,
Paolo BOZZETTO, Lamberto
LEONI, Mauro PREGLIASCO,
Duilio TRUFFO, Maurizio VE-
RINI ¢ Renzo ZORZI.

Poi, 1 Trofei assegnati que-

piloti italiani cui ¢

st'anno a due costruttort ¢ ad
uno « sponsor » con le seguenti
MOotivazioni:

alla MATRA-SIMCA «che ha

fatto ritrovare esaltante alterna-

tiva agonistica al vertice del
Mondiale Marche per vetture
Sport »;

alla McLAREN « che onora con
la crescente vitalita agonistica in
Formula 1 la generosita sporti-
va e tecnica del suo irriducibile
Bruce »;

a9 Lord ALEXANDER HES-
KETH «che ha saputo ripro-

q S+

Il coraggio di DAVID PURLEY, nell'inci-
dente in cui perse la vita Roger Willlamson,
non fu uno «sprazzo » nato sul momento. In-
fatti Purlev ¢ un personaggio un po’ speciale,
non soltanto un coraggioso pilota automobili-
st1co. :
Gia da ragazzino manilestava una partico-
lare predilezione per le attivita spericolate:
quando era in collegio correva a balzelloni su
un trattore in giro per i campi vicini, durante
le vacanze portava i villeggianti che lrequen-
tavano la spiaggia di Bognor, ove abila, 1n gr-
ro a bordo dell’aereo privato del padre. A di-
ciassette anni era la persona piu glovane in
Inchilterra ad avere la licenza di pilota. In-
somma i rischi spettacolari sono sempre sta-
ti la sua specialita e lo si € visto anche n
varie occasioni sulle piste.

Prima di arrivare ai circuiti, comungue,
volava in giro per I'Eurcpa per effettuare le
consegne di parti di frigorifer: (costruill dal
padre) ¢ ando perfino in Nigeria con un Co-
manche 250 con il quale nelle paludi civ_l de-
serto del Sahara e nella Sierra Leone si ab-
basso pericolosamente perche voleva vedere
meglio i coccodrilli. Dice che per un pelo non
servi loro da cibo perché l'aereo stentlava a ri
sollevarsi, per un guasto, ¢ che quando arri-

v a Bathurst aveva perso un bel po' di chili,

1 furia di sudare! =y _
Avendo i suoi familiari deciso che hi.I.I'I:'."L:II}I._'
stato meglio fargli fare un altro mestiere sim-

AVID PURLE

In due su un paracadute

Ul]_ «eroe» Lra

1 premiati

piego a Londra come demolitore, ma arrivato
'inverno si stanco ed e¢ntro nell'esercita Ove,
siudicato « buon materiale militare » venne
mandato al Collegio militare di Sandhurst
per un paio di anni e, quindi, ﬁpﬂﬂillu ad Adf”
col corpo dei paracadutisti, Ormai, pero sin-
teres®ava gia alle corse, avendo assistilo ad
alcune competizioni col suo amico ¢ Vicino
di casa Derck Bell. Nel 1968 decise di lormare
una socieltd con un cugine per larc correre
una AC Cobra modificata per gare G1, ma la
vigilia della gara si ruppe una cavigla, lan-
ciandosi per la prima volta da_un acreo Her-
cules da trasporto. « Poco pratico della tecni-
ca — racconta — wurtai la plancia dell’aereo,
il mio paracadute s'impiglioc con quello del
mio sergente, che si era pure lanciato, e gal-
leggiai scendendo da una bella altezza, sedu-
to in cima al suo paracadute, guardando at-
iraverso il buco al centro del suo elmetto. Se
avessi cercato di togliermi da quella posizio-
ne e se poi il paracadute non si fosse aperto,
sarel stato finito. Cosi non feci nulla: il sergen-
te stramazzd a terra col paracadute l'[‘lEi‘l'.IlI'J
sgonfio, e o gli piombai sulla testa dﬂ un Et;
tezza di poco meno di dieci metri. Lui svenn
cecco e o mi fracassal la caviglia ». »

Dopo due mesi di convalescenza L'IEH'_I"I}T'I:.;!,E.:'
a correre con la Cobra e il resto e siornia = L’EE
nostri giorni. Anche con quell'croismo &l
Zandvoort,

porre nell’ambiente della For-
mula 1 i valori quasi dimenticati

da sponsor della sola passione
Epﬂﬂi\-’u w.

Infine un Troteo speciale de-
dicato al pilota David Purley,
l'eroe di Zandvoort, « per il
suo disperato gesto di genero-
sita umana ¢ sportiva che con-
ferma I'automobilismo agonisti-
co come scelta di coraggio ».

Un cenno particolare merita
il RACING SHOW , vero polo
d'attrazione per gli appassionati
che vi possono ammirare 18 vet
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zione. mai come quest’anno « festa d'oro », si I-
svolge con il plu entusiastico gradmentu di a Corsa

tutti coloro che vi partecipano. Una manifesta- d l
zione poliedrica nei suoi tanti aspetti, dalle e e

premiazioni al Racing Show e dal mini-elettro

Gran Premio ai films proiettati, che auguria- ~ futurof/ ;
moci non rimangano nel futuro soltanto un...

ricordo nostalgico!

ORO AUTOSPRINT ha assunto

ioni un significato particolare:

b . e e

accusa per chi vuole negarlo ' °

ture molto significative, ¢ cioé: PEZE e la MARZAL di Berto-

la MATRA-SIMCA 670 sport, ne; la KAIMANO di Giugiaro; Una gara assolutamente non poteva man. della competizione cui prendono parte tut.
vincitrice del Campionato Mon-  |a SIMCA BAGHEERA; Ia care — prima o dopo — in una manife- ti i piloii invitati, fa ora sorgere il dubbio:
l.{il"ll'-'.‘ Iﬁ'.'lil'l.":hf.‘ 1973: 'ALFA 33 OPEL ASCONA d‘:”i’l GP"-I. lil stazione « ﬁnrint » CoOme ‘]“E”ﬂ- del nostro dando per scontata la nuova fonte energe-
tel2 il bolide dell’Autodelta che  FIAT 124 spider Abarth; la giornale, Una gara, anzi mini-gara, proiet- tica, chi avra tanta « elettricita » da potere

dovrd contrastare il passo alla PANTERA Gr. 3; nonché la

Nt | ¥ fia] tata nell'immediato futuro, che assume un far disputare questo tipo di corse?

feastu el prossimo  mondiale. . FIAT 126, la PORSCHE CAR- particolare significato nel travagliato mo- Ad ogni modo, siamo soddisfatti di poter
marche; la TECNO F. 1 croce ¢  RERA e I'ALFETTA trionfatri- e : 4 : : NLEE :

delizia di Luciano Pederzani; la ¢ del referendum « Automobi mento d'oggi. Una piccola competizione re-  dire che attorno al piccolo circuito, ripro-
BRABHAM BT-.H:I - df;‘1|'1 lissima 73 ». Fra le veture ave- sa_possibile dalla Carrozzeria Zagato che ducente Tlandamenio dellautodromo di
Scuderia Nettuno:; la DE TO- v trovato l:'ﬂﬁrﬂ anche il MO- ha messo a disposizione le sue «ZELE 1000», Imola in tutte le sue curve e rette, si ve
MASO PANTERA vincitrice del  TORE 8 cilindri 2000 BOXER piccole vetture per citta azionate da un dono fior di personaggi molto cogitabondi.
Giro automobilistico d'lralia; la  dal * quale Luciano Pederzani motwore elettrico, sviluppanti una velocita Forse che AUTOSPRINT ha loro «illumina-
SIGMA GRAND PRIX di Pi- spera di avere tante soddisfa- | massima di circa 40 kmh. Ma il successo to» la strada?

ninfaring; la STRATOS, la TRA-  zioni. . e

" il signor TAMBURLINI
dl PALMANOVA?...

PRONTO, chi parla
\/—\/\

Lel ha vinto la

L:‘-l « Festa d101'£_1 » di f:"LUv be d'argenm, il nome del FOR= 1'i] che ha vinto un « treno » di ! bbiﬂﬂ"lf_} tenuto Segretu l'i.nD a]]ruhi”lu‘ II nome

TOSPRINT (mai definizione fu TUNATO DI TUTTI I TEMPI  gomme Cavallino della FIRE- del vincitore della DE TOMASO PANTERA
tante appropriata come in que- ¢ quello del signor MARCO STONE. Il «placet » per la Giovedi scorso. perd, ultimate le ultime battute
st0 caso) serve inoltre a risol-  TAMBURLINI - Piazza Gari- consegna dei premi & stato fir (di carattere burocratico) per la definizione dei vin-
vere una misteriosa equazione, baldi, 2 - Palmanova (Udine) mato dal rappresentante dell'In-  citori abbiamo cercato telefonicamente MARCO TAM.
a svelare, ciog, il nome del for- che ricevuto il mazzetto delle  tendenza di Finanza di Bolo- BURLINI di Palmanova in provincia di Udine.
tunato concorrente che con il  chiavi, si dileguerd ad alussima  gna, dal notaio dott, De Socio Ll centrainisinteil comurizat chatl el lento  non
Totosprint abbinato al GRAN  velocitd nell'oscurith della sera ¢ dal legale rappresentante del- risulta nessun TamEurlini in Piazza Garibaldi ». Come
.I:REMIQ AL COMPUTER per a bordo di quella PANTERA [I'Editoriale 11 Borgo. fare? Un telegramma, naturalmente, ma arrivera solo
:ML:;:“:::EL wftillu i':fnth:; tl::*:lrﬂ;:’n LH}IE ';:‘}I'["‘]T;)HFHILNH fra [+;'|1Ifm, Nriluruhntr.lm: .i pﬁ:lﬂ_i non van- dUl’I‘lE?I'li. C 'pUi il dLl]lJbiU, ]ri.nlﬂ':!'ii{]!ﬂ sara scritto t’.'r‘-.’ﬂtl_t_h:l /
e dicacs ononi A {‘“r“:m"”im' “‘l“‘ ‘a;wLi::ui:i;:[: no soltanto ai vincitori del «To- Conviene accertarsi, Pensiamo allora ad una telelo-
«pari-merito» ASCARI « MOSS 1! _-h e ¢ | : 5158 t rn:;prllmrf, nl1;1., T.. ) ml'-lggtur. raglo- nata ad un bal' d; PEI]ITlEtﬂUl-’ﬂ. @ IC.lElllOECEtE Izlndc_::Ertn
s L el A {_H; m.mtu:- on, il wincitore a5 n?.lj._n vincitori pari merito del Marco Tamburlini? ». Si, hil conosciamo, lo andiamo
schiteli il o0 . 1 l soluto, vengono premiati anr':h-: (P, al (.DMPUTER‘, 1 P,{lm[ a cercare. Vi l'lf_‘]'llﬂn“j{-_'l'iiill_u ",
O ad accumuiare il sig. ERMINIO MATTIONI - ALBERTO ASCARI il cui SU- Mezz'ora dopo la chiamata da Palmanova.

1L maggior punteceio i lia Piave. 23 “in: : : - :
giudicarsi. LI-UH] t:: Fﬂkhl'litFE;i Via Piave, 23 - Collina (Anco- PERCASCO viene ritirato® dal. « Sono Tamburlini. Che c'e? »

) che ha vinto un viaggio la pentile sienora MIETTA A : R T - : . : :
DE TOMASO, pri ity 85 £ ErhiC S GIULE - « Signor Tamburlini lei ha vinto la Pantera del
, primo  premio At : T €L P " N
delY contorss. omaggio per un irm I.”'m,m SCARI ¢ hT]_RL]HG MOSS Totocomputer ».
[}uind' d ] d'l."“'ﬂl !ilil_uu_‘rl:l{: 1*-.'-'..-.1_ e l_i SIE. l.‘h;- ha L\.'uhl[l‘r I:lt::;wt:rr: pt:1~:~;[‘lnilI- @« NDI’I EEhEI’Ii, hﬂ lﬂttﬂ su AUT{)SPRIMT l.:h'L' era-
. ,‘ I, udite udiie, accompa- MAURO SEU . V\ia Nazionale mente il -:.i;,::':jlu_‘:lii\,'u FCONOScl-
anato dal clangore delle trom-  (Sirai), 84 . Carbonia (Caglia-  mento CONTINUA A PAGINA 8 Antonio Ramenghi
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Condé abbia dormito
profondamente la notte
precedente la battaglia di Ro-
croy, & certo invece che Vit-
torio Brambilla mangi di gu-
sto, senza rinunciare al vino,
prima della partenza delle ga-
re. L'una cosa e l'altra sono
piuttosto inusuali e senza sta-
re a pensare quale dovesse
essere l'animo di un guerrie-
ro prima dello scontro con
I'esercito degli Asburgo di
Spagna, basta ricordare che
i piloti, tutti praticamente,
pongono molta attenzione al
menu pre-gara che deve es-

sere leggero e non dare pro-
blemid.

Per Vittorio questa cautela
non esiste: « lo non ho pro-
blemi prima di una gara, non
ne ho mai avuti, di nessun
genere: sara il mio sistema
nervoso che non da partico-
lari emozioni. Poi ho certa-
mente il fisico che mi permet-
te di mangiare normalmente,
e di bere il vino.. sono abi-
tuato.., non e certo una dro-
ga!» Mi veniva da ridere, re-
centemente all’Estoril, quan-
do un collega inglese si affan-
nava a comunicarmi la sua
sorpresa.. « Vittorio sta man-
giando e bevendo vino rosso,
adesso, prima della gara.. @
incredibile! » ma non era in-
credibile, era normale, come

€ normale, spontaneo e sin-
cero tutto cid che Vittorio fa:

b S

Raccnntann che il ptincipe
di

se non losse cosl non avreb-
be potuto battere a piu riprese
tutte le squadre ufficiali del-
la Formula 2, non avrebbe
ricevuto l'aiuto spontaneo de-
gli ingegneri della Firestone
e della BMW (« per parlare in
inglese non ho problemi, con
quello che so possiamo capir-
ci benissimo »), non sarebbe
arrivato a raccogliere la stima
ed il rispetto della stampa
straniera e dei suoi colleghi
piloti, non sarebbe finito ad
un soffio dal Campionato Ita-
liano Assoluto e non avrebbe
conquistato il Casco d'Oro Au-
TOSPRINT,

Certamente se alle doti
grandissime di guida non a-
vesse unito questo suo carat-
tere limpido e forte che & co-
si difficile capirgli a prima
vista, Vittorio non avrebbe
potuto ottenere tanto in una
sola stagione, Forse proprio
questo e il punto, forse la
gente pensa che Vittorio
Brambilla sia diverso da quel-
lo che in realth &.

Per esempio l'idea che sia
un pilota pericoloso, che fa
incidenti @ sbagliata, comple-
tamente: «To guide adesso
come ho sempre guidato, non
ho cambiato stile, ho sempre
cercato di guidare pulito.
Quello che ho adesso ¢ e-
sperienza: all'inizio avevo 1e-
sperienza delle moto (con le

quali ha corso e vinto molto)
dove mon si pud sbhagliare

perché ja traettoria & come
su di un bhinario e se si fa
un errore ad impostare si @
fuori, Salendo in maecchina si
ha I'idea che sia piun facile,
quasi un divertimento, si puo
correggere... ¢ diverso, Questa
almeno e l'idea che si ha su-
bhito perché poi quando si
debbono fare veramente i
tempi la macchina diventa
impegnativa forse pia della
moto. Per questo qualche vol-
ta ho picchiato, anche gquan-
do potevo farne a meno, per-
ché la macchina mi sembrava
molto facile. Una wvolta ca-
pito che anche la macchina
non € poi cosi facileschi vie-
ne dalle due ruote torna istin-

P

Una delle piu grosse soddisfazioni di Vittorio:

 ——

tivamente a guidare pulito,
ad entrare in curva pulito, ad
uscire pulito. Anche altri pi-
loti che vengono dalla moto,
come Hailwood e Beltoise,
dopo gli inizi si sono messi
a guidare pulito, perché ¢ co-
si che avevano imparato. »

Intervistando Mike Hail-
wood, un anno fa, ebbi lo
stesso commento: per chi va
forte in moto ['auto diventa
pericolosa percheé sembra
troppo facile. Ad Hailwood a-
vevano perfino detto di smet-
tere per evitare di uccidersi
ed ha impiegato un po' di
anni a trovare il giusto equi-
librio. Vittorio ha fatto qual-
che incidente, pazienza, ormai

i complimenti del

campione F.2, Jarier, da lui battuto in una fantastica gara ad Albi

Vittorio BRAMBILLA

s1 confessa: credeteci
AP L CRPN ) no.
“WAR'T

...L.’ho visto bene
in quella 4 ORE
Turismo che abbia-
mo fatto insieme a
Monza...la voglia di
vincere é la sua for-
za...ed & freddo,
calmo...mi é venu-
lo a prendere al
curvone di Monza!
... Naturalmente
non voglio dire
di essere come lui
...mma ho 1l carattere
per somighargli...

il pericolo di ambientamento
¢ finito da almeno un paio di
anni,

Ma se non bastasse questia
risposta circa la temperanza
del piu giovane dei Brambil-
la, guardiamo ai fatti: sta-
gione 1973, 14 gare di Formu-
la 2, due volte primo, tre vol-
te secondo, una terzo, due
volte quarto, una quinto e
due volte sesto: dieci risultati
utili su quattordici partenze,
un bilancio nettamente supe-
riore a quello di Reutemann,
tanto per citare un nome, nel-
I’'anno che lo riveld (e non era
la sua prima stagione Euro-
peal & dello stesso Emerson
Fittipaldi che pur essendo
sempre al vertici non vinse
Nneppure una prova.

Le altre quattro gare di Vit-
torio, per completare il qua-
dro 1973 hanno avuto come
risultato: il ritiro di Pau, per
un calo della pressione del-
I'olio, quando si avviava ga
dominare il camposincontra.
stato, la rottura del motore a
Misano, subito dopo il via, in
una corsa che lo vedeva fa.
vorito insieme a Williamson,
I"undicesimo posto di Hocken.
heim con la vecchia March
del 1971 a motore Ford e |'in-
cidente di Monza, al Lotterig,
dove l'accertata rottura di un
triangolo, per indebolimento
della saldatura, gli tolse un
risultato sulla pista di casa.
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tecnica di corsa? Forse che va allo sbaraglio? Altra

impressione sbagliata: « Io penso che una macchina
possa essere portata sempre-al traguardo. Non voglio
giudicare i piloti di Formula 1, che sono pin avanti di
me, ma ho l'impressione che la differenza fra le mac-
chine che arrivano sempre e quelle che non arrivano
g&ia nei piloti. Guardiamo le prove, per esempio: ¢i sono
piloti eche vanno su, provano questo e quello, fanno il
tempo e lasciano la macchina a posto ed in grado di
finire anche la gara. Altri girano tantissimo forse pin
per loro allenamento che per una vera e propria messa
a punto della macchina,., & giusto, non voglio dire, ma
le Formula 1 hanno f{rizione, cambio e differenziale
molto delicati ¢ girando troppo prima della corsa é
facile che poi un difetto venga fuori.»

Vittorio parla con un certo rispetto di questo argo-
majntn, perché lo abbiamo sollecitato in guanto i colle-
ghi della F. 1 «sono pil avanti di me, non mi sento
all’altezza di giudicarli.» Perd per capire come per lui
la gara assuma una dimensione globale, dalle prove al
momento dell’'arrivo, & interessante seguire il ragiona-
mento sulle F. 1: « Credo che la Formula 1 non sia an-
cora al grado di competitivita della Formula 2 dove si
e tutti molto livellati, In Formula 1 ¢i sono piloti di
ire categorie: quelli della A sono quelli che sappiamo,
che arrivanov sempre o quasi e fanno i risultati. Poi ci
sono i B, quelli che si vede che vanno ma a volte fan-
no un buon risultato ed a volte niente, ed infine quelli
C che sono li per shaglio.. Comunque se riuseird ad
andare in Formula 1, 'anno prossimo, il mio traguardo
sara quello di portare in fondo le gare, sono certo di
€ssere I grado di portare una macchina sana al tra-
ruardo., »

Ma sei un calcolatore? « Si, si, certamente, io ho in
mente tutta la mia gara, sono convinto che a volte con-
venga rinunciare ad un posto piuttosio che stare a ri-
Eﬂh!llrﬂ di rompere la maechina. A comineciare dalle pro-
Ve 10 cerco di essere calcolatore: guando il tempo c'é e
la macchina & a posto mi fermo, & inutile andare avanti,
tanto _lﬂ corsa ¢ il giorno dopo... e se si rompe il motore
sono 1 a doverlo rimettere a posto! »

Aprﬂpusitu di conoscere Vittorio, cosa dire della sua

Adattarsi
alla situazione

Sicuramente qualcuno pensa che Vittorio pguidi pio
con le braccia che con il cervello. Altro errore: « Quan-
do si corre ci sl deve adattare alla situazione... per
esempio gli avversari sono tutti diversi. Io mi trovo mol.
to bene con Mass che e sincero e sportivo o con De-
pailler anche lui bravo, correfto, non sporeco. Con piloti
come loro ci si intende;, si sta facendo tutti la stessa
corsa e ci si accorge che la pensano come te, che si
comportano come faresti tu al loro posto. Poi ¢l sono
altri che guidano in modo diverso, pin grintosi, direi
gquasi piu eattivi, Jarier va fortissimo ma & un po’ cosi,
anche Coulon. Perd guesto & un fatto personale, come
lo stile di guida: credo che non sia possibile camhbiarlo
e ciascuno migliora restando perd sempre come era
all'inizio, Io venendo dalla moto ero pulito ed cra sono
tornato a guidare pulito, cercando di usare tutia la sen-
sibilita che mi hanno insegnato le motociclette che &
importantissima, per esempio, per scegliere bene le
gomme e sentire come la macchina reagisce, Altri, co.
ma FPeterson che gia all'inizio puidava eol dietro tutto
di traverso, anche se oggi & molto cambiato, lo fa an-
cora.,, ¢ il suo stile. Guidare una macchina da corsa @
una scelta: se c'e per esempio una curva da 90 gradi
il pilota deve comportarsi come fa un sasso quando
viene lanciato in aria: prima sale, poi arriva in un
punto «di fermo», poi scende. Anche in curva e¢'® un
punto di fermo, quello dove si va pili piano: si tratta
di i.'?r_ diventare questo punto di fermo il pii breve
possibile. Peterson ci riesce entrando in curva forte e
mﬂndmmn_lu macchina di traverso prima. Io preferisco
enfrare piu lento e cercare di uscire il piit forte pos-
Sibile... & una guestione di stile personale. Un po’ come
Hailwood ed Agostini in moto: uno si buttava tutto
fuori, I'altro rimane composto... pero vanno bene tutti
e due! »

_ C’¢ anche chi pensa che Vittorio, a 36 anni, all'eth
Eém'fﬁ; Fangio cominciava i suoi successi europei, sia

- 0! « Seno giovanissimo, non ho problemi di eta,
Potrei correre fino a novant'anni.. guarda tu che car.
riera ho ancora davanti! »

5 In effetti non ha cominciato presto con le macchine,
©P0 1 trent'anni, perché? « Io a correre ho cominciato
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con la moto, nel .'ilikh'[‘inn correva gia, mio padre aveva
corso anche lui in“bicicletta ed in moto, Allora avevo
vinto il Campionato Italiano Cadefti 175 e nel 59 ero
arrivato secondo. Poi c¢’e stato il servizio militare e
quando sonc {fornato ho fatio D'assistenza a mio fra-
tello ed ai nostri elienti della Formula 3... ¢i sarebbero
voluti troppi soldi per ecui lavoravo in officina, ho sem-
pre fatto il passo come la gamba. In quel periodo ho
corsp in kart, ho vinto il Campionato del Mondo dei
200. Poi quando Tino ¢ stato impegnato con la Ferrari
¢’era la macchina libera per cui ho approfittato dell’oc-
casione, devo dire che & stato molto merito di mio fra-
tello che mi ha spinto a farlo. Ho corso il Campionato
di F. 3 in questi anni ma 1'ho winto solo nel 72. Nel
frattempo avevo ¢orso ancora in moto pero, nel 1968, 69
¢ nel 1970, con I'Aermacchi, quando sono stato terzo nel
Campionato 350 ce. Nel 70 ho fatto le prime gare di
F, 2 con la Brabham BT23, dopo ho continuato ancora
con la Brabham e con la March ma la prima stagione

che ho fatto veramente con tutto il mecessario & stata
quella di quest'anno, »

La modestia
dote dei forti

Bravo, tattico, intellipente, giovane..., certamente si-
curp di sé e delle sue doti al punto da non subire
particolari alterazioni emotive neppure nel momenti piu
delicali di una gara o dei minuti che la precedono, Vit-
torio ha anche altre doti proprie dei forti, quelle doti
che trovandosi nei forti possono diventare perfino un
limite alla strada per emergere: la modestia e la rilut-
tanza a chiedere cose che dovrebbero venire sponta-
neamente offerte. Per la modestin un esempio val per
tutti, anche perché riqualifica lo spirito della Formula 1
e fa capire che il nostro pilota correra in quella for-
mula come ha corso in Formula 3 ed in Formula 2:
« Quello che mi preoccupa della Formula 1 & il primo

Una bibita, dopo la corsa. Ma prima, un pasto notr-
male e — perché no? — del buon vino. Vittorio,
in questo, non ha problemi di digestione difficile

contatto, cioe la possibilita di capire se sono in grado
di guidare queste macchine cosi impegnative... con Ia
Tecno, a Misano, mi sono trovato bene ma ero su di
una pista che conoscevo perfettamentie e poi ho fatto
solo i tempi della Formula 2.»

E per la riluttanza a chiedere. « Spero che si siano
accorti di me in Italia.. perd non so come mi valutino,
non vorrei che mi suceedesse come con le moto: ero
arrivato allo stesso punto di adesso, terzo al Campio-
nato Italiano dietro ad Agostini e Pasolini da privato,
uno era alla MV, 'aliro alla Benelli ed alire moto come
le loro non ce n’erano, Cosi sono rimasto fuori. Non so
se € un problema solo italiano, perd per noi piloti non
c'é sfogo: il traguardo sarebbe la Ferrari... In Francia
tutti 1 piloti vengono aiutati a correre e ad andare
avanti. La Matra, la EIf, tutti. In Inghilterra ¢i sono
tante squadre... In Italia si deve lottare, lottare, per

arrivare alla conclusione di dire: ¢ adesso se Ferrari

non mi prende cosa faccio? Si trovano le porte chiuse,
come mi € capitato con le mota: MV no, Benelli no...
Anche con la BETA cosa debho fare? non si sono messi
d’accordo con la ISO... cosa posso andare a chiedere
adesso? Loro lo sanno che per me e importantissimo

A sinistra, Vittorio con la BMW-Schnitzer segue, in parabolica, la
Capri di Scheckter durante la 4 ore di Monza '73. In quella occa-
sione ha avuto il modo di apprezzare da vicino le doti di Stewart.
Qui sopra, Vittorio Brambilla al volante della Brabham BT 30 impe-
- gnato sul circuito barcellonese di Montjuich nella stagione 1970

arrivare in Formula 1 ma come posso continare a
chiedere? »

E' andato da Ferrari perd (¢« non proprio a chie-
dere...»n), alla fine di questa sfagione che lo ha indicato
maturo per la Formula 1 ma dove le difficoltd non
sembrano avere limiti: « Correre per Ferrari ¢ la mia
prima ambizione, conoscevo gia il Commendatore ¢ non
mi ha fatto una impressione particolare incontrarlo...
ho avuto l'impressione che lui ci tenesse a me, solo
che sembra abbia paura a far correre un italiano anche
se¢ ¢ cido che probabilmente desiderebbe. ». Perd Ferrari
gli ha detto no e sul piano sportivo ha fatto certamente
un errore (forse non sul piano politico, ma gli sportivi
hanno difficolth a capire la politica).

Forse € un errore giustificato anche dal fatto che il
Commendatore, come tanti, non conoscono Vittorio
e non lo hanno visto correre davanti a Beltoise, Jarier,
Mass, Depailler e lo stesso Stewart, forse un errore
derivato dal fatto di non essersi resi conto che il mee-
canico di Monza ha eletto a suo modello un pilota che
a Ferrari ¢ sempre mancato, nientemeno che Stewart:
w .JPosso dire che vorrei assomiglinre a Stewart come
condotta di gara, come tutto. Non perché é il migliore,
non voglio essere vanitoso... solo che ho visto come si
comporta, quanto € bravo, tecnico.. ha tutto, Cioé
(¢ un momento difficile dell’intervista, 'unico in cui
Vittorio ¢ imbarazzato, giustamente, per il suo carattere
schivo) guardando le doti che ha lui e vedendo come
sono io, cosi come mi sento naturalmente, mi sembra
di potergli assomigliare. La freddezza, per esempio, é
calmo, non perde la testa e poi ha voglia di vincere,
una voglia enorme... 1'ho visto bene in quella gara che
abbiamo fatto insieme a Monza, alla Quattro Ore Tu-
rismo, siamo stati molti giri vicini. Se non fosse stato
per lui Mass non mi avrebbe pit ripreso: ero andato
in testa con la BMW di Schnitzer ed avevo preso un
po' di vantaggio. Loro avevano le Capri ed al curvone
erano in seria difficolta, eppure Stewart ha avuto la
forza e Ia volontd di venirmi a prendere, proprio gua-
dagnando al curvone! Per due o tre giri ha rischiato
forte, tanta che credevo andasse nel guard-rail. Ma non
ha sbagliato ¢ mi & venuio a prendere.. Non gli inte-
ressava niente dj farlo, lui, campionissimo, sul turismo,
con macchine diverse... Invece la voglia di correre di
vincere ed il sangue freddo, la ealma enorme che 1o fa
guidare sempre ragionando gli hanno fatto fare anche
quello. Naturalmente non voglio dire di essere come
lui.,, ci mancherebbe.. ma sento che potrei assomi-
gliargli davvero. Ammiravo molto anche Rindt anche se
era diverso da Stewart e da tutti gli altri. »

—Sembra incredibile vero? Eppure non é incredibile,
€ la realth: Vittorio Brambilla ha dei punti in comune
con Stewart e potrebbe averne di pih se invece di
essere stato il meccanico che seguiva la macchina del
fratello Tino e dei clienti negli anni in cui avrebbe po-
tuto essere il giovane prodigio, avesse trovato un Ken
Tyrrell in grado di fargli fare il professionista invece
dell'eterno pilota privato tenacemente alla caceia della
vittoria ad ogni nuova corsa contro la volonta delle
squadre ufficiali, dei bilanci difficili da far guadrare e
dei soloni stessi del nostro automobilismo the spendono

milioni per creare piloti senza che poi si sappia a cosa
debbano servire.

Le speranze
dietro il cristallo

« Non voglio criticare, assolutamente, non & nel mio
carattere, ma non capisco perché si stia tanto a discu-
tere per fare nuovi piloti quando poi quelli che ci sono
non riescono a trovare un aiuto, uno shocco... » Gia, per-
ché a Vittorio capita proprio questo: dopo le Speranze
Ferrari (speranze..) e quelle ISO ora & rimasto il solito
crudele destino che mette i nostri piloti davanti ad una
di guelle vetrine di cristallo invisibili, dietro le quali
sembra ci sia a portata di mano cib che si desidera,
ma coniro le quali si va a sbattere la testa. Arrivano
Ii, ad un passo dalla Formula 1, consapevoli di poterci
correre con giuste ambizioni, e la testa sbatte contro
la vetrina...

« (Cosg devo fare? In Formula 2 ho dimostrato que.
st'anno di andare forte. Da privato credo di aver otte-
nuto il massimo, Certamente se rimango in Formula 2
sono impegnato ad andare meglio, sempre da privato,

Gabriela Noris
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per ottenere che cosa? Ho tutto da perdere in realta
contro | piloti ¢ le squadre ufficiall. La Formula 2 la
fard pit che volentieri se contemporaneamente facessi
anche la Formula 1, allora si che avrebbe un sensao, »

Ha forse torto? Tanto per chiarire le idee su cosa
significhi un impegno in F. 2 & bene ricordare che negl
ultimi sette anni di questa Formula gli italiani hanno
vinto otte volte in tutto, 6 come piloti wufficiali: Tino
RBrambilla (il fratello «E' lui che mi ha veramente
aiutato in questi anni), de Adamich e Salvati e due co-
me privati, quest’anno, con Vittorio,

Le vittorie conquistate debbono essere un traguardo,
non una lotta per poterle mantenere. Alla March sa-
rebbero piu che contenti di avere Vittorio a fianco di
Jurier sulla seconda Formula 1 ufficiale del Team, 10
sappiamo da fonte diretta. Robin Herd e Mosley stanno
cercando un secondo pilota forte perché sono convinti
che la nuova F. 1 fara l'effetto che le macchine di que-
st'anno hanno fatto in F. 2 e F. 3. Ma alla March, che
non ha pit 1 soldi della STP, si vuole un pilota in cul
credere che disponga anche di uno sponsor robusto.
La BETA é incerta, purtroppo, e per Vittorio tutto e
ancora nell'aceto,

Casco d'Oro di Autosprint (« & stata una grande sod-
disfazione, come sonc state soddisfazioni grandissime
le mie vittorie di quest’anno »), stimato ed apprezzato
da tutti rischia di non poter arrivare a quella F. 1 che
tanto desidera (« se volessi correre con le Sport 2000
all’Abarth sarebbero ben contenti, ed anch’io, perche
I'unien eorsa che ho fatto con la loro macchina 1'ho
vinta, ma adesso penso soprattutto alla F. 1»),

Niente da fare per Ferrari ed ISO, niente neppure
con I'Alfa (« avevamo parlato con l'ingegner Chiti al
tempi del motore per la F. 2, poi non ho piu sentito
niente »), niente dalla CSAT (« Rogano si ¢ complimen-

Gabriele
SERBLIN

Casco
d Argento

Lei ha vinto la PANTERA...

I’ un tifoso di

MERZARIO

—————

CONTINUAZ. DA PAGINA 5

vamo otto in lizza. »

«Si, d'accordo, ma... la lizza
I’ha wvinta lei. Quanti anni
ha? »,

« Diciannove »,

¢« Studia, lavora? ».

« Frequento I'Istituto per
geomeltri ».

« Che macchina ha? »

« La Cinquecento »,

« Che lavoro fa suo padre?s.
« Song rimasto senza papa.
Siamo solo o e mamma »,

« Da quanto tempo legge

« Penso che Marcellino sia
un po’ cattivello, Ma anche
I'ingegnere... Mi dispiace che
Merzario abbia lasciato Fer-
rari per I'Alfa e anche che
abbia lasciato Osella ».

« Allora ci vediamo marte-
di alla premiazione, Verra a
prendersi la Pantera

« Grazie davvero! »,

« 81, va bene, ma non s
ubriachi gquesta seral »

«Eh no, domani ho un com:
pito in classe... »,

« Senta signor Tamburlini,
Ler ha 19 anni ¢ una Pantera.

tato dopo la vittoria di Salisburgo... dopo quella di Albi Lell s Sa che non potra guidarla/
neppure | complimenti »), Forse & successo perche non lo L:}h:BAHul AUTOSFPRINT ?». « Come, come? lo ho la pa-
conoscevano abbastanza, forse perche lo pensavano ci- sco « Da sempre. Dal 1968 », tente uill:lu gia la Cinquecen.
verso da quello che é. Bronzo « E 1 piloti preferiti chi so- =6

Paraflu

no? »,

« Merzario, e poi Stewart e
Fittipaldi naturalmente ».

« Senta ora le passo il di-
rettore »,

« Chi, proprio Sabbalini? »,

« BEcco attenda »,

« Sono  Sabbatin, buonase-
ra e complhimenti. Intanto la
prenoto: mi lara la prossi.
ma schedina del Totocalcio
per domenica prossima (que-

0O »,

« Eh s1, ma non basta. E'
notizia di oggl. Pol leggera
Oro si goda la sua gioia »

« Grazie comunque, ¢ arri-
vederci a martedi »,

Come leggerete in altra par-
te del giornale la Pantera,
Tamburlini  dovra aspettare
due anni a guidarla.

Oggi sembra ormal  (gua-
si) praibito, vincere, una wvol-

4 -
sta Zanzara.. n.d.r). Ha detlo  ta tanto, anche un concorso...
para Il caldo, para Il freddo i i £ e s

Ferrari che ne pensa/ a. r.

Lo SHOW finale

L'ultima premiazione della giornata bolognese & quel-
la relativa alle vetture vincitrici del referendum per
« AUTOMOBILISSIMA '73» organizzato, come di con-
sueto da AUTOSPRINT e dall'ENTE FIERE DI BOLO-
GNA nell'ambito di « GIO 10 ». Le Rose d'Oro e d'Ar-
gento premiano la FIAT 126 vincitrice assoluta, ['AlL-
FETTA e la PORSCHE CARRERA vincitrici di catego-
ria. Festa grande per le Case cui tocca l'ambita insegna,
doppia in casa FIAT che gia nel 1972 si era aggiudicata
il risultato con la FIAT 127, decretata inoltre Automo
bilissima dell’anno,

®
Fra un « tempo» e l'altro della manifestazione u« Ca-
sco d'Oro» un intermezzo « frivolo », ma assolutamente
in carattere: la sfilata-sprint di modelli femminili e ma-
schili in tessull a maglia SILAN sul tema « La donna
e I'automobile » che sta riscuotendo un mare d'applausi,
Come sempre la grazia femminile riesce a distogliere
anche l'attenzione del « malati» d'automobilismo che
all'annuncio della sfilata si sono stretti nelle spalle con
un dubbioso « bah! ».
d
Per finire non poteva mancare l'attore Jackie Ste-
wart, i1 campione di tutti i primati, che lascia l'agone
ma non il mondo delle corse, un mondo nel quale RO-
MAN POLANSKY ha voluto farcelo ancora vedere col
suo film « WEEK-END DI UN CAMPFPIONE » nel quale
il grande scozzese recita, d'obbligo, la parte del prota-
gonista ancora pilota (in attesa di diventare soltanto

& atltore). | /,

® |l direttore del RALLY TAP, @ KALLSTROM ¢ il suo coéqui
che dovrebbe svolgersi dal 1y al pier Billstam hanno  firmato  up
24 marzo del 1974, ha annunciato

- - contratto 1n esclusiva con | 4 |_‘J|;”,
qualche particolare della gara, 5

correrd su tre setror e controlli  sUnR, per anno I-”“-‘lr-‘i“ll“ | loro
SAFANNO N Numero minore servigi  saranno richiesti pig che
" &]tt‘lh pET un ProygEriainim -.'I'1|_' O

. . i a4 AVOLAZICH -h '.|I|'|'|,"lrl‘|'iI.iL"h-'.|l . ag- .y
1Y Lan unig votazione che COMPE prende 1l TAP, 11 Press On Re
tuttt 1 modelll o in produaione.

Il liquido per radiatori Paraflu non si toglie mai: d'inverno é anticonge- wiornalisti argentini hanno eletio « vet-  gardless, il Total, il Heatway, il
lante fino a -30°, d’estate raffredda meglio il motore perché mantiene cura dell‘anno » I.E.l I=i+:l r'c:s. Costrulis Southern Cross ¢ il Rally del RAC
’ . . . . . . . ' . ntine Jdalla "1k AV ol ' ohakile ¢ IrTs :
I"acqua pulita, evitando corrosioni e incrostazioni. Paraflu non evapo- ;T:-..t..?'f'.:.'.'.'.‘.m]s. S I’H'.’wl‘“‘r‘lL e In piu & probabile che corrano nel

Rally di Svezia ¢ nel Satari

ra e dura anni. Presso tutti i Punti di Assistenza Fiat. del plkese



ICKX ha cominciato a KYALAMI a

ritrovare la sua verve antiferrarista

Il <girino>

CASONI
piace alla BMW

A destra, durante il primo giro della 9 Ore di Kyalami, Hailwood pre-
cede Lafosse, Hine, Watson, Bell, Jost, Schenken, Ickx e Lucas. Qui
sotto. la BMW 3300 che Ilckx con Stuck ha condotto ottimamente

T -

La 9 ORE di Kyalami, la corsa di durata di mizio
novembre che sorprendentemente la Gulf-Mirage ha
dovuto lasciare alla (vecchia) Porsche 90803 di Jost
e Muller, sembra possa diventare — in questo convul-
so fine '73 per l'angosciante crisi petrolifera — quasi
un'ultima spiaggia almeno stagionale delle corse. E
vero che ancora laltra. settimana st é disputata una
serie « Springbok 2000 », ma ora anche il Sudafrica
e interessato alle restrizioni di carburante tanto che
persino le prove « invernali » sono sospese, come sa-
pete, a Kyalami. In questa « carestia » agonistica, me-
rita dunque tornare con qualche appunto particolare
su una gara alla quale non eravamo riusciti a dare
spazio, specie fotografico. Se si trattera di un'ultima
spiaggia (almeno per qualche tempo) sara bene con-
servarne un quadro piit completo. Anche perché, in
quanto a partecipanti, c'erano anche nostri qualificati
esponenti che la loro figura U'hanno fatta piu di quan-
to abbia poi detto la classifica. Avete capito che ci
rifertamo a « Gero » e Casoni, invitati dall’organizzatore
Alex de Bignault in Sudafrica. Egli aveva garantito il
trasporto della vettura e sei biglietti per l'aereo, sortu
di ingaggio quindi, pari ad una cifra di circa 6 milioni,
Sul posto é molto facile trovare della pubblicita per
la macchina: pur senza nessuna richiesta precedente i
due piloti italiani trovavano subito due ditte, la Power
(additivi) ed una officina di rettifica, disposte a spon-
sorizzare la Pantera per un milione di lire. Infine la
Shell ha concesso la benzina gralis per prove e gara.
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PARTENZA
DIFFICILE

La De Tomaso doveva essere
ecaricata sabato 27 alla Malpensa
su un aereo della compagnia in-
glese Trade Winds. Assieme do-
vevano partire anche la BMW
ufficinle e la Porsche di Jost,
arrivate in camion dalla Germa-
nia. Per ogni macchina, corre-
data dai ricambi, era stato am-
messo un peso massimo di 2500
kg. ma la BMW lo aveva como-
damente raddoppiato con una
enorme mole di attrezzature: 85
ruote gommate, bombole di 0s-
sigeno, motorini Honda ecc. Al
la logica richiesta di ridimensio-
namento la casa tedesca oppo-
neva un netto rifiuto, minaceian-

do di cambiare compagnia se

non fosse partito tutto, Porsche
compresa. La soluzione era in-
credibile. I funzionari jtaliani ad-

detti ai trasporti decidevano di
~caricare la Pantera (gia sull’ae-
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g di sccontentare 1 lede-
La macchina italiana ve-
niva riportata a Roma, dove ve-
niva spedita su un aereo di li-
nea ed arrivava in Sud-Africa
mercoledl sera, vale a dire con
due giorni e mezzo di ritardo. E
eli organizzatori non volevano
credere che un episodio simile
fosse accaduto a Milano e non
a Monaco di Baviera!

PANTERA -
IMPORT

La macchina italiana era mol-
to ammirata perché non era mal
stata vista in Sud-Africa ma do-
po l'exploil in corsa gia si stan-
no inferessando per importarla.
La macchina preparata da Bar-
delli & riuscita a sfatare la con-
vinzione che alle G. ¢ modene-
si non si addicessero le lunghe
distanze. I problemi di lubrifi-
cazione e di raffreddamento so0-
no statl ormai risolti e per la 9
Ore erano stati sostituiti soltan-

red)
schi.

to i dischi dei freni che di soli-
ta sona i Girling con 1 piccoli
fori di raffreddamento sui due
piani, La casa inglese perd non
garantisce che poOsSSano essere su-
perati i 1000 km., tanto che do-
po gquella distanza 1 dischi si
crepano. Ora sono stati messi a
punto dei nuovi dischi non fora-
i che hanno un’azione [renanle
inferiore solo del 15Y% ma dura-
no in compensoc molto a lungo,
Naturalmente era stata sma-
grita la carburazione perché il
circuito si trova a 1800 m,

LA
CORSA

La macchina era assistita in
gara da Bardelli e da due meec-
canici, Tommasino dell'Autora.
cing e Wilson della De Tomaso
che aveva contribuito in misura
notevole alla spedizione con quat-

tro casse piene di ricambi,
CONTINUA A PAGINA 16

La tua Ford piu viva
una messa a punto perfetta
e... quel pugno

di cavalli in piu

Abblamo preparato per le corse (F. Ford, F. 3,
Escort Mexico, Escort gr. 2) centinaia dl motorl
Ford. Abbiamo vinto, abbiamo perso. Ma soprattut-
to ¢l siamo creati un patrimonio indiscusso di aspe-
rienzn sul come fare andare un motose Ford 8 i
solvere ognl tua esigenza.

Oggl allarghiamo |l campo di attivitd. Oggi ¢l ri-
volglamo a chi la macching la usa per lavoro. Per
offrirgll una messa a punto perfetta e quel pugno
di cavalll in piu che significano sorpassi pid tacill,
marcla piio brillante, consumo Inferiore.

Senza truccare || motore & soprattutto senza spen
darea molto.

Mewvi andare in vacanza?

Partl con la tua Ford in ordine.

fornl da un lungo viaggio?

Mettl a8 posto la tua maecchina. Da nol.

Alla Delta troverai amicl che veramente conosco: o
la tua vettura

La Delta conosce i Ford

Delta - Officina autorizzata Ford Avo

Tel. 9957247

ELABORAZIONI MOTORI
Garbagnate Via Volta, 18

RUOTE IN LEGA LEGGERA
Milano P.zza Perego, 11

(ex Via Stilicone, 2) Tel. 3185346

¥ 13
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Ottavi nelle prime due ore di
corsa, « Geron e Casoni erano
via via saliti fino al quarto po
sto assoluto alla settima ora,
nonostante un difficoltoso cam.
bio delle pastiglie dei freni, cam-
biate per puro scrupolo, duralo
ben 11'35". Alla fine della set.
tima ora inizia i1 calvario della
macchina che andava a sette ci-
lindri e talvolta a sei. L'inconve-
niente non era dovuto ad una
valvola ma era assai piu banale,
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Sopra, a sinistra un cambio di guida fra Watson e lan Scheckter durante la 9 Ore. A destra, il telaio

i ¢co un'imma-
monoscocca della nuova Chevron B 26 ha un traliccio posteriore per il motore. Sotto, e AL ,
e della nuova Chevron B 26 caratterizzata dalle solite pinne che sostengono il largo alettone uﬂdlmttura SCOPserianie, L4 tm
gine peratura elevatissima era riusci-

%, : A - - MM'-—M ta a cuocere perfino |'amianto

' | " che protegge i fili delle candele
. ! che si erano scoperti e talvolta
toccavano | coperchi delle pun:
terie. Poi magari | [ill s1 Spo-
stavano e la macchina tornava a
marciare normalmente, tanto che
alternava giri in 136" a giri in
1'45",

Alla fine dell'ottava ora, con
w Gero» alla guida, si rompeva
la cinghietta della pompa ester-
na dell'olio, cambiata nel tempo
record di 3'20". La sosta pol riu-
sciva a raffreddare l'amianto dei
fili e la Pantera concludeva in
bellezza, fresca come quando era
partita. Ottimo il risultato fina-
le ma poteva essere addirittura
a sensazione, Infatti, visto che a
parte le soste dovute a guai ba-
nali 1a macchina ha sempre mar-
ciato come un orologio sempre
sull'l’ds’’. Meritava essere 5.

-

PERICOLO
GIALLO

Incredibile 'organizzazione del-
le Datsun che aveva portato due
240/Z preparate nei minimi par-
ticolari. Quella ad iniezione era
stata passata in, G. 5 per il peso
molto inferiore alla fiche ma ane
che la G. 4 a carburatori aveva
fatto sorgere molte perplessita.
Hanno sempre marciato con una
ammirevole regolarita, senza mai
cambiare pastiglie dei Ifreni ed
assal raramente le gomme. Que-
ste erano le glapponesi Bridge-
stone che hanno una durata piu
che doppia rispetto a quelle eu-
ropee. Molto interessante anche
la Chevrolet Firenza una mac-
china sud-africana derivata dal
connubio della britannica Waux-
hall Firenza (0850 kg.) con un
motore GM df 5 litri, La macchi-
na pesa in corsa 1050 kg., ed il
motore alimentato da due Hol-
ley-1000 sviluppa circa 440 CV a
BO00D giri, Molto veloce & anche
molto fragile,

Al BOXES
S| PAGA

Erano presentl circa 80.000 spet.
tatori, sempre molto disciplinati,
nonostante il circuito sia sem-
pre piuttosto «libero» e le re-
cinzioni molto limitate. Al prez-

“ |
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Dopo il suo ritiro, De Fierlant spiega al direttore tecnico della Gulf-
Mirage, Horsman, come ha portato fuori gara la Mirage che era in

testa. A destra, alla 9 Ore c'era anche Tim Schenken, che ha guidato
assieme a Dave Charlton questa GRD 735 con motore Ford BDG

n -

o

TR I ) P | S PERDE
s e : i IL FAIR-PLAY

11 box della casa bavarese, pre-
sente con Neerpasch e sette mec-
canicli, era proprio di fianco a
quello della De Tomaso e, date
anche le prestazioni molto simi-
i tra le due macchine, si era
sviluppala una certa rivalitd. Ad
alimentarla provvedeva pol Ickx
che mostrava di vedere gli italia-
ni come il fumo negli occhi. Nelle
prime fasi le due macchine era-
no assieme e quando alla BMW
si rompera un uniball nella so-
spensione anteriore destra il pi-
lota belga dimostrera un eviden-
te disappunto. Alla premiazione
poi tutti | protagonisti erano in-
vitati a parlare, secondo una
vecchia usanza anglosassone.
Ickx perb si € scusato e si e li-
mitato a dire con la solita aria
da ragazzino terribile: « Non so.
no abituato a parlare perche, cor-
rendo tanto tempo con la Ferra-
ri, non mi ¢ mai stato possibile
vincere e quindi essere Invitato
ai  microfoni». In compenso
Neerpasch ha pensato lui a « con
solare » Casoni di questa dillici-
le coabitazione proponendogli un
programma BMW in Euroturi-
smo. Il « Giro d'Italia » vinto dal

ot 4 ‘e A&

L

T g finalese ha fatto colpo. Ma il fi-

PR = s s B . nalese non ha ancora preso deci-

Una delle caratteristiche della gara sudafricana e |'eterogeneita delle vetture in corsa. Ecco in-  sjoni, correndo ormai da dilet-
fatti una Lola 2 litri precedere la Datsun 240 Z di Chatz-Mortimer, che sono arrivati 6. assoluti tante.

Ib S&F°

zo di 15000 lire venlvano ven-
duti anche dei biglietti per i box,
In tal modo lo spettatore aveva
il diritto di stare gomito a gomi-
to con piloti e tecnici, Faclle im-
maginare che cosa accadrebbe da
noi mentre a Kyalami gli appas-
sionati, erano corretti e discreti.

LE GOBBE -
SICUREZZA

Per [renare gli ardori di chi
arriva e parte sparato dai box,
ogni dieci metri vi erano delle
gobbe in cemento affrontabili so-
lo ad andatura moderata, Otti-
ma poi la sicurezza in pista. Al
centro della strada vi era una
linea bianca continua e le mac-
chine che avevano Ssegnato in
prova un tempo inferiore ad 1'31"
potevano sempre occupare le due
corsie, Le macchine che avevano
un tempo compreso tra 17317 ed
1'36" potevano viaggiare a loro
piacimento nei tratta diritti, men.
tre in curva dovevano stare al.
'interno. Infine le macchine pin
lente dovevano sempre stare nel
la corsia interna.

QUESTE LE VELOCITA' MAS.
SIME CON LA FOTOCELLULA:
Gulf 271; Lola (Lalosse) 262: Por.
sche 258: Lola (Craft) 252: Pan.
tera 248: BMW 236; Datsun 224

d. b,



il giornale di mezzanotte
per telefono e per telex

b7l _
domenicaSPRINT ?

Una fantastica edizione del RALLY RAC,
disputatesi nei primi giorni d1
restrizione della benzina, ha

rivelato MARKKU ALEN (3°)

Un problema europeo:

Lo SCHEGKTER

SPECIALE PER AUTOSPRINT

YORK - E' un peccato che il Ral-
ly del RAC si sia corso sotto
la cappa di piombo causata dalla
crisi del petrolio, perché cid pud
fare passare in seconda linea il
fatto che si ¢ trattato di una
bellissima gara, da ogni punto
di vista. Le prime posizioni era-
no in dubbio fino alle ultime ore,
quando, per un misto di fortuna
€ di guida brillante, l1a Ford ha
pttenuto 1-2-3, con Makinen da-
vanti a Clark e al notevole "huo-
vo arrivato, Markku Alen. Un’
altra prova encomiabile, da par-
te di un « novellino» del RAC,
¢ stata quella di Barbasio, che
ha portato la sua Fiat {ra i pri-
mi dieci posti, mentre faceva
la conoscenza delle foreste ingle-
s1, senza contare che si trovava
in mezzo al miglior gruppo di
professionisti che si sia visto
quest’anmo in un rally.

La prima parte della nostra

RALLY DEL RAC - 1621 novembre -
Rally valevole per il campionato marche.
LA CLASSIFICA
I._‘thinunilddnn (Escort RS1600), 407"
08''; 2. Clark-Mason (Escort RS1600)
412°23"; 3. AlenKivimaki (Escort RS
1600) 415'28""; 4. Walfridsson-Jensen
(Volvo 142) 421'13"; 5. Nicholas-Roure
(Alpine) 423'08''; 6. Blomaqvist-Blomqvist
{Opel Ascona) 425's5'': 7. Waldegaard-
Gherzellus (BMW 2002) 426'14'": 8. Carls.
son-Peterson (Opel Ascona) 429'19': 8.
: kes-Harrla (Escort RS1600) 429'36'-
ﬂ-pﬂ?lrhasln-Mml'usu (Fiat 124 Rally)
43:.-%--3 11. Aaby-Moreite (Opel Ascona)
Colleal’ 12,  Andersson-Phillips (Toyota
o ca) 431°17"; 13. Gallagher-Mulr (E-
3?:"1 RS1600) 432'37""; 14. Kallstrom-Bill-
am {Datsun 2407) 434'26'"; 15. Warm-
vold-Todt (BMW 2002) 435's8''; 16. Da-
T son-Sundberg (BMW 2002) 439'30'";
22 alkin-Coyle {Chrysler Avenger] 440'
P Heggle-Dean (Escort RS1600)
: 18. Verini-Russo [Fiat 124 Rally)

436°'02": 20. Coleman.O'
RS1600) 452'13" Sullivan (Escort

el rallies

cronaca sl concludeva mentre i
concorrenti tornavano a York, al
termine della prima fase di due
giorni. Allora conduceva Maki-
nen, seguito da Waldegaard,
Clark, Rohrl, Lampinen, Eklund,
Walfridsson e via via gli altri.
Con prestazioni degne di nota,
Alen era risalito al tredicesimo
posto, dopo essere arretrato al
centosettantottesimo, a seguito
della sua disavventura a Sutton
Park, la vigilia, A York le posi-
zionl degll italiani su Fiat erano
le seguenti: Barbasio quattordi-
cesimo, Verini venticinguesimo,
mentre Ballestrieri occupava il
trentaselesimo posto. Le sorti del
giapponesi erano tristi, l'unica
Datsun ufficiale sopravvissuta era
quella di Kallstrom, al ventitree-
simo posto, benché Mehta an-
dasse bene con la Sunny: la To-
yota in miglior posizione era
quella di Andersson, quindice-
sima.

Marie Claude Beaumont con-
duceva nettamente davanti a Ro-
semary Smith su Escort e ad
Eeva Heinonen su Volvo, fra le
dame. Fra le 130 vetture in gara
(partite 188) nessuna squadra uf-
ficiale era intatta, dopo i primi
due giorni. Fra i primi dieci c'e-
rano due « malati »: Clark, il cui
raffreddore era perd migliorato,
dopo una notte dt sonno & York,
e Rohrl, che ¢ arrivato con un
tremendo mal di denti, convinto
di non potere pili proseguire (il
dentista locale ha pol risolto il
problema). L'unico membro del-
la . famiglia reale inglese che
non si interessi a cavalll e a
barche, cloé il principe Michele
di Kent era fuori tempo, per cui
la sua Escort e stata ritirata.
Un'altra Escort ha avuto un gua-

David Hodges
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Con la vittoria in questa edizione del RAC Rally, Timo Makinen ha concluso una magnifica stagioné
con la Ford-Escort, passata attraverso le vittorie alTunturi ed al Mill\e Laghi. Con lul, Henry Liddon
|

a fatto scordare la crisi del petrolio
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sto prima di ripartire, Tempo
freddo, perd bello.

Liddon, coéguipier di Makinen,
ha detto del suo compagno: « Ti-
mo ha guidato con tutta l'ener-
gia ¢ l'entusiasmo che abbia mai
manifestato in vita sua; e sulla
cresta  dell’onda. » Anche Clark
ha fatto sfoggio di molta decisio-
ne, per dare il massimo delle sue
possibilith. Nel primo tratto spe-
ciale (uno dei pochi su asfalto)
ha guadagnato 5” su Makinen, in
tre prove ha ridotto il distacco
con Waldegaard da 22" a 15", ma
dopo il pilota della BMW ha loft:
tato con vera e propria ferocia.
Uno dei leaders & sparito pre-
sto, cioé Rohrl, la cui Opel & sta-
ta vista immobile sul ciglio della
strada, mentre il pilota armeg-
giava inutilmente dentro il co-
fano. Nicholas & passato all'ot-
tavo posto, superando Cowan,
mentre Blomavist portava la sua
Opel Ascona al decimo. All'im-
brunire i leaders erano in Sco-
zia e sapevamo tuttli che stava-
mo assistendo allultimo rally in-
glese... per quanto tempo? Ormai
sono state applicate dal governa-
tore le restrizioni sul carburan-
te (che, se fossero arrivate po-
chi giorni prima avrebbero pro-
babilmente fatto annullare Ia
corsa).

Erano ormai superati i tratli
speciali della zona dei- laghi, di
cui il primo pilota ad arrivare
al controllo di Carlisle, Wal-
fridsson, ha detto: « Le condizio-
ni erano ottime.» Non tutti sa-
rebbero stati d'accordo, perché
c'era stata un’epidemia di guasti
a trasmissioni e cosl via, con due
Escort (erano fra le prime dieci
vetture) uscite di scena e rottura
dell’albero della distribuzione
sulla macchina di Cowan.

Si divertono
correndo

A Carlisle sono partite 118 vet-
ture e fra | leaders Clark ha per-
so terreno a vantaggio di Wal-
degaard, in parte per una fora-
tura, tanto che era staccato di
1'20"". Nicholas occupava la setti-
ma posizione e stava raggiungen-
do velocemente Wallridsson. A-
len era staccato di poco piu di
un minuto dall’Alpine, Carlsson
aveva superato Blomqvist. La
scena era pronta per un'altra
riotte interessante, 0 meglio una
mezza notte, dato che il percor-
so accorcigto significava che il
periodo di riposo si sarebbe avu-
to al mattino prestissimo, a Er-
skine. Liddon ha detto: « Nessun
problema, c¢i stiamo divertendo, »
Clark, un poco arretrato, aveva
VTaria di stare meglio, mentre il
suo coéguipier, Mason, aveva l'a-
ria di stare peggio. Le due Saab
all'inseguimento (quelle di Lam-
pinen e di Eklund) avevano avu-
to noie agli ammortizzatori e
Lampinen ne aveva avute anche
ai freni. Adesso le loro posizioni
erano minacciate da Alen, che
aveva segnato tempi velocissimi.
Dietro di lui Walfridsson, Nicho-
las, Carlsson, Blomqgvist, ma Bar-
basio si avvicinava a quest'ult:
mo. Verini era ventesimo, Balle-
strieri ventiduesimo. 1 novellini
del RAC stavano imparando pre-
sto e le vetture ancora in gara
erano 109,

« Scivoloso »: gquesta la parola
usata da quasi tutti i piloti, per
descrivere le condizioni del mar-
tedi. Su molti tratti speciali c'e-
ra una traditrice crosta di ghiac
¢io e sull'ultimo tratto scozzese
perfino Clark & incappato in un
testa-coda, danneggiando la so-
Spensione, perH perdendo poco
tempo. 1 tratti forestali nel nord
dell'Inghilterra (meravigliosa zo-
na da rally, dato che si pud stare
nella foresta e udire le vetture
rombare tutt'attorno nei diversi
iraiti) sono stati teatro di molti
avvenimenti. Eklund si & rove-
sciato e la sua Saab @ arretrata
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In difficolta 1 «novellini» italiani

riscattati dalla rimonta di BARBASIO

ue milioni di spettatori
e la nebbia nelle foreste

LONDRA - Assoluto nuovo
arrivato sulla scena dei
rallies internazionali, fuo-
ri della Finlandia, Markku
Alen, ha dato prestazioni
che si possono soltanto
definire stupefacenti, in
questo rally. Dopo essere
uscito di strada, perden-
*| do molto tempo su un
tratto speciale, nella pri-
ma giornata, ha lottato per
risalire fra | primi dieci,
nel terzo glorno. Prima a-
veva gareggiato una sola
volta, fuori della Finlan-
dia, nel rally inglese di
Lindnisfarne, questanno,
ove || suo mentore-navi-
gatore era Henry Liddon.
Il ventiduenne Alen ha
vinto dodici rallies finlan-
desi & arrivd secondo al-
le spalle di Makinen in

In Inghilterra per « parare » le residue velleitd di Verini al titolo quello dei Mille Laghi

italiano, Ballestrieri in coppia con Maiga é stato costretto al riti-
ro, aggiudicandosi ugualmente il titolo di campione italiano rallies \

L'impresa impossibile di piazzarsi fra | primi ella sua prima esperienza in un rallye cosi particolare
come il RAC non & riuscita a Verini, che in coppia con l'esperto Russo & arrivato perdo alla fine

in ottava posizione, Verini che
era sembrato avviarsi in modo
spettacolare, a uyna curva secca,
cinquanta metri prima della A-
ne del tratto, & andato dritto fi
lato oltre un terrapieno, finendo
in mezzo a un folto d'alberi. Per
fortuna i1 servizio d'assistenza
Fiat era in attesa ed @ corso in
suo aiuto, rilevando che la vettu-
ra era poco danneggiata, tanto
che il motore si ¢ subito rimes.
50 in moto., Restava il piccolo
problema di riportare la veltura
in strada, ma é stato risolto con
l'espediente, fra 1'altro, di segare
alcuni alber! (« naturalmente do-
pe aver avuto il permesso », ci
ha detto Maruffi solennemente).

La Lancia di Ballestrieri ha ab.
bandonato in sordina il rally sul
tratto speciale 66, Ballestrieri e
leggermente uscito di strada, ma
non ce 1'ha fatta a tornarci senza
essere aiutato.. e gli aiuti non
sono arrivati per un’'ora. A quan-
to pare era molto stanco percheé
il differenziale autobloccante ren-
deva 1'uso dello sterzo molto du-

ro, mentre in un rally come que-
sto ci vuole proprio il contrario.
Ha perd avuto la consolazione di
sapere che ci sarebbe voluio un
miracolo perché vincesse Verini,
ottenendo cosl il titolo italiano.

Impressioni? Makinen ha mes-
s0 in luce una guida molto pin
liscia di prima e viene il sospetto
che sllora, sentendosi tallonato,
fosse ricorso di nuovo alla sua
vecchia abitudine di cambiare
marcia senza usare la frizione,
mentre nella seconda parte ha
avuto piit cura del suo cambio
ZF... andando alirettanto veloce.
mente. Alen pilotava « alla dispe-
rata » sulle strade pubbliche, in-
credibilmente wveloce nei tratti
speciali (dopo Turner ha detto:
« E' il Scheckter dei rallies e in
questa gara si ¢ rivelato come u-
na vera esplosione »). Clark sta-
va chiaramente meglio, lé Fiat
emettevano suoni ottimi perd nei
tratti speciali sembravano pii
difficili delle Escort da pilotare
ad alte velocith Kallstrom f{aceva
del suo meglio per tenere alte
le speranze della Datsun, ben-
ché non avesse [reni sulle ruote
posteriori e soltanto ogni tanto
su quelle anteriori,

Alen Markku
si avvicina

Per tutta la giornata i distac-
chi fra 1 primil sono rimasti piu
0 meno uguali, ma al termine
Alen si era avvicinato a Lam-
pinen che era in guarta posizio
ne. Poi ritormo a York, in una
fredda serata in cui si addensava
la nebbia che prometteva male
per l'ultima giornata (che il RAC
aveva pensato di annullare, per
via della crisi del petrolio). Alla
seconda fermata notturna era in
testa Makinen, seguito da Walde-
gaard, Clark, Lampinen, Eklund,
Carlsson, Blomgvist, Barbasio e
ra ancora undicesimo, Verinl
ventunesimo nonostante la sua
« passeggiata ». Maruffli sembra-
va depresso, 0 forse era soltanto
stanco? Tenendo conto della loro
mancanza di esperienza in questa
gara anglo-scandinava, i suol pi-
loti stavano andando infatti mol-
to hene e c'erano ottime possi-
bilith che uno finisse fra i primi
dieci, exploit di cui nella mag-
gioranza i piloti di rallies sareb-
bero orgogliosi.

Alcune delle peggiori previsioni
si sono concretate la mattina do-
po, con una nebbia densa e stra-
de ghiacciate nei tratti in pianu
ra. Difficill quelll nelle foreste.
Infatti si sono avutl numerosi e
frequenti avvenimenti di spicco,
g se per un poco non ci saranno
piti rallies in Inghilterra, stava-
no finendo in modo drammatico.
Il team Saab si & completamente
disintegrato, con il ritiro di
Eklund per una ruola staccata
in un tratto speciale, con Lam.
pinen uscito indenne dalla vettu.
ra rovesciata, per poi restare fer.
mo col motore muto. DoOpo una
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prova magnifica, fina dal prinel-
plo, Waldegaard é finito in mez-
zo agli alberi. Sceso di macchi-
na, per prima cosa ha visto Alen
che finiva a sua volta fra gli al-
beri. all'indietro... e con le ruote
in aria! L'Escort & stata fermata
da un albero abbastanza robusto
per poterlo fare e si & rovesciata
su un flanco, Quando & rimasta
immobile ormai erano gih arriva-
ti aiuti ed entrambe le vetture
sono state riportate in gara (rag-
gilungendo la strada piu welire,
evitando cosi la forcella). Alen
ha poi detto: « Troppo veloce In
guintas, e deve essere stata la
parsimonia verbale pil1 grande di
tutto il rally!

Marie Claude Beaumont aveva
praticamente in tasca la Coppa
delle Dame quando & stata co-
stretta al ritiro, mentre scrivia-
mo non é chiaro quale versione
sia quella giusta: la francese si
& rovesciata con la sua Opel, op-
pure € stato il motore a gridare
« basta »?

Dietro a Walfridsson con l'in-
credibile Volvo — o forse e piu
giusto dire l'incredibile Wal-
fridsson — avvenivano molti mu-
tamenti di posizioni, poi la gara
si ¢ conclusa e tutti sono andati
g8 York, in mezzo alla nebbia, per
i festeggiamenti (quello della
Ford ¢ stato in sordina, per ade-
guarsi allo stato d’animo dovuto
alla crisi del petrolio) o per 1|
reclami (dopo {1 loro assoluto e
inatteso insuccesso quelli della
Saab spiccavano per la loro as-
Senza).

Eeva Heinonen arrivando a
York ha avuto la sorpresa di sa-
pare che aveva vinto la Coppa
delle Dame, plazzandosi trenta
duesima assoluta,

Si ritiene che il rally sia stato
seguito da circa due milioni di
persone, sparse neil vari punti, e

questa cifra ¢ in parte una giu-
stificazione per quanto alcune
persone dallo spirito critico ri-
tenevano una follia « spreca ben-
Zina ».

Makinen ha detto: = Quello del
RAC & uno del rallies che ho
sempre voluto vincere. E’ stato
difficile dal principio alla fine,
per il fatto di essere in testa sen-
za sapere 1 templ degli altrl. So-
no stato fortunato, con la vettu-
ra, non ho praticamente avuto
noie.» La prima cosa che ha
chiesto, arrivando, & stato un
bicchiere di whisky,

Uno spettatore molto interes-
sato era l'avvocato Aleffi, presi-
dente della commissione italiana
dei rallies, il quale ha detto:
« Ottima organizzazione, gara
molte interessante, anche sotto
~ #l profilo della sicurezza, benché
8l svolgesse o medie molto alte.
Gli unici difetti consistevano nel-
ia bilita di passare ai con-
trolli orari con un'ora di ritardo
Senza penalizzazionl e il fatto che
I navigatorl inglesi hanno note
sulle prove speciall. »

Un bel controsterzo della Toyota Celica ¥i Ove Andersson-Phillips,
in un tratto nella parte centrale della gara. E' arrivato dodicesimo

LONDRA - Per seguire il Rally
del RAC, abbiamo avuto la fortu-
na di potere usare una delle nuo-
ve Ford Escort RS 2000. La paro-
la « fortuna » & usata di proposito,
perché per questo tipo di lavoro
si tratta di una vettura che si pud
definire quasi ideale ¢ in questo
specifico caso ha modificato le ini-
ziall impressioni. Cioe¢ prima la
macchina sembrava assai diversa dai
due esemplari offerti alla stampa
da provare e nella guida in citta,
veniva fatto di pensare «che vet-
tura poco maneggevole ¢ dura ».
Perfino superando il lieve rialzo
della strada, ai semafori, sballon-
zolava e i rapporti davano un’im-
pressione non del tutto giusta. All’
inseguimento dei rallisti, invece, la
Escort ha cambiato completamen-

te carattere, per esempio nel mo-
do in cui reagiva alla guida turtt’
altro che liscia, necessaria per cer-
care di stare al passo (pur senza
intralciarli) coi concorrent, sulle
tortuose strade montane del Gal-
les, ove si doveva anche stare at-
tenti ai tratti gelati. Sulle colline
(nel Galles non esistono vere e
propric montagne, ragionando «al-
I'Alpine») le sospensioni dure si-
gnificavano che la vettura abborda-
va le curve a tavoletta, quasi sen-
za ondeggiare, ¢ dando un wvero
senso di sicurezza, Il compianto
Gerry Birrell aveva fatto veramen-
te un ottimo lavoro, attorno alle
sospensioni di questo modello...

Lungo i primi mille chilometri,
il consumo ¢ stato di litri 14,1 per
100, non troppo buono forse in
questi tempi di austeritd, d'altro
canto in circostanze normali non si
forza tanto per una distanza cosi
lunga. Del resto, accenneremo di
nuovo alla triste questione della
benzina...

Sull’'autostrada la RS 2000 ¢ an-
data tranquilla e felice, con riserve
di potenza, percorrendo quei tratti
di pura noia a una regolare media
di 180 orari. Velocita che trasgre-
disce senz’altro i limiti imposti in
Inghilterra, si dira. Beh, daccordo,
ma si deve ricordare come ci si
comporta in certi casi in Inghilter-
ra, trattandosi di sport. In alcune
zone — ayvertimento per chiunque
si rechi in Gran Bretagna la
polizia pare disposta a chiudere un
occhio per trasgressioni di poca en-
titd, purché non ci si comporti ve-
ramente da imbecilli. E cosi, il pri-
mo mattino del rally, ci siamo tro-
vati diretti verso l'iniziale control-
lo orario, lungo un’autostrada, ac-
codati a un wveicolo della polizia
che superava di circa 15 chilometri

il limite di velocita consentito. Sia-
mo stati al passo, notando che i
due poliziotti si divertivano quan-
do avvertivamo 1 piloti del rally e
le squadre di servizio che c¢i rag-
giungevano, perché diminuissero la
velocita.

La situazione era dunque questa:
una vettura della polizia, una E-
scort RS 2000 con contrassegno
della stampa, una Volvo, una Opel,
una Saab e una Datsun che parte-
cipavano al rally e tre macchine di
servizio, che superavano tutte il
traffico normale, a velocita notevoi-
mente superiori a quella imposta

" dal limite. Mentre rallentavamo tut-

ti per il controllo orario della fo-
resta di Leicester, 1 poliziotti han-
no proseguitn, facendoci cordiali
cenni di saluto con la mano. :

Se perd i concorrenti fossero an-
dati piu forte di circa 15 chilo-
metri, o se fosse stata una diversa
« zona di polizia », questa li avreb-
be forse fermati. Allora, a prescin-
dere da misure legali, i piloti sa-
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Questa testimonianza del nostro

inviato ¢ anche lezione di costume

eri<limiti»
la Polizia ha

chiuso un occhio

rebbero stati penalizzati di mezz’
ora, stando al regolamento del ral-
ly. In poche parole, cid significa
che se si trasgredisce in misura
abbastanza grave ai limiti di velo-
cita in una data zona va ‘tutto be-
ne, ma non si deve credere di po-
tere farlo ovunque (un caso speci-
fico & rappresentato dalla prima
cinquantina di chilometri sull’auto-
strada a nord di Londra) o di po-
tere farlo spericolatamente in qual-
che punto (come tece Beltoise,
gualche tempo fa).

Tutto questo sembrava natural-
mente appartenere d'un tratto al
passato, quando il terzo giorno del
rally il governo inglese ha annun-
ciato la riduzione dei rifornimenti
di carburante su scala nazionale,
chiedendo agli automobilisti di tut-

una protesta di qualche genere; il
RAC dice di avere accorciato il
percorso, assicurando il Governo
che avrebbe annullato la gara se
gli fosse stato richiesto di farlo.

A York nessund pensava al fu-
turo con fiducia, neppure i francesi
che paiono essere gli europei in
situazione piu rosca per quanto ri-
guarda il rifornimento di carburan-
te. Comunque, abbiamo qualche
mese prima che inizi la stagione
per cui, in complesso, Tatteggia-
mento generale era improntato al
concetto « speriamo bene », benché
non mancasse un generale senso di
timore circa il prossimo futuro del-
lo sport motoristico,

A parte l'incidente del primo
giorno, quando una freccia sistema-
ta in modo sbagliate ha indotto

Stig Blomqvist si & ritirato con la SAAB mentre lottava per il primato

to il paese di non superare gli 80
orari.

Come abbiamo commentato nella
nostra prima cronaca della gara,
non c¢i sono statl problemi per il
rifornimento di benzina neil riguar-
di del rally (per lo meno non ap-
parenti) anche se in seguito abbia-
mo in effetti trovato stazioni di ri-
fornimento chiuse, mentre avrem-
mo potuto prevedere di trovarle
aperte. Naturalmente non sono
mancale le critiche, per il fatto che
la corsa sia stata disputata, contro-
bilanciate dall’ambiente pro-rally,
che ha fatto notare come la com-
petizione avrebbe significato un
consumo di carburante minore di
quanto ne occorra per un solo volo
transatlantico di un Jumbo, aggiun-
gendo che non si pud annullare al-
I'ultimo minuto una gara interna-
zionale, a meno che non si tratt
di un caso di emergenza veramen-
te gravissimo, Un deputato propo-
ne di portare la questione in Par-
lamento, si presume per formulare

parecchi piloti a balzare oltre un
terrapieno a Sutton Park, le criu-
che per gli organizzatori sono state
poche (la faccenda della freccia &
un mistero, dato che tutto il resto
del tratto pullulava di commissari
muniti di radio, sicché ci si chiede
come mai non si ¢ rimediato subi-
to). Il pilota portoghese, Mario Fi-
gueireda, ha asserito che il Rally
del RAC era organizzato assai me-
glio del TAP, che al giorno d'oggi
pare l'optimum in fatto di organiz-
zazione. Il servizio che provvedeva
ai risultati col computer avrebbe
potuto funzionare meglio, se si pen-
si che chissd come & riuscito a
« perdere » una delle Fiat nel Gal-
les, per un periodo di tempo ab-
bastanza lungo!

In complesso si ha 'impressione
che questo rally sia stato il canto
del cigno delle grandi corse inter-
nazionali, in certe parti del mondo,
s¢ non altro per un po’ di tempo.

d. h.
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Sara assegnato dal Tribunale d’Appello il Trofeo Rallies Nazionali
per il «giallo» esploso a IMPERIA con la squalifica della LANCIA?

- -

‘BALLESTRIERI non pqrdf

Il malumore

era cominclato

d COrsd
caccorciatar

IMPERIA - I1 3. Rally Valli Impe-
riesi organizzato dalla Scuderia
Imperia Corse in collaborazione
con I'AC Imperia ha tre anni, ma
un rally come questo proprio non
81 era mai visto nonostante le
sue vicissitudini (intraversamen-
lo di una vettura nel corso della

wiily

me appunto oggi si ¢ dimostrato
in tutta la sua classe ed in tutto
il suo ardore agonistico 1'equipag-
gio composto da Ballesfrieri che
aveva al fianco l'esperto Sodano.
Ballestrierl ha cosi aggiunto alla
collana delle quattro vittorie con-
seguite nel primo turno la bellis-
sima perla di oggi, ed e giusto
che sla cosl perché in realta 1'e-
quipaggio ufficiale della Lancia
ha concluso al vertice della clas-
sifica la durissima prova da au-
tentico dominatore e dopo essersi
Imposta in 6 prove speciall ter-
minando secondo nell'ultima vin.
ta da Polese.

L'elevatissima prestazione di
Ballestrieri che aveva accettato
di correre, come ci ha detto alla

Dove _ : 5 o |
i risultati 3 e |
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terza prova speciale, con macchi-
na in bilico su uno strapiombo
trattenuta a, fatica del pubblico
costringeva gli organizzatori a
© in primis » a far intervenire un
carro .attrezzi e quindi stante il
ritardo accumulato dall'operazio-
ne all’eliminazione del terzo giro
al fine di evitare un incidente per
I'immissione di spettatori sul per
corso delle prove speciali). Pare-
va proprio di essere tornati ai
tempi del Rally di S, Remo as
sistendo a questo che noi consi
deriama tra 1 migliori speltacoli
sportivi che siano dati 8 vedere.
La conseguenza logica ed ine
vitabile della presenza del neo
campione d'Italia dei rallies e Ia
suspense sul nome del vincitore
del Trofeo Rallies Nazionall ¢
stata la tanta gente accorsa ad
assistere alla gara e non raccon
tiamo iperboli dicendo che era
gente venuta da ogni parte d'lta
ila pur non essendo direttamente
interessata alla corsa.
L'equipaggio vincitore non pote
vé che essere un elemento di pri
missimo piann, an eampione,. Co

vigilia, nonostante la stanchezza
conseguente alla sua sfortunata
ma brillante partecipazione al ral-
ly di Inghilterra per venire in-
contro al desideri dei suoni diret-
torl sportivi Fiori ed Audetto non
deve farvi dimenticare le presta-
zioni degli altri quotati parteci
panti. Al secondo posto assoluto
81 ¢ plazzato 1'alfiere della Turbo-
sol Polese. 11 minuto e cingue se-
condi che al traguardo di Imperia
separano il trevigiano da Balle-
strieri stanno a dimostrare della
bravura di Polese, il suo stile e
la esperienza, la volonta di vitto-
ria. 1l trevigiano si € preso la sod
disfazione di precedere il diretto
rivale nella lotta per la conguista
del Trofeo Rallies nazionali. Pel-
ganta, finito al terzo posto

Dopo | tre leaders, prestazioni
di gran rilevo da parte di altri
due giovani leve del rallismo ita-
liano Carello e Mondino. La loro
lotta per la conquista del quarto
posto assoluto e del primato nel
gruppo uno si & risolta proprio
come nei romanzi gialll all'ulti-
mo capitolo ovvero nella fattispe-

cié nell'ultima prova speciale nel
corso della quale il torinese con
una prodezza che gli valeva il se-
condo miglior tempo riusciva a
scavalcare 1'Alfiere della Veltro
che lo precedeva di 6 secondi. Ci
sono poi stati altri nomi ad emer-
gere ed a movimentare la gara,
nomi di piloti che hanno ormai
una buona fama nel rallismo ita.
liano come Boretto ,vineitore del.
la Coppa CSAI gruppo 3, Mon-
taldo, primo degll esordienti,
Sciascia, Bilila, Ferraris, Biasuz.
zi, Zandona, Bompani, Serena
Pittoni che si € aggiudicata con
il suo sedigcesimo posto assoluto
la Coppa CRAI dame e di ralli
sti meno noti come Bascianelli,
Brion, Morielli, Cambiaghi jr. ad
Enna, Isnardi, Tardivo, Giuliano
ed altri. Vorremmo e dovremmo
parlare di tutti { classificati e
non classificati perché ognuno di
essi merita incondizionate lodi,
ma purtroppo 10 spazio non ce lo
consente,

Carlo Burlando

¥

3. RALLY DELLE VALLI IMPERIESI
U_ltim:_t prova del Troteo dei rallies na-
zionali - Imperia 24-25 novembre 1973

CLASSIFICA GENERALE

| Balleatrieri (HF 1.8) 5819 [&qualifli-
cato in seda di varlliche tecniche): 2
Polese  [Alpine 1600) 57'24", 3. Pal-
ganta (HF 1.6) 57'47'": 4, Carallo [A-
scona 1.9 6021, 5 Mondine [Asconn
1.8) 6042, 6. Boretta A. (HF 1.6)

B1'01""y 7 Montaldo [HF 1.6] G1°02"",
B: Sciascia [HF 1.8) 61'21', 8. Billia
[Alpine  1600] 61'30'"s 10, Ferraris (HF
| .6) 61'41"", 11 Blasuzzl (HI 1.G6) G2°05"",

12. Morielli (HF 1.6) 62'21"',
[Ascona 1.8) 62'44'', 14, Basclanelll (HF
1.6) 6307 "; 15 Bompeni (Ascona 1,9)
G311, 16, Pittoni [HF '1.68) 63'12'": 17
Brion [Fiat 128] 63'37"', 18. Cambiaghl
[Ascona 1.9) 83'47", 10 Illicher (Escort
1600) B3'/6™, 20. Isnardi (Ascona 1.9)
B34, 21 Tardivo (Fiat 125) 83's1"
22. Giuliano (Fiat 124 88) 64’01 23
Cambiaghi (Fiat 124 S) 64'06'': 24. Bal
dacci tSimca H 2) 64°47'"': 25. Ardizzoia
[Alpina  1600] 65 26. Bonato (HF 1.6)
85540 27 Garin [HF 16) 65'41"": 28
Marenco (HF 1.3) 65'44"'; 29, Boerl [HF
1.61 6546 . 30. Da Besi [HF 1.8) 65'48"
31 Cavanna ([Fiat 128) 68'34''- 32. Pei
rano [Ascona 1.9) 668'4W'": 331, Muscloni
eo (Fulvim HF 1.6) 668'39': 34. Pons
(Simca R2) 66'S4°"; 35. Zoczato [A.R.

13. Zandani

Nonostante fosse appena rien
trato dall'Inghilterra, Ballestrieri
ha dominato da par suo la ga-
ra sulle strade « casalinghe »

e «statfe»

e
PELGANTA
cl1 rimette

il titolo
(a2 POLESE)

Ecco, indicate dalle frecce, le
« staffe » della discordia di re-
gola montate sulle Fulvia HF

[Renault
G. 1300) BT'S55": 37 Di Nasso [Ascona
1.9) 68 01 ;. 38. Lorenzinl (HF 1,6) 6804

1600) 6646°, 36. Ameglio

39 Servetti (Fiat 125 S) 668'06'"; 40.
Ravinale [128 C) 68™19'": 41 Supato (128
R) 6824 42, Giovannone (124 §885)

68'33'', 43. Elena (A 112) 6835 "; 44
Avenoso [128 C) 68'47"'; 45. Polledro
(12860 C) 668'48'°: 46. Bonora (124 §B5)

69’04, 47 Tosi (128 CR) 6913°; 48,
Leporace [128 C) 69'20'°, 49. Marini [HF
{.6) 69°30°", 50. Biancherl (128 R) B9'42" :
51 Chisbotti {128 G} 69'59'°; 52. Rocca
(128 C) 70'08'°, 53. Landra (128) 70'33"';

54 Bollatl (Alfetta] 70'36''; 5§5. Vigada
(128 C) 7T1'01'', 56. Benedetti [A 112)
7110, 5% Ghionio. [(127) 71'12"'; 58.

Tarasco (128 GS) 71'168""; 59, Glovacchini
[HF 1.6) 71'25": 60. Calvini (A 112)
7135 61. Montabonl [12B) T1°37
G2, Lorenzelli [128 C] 7145 ; B3. ZLuc-
chatto [Fiat 124 .8) 71'54'": 684. Da Vir-
gilio (128 C) 72'38""; 65. Penna (850 &)
7242, B6. Rossi [(Simca 1100) 7244 ;
67 Sorrentino [128 C) 72'47""'; 68. Casa-
nova (128 C) 73'05""- 69, Amprino [A 112)
73'06™°, 70. Bollati [Kadett 1900) 7309

71 Castagnino [Porsche) 73'34° ; 72
Costamagna (Renault 8 §) 73'34""; 73
Berta (Simca R2) 73°42°': 74, Figini [124
8S) 74°10"": 75. Aimar (Fiat 128) 74'12"
76. Fulca [12B) 74'15'"; 77 De Maestri
(128 C) 74's8"", 78. Bittante (Fiat 128)
75'02'°, 79. Maselli (128 C) 7506 80
Motta Enzo [A 112) 75'34"". Bt Alol

Luigi (A 112) 77°15""; B2. Nicolatto (B850
a) 317 83. Bavarda [B50 C) 79'43°'4:
84 Rossato Ugo (125 S) BO'SD': BS. Pa-
letta (128) B1'O7": B6. D'Ambra [127)
B8'03''6: ABT. Abrate Renato (8BS0 5)
B2 09,

Solo 1 «speciale=
lasciata

—~
a POLESE
PROVE SPECIALI
o« A » Civezza-Ballissimi, km 4,150, tem.
pa 5'00"

1 Ballestrier] 530", 2. Pregllasco 5'34"
3. Pelganta 540°, 4. Polese 5'42 A
Tacchinl 5467, 6. Pittonl 551", 7. Ca.
ello e Mondino §'62"'. 9. Sclascia 553
10 Bascianall] 5'56"

wB» Trastanello-Santuario 5.B., km 3,750,
tempo 430"

| Ballestrierl 6°47T° 2
3 Pregliasco 6'53"°, 4.
5 Tacchini 708", 6
aciascia 7187, B. Pittonl 723" 9 Mon-
tnldo 7°28''. 10. Ferrarlis 7'26""

« Cw Rerzo.5.B. Comio, km 7.500, tem.
po 9'00"

Polage
Pelganta

657",
705"
Borello T'14'" 7
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E' proprio di questi giorni la
IMPEHIA tro il troppo elevato numero di rallies na-
zionali, eppure, per aggiudicare il Trofeo di quest’anno,
venticinque gare non sono state sufficienti. C'¢ voluto un
reclamo al termine dell’'ultima prova a calendario, il Rally
delle Valli Imperiesi, per far pendere (almeno provvisoria-
mente) la bilancia a favore di Polese che ha ottenuto la
sgqualifica di Ballestrieri per irregolaritd dei fermi del pa-
rabrezza anteriore della sua HF 1600.

Questa decisione dei commissari sportivi, per l'impor-
tanza che riveste per 'assegnazione di questo combattutis-
simo campionato, merita un esame approfondito che non
pud prescindere anche ga. episodi accaduti :In passal.ltu* o

ono almeno un paio d’anni che sul-

IL PRECEDENTE jc Fuivia ufficiali vengono montati
dei piccoli rinforzi (staffette) al parabrezza, di norma in
maniera semiclandestina, ma comunque sempre accettate
tacitamente da tuiti (in particolare dalle rivali Fiat). Al
999’ di quest’anno pero, in sede di verifica e su reclamo
della 4R Lloid Adriatico, il « rinforzo » venne pubblicamente
contestato senza peraltro che la classifica subisse mutamen-
ti di sorta (anche in quel caso era Ballestrieri il vincitore
della corsa). Nacque allora una mini-polemica che sfocio
in una richiesta, alla CSAI, da parte della Lancia, per avere
chiarificazioni in merito. La risposta fu la seguente: se la
vettura passa le verifiche preliminari con le «staffette »
montate, non pud poi essere tolta di classifica essendo
aggiunte chiaramente visibhili e contestabili subito.

Con una pignoleria esirema (pur sem-
LE VERIFICHE pre giustificata comungue), i commis-
sari tecnici, ed in particolare il delegato CSAI, Filippi, ave.
vano colto un poco tutti di sorpresa ad Imperia proce-
dendo ad esami preliminari delle vetture veramente meti-
colosi cui solo pochi rallisti erano usciti indenni. Unico neo
notato da tutti i presenti e commentato sul posto anche ad
alta voce, fu proprio l'esame della vettura Lancia-Marlboro
di Ballestrieri cui fu chiesto soltanto di aprire il cofano ac-
compagnandolo con queste parole: « Lei ha una pila in mac-
china? (era gia buio n.drx.) Allora illumini il motore ».
Dopodiché un tutto va bene, liberd il pilota sanremese.

Al termine della gara, finite anche le
IL RECLAMO \erifiche d'ufficlo, Polese, sembra su
consiglio di un suo compagno di « marca », presenta un re-
clamo contro 'HF 1600 di Ballestrierl, appena passata dai
commissari, per irregolarita delle «staffetie ».

Immediato esame della vettura che viene trovata prov-
vista delle stesse « Ed & vero — sostengono alla Lancia —
le avevamo anche alle verifiche ante gara». Di quest’avviso
non & comungue il commissario sportive (I’Avv. Stochino)
che sostiene che le Lancia ne erano prive e conferma il ver-
detto di squalifica per Ballestrieri lasciando via libera a
Polese che cosi (per un solo punto) si ¢ aggiudicato il Tro-
feo dei Rallies davanti a Pelganta. fariage s e

Adesso l'unica possibilita che resta alla
“- RlCOH 50 Lancia (che ¢ subito ricorsa al tribunale
d’Appello) & quella di trovare uno spettatore, od un appas-
sionato che, presente alle verifiche, avesse scattato una foto
alla vettura. Se su guesta apparisse che le « staffette » erano
montate, Ballestrieri potrebbe essere riammesso ed il Tro-

feo passerebbe a Pelganta.

11 particolare piu curioso di tutta la faccenda, ci sembra
comunque (alla fine di tutio) guello che un commissario
sia riuscito a notare in quei (ingiustamente) pochissimi at-
timi in cui la vettura Lancia & rimasta sotto le verifiche pre-
liminari il particolare (non montato), mentre in sede di
verifiche d’ufficio (che si presumono sempre molto accu-
rate) nessuno si fosse accorto che adesso c'era.

1. Ballestrlerl 11'14", 2. Polese 11'32"',
3. Pelganta 11'38'°, 4, Taecchinl 12', 5.
Mondino 12'04"', 6. Carello 12'14"", 7.
Maorielli 12'18°°, 8. Billia 12'19"", 8. Mon-
taldo 12'20'", 10. Blasuzzl 12'22".

« D » P. Dal Maro-Biavie Ville §.P.. km 5,
tempo 600"

1. Ballestrierl 6'58'', 2. Pelganta e Po-
lese 7'08"', 4. Carello 7'23", 5. Tacchini
7°25", 6. Sclascia @ Mondino 7'28"", B.
Del Prete 7'29'', 9. Ferraris T7'30", 10,
Biasuzzi 7'32".

« B1as Trastanello-Santuario S. B., km
3,750, tempo 430"

1. Ballestrier] 6'52'", 2, Polese §'55'", 3.
Pelganta 7'05'', 4. Tacchini 7'08", 5. Bo-
retto 7'14'°, 6. Billia 717", 7. Ferraris
721", 8, Sciascla 7'26'", 9. Montaldo
728", 10. Basclanelll 7'33'.

« C 1 = Rezza-S. B. Conlo, km 7,500, tem-
m !'I'mll

1. Ballestrieri 11'31"', 2, Palganta 11'44"",

. 3. Polase 11'53"', 4. Carello 12'19", 5.

Mandino 12°24'°, €. Montaldo 12'25'", 7.
8illla 12'32"*, 8. Morielli 12'35", 9. Bo-
retto 12'39", 10. Bompanl 12'48".
=Dfw P, dol Maro-Bivio Ville S. P,
km 5,000, tempa 6'00"

1. Polese 7'18"*, 2. Carello 7'20"', 3. Bal-
lostrierl 7'27, 4. Pelganta 729", 5.
Sclascia 7'40"', 6. Montaldo 7'44'", 7.

Mondino 747", 8. Boretto 7'54"", 9. Bil-
lia e Biasuzzl 7'50""

polemica con-

G. C.

7

Senza misterl
gli «<ETRUSCHI>»
per PERTUSIO

VITERBO - Con il tepore dl un sole
novembrine 36 equipapgl hanno preso
parte alla V Edizione del Trofeo degli
Etruschi competizione nazionale di re-
golarith svoltasi sulle rive del Tirre-
no ¢ nella citth di Targuinia, culla
di misteriosa storia etrusca.
L'indubbio successo l'ha dimostrato
1'mfflusso del comcorrenti: presente pu-
re il sesso femminile, con spirito bal-
tagliero, Il Trofeo messo in palio dal-
la Concessionaria Ala & stata appan-
naggio del campione italiano della spe-
cialith Piero Pertusio del Jolly Club
mentre nel campo femminile ¢ emer-
sa un'altra meravigliosn campionessa
Luigina Imerito della Grifone.

¥V TROFEO DEGLI ETRUSCHI - Gara na-
zionale di regolarith valevole per Il Tro-
fen narionale . Viterbo, 25 novembre
1973.

LE CLASSIFIGHE
1. Piero Pertusio [Lancia) penalita 11.6;
2. Talonl (Mini Cooper) 153; 3. Santo-

i

DAYTONA BEACH (Florida) -
Sul eircuito wveloce di Daytona
Peter Gregg, a bordo di una Por-
sche Carrera ha vinto la 200 Mi-
glia Camel Challenge Cup, ultima
e prestigiosa corsa dell’anno.
Questa gara attesa da migliaia
di appassionati giunti a Dayto-
na, gia gremita di villeggianti che
vogliono svernare in Florida, alla
vigilia, aveva fatto registrare ve-
locith e tempi eccezionali, consi-
derando il tipo di vetture in azio-
ne.

La Porsche Carrera di Peter
Gregg sl era presentata con il
nuovo spoiler che ha consentito,
stando a quanto afferma il pilo-
ta di Atlanta, di stracciare il vec-.
chio record girando in 1'58'5,
« tempo spettacolare » dice Gregg
« per una tre litri». La Porsche
era attesa dopo aver vinto que-
st'anno sette gare con al volante
Gregg, Haywood e Keyser, con-
tro le due vittorie della Chevro-
let Camaro di De Lorenzo-Carter.

Per due giorni, oltre 200 mae-
chine hanno tentato di qualificar-
si con tempi eccellenti, ma al via
soltanto 40 sono scattate, sotto
un sole tiepido ed accogliente,
La corsa ¢ cominciata in perfet-

i
e ;
f.
)

)

to orario con Keyser su Carrera
che precedeva Gregg, Keyser e
Haywood, tutti su Carrera Key-
ser cercava di imprimere un rit-
mo forsennato alla corsa con l'in-
tento di staccare gli avversari.
Ma a 5 giri dal termine Gregg
riusciva a sorpassare l'avversario
e a glungere primo al traguardo,
Con il primo posto si aggiudica-
va un premio di 3.000 dollari.
Aggiudicandosi questa corsa,
Gregg riusciva a superare Keyser
nel punteggio del campionato a-
mericano della cateporia GT.
Gregg stabiliva anche il nuovo re-

Camel 200 Challenge Cup - Gara
internazionale di velocitd in cir-
cuito per vetture Gran Turismo -
Daytona, 25 novembre 1973,

LA CLASSIFICA

1. Peter Gregg (Porsche Carre-
ra) in 2.,12'21"87, alla media di
180,465 kmh; 2, Warren Aagar
(Porsche Carrera) a 20 secondi;
3. Mike Keyser (Carrera) a un
minuto; 4, Stone-Dows (Carrera)
a 1 giro; 5. Bob Bergstrom (Car-

rera)l a 1 girn.
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N Stracciate il record di DAYTONA col nuovo spoiler

Nel festival dei testacoda
la CARRERA di GREGG

cord della corsa terminando la
gara dopo ore 2.1221" e 87 cen-
tesimi alla media di 180,465 kmbh.
Solamente Warren Asgar giunto
secondo e Keyser, giunto terzo
anno concluso la gara a giri pie-
ni. I 12000 spettatori pre-
senti hanno assistito ad una
gara entusiasmante resa spettia-
colare da numerosi testa-coda
che non hanno avuto, fortunata-

mente nessuna conseguenza per
i piloti.

Una nota conclusiva, Il 15 feb-
braio, su questo circuito veloce
si correri la seconda tappa del-
la Corsa dei campioni, che ha vi-
sto conquistare la prima manche

da Mark Donohue sul circuito di

Riverside in California. Poiché
A. J. Foyt, pur non essendo pii

giacente in letto, dovra restare
lontano dalle eorse per oltre tre
mesi, a causa dell'epatite virale.
Jim Foster pensa che quasi si-
curamente il suo posto verra pre-
s0 di nuovo da Emerson Fittipal-
di. Ironia della sorte: a Riverside
Foyt sostitul lo scozzese volante
e Fittipaldi ora prendera la sua
macchina,

a. m.

Per questa gara « decisiva », Polese si era preso al fianco |'esperto Rossetti, I'abituale navigatore di
Bacchelli. Dopo anni di tentativi a vuoto, quest'anno potrebbe essere la volta buona per lul

rum (Lancia) 16,3; 4. DI Capua (Lancia)
17.3; 5. Saccone (Lenclia) 19.,1; 6. Aimo-
ne {Lancia)] 19,7; 7. Alessi (Lancia) 20;
A. L. La Rovere [Lancia) 21; 9. Panerai
(Lantla) 21.7: 10. Mottola (Fiat 128) 27.8;
11. Cavallucel [Lancia) 28,5; 12, Meni-
chettl U, [Fiat 128) 31,1; 13, Attanasl
(A 112) 33.5: 14. Pellegrinl [(A.R. GT Ju-
nior) 38.68; 15. Judicello {Simca Rally)
42.6; 16. Ollviero (Fiat 128) 47.8; 17.
Riccl (Minl Cooper) 48.4; 18, Zuccarino
[Lancla) 51.,8: 18. Mina (Fiat 128) 60.5;
20. Carosl {A 112} 60.5; 21. Clferri [Lan-
cia) 60,7: 22. G. Ricel (A.R., 1750) B7.7:
23. Piva (Fiat 600) 116,3; 24. Biagiola
(Ford Escort) 132.3.

CLASSIFICA FEMMINILE

1. Luigina Imerito {Lancia) penallta 14,9;
2. M.G. Menichettl (Fiat 128) 23.6: 3.
F. Ghergo {Autobianchi A 112) 47.4.

24 ORE SPA

solo per turismo

gruppo 1

BRUXELLES - Un'altra sconfessione
alla CSI, 1 dirigenti del Royal Aulo-
mobile Club del Belgio, organizzatori

della 24 Ore di Francorchamps, hanno
ufficialmente annunciatoe di rinuncia-
re slla titolazione della loro prova per
il Campionato Europeo Turismo, in
aperta polemica con | regolamenti at-
tuali che hanno portato le macchine
nel gruppo 2 ad essere completamen-
te snaturate rispetto alle vetture ori-
ginali.

Cosl come avevano {atto tempo fa
gli organizzatori della 24 Ore di le
Mans (anche se per ragioni differen-
ti), quelli della gara belga, visto che
la ©SI non sembrava preoccuparsi
di quello che stava accadendo con le
macchine cosiddette da Turismo, trop-
po liberalizzate dalla larghezza im-
previdente del regolamenti, hanno
compiuto un gesto clamoroso annun-
cilando pubblicamente di rinunciare
ad essere prova di un camplonato
ufficiale, © contemporaneamente han-
no antiefpato le grandi linee del loro
regolamento 1974, che si discosta da
guello ufficiale.

Saranno infatti ammesse alla 24 Ore
le macchine di grande serie, quelle
prodotte in almeno 5000 esermnplari,
ma con una possibilith di preparazsio-
ne, ¢ ciod di modifiche, che le rende-
ranno pilt velocl e o corsaiole » delle
macchine strettamente di serie. Tut-
taviaz le modifiche ammesse saranno
molto limitate ed in ognl caso non
toocheranno la struttura di base della

macchina., Il risultato sarh unfa mag-
glor aderenza alla effettiva produzio-
ne, eliminando talune ipocrisie fla-
granti e soprattutto riportando costi
e prestazioni a livelli piua accettabili
di quelli cui sono glunte oggi le gran
turismo speciali.

Al fini del confronto tra le marche
ed { modelli, snche la suddivisione in
classi delle macchine ammesse alla
M Ore di Francorchamps ha subito
una evolurione. Anziché le due divi-
sioni adottate per i1 campionato eu-
ropen, vi saranno cingue classi di-
stinte: fino a 1300, 1600, 2000, 3000 ed
oltre 3000 ¢e. Naturalmente saranno
previste la classifica generale ¢ guella
per classi. Restano le classifiche d'o-
nore, con la famosa Coppa del Re
che negli ultimi annl ha avuto una
ininterrotta dominazione da parte del-
I'Alfa Romeo. Un premio Ejr.rr.‘fn:.-iﬂlale;+
di nuova istituzione, sarh, anche atiri-
buito nlla marea che avra la miglior
percentuale di macchine arrivate ri-
spetto al numero di macchine partite,

La 24 Ore belga, con queste innova-
gioni, si riporta alle origini ed alla
funrione effettiva delle gare di lunghis-
sima durata. L'atto di ribellione al re.
golamenti internazionali, deciso dopo
matura riflessione, & non soltanto co-
raggioso, ma dn meditare quale esem-
plo di quello che sarebbe necessario

fare.
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I1 RALLY delle CEVENNES é saltato per un’azione

contestativa economica - fiscale e non per il petrolio

Per il TOUR di Corsica

nessun <sabotaggio»

MONTPELLIER . A pochi gior-
ni dalla sua effettuazione previ
sta per domenica scorsa, il « Cri-
terium delle Cevennes» & stato
annullato, e per quest’anno non
si fara. Decisione che e stata do-
lorosa per gli organizzatori, che
avevano gia predisposto ftutto
I'apparato necessario, e per gua-
si tutti i concorrentl che aveva-
no gia effettuato le abituali Ti-
cognizioni del percorso. Ma che
si e resa inavitabile, per una si-
tuazione locale che minacciava
di trasformare-la gara in un epi-
spdic molto spiacevole.

Capitata nel momento in cui
si parla tanto di restizione della
circolazione delle automobili,
questa decisione ¢ stata inter-
pretata come una conseguenza
delle situazioni attuali, 5i tratia
invece di tutt'altra cosa, perche
gli organizzatori sono stati indot-
ti all’annullamento a causa di
minacce di sabotaggio, pervenu-
te via postale e con scritte appo-
ste su molti punti del percorso,
sabotaggio che gid 1'anno scoT-
s0 aveva avuto qualche episodio
vivace e antipatico.

Questo sabotaggio che e stato
semplicemente un pretestc per

certe azioni di natura politico-e-
conomica che non hanno nulla a
che vedere con lo sport, la eco-
logia e la circolazione automobi-
listica. Infatti una parte estremi-
sta della popolazione locale, se-
condo un modo di agire che in
questa noslra epoca piuttosto cu-
riosa sta diventandp abituale, ha
voluto colpire una manifestazio-
ne sportiva di risonanza notevo-
le soltanto al fine di far pressio-
ni sulle aulorith per scopi comi-
pletamente diversi.

Azioni
criminali

@Quello che é alla base delle a-
zioni compiute l'anno scorso e
minaceigte in maggior misura
guest'anno (bloechi stradali, gros-
se pielre in mezzo a curve) e
una situazione di crisi di certe
piccole fabbriche della zona, che

r difficolth economiche deri-
vanti da difficolta di mercato, s0-
no state chiuse.

Cosa c'entrasse il « Criterium
delle Cevennes » con queste si-
tuazioni non si capisce: e tanto

Cancellata la COPPA D’ ACQUI-

STO soltanto per motivi economici

Per VALLELUNGA

sceicchi « innocenti »

ROMA - Probabilmente 1'11. Cop-
pa Salvo D'Acquisto & stata 1'ul-
tima gara di questa stagione sal-
tata per ragioni che non siano
connesse ai problemi dei rifor-
nimenti petroliferi. In questo pe-
riodo cosi critico per lo sport del
motore sarebbe stato naturale
pensarlo ed invece il Gentlemen’s
Motor Club ha dovuto chiudere
anzitempo i battenti dell'orga-
nizzazione perché la garsg difet-
tava in uno dei suoi elementi es-
senziali; gl iscrittl, Anche con
la validita per.il campionato ita.
liano della Formula 850 e con
l'aggiunta dei gruppi 1, 2, 3 e,
quasi certamente, anche 4, gue-
sti avevano raggiunto appena le
38 unith. Veramente troppo po-
chi per poter organizzare una
gara decente. E se il bassissimo
numero di presenze per la F. 850
si spiega con il corale desiderio
di vedere { promessi migliora-
menti tanto che nessuno, alla
fine della stagione, vuole rischia-
re al buio, non si capisce la ra-
gione dell’'assenza dei piloti de-
gli altri gruppi, sempre numero-
sissimi a Vallelunga in ogni pe-
riodo dell’anno, per gare titolate
e non,

D'altronde la situazione non
certo rosea di Vallelunga non per-
mette alternalive: le spese per
un organizzatore privato sono
infinite ed in mancanza di uno
sponsor che garantisca un cer-
to respiro, deve cercare di pa-
reggiare { conti con l'introito del-
le tasse di iscrizione. Ma natural-

mente 1 38 eroi della gara di do-
menica erano assolutamente ina-
deguati ed il carabiniere Salvo
D'Acquisto, per la prima volta in
dieci anni, non € stato ricordato
con questo omaggio sportivo. E
la cosa dispiace ancora di pih
perché la D'Acquisto era sem-
pré stata una gara di regolarita
e proprio nell'anno della sua
promozione a gara in pista deve
subire l'annullamento.

La gara era stata messa in
calendario con la validitad per il
campionato italiano del G. 2. Poi
con gli incerti chiari di Iuna, il
dottor Giacobetti doveva rinun-

=ciare, perché nessuno si sentiva

di coprire i quasi tre milioni ne-
cessarli per i premi. Tuttavia in
molte classi, leggi 500, 8500, 1150
e 1300; -1 titoli erano stati asse-
gnati con un leggerissimo scar-
to di punti e sarebbe stata suf-
ficlente una sola gara per .poter
sconvolgere tutto. Almeno sul-
la carta. Per questo le scuderie
interessate cercavano di convin-
cere Giacobetti di tornare sulle
sue decisioni, promettendo un
congruo aiuto, All'inizio di no-
vembre la gara era tornata tito-
lata e l'organizzatore romano
sarebbe passato alla storia per
essere riuscito a mettere d’ac-
cordo ben quattro scuderie. Na-
turalmente la cosa risultava poi
impossibile, permettendo a Ciar-
di, Valerio, Galmozzi e Bigliazzi,
oltre che al rispettivi preparato-
ri, di dormire sonni tranqguilli,

d. b.

meno si capiscono gli atti com-
piuti ¢ minacciati, che sono stati
anche criminali, perché hanno
messo in gioeco la incolumita del
concorrenti, che hanno rischiato
incidenti gravissimi.

Poiché le minacce recenti era-
no precise gli organizzatori han-
no preferito non correre rischi
ed hanno annullato la prova, an
che se buona parte della popola-
zione era solidale con loro & non
soltanto per amore dello gport,
ma anche per | vantaggl e€cono-
mici che la effettuazione della
gara comporta.

La non effetiuazione del « Cri-
terium delle Cevennes», quindi,
deve essere interpretata come un
episodio isolato, dovuto a cir-
costanze che non hanno alcun
agpancio alla situazione attuale
eenerale, salvo la coincidenza
delle date. Come & stato sottoli-
nealo (e piuttosto violentemente)
sin dalla stampa sia dalla radio
francese. Sulle onde di France-
Inter, infatti, si &€ potuto ascoltare
il commento di Tommy Franklin,
violento e stigmatizzante per que-
sto modo di agire da parte di
gente che il radiocronista ha de-
finito in termini molto pesanti.
Qualcosa del genere, lo ricorde-
rete, era accaduto anche da noi,
in occasione di grandi prove ci-
clistiche.

Annullato il « Criterium deille
Cevenne », 1'ultima grande pro-
va sportiva della stagione f{ran-
cese sarda il Tour de Corse, che
si disputera sabato 1 e domenica
2 dicembre e che conclude il
Campionato Mondiale Marche.
In Corsica la gente, anche se per
molti versi avrebbe ragione di
protestare per molte circostanze
negative sul pianoc economico e
soclale, non ricorre di certo ai
metodi dei provenzalli, e la ga-
ra si svolgera regolarmente.

Si spera
nel bel tempo

L'unica preoccupazione di or-
ganizzatori (anche se non lo di-
cono) e concorrenti, € che il
tempo sia inclemente, dato che ai
primi di dicembre anche ig Cor-
sica pud far {reddo e magari ne-
vicare sulle montagne. Charles
Leonardi e Paul Usciati, che so-
no gli artefici principali del Tour
de Corse, fanno mostra di un
largo ottimismo, ed affermano
che fard bel tempo dappertutto.
Lo speriamo anche noi,

In Corsica, quest’anno, man-
chera la Lancia, che non pud
schierare le Stratos e considera
la Fulvia troppo svantagziata ri-
spetto alle migliori macchine in
lizza; in compenso ¢i saranno
due Fiat, che risultano iscritte
anche se non sono stati ancora
confermati i piloti. Dovrebbe an-
che esserci, se non cambieranno
idea all'ultimo momento, una Al-

fetta gruppo 2, guidata da La- «

gniez, oltre a due Alla Romeo
Gruppo 1. Porsche, Ford, Opel e
BMW completano il quadro, nel

quale spiccano le Alpine Renault,

che di gquesta gara hanno fatto
una specie di feudo.
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VIETATE fino a febbraio

le CORSE in Sud-Africa

CITTA' DEL CAPO - Dopo una settimana di discussioni, il
governo Sud Africano ha deciso di vietare le competizioni au-
tomobilistiche. Le squadre europee presenti in Sud Africa per
l'annuale serle Springbok sono cosi state costretie a fare in
anticipo le valigie ed a rientrare in patria, dopo appena due
delle cinque gare in programma.

Il Governo ha alfermalo che la restrizione ri

guardanie le

gare in circuito verra mantenuta almeno fino a febbraio, do-

po di che la situarzione sara rivista

soprattutto in funzione

delo svoigimenio del Gran Fremio del Sud Africa, in marzo.

L’organizzatore del Gran Premio, Alex Blignaut, verra in
Europa questa settimana per Iniziare i negoziati con 1 con-
correnti, ma chiaramente senza poier dare la garanzia che il
Gran Premio non venga cancellato perdurando la situazione

di crisi energetica,

Divisa sullo STOP la FORD inglese

LONDRA - Wallter Hayes, della Ford
Europa, ha reso chiara la posizione
della Casa nei riguardl dello sport, a
seguito della crisi del petrolio. = Se
la genle che controlla lo sport decide
che guesto dovrebbe cessare — ha det-
to — naturalmente ci atierremo n a-
le decisione. Comungue, abblamo in-
tenzione di continuare duranie l'inver-
no il nosire lavoro di sviluppo gia in
programma, semplicemente perché gue-
sto programma ¢ un contribute basi.
lare ai wvelcoli di serie. Attualmente
siamp dungue prontl a tutto, perd si

deve ammettere che le gare automuohi.-
listiche sono una parte importanis del.
I'sconomia britannica, e un rischio 3
lungo termine w.

Stuart Turner ha detto invece che
se verra applicato il razionamento dal
carburante, & assal improbabile che
la Ford partecipi a gualsiasi forma di
sport motoristico su basi internazio
nali, quale che sia il Paese In cul s
organizgza la gurs. Ritiene che un syc.
cesso In simill circostanze potrebbe
avere effettl seriamente nocivi ed eas.
gare interpretato comeé anll-sociale.




E’ cominciato il CONTO alla ROVESCIA per
le domemche nel DESERTI d’ ASFALTO

RDMA - Ci siamo! L'Italia dei Santi e dei navigatori,
degli eroi e dei poeti si ¢ trasformata in un Paese di
tanti pedoni e tanti ciclisti. E’ la conseguenza, in chia-
ve europeistica se volete, delle decisioni prese dal Go-
verno Rumor per far fronte alla grave crisi petroli-
fera e per riservare nel contempo l'energia necessaria
all'industria ed ai mezzi pubblici. La paternita tecnica
delle misure e delle contromisure adottate la sera del
22 novembre dal Consiglio dei ministri, va attribuita
al piano programmatico che la « troika » finanziaria
composta da Colombo, Giolitti e La Malfa aveva messo
a punto qualche ora prima della convocazione del Con-
siglio a Palazzo Chigi. L'Italia & cosi il settimo Paese
in Europa ad introdurre il regime di « austerity ».

I provvedimenti di stretta economia ci procureran-
no maggiori disagi che non nelle popolazioni del Bel-
gio, della Danimarca, della Germania Federale, del Lus-
semburgo, dell'Olanda e della Svizzera a causa della
nostra tipica ed inveterata abitudine a sopportare mal-
volentieri le imposizioni e gli obblighi, in una parola
le privazioni, che vanno a limitare la nostra autonomia
‘personale.

Ecco qui di seguito i provvedimenti (che i lettori
sapranno ormai a memoria), oggetto di un decreto-
legge con effetti immediati o quasi, in attesa della con-
versione in legge (entro 60 giorni).

NUOVYO LISTINO PRODOT-
TI PEROLIFERI - Il prezzo
benzi ¢ aumentato (dal 23
novembre) di 15 lire, una
maggiorazione che per la pri-
ma volta e devoluta a totale
beneficio delle societd petro-
lifere in riconoscimento del
pii alto costo del greggio di
provenienza MedioOrientale.
Pertanto la « normale » costa
ora 190 lire e la « super » 200.
I1 gasolio per gli autoveicoli
& adesso in vendita a 113 lire
il litro, 18 lire in piu, lo stesso
aumento deciso per il gaso-
lioc da riscaldamento il cui
prezzo corrente & di 46 lire
il kg,

LIMITAZIONI DEL TRAF-
FICO - L'uso dell’automobile
e di tutti gli altri mezzi do-
tati di motore a scoppio o
Diesel (compresi gli aerel da
turismo, i natanti ed i ciclo
motori) sara vietato la do-
menica e nei gorni festivi in-
frasettimanali, dalle 0 alle 24,
con decorrenza dal 2 dicem-
bre. Anche i veicoli mossi da
motore elettrico sono sogget-
ti a questo divieto, in analo-
gia con le decisioni prese per
economizzare il consumo del-
la energia elettriea.

Per 1 trasgressori sono pre-

viste ammende da lire 100 mi-
la ad un milione, con ritiro
della patente e fermo dell’
toveicolo. Multe piuttosto sa-
late, ma di gran Ilunga infe-
riori a quelle decise in Olan-
da e Belgio. Naturalmente, .l
divieto di circolare non vale
per i mezzi pubblici, i taxi;
per le vetture del Corpo di-
plomatico, della Polizia, dei
Carabinieri, della Finanza, dei
Vigili del Fuoco, della Croce
Rossa 0 organizzazioni siml-
lari; per le vetture dei sacer-
doti, dei medici e dei giorna-
listi, debitamente autorizzate
in relazione alle reali neces-
sita di lavoro.

ORARI dei DISTRIBUTORI
CARBURANTE . Nei giorni
festivi e nelle 12 ore prece-
denti le pompe saranno chiu-
se (fino alle 4). Sono assolu-
tamente vietati i rifornimen-
ti al di fuori dei serbatoi del-
le auto e delle moto. Decor-

renza del provvedimento: 1.

dicembre, ore 12.

LIMITI DI VELOCITA' - E’
introdotto (da sabato prr::-ssi
mo) il doppio limite di wve-
locita: 100 kmh sulle strade
e 120 kmh sulle autostrade. E'
questa, una misura che trova
impreparati gli addetti alla

vigilanza: - non tutti, infatti,
sono provvisti di apparecchia-
ture capaci di rilevare con as-
soluta certezza l'infrazione,
clod i radar (che peraltro fi-
nora non risultano convalida-
ti nei loro giudizi da senten-
ze della magistratura); le am-
mende vanno da 4.000 a& 10.000
lire.

Pol ci sono le famose limita-
zioni per l'illuminazione pub-
blica, la chiusura anticipata
di negozi, cinema (ore 23), ri-
storanti e bar (ore 24); gli
uffici pubblici dovranno esse-
re vuoti alle 17,30.

TLa TELEVISIONE cessera
i suoi -programmi alle 2245
con possibilita di sforamento
eccezionale fino alle ore 23.
La collocazione delle trasmis-
sioni subira una rivoluzione.
Il Telegiornale Sport dovreb-
be andare in onda alle 18,45
sul secondo programma ¢ la
Domenica Sportiva, in edizio-
ne ridotta, alle 22,10 circa sul
programma nazionale. Alle 23
dovranno chiudere cinema,
teatri e music-halls,

Ancora in sede di Consiglio
dei Ministri si riteneva pos-
sibile non ricorrere al divie
to della circolazione nella do-
menica e nei giorni festivi se
fosse prevalsa la tesi di La
Malfa che avrebbe voluto por-
tare il prezzo della benzina
a 300 lire al litro. Una deci-
sione, che — se approvata —
avrebbe certamente colpito i
meno abbienti ma avrebbe li-
mitato notevolmente il deficit
(di quasi 150 miliardi a tri-
mestre) che il ridotto consu-
mo di carburante comporta.

Il Governo Rumor ha rite-
=iy Acpandivel Allasla anusen,
fors’anche impopolare, nella
convinzione pure che '« ausle-
rity » possa durare soltanto
lo spazio di un invernmo. Ta-
luni esperti affermano: poi
che sarebbe stato doveroso,
una volta passata la crisi, ri-
toccare (in meno) il prezzo
della benzina qualora fosse
stato di 300 lire 1l litro; vice-
versa & assal improbabile una
diminuzione delle attuali 200
lire,. Comungue, anche quan-
do gli sceicchi arabl dovesse-
ro smetterla di fare i ricatta-
tori ed i prepotenti, 1'Italia
avra altri problemi da risol
vere ed il Governo altri prez
zi da farci pagare.

I crescenti consumi di elet-
tricita, per esempio, non sono
pareggiati da wuna adeguata
produzione. Anzi, nessuna
nuova fonte di- questa ener-
gia sopperira al fabbisogno
prima del 1979, anno in cui
potrebbero entrare in funzio-
ne nuove centrali elettriche.
Il vuoto energetico da petro-
lio anticipera in Ttalia il vuo
to energetico di elettricita. Di
chi la-colpa, se non dei no-
stri miopi governanti del re-
cente passato, che si sono di-
lettati in esercitazioni ecolo-
giche?

Il Presidente Rumor lo ha
ammesso, affermando in TV
che =« Noi stiamo pagando il
conto di una crisi di crescita
ed ogni momento di crescita
comporta errori. Noi abbiamo
talvolta fatto quello di vive-
re al di sopra delle nostre ri-
sorse », Modi'di vedere, non
pila lontano della punta del
naso.

Lino Ceccarelli



