.

meno preoccupazione in questo numero di « rubare » alcune pa-

gine per argomenti che forse, sul momento, polranno sembrarui
singolari e comungue « oul », « fuori» per gli interessi specifict di
AUTOSPRINT., Ma purtroppo non lo sono poi tanto, anzi sono diven-
tati « in ». Perché, con tutto guel che sta capitando nel nosiro Paese
(e non solo nel nostro Paese), in tema di crisi energetica, & la soslan-
2a stessa delle corse automobilistiche, di questa passione cara a
tanti giovani, che viene in discussione. E se in altri Paesi il pro-
blema resta in giuste e razionali dimensioni, in ben precisi alvei ge-
nerali senza igtaccare il rispetio delle convinzioni individuali, nel
nosiro Paese — inquinato dalla inveleraia e furbesca visceralita
politica — c'é il rischio concreto (e gia dimosirato) che certe silua-
zioni difficili vengano strumentalizzate per raggiungere altri obbiel-
tivi, quelli che oggi fanno parte di quel certo patrimonio cullural-
socio-ecologico che, con la sua dissennata escalation fuori della realta,
ha precise responsabilita di averci portato, trant’annt dopo wuna
guerra perduta disastrosamente, alle stesse difficolla.

Cost una societa cosiddetta del benessere mon ha piu nulla da
invidiare a quella del malessere, della guale sla rilrovando tutto:
dal razionamento d¢l carburante, ai divieti di circolazione, dalla
chiusura anticipata degli spettacoli, all'oscuramento. Evidentemente
se, a trent’'anni di distanza i governi che si sono succeduti in Italia
all'insegna di certi valori irrinunciabili, ¢i hanno portato alle slesse
conclusioni pratiche, significa che qualcosa e sbagliato; perlomeno
sono sbagliati, anzi non sono all'altezza, gli uomini che si sono as

sunti guesto compito, con la faciloneria che permette il solo me-
stiere che gi ci si pud garantire senza tesi di laurea o specifiche
qualificazioni professionali; quello dell'uomo politico. Ma, E?uel che é
peggio, con possibilita illimitate decisionali su tutti e a ispetto di
tutti, che poi ti fanno trovare di fronle ai guasti che ﬂde.islj lamen-
tiamo. Siamo tornati proprio nell’ambientazione ideale degli appren-

disti stregoni che possono condizionare a pilacimento le tribu anche
se non hanno idea dove possono condurre i loro esperimenti,

Ecco perché quanto leggerete in queste pagine ha uno scopo:
guello di presentarvi, come é nelle abitudini di AUTOSPRINT, senza
veli, la realta e i risvolti di certe situazioni che rischiano di porlare,
nel settore che piit ci interessa, all'annullamento dell'attivitac agoni-
stica. se in noi non troveremo la forza di poter rispondere, nel modo
come & necessario e si meritano, a quei certi signori (di ogni ideo-
logia ed estrazione politica) i quali cambiano — da sempre — le
carte in tavola, confondendo la necessitd di certe decisioni con la
strisciante opportunita che esse offrono di arrivare a certi obbiet
tivi ai quali, non avendo il coraggio di assumersi chwaramente le re
sponsabilita della scelta, si erano finora sottratti, nel timore di su
scitare le giuste reazioni e quindi di guastarsi con certi gruppi di
opinione anziché con altri.

Un esempio per tutti: il ministro dell'Industria DE MITA, in una
prima intervista sui temi dei provvedimenti di austerily appena va
rati, non ha avuto alcun ritegno a dichiarare seccamente (e proprio
in un settore del quale non lo riguardava direttamente) per esempio
che wi limiti di velocith non saranno pilit aboliti »! Capilo? La stru
mentalizzazione delle difficolta energetiche é venuta a fagiolo per rag
giungere un obbiettivo che non si era avuto il coraggio di imporre
perché, al di la dei semplicistici slogan del « piit velocita piu peri-
colo », non & affatto dimostrato che le cause vere dell'aumento degli
incidenti sia dovuta tout court a questo fenomeno.

Come accade per il limite di velocila, pud accadere per lo sport
auto. Esso da fastidio a troppi moralisti da strapazzo, che sono poi
solo dei vigliacchi quotidiani in qualsiasi manifestazione di profes-
sionalita e di vita sociale; e quindi quale occasione migliore per
tagliare corto' grazie a questa facile occasione?

Ecco perché questo numero di AUTOSPRINT, nello sviscerare le
cause e 1 pericoli di un'austerity strumentalizzata anche per coprire
le magagne e gli errori di una classe politica che, perfino per giocare
all'ecologia, ha ributtato la nazione indietro, confondendo il sacro e
il profano di certe reaMa di scomposte crescite sociali, affronta 1l
momento-nero dell'Italia '70 in tutti i suoi aspettl,

I demagoghi di qualsiasi stampo debbono convincersi che il mon-
do non pud essere ricacciato nello oscurantismo (persino nel suo
significato leiterale!) solo perché loro non hanno avuto la capacita
di vedere al di la dei propri nasi, piit 0 meno lunghi. E' COMODO E
FACILE, dopo, RISOLVERE I PROBLEMI ANNULLANDOLI! Non
c'e bisogno di essere Ministro per trovare certe soluzioni senza fan-
tasia! Bisogna sapersi dare delle concrete alternative e, se non si ha
la capacita di indicarle, si abbia il coraggio piit che il pudore di
lasciare il posto che non si merita di occupare, risparmiando alla col-
lettivita gli ulteriori guasti della congiura di quei mediocri che hanno
trovato, nella coalizzazione a ogni lvello, l'arma per far fuori i
pochi capaci che avrebbero, nell'interesse di tutti, il diritto di eccel-
lere, persino nel rispetto di certe utopie dell’'eguaglianza che sono
cose purtroppo alla base di quel che di peggio c¢i sta capitando in
guesto mondo che doveva essere — grazie alla conquiste fec-
nologiche — alla vigilia della sua Eta dell'Oro. Un obbiettivo che
sta sfuggendo perché I'Uomo sembra aver dimenticato ['unica
massima che avrebbe dovuto garantirlo dagli scomposti egoismi,
nel rispetto delle innegabili gualificazioni diversificate dei singoli
che sia un'intelligenza piit pronta o i capelli biondi anziché neri:
« Beati gli Ultimi, se i Primi saranno discreti ».

c orse non ve ne sono troppe in questo periodo. Percio abbwamo

{ i)
Aiutooo! | Ministri
del MEC parlano

di autodromil!

C'e davvero da preoccuparst di
guestl tempi per le imiziative a
livello  burocratico - governativo
che fioriscono non solo in tema
di sutomobili ma anche di corse.
OQualche settimana fa, ricorderete,
| prendemmo posizione decisa a fa
vore del Minmstro deit Trasporti
Preti 8 proposito di una sua dichia-
razione in tema di sicurezza dei
circuiti e di norme untficate da
partc dello Stato. Ci sembrd posi-
tivo il suo intervento soprattutto
perchd il Ministro lasciava inten-
dere che si sarebbe rifatto a una
commissione di esperti prima di
avviare concreramente 4l program-
ma di intervento ufficiale. Invece
In queste settimane l'attivissimo
Ministro bolognese ha camminato
dit gigante su questa stracda. Pri
ma o Bruxelles 11 22:2} novembre
¢ ora a Parigl i1 4 dicembre ha
convinto | suoi colleghi del MEC
ad avviare una wvern conderenza
sul problema della « sicurerza de
gli autodromi ¢ della affidabilita
delle vetture c¢he vi corrono »!

C'e da far scattare la sirena
d'allarme. Perche con lutti Que-
glli orecchiant! che girano a I
vello ministeriale in tema di
sport - soprattutto  automoebilistico
't da temete il peggio.

Certo perd che anche 1l Mini-
stto Preti fa temere una delusio
ne. Ma come? Solo perché era
un appassionaro di Mille Mjglia,
come confessava nel suo « Giowi
nezza, Giovinezza », pensa di po-
ter sancire del boono e del cat
tivo in tema di corse d'agto?

L
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gogia dell’osc

robabilmente un anno fa, quan-
P do girava le scene di « Polvere di
Stelle », il suo ultimo imman-
cabile amaro film con Monica Virti,
Albertone Sordli non pensava di star
preparando un acquatrello che avrebbe
tiprodotto simbologicamente la storia
di un Paese come il nostro, coinvolto
in un modo di vivere superiore alle
proprie possibilita, come ha sottoli.
neato il Presidente del Consiglio che
si ¢ trovato al vertice nazionale nei
momenti pii neri di questa Italia in
dissesto  (dalla strage di Piazza Fon-
tana, al colera all’attuale recessione
encrgetica)

[l guitto Mimmo Adani che porta
la sua scalcinata compagnia di spet-
tacoli in giro sotto le bombe nell'
Abruzzo '43, pur ecologicamente ¢ ga-
stronomicamente  sempre  sufticiente,
per poi spprodare nella liberata Bari
dove si lascia travolgere nella ruti-
lante fantasmagoria di luci e di suc-
cesso del teatro Petruzzelli, non wi
ricorda nulla? E' una simbologia che
raggiunge i tomt del realismo paral-
lelo pin incredibile quando poi, sva
nite le illusioni e le facilitazioni de-
gli americami, che avevano dato una
mano nel! momento 1n cul non aveva
no altri valori sottomano, Mimmo e
la sua partner Dea si ritrovano in
Galleria Colonna a Roma a riproporre
gli inesausti temi di un'ubgacatura
di gloria effimera, tornando a cullarsi
negli abituali ricordi di una grandio-
sitA fasulla, Una malattia nazionale
purttoppo, che ci portiamo *dietro da
millenni della Roma caput mundi

La filosofia
del carpe diem
Come Mimmo-Alberto e Dea-Moni-

ca, noi tatti ogei ci svegliamo ora
di fronte a una realta che c¢i eravamo
illusi di aver abbandonato per sem-
pre, lasciandoci portare dal trionfali-
smo facile di chi ha saputo solo ap.
plicare la filosofia del carpe diem,
senza dargli la concretezza che pur
si poteva, sfruttando i momenti buo-
ni, solo se fossero state dimensionate
le ambizioni e le mediocrita di questi
anni.

Mi & capitato di vedere questo film
a Napoli, gualche sera prima del ver-
boten governativo ai consumi del be-
nessere. Era una tiepida sera di fine
novernbre. Dal cinema sono  uscito
guasi alle due di notte, nella filumana
di spettatori che aveva fatto plenone

FORSE 1L NOSTRO G\OCO
SARA INUTILE EDISTRUTTINO
MA . CONNOL. SCOPRIRETE.

JERME! M\
W WAL VISTO

“!i..' \E CARTE !

A

la Danimarca fine a Palermo, orma
occorre ©i siano pli stessi orart, di
lavoro e di vita

anche all'ultimo spettacolo (di lune-
di!). Non era una ulteriore manife-
stazione di quella dissennatezza 1ta-
lica ai problemi incombenti dell'au-
sterith, quanto una conferma di come

sia superficiale quet livellsmento di Trent'anni
principio di certe abitudini anche cli- - {
matiche, che si vorrebbero imporre inutili

con un diktat. Ma nessun diktat po-

trd mai® far uguale 1'Ttalia del Sud
delle tiepide e luminose serate autun.
nali o d'inverno a quella delle neb-
biose ambientazioni milanesi o del
nord Europa, come farneticava un
commentatore tradiofonico impegnato
nella divulgazione delle veline da
minculpop anni '70, secondo le quali
la necessiti di darci una coscienza con-
tinentale significa convincersi che, dal.

Tornando 1n albergo a quell'ora o
notte, nella cittd ancora illuminata
pensavo quando tréent’anni prima mi
trovave nello stesso punto, tra via
Caracciolo ¢ 5. Lucia, quasi alla stes-
sa Ora, appena uscito da un cinema
anche allora. Le luci non c'erano per
'oscuramento ma la notte era stella
ta, tra poco avrebbero wurlato le sire
ne Il giovanissimo allievo della Scui
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Questi due personaggl che fambliarizzano cosi serenl 1l avete riconoscluti? .
Sono due Ministrl In carlea, molto attivl in questo periodo e che si sono assuntl i
molto carico nelle scelte di indirizzi Al austerith, soprattutio a scapito dell’suto- |
mohile. A sinistra @ 11 Ministro dell’Industris Ciriaco De Mita, a destra 11 Mini-
stro delle Partecipazion! Statall Gullottl. Il primo pare sl sia distinto anche nei
richiedere pene piu severe per le infrazioni al limite dil velocila {pﬂﬁ_ non risulla l
che abhla suggerito al suol colleghi di Governo altrettanta severilia verso corl.
minali forse piii pericolos! degll automobllisti: quelll dell’'Anonima Rapimenti,
in continua espansione). Il secondo ha altrettanto titolo di qualificazione profes-
slonale (come Ministro): & stato lui che ha tirato le orecchie al dr. Luraghi
Presidente dell’Alfa e ha « ordinato » dl trasferire una parte della fabbrica di
Arese al Sud. E ¢ld & aceaduto solo pochi glornl prima che lo stesso Presidente
Rumor ammetlesse che « ...la costruzione di centrali eleliriche e In ritardo »
Proprio sl vede che gll itallanl vanno presi in giro! Il Sud & la zona con le
centrali bloecate dal 1968, gih adesso il razionamenio di energia elettrica sa
rebbe stato attuato anche senza crisi del petrolio! E Il Ministro delle parieci.
pazionl smaniava per 1 trasferimentl di aziende che, fino al 1380, non potranno
contare (come stanno le cose) sulla « corrente » per azionare gl implanti! Per
la cronaca: sel sono le centrali elettriche che finalmenie ad agosto sono state
sbhloccate dallo stop ecologico: Rossano Calabro, Gargano, Ancona (sard Ia
prima ad entrare in funzione: nel '75), Punia Penna, Fondi e Piomhino, pli
una nucleare a Frosinone, Tra 11 79 ¢ 1'80 saranno agibill. Ma a quella data
come saremo findti?
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la Militare antica che ero, pensava
con ansia ai giorni di pace. :

Perd non avrei certo immaginato
che, trent'anni dopo, mi sarei trovato
nello stesso luogo con le stesse pro-
spettive, almeno in quanto a circo-
I.umnc ¢ illuminazione puobblica, Ne'
avrel supposto che in un Paese avan-
zato nel i:H:m-s-ww si sarehbe dovata
accettare un giorno 'sbitudine di u.
scite da una sala di :.rﬂ.tmu:ll persino
pill presto di quanto capitava ne
giorni neri dell'inutile sfida bellica.

Ed & questo che indigna, nelln pur
necessaria accettazione di certi proble
mi innegabili, E' indiscutibile che al-
U'atteggiamento  supercapitalistico  de
gli sceicchi del petrolio non si possa
opporre se non la reazione psicologi-
ca, peraltro ben annacquata  dai  re-
sponsabili di Governe, | quali nep.
pure con l'ossequio diplomatico wverso
gli arabi hanno tratto dei vantaggi.
trovandosi ora ['Iralia praticamente
nelle stesse condizioni della orgoglio-
sa Olanda. Come indigna che ci si
voglia lasciar intendere, quasi si ‘fosse
dei sottosviluppati intellettuali, che
dietro questa Operazione Austerity non
¢l sia una programmazione precisa di
nuove scelte sociali che non si ha pe-
raltro il coraggio di dichiarare chia-
ramente, La crisi del petrolio & una
cosa, la porrata delle limitazioni com
plessive studiate un'altra.

Si colpisce
la liberta

Il blocco alla circolazione automo.
bilistica vuel soprattutto colpire 'uso
individuale dell’automobile, perché 1
automobile — a parte tutto — e
stata l'unica forma di riscatto indivi-
duale ¢ di liberta, che opgai preoccu
Pa ¢hi vuol pensare sempre in termi
ni collettivistici, Enr., davvero I gover-
nanti non perseguissero scopi diversi
da quelli dichiarati, avrebbero gii
affrontato il problema alternativo per
la agibilitd dei mezzi privati, in que-
sta carestia, senza cancellarlo dalle
omeniche della buona gente. E que-
810 anche a wvantaggio della nostra

slessa economia del turismo.

Invece, opla! Con la leva della ben
nota ottusitda del burocratismo si &
varata la soluzione ‘elementare di co-
modo: questo costa troppo? Annullia-

Marcello Sabbatini
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IS A NO-NO

Alla dispensa
papale non
hanno
pensato

Tra nove mesi forse
valuleremo, come capl-
t0 agll amerlcani in
occasione del famoso
black - out, anche un
altro nspetto  (cerlo
prececupante) delle do-
meniche al confino ca-
salingo degll itallani.
La teorin malthusinnn
dello svago popolare &
minor prezzo & sempre
immanente nella socle-
th senza risorse. E non
¢ che il boom demogra
flco non sia gia lanto
precccupante da pren-
derlo sottogamba. Qual-
cuno he gih scritto che
le domeniche in citth
fneiliteranno 1a miglio.
M conoscenza cultura-
le. C'¢ da avere dei
dubbi, E mpurtroppo |
nostrl di Governo, tan-
to solleciti a tempesti-
ve proibizionl a catena,
forse non hanno pensa-
to a ottenere da chi di
dovere una dispensa
particolare che per le
vicine domeniche dli
noia moraviana sareb-

be tornata utile.,, (ed
ecologiea)!

Copynight per VITALIA

YEES

AUTOSPRINT

presenm

GLI ARGOMENTI di

Da quindici giorni il Belgio viaggia a 80 sulla
strada normale e a 100 sull'autostrada. Un'espe-
rienza che ora farete, leggo, anche in Italia. Ben
altro ci vorrebbe per mettere la mia 365 GTB/4
in difficolta! Al, semaforo verde parte in terza e
corre generalmente a 100 in quinta. Ma una qua-
lunque Fiat 126 non le cede un centimetro di ter-
reno. A che sgrve, nella situazione attuale, avere
una Ferrari? Evidentemente si pensa ai giorni mi.
gliori che verranno. Dopo la pioggia il bel tempo,
dice il proverbio, la presente crisi non € per sem-
pre e si pud persino chiedersi se non ¢ stata inven-
tata di sana pianta, quando si leggono le contrarie
opinioni di esperti, validi gli uni come gli altri,
0 si ascolta la dichiarazione del Governo belga
del 19 novembre: « In Belgio l'approvvigionamento
di petrolio & attualmente normale. Tutte le restri-
zioni del consumo del prodotti petroliferi sono
preventive ».

Vi ¢ una cosa, in ogni caso, di cui non si puo
dubitare: ed ¢ che i funzionari tecnocrati di di-
ciassette paesi d’Europa, che si erano messi d’ac-
cordo gia da qualche tempo per installare un li-
mite i veloeith generalizento sui territori rlapet.
tivi, sono balzati sull'ocecasione che ha dato loro
la crisi della benzina, o la sua minaccia, per legare
I'utente della stirada.

E se si considera il fenomeno sotto questo a-
spetto, per il quale ogni spirito osservatore tro-
vera venti conferme, si deve comprendere che la
liberta che ci ¢ stata strappata nel nome nel senso
civico, non ci sara senza dubbio mai piu resa. Ci
concederanno qualche chilometro all'ora per far
tacere i piu scontenti, e i pin ingenui saranno gia
contenti e non chiederanno di piu.

Credetemi! Sarei ben felice di sbagliarmi com-
pletamente, ma credo ugualmente, e non sono il
solo a temerlo, che in uno spazio di qualche an-
no il fenomeno automobilistico intero sara dirot-
tato dai suoi primi scopi, da un'armata di fun-
zionarl il cui potere oltrepassa di molto quello
dei sovrani assoluti che si sono buttati fuori a
colpi di rivoluzioni, Ci troveremo cosi chiusi in
una circolazione 100 all'ora sulle strade, nel mi-
gliore dei casi, e 140 al massimo su autostrada.

Questa mutazione della circolazione trascinera
immancabilmente quella delle wvetture, ma non
cambierid nulla alla competizione di eni si finird
ben per rendersi conto, in quell’occasione, che ¢
un fenomeno autonomo ed eterno, indipendente
dal fenomeno automobile. Ma appena quest'indi-
pendenza salt@ra agli occhi, perché i funzionari
avranno soffocato la velocita su strada, gli ulti-
mi sognatori che si ostinano a credere allo sport
automobilistico creatore della vettura di domani,
dovranno ben smettere di sognare, perché si tro-
veranno davanti ad un doppio muro.

Non soltanto non sard pin questione di richie-
dere delle « vetture d'arte » con delle velocita an-
cora superiori ad oggi, ma non c¢i sara nemmeno
piit 'ombra di un motivo di far rilucere le pre-
stazioni delle vetture piu correnti, cosa che consu-
mera il doppio fallimento delle idee ibride alle
quali la CSI si e allineata, per il Campionato del
Mondo dei Costruttori degli anni 1976 e seguenti.

Il solo elemento da rammentare

Se ho ben capito le ambigue spiegazioni date
dalla stampa, questo campionato cosi classico fi-
nora, dovrebbe essere aperto simultaneamente ad
una versione appena addolcita della «Formula
Silhouette » ¢ a dei « veri prototipi » di bolidi stra-
daioli, che non potranno essere troppo leggeri e
che dovranno avere un certo spazio interno, senza
parlaré di uno scomparto per valige di un dato
volume. E' evidentemente un tentativo di conte-
stare i due gruppi contestatari della Formula ail-
tuale, ma si puo credere seriamente che si da
loro soddisfazione offrendo di misurarsi cosi, cia.
scuno secondo la sua formula? E perché essere
rimasti sordi alle voci di coloro che difendono la
formula attuale? Ho trovato ne « L'equipe », sotto
la firma di Johnny Rives, qualche riga alle quali
mi associo pienamente: « .. infatti, secondo noi, il
solo elemento da tener presente nella competizione
automobilistica & quello dello spettacolo. Soltanto

Ora potremo
ORRERE

senza equivoci!

dei buoni incassi possono, secondo la nostra co-
noscenza, contribuire alla perennita delle corse
Per mantenere il pubblico bisogna mostrargli del-
le vetture che lo stupiscono, in mano di piloti fuorl
del comune. » Cioeé precisamente cio che si faceva
finora ¢ che non si fara piu a partire dal 1976.

Quando dungque si capird che la competizione
basta a se stessa senza piu aver bisogno dello sti-
molo della conquista tecnica? E che, per questo,
non si deve pil prendere in considerazione se non
la corsa propriamente detta e non piu i prolun-
gamenti esterni che essa ha avuto per molto tem-
po e che, da molto tempo ormai, sono illusori?

Certo, questi prolungamenti hanno fornito un
tempo il danaro per la competizione automobili-
stica, ma questo € nella notte dei tempi. Dggi in
ogni caso, ¢ lo spettatore soltantor che assicura
questo dﬂnuru attraverso lo sforzo pubblicitario
che gli si rivolge all'occasione dello sport auto-
mobilistico e che & proporzionale al pubblico che
attira. Non andiamo dunque a cercare di pin che
la soddisfazione dei gusti del pubblico ¢ non sa-
rebbe nemmeno valido rifugiarsi in una soluzione
uniforme perché questi gusti sono molti e vari
per definizione,

Lo spettatore ama le corse hrevi, ma ama an-
che, quale sia lo sport considerato, gli sprint pro-
lungati, il mezzo-fondo e, di tanto in tanto, il fon-
do. Gli piacciono anche, quale che sia lo sport in
causa, 1 materiali pin diversi. Cosi lo si pud por-
tare ad appassionarsi per delle corse di 2 CV, ma
una volta all’anno soltanto. Si pué anche fargli
piacere mostrandogli la sua vettura alle prese con
quella del vicino di casa, pur di non farlo troppo
spesso. Pralira parte, si € certi di toccarlo con
quaisiasi forma di vettura che parla all'immagina-
zione ¢ solletica i suoi istinti idealisti.

Miti ancestrali

Per quanto sia stata screditata all'inizio (mi
ricordo ancora che cosa se ne diceva in casa quan-
d'ero bambino) la monoposto attuale, che ¢ una
specie di missile abitato, ¢ la perfetta espressione
del mito ancestrale dell'uvomo munito di mezzi
fisici di gran lunga superiori a quelli degli altri.
E per quello.che riguarda la selvaggia vettura a
carrozzeria avviluppante, sia essa chiusa o aperta,
sia che risponda alla definizione sport-prototipo
o alla definizione vettura da corsa biposto, essa
rappresenta a sua volta quest’altro mito non me-
no ancestrale, quello del drago dall’'uomo stronca-
to e sottomesso e che gli presta i suoi mezzi. Ma
non otterrete mai nulla di simile, né¢ dalla sua
vettura quotidiana (per quanto sofisticata essa
sia), né da quella che ammira al passaggio nelle
mani di un altro, ¢ nemmeno da quella che pre-
corre l'avvenire.

La corsa di vetture da turismo €& sicuramente
un elemento capitale dello sport automobilistico,
ma lasciamola al suo posto che consiste nel fornire
allo sportivo medio l'occasione per praticare la
competizione senza fare troppe spese e senza uscl-
re dalle sue capacita. La corsa di veri prototipi
invece, non mi pare piu possa giustificarsi su nes-
sun piano, e certamente non su quello dello spet-
tatore-pagatore, perché essa non puo piu interes-
sare che i ferventi della tecnica automobilistica.
Cio che fa un utente su mille, al giorno d'oggi, vole-
te possa far accorrere il pubblico? Dategli delle
velture speciali, ad ngm Iivelln ¢ in tutte e salse,
piuttosto.

Cosi, per il Campionato del Mondo delle Mar-
che, non ¢’¢ nessun dubbio che la corsa di mille
chilometri per squadre di due piloti che si alter-
nano al volante di un « mostro », risponde ad una
tradizione mentale largamente diffusa. E allora
perche cercare il pelo nell'vovo sottomettendo i
veicoli concorrenti a delle regole pignole, quando
la distanza adottata basta a definire automatica.
mente regole valide? Dio solo sa gquanto mi piace
di disputare una corsa su una vettura turismo, ma
credo tuttavia sinceramente che lo sport automo-
bilistico avra perso qualcosa quando la formula
attuale del Campionato Mondiale delle Marche avra

raggiunto il suo termine.

Jacky lckx
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mo Ja spesa! Menwre proprio le au-
tomobili potevano essere pronte, 4
tamburo battente, ad una soluzione
facilmente possibile del loro proble-
ma energetico. Lo abbiamo gia scrit-
to e in questo numerc lo documen-
tiamo ancora meglio: ¢ sono carbu-
tanti “alternativi "di adeguata wvalidita,
da utilizzare senza rimanere vittime
della nuova schiavitt coloniale alla
rovescin, quella del petrolio. L'impor-
tante sarebbe stato indicare la strada.

Ma lo scopo in arro & ben altro:
delenda automobile! E gli sceicchi ara-
bi sono venuti comodi., Come sono
stati utili a far dimenticare che la
crisi di energia clettrica non dipende
dal petrolio ma dal divieto di costru-
sioni delle centrali, dopo il diverti-
mento ‘ecologico importato del  sen
Fanfani. Ed ® cosi che hanno trato
fuori il limite di wvelocitd, venuto uti-
le da applicare con le fole orimisti-
che sui risparmi in funzione della
velocita, Certo che, ad andar piu pia-
no, si risparmia. Ma non & un discor-
so assoluto, perché a livello di cilin-
drate piccole prevalenti in Italia il
risparmio non porta a quelle cifre ma-
stodontiche che s| vanno raccontando.
Fondamentale, di contro, ¢ il modo
di usare le marce nel risparmiare ben-
sina. Senza dire che facendo brucia-
re peggio il carburante a bassa velo-
citd, il potere inquinante aumenta. Ma
quello ormal cosa conta piu, dopo le
altrettante fole moralistiche-ecologiche
degli ultimi mesi, di fronte a questa
prospetiiva di sconfitta totale del fe-
nomeno automobilistico? E anche se
cid vorra dire ridorre di nuovo gli
uomini in piccole comunita, pur nel-
'incrementato stress della vira guod-
driina in  continuo  superaffolamento
aora anche nei giardini delle <cittd o
nelle piazze in cul s1 resterd impri.
gionati anche la domenica. 1l sovrac
carico  dei  rtrasporti  pubblici, unica
alternativa per uscire fuori dalla rou-
tine lavorativa guotidiana nel giorno
standard del tempo libero, da *dedi.
care ormai solo all'ozio silente ed
asfittico, non cambiano guesta realtd!

Invece di bloccare le strade della
domenica, pensate quanto carburante
si sarebbe potuto risparminre sul se-
rio, impedendo — questo si, adesso —
il traffico urbano. nei centri storici
delle cittd per sei giornt su sette alla
settimana? Allora si che il consumo,
massificato - dalle marce basse sarshbe
stato decapitato, oltre ad aver pulita
quella benedetta aria! Tra le due pe-
cessith di scelta non wvi sarebhern state
obbiezioni. Se non T'hanno fatto si-
gnifica che tutte le storie vantate fi-
no ad oggl su questi temi, sono fole
da imbonitori di mercato. Gli obbiet-
tvi erano ben’altri. Anzitutta lascia-
re 1l massimo introito allo Stato che
ormal non pud rinunciare alle pesanti
percentuali sulla benzina, che ticorda
un po’ 'ingiusta tassa sul « macinato »
di cattiva memoria nazionale, Poi fan-
no anche pit comodo le multe dei
divieti di sosta che gli interessi veri
dei cittadini! Con i soldi dei quali
sono  stati pagati migliaia di chilo-
metri di bellissime autostrade, c¢he ora
¢ vietato adoperare nell'unico giorno
che all'Uomo & stato riconosciuto, dal-
'alba della vita, come premio alle
ossessioni € alle angoscie di tutti i
giorni, Essi debbono rimanere vuote:
immanenti fetioei di una Civiltd che
¢ra a un passo dal Benessere perduto
dalla cacciata dal Paradiso Terrestre
¢ che sara difficile certo mggiungere,
hinehé gli Uomini tutti non si convin-
ceranno che a guidarli deve essere la
buonn coscienza dei migliorl di loro
e non la retorica roboanza dei medio-

cti, maestri solo nella predicazione del-
I'Invidia.

m. S§..

Il blocco della circolazione nei giorni festivi e il limite di
velocita riguardano da vicino ed in maniera grave il fu-
turo dell'Industria Automobilistica, dei 12 milioni di uten-
ti e delle migliaia di praticanti dello sport del volante

INCERTA LA CSAI

AGNELLI: la crisi é

arrivata 8 anni prima

L'Amministratore Delegato
della Fiat, UMBERTO AGNEL.-

LI, ha detto che « dobbiamo

prevedere un notevole calo a
brevissimo termine delle ordi-
nazioni; soltanto in un secon-
do tempo si verifichera un as-
sestamento su livelli che pero
oggi € molto difficile individua-
re.. GH esperti avevano previ-
sto che la crisi energetlica sa-
rebbe scoppiata per la fine de-
gli anni settanta. Si & verifica-
ta con sei-sette anni di antici-

« E' certamente una crisi
nella quale dovremo rasse-
gnarci a vivere parecchio tem-
po... ». C'¢ gia una consistente
flessione mnella richiesta del
mercato per i modelli di gros-
sa cilindrata, mentre si infitti.
sce la domanda di Fiat 500, 126
e 127, In Olanda col blocco fe-
stivo le vendite FIAT sono di-
minuite fino al 60%. Dovre-

mo ora cercare nuovi impegni
produttivi », Intanto la FIAT
ha bloccato le nuove assun-

Forse nei calendari ,

CORSE al SABATO

Per VTAUTOMOBILISMO SPORTIVO «c'e tempo per stu-
diare e risolvere attentamente il problema — dice il Segre-
tario generale della OSAI ERASMO SALITI. «E’ indubbio che
il nostro settore sia tra i piu colpitl perché noi con l'auto-
mobile svolgiamo la nostra attivita sportiva. E' pure vero
che le prossime corse ormai sono in calendario per il feb-
braio "?E e quindi abbiamo dalla nosira il vantaggio del tem-
po. La CSAI ha in animo comunque di preordinare un piano
organico di contromisure per trovarsi pronta a qualsiasi
evenienza,

« Resta da stabilire se i circuiti sono aree private e quin-
di non soggetie al rispetto dei provvedimenti congiunturali.
Se cosi fosse le corse in au-
todromo  sarebbero  salve:
non mancheremo di sfoltir-

po per una serie di motivi nuo-
vl, contingenti e generali.

Piu il CONI che I'ACI

per la domenica «aperta®

A giudizio dell’Amministratore Delegato dell’Alfa” Romeo,
RAFFAELE DI NOLA «le nostre vetture sono particolari per
una clientela particolare. In Europa rappreseniiamo una pic-
cola quota. Non abbiamo avuto ripercussioni sensibili. In ba-
se alle prenotazioni che non riuscivamo a soddisfare abbia-
mo lavoro per alcuni mesi. Poi si vedra.. »

zioni.

Anche l'industria dei pneumatici ha 'di che preoccuparsi
per la ridotta fornitura alle Case automobilistiche e per la
maggiore durata delle gomme (si consumano meno, adesso).

I PRESIDENTE DELL'ACI, Filippo Carpi De' Resmini,
ha detto che data la gravita della situazione generale prima
di prendere una qualsiasi posizione, naturalmente critica,
nei confronti delle decisioni governative attendera che si pro«
nuanci l'esecutivo dell’'Ente, convocato Per giovedi prossimo
nella sede di via Marsala, ma il Presidente (socialista) del-
I'ACI si e gia detto comprensivo per il Governo.

Il Presidenie del CONI, Giulio ONESTI, ha definito =« Deli-
cata la situazione in cul si trovera lo sport italiano dopo le
severe ma comprensibili misure restrittive deliberate dal
Governo. 1o avevo prospetiato, a nome di tuite le Federazioni
sportive i danni che sarebbero derivati allo sport dall'aboli-
zione della circolazione domenicale. Puriroppo il nosiro allar-
me non ha trovato seguito, Ma siccome gli sportivi non so-
no secondi a nessuno nel rispetto della legge e nella com-
prensione delle necessita comuni, occorre che essi si ade-
guino alle nuove circostanze, che io spero siano temporanee ».

Le grandi citth (e non soltanto le grandi) e le agenzie di
viaggio si stanno organizzando per assicurare ai tifosi il
« transfert » da un quartiere all’altro, da una localita all’al-
tra, in occasione dei consueti avivenimenti sportivi. La Feder-
calcio ha deciso che per tutto dicembre si continuera a gio-
care di domenica.

ne il programma e dl limi-
tarne la durata per rispar-
miare, anche noi, i1 20% del
carburante. Nel caso - limite
in cui le autorita o la pubbli-
ca opinione dovesse risconira-
re una distonia psicologica nel-
la nostra attivita domenicale,
allora non restera che anti-
cipare al sabato il giorno del-
le gare. Per i rallies interna-
zionall non sussistono proble.
mi, concludendosi nella matti-

nata di sabato; per i naziona- .

Ii si trattera di anticiparne lo
svolgimento al wenerdi notte,
con qualche disagio in piu per
i concorrentl privati. Per le
cronoscalate la glornata dome-
nicale o del Santo Patrono sa-
rebbe l'ideale per il loro svol-
ento in assenza totale di
traffico. Anche in questo caso,
in mancanza di autorizzazioni
particolari, I'alternativa e il sa-
bato. Per le competizioni in
programma nei giorni festivi
ci sarebbe da affrontare il pro-
blema dell'afflusso e del de-
flussa del pubblico all'auto-
dromo o lungo le rampe di
una salita: Ia chiusura delle
mpe, infatti, non garantireb-
be a moltl il ritorno a casa.

@ Il responsabile della stam-
pa e delle PR, della FORD
ITALIANA, NELLO GIANNES.
SI sostiene che «vi saranno
sicuramente ripercussioni ne-
gative sulle vendite, mentre
nello sport siamo in attesa di
ulteriorl indicazioni. Potrem-
mo indifferentemente decide-
re di ridurre il numero o la
durata delle gare di rallycross
e del Campionato Mexico, op-
pure di essere costretti addi-
rittura a rinunciare

Forse a MARZO «<libera» la benzina

razione che la domenica notte (dal-
fluira neeativamente sul fatturato  le ore 0 di lunedi) ci saria una
delle SOCIETA’ AUTOSTRADA- maggiore concentrazione i traffi-

LI. La concessionaria del gruppe co.

La ridotta circolazione testiva in-

I.R.I. soltanto (50% circa delle
rete) potrebbe perdere qualcosa co-
me 25 miliardi di lire in un anno

ed il mancato introito avra l'effet-
to di ritardare o ridurre gli inve-
stimenti per |'adeguamento della
rete e la costruzione di nuovi im-
pianti.

Tra coloro che beneficeranno di
qualche vantaggio da questa real-
ta congiunturale, saranno le COM-

PAGNIE DI ASSICURAZIONE.

Con le automobili ferme almeno
70 giorni l'anno (ponti esclusi), le
imprese dovrebbero ridurre il pre-
mio R.C. auto di circa il 20%, o
quanto meno del 15% in conside-

% aggiunga poi che la limita-
zione della velocita net restant1 293
giorni dell’'anno non potra che ri-
durre il rischio di incidenti. E’ au-
spicabile quindi che lo sconto del
10,75% « pro tempore » venga con-
servato illimitatamente e che la ri-
chiesta del 20-30% d'aumento dei
premi assicurativi proposta il 23
novembre a Milano dal presidente
dell' AN.I.A., senatore Pella, ven-
ga revisionata alla luce delle nuo-”
ve esigenze dell’'utenza.

Ma fino a quando durerd questa
« austerity »? Non ¢ facile rispon-
dere a questa domanda. Nemmeno
il pitt competente dei ministri in-

teressati, il leader del dicastero
dell'Industria, De Mita, ¢ capace di
pronosticarlo. E' comungue opinio-
ne diffusa, stando anche a certe
previsioni di altri paesi europei che
il vuoto energetico da petrolio, una
volta stabilizzatosi sulla riduzione
del 20-25% suscettibile via via di
recupero, dovrebbe liberalizzare al
massimo entro il mese di marzo
T4 il mercato della benzina (che
nel frattempo ne avrd risparmiato
circa 300 mila tonnellate), Ma &
hene non farsi soverchie illusioni.
soprattutto perché le misure restrit-
tive adottaie dal governo Rumor
colpiscono un paese che non ha
certo la stessa struttura dei part
ners europei, né la capacita di im-
mediata e totale ripresa,

Lino Ceccarelli

...mma sl pensa
al biglietto
col pullman

« Fare le corse senza pubbli-
co ¢ naturalmente antiecono-
mico, specie a Vallelunga » di-
ce il direttore dell'impianto,
Luciano De Luca. « Certo che
se questa situazione emergen-
te dovesse protrarsi (ma io
sono oftimista al riguardo)
non resterebbe che organizza-
re le corse di sabato. Per quan-
to concerne i rifornimenti di
carburante, non abbiamo di
che preoccuparci: le nosire

e, private, hanno un'au-
{E?Eniapdj 7500 litri, piQ che
sufficientl per una corsa affol-
lata ».

Secondo il presidente del di-
namico Gruppo Piloti Romani,
ANTONIO PALANGIO, non sa-
ra difficile riemypire le gradi-
nate di Vallelunga: « Sto stu-
diando la possibilita » affer
ma «di organizzare presto u-
na corsa, contando su spetia-
tori che pagando una pur mo-.
desta sommma per l'ingresso al-
I'autodromo hanno diritto al
trasporto gratuiio dal ceniro
di Roma a Vallelunga e ritor-
no in meno di 30 minuti, lun-
go una via Cassia finalmente
deserta! ».

La scuola
MORROGH
fara... 1l test

ROMA - Parando con tempe-
stivita il « colpo » del divieto
della circolazione festiva, Hen-
ry Morrogh, il popolare tito-
lare dell’'unica scuola di pilo-
taggio italiana, ormai dirama-
ta in tutti i circuiti, ha gia in
mente di offrire una soluzione
ai giovani appassionati che
non vogliono perdere le sue
lezioni domenicali.

Infatti, Morrogh ha gia pre-
so contatti per noleggiare un
pullmann con autista per por-
tare gli allievi o gli aspiranti
allievi da un punto prestabili-
to di Roma a Vallelunga, men-
tre un senvizio analogo ¢ allo
studio per Misano, Per mette-
re definitivamente a punto il
programma, che prevedereb-
be un biglietto unico per il
trasporto, la lezione ed un pa-
sto. Morrogh ha bisogno di
« sondare » le, intenzioni degli
interessati, che sono pentanto
invitati a telefonargli al nume-
ro 06 83.44.33 oppure allo 06
831.4951.




Lo sport automobilistico ha il modo di

sottrarsi ail ricatti e

mobile si € trovata di fronte a una crisi energerica. Non ¢ la prima volra,

Nﬂn ¢ la prima volta, come ricordavamo nello scorso numero, che 1'auto-

almeno, per la « povera » Italia (di ‘materie prime). Quella famosa dizione
« carburante libero » ¢he ha attivato le vetture soprattutto di maxiformula fino
al 1956, quando proprio Enzo Ferrari — lanciando il famoso slogan « non pos-
siamo correre piu con farmacie meccaniche », quasi a rispondere ai successi della
Vanwall in F. 1 — ne¢ decretd la fine con i carburanti da normale commercio,
all’insegna dei vantaggi per i motori della normale produzione di serie, ehbe
un... antenato « politico ». Erano gli anni dell’autarchia, la brotta parola coniata

dai dirigenti politici dell'ltalia anni
fece decretare le famose « Inigue San-
zioni » che poi furono la causa indi-
retta del disfacimento dell'ONU  del-
'epoca, la Socictd delle Nazioni, fa-
vorendo quindi lo scoppio della di-
sastrosa guecrra globale.

. Con le Sanzioni che c¢i tagliavano
2 allora dalle vie del petrolio, an-
che allora la circolazione automobili-
stica fu bloccata, ma si permisero le
alternative e si sollecitarono soluzio-
ni utili a permettere la circolazione
# weicoli azionati con carburantl di-
versi, Il padre di un giornalista del-
Il’l_l!::-ml::-biit attuale, Ferraguti, inven-
0 il gassogeno, cice il motore che
h.!ﬂ.ﬂmta\la « a carbonella » ossia a gas
di lignite; poi c'era la propulsione al
Meno, ascendente dell’attuale gas li-
Quido, my agli efferti agonistici ven-
N€ studiaty una formula che apparve
’:‘- hﬁﬁhﬂgnti dell'epoca e permi.
i ﬁueiw?lfgm?m!u t!f:rllt corse  anche

empi di crisi.

La Mille Miglia
ad alcool metilico

In piene Sanzioni Economiche per
la guerra  d'Abissinia, nel 1936 si
lasciarono svolgere le Mille Miglia, mn
venne imposto 1l cosiddetto « carbo
mnte nozionale », Ciog una  sostanzg
energeticn che ull'85%0 non contenesse
petrolio e suoi  derivati, rimpinzzati
da prodotti reperibili in Italia, Eeco
dungue il famoso ALCOOL METILI
CO che si estrae dal carbone. Ma
legginmo insieme gli APPUNTI STO.
Eﬁ che Carlo Mariani scrisse sedici
anni fa per conto della SHELL, che
voleva ricordare il suo impegno allora
insostituibile nello sport del wvolante,
Il carburante sutarchico nasce appun-
10 dalla collaborazione dell'ing. Somaz-
2t della Shell ¢ di Enzo Ferrari che
8¢ ne ¢ assunto 'impegno tecnico. Ri-
corda Mariuni:

% ... NCSSUNA preoccupazione. Somar-
a1 intensifica nuovamente la frequenza
delle sue visite a Modena, presso le
officine della Scuderia Ferrari le pro-
veé si susseguono a ritmo accelerato;
ed il 15 aprile le Alfa Romeo sono
alla partenza con il pieno di "carbu.

rante nazionale”, ancora una volia
concludono trionfalmenie la  classicn
di primavers, conquistando i primi
posti della classifica generale ed il
pucvo record assoluto della gara. La
miscela in questa occasione usata &
metanolo  85%,  denaturante  0,55%,
ucqua  0,3-0,4%, residuo libero 14%,
I tecnici erano concordi nel ritenere
Questia miscela troppo povera di "ri-
Presa, per la scarsa volatilitd dell’al-
ool metilico. Ma fu una soluzionc ge-
niale dei tecnici delln Shell quella di
dare alla miscela Ia necessaria vola-

"3,

quando la « perfida Albione» «

-

tilita wtilizzando, come “residuo libe-
ro”, specialmente prodotti di tests
del cracking di La Spezia, ricchi di
butano ».

Vittoria ALFA
col DYNAMIN

Quel carburante si chiamerd DYNA-
MIN e vanterd la vittoria dell’Alfa
Romeo 8 cilindri di Brivio-Ungaro a
121,622 kmh in quella Mille Miglia
del '3 (conclusa anche dalla Balilla
a gassogeno di Raffaello Gurzman), E’
una miscela che ¢ ancora valida adesso.
Perché all’'85% di metanolo, cio& al-
cool metilico si aggiungono componen-
ti che niente hanno a che fare col
petrolio, se non un pizzico di etere
da esso derivato. L'alcool metilico
veniva gid allora prodotto dalla Mon-
tecatinl a Sinico, migliorato da un 5%
di benzina aromatizzata del Borneo.
Era una miscela freddissima che oggi
potrebbe  facilitare 'utilizeazione  dei
urbocompressor:. Il maggiore handi-
cap con le, gualita dells benzina di
petrolio, essendo le prestazioni sostan-
zislmente simili, & nel consumi mag-
giorati.

Lo sport automobtlistico si pud in
sostanza  ancora rendere indipendente
dal vincolo petrolifero ed ¢ in grado
di dore lan sun rispostn di concreto
cantribute al progresse  tecnico nell’
interesse generale, Esso pud sfugpire al-
ln trappola che da pih parti si vuol
cogliere 'occasione di tendere. L'im-
portante & che nello stesso nostro am-
biente si trovi la volonta di sfuggire
all'accerchiomento di coloro che ten-
dong a strumentalizzare la situazione
di difficolta energetica con altri fini.
Sappinmo che la scorsa settimana alla

B

Ferrari 1l problema ¢ stato affrontato,
nel guadro delle generali preoccupa-
zioni dell’azienda per la produzione di
serie imbyrigliata dai vincoli welocistici
in autosttada, E 'ing., Ferrari, ricor
dando il suo impegno degli anni tren-
ta, intende farsene portavoce nelle
opportune sedi sportive.

Cosl I'ing. Carlo Chiti dell’Autodel-
ta, che la scorsa settimana nells no-
strn  intervista ha anticipato questa
soluzione che togliesd allo sport auto-
mobilistico anche qualsiasi responsa-
bilitd « morale » per facilonesche de-
nunce i « sprechi », sappinmo  ha
messo gia al banco un motore 8 cilin-
dri per studiare subito i problemi di
addattamento  al  ritrovato  carburante

Nel '36, in relazione alle « sanzic:mil. viiu alla 1000 nglln anche
una categoria per vetture a gassogeno. Nella foto, quella di Ferraguti

Brivio vinsero, .cnn I'Alfa 8C
decima edizione della 1000 Miglia, nel 1936, il cui manifesto & raffigurato in alto accanto

ai condizionamenti

di qualsiasi tipo ricorrendo a una solu-

zione energetica, utile anche per una

S‘perimentazione nell’interesse generale

che praticamente finl di essere adope-
rato nel 1936 nel Gran Premio d’Itas-
lin F. 1 vinto dalla Vanwall a Monza.

Adesso il problema & costringere i
rappresentanti del nostro sport a smet-
terla di baloccarsi con le immancabili
lentezze burocratiche ¢ ad affrontare
la questione subito e rapidamente,
Qualcuno  attribuisce alla Presidenza
della CSAI un orientamento molto
possthilista e semplicistico per 1 pro-
hlemi futuri. Al solito non si
molta fantasia e si parla solo di ridu-
zione dei consumi per le corse: ciog
con riduzione delle percortenze e delle
gare organizzate. E invece la soluzio-
ne pronta, pratica e tecnicamente im-
portante ai fini della sperimentazione
c'®, senza particolari adattamenti dei
propulsori.

Svincolare
lo sport-auto

Tiriamoci subito fuori dall’impasse
senza cercare di  convincere chi le
corse non vede l'ora che di proibirlel
I costi non sono eccessivi, la materia
prima & gid abbondantemente prodotta
nel mondo e in Italia in particolare.
Persino_ instema di oli non ci sono
preoccupdazione: si @ corso per. tanto
tempo con 1'olio di ricino che & un
lubrificante di gran lunga migliore di
guelli derivati dal petrolio! La strada
& tracciata, Sarebbe da sciocchi e su-
perficiali non svincolare lo sport suto-
mobilistico, potendolo fare, da schia-
viti che lo manterrchbero soltanto in
posizione di soggiacenza.

sab.

£

on I« qutarchico » metanolo

FALFA di BRIVIO vinse a tem

record

Iiment con ii carburante Shell a base di metanolo, la

al titolo

("'

i\
Quanto costano

oggi
| « succedanei »

Come abblamo anticipato nel
mumero scorso, |'industria chi-
mica produce unm certa quanti.
th di sostanze che, sia pure
non con destinazione primaria,
possono favorevolmente essere
ulilizzate coms carburante per
motorl a scopplo. A prescinde-
re dai divieti fiscali al floro
uso come carburanti, le prinei-
pall fra queste sostanze — non
derivate dal petrolio e succeda-
nei delln benzinh — sono gli
alcooli ed il benzolo, sostanze
giik ampiamente usate come s0-
stitutivi dalla benzina in perio-
di analoghi a questo, in cul wi
era scarsith di materia prima
petrolifera. Dal punto di vista l
della convenlenza economica al-
I"'uso di queste sostanse, sussi-
stono perd del dubbi, sopral-
tutto per i1 cresecnte costo di
esse nel gquadro di un’impen-
nata genernle del premzi dei
prodotti industriali. £ la cosa
non interessa, in quanto —
nel caso fosserp scelti come so-
stitutivi dells benzina — mnon
sfuggircbbero certo alla tassa-
zione che attualmente grava
sul carburante primario, Fac
cinmo comungue degli ' esempl,
ricordando che si Aratta di prez
ai indicativi e relativi un
chilo di sostanza.

Alcool metilico L. 165
Alcool etilico L. 350
Toluolo L. 135
Benzolo L. 240

.




Bloccata la
produzione
operaia a casa’

MODENA - Purtroppo l'industrie e-
miliane . Ferrari, Maserati, De Toma-
50, Lamborghini, hanno risentito per
prime del colpo inferto dalle dispo-
sizioni sulla limitazione della circola-
zione in relazione alla scarsitd del car-
burante e alla riduzione della wvelo-
citd, Riservandoci un’indagine pit ap-
profondita, possiamo intanto dire che
I'attuale giro di vite, per altro gia
vigente in altri Paesi, ¢ stato prece-
duto da un periodo molto difficile per
quasi tutte le fabbriche che costruisco-
no macchine speciali e di cilindrata
elevata, C'eé stato un calo nel primi
sei mesi del '73 abbastanza sensibile,
calo che si & andato accentuando in
questi ultimi periodi tanto che ¢ facile
notare presso glli stabilimentl, parchi
affollatissimi di macchine in attesa
di essere vendute.

Non ¢ facile prevedere quali saran-
no le conseguenze di questo stato di
cose per quanto riguarda le fabbriche
emiliane, ma ¢ chiaro che la produzio-
ne, destinata per il 40 per cento all’
estero ed esattamente negli Stati Uniti
dove ora si parla., di utilitarie ghe
consumino meno carburante, diminui-
rd certamente, Le macchine emiliane
bevono parecchio perché tale ¢ la lo-
ro caratteristica speciale. Si aggiunga
poi il fatto della limitazione della
velocitd sulle autosttade, ed ecco che
ci si domanda se & il caso di wusare
un 3 litri per marciare a 100 all'ora.

L'ing. AURELIO BERTOOCHI par-
landoci della situazione, ¢l ha detto:
« noi francamente eravamo soddisfatti
della nostra produzione, tanto che il
mese di novembre risultava per Ia
nostea fabbrica il secondo di quest’
anno dopo luglio delle maggiori ri-
chieste. Ma ora che cosa succederi!
Chiaro che si teme per decisionl che

g paure di MODEN

Anche oli autodromi

sentiranno la erisi

MODENA - Le corse saranno proibite? Questa l'ipotesi che si
forma naturalmente, in forma pessimistica, nei circoli mode-
nesi., « Le vetture» ci ha detto l'ing. Giulio Alfieri direttore
tecnico della Maserati « potrebbero marciare ad alcool, ma ri-
chiederebbero diverse modifiche. E’ possibile pensare a "tagh”
delle corse messe nei calendari nazionali ed internazionali.
Dubito che corse a lunga distanza si possono effettuare, come
rally ece. fin che durera questo stato di cose »,

« Speriamo che prima della ripresa delle corse qualche cosa
sia migliorato » ¢i ha detto l'ing. Aurelio Bertocchi « ma € in-
dubbia una scelta prioritaria dovra essere fatta dagli organi
competenti per scegliere un determinato e limitato numero di

COrse »,

Naturalmente in questo « veder nero» c'eé chi prevede il
bloceco di tutti i progetti per la costruzione di nuovi autodromi
con conseguenze finanziarie gravi per quelli costruiti in questi
ultimi anni, con impegni economici notevoli e per le gestioni

degli altri in funzione.

potrebbero compromettere sia 1'effi-
cienza dell’industria specializzata, sia
la occupazione ».

In tutti gli esponenti che abbiamo
avvicinato, perd, sl manifesta un gran
senso di responsabilitd, Sono dispo-
sti ancora a lottare come sempre, Spe-
rando che la situazione in atto non
sia troppo duratura,

Si pud fare un parallelo anche con
la fabbrica di trattori Fiat di Modena,
uno dei pilt grossi complessi europei,
che in questi giorni & in fase di po-
tenziamento accentrando altri complessi

L

italiani che vengono trasferiti a Mo-
dena. E' chiaro che il trattore subird
la stessa sorte delle autovetture, Nelle
campagne, ad esempio, si std gid 1i-
tornando alla trazione animale.

Chi pud, 4l contratio, ricévere un
incremento, & il settore dell’industria
che costruisce pullman e autobus per
i servizi pubblici, A Modena, inco-
minciando dalla Orlandi e dalla « Pa-
dane » ci sono parecchi complessi che
potrebbero compensare parte del dan-
no derivato al settore delle autovel-
ture,

MODENA - Sulle assurde modifiche e relative restrizioni a

Un modo
per frenare
la passione

pportate

al codice della strada, che si riferiscono particolarmente all'art. 79
c¢ol minimo di 18 anni per guidare auto da 130CV sino a una ton-
nellata e fino a 180 kmh, e di 21 anni per macchine di potenze su-
periorl a 130 CV per tonnellata e di oltre 180 kmh., i responsabili
delle aziende modenesi sl sono espressi pluttosto acerbamente,
L'ing. GIULIO ALFIERI, direttore tecnico della Maserati, ha
detto: « non vedo una ragione tecnica per la pericolosita della con-
dizione di guida, in relazione all'etd della persona; non vedo |
concetto dl collegare il limite dells ecapacita umana, secondo il

legislatore, al peso della vetiura,
Non capisco come si pud defi-
nire una persona incapace a con-
durre un'auto con una velocita
superiore al peso. Non posso, in-
fine, come uomo ed esperto, ac-
cettare tale disposizione. Dal pun-
to di vista sportivo & cerio che
1 glovanl troveranno numerosi o-
stacoll per svviarsi a quesia car-
riera agonistica ».

L'ing. AURELIO BERTOCCHLI,
direttore teenico della De Toma-
so ha cosl espresso il suo pen-
siero: « E’ una decislone incon.
cepibile! Cid che mi fa ridere &
che sl & preso un provvedimento
senza una pratica giustificazione.
Per quanto riguarda, ad esempio,
le nostre macchine, dird che il
glovane corre certamente minori
rischi con la Pantera che ha il
baricentro basso, freni migliori,
pneumatiei idonel per viaggiare
con tranquillita, il battistrada
pitt largo ecc. che altre vetiure
di peso Inferiore e di potenze limi-
tate, Negli Stati Unitl guidano a
16 anni. Secondo me sard Il 50
per cento del mercato che verra
meno ai costruttorli di vetture
del tipo delle nostre. Si mortifi-
cherad anche 1'esportazione e al-
lora vedremo vendere macchine
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di marche estere. E' un voler
agevolare la concorrenza! A pro-
posito del programmi per miglio-
rare 1a bilancia dei pagamenti, io
eredo c¢he andremo coniro un
periodo assal difficile, »
VITTORIO STANGUELLINI:
« Cirea 11 rapporto eta-pilota-peso-
potenza, dohbiamo tenere presen-
te che molte volte pud essere pin
pericolosa una macchina di pie-
gola cilindrata, alla quale siano
state apportate modifiche per in-
crementarne Ia potenza, che le
macchine di maggior ellindrata e
di maggior peso, Prima di pren.
dere certe decisioni, dovrebbero
essere Interpellati i costruttori,
che sono quelli che vivono nel-
I'ambiente, che gquotidianamente
fanno prove ed esperienze.»
L'ing. ALBERTO MASSIMINO
ha cosl puntualizzato il suo pa-
rere: « non giustifico queste mo-
difiche al codice stradale. Si e
voluto stringere i frenl con deci-
sioni assurde; menire ce ne sa-
rebbero tantl altri articoli del
codice della strada da modifica-
re, Sara un danno notevolissimo
per l'industria automobilistica »,

Mario Morselli

™ ruote in lega - volanti sport
| ammortizzatori Racing

Potrete richiedere documentazioni sulle elaborazioni
Conrero Kits agli agenti generall:

- CRAVANZOLA
& GAIDANO

via Cavour 5
10123 Torino

&' CONRERO KITS s.a.s.
Ee s Corso Roma 39/r -10024 MONCALIERI (TO)

auto una sprint

a in testa!

(agli altri,la polvere)

Conrero kits

cassette di montaggio per
ALFA ROMEO - FIAT - OPEL - RENAULT




le MODIFICHE al CODICE

Un’ altra inegua-

sliabile

sortita

dei governanti in

di

e di circolazione:

tema

della STRADA non tengono

conto nemmeno delle leggi di natura!

1 otovani di vent’anm -<abili-
=

a pilotare i jet> ma non le GT'!

"SpECIALE PER AUTOSPRINT

OMA - Chi pensava che la patente
i ;‘gd]c:ﬂan-.ir-:"E's'r.x-. SIAtO. uno dLI._Ihl-

=i raggiungibili con la prossim
gud leta revisione del codice delln
tl'.'l'l'l;ll:'_ ha visio Sp'.lri:ﬁ:. torse dehinitiva-
ﬂ';uz le .iilrur.riq: sporan.se, :'!.Emr:nu,
;?ﬁnd{; agli llwri:,-nt.-unr:mi. della  Deci-
mit . ommissione Parlamentare (Tra
wporti) che nell'esaminare il disegno
di leage sulla sostituzione degli arti
coli 79, 80 e 124 del T.U. delle no
me sulla disciplina della circolazione
stradale si & schierata, con il proce.
dere dei lavori, su una linea sempre
pitl rigida, modificando in gran parte
il testo originale, _

Motevoli sono stati gli v:mcnd:'.munl!
Apportati all’art, T?_:‘hﬁ- ﬁﬂ:-m quest |
ligiti di eta: 18 anni per guidare mo-
to finn a 350 cc ¢ automobili di po-
tenza fino a 130 CV per tonnellata &
pesa ¢ fino a 180 kmh; 21 anni come
minimo ¢ 65 come massimo per gui-
dure motociclerte olire | 33 ce. e
macchine di potenza e velocita supe
riori,

H disegno chi it*;.:p.:.' che — ripetla-
mo — non prevedeva guesti emenda-
menti era stato presentato nel febbraio
scorst, durante la precedente legisla
turs. In sepuito Ja Camern  conce-
deva potere legislativo alla Decima
Commissione che al termine del lavorn
non avrebbe avuto la necessita di-Sor-
toporre al voto del Parlamento le pro-
prie decisioni. Sotto la presidenza del-
I‘anorevole CATELLA la Commissio-
ne si riuniva ['11 otobre ed il .de
putato, DC DAL MASQ iniziava va-
gamente 4 prendere in esame |"oppor
winitd di prevedere pin elevat limin
di eth per guidare moto di grossa ci-
lindrata ¢ auto sportive. In  guesto
periodo si parlava anche di un perio
do di tirocinio di sei mesi dopo il
conseguimento  della  patente per la
pguida di autoveicoli di eilindrata su-
petiare a1 1100 ec. Questo provvedi-
mento che richiama alla mente quello
ben piu razionale adotato in aleun
statl europel che impone a neo-paten-
tatl di non superare i 90 Kkmh., non
ha avuto alcun seguito. Nella stessa se-
duta il vice-presidente della Comms
sione, il democristiano PICCINELLI,
st dichiarava pienamente d'accordo sul-
"opportunith di disciplinare la guida
delle auto sportive.

Nella seduta dell’8 novembre, 'ono-
revole DAL MASO insisteva nella li-
nea olranzista proponendo una diffe.
fﬁnﬁiili’.hml} delle patenti di guida con
Fintraduzione di un nuovo tipo per
micchine dotate di mortori  potent

ecratd che anche in guesto caso una
piarte decisamente molto valida della
Propasta. ¢ che  riguardave 'imposi
zione di  appositi esami  fisico-psico
atrlltu;llmﬂi Nnon sia pol stata presa in
SEMA considerazione,

IT,‘[”":. nella seduta del 21 novembre
veniva scartam Ia soluzione del nuovoe
Hpo di patente ma In Commissione vo-

1 DENT

auto
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@ 1 giovani che hanno il divieto dei 180 all'ora, se non

hanno compiuto il 21. anno di eta, evidentemente per-
ché non si ritiene siano loro « affidabili » macchine di
quella potenza, sono gli stessi che, ogni giorno, sfrec-
ciano con i jet militari. All'’Accademia Aeronautica in-

fatti si puo entrare al 17. anno e

gia dopo alcuni mesi

iniziano le esercitazioni di volo. Al pilotaggio di un jet
si arriva gia al secondo anno del corso, cioé a 18 anni.
il jet, quello di addestramento, fa circa 1000 chilome-
tri all’'ora. Da notare inoltre che non si entra all’Acca-
demia se si sono superati i 22 anni. Ogni ulteriore

commentio e inutile.

tava all'Unanimita e con 1'assenso del
rappresentante del governo, i1l sottose
gretatio ai trasporti CENGARLE, o
git menzionata elevazione dei limit
di eta. Da notare che 1n LJ_‘LJI:.'h[1'I.It|ZiI'I'1'.I
decisiva  seduta  la Commissione  era
presieduta dall'onorvole PICCINELLI
in sostituzione el presidente onore.
vole CATELLA. L'assenza di quest'ul-
timo, dirigente cresciwto alla Fiat ¢
profondo conoscitore dei problemi del
raflico potrebbe avere agevolato e
decisiomt  dell’assemblen pienamente
contrarte  dllo spirito  della moderna
MoIOrZEEizZLone,

Tra laltro,” pur facendosi sempre
pit pressante la necessith di adeguars)

(irvar Ry

A quale eta
la patente

all’Estero?

15 ANNIL: Nuova Zelanda.
La wvalidita della patente
dei quindicenni ¢ di un
annn. La macchina deve
portare una larga specia-
le con una L.

16 ANNI: Ausitralin Meri-
dicnale, Provineia di Al-
berta, Manitoba, Nuova
Scozia, Ontario, Isola
Edoardo, Saskatchewan

(tutte provincie Canadesi),
Stati Uniti (perché ci sia
il eonsenso dei genitori),
17 ANNI: Quehee ¢ Terra.-
nova (Canada), Queens.
land ¢ Tasmania (Auosira-
lia), Gran Bretagna, Irlan-
tn,

18 ANNI: Spagna, Svezia,
Polonia, Romania, Unghe-
ria, Marocco, Francia, Ger-
mania Federale, Belgio, O.
landa, Danimarca, Norve-
gia, Austria, Jugoslavia,

20 ANNI: Tunisia.

21 ANNI: Grecia,

alle norme CEE, non & stamp preso i
esame il problema degli stranieri ol
di sotto dei 21 anni che intendono
auidare in Iralia una moto oltre 1 330
ce. o una macchina veloce. Sura fatto
uno strappo alla regola? E  perché?

Messuna  presa di posizione inoltre
per o scottante problema del neo-pa-
tentati in etd matura che tranguills-
mente possono guidare qualsiast tipo
di automokile. Non & dato di sapere
infatti secondo quale concetto una
persona che non ha mai guidaro e che,
sulla soglia' della sessantinn ad oltre,
prenda patente possa  essere  sem-
pre considerato all'altezeza di guidare
auto super-veloci, E senza nemmeno
una visita medica adeguatal

Ora il disegno di legge passa all'e-
same della Commissione Trasporti del
Senato che potrd anche varare 1 prove
vedimenti ma & assai probabile che
essa abbia potere legislativo, con la
possibilita quindi di trasformarli in
legge senza necessitd del voto. E' spe-
rabile guindi che abbia soltanto ineca:
rico. istrattorio, rimettendost al vor
dell'assemblea. E' un po’ quello che
;m'_-;pi:'u anche il direttore R{.'I"l-':l:'i‘lll:_ del-
la motorizzazione, dottor SIRIGNA.-
NO, che ritiene di poter intervenire
per varare una migliore normativa In
seele i discussione,

Difficile stabilire che effetti avran
fo in campo sportivo 1 nuovi emenda-
menti, perché la CSAI stessa & stata
uny po' sorpresa dagli event ed il se-
gretario Saliti si & limitato a dichia
rare’ che st studiern la o faccenda, 1l
problema si presenta scottante per |
rallies perché nelle tappe di trasfe-
rimento In circolozione & regolatn  se-
condo le norme del codice della stra
da. E' chiaro quindi che, stando a
termming di legee, 1 piloti minorenni
non potranno piu guidare molte mac
chine der gruppr 2 e 4, con grosse li
mitazione anche per il gruppo 3. Ma
se In guest'ultimo la potenza del mo-
ore ¢ facilmente conoscibile nel caso
di macchine preparate diventa molwo
pitt complicato, per non dire impossi
bile, stabilire chi & nelle regole e chi
ne ¢ fuord,

- Daniele Buzzonetti

Che cosa ne pensa I’ANCAI

Il Presidente dell'Associazione Na-
zionale Corridort fANCAI) ing. Vitto-
rio Ceard, ha dichiarato; « La notizia
sulle limitazioni di gulda collegals
all'eta di 18 & 21 anni mi e gilunta per
telefono da un amioco. Credevo trattar-
5i di una barzellettn come le tante che
circolano oggi sulla competenza delle
nostre autorith. Pol ho letto la no-
tizin sul Corriere delln Sera e quindi,
nonostante si trattl del « Corriera del
la Seraw, sono costretto a constatare
che non € unfa barzelletta ma una
effettiva proposta in sede Jegislativa
dan parte dil una Commissione apposi-
ta, Collegare alla differenza fra di
18 e 21 anni ¢l etk una facolta di
guida pii 0 meno sicura & semplice-
mente ridicolo, ma purtroppo il ri

dicolo sta diventando un luogo comu-

La CSAl presa

in contropiede

ne nel nostro Paese, ove ormal l'in.
compelenza regna repubblicamente so-
viang spaziando dal colern alle Poste,
forse In sirettn colleganen con 1'eth
del singoll prepostl. Se le Commissio.
ni Trasportli avesse¢ voluto alfrontare
realisticamente il problema della si-
curezza stradale in chiave di capacitia
ed attitudine alla guida a mio pa-
rerg avrebbe dovuto limitare la guida
dei wveicolli superiori a8 20 ocavall e
a 60 km orari unicamente... sl mem-
bri della Commissione Trasporti, agli

altri funzionarl statall ora grazlosa-
mente sfollati ed eventualmente ai
membrl delle Curie vescovili. Cid a-
vrebbe costituito esempio, non solo

in Europa, ma persino per i Paesl
del terso mondo! »

Chi sono i piu noti

giovani piloti «colpiti>

Come avete letto, il progetto di modifica dell’articolo 79 del
Testo Unico delle norme sulla circolazione stradale, gia approvato
dalla Camera, prevede un minimo di 21 anni per guidare vetture
con velocita superiore ai 180 kmh z

In attesa di una definitiva approvazione di queste norme, e
della definizione dei loro limiti, vogliamo ricordare che, attualmen-
te, sono 147 i licenziati italiani minori di 21 anni. Fra essi, senza
voler offendere gli altri, | pit « importanti » sono senz'altro LAM-
BERTD LEONI, la rivelazione della F, ltalia chiamato anche a pro-
vare le F. 2 della squadra-CSAl, MASSIMO MASCAGNI, uno dei
protagonisti del Challenge Ford-Kleber di Mexico, ERNESTO VITA
e STEFANO NISINI, entrambi formulisti con le F. Ford.

Vi sono poi alcuni rallisti: GIAN FRANCO CECCATO, CLAUDIO
CAPRA, MARIO BONAMICO, ALDO ANDREOLI e anche MARCO
ROGANO, figlio del presidente della CSAIl, ing. Alberto. Fra l'altro,
Marco Rogano non &, per un mese, il piu giovane titolare di licenza
CSAl Il primato spetta ad ATTILIO BERNASCONI, nato il 7 agosto

1954,

Legalizzato, pero il disservizio postale

Nel quadro delle restriziom conse-
guenti al regime di susteritd adottato
dal Governo, riguardanti la circola-
zione gutomobilistics, oltre ai divieti
di circolazione ed al limiti di velocitd
(¢ relative salatissime ammende), da
segnalare l'incremento fino a 5.000
lire delln multa per divieto di sosta.
Ed & questo proposito, per evitnre

che ln lentezza delle poste facesse de-
cadere (come avviene spesso) la vali-
dith delle multe, si & pensato bene
di elevare a tre mesi il terminge mas-
simp per la notifica. Che equivale ad
una sorta di « lepalizzazione » di quel
disservizio postale che ¢ una delle
maggiori piaghe del nostro paese,
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La NAZIONALE blu ingaggia JARIER (e
forse PACE) ma ripensa alla F.1 (1975)

|a MATRA propone

ina sfida <al banco-!

DALLINVIATO

PARIGI . Jean-Luc Lagardere,
gran capo della Matra-Simca cam-
pione del mondo, ci ha - invitati
alla sua conferenza stampa di
gennalo: sarh quella in cul ver-
TAnno uﬂ:lcindmdﬂuﬂmta un?r:n:t:mu i
programmi 50 rance-
55 o Do precie coe s e
8

tra ILI. sulla wo?uziuna dei regola-
menti e delle abitudini SpoTtive.
L’annuncio della conferenza stam-
pa di gennalo & stato dato duran-
te quella che, una settimana fa,
Jean-Luc e il signor
Millet direttore della Seita (mo-
nopolio francese dei tabacchi)
hanno tenuto per annunciare uf-
ficialmente l'sbbinamento « delle
due marche blu .

Per conoscere ufficialmente Ia
posizione della Matra nel q
sportivo del futuro tui e
quella nel quadro delle attivith
che 1a CSI sta programmando per
gli annl a venire, attenderemo
dunque fino a gennaio. Adesso da
registrare o' soltanto questo fat-
to nuovo: le macchine della Ma-
tra-Simea avranno snche della
pubblicith extra-sportiva, ed insle-
EIB ai nnmild.&lla. Shell Eﬂmhal.

oodyear, cl sard — CaITOS
zerie delle macchine campioni del
mondo — la figura nera della zin-
gara danratrice che simboleggia
appunto le sigarette Gitanes.

E' un passo importante, questo
che 1a Matra ha compiuto, ce-
dendo all'ingresso di una forma
pubblicitaria che -non & automo-
bilistica. Un fatto che ritenlamo
non sia soltanto ecomom:co, va-
le a dire che non & statc deciso
solo perché, come ha detto La-
gardere, = {1l bilancio di un Cam-
pionato & diventato tanto onero-
s0 da dover richiedere moltl con-
tributi=. E' certo che per far
una staglone di corse massiceia
come guella che la Matra sl ap-
presta a fare occorrono tanti sol-
di; ma ¢ molto probabile che
nell'accordo con la Gitanes non
ci sia soltanto il fattore economi-
co. Penslamo invece ad una azio-
ne a sfondo nazionalistico che &
stata determinata da fattori di
prestigio di natura politico-eco-
nomica ispirata, se non suggeri-
ta, da elementi e considerazioni
che vanno oltre i1 semplice ren-
diconto dei costi di gestione di
una squadra da corsa.

« Nol difenderemo, in un certo
senso, tutta I'industria francese,
difendendo 1 colorl delle Gitanes:
saremo gll ambasciatori di una
certa immagine della Francia »,
ha detto | ere. E non fac-
clamo fatica a pensare che cid
sin stato detto con precisi rife-
rimenti a gquanto altre marche
di sigarette stanno facendo da
tempo, e quindi agli interessi
économici che vi sono coinvolti.

Matra-Simea con la pubblicith
delle Gitanes, dunque. Su questo
ento non ci pare vi sia mol-

to da aggiungere. Salvo, a titolo
cronistico, che non hanno volufo
derci direttamente quando
abbiamo chiesto a quanio am-
monta il contributo della Gita-
nes, pur se pol sl & riusciti a
sapere che sarh di circa {1 dieel
per cento dello stanziamento an-
nuo della scelta per la propa
ganda. E polché questo stanzia-
mento ¢ dl pressapoco un mil-
liardo e mezzo di vecchi Iranchl,
sl arriva & qualcosa attorno al
:lnlha{:antn oni di lire, Mica

e..,

Conferma della assunziona di
JARIER, che farh coppia con
BELTOISE visto che non sl toc-

ca la coppla LARROUSSE-PE-
SCAROLO che nel 1973 ha tanto
vinto, Qualcosa di nuovo, invece,
nella politica della squadra. L'
anno scorso, se ricordate bene,
Lagardere aveva enfaticamente
sottolineato come la Matra fos-
se la « nazionale di Francia » per-
ché - era tutta francese. Questa
volta, a nostra domanda non &
stato altrettanto perentorio:

WISELL
in predicato
~per la BRM

® Reine Wisell, incontrato all'sero-
porto di Parigi, ha intenzione di
tornere alle corse delle monoposto.

dice, in Formuls due e an-
che in Formula uno, ma non vuol dir-
ci come ¢ con chi. Sta trattando con
certi «sponsors». Per I F. 1 si par-
la dells BRM.,,

® John Surtees ha finalmente la sua
nuova fabbrica, E' sempre a Eden-
bridge, nel Surtey, ma ¢ molto pii
spariosa. Contento per questo avveni-
mento, ¢ invece arrabbiatissimo per-
ché ha dovuto interrompere le prove
della sua nuova TS 16, in corso =
Kyalami, perché la psicosi della eco-
nomia di carburante ha fatto interve-
nire addirittura la polizia sudafricana,
ad impedire che le prove continuss-
BeTO.

#

« Arrivatl ad un certo liwello I
obblettivo principale & quello di
vincere. Il nostro obbleftivo pri.
mo, quindl, sara quello di far di
tutto per continuare a vincere. 11
secondo obbiettive, ma soltanto
il secondo, sard guello dl essere
una squadra nazionale, »

ché ‘& facile capire come
la possibilith di wedere sulle Ma-
tra-Simca anche piloti non fran-
cesl sia vicina, Non corediamo si
tratti di Fittipaldl, che d'altra
parte ha gik detto di non poter
correre per una marca di sigaret-
te concorrente alla Marlboro; né
che sia bile 'far correre Pe-
terson o Ickx, come gqualcumo vor-
rebbe, perché | due corrono per
la JPS. Pensiamo invece che
CARLOS PACE sia molto proba-
bile, @ con lui qualche altro, Lo
sapremo in gennaio.

Quel che ¢ molto interessante
¢ che, parlando del futuro e del-
1'abbinamento con Ila Gitanes,
Lagardere ha precisato che il
contratto ¢ di un anno, ma ha
pol Bggiunto, pilt avantl, che
« Abbiamo ambizionl a medio e
hingo termine », ricevendo cenni
di approvazione da parte del si-
gnor Millet, e da parte del rap-
presentante della Chrysler, che
era in sala,

Ha aggiunto che l'esperienza ha
detto loro come non sia possibile
ottenerea buoni risultati facendo
molte cose: che quindi faranno
una ¢osa soltanto, sarf non
possono ancorfs saperlo, perché i
regolamenti internazionall non so-
no ancora chiari. Sono impazien.
ti di conoscerli, questi regolamen-
:l.léttpueral tﬁt&r decidere. Nﬁ ha

, Lagardere, ma la no-
stra retazione & che guan-
do sarh tﬂttﬂ‘m {ilef'l!nd cflalle m.?c
chine sport a 4 campio-
nato mondiale marche sarh di-
sputato dalle macchine ibride del
futuro Gruppo 5 (che la ICSI si
appresta a far conoscere), la Ma-
tra smetterdh di partecipare al
campionato mondiale, E tornera
g correre nella Formula uno.

Per cominciare, intanto, si &
dichiarato disponibile subito =a
fornire motorl a qualcuno che sia
« veramente serio e che ce li
chieda. I nostrli motori sono di
certo 1 pia potentl tre litrl esi-
stentl, e ¢i piacerebbe che qual.
cuno organi un confronto
gu banchi prova, magari in Sviz-
zera ». Anche se non detta, l'in-
tenzione di tornare alla F.1 1'ab-
blamo avvertita, quasi trasparen-

te, da molti sintomi. E vedrete
che sari cosi.

i,
E adesso aspetiamo gennaio,
per sapere ufficialmente i pro-
grammi della Matra-Simea, Anzi,

della squadra Gitanes che {a cor-
rere le Matra-Simca.

Franco Lini

Ormal assiduo alle pru Alfa Romeo |l figlio del Presidente
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Repubblica, Paclo Leone, ha seguito anche gll ultiml test a Vallelunga

_ Un motore ALFA

in segreto a Parigi

PARIGI - Le lunghe prove effettuate dall’Alfa Romeo anche

a Vallelunga,

con la macchina destinata alle prove del Cam-

pionato mondiale 1974, sono da considerare sotto una luce
particolare. Infatti i motori utilizzati non erano quelli previ-
sti per la stagione ventura, e addirittura sl dice che fossero

stati volontariamente «

parzializzati », per non dare agli avver-

la vera misura del potenziale effettivo, E' una voce che
potrebbe  essere vicina alla realth, anche perché ne arriva
un‘altra dalla Francia: una équipe di specialisti del rendimento
teotico dei motori & combustione interna, che ha gia lavorato

CcOn SUCCessa Su prop

ulsori di diverse marche, avrebbe sotto’

cura, in questi giorni, il dodici cilindri Alfa Romeo. Pare che
i primi risultati slano stati eccellenti, perché soltanto modifi-
cando 1 condotti di alimentazione sono stati « trovati » quin-

dici cavalli in piu.

Adesso stanno lavorando sui condotti di scarico e sulla

forma delle camere di scoppio, e la °

a massima del

motore Alfa Romeo dovrebbe trarne altro incremento. Natu-
ralmente cid ha provocato qualche cedimento di taluni organi,
che dovranno a loro volta essere ridimensionati o ridisegnatl.
Tuttavia da quel che sappiamo dobbiamo attenderci che I'Alfa
Romeo si presenti al Campionato marche 1974 molto ag-

guerrita.

® Su un’AlfaRomeo 33 che ha girato a lungo sulla pista di
Balocco negli ultimi tempi & stato provato anche un motore
a otto cilindri. Ma era un Ford-Cosworth!!

Scompare PAUTOBIANCHI ?

TORINO Pare che nella ne-
cessaria ristrutturazione di
tutto l'apparato produttivo e
distributivo della Fiat sia pre-
vista a breve scadenza Ila
scomparsa totale della Auto-
bianchi, anche come marca.
Intanto registriamo la fine to-
tale dei rapporti tra Fiat e
Citroen, che dopo la « rottu-
ran di gennaio erano contli-
nuati sul piano commerciale
con la continuita di azione
della rete di distribuzione co-
mune tra Citroen e Autobian-
chi. Adesso, in Francia, que-
sta forma di collaborazione &
finita totalmente.

® L’ing. Orazio SattaPuliga,
capo progettista dell'Alfa Ro-
meo, & da qualche tempo am-
malato ed & molto probabile
che decida di cessare la sua
attivita. Si apre cosl la lotta
per la successione, al vertice
del reparto pii avanzato del-
I’Alfa, successione che avra
ovviamente anche aspetti po-
litici, data la struttura della
Casa milanese. Si dice che i
candidati alla direzione delle

esperienze Alfa siano per il
momento il tecnico Busso,
che & da 25 anni alle proget-
tazioni, I'ing. Carlo Chitl ed
il giovane ing. Luraghi, figlio
del presidente dell’Alfa Ro-
meo. Secondo talune voci tut-
tavia i tre « contendenti » sud-
detti potrebbero/essere « sca-
valcati » dall'ing. Giulio Al
fierl (Maserati).

@ Alla Lancia € in prepara-
zione avanzata la nuova
« grossa» macchina di pre
stigio, che riporterebbe Ila
marca torinese al suo ruolo
di produttrice di vetture di
classe elevata., Sarebbe una
2700 cc, molto raffinata. Ma
adesso con la crisi petroli-
fera...

@® Nonostante che i dirigenti
dell’Alfasud fingano di igno-
rare persino il significato del-
la parola « coupé », questo ti-
po di macchina sul telaio del-
la Alfasud € gia stato prepa-
rato, ed un esemplare e gia
arrivato alla Autodelta, per
vedere cosa se ne pud rita-
vare ai fini sportivi.




Le positive prove di VALLELUNGA saranno conti-
nuate a MISANO da MERZARIO e STOMMELEN

Tra 15 giorni ANDRETTI
dara risposta all’Alfa

Con un Merzario entusiasta della sua nuova Sport, si sono concluse le
prove romane della 331112, Ia quale il comasco suggerisce solo dei
ritocchi nella progressione Ee‘illln potenza, e nei leveraggi del comando
del cambio. Per i freni, invece, sembra che le modifiche con pompa piu
grossa abbiano gia dato buoni risultati. Per quanto riguarda il nome del
pilota da affiancare a Merzario, sfumati gli accordi con Fittipaldi soprat-
tutto per i problemi di pneumatici, mercolgdi scorso si ¢ conclusa la
trattativa preliminare con Mario Andretti, che essendo un « vomo-Fire-
stone » non ha impedimenti pubblicitari di questo genere, dato che I'Al-
fa ha deciso di tornare alla Firestone. Andretti si & riservato di prendere
una decisione definitiva entro una quindicina di giorni. E’ inutile dire

SPECIALE PER AUTOSPRINT

VALLELUNGA - Le ultime due gior-
nate di prova dell’Afa Romeo hanno
confermato, se pur ve n'era bisogno,
che la macchina ha raggiunto un ap-
prezzabile grodo di messa a punto
ma le condizionl della pista unite al-
la completa mancanza di pneumatici
adatti non premettevano 4di @ raggiun-
gere la soddisfazione (del tutto  pla-
tonica e ne spiegheremo la ragione)
di segnare tempi esaltanti.

4l dottor De Luca ed | suol collabo-
ratori mon hanno digerito con tran-
quillith le accuse alla pista. Per loro
l'asfaito era in buone condizionl peér-
ché era stato lavato in pia punti con
la soda proprio nella scorsa settima-
na. Questo ¢ molto vero perd anche
un anello abbastanza contenuto come
Vallelunga presenta non poche diffl-
colth per essere ripulito alla perfezio-
ne, soprattutto dopo una lunga serie
di gare. Quindl se picuni punti erano

etti, altri conservavano ancora 1
nta delle gare autunnali con evi-
dentl residul 4l olio e dl gomma.

In particolare la lungs « S» nella
parta mista era messa sotto accusa
da Merzario ¢ Facettl, impossibilitati
Wl‘IEl‘lﬂ con una traiettoria red-

a. Ebbene proprio gquesta curva,
nelle ultime gare & stata teatro di
: shiellate olamorose, vedi, ad
fSempio, la Texaco-Star di Fittipaldi
el un paio di 850.

A Vallelunga pol non cade una piog-
gln degna d4i questo nome da pia di
Ul mese ed il vento ha econtinuato
ad accumulare polvere sull'asfalto,
aiutato in questo anche dagll addetti
Bla costruzione di unn strada che,
ri.l‘ﬂleh alla pista, sl spinge wverso

Cimini. Per questo vengono {fatte
Scoppiare delle ?lnmlu mine che fini- : R e Lemeekay T
a“_l:n'nu pﬂl’ 'dEPu’\s m Uung m h'l.lbﬁ o T T e ey S S T =t bl R S T
,mimﬁ“’;unﬁmmgufrﬁftgﬂfjlpﬂ;_ Nell'ultima versione della 33tt12, si nota, alle spalle di Merzario,
‘Ben diverse le condizioni di tul- Il particolare tipo di carenatura del vano motore con sfinestrature

negli exploit di marzo aprile m ’
(Matra, Ferrari ed Alfa): violente plog- aggiorate e angoli smussati per eliminare i vortici nell'abitacolo

B& 8l alternavano a sprazzl di sere-
no durante 1| quall la pista era per-
fettn.

Infine le gomme. E' risaputo come
| templ record vengano sempre -
ti con pneumaticl morbidi, adatti
solo per pochi giri, menitre invece la
Pireslone era arrivata a Vallelunga
con una enormg scorta dil gomme du-
rissime, buone per una 24 Ore ma
scomode per chi va alla ricerca di
tempi record. « Unn plsta pulita e to-

un secondo. Quattre gomme

come dico lo ed & un altro secondo. »
temente sembra una « bouta-

ie v’ questo ragionamento di Merzario
fatlo, 1l lunedl pomeriggic con la
maochina era ormal s punto, ed in-
vece ha un sup fondamento. DBast!
dire che le prime quattro gomme,
montate Il venerdl all'inizio delle pro-
ve, sono state cambiante soltanto lune-
dl mattina & sesslone glh iniziata.
Vale d dire che erano stati fatti pin
di 80§ km! Fer Roger pol, il tecnico
Firestoné che Seguiva le prove

ers pii il tempog trascorso a divertir-
si ton 1s sud Téica dl quello in cul
era impegnato - coni le comparaziond,
Dili per mancanza di materiale,

A questo punto 5] caplsce come la
soddisfazione di un tempo record sa.

che Arturo sarecbbe felicissimo di riformare con Andretti quella coppia

* - s

cosi ben collaudata sulle Ferrari, all'epoca del suo ingresso nella squadra
di Maranello.

Nel frattempo, ’AMa fara una seduta di prove anche a Misano, nei
giorni immediatamente successivi la Festa di Autosprint, questa stessa
scitimana, con Merzario e Stommelen.

Per quanto riguarda la sua attivitda in Formyla 1, Merzario & appena
stato a Londra dove, nell’officina di Frank Williams, ha definito le mi-
sure per l'abitacolo della sua Iso-Marlboro. A questo proposito, & certo
che gli altri due piloti della squadra saranno ilydancse Tom Belsh e I'olan-
dese Gijs Van Lennep, che faranno sei-sette corse ciascuno alternandosi
sulla seconda vettura, mentre Merzario fara ovviamente tutta la stagione.
Sono definitivamente sfumate le trattative, sia con Vittorio Brambilla,
sia con de Adamich per una ulteriore Iso Formula 1. Parlando con il
segretario dell’Associazione Formula 1, Merzario non ha avuto sentore
di problemi per le gare del mondiale: in Inghilterra si corre il sabato,
in Argentina ed in Brasile non vi sono riflessi negativi della crisi energe-
tica, il problema immediato resta il Sud Africa.

La prima uscita di Merzario con la Iso-Marlboro & prevista per la
seconds settimana di dicembre, al Castellet. Nella prima settimana, la
pista & occupata da prove Goodyear, con Tyrrell, McLaren ¢ Lotus, men-
trc dopo sari la volta della Firestone con Iso-Matlboro, BRM (che pro-
veri Schenken e Bell) e Shadow, che porteri il suo nuovo pilota Revson.

rebbe stata del tutto platonica men.

fre @ molto importante che sl sia rag-
giunto wno standard gih buono in
onl non favorevoll, con | motori
venerdl nonm hanno mal

Bvuto la minima noia € con una mac-
chinn che era i1 frutto di un intelli-
gente compromessn tra gl still net-
te oppostl di Merzario e Facetti.

Il lunedi mattina, presente Paalo
Leone pilt che mai interessato a que-
ste prove, inizin Merzario ed | risultati
S0no subito buoni perché dopo Il pe-
riodo di assuefazione sl & comin-
ciata a lavorare sull'mssetto per ren-
Eihml I8 macchina di suo gradimento.
um_il' Che Arturo, pilota molto istin-
oo Prefrisce guidare pli con lo
'6¥2¢ Ghé con il treno posteriore. La
mﬂ_ﬂn! inizialmente sovrasterzante,
Hhene resa pill morbida dietro mentre

anteriormente ve
. ngono montate molle
ed ammg i pii duri.

i
per i\ ::;E modo 1a 33 TT, che gia

e ) momento di iner.
buona predisposizione al
fambiamento dj dhﬁ:lnnilipdiwﬁtn ©s-

tremamente diretta nella puida ma,
con Merzario al volante, anche molto
precisa. Infattli un Jleggeroc rollio =l
relrotreno non Impedisce al pilota di
Civenna di inanellare una buonissima
serie di girl, sempre sul piede del
minuto e undici, fino ad arrivare =&
110""7T che resterh la migliore presta-
zione dell'intero Lest.

Alla fine il clan dell*Alfa era molto
soddisfatto per il buon andamento
generale delle prove nnche perché
Merzario confermava che la macchina
& di suo gradimento e che ormal sl
8 sulla strada giusta per la messa
a punto definitiva. Anche il motore
messo a4 punto dal motorista Rosani
secondo le indicazioni di Faceltl, era
ormal pili progressivo ed aveva perso
i buchi di carburazione che si faceva-

no sentire nella parte mista del cir-
cuito,

Intanto nel box interni 1 meccanici
stanno mettendo a punto una seconda
maocchina, arrivata nella nottata. E'
un esemplare leggermente modificato
nella parte centrale del telalo per

permetiere una posizione di guida pih
avanzatn e, come la n. 1, viene ag-
Elornata con le pinze del freni poste-
riorl & quattro pompantl di ultimissi-

mo tipo che Il tecnlco della Lockheed
ha poriato dallTnghilterra. Una volta
in pista, 1l posto di guida della nuo-
va macchina viene adattato per Mer-
garlio e, mentre | meccanicl Emmnn.
la radio della macchina personale del-
I'ex ferrarista diffonde, came sempre,
la musichetta di Montecarlo,

Dopo il pranze, consumato in pi-
sta per non perdere tempo, Facettl
monta sulla macchina solita ma no-
nostante tutta la sua buona wvolonth
non pubd segnare templ significativi
perché l'assetto curato per Merzario
& una vera novith per il pilota mila-
nese. Foco dopo poi la macchina wvie-
ne ritirata pe pare che anche i
rapporti del cambio non siano pol
adattissimi per Vallelunga ed i mec-
canicl sl preparano a montarne uno
nuovo, spedito da Milano con 1'ae-
reo. ‘Nel frattempo Arturo aveva ini-
zialo a guidare la macchina a guida

! A Ay m*“"‘”“*i” i
La sospensione anteriore sini-
stra della 33tt12, con la nuo-
va pinza Lockheed a quattro
pompanti nettamente migliore

avanzata che certo non doveva dispia-
cergll percheé nonostante 1'assetto fosse
tutto anonimo riusciva subitc a gira-
re in templ appena superiori all'l1%11",

Nelle ultime due ore del pomeriggio
sulla «2» sale Facetti mentre Mer-
zario pud finslmente riposare anche
se pare non ne abbia certo bisogno
perché confessa che la guida della 33
non & pesante. Facetti pol & contento
perché pud girare a lungo ed in modo
continuo, tanto che una volta corretto
leggermente 1'assetto e montato un
vistoso spoiler anteriore di dimensioni
pit generose di guello usato alln Tar-
ga, il taciturno milanese riesce a gi-
rare in 1'11" netti, con tempi me-
di sempre vicini a questultimo. Alls
fine anche Carluccio era soddisiatto
di aver potuto dimostrare ¢he all’Al-
fa esiste anche lui e che il suo livello
non & certo lontano dai migliori, cosa
confermata anche recentemente a Ba-
lncco, durante il test di durata svolto
da i e Stommelen, Per carith, non
che all’Autodelta non sappianc queste
cose, futtavia i1 fatto che Facelll sia
da tantl anni di casa all'‘Ala, talvolta
fa dimenticare la sua serieth e la sua
capacith.

JAnche martedl =i riprende di buon
mattino con Merzario sulla macchina
n. 2, sulla quale Tetu ha montato
I'attacco del cupolone con gll angoli
raccordati e le prese d'aria ampliate
per eliminare i vortici nell’sbitacolo,
modifiche Jfotografate, al . delle
alire, dalla polaroid i Corbarl. L as-
setto della macchina & rimasto quello
del glorno prima e soltanto in parte
zi mvvicina al desiderl di Arturo, Lut-
tavia con il poco tempo a disposizione
si preferisce non tentare rischiosé av-
venlture anche se& il neo acquisto del-
1'Alfa ha fatto capire di credere molto
in questa macchina che dovrebbe es-
sere adatta al suo stile ed al suol
mezzl, unk volta messa s punto per
lul.

Merzarlo comungue gira disciplina-
tameante buona parte della mat-
tinata e l'unica regolazione richiesta
riguarda gli angoll dello sterzo. Vera-
mente regolare il pilota in questa ses-
sione, con lempi sul plede
dell’l’'ll., Dopo m omo tormna in
pista anche 1'altra macching, sulla
guale & stato montato il nuovo cam-
blo wunitamente al grande alettone
anteriore che, come nella n. 2, non
verra pilt tollo, conlermando che @
assal probebile che il muso abbia
assunto un aspetto definitivo. Oramal
i plloti si alternano alle due macchi-
ne fino al primo pomeriggio ma,
mentre per Facettl la sessione con-
tinuerh fino alle 17, Arturo partirh
un paio d'ore prima, per important]
impegni al nord, leggl F. 1 con la Iso.

In guesto turno era veramente am-
mirevole la progressione di Facetti
che con 18 n. 2 abbassava di un de-
cilmo il gih buon tempo della sera
prima, arrivando & 1°10°9 che Te-
sterh la sua migliore prestazione.
Nelle ultime ore il milanese passa
da una macchina all'alira per avere
il maggrior numero di termini di para-
gone ma ormal i tempi non sono piu
indicativi, perché 1 tecnicl, paghl dei
risultati ottenuti, preferiscono portare
continue piccole modifiche, soprattut-
to amerodinamiche. Per walcuni giri ia
macchina ‘verrh ancora equipaggiata
con 1 pneumaticl Good-Year da 13"
usatl nelln precedente stagione per an-
notare le differenze.

Alla fine una telefonata dell’inge-
gnere Chitl che avrebbe wvoluto pre-
senziare allultima giornata di prove
ma era stato bloccato dalla nebbia,
darh il e di stop a questa sod-
disfacente trasferta romana dell"Alfa.

buz.

L’altra faccia (poco

simpatica) delle corse

Calendario
di una lite
di sponsor

LONDRA - Volendo fare il punto
sull'incresclosa rottura fra la Yardley
e la McLaren si potreébbe riassumere
la situazione come segue:

Inmizi 1973: la Yardley chiarl con
la McLaren che desiderava continuare
I'accordo nel 1974 (come aveva diritto
di fare per contratto);

Settembre 1973: la Yardley dichiard
ufficialmente di wolere confermare il
suo diritto di opzione.

Meti settembre 1973 i direttori
della Meclaren  informarono la Yar-
dley di volere proporre un’alternativa,
per 'accordo di patrocinio.

Otiobre (Watkins Glen); I dirigen-
ti della Yardley chiarirono ai previ-
sti nuovi patrocinatori della McLaren
le condizioni che ponevano, per una

coesistenza,
a Fittipaldi scappd

Fine ottobre:
detto che nel 1974 aviebbe corso per
la Marlboro-McLaren. Ora, si trattava
della prima wolta in cui una delle
persone maggiormente interessate alla
guestione aveva pubblicamente accen-
nato a quanto sapevano tutti. Cid pa-
reva costringere la Yarley a raccontare
la sua wversione del fatto al mondo
intero. Appena lo fece, 1la McLaren le
intentd causa per diffamazione, a se-
guito dell’annuncio.

Si pud soltanto concludere che sari
molto difficile, se non addirittura im-
possibile, che la Yardley e la McLa-
ren possano di nuovo lavorare insic-
me in buona armonia.  Si f;ii‘.'n‘..!l:nb\':E
poi, che la McLaren abbia fatto di
tutto per rendere le cose pit gravi,
abbandonando due piloti che la Yar-
dley aveva detto di trovare accetta-
bili, pper wuon'unica vetiura YHI'«EHEF*
McLaren, « per tire un pilota
competitivo & la continuitd deghi scopi
promozionali », ciot Revson (st dice
che sia andato via dalla McLaren di-
sgustato per gquesti maneggi) e Sche-
ckter.

Secondo le leggi inglesi, probabil-
mente la Yardley potrebbe fare ri-
spettare il proprio contratto, se ha
intenzione 'di finire in tribunale, ma
i tratterebbe di una mossa distrutti-
va ¢d & generalmente ritenuto che non
vortd arrivare a questo punto. Se lo
facesse, ecco un'altra citazione: « La
Yardley ha un’opzione in esclusiva
con la McLaren per il patrocinio
della F. 1 nel 1974 », Legalmente,
quindi, & nei suol diritti e in tal
caso l'anno prossimo non ¢i sarebbero
Marlboro-McdLaten.

Non crediamo che si arriverd a tan-
to, perd tutta la spiacevole faccenda
mette in cattiva luce entrambe,

TRUFFO prova
da solo

la F.2 CSAI

CASALE MONFERRATO - Nella
scorsa settimana, l'sutodromo piecmon-
tese & stato teatro di alcune prove
in vista dells stesi invernale, All'ini-
zio della settimana, ha fatto una se-
du“dipﬂl'tlcmkhﬂ?l.&fl:
arzurra di Formula 2, agli ordini di
Dragoni. Una mini-squadra, comungue,
visto che c'era il solo Duilio Truffo,
il quale si & limitato s collaudare un
nuovo motore, rifatto dopo le mvarie
meccaniche delle scorse seitimane a
Misano,

Si & poi rivista a Morano anche
la nuova Abarth-Osella 2 litri. Questa
volta c'cra anche Vittorio Brambilla,
che dopo alcuni collaudi preliminari
di Enzo Osella, ha iniziato a girare
a fondo, riuscendo a portare il nuovo
limite ancora argentea Sport sot-
to il minuto, per la precisione a 5977,
ciot di ben 2" inferiore al limite della
Abarth-Osella  modello ’73.




NFIDENZE
diEoin S. YOUNG

&

® Incredibile, date le circostanze! 1
piani proseguono per la World Cup
Rally dell'anno prossimo, che passerd
dal Nord Africa, dall'Asia Minore, dal-
I'URSS sia, per arrivare poi a Mo-
naco. | sovietici hanno confermato di

accettare che 1l raid passi nei pressi
di Mosca.

& E' confermato che la Surtees ha
liberato Hailwood dal suo contratto
per il 1974, Intanto Bell e Schenken
hanno di recente provato con la BRM
dopa che MERZARIO ha rinunciato

alle offerte di Stanley.

Prove economiche

per le nuove INDY

Spronato ad agire, dai mortali in-
cidenti d'Indianﬂp{:-Hﬁ, 1'USAC ha an-
nunciato che c¢id” spera sara una for-
mula ¢che serva a fare diminuire (&
media dl oltre 300 orarl sull'ovale, sul
quale si garegglo per la prima volta
nel 1818 e che, da allora, a parte il
rifacimento della superficie, non ha
quasi subito modifiche, La prima velo-
citd di qualificazione che riesco a iro-
vare in archivio fu di circa 137 kmh
sul giro, segnata da David Bruce-
Brown con una Nalional nel 1813,

81 & chiesto all'USAC di proibire i
motori con compressore, accettando
invece una formula con monoblocchi di
serie quale mezzo per ridurre le velo-
cith e | costl contemporaneamente: in-
vece 1 nuovli regolamenti richiedono
una decurtazione della quantith di car-
burante consentita per la gara. Cid
significa ridurre la portata dei com-
pressori per migliorare l'economia, e
ridurre a sun voltn la potenza, Una
seconda mossa consisteva nel ridurre
la larghezza dell'alettone posteriore da
140 em al limite di 110, della Formula
1. Da quanto pare di capire la poten-
& per la gara {(in contrasto <con
quells per le qualificazioni, in cui
l'economia non sarh un fattore base)
si aggirerh attorno ai 660 HP, contro
800 ¢ piu, mentre la potenza nelle pro-
ve di qualificazione per i motori pih
spinti sale a olire 1000 HP.

Il direttore del team McLaren, Ted-
dy Mayer, ritiene che il carburante
consentito avrebbe potuto essere ri-
dotto & 250 galloni totall, eirca 950
Yitri (si parla di 280) sioché la poten-
za del motorl con Ccompressore ver-
rebbe rvidotta a una situazione com-
petitiva con 5.800 cc nei motori con
monohlocchi di serte; atltualmente, col
limite nuovo di 280 gallonl, secondo
lui la potenza sarh di circa 700 HP,
cifra con 1a quale | motorl derivati
dalla serie non saranno a parith,

Ci sono state mosse per ridurre la
capacitd del serbatoi a 50 galloni, cioé
circa 180 'litri, divisi sui due lati della
vettura, ma i regolamenti del 1974 con-
fermano quanto si era deciso in que-
sta stagione, cioé di mantenere il car-
burante soltanto sul lato sinistro della
macchina. Andretti ha dichiarato aper-
tamente Ia sua disapprovazione per
questo regolamento, dicendo che pro.
voca instabilita, ma Mayer fa notare
che gli impianti del carburante delle
MoLaren hanno sempre alimentato il
serbatoio interno, mentre i1 carico del
carburante calava.

Le wvetture Indy saranno pil wveloci
Iungo i1 rettifilo, con ali pia piccole,
ma pit instabili in curva? Mayer non lo
crede. Dice che si tratta di trovare
la combinazione migliore per l'ala,
facendo notare che una F. 1 con 460
HP pud sopportare molta pilt depor-

tanza di quanto si faccia, per ottenere

pilt velocitd In curva, ma sarebbe pia
lenta in rettifilo. :

Strano a dirsi, 1'USAC non ha ri-
chiesto la struttura deformabile per
I regolamenti riguardanti la costruzio-
ne di nuove velture, fidando invece
nel sistema del carburante « & prova
d'urto » messo a4 punto per elicotteri
militari. Mayer dice che la qualita
generale @ le caratteristiche del nuovo
sistema del carburante USAC & pro-
babilments” miglidre di quello richie.
sto per da F. 1, perdo si domanda se
non s5i ‘sarebbe dovuta aggiungere an-
che la struttura deformabile.

« In un incidente abbastanza pgrave
— dice — ecredo che probabilmente il
pilota sarebbe avvantaggiasto da una
veltura con siruilura deformahbile, co-
me in F. 1, ma in un incidenie vera-
mente gravissimo, con la vettura che
sl disintegra, suppongo che il nuovo
gsistema & prova d'urto”™ sarehbe
probabilmenie migliore. »

Il piu giovane vincitore
mondiale resta Mc LAREN

Nel comunionto stampa della John Plaver, leggo che Ickx @ stato il pilota
pit giovane che abbia mai vinto uns gara di camplonato mondiale, aggiudicandosi
la vittoria nel GP di Francia a Rouen nel 1868. Non & vero, signor « Relnzioni
Pubbliche » delle® Lotus. Secondo i miei dati, Jaoques Bernard aveva wventitre
anni & 188 giorni quando, sotto la pioggia, vinse a Rouen con la Ferrari, ma il
Libro Guinness dei Records fa notare che il fu Bruce McoLaren vinse il GP degll
Statl Uniti & Sebring, nel 1059, all'eth di anni ventidue e glorni 104, ed &
quindi il pilota pili glovane che abbin mai vinto un Gran Premio. :

Sono sicuro che Ickx non ha mai preteso di essere stato lui il pihh giovane,
guindi non gll portinmo via nessun merito, perd & piuttosto notevole pensare
che Jacky ha soltanto ventotto anni e sembra invece essere parte dell’ambiente
dei Gran Premi da sempre. Se devo credere nll'annuario John Player, corse il
sup primo Grun Premio a Monza nel 1867 con una Cooper.

Ancora pill incredibile, Chris Amon. Alla malura etd di trent'anni, corre
in F. 1 dia quando ne aveva diclannove e ha avuto lincredibile lelln di non
vincere mai un Gran Premio, pur mettendo sempre in mostra grandissime dotl.
Attualmente queste stanno vaoclllando e Chris avrebbe assolutamente bisogno di
una F, 1 competitiva per 'anno prossimo, oppure il suo - Ialento pofrebbe spe
gnersi del tutto, Yorke garantisce che glizla darh,
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LE PROSSIME GARE

2 dicembre, CIRCUITO DI RIETI -
Formula 4 - ultima prova Camp. Ital.;

8, AUTODROMO DI VALLELUNGA - Roma - Formula 4; 8, PISTA DEL
SOLE - Firenze - ¢l. 100 e 125 cc; 9, PISTA DEL SOLE - Firenze - gara naz.

cl. 100 e 125; 9, PISTA GIALLA - Giulianova -

gara naz. ¢l. 100 e 125:

16, PISTA OTTAVA - Sassari - gara ch. cl. 100 cc: 16, PISTA D'ORO - Ro-

ma - gara haz. cl. 100 e 125

QUINDICI GIORNI DI TEMPO
PER FARSI ISCRIVERE
ALL’«OPERAZIONE MINIPOSTO»

ROMA - Al fine di dare il via all'« Operazione F, ltalia »
e all'« Operazione F. 4 », la FIK ha inviato mli interes-

sati la seguente circolare;

« La presente circolare ha il preciso scopo di sondaggio
e di raccogliere le adesioni preventive dei piloti che vor-
ranno essere inclusi ‘negli elenchi di coloro che aspirano
nel 1974, alla assegnazione delle 4 wetture di Formula
Italia e delle 4 di Formula 4 (ex K 250). La Federazione
infatti, onde dare il dovuto impulso alla politica sportiva
di wvertice per agevolare i piloti aspiranti alle formule
automobilistiche ed alla Formula 4, con la rispondenza
della Fiat e CSAI, & riuscita a concretizzare |'operazione
Formula Ftalia abbinata ad una identica per la Formula 4,
il cui intervento finanziario & a completo carico della Fe-
derazione. Apposita Commissione in via di formazione for-
mulerd le condizioni di assegnazione, le assegnazioni stes-

s¢ € tutto quanto inerente,

In via di massima i cnna*li che determineranno le as-

segnazioni saranno i seéguenti:

In « parcheggio »
- (punitivo)

i piloti giuliesi
GIULIANOVA - Gare senza scossoni, sen-
za intemperanze e con qualche amarczza
per gli assentl In zona « parchegiio puni-
tivo b, Duello nella classe 100 1. catego-
ria tra il romano Slena ed il tarantino
De Bellis, che una wolta tanto ha dovuto
lasciare il passo allo scatenato romano.
Alle loro spalle Domenichini e Nanni.
Stessa musica nella seconda categoria tra
Antonelli, Evangelista ¢ Panzolini Rober-
to. Vittoria al primo e passegeiata turi-
stica per gli aleri.

Avvio vivace nalla 3. car. con il romano
De Cesaris che dirige le operazioni men-
tre Diodato e Claudio Montanari oppon:
EON0 und vana resistenza.

LE CLASSIFICHE

Classe 1IN 1. - 1. Siena; 2, De Bellis;
3. Domenichini; 4. Nanni; 3. Giulinni M.
Classe 100 2. -'1. Antonelli; 2. Evangeli
sii; 3, Banzolini R.: 4. Romanelli; 5. Lu-
cidini.

Clasie 100 3. - 1. De Cesarls: 2. Diodato:
3. Montani C.: 4. Petrella; 3, Ferrl.
Classe 125 1. - 1. Glacdinieri; 2. Siena;
3. Perlini; 4. Murcaccloli; 3. Copparont.

Classe 125 2, - 1, Flenghl; 2. Panzolini A
3. Pelliceloni; 4. Moretri; 3. Perticaroli.

CHEEVER
fa.. esperienza

MONTEROTONDO - 1l ¢lrcuito di Mon-
terotondo ha chiuso la stagione stradale
1973 del karting, con una manilestazione
in forse sino all'ultimo minuto per dif-
ficoltdh amministrative, pot n;mp:"mur: 0
me vuole 'ltalia nostra. Pilotl da wteo
il circondurio karting del Lazio ¢ della
costn adriatica.. Persino Cheever, 'awaur-
ro miracolo 1973, era presento tanto per
fare csperienza, dice ['imalo  americano,
ma anche per arricchire Ia sua collana i
vittorie. Infattl ha rrovamo subito 1o sba-
it #in dalla partenza per finire vincitore su
Stena, nella classe 100 prima categor i,

Mella secomda categoria della stessa clas-
s¢ anche la vittoria i Alberto Panzalini
¢ Stata appannaggio per i pilot
umbro, malgrado la sesistenza iniziale di
Venmmn e Coscarell.

facile

FORMULA ITALIA (assegnazione di 4 vetture con infer-
vento di L. 1.000.000 per ogni vettura ai piloti pia pro-

mettenti ¢ qualificati provenienti dalla Formula 4, classe

Anno;

trovandosi  nelle

100 ce 1. eategoria Superiore e 1. categoria e classe 125 cc):
aver compiuto gli anni 19 e non superato gli anni 32 ed
essere in possesso di patente automobilistica da almeno 1

FORMULA 4 (assegnazione di 4 vetture con intervento
di L. 300.000 per vettura ai piloti piti promettenti e gua-
lificati provenienti dalla classe 100 cc 1. e 2. categoria e
dalla classe 125 cc): aver compiuto gli anni 16 e non
superato gli anni 20,

Con la presente circolare sollecitiamo i
descritte
desiderano essere inclusi negli elencht preferenziali per
"assegnazione, di riempire ['apposito modulo. Detto mo-
dulo debitamente firmato e scritto a macchina o in stam-
patello, dovia pervenire alla FIK entro ¢ non oltre il 10
dicembre 1973, onde avviare in concreto entro fine 1973

che
che

piloti,

condizioni di massima e

il complesso delle assegnazioni. »

1l calendario KARTING ’74

GENNAIO

6, Pista Kennedy, Napcli {cl. 100 e 125):
13, Pista Gialla, Giulianova, 1. prova
Campionato Abruzzo (cl. 100 e 125);
20, Pista del Sole, Firenze, 1. prova
Campionato Toscana (cl. 100 e 125).

FEBERAIO

3, Pista d'Oro, Roma [cl. 100 e 125);
17, Pista d'Oro, Roma (cl. 100 e 125).

MARZO

3, Pista d'Oro, Roma (cl. 100 e 125);
3, Pista Tricolore, Reggio Emilia (el. 100
e 125): 10, Pista Romeo, S. Giuseppe
lel. 100 e 125); 17, Pista S. Pancrazio,
Parma (cl. 100 e 125); 18, Pista Pergusa,
Enna (cl. 100 & 125): 19, Pista Mille Mi-
glla, Brescja {(cl, 100 - 3. cat.); 19, Pi-
sta Romea, S. Gluseppe (cl. 100]; 18,
Pista Kennedy, Napoll (cl. 100 e 125);
24, Pista del Mare, Fano, 1. prova Gam-
plonato Scuderie e Marche [cl. 100):
24, Pista Le Sirena, Viverone (cl. 100 e
125); 24, Pista Tricolore, Regglo Emilia,
1. prova Camplonato ltallano Scuderie
[el. 125): 31, Pista d'Ora, Roma (cl. 100
e 125); '3, Pista 5. Pancrazio, Parma
[el, 100 & 125): 31, Pista Calabria, Vibo
Valentia [cl. 100 e 125].
APRILE . -
7. Pista S. Pancrazio, Parma, 2. prova
Campionato  Scuderie e Marche (cl.
100); 7, Pista del Sole, Firenze, 2. pro-
va Campionato Scuderie (cl. 125); 15,
Pista Tricolore, Reggio Emilla (cl. 100
o 125): 15, Pista Kennedy, Napoli [cl.
100 & 125); 21, Pista Le Sirana, Vivaro-
ne (cl. 100 e 125); 21, Pista S. Pancra-
zio, Parma (cl, 100 & 125); 21, Pista Per-
ausa, Enna (cl. 100 e 125); 25, Plsta Ca-
labria, Vibo Valentia [cl, 100 e 125);
25, Pista Mille Miglia, Brescia [cl. 100,
3. cat, & 125); 25, Pista Romea, 8. Giu-
seppe (cl. 100 e 125); 28, Pista S. Pan-
arazio, Parma (cl. 100 e 125); 28, Plsta
del Mare, Fano (cl, 100 & 125).

MAGGIO

1. Pista Arzurra, Jasolo (cl. 100 @ 125);
5, Pista Tricolore, Regalo Emilia (cl. 100
e 125); 5, Pista Kennedy, Napoli [cl.
100 ¢ 125): 5§, Clrouito Castelraimondo
gl 125 e F.4); 12, Pista Glunti, Faler-
na (el. 100 e 125); 12, Pista Al Lago,
Varese [cl. 100): 12, Pista Homea, S,
Giuseppe {(cl, 100 & 125); 19, Pista Per-
gusa, Enna (cl. 100 e 125); 19, Pista del
Sole. Firenze (cl. 100 e 125); 19, Pista
d'Ore, Aoma (cl. 100 & 125); 19, Circulto
di Cadriano (el. 125 e F.4); 23, Pista
S. Pancrazlio, Parma, 3. prova Campio-
nato  Scuderie (el. 125); 23, Pistn del
Mare, Fano (cl. 100 e 125); 26, Pista Le
Sirene, Viverone [cl. 100); 26, Pista Tri-
colore, Reagio Emilia (cl. 100 e 125),
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re, Fano (cl. 100 e 125): 23, Circuito
di Camisano Vicentino [cl. 100 e 125);
29, Pista S. Pancrazio, Parma (cl. 100
e 125): 30, Pista Le Sirene, Viverone
(el. 100); 30, Pista Tricolore, Reggio E-
milia (cl. 100 & 125); 30, Pista Kenne-
d?u Napoli {cl. 100 e 125); 30, Pista
d'Oro, Roma (ch. cl. 100 e 125); 30,
Circuito di lesl (¢l. 125 e F. 4],

LUGLIO

6, Pista S. Pancrazio, Parma (cl. 100
e 125 notturna); 7, Pista Azzurra, Jesolo
{cl. 100 e 125); 13, Pista Mille Miglia,
Brescia (cl. 125 notturma); 14, Pista
Giuntl, Falerna (cl. 100 e 125); 14,
Pista Gialla, Giulianova (cl. 100 e 125);
14, Pista Homea. S. Giuseppe (cl. 100
a 125); 20, Pista §. Pancrazio, Parma
(ol. 100 & 125 nalturna): 24, Clrouito di
Silvi Marina, 5. Prove Campionato Scu-
derie & Campionato Formula 4; 21, Pi-
sta Tricolore, Reggio Emilia fcl, 100
e 125); 21, Piata Pergusa, Enna [cl. 100
e 125); 27, Pista Tricolora, Reggio Emi-
lia [el. 100 e 125 notturna); 28, Pista
del Mare. Fano, Campionato Italiano
Conduttori [cl. 125, 1. cat.).

AGOSTO

3, Pista Tricolore, Reqgio E., (ci. 100
@ 125 notturna); 4, Pista Romea, S.
Gluseppe, 3. prova Campionato Scudea-
rie & Marche [cl. 100); 10, Pista 8.
Pancrazio, Parma (cl. 100 & 125 notturna);
18, Circuito di Firenzuola (cl. 100 & 125);
18, Circuito di Orzinuovi (cl. 100 e 125);
{8, Pista Gluntl, Falerna (cl. 100 e
125): 22, Circuito di Soverato (cl. 100
e 125); 24, Pista 5. Pancrazio, Parma
{cl. 100 & 125 notturnal; 25, Pista Gialla,
Glullanova (cl. 100 & 125); 25, Pista
Calsbria, Vibo Valentia (cl. 100 a 125).

SETTEMBRE

1, Pista Mille Miglia, Brescia (cl. 100
@ 125): 8, Pista Le Sirene, Viverune
lcl. -100); 8, Pista S. Pancrazio, Parma
(el. 100 e 125); B, Circuito di Motta di
Livenza (el. 100 e 125); 8, Pista Giunti,
Falerna [¢l. 100 & 125); 15, Pista d'Oro,
Roma, Camplonato Italiano Conduttori
(cl, 100); 22, Pista Al Lago, Varese
(el. 100): 22, Pista Tricolore, Reggio
Emilla [cl. 100 e 125); Z2. Pista Kenne-
dy. Napoli (cl. 100 = 125); 29, Pista S.
Pancrazio, Parma (cl. 100 e 125).

OTTOBRE r: £

6, Pista del Sole, Firenze [cl. 100 e
125): 13, Pista del Sole, Firenze (cl.
100 & 125); 13, Pista Kennedy. Napoli
(cl. 100 & 125); 20, Pista Calabria, Vibo
Valentia (el, 100 & 125); 20, Pista 5,
pancenzio, Porma (cl. 100 e 125); 20.
Pista Gialla, Giullanova (cl. 100 & 125);
27 Pista d'Oro, Romad. prova Campio-
nato Scuderla & Marche (cl. 100).

LE CLASSIFICHE GIUGNO
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Clagze 100 1. - 1. Cheover; 2. Siena; 2.
Domenichini; 4. Cavolata.

Classe 125 2, - 1. Sciamanna; 2. Barbieri;
3. ‘Moretti; 4, Marcaccioli; 3. Todini.
Classe 125 2. - 1. Giardinieri; 2. Chiodi;
3. Sonni; 4. Liberati; 5. Sicna.

13, Pista Tricolore. Reggio Emilia (cl.
100 & 125); 16, Pista Ginlla, Giullanova,
4, prova Camplonato Scuderle [cl, 125);
18, Pista Romea, S. Gluseppe (cl. 100
e 125): 16, Pisia Pargusa. Enna (el. 100
e 125): 23, Pista del Saole. Firenze [cl.
100 e 125): 23, Pista Calabrin, Vibo Va-
lentia (cl. 100 e 125); 23, Pista deol Ma-

o 1258); 17, Pista del Sole, Firenze (cl.
100 ¢ 125); 17, Pista Gialla, Giullanova
lgl, 100 e 125); 24, Pista del Sole, Fi-

renea (cl, 100 e 125),
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1, Pista Kennedy, Napoll (cl. 100 e 125).




NOVARA . Gjanni ed Oreste Pe-
drazzani hanno le corse nel san-
gue non solo per il lavoro che
fanno ma anche per come 1o
fanno. Nella loro bella officina
di Novara hanno messo ail nastri
di partenza ben tre motori di-
versi per arrivare a stabilire il
vincitore, quello che equipaggera
le nuove Formula 3 2000 del 1974.
E' un tema che abbiamo gia al-
frontato, ma ora andiamo a
svnlgerm pitl in profondita,
Tutti ormal sanno che la For-
mula 3 salird di eilindrata e che
il motore dovrad essere derivato
da una vettura di serie; Holbay,
in Inghilterra, ha in Tase avan-
zata i1 Ford Pinto, Vegantune ha
maggiorato l'attuale Twin Cam,
altri battono nuove strade. La
Novamotor le ha scelte tutte con
la curiosa formula della gara
tra i motori: « Come basamento
pit 0 meno si equivalgono, ne
portiamo avanti tre diversj e pri-
ma i Natale, quando iniziere-
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mo i test, sapremo quale strada
& giusta, »

Il progetto @ di presentare |'u-
nita definitiva allo Show Boat,
il salone dell’'auto da corsa che
si terrda anche quest’anno su di
una nave ormeggiata sul « Tami-
gi », completo di prezzo e caratl-
teristiche. Una necessita visto
che la Novamotor ha molti se-
guaci in Inghilterra e che nel
"4 assistera ufficialmente Larry
Perkins, il nuovo astro austra-
liano, nei campionati inglesi e
nelle principali gare internazio-
nali.

Quali sono i motori in lizza?
11 primo €& facile: gquello attuale
che sul basamento Ford usa la
testa Lotus Twin Cam. Il secon-
do € il tema classico che hanno
affrontato in molti anche in vi-
sta della Formula Due per la
prevista omologazione della te-
stata 4 valvole, & cioé il Ford
montato dall'americana Pinto e
dalle Consul in Europa. Il ter

In alto, in fase di allestimento il motore Ford Consul monoalbera con
distribuzione a cinghia. Qui sopra, i bellissimo Toyota bialbero. Sot-
to: le testate del motore Lotus-Jensen preparato dai Pedrazzani: a si-
nistra, la vecchia testa con condotti a camera di scoppio grandi. Al
centro, quella attuale. con misure ridotte. A destra. la stessa grezza

fi
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Curiosando tra gli

apprendisti

tregoni

/\| cavalli crescono

NOVAMOTOR
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" meglio d'inverno

zo, ben pili interessante dei pre-
cedenti e quello per cui i fra-
telli novaresi tifano vistosamen-
te, & il TOYOTA montato sulla
Celica. « E' un motore molto
bello, con una potenza notevole
gia dl serie; un motore che ri-
corda molto jl Twin Cam ma in
meglio »,

A proposito di questa rassomi-
glianza, che potrebbe fgr -chie-
dere il perché della scelta del
nuovo se gia esiste un motore
adatto, bisogna sapere che la
testa attuale, omologala ai tem-
pi della Cortina Lotus, non potra
piu essere usata nel 1975, Di g
la necessita di sceglizre un mo-
tore adatto a piu anni come so-
no appuntoc quello giapponese e
il Ford Pinto. « La modifica che
offriamo ai clienti sul motore
della Formula 3 di quest'anno
consiste nella sostituzione del
monobloceo per allungare la eor-
sa ed arrivare a 2000 cec: viene
montato quello della Ford Mexi-
c¢o. Si sostituisce 1'albero motare,
a cinque supporti, con uno nuo-
vo oltre naturalmente a cambia-
re pistoni e bielle, In pratica chi
¢i dara il motore per la trasfor.
mazione ricevera indietro un mo-
tore nuovo, certamente compeli.
tivo, ma utilizzabile solo per In
stagione 1974, Del motore atlua-
le si usa la testa, la pompa di
iniezione e tutti gli organi di
servizio, »

Ma quello che interessa e il
Toyota, forse per il fascino del
giapponese forse perché a ve-
derlo gia in fase di allestimento
dimostra una bella grinta. La
Novamotor ha eseguito tutta una
serie di trasformazioni per a-
dattarlo alle competizioni: il bloc-
co ospitera un nuovo albero a
gomiti a cinque supporti, nuove
bielle e pistoni, per arrivare ad
una misura di corsa tra 87 mim.
g 90: « Faremo delle prove con
soluzioni diverse per valutare i
migliori rendimenti. »

Il motore sara naturalmente
trasformato a carter secco con
coppa in alluminio e relativa
pompa d'olio di adeguata capa-
cith. Sempre sul bloeco si ope-
rerd una modifica nell'attacco
della pompa dell’'acqua ed in
quello dei condotti di ritorno del-
I'acqua raffreddata che entrera a
monte ed a valle del basamento
per parantire un raffreddamento
omogeneo ed evitare detonazioni
all'ultimo cilindro. A monte del
blocco la distribuzione Ssara as-
sicurata da una catena modifl-
cata rispetto all’'originale e co-
perta da un carterino. A valle
sara completato da una campa-
na d’attacco adatta al cambio
Hewland MKS9, lo stesso di gue-
st'anno che la specializzata casa
inglese sta rinforzando in alcu-
ne parti,

Esperimenti
sull’iniezione

La testa sara quella attuale con
tutte le modifiche di lavorazione
dei condotti: le valvole sono due
per cilindro inclinate di 30 gra
di. 1'aspirazione ¢ dalla stessa

parte dell’'attuale Twin Cam e lo
scarico naturalmente opposto.
Per lYniezione sono in wvia di
sperimentazione sia la Lucas che
la Kugelficher. La preferenza va
per quest'ultima con collocazione
della pompa a valle dell'asse a
camme d’'aspirazione e comando
attraverso una puleggia, La vici-
nanza alle ghigliottine favorira la
robustezza del sistema, Il mo-
tore, che e gih stato montato su
di una Martini ed ora verra
messo anche su di una Brabham
per verificare 1adattabilita, e
molto compatto e non supera |
50 centimetri d'altezza.

Sul Ford, il terzo competitore
della curiosa sfida a e¢hi e i1 mi-
gliore, le modifiche al basamento
saranno pith o meno le stesse:
nuovo albero, ugualmente a e¢in-
que supporti, nuovi pistoni e
bielle per arrivare a misure di
corsa uguali a quelle del Toyota.
Il problema per il Ford pud es-
sere costituito dal sistema di di-
stribuzione monoalbero in testa
con bilanceri per il comando del-
le valvole (pericolori in caso di
fuori giri), Aspirazione e scarico
sono oppostl rispetto al Toyota
e l'altezza totale @ superiore di
circa 5 centimetri. Uguale inve-
ce la lunghezza.

Le trasformazioni ;-.JH fatte o
in corso sono anche in questo

caso il carter secco, le pompe
acqua e olio, Im:iu,LLamentn al
cambio, la dlstribuziune — in
questo caso a cinghietta denta.
ta — e tutto il lavoro della te-
sta che rappresenta il vern pun-
to di differenza tra l'una e l'al-
ira alternativa, Nella testata, ol-
tre al sistema di dlStI‘lhunDnE.
le differenze sostanziali stanno
nelle dimensioni dei condotti e
nella posizione delle valvole che
sul Ford sono verticali.

Impegnati dall'importante pro-
gramma della Formula 3, quella

che li ha fatti celebri fin dai
tempi di Peterson in tutta Eu-
ropa, i fratelli Pedrazzani non

hanno lasciato da parte lo svi-
luppo del motore Lotus F, 2 che
avrebbe meritato piil suceesso di
quanto ha avuto: «Col cambio
della Formula adesso siamo im.
pegnati a fondo nella F. 3 ma
la Lotus ci ha incaricatl di an-
dare avanti anche in F. 2. Non
& ancora deciso se faranno o
no una squadra ma con le re-
centi omologazioni il motore ha
modo di diventare piu che com-
petitivo... non voglio dire come
I BMW, almeno per ora, ma
sicuramente piu del Ford. »

Del motore Lotus si devono
sapere alcune cose: la prima e
che ha corso su di un telaio
di 530 chili contro i 450-460 degli
avversari, Infatti, puarda caso, il
telaio della Formula 2 ora ser-
ve per | test con il motore VB8
Formula 1 e se non sara pro-
prio la Lotus per il Mondiale

1974, non sara neppure stato una
tappa inutile. La seconda e che
molti guasti inizialmente sono
venuti dalla posizione portante
data al motore che, essendo in
alluminio, era soggetto a torsio-
ni. La modifica successiva non ha
poi migliorato troppo le cose

risultando piuttosto di fortuna.
La terza cosa che & costata la-
voro e delusioni ai Pedrazzani e
stata la posizione del serbatoio
dell’'nlio all'interno del passo,
voluta da Chapman per prepara-
re la macchina alle imposizioni
1974: « Era cosi  piccolo, per
mancanza i spazio, che 'olio
andava direttamente nello sfiato
ed il motore rimaneva senza,
Quando finalmente lo hanno por-
tato dietro non si € pin rotto...
a parte quello di Peterson a Val-
lelunga, ma come aveva tirato! »
- Tutto guesto ad onor del vero.
Ora le modifiche al motore sono
fatte sin nel basamento che nella
testata: « All'inizio, a Nivelles,
aveva 95 di alesaggio e 70 di cor-
sa e 265 cavalll a 95000 giri. In
prova era andato benissimo e
poi era stato il difetto alla mac-
china a fermare Emerson ¢ Ron-
nie, Foi sono venuti i problemi
dell’olio, ma wuna volta spariti
quelli abbiamo iniziato a lavo-
rare sulla nuova testata a con.
dotti piii piceoli ottenendo una
modifica alla curva di potenza ai
bassi regimi. 1 cavalli sono au-
mentati di poco ma & aumenta-
ta Paccelerazione: dai diametri
di 30 mm, della prima testata
guest'ultima, che abbiamo avu.
ta in settembre, & passata a 25
e questo ¢i ha consentito di ar-
rivare al valore pin vantaggioso
che & di 28 mm, »

Prove
« contro » il BMW

La nuova testata non bastava
perd; cosi e stato deciso di fare
un altro albero motore per cui
I'ultima versione ha avuto modi-
ficata anche le misure di corsa
ed alesaggio diventate di B0x90.
Insieme a questa modifica & sta-
ta lavorata in modo diversa la
camera di scoppio; « L'ullima
versione non e stala ancora pro.
vata ma siamo sicuri del mi-
glioramento. Appena avremo un
po’ di tempo faremo dei lest
comparativi su di una March:
stesso pilota, stessa pista ed il
nostro motore contro il BMW.,,
finalmente capiremo quale & la
vera differenza. »

Terza attivita dell’officina di
Novara ¢ la revisione: « Adesso
non hastano pia 1 motori 16 val-
vole, ne abbiamo li uno da 32! »
dice Gianni indicando 11 Ford
DFV F. 1 delle Brabham della
squadra di Finotto « E' un bel
lavoro e a smontare questi mo-
tori ci si accorge che alla Co-
sworth hanno veramente l'idea...»
Come noto la nuova squadra
Formula 1 italiana fara base a
Novara per le revisioni, cosi co-
me a Novara verranno revisiona-
ti i motori da corsa del clienti
secondo la tradizione.

Un lavoro da capogiro che fa
ancora pill impressione adesso,
a fine stagione, nel momento in
cui si pensa che tutti riposino:
fortuna che per i [ratelli Pe-
drazzani non e una novita... certi
cavalli crescono meglio d'inverno!

g. n.




Pericoloso per oli «on.»
avviclnare gli operal
italianm

STOCCARDA . « Come mai non & venuto a cercare
di risolvere i nostri problemi il giorno che siamo par-
titi dalla Sicilia con il treno degli emigranti, invece

che venire oggi a fare della scena qui? Mi sbaglio,
oppure lei non c'era in stazione quel giorno?...» Losi

un operaio italiano ha apostrotato il sottosegretario
di Stato al Ministero degli Affari Esteri, Granatells,
in visita alla Porsche di Stoccarda, (mentre l'on. Ru-
mor era a Bonn), quando questi si & avvicinato al-
'uomo che lavorava nella catena di montaggio mo-
tori per « informarsi » sulle condizioni di lavoro degli
italiani che lavorano in Germania. Era andato pro-
prio alla Porsche il Sottosegretario perché la fabbrica
redescd, nota per l'umanitd con cui tratta le proprie
maestranze, era la meno « pericolosa » dopo che ad

che lavorano

PORSCHE

A sinistra, il mueo di una delle Volk-
Porsche con motore 6 cilindri 2400
prodotte sperimentalmente in pic-
cola serie di circa 100 esemplari

SPECIALE PER AUTOSPRINT
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una visita all. Mercedes, rempu fa, il Console gene-
rale a Stocc: rda (Capobianco) era stato accolto da un
nutrito lancio di pomodori.

Mentre visitavamo la Porsche a Zuffenhausen, ci
siamo avvicinati anche noi all'operaio appena citato,
¢ siamo statl subito accolti ancora prima di aprir
hocca da: « Non sara anche lei un amico di quello di
ieril... ». Alle assicurazioni del mio all;:[{}l'l't}.&gl'l.‘ﬂ{}l'c
sig. Ferrabone, confermandogli che nmu interessava so-
lo vedere 1 nuovi pistoni in lega leggera della Car-
rera, essendo un giornalista, si € calmato, (scopri-
remo poi quando ci chiedera di che giornale siamo,
che & un abbonato di AUTOSPRINT) e molto gen-
tilmente ce li ha fattl fotografarc.

f

)

Che la Porsche sia molto popolare, negli Stati Uniti, lo si sapeva. Fra l'altro, questo & il mercato cui
la Casa di Stoccarda tiene di piu, e lo dimostra riservando al Can-Am le sue migliori energie. Ad ogni
modo, questa utilizzazione di un motore Porsche, un 4 cilindri di 1600, & davvero originale. Questa
mostruosa moto circola in California, ed @ ovviamente invidiatissima da tutti gli appassionali locali

In attesa di essere montato sulla vettura, un grup-
po motore Carrera mostra il nuovo silenziatore
in accialo inossidabile che sara adottato in serie

Un gruppo di sei cilindri e dei relativi pistoni di
un motore Carrera. Si tratta di materiale per il
motore di serie da 2700. | pistoni sono della KS

Solo 20 turbo-CAN-AM tutte ugua

Aspettand

Con questo preludio soclo-poli-
tico & iniziata Ja nostra visita alla
Porsche a Stoccarda per cercare di
sapere quall sono i programmi spor-
tivi e commerciali della casa di
Zuffenhausen, che ¢ sempre nella
mente di tutel gli sportivi per le
trionfali annate « World Cham-
pion» con le indimenticabili 908
¢ 917 che batterono su tuttl 1 cir-
cuitl le Ferrari 312 e 512,

Per il 1974 (e torse anche per
il '75) 'impegno sportivo della ca-
sa tedesca sara molto limitato, Una
sola vettura (Gr. 4), la Carrera an-
cora una volta sponsorizzata dalla
Martini che fara turto il campio-
nato Mondiale Marche, escluso Day-
tona, mentre Atlanta e Watkins
(slen sono ancora in forse (la Mar-
tini vorrebbe correre oltre Oceano
per gl interessi pubblicitari che
ha in America) ¢ Spa, che & giu-
dicata troppo pericolosa, 1 pilot
saranno Muller e Van Lennep, la
coppia regina della Porsche che ha
vinto  questanno  'ultima larga
Florio. Ancora non ¢ stato deciso
a chi verra affidata la seconda vet
tura Porsche-Martini che verra tat-
ta gareggiare in due sole occasioni,
alla 24 Ore di Le Mans, e alla
1000 KM del Nurburgring.

Pronti all’'uso
i 1250 HP

Anche nella Can-Am la Porsche
schierera una sola vertura che ver-
ri affidata alla scuderia di Roger
Penske, 1 piloti sono ancora da
decidere, ma se¢ si pensa che Re-
vson ¢ Bettenhausen guideranno le
due vetture di Penske a Indiana-
polis, si ha ragione di pensare che
4 vettura sara guidata alternat-
vamente dal due a seconda dei lo
o Impegni.

La 917/30, la vettura con cul la
Porsche sari impegnata nel '74 nel
campionato Can-Am ¢ la solita a
turhocompressore che si ¢ vista
gquest'anno ma modificata nell’aero-
dinamica e in tanti piccoli parti-
colari. I motori avranno 1 « soliti »
1000 CV di potenza, ma si assi-
cura che a Weissach ¢ pronto un

motore con olire 1240 CV nel
caso che qualche altra marca do-
vesse « impensietire » la Porsche,
che tiene molto a questo Campio-
nato per le favorevoli ripercussionl
che esso ha sulle vendite negli
LUSA delle vetture di serie 911.

A partire dal 1974 le Porsche
Can-Am 917/30, saranno tutte e
guall e pessuna sara particolarmen-
te seguita dalla casa madre, esclu-
sa quella di Penske che avra un
rrattamento  preferenziale, e un
gqualche aiuto « tecnico » da Weis-
sach se questo si dimostrerd neces-
SArio.

Attualmente Ja Turbo-Can-Am
sta provando sulla pista segreta di
Weissach, assieme alle novita spor-
tive e no della Porsche, della VW,
della Mercedes ecc. e con tanti vei
coli militari, fra i quali un velo-

Ancora una vista, questa volta
posteriore, della 916 con motore
di 2400. Notare la forte bomba-
tura superiore dei passaruota

cissimo carro armato con la torret
ta in lega impertorabile molto «top
SCECTCL »,

Di 917/30 non ne verrano oo
struite pit di una ventina. ln que-
sti giorni si sta terminando di co-
struire le prime 16, mentre le al
tre verranno pronte entro la fine
dell'anno. Non s1 sa ancora da
chi siano stati acquistati  questi
« mostri » da 1000 CV (50.000.,000
Jdi lite con motori e ricambi) e
non lo si sapra prima della fine
dell’anno per paura delle tasse, In




In questa Carrera, gia montate alcune delle nuove omologazioni Porsche per il 1974. Si tratta delle
appendici aerodinamiche maggiorate, anteriori e posteriorl. Questultima, & della 911 con il Turbo

%

nel 74 con REVSON unico pilota ufficiale (PENSKE)

la «s1lhouettes...

(quESLY ;_.'l_;..'r'iludu sl d_:_'\.-'{.'.rr]u presentas
e all'ufficio apposito i bilanci di
gna annati, ¢ non si puo :.{Echn:u
care di aver guadagnato ventl mi-
lioni, per poi :-:pendr.t‘nf: tre _1-'{?“;:‘
antl per una vettura con cul cor-
rere, quindi i piloti e gl sponsor
che avranno questi nUOVi «mostri»
1{ sapremo fra due mesi cirea.

Un budget
“ ridotto

Perché un programma cosi ri-
dotto, dopo le annate con cui la
Purs{:hr_' correva con (re;, quattro
vetture nel mondiale marche con
la 917? Ora si corre solo con
una vettura ¢ neppure per fare
I"assoluto, ma solo vittorie di clas-

freni che
sulle Carrera,

nuovi

Questi sono i
saranno montati
con Pinza tipo 917 e disco fo-

rato e con apertura radiali

se. Lo abbiamo chiesto a Manfred
Jantke, capo dell'ufficio pubbliche
relazioni della Porsche.

« Quando ¢’era 'ing. Piech, era-
no le famiglie Piech e Porsche che
decidevano il budget da stanziare
per le corse; ora questo budget
viene deciso da un consiglio d'am-
ministrazione che a fine anno deve
h]l' quadrare il bilancio, ecco la ra-
gione principale del ridotto im.
pegno nelle corse della Porsche
per il prossimo anno. »

— Perché la Porsche non corre

piu nel {r. 3, cioe nella categoria

Sport?
« Attualmente — c¢i ha detto
Jantke — il Gr. 5 non interessa la

nostra casa, s¢ esso verra cambiato
torse allora ci potra interessare.
Noi siamo molwo favorevoli al
progetto  "Silhouette” e con noi
sono molto interessati BMW, Ford,
Penske, American Motors, Mazda,
Toyota, Datsun ecc... pero contro
gquesto progetto c'e il cosiddetto
"gruppo latino” formato principal-
mente da Francia e ltalia che fini.
ranno per prevalere, E' un vero
peccato perché con queste vetture
che sono uguali nella loro forma
esteriore alle vetture di tutti i
giotni, si attirerebbe molto pub-
blico negli autodromi per la com-
battivita e lo spettacolo che esso
potrebbe offrire, e sarebbe un cam.
pionate del mondo veramente in-
teressante »,

Non si pensa
alla F. 1

— La Porsche ha qualche pro-
getto per correre in F, 17

« Assolutamente no, ora come
ora. Gli attuali regolamenti non ci
permetterebbero delle sperimenta-
zioni da riportare poi sulla produ-
zione di serie, guindi niente F, 1,
Con un nuovo regolamento, ad
esempio che imponesse alla F.1
dei motori Diesel (si fa per dire),
saremmo pronti a iniziaré 1 nostri
studi per cercare nelle corse delle

nuove soluzioni. Principalmente la
Porsche corre per approfondire le
conoscenze, e per imparare, Alcu-
ni anni fa con la vettura dell’Eu-
ropeo della montagna abbiamo stu.
diato 1 metalli leggeri, le leghe, 1
nuovi metodi di saldatura del ti-
tanio ecc., che poi abbiamo tra-
sferito nelle 911, La Can-Am ci ¢
servita con la sua grande potenza
per sperimentare nuove soluzioni
serodinamiche che poi ci servi-
ranno sulle 911. Ma oggi con la
F.1 non ¢¢ nulla di nuovo a cui
dedicarsi, ecco quindi la ragione
della nostra non partecipazione ».

— Quanto costa oggel una Carre-
ra GR 37

« La nuova Carrera GR.3 ver-
ra a costare 16.500.000 lire circa,
mentre una GR. 4 costeria 20 mi-
lioni ».

L.e caratteristiche tecniche di
queste vetture sono: Carrera GR. 3
Motore 3000 em, 235 CV a 7200
girl, 250 kmh di velocita, mentre
la gruppo 4 avra una potenza di
330 CV a B00O girl e una velocita
massima di oltre 300 kmh,

Dal 1. di aprile '74, & stata chie-
sta una estensione di omologa per
alcune modifiche che sono state ap-
portate alla Carrera RS, Esse sono:
cerchi posteriori da 14", anteriori
da 117, due nuovi spoiler anteriori
¢ posteriort ‘(come quello della
Porsche Turbo presentata al Salone
di Frangoforte), ¢ 1 nuovi cerchi
in lega avranno un solo bullone di

. fissaggio.

Per I'occasione i responsabili del-
la Porsche vedrebbero bene una di-
visione cosi concepita dello sport
automobilistico mondiale, ¢ lan-
ciano dalle pdeine di Autosprint
I'idea di dividere lo sport delle
quattro ruote in tre gruppl princi-
pali:
© F.1 - Dovrebbe essere la for-
mula pitt libera per la sperimen-
tazione ¢ la ricerca piu avanzata
sia nel campo dei motori che del-
I'aerodinamica e nel pneumatic,
€ Auto per lunghe distanze - Au-
to derivate dalla serie, ma con

motori elaborati, molro robuste e
differenti dalle formule,

© Rally - Devono essere vetture
che non hanno niente in comune
con le auto dette pr':mu se non la
forma esteriore e dovrebbero essere
vetture del Gr. 1 o 3. Nell'attesa
che 1| regolamenti cambino, la Por-
sche corre per ora con un pro-
gramma ridotto  al  « lumicino »,
mentre per il futuro & possibile un
impegno globale massiccio. se co.
me hanno fatto da capire | respon-
sabill della casa, le corse sapranno
soddisfare” la loro fame di sapere.

Che cosa c¢’¢ di nuovo in produzione

dopo il DIVORZIO dalla Volkswagen

STOCCARDA - Il « matrimonio »
avvenuto nel 1969 fra la VW e
la Porsche per la produzione e
la vendita della VW-Porsche 914
& fallito, e proprio in questi gior-
ni, con due anni danticipo |ac-
cordo & stato sciolto (consen-
sualmente?), e la:914 continuera

"ad ‘essere prodotta e venduta

dalla VW solamente. Questo non
g il solo programma «.saltato »
in casa Porsche in questi giorni.
Anche la nuova vettura che do-
veva sostituire l'attuale 911, con
un motore ad 8 cilindri di tre
litri di cilindrata raffreddatoe ad
acqua @ stato (sembra) deftini-
tivamente abbandonato, per so-
pravvenute difficolta tecnico-bu-

rocratiche che riguardavano prin-
cipalmente |'emissione dei gas
di scarico, le cul leggl negli USA
e in Europa tanti grattacapi dan-
no al costruttorl d'auto.

Gli estimatori della casa di
Zuffenhausen perd si tranquil-
lizzino, una novita c'e, ed ¢
abbastanza grossa: F Porsche
2.7 con turbo compressore ver-
ra messa in vendita. La vettura
che fu presentata al Salone di
Francoforte due mesi fa come
prototipo di studio, sta ultimando
in questi giorni i collaudi sulla
pista segreta di Weissach e di-
ventera la «regina » della pro-
duzione Porsche a partire dal
prossimo anno. Dopo Il succes:
so di pubblico ottenuto nei salo-
ni automobilistici dove & stata
esposta, | responsabili della ca-
sa si sono convinti che mettere
in produzione questa vettura sa-
rebbe stato un grosso successo
e hanno deciso di vendere (cosi
come fa la BMW) la 911 con
turbocompressore.

La Porsche-Turbo che verra
immessa sul mercato avra una
potenza di circa 280 CV e una
velocita massima di 265 kmh,
mentre & stata provata a Weis-
sach wuna versione « bomba
che aveva addirittura 340 CV e
raggiungeva i 300 kmh. Il prezzo
di questa Turbo sara abbastan-
za Interessante e dovrebbe su-
perare di poco quello dell'attua-
le Carrera (11.000.0007).

La scelta di questa soluzione
con turbocompressore & stata
fatta per dare qualcosa di nuo-
vo al pubblico dopo che era sal
tato il programma dell’'otto ci-
lindri, ma anche perché con |
adozione di questo compresso-
re si ha pil potenza senza au-
mentare la cilindrata e si & nei
« limitl = che le leggi anti-pollu-
tion USA costantemente aggior-
nano, facendo impazzire i tecnici.

| programmi della Porsche per
i prossimi anni saranno tutti im-
postati sulla 911, e (assicurano |
responsabill) non verranno cam-
biati fino aqli anni '80. Alla fine

Va in vendita

il <TURBO>

del prossimo anno le attuali 911
subiranno un altro aumento di
cilindrata e saranno con un mo-
tore di 3000 cc come le Por-
sche gruppo 3 e 4 che saranno
impegnate il prossimo anno nel
campionato mondiale marche.

Nel cortile della fabbrica a
Zuffenhausen dove c'e il reparto
corse e |'assistenza clienti ab-
biamo visto una 914 diversa da
quelle che abitualmente si vedo-
no per la strada, con due grossi
spoiler anteriori e posteriori. pa-
ratanghi allargati con grossi
pneumatici. Ci hanno detto che
& uno dei 100 esemplari pro-
dotti che montano il motore del
911 S di 2700 &c, & che la vet-
turg € chiamata - 916 -, La velo-
cita di questa macchina @ all'or-
dine dei 230 kmh, con una ac-
celerazione e una stabilita ec-
cezionali. Se il rapporto di col-
laborazione fra la VW e la Por-
sche fosse continuato, questa
vettura poteva forse essere pro-
dotta, ma ora l'iniziativa da par-
te Porsche & stata abbandonata.

Il futuro della produzione Por-
sche che & attualmente di circa
70 vetture al giorno potra forse
riservarci novita che si = sus-
surrano » in giro, & che come é
ovvio | responsabili smentiscono
decisamente. Le novita potrebbe-
ro essere la berlina con un gros-
so motore che gia da tempo era
stata studiata in funzione an-

F.

Ecco uno dei pistoni Carrera
di serie. Ha tre segmenti ed
una camera di scoppio concava

ti Mercedes, uno spider a
motore centrale con il propul-
sore di 2400 cc che dovrebbe
gssere venduta ad un prezzo
competitivo di circa 2.800,000 di

lire, lo stesso prezzo al quale i

responsabili della casa di Stoc-
carda volevano che fosse ven-
duta la 914 guando venne im-
messa sul mercato, e il suo prez-
z0 molto maggiore fu una delle
ragioni principali del suo Insuc-
cesso sul mercato.

Giancarlo Cevenini
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Solo una curva veloce in piu |
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Chi cerca il modo giusto per risolvere tanti
problemi (partenza immediata a motore
freddo, minor consumo di olio, protezione
del motore da tutti gli stress, differenziale
silenzioso, cambio agile e sciolto, ecc.), trova
GOO: l'additivo per olio che rinvigorisce

la vettura vecchia e mantiene giovane quella
nuova.

GOO va bene su qualsiasi vetlura:

& sufficiente che ne versiate una lattina nella

SELECOM SpA

SELEZIONE E DISTRIBUZIONE

DI RICAMBI ED ACCESSORI
PER AUTOVEICOLI

10123 TORINO - C SO CAIROLI, 6 - TEL. B31225-835440
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coppa, per sentire subito il motore «rotondox;
ne basta una sola nel differenziale per
zittire, definitivamente, i rumori da
rotolamento; una sola lattina nella scatdla
del cambio vi dara, subito e per sempre,
una scioltezza nuova nella guida.

GOO ¢ raccomandato da OSELLA
notissimo nel mondo dell’automobilismo
sportivo per la famosa

ABARTH-OSELLA 2000

GOO e distribuito .

dai migliori rivenditori ricambisti.

DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA Di: ABARTH
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" Tutti i RECORDS

della pista umbra

Come abbiamo gia avuto occasione di rilevare la
stagione di Magione si ¢ chiusa con una manifestazione
artcolarmente riuscita e durante la quale sono stati
gallut-i moltissimi record: ore siamo in grado di preci-
sare questa autentica «vendemmia ». Nella giornata di
chiusura i miglioramenti sono stati ben diciannove, una
cifra che si commenta da sola.
[l MIGLIOR TEMPO ASSOLUTO sui 1650 metri di
Magione ¢ quello di GHINZANI su una FORMULA ITA.
LIA che ha girato in 55 secondi netti.

GRUPPO 1 - 850 Cattaneo 1'16""; 1000 Gonzi 112"
e 6; 1150 Betti 1'12"'2; 1300 Riccitelli 1'10"3; 1600
« Cargo » 1'1173; 2000 Stefanelli 1'08"9.

.GHU-PPO 2 - 500 Ciardi 1'13"5: 600 « Gin Tonic »

1'11"'3: 700 Proietti 1'11""1; 850 Viotto 1'09''8; 1000
Piacentini 1'08"1; 1150 « Paperone » 1'05"1; 1300
Brunner 1'02'3: 1600 Garbaccio 1'04"6; 2000 Ram-
pa 1'01”5; oltre 2000 Bonaccorsi 1'03"1.

GRUPPO 3 - 1300 Chianucci 1'10"9; 1600 Bocconi
1'06""7: 2000 Tarpani 1'09"2; oltre 2000 Ranzolin
1'05"9.

GRUPPO 4 - 1000 Brambilla P.C. 1'09"7; 1300 Ca-

liceti 1'03"": 1600 « Carter » 59"9; 2000 Rombolotti
59''8: oltre 2000 « Bramen » 59"4,

GRUPPO 5 - 1000 Gonfiotti 1'01"5: 1300 Solinas
59''5: 1600 Santamarianova 1'01"'7: 2000 Anasta-
sio 55''1.

FORMULA FORD - Ciccozzi e Zorzi in 59"3; F. 850
Rampinini 1'03"9; FORD MEXICO Negro 1.08"4;
K 250 Buratti 1'07"'2.




er MAGIONE ©

(Non sara allungato 1l percorso

del mini-autodromo della « CARPI-

NE» per evitare inutili doppioni

MAGIONE - Con le gare del 4
novembre scorso |'autodromo
umbro di Magione ha chiuso la
sua prima stagione sportiva: da
Pasqua sono - state organizzate
nove corse di auto dalla Scude-
ria Carpine-Ruffo realizzatrice
dell'impianto, due di moto dal
Moto Club Perugia, una prova
del Trofeo 'Innocenti-Amica, la
prima riunione dei proprietari di
vetture Jaguar. Solo per le auto
sono scesi in pista oltre mille
piloti, a conferma della validita
dell'impianto che ha dimostrato
di possedere una sua « dimen-
sione » nel settore dell'automobi-
lismo sportivo: si potrebbe de-
finire un impianto club, come ne
esistono all’'estero e che permet-
tono agli appassionati di prati-
care il loro sport senza ricorre-
re a costose trasferte ed a spe-
se per la maggioranza insoste-
nibiﬁ. Inoltre questi piccoli im-
planti sono fucine per nuovi pi-
loti, a volte del campioni.

Per accontentare i desideri dei
piloti si @ pensato ad un allun-
gamento del tracciato, modifica
che perd sara discussa in tutti
| suoi aspetti prima di attuarla.
Non si vuole, infatti, creare una
pista troppo lunga per non sna-
turare le caratteristiche di auto-
dromo locale, di palestra delle
quattro ruote ed andare incontro
a grosse spese di manutenzio-
Ne, senza rovescio della meda-
glia. E' inutile, infatti, raddop-
plare i 1650 metri attuali, guan-
do la pista di Magione si trova
in mezzo al costruendo autodro-
mo del Mugello ed a Vallelunga.

Di conseguenza la direzione
della pista umbra & indirizzata
verso la costruzione in un pros-
simo futuro di una curva veloce,
prolungando |'attuale rettilineo
proprio per soddisfare le richie-
ste di quel pllotl che lamentano
la eccessiva tortuosita del trac-
ciato, che non permette di sfrut-
tare | mezzi e che esaspera in
particolare i freni.

LUna nuova curva veloce ed.un
tracciato quindi della lunghezza
complessiva di circa tre chi-
lometri, dovrebbero essere suf-
ficienti a garantire la validita di
questa pista nata dall’'entusiasmo
dl alcunl glovani appassionati |o-
cali.

N

E' di questo parere anche il
progettista |'ingegnere Carrozza.
Dopo la prima annata di gare
ed un bilancio decisamente posi-
tivo, anche per quanto riguarda
il pubblico — un pubblico « nuo-
vo » per questo sport e quindi
ancora da formare in questa di-
rezione — abbiamo chiesto al
presidente della scuderia Carpi-
ne-Ruffo, dottor Rondini, di illu-
strarci le linee dell'attivita 1974
della pista di Magione. Le novita
sono molte ed Interessantl.

Sara istituito un campionato
nazionale di Magione, sulla base
di punteggi assegnati per ogni
gara, (In complesso otto-dieci],
in modo da garantire una certa
continuita di frequenza e dotato
di grossi premi finali. Sono poi
allo studio gare riservate ad au-
to d'epoca, a manifestazioni per
marche, a raduni automobilistici:
la stagione sara cosi piu densa
di avvenimenti e pid interes-
sante.

Novita anche per le moto: il
Moto Club Perugia organizzera
cinque manifestazioni, delle quali
tre riservate alle maxi moto.

Nel programmi 1974 sl e pen-
sato anche al pubblico: durante
l'inverno saranno realizzate gra-
dinate nel punti pil Interessanti
del tracciato, mentre sara com-
pletamente asfaltato il piazzale

interno e quello del parco chiu-
so. Nevitd in vista anche per
quanto riguarda partecipazioni
nubblicitarie, mentre si sa che
agli organizzatori di Magione &
stata offerta anche una prova
internazionale di Formula 3. Pri-
ma di decidere saranno attenta-
mente vagliati i lati finanziarl del-
la manifestazione che presuppo-
ne una grossa affluenza di pub-
blico per sanare il bilancio, af-
fluenza che una giornata di cat-
tivo tempo pud far saltare.

Di sicuro c'@ invece un ricco
calendario che conferma la va-
lidita della pista di Magione or-
mal inseritasi in pieno nel mon-

do delle corse d'auto, nonostan-
te i pochi ma seri mesi di vita,

grazie anche ai suoi realizzatori
ed alla buona organizzazione.

Marco Grandini Stratoflex Racing

KL1973. L'argomento piu veloce del mondo.
Su di esso non ammettiamo discussioni.
Poi Sapporo e il Campionato del Mondo
Professionisti, la Coppa del Mondo

e la Coppa Europa con le nostre vittorie.
Qui quattro chiacchiere

le possiamo anche fare, giusto per illustrarti
i motivi tecnici che

¢ci hanno portato a queste vittorie.

Perche alla Rossignol amiamo lo sci.
Come amiamo i giovani campioni

e le loro vittorie. Non per niente facciamo
sci da 85 anni, alla Rossignol.

Tutti gl sci Rossignol sono assicurabili contro If furto
tramite la Compagnia Svizzara ELVIA

—
Olympique

Strato 102 junior

riceverete il ricco catalogo illustrato
inviando lire 200 in francobolli a;

NICOLA ARISTIDE & FIGLIO -13051 BIELLA

art. 48/1
art. 27 art. 61 collettore d'aspirazione per A-112 - Fiat
coppa olio coppa olio per Fiat 128 127 per |'applicazione di 1 carburatore
per Fiat 500-126 tutti i tipi D corpo da 32/34/36 mm.

—
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Sperando di non subire a gennaio le

conseguenze della

crisi del petrolio

Un <MONTE> all’ italiana .

MONACO - « 11 Rally di Montecarlo 1974 non sara wvalido
per alcun campionato F.LA. ». Quesia laconica (e polemica)
nota apre la circolare aggluntiva numero uno diramata dal-
I"Automobile Club di Monaco, confermando le anticipazion
note. E' la cireolare che schiude le porte del Rally piu
famoso del mondo alle vetture del gruppo 5 « stradale »
sepondo la definfzione usata per 11 Tour de France ed il
il nostro autogiro.

I limiti fissati dagli organizzatorl monegaschi per l'am-
missione del gruppi & alla loro prova sono abbastanza lar-
ghi ed offrono vaste possibilith al partecipanti. FEccoli:
e« Vellure ¢ carrozzerie chiuse ad almeno duoe posti con
Ia ruota di scoria convenienfemenie fissata in un alloggia-
mento indipendente dall’abitacolo, regolarmente immatri-
colate per essere autorizzate alla circolazione su strada e
munite i totll 1 disposilivi di sleurezza previstl  dall'an-
nesso J, w

Due le possibilita < provenlenza per guesti gnippl ¢ln-
que  specificate nells stessa circolare: @ da velcoll omolo-
gati nel gruppi da uno a quattro a condizione che resti
possibile |'identificazione d'origine del blocco motore e le
caratteristiche penerali della carrozzeria del mezzo omo-
logato di cul dovra essere conservato il peso riportato dalla
fiche. ®& Da veicoll 4! produzione non ancora omologati
faucenti parte di una pre-serie di cinguanta vetture che il
costruttore deve, al momento dell'iscrizione, impegnarsi a
realizzare senza alcun limite di tempo.

Di adesioni ancora non se ne parla. « E' troppo presto
dicono 1 responsabill dell'organizzazione in boulevard Al-
werto 1. — perche si possano fare dei nomi con cerlezza.
Le iscrizioni si chinderanne il 10 dicembre ¢ come sempre
le domande arriveranno negll ultimi giornl. A maggior
ragione quesi’anno che ['Europa patisce la crisi del pe.

trolio. »
51 fanno perd delle ipotesi abbastanza realistiche. In
campo lIrancese s1 dovriebbero vedere le Ligler-Massrali,

le Jide ¢ magari und o pin Alpine turbocompresse (potenza
Intorno ol 220 cavalli) ¢he a Dieppe hanno preparato da
oltre un anno., Da parte nostra ci sard la Stratos (che
Andruet continua s pronosticare favorita su terreni come
1l Turini) in almeno due esemplarl ¢ potrebbe essérci anche
'a prefigurazione di quella che sarh la Beta coupé gruppo
die, magari con la w coperturn » del Jolly Club Il quale

Jolly potrebbe anche saggiare le possibilita effeltive della
Fulvia coupé con motore maggiorato a 1800 la cul reallzza-
zione milanese (soprattutto a cura di Dalmonte) e stata
ultimata in questi giorni. Certa & poi la Betla coupé di
Bossetti che 1'ha pia afidata a Bosato per la prapara-
zione 4. 5.

Ma c'é 'dell’altro. Una seconda circolare & gia pronia
& stA per essere distribuita, Riguarda un'ulteriore modifica
del percorso di avvicinamento, l'ultima tappa del quale
(colle del Braus-Monaco) si snoderh per gran parte in ter-
nitorio italiano. Seguendo la strada iniziata lo scorso anno,
la « Nouvelle Vague » organizzativa del Principato di Mo-
naco ha stabilito di dare un'impronta piti selettiva al lungo
nrologo delle dieci sedi di partenza (Almeria, Reims, Roma,
Stoccolma e Varsavial a Monaco. Anche percheé quesla
volta spltanto | 180 meglio classificati potranno affrontare la
Monaco-Vals les Bains-Monaco,

Le selesionl saranno soprabtutto le quatiro P.S. previste
A farla, fra quesia le due nell'entroterra sanremese. La
Apricale-Balardo (tutta salita, asfalto, circa seite chilome-
tri) fra i €.0. di Soldano e di Badalucco e la Molinl-Bivio
Bugglo (salitn e discesa sul Langan, asfalto, cirea ventidue
chilometri) fra { C.O. di Badalucco ¢ Pigna.

Da Pigna trasferimento tranguillo verso l'arrivo di Mo-
naco con attraversamento del confine italo-francese al valico
autostradale di Ventimiglin. Perché gquesto sconfinamento
sulle strade italiane gia abbondantemente tocoate prima del
la concentrazione generale di Gap? « Contlamo avere molti
rallisti italiani al via e verso questi ullimi ci siamo sentili
in ohblign. Senza contare che 'AC Sanremo sl sublito
detto pronto ad offrirei la sua collaborazione », H.t:ﬁnnclnnu
gli organizzatori,

Unica remora la crisi della benzina che ora ha costretto
anche |'Ttalia a wvietare la circolazione automobilistica do-
menicale. Solo in guesto caso il percorso dal Colle' del Braus
i Monaco tornerebbe gquello annuneiato dal regolamento e
le P.8S, resterocbbero due. Gl organizzatori hanno intenzione
di sollecitare, almenco entro i1l 20 dicembre, una risposta ad
un eventuale sblocco del divieto da parte del nostro Governo,
In caso negativo, si vedrebbelo costretti ad abolire 1] per-
corse italiano,

Guido Rancati

[883463+NA’

SPECIALE PER AUTOSPRINT

POMIGLIANO ID’ARCO - Due porre
in meno, due fanali in pig, la 5.0 mar-
¢la, un po’ pin di potenza (6 CV) uno
spoiler anteriore ¢ ung posteriore  ie-
condo 1 dettami della moda sportiva,
dieci (e piu) Km di velocith massima
un  pregzo  tutio sommidto competiti-
v, anche rispetto alla versione nor-
male, ecco la versione sportiva dell’
f‘klfuhud, L.'Fu- 'rl::l..urldu la tradizione del
I'Alfa Romeo viene contraddistinta con
la sigla « t 1 » (turismo internazionale ).
Peccato che arrivi proprio in questo
momento  conglunturale  politico per
Mutomob le

L linen dell’Alfasud « 11w ¢ quella
conosciuta della quattro porte, snellita
con la soppressione delle due portiere
posterior!, pur mantenendo un  suth-
clente spazio per far entrare ed uscire
i passegperi dal posti posteriori. Le
maodihiche che piu saltano agli occhi so-
no, oltre alle due sole porte, 'adozione
dei doppi farl ¢ gli spoiler. Anche le¢
ruote sono di disegno diverso ed ¢
possibile montare, 1n luogo del pneu-
matici 145 SR X 13, quelli 165 SR X
13} pagando un supplemento.
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Anche l'interno ¢ stato rifatto rispet-

to ulla 4 porte in questy versione piu
sportiva dell"Alfasud. 1 sedili sono di
nuovo disegno, con | pogglatesta In
C'[TTﬂl'lr.'llil- £ L) ||th|;l'|“.'|][i| 1n i'l‘ﬂ['ll'l“_'
operato. | sedhil anterion sono ripie-
gabill 1n avann per permeriere ai pas-
seggert di accedere ai posti posterior.
Il cruscorto ¢ stato ridisegnato ¢ ora
incorpora anche 1l contagirl, mentre un
mobiletto centrale comprende 1] vano
per Mauvroradio, 1] portacenere, 1l vano
i r.l]['.][]l.”ldlll{.' ¢ una vaschetta SIS

piccoll ogmettl. Tutto il pavimento
gquesta versione  dell'Altasud  t
Fivestito in mogquette wrigia.

Al centro della [1|um.'|.! tre strumenti
(o quast... 1 1l termometro dell’acqua,
la |:-r:::«':-.i1.'.-m- dell'olio ¢.. ]IIJ-HU',U.ELHHL‘:'I'
to per « 'eventuale orologio elettrico »,
che ¢ un LrL'.Hilel'I.'l]

Meccanicamente la « t1 #» dell"Albasud
¢ praticamente cguale alla quattro por-
te, La modifica piu importante ¢ 'ado-
zlone di un cambio u 5 rapporti, men
tre |l potenza massima € aumentata
di 6 Cv (SAE) passando da 73 a 79
seimpre arli stessi giri che sono 6000
al minuto. Il peso dell’Altasud « ti »
¢ di 810 kg, 20 in meno della 4 porte

L 17

-

L'identikit
Lk - Cilindrata 1186 eme, y Ve
ﬂ u“ﬂ maullﬂna - N, cilindri 4 contrappostl el
. ; | Polenza 719 CV (SAE) a 6000 giri minuto e
] | \{ ikl , Alesaggio ~ 89 mm, )
el (IGANMIFIGLD CULGATT a1 _
' ; o : Carreggiata ant, 1384 mm.
y 4 ) o J[F a HLI( {,".urn-i:;b;-_lgtu pu_*:t 1351 mm. r= - Y
i via C Stradi, 18 - tel, (059) 94 18 62 Lunghezza max J926 mm, 2
o 11053 MARANELLO (Italy) Larghezza max. 1580 mm. " A Y
Feso, . 810 kg. -t - -
Velboitd .1 180:lgnhisiocesl T8 SR .. i
Pneumatici 145 SR X 13 _ S LA
Numero posti 9% | AL P NS = mm—
Capacith_serbatoio 50 litri E x
Alimentazione 1 carburatore doppio corpo invertito
F‘i*iminn_e Monodisco a secco ] X
Camblo 5 marce + RM 3
r Differenziale ) Coppia conica tipo ipoide £ ]
Sospensione anl. A ruote indipendenti, tipo Me Pherson
:iuspunaiun-c post. Ad assale vijgido0
RlCl‘HEDETE lMMEDlﬂTAMENTE IL EE.-_fgn | . A f:I'I:IHJiE!iEI‘H
CATALOGO GENERALE ACOLORI Freni A disco sulle qu-ﬂ-t-trn ruote; doppio circuito
INVIANDO L,300 IN FRANCOBOLLI ¢ modulatore di frenata sulle ruote posteriori
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@ Una 2 porte
da 170 all’ora:

1.700.000 lire
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Le differenze

che ¢1 sono

Alfasud Alfasud «ti»

A sinistra:

sto per l'orologio elettrico (indicato dalla freccia).

nella foto saopra,
gagliaio con il lunotto. A destra:

Le nuove prestazioni  dell’Altasud
«tlw sono state ottenute elaborando
una diversa fasatura dell’albero a cam-
me & affidando 1'alimentazione ad un
carburatore  a alf‘r;‘n:mt:- COrpo L,'_ILILwlI
« interventi » hanno permesso non so-
lo di migliorare tutta la curva di po-
renza del motore, ma anche di incre
mentare 1 valori di coppia ai bassi
regimi.

Al volante della nuova « turismo in-
mmﬂzfnn;t]u L I'altima nata -:|f_'y,|| S[@-
bilimenti i Pomigliang d'Arco, dove
diciassette mesi “fa vedemmo per la
prima volta uscire alla cadenza di 20
vetture al giorno (ora sono 600, ¢ 200
dovrebbero essere le w tioe), 1'Alfasud
quatiro ‘porte, si ha subito 'impres-
sione che tutte le caratteristiche posi-
tive della guattro porte siano  state
mantenute, e che dleuni patticolari, co-
me |'abitabilita ¢ la comadita sui nuo-
vi sedili, sia stata migliorata.

Il cambio 5 marce 4~ RM, con sin-
cronizzatori tipo Porsche, ¢ molio fa-
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il cruscotto della nuova « ti » con l'alloggiamento previ-

cerchietto

indica il punto di contatto dello sportello ba-
il nuovo cerchione della Alfasud

cile da usare, con innestl precisi gra-
zie anche alla leva del cambio a cloche
che & in una posizione ottimale,

L'abbiamo provata 1'Alfasud « 1i»
(con 1 suol 25 mighoramenti) lungo
I'autostrada che da Pomighano d'Arco
porta a Bari ¢ abbiamo apprezzaro la
silenziosita alle alte velocitda di guesta
vetturd, un po’ meno la potenza che
ci sembra scatrsa. Intatti, a circa 14{)-
150 kmh ,incontrando anche una pic-
cola salita come pud essere un ponte,
la macchina « sente » subito la fanca ¢
perde giri ¢ velocita,

Anche |'acceleraztone con
da fermo non & enmusiasmante.
ma ¢ in seconda tutto ‘bene, ma In
rerza la « ti » st siede un po’. Abbia-
mo comungue impiegato o raggiungere
i 100 kmh con partenza da fermo
135, mentre il chilomerro lo abbiamo
percorso in 35378, La velocita massima
che la Casa indica in 160 kmh, 1'ab-
superata Cronome-
trando U"Altasud « t1» a 168 kmh, an-

partenza
In pri-

che se lindicatore di wvelogita, molto
euforico, segnava oltre 180,

Lasciata 'autostrada abbiamo rag-
giunto  Avellino percortendo strade

strette con molte curve e attraversa-
mento di piccoli paesi. E In queste
condizioni abblamo apprezzato la (e
nuta di strada della versione sportiva

dell’ Altasud,

anche se per 1l nostro
ELUSLO []L’FHUTLE]L‘ & un ﬂ[}l l['ﬂ[]]:"‘l'l 1TV0T -
hidan come ammortizzntor:. Mo  resta

ben incollata alla strada. L'accelerazio
ne come gia detto ¢ una -« pecca » di
questa macching, mentre la frepata con
il nuovo servofreno, che gia da alcuni
mesi adotta anche la guattro porte, ¢
ottima < setiza segni né di bloceagaio
delle ruote, né di affaticamento,

La guida, grazie allo sterzo a cre
maghiera, con 1l volante regolabile n
altezza e poco faticosa e molto 'j.'}:l'r:'-':i:-r.i
e pronta. .

Anche "Altasud « t1 » come la quai-
[CO POrLE - sfdatd COSIrUlia ¢ pProgéirata
Per cCssCrc pronta « subire eventual-
mente un urto. Ed ¢ cosl che s &
passaty dalla struttura rigida alla strut
tura differenziata a detormahilita pro-
gressiva ¢ controllata, in base al prin
cipio che la miglior sicurezza protet-
rrva ¢ di trovarst in ouna vettura pro-
gertara per subtre 'urto con 1l minor
danno possibile per le persone

Giancarlo Cevenini

Cilindrata cc 1186 . R A et e o P ~S
Potenza max giri-1" CV_ 73-6000 (SAE) - 63-6000 (DIN)  79-6000 (SAE) - 68-6000 (DIN)
Coppia massima kgm  9,8-3500 (SAE) - 8,5-3500 (DIN) 1D532UU [bﬂ&] - 9,2-3200 (DIN)
Potenza specifica ~ CV:l 61,55 (SAE) - 53,11 (DIN) 66.61 [SAE) - 575 (DIN)
Peso kg 830 (DIN) 810 (DIN) [
Rapporto peso-potenza kg-CV 11,36 [Sﬁ.E] 1? (DIN) RSl {‘-'EAE] . i'r,B? [DIN]
Eanjhm i 4 + RM g Bk H_M | =
AImentazmne 1 carb. inv. _mgﬂqcurpn 1 carb. inv. doppio corpo e
Rapporto di compressiong - T T o I gt i s 4
Velocita massima kmh  oltre 150 L 160 f
Accelerazione: 1 km da fermo 37" 36 b e
Consumo (CUNA) 7,6 litri/100 km 8,6 litri/100 km R L
Prezzo di listino 1.400.000 1.700.000

"

Le altre modifiche e migliorament

@ Corpo vettura
4 fari gemellati allo iodio
2 spoiler

Cerchi ruote di diverso disegno

munita di
sternma e dadi di bloccaggio in
vista

con coppetta inox

Rostri su paraurti

anteriorl e

e/PQ/QULO

-
Famd
res

R gl L g e

esposizione
auto da corsa’'73

feriali
sabati e

festivi

dicembre
lugano

artecasa

14-22.30

10-22.30

posteriori con  rivestimenti in

gomma

Ripetitori anteriori di direzione
a luce bianca su paraurti ante-
riore

Vetri laterali posteriori del tipo
apribile a compasso

Sedili anteriori ribaltabili in a
vanti oltre che regolabili

Sedili di duovo disegno e nuovo
rivestimento (panno operato]

Appoggiatesta regolabill In altez-

za sui sedili anteriori
Racchette tergicristallo antiri-
flesso

@ Finizioni

Due portacenere per | passegge:
ri posteriori incorporatl negll ap-
poggiabraccia dei pannelli late-
rali

Mobiletto centrale con vano pre-
disposto per il montaggio dell
autoradio, portacenere, vano per
I'altoparlante, vaschetta per |
guanti e piccoli oggetti

Pavimento rivestito in moquette

@ Strumentazione e comandi

Cruscotto di nuavo disegno
Accendisigarl
Avvisatore acustico a 2 trombe
bitonali

Contagiri elettronico

Termometro acqua
Manometro olio

Pulsante lavavetro con comando
elettrico

Alloggiamento per orologio e-

lettrico

S B



Programmi dal 27 novembre al 3 dicembre

MARTED!' 27 Naz.

Ore 12,30 - Sapere: = La Mil-
le miglia » [prima puntata)

DOMENICA 2 Naz,

Ore 22,15 - La domenica spor-
tiva, cronache filmate 8 com-
meanti.

LUNEDI' 3 Naz.
Ore 19,15 - Sapere: « La Mil-
le miglla» (seconda puntata)

TUTTI | GIORNI Naz.

Ore 13,40 - {al termine del Te-
legiornale) Sport.
Ors 19,45 - Telegiornale sport.

Ore 20,40 (al termine del tele-
ginrnale)l - Sport

MARTEDI" 27
Ore 22,40 - Notizie sportive

SABATO- 1
Ore 22,40 - Sabafo Sport no-

tiziario

DOMENICA 2

Ore 17,55 - Domenica Sport
Ore 22,20 - La Domenica Spor-
tlva (parzialmente a colorl).

LUNEDI' 3

Ora 19,45 - « Oblettivo sport =
Commeanti @ Interviste.

SABATO 1

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote e motori

DOMENICA 2

Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport
Ore 17,00 - Domenica sport

risultati, cronache, Interviste
e varieta,

LUNEDI" 3

Programma nazionale
Ore 8,00 - Lunedi sport

TUTTI 1 GIORNI

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viaggio, notl-
zie per gll automobllisti.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
- 8,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15,00 - 17.00 - 20,00 - 23,00.

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- 8,30 - 930 - 10,30 - 11,30 -
12,30 - 13,30 - 14,30 [(reg.) -
1530 - 16,30 - 17,30 - 18.30 -
19,30 - 22,30 - 24.00.

Design Bertone

la nebbia e nemica?

alza la celata
e la strada sillumina

FENDINEBBIA CAN-AM:

I'unico fendinebbla munito di una pra-
tica ed elegante celata a scatto che in
posizione abbassata protegge |l fend-

nebbla ed alzata annulla | baffl di luce
vaersn "alto.

Utilizza Il gruppo ottico di una Casa di
rinomanza mondiale ed & dotato di
lampada allo jodio H3.

Prodotto dalla SOCAR ITALIANA S.p.A.
Via Guido Reni, 96/168-10136 Torino -Tel. 309.04.46/7
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la'lV impegnata
nella dissacrazione

dellautomobile

« Caleio in primissimo piano,
questa serd, in questo numero
della nosira trasmissione »,

Non si tratta di una battuta
« spiritosa » del faceto Pigna
ma dell'annuncio, serissimo,
del contenuto della « Domeni-
ca sportiva » del 18 novembre,
Dopo questa categorica pre-
cisazione del presentatore della
rubrica domenicale ¢ si aspet-
tava, ovviamente, un numMero
speciale dedicato  interamente
ed esclusivamente allo « sport
nazionale ». In realta la « Do-
menica sportiva » ¢ stata iden-
tica alle settimane precedenti:
e ciot con il solito novanta per
cento di spazio dedicato al cal-
clo e il restante dieci per cento
a un alrro paio di sport. Tutto
come al solito, quindi; anche
per la consueta mancanza di un
notiziario che fornisse gualche
informazione di automobilism®.
In relazione, naturalmente, al-
lo svolgimento del Rally d'In-
ghilterra del quale se ne & oe-
cupato (si fa per dire) molio
velocemente solo il Telegiorna-
le sport e neppure per tutei i
giorni di gara.

In un selo settore 'automo-
bile non e trascurata dalla TV
in questo particolare momento
di erisi petrolifera si cerca di
escluderla quanto pit & possi-
bile dai « discorsi » televisivi
mentre si pone pit volentierd
"accento sui mezzi meno  di-
spendiosi — in materia di car-
burante —, giovani e, soprat-
tutto « ecologici ». L'occasione,
in ‘questo caso, l'ha fornito il
Salone di Milano dedicato al
ciclo e mortociclo: una esposi-
zione ampiamente illustrata nel
telegiornale delle 13,30 di lu-
nedi 19 quando sono stati mo-
strati — con una certa soddisfa-
zione — alcunl « esemplari »
che avrebbero meritato un com-
mento piu serio, responsabile,
Meno superficiale, comunque,
di quello che ha accompagnato
la presentazione di mini-mo-
tociclette per bambini (e, a
gindicare dal piccole centauro
che ne montava una, dell’eta
di cinque o sei anni al massi-
mo) che possono raggiungere
la velocitd di ben quaranta chi-
lomerri orari! Appena dieci in
meno del limite consentito in
citth ma che, per un bambino
— glmeno ci sembra — siano
Lroppt!

E’ sorprendente, tuttavia, che
nessuno abbia mosso obiezioni
da questa angolazione. Forse
perché lo stesso speaker ha te-
nuto a sottolineare 'esistenza
di «una severa legislazione »
per ci0 che riguarda moto,
motorette ¢ motorini? Ad ol
ta delle chiscchiere tuttavia vi
¢ |'esperienza personale di cia-
scun automobilista e le noti-
z2ie di cronaca. Non ultima
quella, che proprio nel giorni
scorsi ha mostrato la televisio-
ne, di cingue persone morte
in un violento scontro tra due
auto causato proprio dalla tra-
scuratezza — ma sarcbbe pin
giusto dire dal menefreghismo

- i un giovane motociclista
L'I'IL" L_..Iﬂ'll]'iil.'-lil‘w'i-.l 51 una E'ill'i]i.lll
statale privo di luci posteriori.
E questo il telecommentatore
De Lorenzo non 'ha sottolinea-
to certo, limitandost a dare la
colpa agli automobilisti in ge-
nere. E' uno, solo uno, dei
mille episodi che mettono a
repentaglio ln vita di chi cam-
mina per le strade. E a farne
le spese, spesso, troppa spesso,
sono gli automobilisti i quali,
proprio per la « potenza » delle
loro quattro ruote, da vittime
VENZONO (ramutatl in « carne-

fici ».
Gio' Luni

TUTTESPRINT e TUTTESPRINT ¢« TUT TESPRINT ¢ TUT TESPRINT ¢« TUTTESPRINT

® 50 possono prevedere alcune
migliorie su certi circuiti  del
MOTOR CIRCUIT DEVELOQOP.-
MENTS, prima della stagione 1974,
La sussidiaria, cio¢ la Grovewood
Securities, ¢ stata molto soddisfat-
ta dei risultati del suo settore cot-
se, dopo l'anno migliore che abbia
mai avuto, e il direttore dell'MCD,
John Webb, spera di annunciare
appunto certe migliorie prima del-
la fine dell'anno, oltre a un pit va-
sto programma, Ha gia ricevuto
molte iscrizioni per la Corsa dei
Campioni in marzo.

/'

¥

I sudamericani si associano per la Tempﬂrada

@ La scuderia Vesuvio, il forte ed
attivo team napoletano, cambia Al
suo direttore generale. Al posto di

Dario Cusani, che rimarrad alla Vesu-
vio ma non vi 8 potrk pin dedicare
per la sua nuova attivith commercia-
le, subentra un altro giovanissimo, il
23 enne studemte In legge Carlo De
Rosa, da un prio d'anni nell’ambien-
te # con gqualche esperienza agonistj-
ca nelle Ford-Mexlco.

Il contratto
da RIKKI

@ RIKKI VON OPEL, come si
era gia ventilato, ha firmato un
contratto di due anni con |'Ensign
per pilotare la F.1 e la squadra
avrebbe dovuto recarsi in Sud A-
frica per lunghe prove, se non fos-
se arrivato 1l divieto per la nota
questione della benzina. L'anno
prossimo il team avrd tre vetture
¢ la prima fra le nuove, la N. 174,
sard pit leggera della 173, Il di-
rettore della squadra, Mo Nunn,
dice che & stata progettata anche
una diversa geometria delle sospen-
sioni. La stagione inizierd di nuovo
senza patrocinio, ma Nunn dichia-
ra; « Siamo sempre disposti a in-
tavolare discussioni serie »,

‘\,\

diale conduttori

continente.

Paolo.

72 milioni di pesos.

——

REUTEMANN
non «<protetto»

® Dopo avere detto che nel 1974
noOn avra un patmcinim argentino,
REUTEMANN ha spiegato che la
YPF e la CAP vogliono riorganiz-
zarsi, dopo il cambiamento del go-
verno, patrocinando forse un altro
giovane pilota, « Cio significa —
ha proseguito — che non ho patro-
cinatore e che sara lo stesso Eccle-
stone a cercarne uno ». Commen-
tando le wvoci che lo vedrebbero
cotrere in F, 5000, Reutemann ha
detto di avere parlato con 1'ame-
ricano Chuck Jones, ma di esserc
ancora indeciso.

Una (terza) corsa F.1
in febbraio a BRASILIA

BUENOS AIRES - La cooperazione argentina-brasiliana sem-
bra iniziarsi di nuovo con le gare di F. 1 valide per il mon- |
che avranno luogo rispettivamente il 13
gennaio, nella capitale argentina e il 27 in Brasile, mentre
si cerca di organizzare una gara ¢on le stesse vetture a Bra-
silin i1 10 febbraio, Conversazioni
dirigenti dell'Automaobile Club Argentino, organizzatore del-
la corsa e il penerale brasiliano Eloy Menezes, presidente
della Confederazione Brasiliana di automobilismo, per rag-
giungere un accordo che permetta diminuire le spese di tra-
sporto macchine e piloti nel nuovo continente.

Le spese dovrebbero essere guindi divise fra 1 due enti
automobilistici: 1'Argentina pagherebbe il trasporto dei cor-
ridori dall’Europa, comprese le macchine, mentire il Brasile
pagherebbe il trasporto a San Paolo e ritorno al vecchio

Allo stesso fempo si studierebbe la possibilita di efTfettuare
una gara, partecipando gli stessi piloti e maecchine, nel nuovo
autodromo di Brasilia, il 10 febbraio, autodromo che verreb-
be cosi inaugurato con la presenza internazionale. Se si ar-
rivera ad un accordo su ltale gara, le autorita di questa na-
zione chiederanno ufficialmente che la competizione valevole
per il campionato del mondo conduttori, dell’'anno 1975, ab-
bia luogo direttamente a Brasilia invece di Interlagos a San

La divisione delle spese darebbe possibilita ai due enti di
poter organizzare le due corse mondiali con una certa lar-
ghezga di mezzi, evitando il pericolo che le autorita nazio-
nali, per ragioni di austerita, proibiscano
alle cifre enormi preventivate, Gia l'anno scorso in Argentina
si corse il rischio di non effettuare la corsa, in quanto li
governo di Lanusse la proibi, poi
una ampia campagna stampa, la organizzarono direttamente
ottenendo un ampio successo di pubblico e un guadagno di

saranno intavolate fra 1

le corse davanti

invece 1 giornalisti, con

\. - i 2

@ Una delle caratteristiche del
RALLY D’INVERNO canadese sa-
rd un montepremi pil ricco. Si
prevede che gli iscritti saranno pit
di cento. La gara prendera il wvia
a Toronto |'8 febbraio, usando
strade pubbliche e private fino ad
Ottawa e ritorno, e si concluderi
il 10,

® Mentre YARDLEY e McLAREN
litigano, sul futuro della F.1, si
fanno i piani per le altre categorie
e la M25 di F. 5000, ormai pron-
ta, sara provata da John Nicholson,
sostituito poi da Hulme al suo ri-
torno dalla Nuova Zelanda, E’ co-
mungue sicuro che la McLaren
correra a Indianapolis e nel cam-
pionato USAC, anche se non & an-
cora stato scelto un pilota,
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2 campioni
in «giallo»

® Dare certo che Bjorn WALDE-
GAARD non rinnovera il suo con-
tratto con la BMW per il 1974
e che correrd per la squadra Toyo-
ra di Ove Andersson. La loro pri-
ma gara sara il Rally di Monte-
carlo, ove sperano di usare la Ce-
lica due litri per la prima wvolta.

LLa BRABHAM BT38 di F. 2,
ex di Graham IHill, e stata compra-
ta dal costruttore edile scozzese
Tom Ogilvy, che 'usera in gare di
Formula Libera.

@ NIKI LAUDA ha avuto un
pauroso incidente, mentre con una
Ferrari Daytona percorreva con la
fidanzata |'autostrada Salisburgo-
Vienna a circa 250 orari. Improv-
visamente un autocarro che lo pre.
cedeva ha girato verso sinistra e lo
scontro € stato inevitabile. La vet-
tura di Lauda ¢ finita contro la
barriera di protezione ed & rimasta
distrutta. Per fortuna pilota e fi-
danzata ne sono usciti illesi.

® Dalla

lio. E' 'ultima prova del campio-
nato rallies marche, ma non & pro-
babile che porti differenze nelle
POSIZIONI,

® Lz crisi del petrolio potrebbe
compromettere il UDT WORLD
CUP RALLY del 1974. 11 pro-

blema consiste nel fatto che la
maggioranza delle Case petrolitere
non vuole essere immischiata né
con ['Africa né col Medio Oriente,
quindi le sguadre stanno pensan-
do se partecipare o meno alla cor
sa. 51 spera che in questi giorni
si studi un sistema per aggirare
I"astacolo.

® Durante una conferenza stampa
della Elf, presente DEPAILLER, il
pilota francese ha espresso la sua
gratitudine alla Elf per avere con-
rinuato ad avere fiducia in lui, do-
po l'incidente in cul si ruppe una
ganmba. « Ringrazio i miei datori di
lavoro, per avere avuto fede in me,
nonostante guello stupido inciden-
te », ha detto. Alla Elf, si & detto
che si pensa di avere quattro vet-
ture per la prossima stagione di
F. 2. Piloti: Jabouille, Leclere, Ser-
pagel e il « laureato » della For-
mula France, Patrick Tambay,

ruote BWA... e

gli altri ti stanno
a guardare

Sotto 1 90 km/h sono belle

Se vail a tavoletta sono tanta
velocita e sicurezza in pid.

Nella foto Il nuovo modello
SPORTRAY, realizzato secondo la
famosa tecnica BWA: un gioielio
di ingegneria sportiva

per la tua auto

A.BENZONI &C.

20090 Opera (MI)
via Luciono Manara 4/6 tel. 5240741 (R.A )

Francia giunge notizia

che il GIRO DI CORSICA si fa-
rd, nonostante la crisi del petro-

crede-
reste
una
VW?

LOS ANGELES - Proprio bel-
lissitna non la si pud definire,
ma originale lo & senz'altro, Cre-
dere o o, e una Volkswagen, ri-
veduta e corretta, anzi completa-
mente trasformata. Di gente che
da un telaio Volkswagen ha trat-
to le cose pilt impensate ce n'e
stata tanta, finora. E 1'esempio
pil1 comune lo hanno dato le du-
ne-buggy, proliferate poi in tutte
le parti del mondo. Questa della
Automecca di Los Angeles, tut-
tavia, € una innovazione inattesa,
perché alla originalita della li-
nea e di certe soluzioni, come ad
esempio la porta unica (a destra)
che si apre a farfalla, aggiunge
una sistemazione interna inedi-
ta. Due posti anteriori ed un sa-
lottino posteriore, comodissimo
per via dei divanetti lussuosi e
soffici, Linea essenziale nel cru-
scotto, che praticamente non e-
siste; strumenti ed accessori so-
no stati sistemati sulla paratia
di sinistra, a fianco del guidato-
re. Dicono che il tutto pesi leg-
germente meno di una Volkswa-
gen di serie. Pare anche che dal
punto di vista aserodinamico sia
migliore. La vendono, tutto com-
preso a 4275 dollari, poco meno
di tre milioni. E per ora sono a
quattro macchine la settimana.
In California amano le stranez-
ze, 8 non hanno preoccupazioni
per la velocith massima, che non
poOsSsOono comungue raggiungere,
pena molti dollari di contrav-
venzione.

premiati sono i seguenti:

doni,

® 5i & svolta, come tutti gli anni. a
Torino la preminzione dei « Gentiluo-
mini della Strada » che quest’anno sa
no stati dodici: otto conducenti di au-
totreni, autobotti, mezzi pesanti e tre
rappresentanti delle forze dell’ordine, I
Germano Bi-
sconcin, camionista, e il figlio Ameden
di diciotto anni: George Carre, camio-
mista: Mariano di [Re maresciallo dei
Carabinieri (alla memoria); Giovanni
Ferraro, anutista del Servizio Soccorso
ACI: Antonio Terracciano, guardia di
P.5.: Ferdinando Galbusera, appren-
dista mececanico (alla memoria): Aldo
Nanni, vigile utbano: Giovanni Nar-
imprenditore: Vittorio Nardaoni,
autista; Salvatore Scribano, camioni-
ta: Emilio ‘Torracca, camionista,

|
® [ GOVERNO DANESE ha
vietato la circolazione delle auto-
mobili la domenica e ha ordinato
la riduzione di un quarto delle

vendite del combustibile per ri-
scaldamento.

@® Negli ultimi tempi le vendite
della FIAT all'estero hanno regi-
strato una flessione del 35 per cen-
to, rispetto allo stesso periodo del-
'anno scorso. L'andamento positi-
vo del mercato in ottobre, ha su-
bito un repentino colpo di freno
a seguito dei provvedimenti adot-
tati dai vari paesi per la crisi pe-
trolitera.

@ Il primo dicembre il campione
belga della turismo, Claude BOUR-

GOIGNIE, sposera Isabelle, figlia

del visconte Davignon.

® Durante i1l mese di settembre

la CHRYSLER FRANCE ha pro-
dotto 45707 vetture contro le
44 818 dello stesso mese dello scor-
so anno. Le esportazioni hanno

raggiunto la cifra di 25.367 unita,
contro le 26.625 del 1972,

® [a BRITISH LEYLAND an-
nuncia una nuova serie riveduta di
autocarri medi e pesanti con mag-
giori comoditd, nuova sospensione
¢ motote pulito. I nuovi modelli
si chiamano Lynx, Bison e Buffalo.

® La BMW, volendo conservare
il titolo europea della turismo, de-
sidererebbe  ingaggiare Emerson
Fittipaldi e sono giad avvenuti con-

tatti fra il pilota ¢ i dirigenti del-
la Casa.

La prova:

Monte Carlo Contasecondi di

bordo antiurto con contatore da
12 ore per auto, imbarcazione e

aerea. | pit famosi piloti di rallye re-
gistrano | temp! con questo robusto
e sicuro strumento di bordo. Non

g un orologio comune. E un Heuer.
Ref. 542,701

Nome

| Via

Montreal Cronografo automatico
impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-
rare le pulsazioni. Con tac,hu"r‘u,trm
per misurare la velocitd. Non &

orologio comune. E un Heuer.
Ref, 110.503
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Tagliando

Voghate informanni ancora piu
| dettaglatamente su Heuer

CAP/Localia

e — . . E— — — —

Rrermpire il tagliando e inviario a

HEUER-LEONIDAS
Via Palestro 20
20121 MILANO
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