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TUTTE le CORSE MINUTO per MINUTO

RAI e TV ci pensano poco allo sport auto, Allora non di-
menticate che tutte le domeniche-da-corsa e i giorni delle
prove ¢ a vostra disposizione la Speciale Segreteria AUTO.
SPRINT, Conoscerete classifiche, tempi, posizioni. V1 invi-
tiamo a chiedere informazioni telegrafiche per consentire al-
la segreteria di soddisfare tutte le chiamate, specialmente
nei giorni delle prove mondiali, Ricordate: basta TELEFO-
NARE allo (051) 46.56.24.
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Le corse in calendario dal 13-12 al 30-12-73 in Italia e all’'estero

[ DICEMBRE

DATA CORSA A.C. LOCALITA' DI PARTENZA ORARI VALIDITA' TIPO DI GARA VINCITORE ASSOLUTO
ORGANIZZATORE DISTANZA « ARRIVO EDIZIONE PRECEDENTE
. PRIMATI
13-16 Safarl di Caledonia Francia o0 Rally
15-16 Goodyear-Kocaeli Rally Turehia eee Rally
15-16 Scuola Piloti Morrogh Scuola Morrogh Clreuitl di Misano Scuola di pllotaggio
. e Vallelunga
16 3 Ore di Roy Hesketh Sud Africa Pietermaritzburg Annullata
22.23 Scuola Pllotli Morrogh Scuola Morrogh Cirouiti di Misano ore 8-13 Scuola di pllotagglo
e Vallelunga
22.23 1. Rall Az. Autonoma di Part. p.zza Amendola ore 20 (22) & Rally S| effettua per la prima valta
del Golfo di Salerno Sogglorno dl Salerno  Arr. p.xza Amendola ore 5 (23)
tot. km 4235
28-30 5. Rally del Bandama Costa d'Avorio Part. @ arr. ad Abidjan eew Rally Messun concorrente all’arrivo
tot. km 4.000
20.30 Scuola Plloti Morrogh Scuola Morrogh Circuitl di Misano ore 8-13 Scuola di pllotaggio

e Vallelunga

20 Corsa a Bay Park Nuova Zelanda eee Velocita In elreuito
- Tasmania Cup

LEGENDA: #9® -~ Internazionale; @@ = pazionale a part, str,; ® = nax,; O = = chiusas

gli faccio
3| pubblicita
.| e'lui che
Ml... SPon-
sorizza!

Per questa settimana vi proponiamo questa fotografia di grande attualith. Siamo a Bologna, do-
menica 2 dicembre alle ore 18,30 circa. La macchina ¢ quella che ha fatto da taxi-sprint per i re-
dattori (direttore compreso), nella prima domenica-slow. Taxista eccezionale, per l'occasione, il
nostro Canetoli che in perfetto orario ha funzionato da raccoglitore. E ora a voi la battuia!

BATTUTA

Mentre stanno arrivando in redazione le bat-
tute (dalla punta d'argento) per la foto (d'o- ]

ro), ecco iquella vincente relativa all'immagi- S : e
ne di Helen Stewart, pubblicata due settima.

ne fa. UI‘HL'L‘ il Gilubbotto Marlboro la s1gnora Nome

0 signorina Giusy Bertoni, via Massarotti 32 - ),
Cremona con la battuta; « Certo che gli faccio

pubblicita, & lui che mi.., sponsorizza ». Indirizzo

Cognome

SEAP ]




Pensano gia
al 74
(sceicchi
permettendo )
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Il nuove numero 1 di Tyrrell, il 23enne Jody Scheckter, a colloguio con il suo caposquadra. Forse
discutono sul futuro delle corse? Ad ogni modo, si scno gia premuniti di biciclettal Sotto, durante le

recenti prove al Paul Ricard, Scheckter ritratto con Ronnie Peterson davanti alla sua nuova Formula 1

I.’irresistibile e rap

Jody SCHECKTER,

della squadra TYR

LONDRA - Mentre altri piloti
hanno faticosamente salito Ia
scala che porta al successo
nelle gare di Grand Prix, su-

dando gradino per gradino
mentre facevano il loro ap-
prendistato, stando attenti di
chiamare « signore » persone
come Colin Chapman e Ken
Tyrrell, a quanto pare Jody
Scheckter ha preso l'ascenso-
re e ha premuto il pulsante
per arrivare subito in cima.
Fin'ora nella sua breve carrie.
ra di pilota la sua scalata &
stata praticamente verticale.

Arrivo in Inghilterra una set-
timana prima della Corsa dei
Campioni del marzo 1971, un
ragazzotto campagnolo dal-
l'andatura dinoccolata, im-
pressionato dalla grande citta,
dalle veiture e dalla gente. A

vederlo, si aveva l'impressio-
ne che per lui portare le scar.
pe fosse ancora un esperimen-
to interessante. Era il piu roz-
zo del « sud afrikaner », pero
possedeva le doti magiche me-
cessarie per pilotare vetture
da corsa. In quella prima in-
daffarata settimana in un nuo-
vo mondo, compro una usa-
tissima Merlyn di Formula
Ford che era gia stata utiliz-
zata da personaggli quali E-
merson Fittipaldi e Colin Van-
dervell. Fece il suo primo as-
saggio in corsa sotto la piog-
gia, in prova e fini col conqui-
stare la posizione al palo. Du-
rante la gara, sul bagnato, in-
cappo in un testa-coda pero
riusci comungue a plazzarsi
secondo, A meta stagione pre-
se a correre in F. 3 e la McLa-

Il px

a decc

li ho detto che per ora non
deve vincere dei Gran Pre-
mi per me. Voglio che mi pro-
curi un punto di campionato
nel GP d'Argentina ¢ due in Bra-
sile — dice Ken Tyrrell, che ha
ingagpiato 1l ventitreenne Scheck-
ter, per sostituire Stewart, il guale
dopo avere portato il team alla vit-
toria  nel campionato  mondiale
1973, ha rinunciato alle competi-
zioni. Scheckter aved come compa-
gno il trentenne francese Patrick
Depailler, che i1l « talent scout»
Tyvirell tiene in molta considera-
zione, « Se Scheckter pud mante-
nere quel ritmo, in fatto di pun-
teggio, aumentandolo nel corso
della stagione, non dovrebbe esse-
re avventato prevedere che vinca
un Gran Premio verso la fine
dell’anno. »

Per un giovane come Scheckter
un posto nella squadra Tyrrell &
I'occasione che si presenta una sola
volta nella vita, perdo lui € senz'al-
tro consapevole di trovarsi in una
posizione di grande responsabilita.
Sono sparite la tracotanza ¢ quel-
l'aria quasi indifferente del giova-
ne superdivo ghe ha condotto in

verti

due dei suoi tre primi Gran Premi,
entrando tempestosamente nella F.
5000 per vincere pol 1l campionato
L&M in America quest’anno. Met-
tetevi nei panni di Scheckter: dal-
la sua prima gara in monoposto, al
volante della Formula Ford nel
1971, la sua ascesa ¢ stata Quasi
verticale,

Arrivano
gli incidenti

Superdivo sembrava un appella.
tivo molto modesto, per un giova-
ne che si faceva strada tanto in
fretta, ma poi arrivarono gli ingi-
denti, 1l primo verso la conclusio-
ne del GP di Francia, quando
Emerson Fittipaldi lo tece uscire
di pista in un disperato storzo per
portarsi al comando, dopo <che
Scheckter eta stato in testa per tut.
ta la gara. Fu riconosciuto all'una-
nimita che la colpa era di Emerson.
Due settimane dopo, invece, la re-
sponsabilita per l'incidente poggio
decisa sulle larghe spalle di Jody
David Scheckter, che usci slittan-
do per traverso dalla curva di
Woodcote, al primo giro del GP



1 ascesa di
10vo leader

<LL di F. 1

ren, all'inizio del 1972, lo in-
gaggid con un contratto di tre
anni per affidargli la sua vet-
tura di F. 2, che era pero me-
no veloce di Scheckter. Si vi-
dero molte sopracciglia inar-
cate, quando gli fu data Ia
terza McLaren per il G.P. de-

gli Stati Uniti a Watkins Glen,

sopracciglia che continuaro-
no ad inarcarsi mentre Jody si

accodava al leader del team,
Hulme, occupando un regola-
re quarto posto, finché non fu
investito da un inatteso ac-
quazzone che inondo una cur-
va della pista,

Fu questo l'inizio. Dopo la
F. 1, tutto il resto parve fa-
cile e anche la formula mag-

giore non sembrd poi essere
una cosa tanto difficile per
Jody Scheckter, allora 22enne.
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Fra queste due foto non c¢'é molto, In termini di tempo « automobili-

stico »: nemmeno tre anni. In alto, il giovanissimo € sconosciuto
sudafricano al suo debutto a Brands Hatch con la Merlyn Formula

Ford. Appena trentun mesi dopo, eccolo al Ricard al volante della

Tyrrell campione del mondo di Stewart. « E' molto maneggevole —
ha detto — la si mette bene di traverso... ». Ed infatti, lo stile di Jody

m arlO = P e r t r a V e r S O S non & cambiato: e si capisce perché lo chiamano « pertraverso »
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...continuavano a chia-

d’Inghilterra a Silverstone, mentre
occupava la terza posizione, facen-
do scattare il pin grosso incidente
nella storia della Formula 1. Dopo
¢ci furono incidenti vari in F. 5000
¢ una collisione con la Tyrrell di
Cévert nel GP del Canada, inci-
dente che mise fuori gara entram-
be le vetture ¢ che pud avere in-
dotto la direzione del team McLa-
ren a lasciare libero il suo ostinato
giovane pilota, dall'anno che gli
restava ancora per contratto. Sem.
brava quasi che Scheckter avesse
gareggiato basandosi sulla propria
fama, anziché sfruttare iniziale
sprazzo di doti innate di cul tutti
avevano parlato.

La fine del contratto con la Mc
Laren significava che Scheckter era
stato buttato a mare, nel mondo
delle corse, improvvisamente guan-
to era apparso all'orizzonte? Una
serie di eventi fece si che risalisse
non solo a galla, ma fuori dall’ac-
qua. Come altri piloti, aveva pen-
sato che Stewart potesse ritirarsi
alla fine della stagione, per cui fra
I Gran Premi del Canada e degli
Stati Uniti tentd di mettersi in
contatto con Tyrrell in Inghilterra,

ma invano. La sua prima conversa-
zione serip con Ken avvenne in se-
greto, nella stanza di un motel a
Watkins Glen, ¢ Scheckter fu in-
gaggiato il mattino della prima ses-
sione di prove.

Primo: non
domandare

« Gli fu detto che sarebbe stato
parte di una squadra di due vettu-
re, ma che non doveva porre altre
domande perché non avrebbe otte-
nuto risposte — ricorda Tyrrell —
il quale sapeva gia che Stewart
aveva in animo di abbandonare,
ma aveva giurato di mantenere il
segreto. L'ideale di Tyrrell era di
conservare Cévert quale pilota nu-
mero uno, cioé¢ la nave ammiraglia
azzurra francese della flotta Elf-
Lyrrell, ¢ di addestrare Scheckter,
« allevandolo » con cura, come ave-
va gia fatto con Cévert,

La tragica fine di Cévert, nell’ul-
timo giorno di prove, indusse il
Team Tyrrell a rinunciare alla gara
in segno di rispetto, ma ebbe an-
che l'eftetto di promuovere Scheck-

ter pilota numero uno della squa-
dra, se Ken non fosse stato in gra.
do (o non avesse voluto) ingaggiat-
ne un altro, E cosi, I'accurato pia-
no di Tyrrell andd tragicamente al-
I'aria. Come dice Ken «ora equi-
varrd a ripartire da zero, in F. 1.
Non ci aspettiamo certamente di
vincere di nuovo il campionato,
'anno prossimo, e I'ho detto ai
miei piloti. »

Per Scheckter la prospettiva di
essere 1 numero uno della squadra
nel 1974 & prooccupante e lui si
rende d'un tratto conto che gareg-
glare non & il gioco, né le mattate
con Hulme, di un tempo .« Sari
maledettamente dura — dice, —
In fondo mi sarebbe piaciuto pas-
sare un anno come numero due di
Jackie, o di qualcuno che avrebbe
potuto insegnarmi.... adesso dovro
farmi la mia strada da solo. »

Ora ha una responsabilita, nei
confronti della squadra, che supe-
rano le semplici prodezze personali
e lo sa, « Tutti contano su di me,
¢ devo pensare a mille cose come
non dimenticare i guanti, le tute,
le visiere ¢ roba simile. Adesso se
dimenticherd qualcosa non sara sol-

tanto una seccatura, potrei rovina-
re un giorno di prove per la squa-
dra, dopo che i meccanici hanno
lavorato sodo per approntare le
vetture, Ora tutto si accentra at-
torno a me ¢ tutti, in squadra, spe-
rano che me la caverdo bene, Sono
molto consapevole che Jackie, il
quale mi ha preceduto, era un gran-
de professionista, mentre ora si tro-
vano con un tizio dalla scarsa espe-
rienza. Ken dice che non si aspetta
molto in questa prima stagione, lo
s0, perd cid non toglie che ho pre-
so il posto del miglior conduttore
del mondo... sara maledettamente
dura. »

Un anno
come un secolo

La carriera di Scheckter in F. 1
¢ stata cosl rapida e immediata che
I'anno scorso scmbra piuttosto il
secolo scorso. Fu perd nei giorni
della sua formazione in F. 1 che
venne adottato da Hulme, 1l guale
probabilmente vide molto di se
stesso, nella goffa innocenza del
sudafricano. In Jody c'era parec-

chio del rozzo Kiwi arrivato in In-
ghilterra nel 1960, grazie a un pre-
mio ottenuto in patria e con una
certa quantita di dotj innate, A lui
mancava perd qualsiasi traccia di
organizzazione e, quindi, la sua car-
riera ne soffri, Pilotd la sua prima
F. 1 a Snetterton, quel primo an-
no, ma ce ne vollero quarttro, di
anni, prima che si rimettesse al
volante di un'altra F. 1. Il Denny
Hulme dei nostri giorni & un pilota
che ha superato ostacoli, finendo
sulla cresta dell'onda, perd sa che
le sole doti non bastano: si deve
anche saperle sfruttare al massimo.

Fu Hulme a presentare a Scheck-
ter una « borsa di studio » analoga
alla sua (la « Driver to Lurope »,
ciod Pilota per I'Europa) durante
un pranzo in Sud Africa nel 1972,
perd allora non poteva sapere che
quel giovane dinoccolato, dalla pe-
sante ossatura, si sarcbbe allineato
accanto a lui sugli schieramenti del
Gran Premi prima che quella sta-
gione finisse,

e.s.Y.

CONTINUA A _PAGINA 8
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Il pilota
a decollo
verticale

Jody thenkmr a Mantorp Park, lo scorso ann.-al volante della Mc
Laren M20 di F.2 costruita praticamente solo per lui dalla MclLaren

CONTINUAZ. DA PAGINA 7

Scheckter ¢ nato 1l 29 gennaio
1950 a East London, una citta bal-
neare sudatricana che fino dagli an-
ni trenta, aveva ospitato gare in-
ternazionali. In una chiara batta-
glia fra le vetture e la risacca, le
verture vincevano di stretta misu-
ra. Hulme era cresciuto a Te Puke
in Nuova Zelanda, passando tutto
il suo tempo libero sulle vicine
spiagge. Entrambi erano dei colo-
niali e pareva, dunque, esserci un
legame.

Oggi Scheckrer capisce  quanto
aiute abbia avuto da pare di Hul-
me. « Ha fatto tutto Denny —
dice. — La mia vettura veniva
messa a4 punto a seconda delle co-
se che Denny scopriva, durante le
prove private e in quelle delle cor-
se, Avrei potuto fare a meno di
provare ¢ balzare nella macchina,
sapendo che sarebbe stata pronta
per gareggiare... no, scherzo, ma ca-
pite che cosa voglio dire. Adesso ¢
tutto diverso. Questa prima sta-
gione per me equivarrd & un Ccorso
accelerato e so che potrei non fare
bella figura, come farei se avessi
qualcuno che mi guidi, Mi occorrera
un paio di gilorni, per scoprire
qualcosa che un pilots come Jackie
0 come Denn}' mi avrebbero detto
in un paio di minuti. Provando al
Ricard, mi sono pero reso conto
che posso lavorare bene con Ken,
E' un uwomo pratico e possiamo
discutere in maniera soddisfacen-
[C, »

Non guido liscio
ma non son matto

Quando si diventa bravi di col-
po, come ¢ successo a Scheckter, ¢
tacile supporre che qualche avver-
sario non abhbia la stessa lusinghie-
ra opinione della stampa e Jody
dice: « Mi occorse un anno ¢ mez-
zo per passare dalla F. 3 alla F. 2
e alla F. 1. Prnp,redwn rapidamente
¢, Jquesto € ovvio, in plsta non
davo sempre |'impressione di una
guida 'liscia’ come quella di Hul-
me. La gente diceva 't matto, cer-
ca di mettersi in luce'. Be, entro
certi limiti ¢ vero. Lo facevo per-
ché cercavo di passare alla formu-
la seguente, ma la F. | & il mas-
simo, nelle corse, e se comineci ad
andare bene gl altri tendone ad
accettarlo, invece di cercare di de-
nigrarti, perché sanno che sei tu
che vai bene, ¢ non loro ad an-
dare male, col rischio di perdere il
posto. Credo che accettino le cose
come sono, ciog tutti fanno il lore
lavoro e gareggiano. »

Era difficile denigrare un gio-
vane pilota con doti tanto ovvie,
che gareggic nel GP degli Stati
Uniti del 1972, come se avesse
corso sempre in F, | anziché sol-
tanto 1n quel week-end. Scheckter

Il

occupava un comodo guarto posto,
dietro alle due Tyrrell e alla Yar-
dley-McLaren, quando un improv-
vis0 ¢ Inatreso acquazzone lo colse
di sorpresa, sicché perse un giro
¢ sl plazzo nono. La sua successiva
corsa di F. 1 fu il GP del Sud
Africa, a Kvalami, e quando Hul-
me si fermo per ung foratura, con
la nuova MEE’n, scheckter Lnndu-ﬁ-@L
per due giri prima di essere supe-
rato da Stewart, che prosegui por-
tando  la I'yrr::il alla  vittoria,
Scheckter restd aggrappato al quar-
to posto, finché il suo motore lo
rradi a soli quartro giri dal tra-
guardo. Ora sapeva come ci si
sente In testa, con tutto lo schie-
ramento di grand prix alle spalle.
La ‘volta successiva avrebbe fatto
in modo che quella sensazione du-
rasse piu a lungo. Invece la volta
successiva tardd ad arrivare e o
volle il GP di Francia, sul riarso
circuito Ricard nel sud della Fran-
cia, per dargli un'altra guida in un
(rran Premio, mentre Revson resta-
va 4 Pocono per partire dal palo
nella « 300 », con la Gulf-McLaren
M16LC.

Piu minaccioso
di una pistola

Scheckter divise 1 campioni del
mondo, Stewart e Fittipaldi, par-
tendo al centro della prima fila
dello schieramento, al volante di
una nuova M23 per la prima volta
e quando si abbasso la bandiera
ando in rtesta, Condusse per qua-
rantun giri, prima che Firtipaldi lo
urtasse compiendo una manovra di
sorpasso che non riusci. Fittipaldi
iera pitt minaccioso della pistola di
un bandito brasiliano, ma guando
il fracasso si quetd la colpa per
I'incidente non fu addebitata al
sudafricano.

E cosi la scena era pronta per
Silverstone ¢ il suo GP d'Inghil-
terra, Nel frattempo Jody aveva
gareggiato con una Trojan e con
una Lola per Sid Taylor, nella se-
ric americana di F. 3000, vincendo
senza sforzo quattro delle prime
cinque gare del campionato, inta-
scandosi 100 mila dollari, in attesa
di prendere il via nel suo prossimo
Grand Prix.

In prova a Silverstone, Hulme
e Revson avevano qualificato le
loro Yardley-McLaren in prima fi-
la, mentre il « numero tre », Sche-
ckter, era pit indietro, in terza
tila. La sua partenza fu perfetta
¢ si trovo subito dietro ai leaders.
Hulme lo vide arrivare nello spec-
chietto  retrovisore, chiaramente
sempre piu veloce, e mentre giun-
gevano dalla curva di Abbey, sot-
to il ponte, Denny si sposto, fa-
cendo segno a Jody di passare, en-
trando a Woodcore, farto che gli
diede una visione da vicino del-
'inizio i un immenso incidente,

Scheckter e Tyrrell. Il nuovo binomio restituira a Ken la sua qualifi-

ca di 'fabbricante di campioni’

Dalle prime descrizioni la colpa
venne addebitata a un pneumatico,
ma Hulme disse con riluttanza che
€ra stato invece un errore da par-
te del suo protetto. Ripensandoci,
Scheckter sembra essere d’accordo,
pera sottolinea che c’erano circo-
stanze attéenuanti per esemplo olio
e acqua lasciati sulla lindh di par-
tenza, da una vettura ferma, poco
pitt di un minuto prima,

« Discussi dell’incidente a lungo
con quelli della squadra, perche a
guel punto della mia carriera vo-
levo parlarne per vedere se era sta-
ta colpa mia e infatti era cosi, per-
ché qualsiasi cosa avesse provocato
I'incidente, mi colse di sorpresa e
non sono sicuro che sarebbe suc-
cesso a Denny... forse, se avessi
avuto piu esperienza, non sarebbe
accaduto a me, ma qualungue cosa
fosse non credo che si trattasse sol-
tanto del fatto che abbordavo quel-
la curva troppo velocemente... »

[.a Tyrrell non & mai stata rite-
nuta una delle wvetture piu facili
da pilotare, anche se il calibro dei
suoi piloti la pone a parita con la
Latus 72 e la McLaren M23. Il
progettista, Derek Gardner, dice
che la vettura pesava circa kg, 50
di troppo ¢ guando Amon fu as-
SUNLO COMEe « NUMero itre », per |
due ultimi Gran Premi in questa
staglone, disse di trovare la vettu-
ra molto difficile, aggiungendo che
non « perdonava facilmente »,

Dopo avere provato con il team
Tyrrell per la prima volta al Ri
card, verso la fine di ottobre, Sche-
ckter disse di avere trovato la mac-
china decisamente leggera, sco.
prendo che rispondeva bene quan-
do la si metteva per traverso, tan-
to per tornare ai « vecchi tempi »,
cio¢ a tre anni fa in Formula Ford
gquando gl avevano dato il nomi-
gnolo « scheckter Pertraverso ».

Ammette, perdo, che durante le
prave i tempi sul giro fturono co-
modi, pili che veloci, e clge la vet-
tura potrebbe avere in serbo delle
sorprese gquando lui cominciera a
rosicchiare le ultime frazioni di se-
condo che rappresentano la diffe-
renza fra guidare ¢ correre.

| « piedoni »
anti-frizione

Alle officine Tyrrell a Ripley,
nel Surrey, alle quattro cala gia il
buio nel mese di novembre e si
stanno prendendo le misure a
Scheckter per ['abitacolo; lui ha
I'aria quasi imbarazzata, seduto in
calzini, senza scarpe in una vertura
da corsa, col nome « Jackie Ste-
wart » sulla fiancata. Tyrrell scher
za, sulle dimensioni immense delle
scarpe alla moda di Jomfy, mentre
lui si lamenta perché Gardner, che
psserva [utto, con notes ¢ matita
alla mano per annotare | suol com-
menti, gli vieta di muovere i pie-

, cosa che ha fatto con lckx e Stewart?

di attorno ai pedali. « L'abiracolo ¢
talmente piceolo — dice. — Si @
pensato alla trasmissione automa-
tica, perché eliminando il pedale
della frizione ci sarehbe posto per
i piedoni di Jody! I meccanici,
avvezzi a lavorare con piloti che
vincono Gran Premi, ora si accin-
gono a preparare una vettura per
un conduttore che non ha mai pre-
sO neppure un punto di campiona-
to, non solo, ma che ha avuto istru-
zioni di prenderne soltanto uno nel
suo primo  (sran Premio della
prossima stagione.

Caro case
e Porsche Carrera

Scheckter si lamenrta per 1l prez-
zo delle case, nei pressi della sede
della Tyrrell, poi parla di com-
prarsi una Porsche Carrera nel
1974. Ha rurri 1 diritti di essere in
stato confusionale, Nei due anni,
da quando piloto per la prima vol-
ta una F. 1, ha assaporato ['eccita-
mento di prendere la testa in gara
ed ¢ piombato disperato nella piu
nera mortificazione, per essere stato
causa di un incidente che ha coin-
volto 1'élite del mondo delle corse.

Al di tuori delle competizioni,
Scheckter sta esplorando nuovi rter-
ritorl  scoprendo nuove situazioni,
conoscendo nuova gente e cercando
ancora di adattarsi alla magia di un
nuovo mezzo di comunicazione: la
televisione, Se gli capitasse mai di
starc eretro sulla persona, sarcbbe
alto circa m. 1,73, pesa pit 0 me-
no kg. 85 e ha sempre un’aria in-
ditferente che deve conservare pro-
babilmente con un certo sforzo, In
etfetti ¢ un salutista maniaco, as-
sorto in attivita intese a tenerdo in
forma, quale sollevamento di pesi,
corse a piedi, partite di squash e
ingestione infinita di pillole vita
miniche. Ora ha comprato una ca-
setta 4 Sandhurst ¢ come vertura
personale ha una station-wagon
Cortina. E' fidanzato con una sud-
africana, Pam, che lo accompagna
alle corse,

Questa vita, in fondo modesta,
risale perd a 100,000 sterline fa e
sard interessante vedere se il suc-
cesso gli fara cambiare abitudini,
Hu veramente chiesto 100.000 ster-
line all’anno, discutendone con Tyr-
rell? Ken non si pronuncia. « Il de-
naro non € mai stato un proble-
ma — dice. Quella questione
richiese meno di un minato, per
esserc definita... ». E cosi, o Tyr-
rell giudica che 100.000 sterline
sono una bazzecola, oppure Jody
non le prende,

Non lo imvidio certamente all’
idea che, ficcato nel panni di Ste-
wart, prendera il via in Argentina
il 13 gennaio.,, mirando alla sesta
posizione in classifica...

Eoin S. Young

- ¢ per questo il pin sensazio-

«la Ferrari, una per la Brabham. Quali}

Jacky ICK

accasato Lotus
guarda cosi al
'anno prossi
mo: una stagio
ne limite per

le sue voglie
di campion

Fra i tanti cambiamenti di
squadra dei principali piloti
da Gran Premio, il passaggio
di Jacky Ickx alla Lotus-JPS
e stato forse il piun inatteso,

nale. Anche perché non erano
un mistero le critiche che il
belga aveva riservato alle vet-
ture costruite da Chapman.
In questa, che e la prima in-
tervista rilasciata da Ickx do-
po la comunicazione ufficia-
le del suo coniratto con la
nuova squadra, egli fa una
panoramica sul suo passato

ma nello stesso tempo affron-
ta 1 temi-chiave dell'immedia-
to futuro agonistico suo e
dello sport automobilistico.

Il pru

— Quali sono le modalita del suo
contratto con 1o Lotus?

# Ho firmato per Colin Chapman il
15 ottobre, ma purtroppo, per motivi
di afiari, la cosa non poteva essere
resa  ufliciale prima del 31 oltobre.
L'ingaggio ¢ wvalldo per due annl e
su ogni circulto disporro di due vet-
ture {on muletto ¢ goelln da corsa)
¢ di tre motori. »

— Chi sara {1 « numero uno» della
seuderin JPS?

« Non ci sara un pileta numero uno,
Peterson ed io saremo a parita. »

— {QYuando spera di potere disporre
della nuova Lotus?

« Penso che apparirh al GP dl Spa-
Ena. »

Lei ha soltanto ventotto anni ed

e gih alla sua settima stagione ing
Formula 1. Ne ha disputate cinque per|

sano | suoi ricordi, buoni e cattivi?

« Agll occhi del pubblico il eampio-
nato del mondoe per conduttori rap-
presentn il genere di corsa pio  ime
portante, dato che riunisce le vetture
piu sofisticate e il meglio del piloti
su plano mondiale. Io ho avuto la pos-
sibilitha di debuttare con Ferrarl nel
1968 ¢ fu un ottimo debutto, dato che
vinsi il G.P. di.Francia a Rouen, in
condizioni atmosferiche pessime, In
complesso ebbi una buona stagione,
pinezandomi secondo e lerzo in alire
prove, Puriroppo nel G.P. del Canoda
ebbi un incidente, dovuto all'accelera-
tore bloccato, e non potei cosi parte-
cipare alle nltime gare della siagione.
Nel 1969 non potel contlnuare o cor-
rere per i colori del Commendatore, da-
to che mi voleva in esclusiva, Non po-
tevo firmare di nuove ingaggio, aven-
do gia un contratto con Wyer per pilo-
tare le Ford GT40. Cl lasciammo duns-
que Iin otlimi rapporti, infaiti tornal
a Maranello nel 1870, Proprio un av-
venlmento speciale, datn che in pas.
salo nessun pilota che aveva lasciato
In Ferrarl vi era mai tornato. La sla-
gione 1969 fu assal Importanie. Cor-
rere come pllota numers uno della
Brubham, con Tauranac come tecnico,
mi servi moltissimo per la messa a
punto. Brabham-Tauranac [ormavano
un binomie indlvisiblle, Per i1 1974
non era da escludere che entrassi in
una squadra i eunl Tauranac sarebbe
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to del settimo anno

stato 1l teenieo, fatio che avrebbe avu-
to un'importanza capltale, »

— Nel 1568 fu perd {frenato da Bra-
bham, dato che disponeva delle vet-
ture e dei motori la cui messa a pun-
to era migliore.

« Nel 1969 vinsl due Gran FPremi,
quindi non ho ragione per lamen-
tarmi. Quando Brabham rimase immao.
bilizzato per varle settlmane (essen-
dosi rotlo una eaviglia, In prove priva-
te a Sllverstone) e¢bbi a min disposi-
zione un servizio migliore. A quell’epo-
ca era normale, visto che avevo accel-
tato il ruole dl secondo pllota, posi-
rlone che non crea troppe responsabi-
lita. Nel 1570 rinnowval il contratio con
Ferrarl per quattiro annl. In guelln
squadra ebbl moment] buoni ¢ mo-
mentl cattivi. La fine fu dura, la stam-
pa Haliana fu pesante nel miei con-
fronti, alla conclusione, Ferrari ed fo
¢i lascilammo in buonl rapporti, tanto
che quelll dl oggl sono migliorl di
fuanto lo fossero In principlo, »

— Sul plano sentimentale ha influito
su di letf, Il fatto di lasciare la Fer-
rari?

« E' certo che quando s eollabora
per cinque anni ¢con una marca tanto
prestiglosa, ol si affeslona, Se si chie-
de a4 un womo gqualungue di nominare
una vetturas da corsa, nove volte su
dieci sl avrd come risposta "Ferrari''.
Durante la sua storia, la Ferrarl & sem-
pre stata una plecola scuderia, ¢ il
termine non ha oulla di spregistivo.
Con mezzl economicl relativamente
muodest!, Ferrarl ha attaccato gigantd
come la Ford, Ha sempre goduto del-
I'nffetio del pubblico, | cul sentimen.
i vanno Invarlabllments al plo de-
bole. Non ho dunque lasclato la Fer-
rari allegramente, dopv cingue anni
di collabornzione con | teenici e con
| meceaniel. Anche se 11 "patron' @&
un uomo difficite, cl si afMezlona lo
stesso a lul, Non sono andato vis sbat-
tendo in porta. Ho potuto intenderme-
Ia con Ferrarl, che del resto mi ha
ceduto la F, 1| dell’annu scorse. Quan-
o # lui, ha trovato nuovi plloti e
potra  ripartire su nuove bast, Gl

auguro molto sinceramente di  avere
AUICCESS0, =

— L'anno prossimo gareggerh per
un team inglese, Che differenza i

Ickx rilassato su di un praticello assieme a Chapman. E' probabile stessero parlando del contratto...

ntmosfera c¢'d, Ifra una squadra bri
tannica e la Ferrari?

_# L'atmosfern & altrettanto slmpa-
tica ¢ in entrambe si trova lo stesso
spirito di fedelta. Un camplionato del
monde sl vince mediante una societh
formata dda pllota-mecennico-direttore
di squadra, Non eslstono piu campio-
natl c¢he si vincano Individualmente.
Bisogna avere una squadra omogenea
che, disponendoe di atouls suflicienti,
possa vincere 11 eamplonato. Le squa-
dre inglesi non si entusiasmano mai,
menire gll itallanl si estasiano e non
sanno nascondere questa loro euforia,
In caso d'insuccessl, perd il morale

degli italiani ne risente molto pia in
fretta, »

— In passato le gare di durata le
hanno dato moltl successi, Suppongo
c¢he l'anno prossimo le piacerebbe par-
tecipare o queste gare, ma con quale
vettura?

« Dopo avere svolio un gran nume-
ro di stagioni col prototipl, ml sareb-
be piaciuto continuare. Purtroppo, pe-
ri*, | miel patrocinatorl di F. 1 non
possono aeccordarsi con quelll che pa.
trocineranno le buone scuderie per le
gare sport. Ora, o non desidero cor.
rere su gualsiasi ¢osa. Spero comun-
que di trovare un accordo, per polere
disputare qualche garan del genere.
(n.d.r.; non saremmo sorpresi di we.
dere Ickx sulla seconda Ferraril.

— (Quali saranno le buone sport,
l'anno prossimo?

= Con la sua nuova vettura, Ferrari
svolpera il ruolo dell’outsider. La mac-
china da battere sarh Ila Matra, ma
credo che anche I'Alfa sara da pren-
dere In conslderazione. 51 parls pure
di Porsche Carrers con compressore,
che erogherebbero 500 HF. Queste vel-
ture sarannoe indubblamente molto ve-
locl, ma non potranno battere | pro-
totipl, perché Ia loro tenuta dli strada
sara inferlore. »

— Ha contattl, per disputare il
campionato europeo turismo?

« Sone attualmente in trattative con
la Ford ¢ con la BMW. In gquesia
categoria sono messo megllo che nella
sport, dato che ha meno Importanza
In questione del patrocinatore. FPerso-
nalmente adoro guel tipo di competi-
zione percheé per me rappresents una

L

cosa rilassante, che olire tulio mi di-
verte, Posso In ognl modo dire che ci
sono molte pia possibilita di vedermi
al volante di una turismo che di una
sport, I'anno prossimo. »

— Molti piloti di Grand Prix hanno
[atto 11 tentativo d'Indianapolis. Lei
no. Per quale motivo?

« Tulto sommato, non sono pol tantl
quelll chgg hanno teniato sulla celebhre
pista ovale. Ci sono andati pio che
altro | conduitori della Lotus negli
anni 1964, 1965 ¢ 1966. A quell’epoca
a Indy farono molto brillanti, perché
disponevano di vetture la cul conce-
zione teenica era assolulaments noova,
Erano macchine talmente superiori che
non ebbero difficolta per battere l'espe-
ricnza del pilotl americani. Oggi, in-
veee, gll amerleanl hanno copiato he-
nissimo e monoposto costrulte in In-
ghilterra. Grazie alla loro esperienza
su quel tipo di eirenito, sono di nuovo
imbattibili, S¢ un europeo vuole cor
rere i, deve dispulare altre gare
dello stesso genere e, dl conseguenza,
e costretto a rinunciare 8 una parte
del programma  europeo, clo che @
praticamente Impossiblle. Attualmen.
te Revson ¢ il solo a correre In guella
famosa gara, ma & americano. »

— Che cosa pensa della campagna
di Stewart e di Hulme contro la stam-

pa?

« Secondo me la campagna & stata
svolta in manlera molto poco abile.
51 sarebbe detto che quei due voles-
sero segare 1l ramo sul quale sede-
vano ¢ cio dimostra con che grado di
intelligenza & stata svolta "operazione.
E' Indubble che opgl 1 patrocinatorl
danno molto allo sport autonomobi-
listice e, come conlropartita, hanno
piacere che la stampa parll di lore.
Se questa non avra la possibilita di
lavorare in buone condizioni, a poco a
poco | patroeinatorl abbandoneranno
lo sport automobilistico, E' un fatto,
pero, che davanti ai boxes c¢'¢ troppa
gente ¢ che ¢ necessaria ln discipling,
oltre a una concesslone pla oculata
del lasclapassare. In ognl modo, secon-
do me lo spettatore e 11 gilornalisia
sono le persone che sl devono rclspet-
tare nel mondo delle corse, Senzp dl
loro, non ¢ piu possibile 11 lavoro
promozionale, »

Quando rinuncera...

— L'autorita della CSI s’indebolisce sempre piu. Che cosa
pensa della progressiva presa di potere dell’associpzione dei
costruttori?

« L’autorita della CSI s’indebolisce fatalmente, perché in
passato si € sempre riconosciuto un solo potere. Le corse non

s0no

piu un banco di prova come in passato, questo e certo.

La vettura da competizione si ¢ talmente allontanata da quel-
la odierna di serie che sono ormai poche le soluzioni da potere

applicare alla macchina di ’tutti
i giorni’. Si fa ancora qualche
lavore di sviluppo Industriale,
ma le corse sono diventate pri-
ma di tutto uno spettacolo. In si-
mili condizioni e¢i vorrebbe un
governo supremo, ma € assolu-
tamente normale che le parti in-
teressate abbiano sempre piu la
loro da dire. Piloti e costruttori
devono essere ascoltati dalla CSI
per realizzare cose costruttive;
pecore lavorare in tre. E' impen-
sabile che una sola persona pos-
sa esprimere su suo parere sul
modo di utilizzare le ‘potenze’
senza chiedere l'opinione dei co-
struttori. Per concludere, sono

loro che costruiscono i motori.
E' innegahile che in seno alla
CSI' esiste una sitwazione flut-
tuante, perché non ha saputo
adattarsi all’idea di condividere il

poter¢ e che siano in tre a reg-
gerlo ».

— Lei ha sempre difeso il eir-
cuito di Franchorchamps. Ora che
guanto ricihesto nel 1970 e stato
fatto, i piloti 'hanno fatto vietare
per la F.1 in futuro. Pensa che
un giorno quel eircuito rivedra
guelle monoposto?

Francorchamps
per « maestri »

« Io ho sempre difeso JI'ran-
corchamps perché ¢ il circuito ad
alta wvelocita pin difficile d'Eu.
ropa, Non si puo neppure pen-
sare di svolgere corse automobi-
listiche senza parlare di Fran-
corchamps, dato che rappresen-
ta una maggiore difficolta, per
il fatto che tutte le curve si ab-
bordano fra i1 240 e 1 270 orari.
Ho sempre sostenuto la causa di
questo circuito con accanimento,
perché in origine la GPDA é sta-
ta molto vaga nelle sue richieste,
Esigeva certe modifiche, ma Il
mese dopo non andavano gia piu
bene e cosi via. Alla GPDA non
c¢'era politica e questo non ha
certamente fatto migliorare 1'a.
tmosfera.. Ora bisogna ricono-
scere che i responsabili belgi
non hanno preso il toro per le
corna. Le modifiche non sono
state svolte in tempo e la GPDA
ha dovuto aizzare i responsabi-
li, perché fossero montati doppl
guard-rails tutt’attorno al circui-
to. A Francorchamps si & sem-
pre fatto tutto in ritardo e ades-
so piil che mai. Ci deve essere
una squadra, diretta forse da
Leon Sven, la quale si renda
conto che la pista & assolutamen-
te superata e che sopravvivera
soltanto se si fard un circuito
permanente, che risponda alle
attuall norme di sicurezza, E’
hiaro che un circuito fiancheggia.
to da case ¢ da pali telefonici
non pud pin esistere nel 1974. Ri.
tengo, dunque, dubbio 11 futuro

di Francorchamps finché non sa-
ra diventato permangnte ».

— E questa sarebbe un'utopia?

« Non lo eredo, ma ci vorreb-
be un uomo abbastanza forte per
mantenere i contatti a tutti i li-
velli, E' praticamente impossibi-
le realizzare gqualcosa senza [Paiu-
to dello Stato e speriamo che
questo se ne renda conto, per-
ché non € in ballo soltanto il
circuito, bensi anche tutto lo
sviluppo economico della regio-
ne delle Ardenne. Bisognerebbe
perd presentare un progeito con-
creto al governo e in gquesto eam.
po non & stato fatto niente »,

Tra due corse
come Cincinnato

— Da poco tempo lei vive in un
meraviglioso luogo di campagna.

Ha scoperto in sé altre passioni,
oltre alla moto?

« La campagna mi ha sempre
attirato e ho sempre vissuto piut-
tosto lontano dalla vita pubblica.
Qui mi trovo molto bene; posso
rilassarmi  completamente [ra
due corse, #d ¢ molto importan-
le essere lontano da tutto »,

— Il glorno in cul abbandone-
ra le corse, come prevede di or-
ganizzare la sua nuova vita?

« L'automobile rappresenta una
grande parte della mia esistenza,
ma per fortuna non tutta. Potrei
adattarmi a un’altra vita senza
troppa difficolta, come del resto
faeccio gia da parecchi anni, Quan-
do rinuncerd alle corse, avro
molte altre possibilita, Forse un’
impresa edile, oppure un lavoro
promozionale, ma per ora non ¢'e
niente di preciso », -

— Che cosa sono per lei le
corse? Un mestiere o una passio-
ne? ».

« Una passione senz'altro no,
diclamo che sono un'occupazio-
ne. Per me non si tratta di una
passione, ma di una cosa che
mi piace fare e che mi da molto
godimento. Non commetterei fol-
lie, per tenere in mano un vo-
lante. Ho sempre avuto la for-
tuna di trovarmi in buona posi.
zione al momento buono e fin'ora
mi & andata bene. Nel campo au-
tomobilistico he avuto la fortu-
na di compiere cose fatte bene.
Per me ¢ molto importante, per-
ché ¢ un modo di vivere diverso
da quello della media gente, Una
vita che comporta rischi, ehe ho
scelto, Li giudico minimi, in rap-

porto alla rapidita dell’esistenza
che si conduce e al piacere che
questa procura. Quando vorro
farlo, non credo che avro diffi-
colta a rinunciare alle competi-
zioni »,

Eric della Faille
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8



Con una riunione svoltasi domenica 9 dicembre, & co-
minciata a PARIGI la « settimana lunga » della CSlI, la
commissione sportiva internazionale dello sport auto-

mobilistico, che si concludera sabato prossimo — dopo

le varie riunioni di sottocommissioni tecniche e regola-
Etll — nella giornata di sahﬂ; con la premiazione
dei campioni FIA '73. La riunione di domenica ha avuto
lo scopo di fornire le prime indicazioni al preoccupati
soloni della dirigenza sportiva internazionale per even-
tuali soluzioni del problema del petrolio. Oltre gli im-
pegni previsti con la CSi, gli stessi componenti delle
due associazioni costruttori da corsa principali, quelli
della F. 1 e delle vetture sport, hanno deciso di convo-

carsi per discutere, oltre l'iscrizione di nuovi membri e
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problemi interni anche la questione gdel carburante.
L'ASSOCIAZIONE F. 1 si riunisce mercoledi 12 dicem-
bre a Londra, quella SPORT invece avra il suo meeting
a Parigi venerdi 14. Ma probabilmente in quel momento

la CSI avra gia fatto conoscere | suoi

indirizzi...
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Cominciate gia a PARIGI le riunioni consultive: la proposta italiana

',

del METANOLO trova incerto solo il Presidente METTERNICH men-

tre costruttori francesi e inglesi sono gia pronti ad adottarlo per le corse

PARIGI . La prima ufficializzazione, in sede internazio-
nale, della proposta italiana, avanzata dagli ingegneri Chiti
¢ Ferrari ¢ poi rilanciata dal’ANCAI che 1'ha imposta
al Convegno CSAI di Mantova, sulla necessitda di ricor.
rere all'alcool come carburante per le corse, nel timore
del perdurare della crisi petrolifera nel 1974, € stata pre-
sa nella giornata di domenica 9 dicembre nella : capitale
francese. Per iniziativa del segretario CSI Leguezec, era
stata organizzata una riunione consultiva che doveva es-
sere riservata ai costruttori F, 1 ma che poi ¢ stata allar-
gata a tutti i realizzatori europei di motori. Cosi si sono
trovati a Parigi per gli inglesi Ducworth della Cosworth,
Myer della McLaren, Mosley ¢ Hulme come osservatore;
per i francesi Martin della Matra e per gli italiani gli in.
gegneri Forghieri e Carlo Chiti.

Sono stati proprio gli italiani che hanno portato avanti
la proposta dell’alcool che ha fornito spunti per una
serrata e valida discussione. La parte francese & stata
subito d'accordo mentre da parte degli inglesi erano ve-
nute alcune perplessita e riserve soltanto per ragioni di
prezzo. Ma dopo che Chiti ha meglio specificato certe
sue recentissime esperienze, ogni dubbio si ¢ dissolto e lo
stesso Myer ha tenuto a dire; « Il problema tecnico non
esiste. E’ solo quello di portarsi le botti di metanolo... ».
Sull’alcool metilico appunto, pii che sull'etilico si sono
dichiarate le preferenze, anche perché le esperienze non
lasciano dubbi. Di contrappunto si ¢ anche parlato dei
problemi di consumo che questo tipo di carburante com-

porterebbe e quindi della necessita di ridurre i chilome-
traggi, facendo disputare per esempio i Gran Premi su
due manches.

Gli inglesi si sono battuti per non dare alla questione
una immediatezza totale. Si & molto puntato sulle rela-

tive entiti di consumo delle corse rispetto ad altri sport

¢ quindi sulla opportunitda di fare pressioni sui Governi
perché certi ostracismi vengano risparmiati alle macchine

' .1‘ - :
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Il Presidente della CSl principe di Metternich con |l
Presidente CSAl ing. Rogano a Mantova, dopo la com-
memorazione di Nuvolari. Il dirigente tedesco & ripar-
tito da Mantova prima della conclusione del Convegno
italiano, quando con Rogano avevano gla concordato
una linea dilatoria sul tema dei carburanti succedanei
per le corse. Sara per questo che dopo la riunione pari
gina di domenica ha cambiato un po’ le carte In tavola...

In aprile F.1 ad alcool?
(per i rallies il blocco & serio)

da corsa. Gli inglesi in realtd sono tranquilli per quanto li
riguarda, ma hanno anche compreso le preoccupazioni di
altri presenti europei, come gli italiani, che temono giu-
stamente il diktat « moralistico». E la stessa decisione
presa dal Presidente francese ha avallato queste preoccu-
pazioni. E’ stato spiegato che la Francia non avrebbe avuto
alcuna ragione di agire cosi, cioe di sospendere le corse,
visto che non ha attuato altre restrizioni, se non fosse
stato per le pressioni degli altri Paesi del MEC, sinistratis-
sima Olanda in testa. Da gquesta angolazione c¢i si ¢ con-
vinti che nel quadro comune € necessario percio essere
pronti al peggio, anche se gli inglesi insistono nel solleci-
tare una opera di convinzione verso 1 vari Governi,

Il segretario della CSI Leguezec ha sottolineato la
pericolosita della situazione, ha detto che la CSI fara e
decideria qualcosa, rinviando a un comunicato di fine set-
timana. Ma il curioso € avvenuto piu tardi, mentre 1 vari
partecipanti all'incontro ecrano -gid ripartiti, Il Principe
Metternich presidente CSI ha dichiarato alla France Press
che la consultazione dei costruttori di motori non ha ri-
solto tutti i dubbi e che « ¢i vorranno alcuni mesi per met-
tere a punto l'adattamento al nuovo carburante, Prima del

Gran Premio di Spagna del 28 aprile non potremmo cor-
rere con alcool ».

Ma essendo state ben diverse le conclusioni dei co-
struttori, si ha l'impressione che il principe Metternich
abbia voluto ancora lasciare la situazione fluida e indecisa
(come ¢ nelle tradizioni CSI) affidandosi intanto alle trasfer-

te gid programmate in Argentina e Brasile, nel dubbio che
a marzo in Sudafrica si corra, Di qui ad aprile, avra pen-
sato, ¢i sard tempo per decidere. Tenuto conto che anche
il mondiale Marche prima di aprile non scatterd! Questo
vorrebbe dire che ['obbiettivo CS1 & per il momento salva-
re soprattutto le grosse corse. Come si sussurra nei corri-
doi parigini, dove peraltro si di per scontata la seria im-

possibilitd. di poter far disputare i rallies.




GERMANIA

STOCCARDA . La decisione degli sceicchi arabi
che ha gettato, o sta gettando, in crisi I'economia di
molti , non poteva mancare di avere profondi
riflessi anche nel mondo dell'automobile e in guello
delle competizioni automobilistiche. Dopo lo siop
alle corse imposto dal governo francese ed alle
analoghe, o guasi, decisioni di altri paesi, anche
1'0.N.5. (la CSAI tedesca per intenderci - n.d.r.) ha
raccolto 1'appello lanciato dal governo di Bonn ed
ha sospeso immediatamente qualsiasi attivith spor-
tiva per il resto del 1973. _

* Negli ambienti dell'ONIS una certa tal quale per-
plessith & seguita alla decisione presa e gih sl sta
pensando a quale sard il modo migliore per rego-
lamentare l'attivitd 1974. Intanto il lavoro di prepa-
razione del ealendario della prossima stagione pro-
segue regolarmente, anche se sl di per certo una
decisa riduzione dell'attivith sportiva per i primi
mesi del prossimo anno. La riduzione riguardera
soprattutto le competizioni poco interessanti, come,
ad esempio, i rallies regionali, le corse in salita,
%ﬁnlalm e gli auto-cross, alouni dei quali potreb-

venire addirittura soppressi. Si pensa, inoltre,

' i1 modo migliore per iniziare l'attivith 1974 si
possa basare sulla concessione di permessi singoli,
senza per questi dovere scomodare il governo, @ che
a circa meth dell’anno i programmi ridotti possano

riacquistare 1a loro integrita.
Naturalmente questi sono pareri ufficiosi wisto

che ancora nessuna comunicazione ufficiale, tranne
quella della sospensione delle restanti corse "3, &
uscita dagli ambienti dell’'ONS, Tuttavia siccome la
questione riveste un interesse generale che tocca
gli ambienti sportivi e quelli dell'industria automo-

o
La GULF-MIRAGE

anche nel 1974

LONDRA . La Gulf Mirage continueri a par-
tecipare alle gare del Campionato Mondiale Mar-
che, nel 1974, con almeno una macchina in tutte
le gare, Una seconda vettura potrh essere al-
lineata almeno dopo le gare di avvio., Il pro-
gramma preciso di attivith della Gulf Mirage
sari reso ngto al primi del 1974, ma si sa gia
da ora che Derek Bell e Mike Hailwood Ia-
ranno ¢oppla fissa sulla prima macchina uffi-

e @ stata modificata notevolmente ri-

ciale ¢
spetto a quella del 1973,

bilistica, ci & parso cosa utile richiedere alcuni com-
Eﬂenﬁ & personaggi rappresentativi di questo mon-

D.

Richard Loehr, del Consiglio direttivo dell’ADAC,
¢l ha detto « I programmi per il 1974 debbono pro-
seguire normalmente e le decisionl sulla effettusa-
zione delle gare dovranno essere prese in brevis-
simo tempo. Una riduzione del calendario auto-
mobllistico si impone, ¢ ¢cid pud anche stare be-
ne, Tutiavia gli organizzatorl e i pilotl, cosi come
il popolo, dovranmo reagire ai decreii- ed agli ap-
pelll del governo. Dal momento nel quale la situa-
zione del rifornimento del carburante, che ora @
alguanto incerta, sard definita, il programma dovra
metiersl In marcia: molto piccolo, moderato o
molto esteso. Le grandi competizioni avranno sen-
z'aliro 1a prioritd su quelle piecole. Ad ogni modo,
lo eredo che la crisi energetica avria termine agli
inizi del 1974.»

Ed ecco il pensierp del signor Lachner, gene-
ral manager del Nurb : « Il programma per
il 1974 va avantl normalmente, Le migliorie ¢ le
ricostruzioni dei 23 km del circuito portate avanti
In guesti ultimi sel anni, saranno terminate alla fine
del mese d’aprile 1874. Sono costate nel complesso
6 milioni di dollarl, Il circuito appariiene ora al
100% al governo e pertanto le spese sostenute e
quelle del servizio e dell’organizzazione per la
pista debbono rientrare attraverso le corse. V'é
bisogno pertanto dil 5 o 6 grosse corse con un

E’ lo stesso Governo ¢

tedesco a garantire:

Lecorsenon
moriranno!

numero di spettatori che vada dalle 50 mila alle
150 mila unita. Credo che le piccole manifesia.
zioni ed i rallles debbano essere ridottl, ma che
guesta riduzione non possa applicarsi al grandi
eventi. Intanto, I'affitto della pista per le prove
dell'industria e per quelle dei privati continua tutti
i glorni, salvo le domeniche. »

Herr Schrank, direttore dell'organizzazione a
Hockenheim & molto preoccupato ed insiste, come
Lachner, sul tema delle grandi competizioni. «Se
nel 1974 non potremo fare effettuare almeno 6
grandi gare, andremo incontro ad una grofia per-
dita. 11 cireuito appartiene per 51% alla municipa-
lith di Hockenheim e per il 49% al DMW Motor-
club, Sino ad oggi continuano 1 tests per lindustria
e le prove dei privati, ma cid non ¢ sufficiente,
Penso che all'inizio della prossima stagione do-
yremo ottenere del singoll permessi d’organizza-
zione dal governo e dall’ONS e che, qualora per-
durassero le limitazioni alla nirtuls:fune, dovremo
organizzarcl in modo da potere irasporiare il pub.
blico istituendo un numero di treni straordinari
e di grossi pullman. »

Dal canto suo Manfred Jandtke, direttore dell'uf-
ficio pubbliche relazioni della Porsche, ci ha di-
chiarato: « Possiamo comprendere la sospensione
delle corse automobilistiche sino a2 che la crisi
energetica non sia terminata. Ma se guesto di fatto
dovesse invece rappresentare un pretesto per pole-
mizzare coniro lo sport del volante, allora tutto cld
non potrebbe essere tollerato dall'indusiria auto.
mobilistica tedesca. Ad ogni modo, le corse auto.
mobilistiche hanno bisogno di una guantita cosi
minima di carburante che non v'é neppure da discu-
tere su questo. Comunqgue gli spettatori e 1 privatl
cittadini partono lo stesso dalle loro ease per il
fine settimana, sia per una corsa, o per un pic-nie,
o per una riunione di atletica, o per qualche alira
ragione e ¢iv dia il medesimo risultato: consumo
di carburante per il week-emd. Nonostante 1'attuale
situazione i programmi di sviluppo presso le gran-
dl costruttrici tedesche BMW, Ford, Mercedes e
Porsche continuano normalmente perché crediamo
che una qualsiasi formula per rinforzare in avve-
nire i rifornimenti, sardi comungue trovata»,

Anche negli ambienti governativi la gquestione
corse & molto sentita e seppure la sospensione del-
le corse per la fine della stagione 1973 é ritenuta
'molto salutare, dichiarazioni ufficiali affermano
che «non vi sark aleun problema per l'avvenire
dello sport automobilistico. Esso non sara sospesol
Probabilmente si limiterd a ridurre il numero del
rallies e quellp di piccole corse mazionall. Presso
il governo vi sono gik dei piani in proposito. Non
sl pud togliere il fascino dello sport dell'automo-
bile e l'interesse che desiano | i eventi, Si do-
vranno impiegare maggiormente i trasportl pubbli-
¢l che dovranno avere la prioriia sulla circolazione
normale In direzione del circuiti e viceversa, »

Intanto che la situazione si evolve, § giunto
sentore dall’Italis delle proposte avanzate dall'ing.
Ferrari e dall’ing. Chiti cirea l'impiego di un car-
burante succedaneo, alcool-metanoclo, per le com-
petizioni automobilistiche, E' un tema tutt'afiatto
nuovo che dovrk essere preso in seria considera-
gione al vertice dei grandi organismi sportivi mon-
diali, FIA, CSI, CSAI, ONS, FFSA ecc., cosl come
dal costruttori di motori da competizione. Con que-
sta nuova formula si potranno preparare motori
per le corse di cortia distanza, come | Gran Premi
diF. 1ele tizionl F. 2, F. 3, Sport 2000 e
3000, Can-Am e Interserie. Per le corse di 1000 km,
invece, 81 potrebbero fare corrers, a benzina vet-
ture di produzione di serie, mentre pensiamo che
non abbiano pils ragione di vita le competizioni
di 24 ore, Il problema sull’'uso dell’alcool metanoclo
¢ senz'aliro molto interessante e dovrebbe essere
posto in discussione il pilt presto possibile.

E' di vitale importanza che tutti | paesi europei
sl mettano d'accordo sulla questione delle corse

~automobilistiche: ne va della vita di molti teams

e del sostentamento di molte famiglie. Al lavoro,
quindi, per trovare una soluzione accettabile da

tutti i governi,
Gerhard Harle

ture BMW.

| mondo in carica.

o

Per quanto riguarda il 1974, anche se il programma
non & stato definito nel particolari, la BMW conta di
partecipare direttamente alle gare del campionato eu-
ropeo turismo, ai rallies ed alle corse della F. 2 con
la preparazione e la manutenzione dei suoi motori.

I piloti finora scelti sono: Derek Bell, Jacky Ickx, e
| Hans Stuck per le gare turismo; altri due piloti sono
attualmente in contatto con la BMW, e pare che uno
di questi sia Ronnie Peterson.

Per i rallies & confermato Achim Warmbold, che avra
come navigatore Jean Todt. Il che smentisce le voci di
passaggio di Warmbold alla Fiat,

Il campionato mondiale sideears sard ancora dispu-
tato da Klaus Enders e Ralf Engelhardt campioni del

In attesa di volare a Bruxelles, per un altro Car-Show, Stewart & sta-

LLa BMVW intanto ingaggia
PETERSON ed ICKX

MONACO - La BMW aveva previsto di organizzare una
grande festa in dicembre per celebrare i successi otte-
nuti in questa stagione, che & stata ricca di affermazio-.
ni. In questa occasione sarebbero stati annunciati anche
i programmi del 1974 insieme con la composizione della
sua squadra. I recenti avvenimenti legati alla crisi del
petrolio hanno consigliato di rinviare questa celebra-
zione a piu tardi. T successi della BMW nel 1973 sono
stati notevoli con il campionato europeo della F. 2 e
con quello delle macchine turismo, oltre al campionato
del mondo dei sidecars che ¢ da molti anni appannag- |
gio fisso della marca tedesca. In Europa sono stati inol-
tre registrati 17 campionati nazionali ottenuti con vet-

-

oo
L

to ad Essen, nella Germania Federale, per un'occasione analoga. So-
no con lui Manuel Fangio, Alfred Neubauer, il leggendario direttore
sportivo della Mercedes, e Nina Rindt, amica della famiglia Stewart

I1 BELGIO non rinuncia
al RACING CAR SHOW

BRUXELLES - La restrizioni in ma.
terim di carburante non avranno ri-
percussion! sulla nona edizione del
Racing Car Show In programma n
Bruxelles, Sard Infattl Jackie Stewart,

il 13 dicembrs, ad inaugurare il Sa-
lone alla presenza dl numerose per-

sonalith del mondo automobllistico e
del governo belgn.

Allo show saranno ti nume-
rose wvedettes, come Ia Tyrrell-Ford
del campione del mondo, la Ferrari
di Jacky Ickx, la Molaren di Peter
Ravson, la BRM di Wiki Lauda, la

Surtees di Mike Hallwood olire alle
vetture monoposto dl de Adamlich, Ja-
rier, Bourgoignie, Brafllard ed altri,

Vi sarh esposta anche la Formula
5000 di Teddy Pilette cosl come mol.
te vetture i formule promoszionall e
vetture Turlsmo e Gran Turismo, Le
motociclette avranno anch'esse un po
sto d'onore con una serle di modelli
da compeétizione, da cross e da trial
1l Racing Car Show belga, organizza.
to da Paul Deetens, durerh fino al
23 dicembre nel locall del Centre Ro-
gler wvicino alla Staxione Nord della

capltale belgn.




STATI UNITI

NEW YORK - 81 & {fatto tanto par-
lare in questl ultimi glomi che a
stento ["'uomo della sirada riesce a
puntualizzare 1a situazione precaria,
ma non drammatica, della crisi ener-
getica negll Statl Unitl, A Washington
si continua ad insistere che il razio-
namento non ¢l sarh o tutt’al pia, In
caso gravissimo,

Intanto 'aumento record del gasoclio
e di altrl derivat! del petrolio ¢ sa-
lito 81 35 per cento, mentre il « con-
slglio per il carovita » ha autorizzato
un altro aumento di 3 cents del car-
burante, Le grosse raffinerie ameri-
cane hanno ricevuto ora l'ordine di
produrre un milione e mezzo di barili
d'olio al pgiorno onde supplire -alia
mancanza dell’olio arabo e c¢id verrh
fatto a malincuore poiché per quelle
ditte la benzina rende sul mercalo
molto di pih dell’ollo per
mento.

Ma che cosa bolle nel calderone del
futuro automobilistico  statunitense
per {1 19747 Come rileverete da questa
rapida inchiesta tra i person di-
rettamente interessatl del mondo del-
le guattro ruote, la situazione non &
rosea, ma neppure nera, Ci saranno
delle modifliche, forse dei tagli, ma si
spera che !'anno nuovo vedrd uno
svolgimento pressochd normale. E' cer-
to Intanto l'annullamento della gara
Sport di Road Atlanta, nelln quale
erano in pochi ad aver creduto. Nes-
sun pericolo per Can-Am ed Indiana-
polis, comungue,

Jim Foster, direttore stampa del e¢ir-
cuito di Daytona dopo aver smentito
che Bill France abbian avulto un eollo-
quio col presidents Nixon (ma chi le
tira fuorl queste notizie??). Foster ha
detto: « Come ti ho comunicato, la 24
Ore di Daylona & siata rimandsta al-
lIa seitimana dopo quella di Watkins
Glen, ma vl & di pla. Per venire In-
contro alla erisl energeiica — volonta.
riamenle, s'Intende — stiamo studian-
do un progetto per una gara dl 6 Ore,
come a Walkins Glen, riducendo le
prove ad un gliorno e limitando {1 nu-
mers dl galloni di benrina per ogni
vettura. Le ditte che eof fornlscono car-
buranie ¢ hanno assicuraio che tui-

riscalda-

AUSTRIA

GRAZ - Per il momento in Ausiria
non e¢f sono restrizioni per la ben-
zina, anche se a volte ¢'& qualche dif-
ficolth per ottenere sufficiente gasolio

il riscaldamento, Il limite di wve.
ocith di 100 orarl sulle strade fu adot-
tato il 25 novembre, ma risulta, pare,
che questa misura non abbia portato
& una sensihile ridusione nel consumo
di benzina. Per ora sono state avan-
zate diverse proposte, per ridurre ta-
e consumo se la situarione dovesse
richiedere d{ prendere provvedimenti.
Il Ministro dell'economia, dottor Sta-

ribacher, che # anche quello del tra-

sportl, ha snnunciato pili volte che

non voleva arrivare al razionamento

8 per ora non @ neanche previsto il

divieto di circolare In domenica, que-

5t0 perchd sl teme che le ripercussioni

ﬁiu.:a 1I:*-ﬂ'i.!n'n.i:a invernale sarebbero gra-
me,

Fra le proposte ¢ la misura se-
Fuente: ognl sutomobilista potrebbe
scegliere un glormo la settimana in
cul astenersi dall'usare la sus auto-
mobile, perd sl traita di un provvedi.
mento piuttosto difficile da control
lare., Altre proposte riguarderebbero
1 permesso di circolare per le wyet-
ture sulla cul targa { numer! finisco-
N0 con 2, 4, 6 ¢ 8 in un week-end, in

quells successivo per le
quests pa altre. Anche

"

Lo Sport Car Club of America ha diramato questl dati comparativi
sul volumi effettivi del consumi di carburante del varl sport negli
Stati Uniti. Ecco quanto per le varie attivita, si & consumato In
milionl (o0 miliardi) di litri benzina annul nel 1972;
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to procederd larmente, salve un
plocolo (previsio) aumento dl premo
del carburante. »

Mr. Smity, presidente della USAC:
« 5e sl pensa che per effettuare due
500 miglia e prove dl qualifica sl con-
sumano 850 gallonl (34 mila lirl) di
carburante, menire per trasporiare
una squadra di Football da New York
a Los Angeles se ne consumano 18 mi-
la galloni (72 mila litrl) nessuno avrl
Il coraggio dl parlare dl sospensioni
di gare automobllistiche, ¢che In fonido
rappresentano un'indusiria e come (a-
ie tenuis In conslderazione dal po-
verno. Non ecredo che ¢l sark Il ra-
zionamento, | guldatori americanl han-
no accettato Ia riduzione di velocita,
| distributorl sono chiusl la domenica
e molite gare di minore Importanza —
specie nella USAC — verranno abo-
lite poiché non richlamano abbastan-
za folla. »

Frank Del Roy, direttore tecnico
della USAC: « La proposia [taliana di
carburante alternativo alla benzina
come ad esemplo 1'alcool, arriva trop-
po tardl. Nella USAC usiamo {1 meta-
nolo al cento per cento che & un al-
cool esiratto da diverse fontl, anche se

12 henzi
quaiche

lo stesso commento fatto sulle altre
e 51 deve agglungere che | proprie-
tari di vetture il cul ultimo numero
di targa @ 8 o 9 polrebbero mal cir-
eolare il venerdl, cosa che in Austrin
viena ritenuta ingiusta.

Al momento, dunque, niente proble-
mi per la benzina, alouni per i1 ga-
solio e per il carburante che viene
usato soprattutto mnelle Industrie 1'u-
nico non prodotto al cento per cento
dall'unica raffinerin austriaca a Schwe-
chat nei pressi di Vienna. Infatti a
Schwechat se ne produce soltanto il
aginquanta per cento, mentre il resto
veniva fin'ora importato soprattutto
dalla Germania e dall'Italia,

In Austria la situaszione & piuttosto
diversa da quella degll sltrl Ppesi
dell'Buropa occidentale, infatti qui si
producono due milionl e mezzo di ton-
nellate di greggio all’anno, e cib si-
gnifica che eirca i1 20-25 per cento
della domanda per i1 gregglo viene
dall'estero. La differensa & di nuovo
importata. Fra | paesl europel 1%Au-
stria & quello che occupa 1l secondo
posto nella produzione locale, prece-
duto soltanto dalla Germania Federale
(con sel milioni di tonnellate 1'anno),

Le autoritd austriache preposte al-
lo =port motoristico, attaccate con
violenza in guesto momento paiono un
poco smarrite. Qualche tempo fa 1
OSK aveva confermato tutti i rallies
e le corse gih in programma, ma la
prova valida per il campionato & sta-
ta soppressa per la prima wvolta dalla
5ua nascita,

La <ommissions dell'OEAMTC, |l
magglor club motoristico, che conta
pili di mezzo millone di soci, ha te-
nuto una riunione ¢ ha diviso tutti
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cosia un pochino di pilt della benzina,
Col metanolo sl percorrono meno mi-
glia (2 a gallone) contro le quatiro
miglia con Ia benzina, ma Il risultato
¢ lo stesso, Questo tipo di aleool perd
non pud essere usato dalle macchine
diverse da quelle del tipo Indiana-
polis. La crisl energetica s! fard sen-
tire dl plih nelle gare Stock, sia nella
USAC NASCAR ed anche Can-Am,
comungue se dovesse perdurare a lun-
go la crisl, le macchine normall cam-
bleranno Il sistema del earburante e
faranno uso del metanolo. In tal caso
perd verrebbe a mancare melanole e
nol saremmo nel gual. Nel futuro sl
potrk fare anche uso dell’ldrogeno, Im-
mettendo aria nel ‘rigenerators’ che
trasformerebbere 1'arla In ldrogeno.
tjuesto sistema potrebbe essere attua-
to nel 1095, »

Glorgio Bignottl, costruttore: « Ba-
sta scorrere le siailstiche per convin-
cersl che nel 1972 le gare automobill-
gtiche hanno richiesto meno carbu-
ranie dl qualsiasl alire sport equiva.
lente. Infattl con quel carburante si
sarebbe rifornito un solo distributore
per un anno. Un granello dl sabbia
nell’'oceano. Speriamo che "I'epldemins’

ally salta

gli sports motoristici in due gruppi:
quello che consuma un po’ meno car-
burante e quello che ne consuma
molto,

Al momento sembra dungue certo
che per !'anno prossimo motocross,
gare automobilistiche, slaloms e cos)
via non saranno in pericolo. D'altro
canto, quale organizzatore del it
importante rally austriaco, quello del-
le Alpl, I'OEAMTC sembra Iintenazio-
nato ad annullare la gara, per vin del-
la erisi internazionale del petrollo, In
effetti, ¢id non ha nulla a c¢he fare
con la scarsith di petrolio, bensl con
gll altl costl, con la mancanzn di per-
sonale e cosl via. Per ora sembra
anche probabile che vengano annul-
Iati i1 Rally Semperit e 11 Monaco-
Vienna-Budapest,

D'altro canto non sl pud negare che
la crisl asbbia gih avuto ripercussioni
sulls sport motoristico austriaco, in-
fatti sembra sicuro che quasi nessuna
ditta sarh interessata o patrovinare
corse, in un momento in cul le auto-
mobill in generale, ¢ il solo fatto di
guidare una macchina, sono tanto
criticati, Cid significa che forse 1'anno
prossimo sl correrh in Austria, perd
su un budget « da [ame »n. In questo
passe altre idee, come quelln di usare
per esemplo alcool anzichd benzina,
non sono prese molto sul serio. I ser-
batoi per benzina e il macchinario per

utilizzaria col normall motori a com--

bustione si wvendono pih che mal, ma
@ comungue gih abbastansa difficile
rifornirsi a sufficienzn, dato che In tut-
ta 1"Austria esistono soltanto sel de-
positl di ecarburante.

Hannes Steinmann

Daytona mondiale in estate
0.X. alle prove Gan-Am e Indy

curopea, dl sospendere le corse, non
sospinga qualche solone di Washingion
A far sospendere le nostre corse. Nel
1874 faremo a meno dl gualche gara
che del resto abbiamo ignorato anche
prima perché dl poea Imporlanza. La
USAE€ col metanvlo & a posio. Dovre-
mo osservare le sltre eategorle - che,
temo, soffrirannoe un po' c¢on Ia ben-
zina. Vedremo meno tiatorl, ma
molid riattiverasnno | trenl, | quali una
volin tanto sl prenderanno la rivin-
cita, Sempre In tema dl statlstiche,
ho visto che In Florida, nonosianie il
caldo che richiede l'aria condizionata
nelle auto, lungo la costa atlantica, i1
consumo del carburanie & sceso del
30 per cento s,

Richard Petty, pilota NASCAR:
« Forse nol saremo tra | l}lll'ﬂhl che su-
biranno riforme, anche Programmas
dovrhk sublre tagll, abolendo corse
minorl. Comungue la benzina che nol
consumliamo & molto Inferlore & quel-
Is consumata dal 'leaders’ dl Washing.-
ton & bordo dl grosse Cadillac. Lo
sport automobllistico, & ealcolato,
fruita 600 millonl dl dollarl all'anno.
Deve morire? »

Dungue salvo un cataclisma, le cor-

s¢ americane per il 1874 avranno luo- .
go. In formato ridotto, ma non ma-

lato, C'é chl prevede che entro la fine
di marzo la situsnzione si normalizmerh
e ¢'d chi crede che dietro le pressio-
nl del democratici — che vogliono
porre fine al guadagni halena degli
industrinli blicani, sl ricorrerh
al razlonamento, cosa molto delicata
per una i{nfinita serie di situazioni.
Comungque se non porranno riparo,
per quella data, la benzina in Ameri.
ca dicono, verrh a costare un dollaro
al gallone (160 lire al litro) e dovran-
no cambinre le pompe del distributori
i quall possono conteggiare il costo
sino a 99.9 centesiml al gallone. Ed
anche questa sarebbe una operszione
¢« dinosauro » pressochd impossibile in
quanto. dovrebbero smontare le pom-
pe d?lt Statl Uniti per farle modifi
ecare in f{abbrica.
Ve lo immaginate un fatto simile?

Lino Manocchia
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STOCCARDA - Mark Donohue ¢
stato a Stoccarda nei giorni scor-
si per gli accordi con la Porsche
relativi alle gare del 16874, Nella
sua veste di neo direttore spor-
tivo ed amministrativo della Ro-
ger Penske Ent, Donohue ha so0-
prattutto discusso le linee gene-
nerali delle attivita anche alla lu-
ce delle recentl decisioni della
SCCA di modificare i regolamenti
delle gare Can-Am.

Secondo Donohue la decisione
di Bill France di non far dispu-
tare la 24 Ore di Daytona alla
prevista data di febbraio non e
tanto in relazione alle. difficolth
petrolifere, quanto alla non par-
tecipazione delle maggiorl squa-
dre. Infatti soltanto la Matra ave-
va annunciato di voler correre in
questa gara mentre Ferrari ed
Alfa Romeo avevano fatto sape-
re di non aver intenzione di an-
darvi. DI qui 1a decisione di rin-
viare la eflettuazione della corsa.

La fambsa gara di 500 miglia
per le Stock Cars, prevista per
i1 17 febbraio avrh, invece, luogo
regolarmente e, di conseguenza,
il 15 febbraio potrh svolgersi an-
che la finale della famosa Gara
dei Campioni, con le Porsche Car-
rera RS, che ha avuto le sue pri-
me fasi a Riverside alla fine di
ottobre.
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In SPAGNA non

si parla _di stop

Si e corso
un rally

(1. SEAT)

ALMERIA - Ultima prova valevole

il Campionato Spagnolo, 11 « Rally

sla del Sol» si presentava oguest'an.
no come ['ultimo confronto tra le due
Seat ufficiali di Canellas e Babler le
due macchine piii wvelocli nel Rallies
spagnoli, e 1'Alpine Porsche 2,5 del
veterano ma esperto Reverter, con 1°
ir:.l':?initn della Porsche 911/5 di Gar-
gallo,

L'ultimo confronto, nelle due prove
disputate in Catalogng, il Rally 2000 ¢
il Giro di Catalogna era stato favore-
vole alle Seat. Poca rappresentanza
straniera a questo Rally Costa del
Sol che tuttli gli annl aveva qualche
pllota italiano ed europeo, come lo
scorso anno Munari con la Stratos.
La sola presenza del portoghese Fi-
gueiredo con la Datsun 240Z e del
tedesco Klauke su BMW 2002 Gr. 2
dava a questa prova una scarsa rile-
vanza Internarionale,

Con due tappe identiche di 350 Km.,
una i notte e I'altra di giorno, il
Rally aveva quattordici prove spe-
ciall con un totale di 140 Km. Dopo
la prima prova speciale le due mac-
chine davorite sl ritirano; Gargallo
con la catena di distribuzione rotta e
Raverter con 11 cambio grippato. La
sfida Porsche-Seat & ora fra Canellas
e Babler ¢ dopo la prova di Ergal
SONno a distanza, ma Bahler esoe
di strrda & Canellas rompe il cambio
poco prima della fine del Rally, ce-
dendo la vittoria a Praders-Komjn
che sl plamwano primi con la Seat
124/1600,

Per il secondo posto, lotta Ira Guil-
laume con la rapida Renault e «Kra-
dys (Porsche 014/6) & Juncosa (Seat
1430), La spunta la Renault di Guilla.
me a pochi secondi da «Kradys ¢ da
Juncosa, che per tutia la corsa ha la-
mentato noie nl motore.

L. G. Canomanuel

CLASSIFICA GENERALE

1. Pradera-Komjn (Seat 124 1600 Gr. 5)
penalith 5232 4; 2. Guillaume-Luke [Re-
nault 1600) p. 53NM,7; 3. <Krady s-Fer-
nandez (Porsche 914-6) p. 5377.8;: 4.
Franckef-Arnella (Seat 1430-1800) p.
5444 .3; 5. Figueiredo-Aral {(Datsun Gr, 4)
p. 5485.7: 6. Juncosa-Adell (Seat 1430
Gr. 5) p. 5539.4; 7. Cortez-Gomez (Dat-
sun Gr, 2) 5640,1: 8. Palakiosz-Pons
(Seat 143041600 Gr. 2) 5677.3; 9. Fol-
gado-Dalma (Renault R 12 § Gr. 5) p.
5685.9; 10. Tarros-Ventura (Seat 1430-
1600 Gr, 2) 5724.8: 11, Alemannj-Decour
(Opel Gr, 2) 5743.8: 12, Forrilla-Dorno
(Seat 1430-1600 Gr. 2) 5789.6; 13. Trava-
do-Bertrond (Seat 1430-1600 Gr. 2} p.
5849.6: 14. Rols-Sabater (Seat 1430-1600
Gr. §) 5848 6; 15. Gomez-Federlco (Seat
1430-1600 Gr. 2) 5855,6: 16. Munos-Pe-
tisco (Simca 1200 Gr. 1) 5950,9; 17. Or-
tis-Onoro (Simca 1200 § Gr, 1) 5998.5:
18. Blanco-Fuente (Soat 1430 Gr. 1) p.
6067.3: 19. Ron-Ron (Minl Minor 275
Gr. 2) B6203.,6; 20. Suarezr-Avan (Simca
1200 § Gr. 1) 8582,0.

Uno sponsor
« ceramico » non

si arrende

MODENA - Le incertezze del momen-
to, legate alla crisi m&:fetiqn. non
spaventano gli imprenditorl piu dina-
micl dal continuare a rivolgere 1 loro
interessi all'sutomobillsmo sportivo.
E' il caso della Ceramica Costi dl
Sassuolo che, dopo la non felloissima
esperienza con {1 baseball, sambre-
rabbe intenzionata per il '14 a patro-
cinare una vettura sport per | cam.
plonat] internazionall 1974, 81 tratte-
rebbe dl una 2 litri Lola, per le gare
del campionato 2000, da affidare a
Beppe Schensttl, ma non & Improba-
blle che si pensl addirittura ad una
vettura in grado dl prendere parte al
Mondiale Marche, almeno per le prove
che sl svolgeranno nel nostro contl-

nenta. w ZI
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Nel suol primi girl di prova, R

® Le prove Goodyear al Ca-
stellet saranno seguite da
guelle gia annunciate della
irestone, che portera pneu-
matici nuovi per IsoMarlbo-
ro, BRM e Shadow, olire che
per la Sport Alfa Romeo. Que-
ste prove Goodyear sono sta-
te walide solo parzialmente,
ché sulla zona del Paul
icard, come dappertutto, si
& abbattuto l'inverno. Anche
ge la poca neve caduta qual-
che giorno prima era scom-
parsa dalla ppista (ne restava
ai bordi), faceva molto fred-
do. I pneumatici quindi non
riuscivano a raggiungere le
temiperature minime necessa-
rie per dare il minimo rendi-
mento, € lo si ¢ visto compa-
rativamente. Fittipaldi infat-
ti aveva gid provato nei gior-
ni precedenti, ottenendo tem-
pi di rilievo, tempi che non

ha potilto ripetere quando in
pista erano anche la Ferra-
ri ¢ la Lotus, Le indicazioni,
quindi, che sono state ricava-
te dalle prove dei giorni stor-
si, sono poco attendibili.
Quello che @& interessante &
che la Goodyear ha appron-
tato, per la prossima stagio-
ne, gomme di dimensioni an-
cor piu grandi di quelle che
sono state usate finora e che
erano state tanto criticate.

Lk
2121

Eme

cn » ha seguito per un bel po’ I McLlaren di Fittipaldi

n ha fatto faville, al Ricard, m la versione rinnovata

.
il

della

McLaren M23, con la quale sembra ora essere entrato In plena
confidenza. Le nuove Goodyear hanno perd, molto sentito Il freddo
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la Lotus-JPS ancora in versione '72. Ne & rimasto entusiastal A sini-
stra, alcune delle molte gommature enormi portate dalla Goodyear

Siamo arrivati, adesso, a ca-
nali da 18 pollici, vale a di-
re di 46 centimetri, La lar-
ghezza totale dei pneumati-
ci, ai fianchi, va ai sessanta
centimetri! E pare che, alme-
no per una marca (McLaren)
se ne prevedano addirittura
da 119 pollici. Piu larghe e piu
alte, queste gamme sono dav-
vero mostruose. Nel tempo
in cui la CSI annuncia di a-
ver deciso di ridurre le di-

mensioni regolamentari di

me ¢ alettoni, questa sca-
lata alle larghezze, che i fab-
bricanti di gomme continua-
no, ¢i pare piuttosto curiosa,
se non provocatoria. Staremo,
a wedere cosa succedera, nel
1974. Registriamo, ad ogni
modo, queste dimensioni paz-
zesche, uguali a quelle delle
macchine Can-Am, che hanno
potenze di oltre il doppio di
quelle delle F. 1. |

LE CQASTELLET — Prove cortissima
circulto Paul Ricard per le

FITTIPALDI «brucia» subito I KX ner

DALL'INVIATO

per la nuova Ferrarli di ¥. 1, venuta sul
prove organizzate dalla Goodyear, Prove che do-

vevano permettere di constatare la adattabilith dells macchina al nuovi pneu

matici messi a punto per la stagione 1974, ed alle quall hanno partecipato anche

la MdlLaren con la macching rinmovata e la Lotus con la macchina del 1873
sulla quale @ salito per la prima volta Jacky Ickx.

Prove cortissime perché dopo pochi girl, che sono serviti pia al controllo
delle condizgion! generall di macchine e pista che a vere e proprie esperienze
utili, Clay Regazzoni @ stato protagonista di un incidente che ha provocato
moltl danni alla nuova monoscocca, danni che non hanno permesso di conti-

nuate 4l programma di prove pre-
vista.

La meccanica dell'incidente, svol-
tosi sotto | nostri occhi, & stata ab-
bastanza semplice: alla uscita da una
curva & mnovanta gradi, la stessa In
cul 51 & wverificata la collislone tra
Pittipaldl e ‘Scheckter durante 1'ulti-
mo Gran Premio di Francia, la Fer-
rari guidata da Regamoni ha sbanda-

.to 81 momento delln uscita, quando 1l

pilota stava riportando le ruote dritte
per iniziare il rettilinec davanti al
box. La parte posteriore dells macchi-
na ha accennato & sbandare verso
l'esterno, ed i1 pilota 1"ha richiamata
controsterzando. Si & iniziato cosl un
amplo sbandamento contrario, che ha
condotto la maochina in un qunasi
completo testa-coda e contemporanesa-
mente 1'ha fatta slittare verso l'ester-
no., La wvelocissima tmiettorin & ter
minata subito, per l'urto delln maec-
china contro la barriera di guard.
rails esterni, urto che @ sialo subito
dalln ruota anteriore destrm che ne
& risultata completamente divelta,
Nel contraccolpo tutto il peso della
munechinn & finito sulla ruola poste-
riore destra, che & stata danneggiata
col plegamento di un braccio della
sospensjione.

Le cause dello sbandumento, invece,
non sono chiare. I1 pilota afferma
che gli @ mancato 1 motore, spentosi,

cui a]l momento di disporre di
forza di spinta per terminare la tra-
jettorin curva, si % trovato all'im-
provviso senza questa componente im-

rtantissima che normalmente bl
ancia la direzione delle ruote ante-
riorl. E' la splegazione pil plausibile,
perché non vl era nessuna ragione
esterna capace di provocare l'inci-
dente, La pista era asciutta e Regaz-
gonl la stava percorrendo allo stesso
modo con cul aveva gih eomplutlo pa-
recchi girl. Dato per scontato che sia
stato appunto l'arresto improvviso
del motore a far sbandare la macchi-
na, bisogna cercare il perché di questo
jmprovviso f{enomeno. Ed a pensarci
sono stati il pilota ed i tecnici, che
lo hanno individuato in un minuscolo
bottoncino posto su una razza del
volante, bottonecino che serve a per-
mettere al pilota di spegnere il mo-
tore in caso di incidente. E' un sem-
plice contatto che interrompe l'eroga-
zione di corrente alla accensione e che
b stato renlizzato per volonth del pi-
lot. Su pltre macchine questo spegni-
motore & costituito da una levetta a
scatto, mentre sulls Ferrarl & stato
ottenuto con un bottoncino & pressio-
ne diretta, molto semplice. Tanto sen-
sibile che basta guasi sflorario. E' lo
stesso che le Ferrari sport hanno wuti-
lizzato nel 1973 e che serviva & far
Inmpeggiare le lucl, Ricordinmo che
Carlos Paee, in qualche gara, erma
sorpreso di constatare come talvolta
1| sl accendessero le Jucl, senza che
ul lo volesse. Probabilmente gl
ncendeva quel che & accaduto adesso

I

s Regazzoni: nelle manovre in curva,
che portano talvolta a spostare una
mano nella posizione superiore del
cerchio del wvolante, i1 braccio wvie-
ne a trovarsi a sfiorare guesto botton-
cino, mettendolo in azione. Cosicché

. involontariamente, ha in-
terrotto  lul stesso il contatio elet-
trico, col risuitato che gl & man-
cato il motore. Meccanica semplice,
ttnl:.:lil.s-ﬂ splegabill, e risultatl catasiro-

Infattl le conseguenze dell'urto del-
la maechina sono state rilevanti. La
nuova sospensiones, che vedete in una
delle nostre foto, ha resistito benis-
simo, segno che { tecnici hanno fatio
un buon lavoro nell'irrobustimento di
quel bracclo oscillante che nella sta-
gione passata aveva dato del faslidi
A Merzario, ma Ia violenza dell'urio
ha fatto plegare la monoscocen, subi-
to dietro i1 fulero del braccio della
sospensione, Oltre che strappare let-
teralmente tutta la sospensione e la
ruota,

Cosicehé non vl @ stata nessuna
possibilith d! rimettere Ia macchina
in condizloni di riprendere la pista
e non vi & statn altra soluzione che
rearicarls sul camion per riportarla
In Italia.

Niki Lauda, che era venuto {n Fran
gia con Ke , non ha potuto sa-
lire] sopra, ed ha dovulo accontentar-
si di qualche giro con la macchina
sport, compiuto quando le altre F. 1
erano ferme, perché sin 4 pllotl delle
squadre concorrenti, sia i tecnici del-
Ia Goodyear, non vedevano di buon
occhio ¢he sulla pista vi fosse la pilt
ingambrante macchina sport Ferrari.

Adesso Ia macchina & in riparazio-
ne, e probabllmente sard riparala pri-
ma della fine del mese, in modo da
permettere altre prove, a Vallelunga,
prima di spedire le macchine per 1"Ar-
gentina, per 11 Gran Premlio.

La macchina provata al Paul Rl
card, Infatti, ,era il muletlo, che @
servito per le molte prove effeitunts
a Florano., Le macchine per le prime
gare della stagione sono attuslmente
in costruzione a Maranello e dovreb-
bero essere pronte tra unn decina
di giorni, comungue prima di Natale.

Le innovasioni, rispetto alla macchi-
na del 1973, sono molte...Sla nella
forma nerodinamica sin Bnéla strut.
tura. Sono da considerare definitive,
anche se suscettibill,k di altre modl.
fiche. Cosa walga In nuova -
purtroppo, non & ancora dato di sa-
pere, anche se le prime impressioni
sono buone. Prima dell'incidente, Clay
aveva fatto una ventina dl girl assie.
me & Pittipaldi, girando nei suol tem-
pl, 1131 .1%13"3,

Insieme con 1a TFerrarl, come ab-
binmo detto, c’era anche la nuova Me
Laren guldata da Fittipaldl. Nuova




Finite subito al
CASTELLET le
prove comparati-

ve della nuova

FERRARI F. 1

‘a rete!

Nelle foto a sinistra, ecco la
Ferrari di Regazzonl subito do-

l'urto contro il guard-rail
oltre la rete di protezione. Lo
svizzero & pronto a scendere
dall’auto, che ha subito gravi
danni alle sospensioni del lato
destro, ed anche alla scocca
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E:cﬁ Regazzonl, con uno del
meccanici della squadra, con-
trollare 1 tantl danni irreparabill

per modo dl dire, perché in sostanza
gl trotta della macchina del 1973 <con
ulteriori perfezionamenti, con qual-
che modifica alla formna deliln presa
d'aria alla alimentazione, ¢ con l'a-
lettone in regola con le norme rego-
lamentari. Qualche modifica dl minor
conto & stata apportata ai varl Im-
pianti (alimentazione, raffreddamento,
glettrico). Unica novith, sulla McLaren,
Ia apparizione di una fascia colorata,
rossa, suilé parte superiore piatta
delln carrorzeria. SiI comincla & in-
travvedere la veste definitive estetica
delle McLaren 1974, che porteranno i
colorl della Marlboro e della Texnco,
ma <he non no ancora metterd
perché le ragioni contrattuali lo im-
pediscono, soprattutto in queste mo-
mento di conflitto glurldico con la
Yardlel, Ta presentazione delle McLa.
ren in wveste 1974 ufficiale, ciod con
tutti i colorl e le scritite previsti, av-
verrisn il 4 pennoio in Brasile, nom
essendo possiblle farla prima, Quan-
tdo 51 & messa a tirare, Emerson ha
otlenuto prima 1°12""2 con le gomme
vecchie, pol @ sceso fino ad un incre-
dibile 1'09''8 con le ultime.

Ia gilornata sfortunata della Ferrarl
& coincisa con la prima comparsa di
Jacky Ickx al wvolante i una Lotus.
Ha fatto soltanto pochl girl, per pren-
dere contatto con la nuova macchina,
che era del tipo 1973, e la sun rea-
zione, senza attribulrgll intenzioni po-
lemiche, & stata di entusiasmo. « Che
macchinal! », ha esclamato, racchiu-
dendo in gqueste dus parole molta
soddisfazione, Chiaro comungue ohe
L’Iﬂ;ﬂ enhlrﬂiamnndimn pud msutgu che

CONnsewuens un confronto mper-
sonale diretto con le Ferrarl che ha
guldate fino a Monza: ed & compren-
sibile perché Ickx mon deve avere un
ticordo confortante delle ultime pre-
Stazion] delle Ferrarl. Dal tempi at-
torno all’1'13", i1 belga & pol sceso
Prograssivamente fino ad wun buon
1'12"'3. Ickx ha girato anche sul per-
Corso di 5800 metri, ottenendo 1'51",
mentre Fittipaldi sullo stesso traccia-

aveva ottenuto 1'40". Quanto ad
; » & stato un po' pit lento di
Fittipaldi ed un po' piu veloce di
Ickx. Peterson ha girato pochissimo,

Ancora
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LE CASTELLET - Dopo le prove ripe-
tute sulla pista privata di Fiorano, du-
rante le quali sono state sperimentate
molte nuove soluzioni, soprattutio ae-
rodinamiche, la nuova Ferrarl sport
destinata alle gare del campionato mar-
che 1674, ha assunto una wvesle ipmr;i
sa che, anche se sarh suscettibile di
ulteriorl modifiche (cosa del tutto nor-
male), dovrebbe essere gquella definiti-
VIiL.

Con la fisionomia ¢ le earatteristiche
derivate appunto dalle prove preceden-
ti, la nuova macchina si ¢ presentata
sulla pista del circuito Paul Ricard,
per un ¢ollavdo molto importante, an-
che se non ha potuto essere molto lun-
go. Infatti la veltura sport & stata por-
tata in Francin insieme con quella di
F. 1, per profittare della disponibilith
della pista, che era stata Impegnata
dalla Goodyear per | collaudi preventi-
vl delle gomme destinate alle mono-
posto, DI modo che la Ferrarl sport era
uns «iotrusa» tra le monoposto, e
non ha svuto molte possibilith di gira-

. ré 8 lungo: oltre tutto non aveva nem-

meno molte disponibilith di gomme,
dovendo utilizmare quelle del 1873, da-
to che appunto la Goodyear non aveva
portato in Francla che quelle delle P. 1.

I collaudi, anche se brevi, hanno ¢o-
munque permesso di constatare come
gl scopi ricercati, nella progettazione
dalle modifiche rispetto al 1973, siano
statl raggiunti. Le nuove soluzioni in-
fatti tendevano ad ellminare | fenome-
ni~d@i beccheggio & di instabilith dal
tretio anteriore, che sono state la ra-
gione principale delle prestazioni ri-

dotte delle Perrari nelle gare del cam-
pionato 1973.

Da quel che s @ potuto constatare
guesti fenomeni sembrano se non del
tutto scomparsi almeno notevolmente
attenuati., Ovvio che per poter avere
elementi per un gludizio piu consisten-
te occorra vederla sll'opera In condi-
zioni different! & soprattutio a confron-
o con le macchine avversarie, specie
e Matra-Simca che nella staglone ap-
pena passata sono state superiorl. Ed
anche che occorrerh attendere le pre-
stazionl su circuiti velocl, per giudica-
re se& le soluzionl serodinamiche scel-
te sono valide; soprattutto al finl della
stabilith alle velocith elevate, oltre che
naturalmente a quelll della aderensa,

Le modifiche nella forma aserodina-
mica sono largamente evidenti nelle
nostre fotografie. Le innovazioni pin
radicali sono quelle che interessano la
parte posteriore, con soluzioni inedite
che dicono come { tecnicl abbiano cer-
cato di ottenere determinatl rendimen-
ti senza che ne scapitassero altre ‘gua-
lita.

Come & il caso dellas presa d'aria al-
la allmentazione, abbastanza volumino-
sa ma che non ha effetti negativi im-
portanti sulla linea generale ed al finl
delle turbolenze negative, data la in-
talligente soluzione della carenatura lar-
ga e sottlle sopra 1l roll-bar, che ser-
ve dan obndotto per In alimentazione,

Sul plano meccanico le innovaziond
s50no pia importantl. Conservata la so-
luzione del redintori spostati a destra,
gih vista nella staglone passata, & sta-
to conservato anche il passo cortio c¢he
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In macchina aveva nelle ultlme appn-
rizloni. Tuttavia & stato possibile otte-
nere un notevole spostamento del pe-
sl in avantli, con l'avanzamento del
motora, ottenuto con un largo distan-
zinle posto davanti al cambio. Natural-
mente vi sono anche altre plecole mo-
difiche, ovvie nella continua ricerca
del perfezionamento tipica delle mac-
chine da corsa. La modifica pit impor-
tante tuttavia & questa.

Chiarp che le prove continueranno,
e ¢che quindl ¢ possibile che wi siano
alire nmovith. Anche perché data la si-
tuazione non sl sp bene quando si cor-
reth per la prima wvolta, e percid ol

Il piceolo mondo presente al Castellet attorno
alla Ferrarl di Regazzonl dopo l'Incidente. Si rico-
noscono Fittipaldi, Caliri, Lauda, Warr e For
ghieri. Qui sotto, sulla razza di sinistra del volan-
-te si vede il bottoncino di massa « colpevole »
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tampo per la messa & punto ve n' pa-
recchio. La gara di Daytona, in ognl
cf80, non £ra prevista dalla Ferrar,
il che significa che fino & primavera ¢l
sarh tempo per fare ancora meglio.
La ‘muacchina @ stata provata principal-
mente da Lauda, che ha ottenuto un
temmpo di 1143, Pol 1hs | ata an-
che . Regarzoni, appledato del suo in-
cidente con la Formoula 1, che ha fst-
to una ventina di girl. 1 templ di ri.
farimento dell’Alfa quando provb Is
sua 12 ellindel lo scorso anno, sonod
di 1'13"'8.

f. L.

MISANO - Proseguendo nel suo
intenso programma invernale di
messa a punto, ’Alfa Romeo sport
12 cilindri si & finalmente espres-
sa, a Misano, al meglio delle sue
qualitd, scendendo a tempi di va-
lore assoluto per l'autodromo a-
driatico. Presenti Merzario ¢ Fa-
cetti, a metd della scorsa setti-
mana, I'Alfa sport reduce da Val-
lelunga ha girato molto a lungo,
senza che il motore evidenziasse
delle noie, In una sola giornata
sono stati compiuti oltre ottanta
giri, di cul una cinguantina Mer-
zario ed una trentina Facetti.

A coronamento di questa ses-
sione di prove, Merzario ha rag-
giunto il limite di 1'13" netti (an-

che se sembra che il tempo mi-
gliore sia stato di 1’12"9), che &
molto significativo se si conside-
ra la bassa temperatura della pi-

Merzario con I'Alfa Romeo 33tt12 durante | proficul tests a Misano.
Questa settimana, I'Alfa & andata alle prove Firestone al Ricard

sta e l'uso delle solite Firestone
« vecchie », non certo l'ideale per
fare i tempi con questa tempera-
tura, A titolo indicativo, segna-
liamé che nello stesso periodo
dello scorso anno, in preparazione
alla 9 Ore di Kyalami, Merzario
con la Ferrari non era andato sot-
to all’l’15”, mentre iIn maggio,
prima della 6 Ore di Digione, la
Sport Ferrari era arrivata a 1’1374,

Il record ufficioso di Misano
appartiene alla Porsche 917 turbo

di Kinnunen con 1'12"1, mentre
il miglior tempo di Merzario su
questa pista & 1'1'12"6 ottenuto
con la Ferrari monoposto B 3.

Dopo queste prove, la squadra
Autodelta si & spostata al Paul Ri-
card al seguito di Merzario, che
provera sia la Iso Formula 1 che
la Sport Alfa sul tracciato francese.



Arrivati al round finale del campionate marche due litri di Quest’anno, svoltosi a Bar-

le March-BMW, le Alpine Renault, le GRD e

viste furono disputate, ma ciononostante sia iscrizioni, sia corse furono sempre appassio-
nn.nh Aggiungiamo che, come negli anni passati, anche nel 1973 nella maggioranza dei
circuiti 'afflusso di pubblico fu perd scarso,

= le AMS. Soltante otio delle nove gare pre.

Per il 74 si attende un’alternativa al solito

predominio LOLA, CHEVRON, ABARTH

Avant

Al round finale del campionato
1972, a Jarama, il pit recente
modello due litri di Broadley, la
T292, debuttd affidato a Richard
Scott e da quel momento la LOLA
ha dimostrato di essere la mi-
gliore vettura partecipante al cam-
pionato. Broadley aveva costruito
la sua macchina per il 1973 ela.
borando il telaio monoscocca
T290, che ebbe tanto successo. Le
principali modifiche comprendeva-
no la nuova interessante carroz-
zeria, col muso a cuneo e l'alet-
tone posteriore a tutta larghezza.
Si era anche provveduto ad altre
modifiche di particolari nel settore
delle sospensioni, e dalle presta.
zioni di Scott in Spagna, lo scorso
anno, era chiaro che la Lola era
davvero una gran macchina.

Purtrnppn quth che avevano
deciso di comprare CHEVRON
COn cui gareggiare si preparavano
a tempi duri, perché Derek Ben-
nett aveva modificato di pochissi-
mo il suo modello B21; la miglio-
ria principale, che ne giustiiicava
la nuova sigla B23, consisteva In
cambiamenti alla sospensione an-
teriore per potere alloggiare pneu-
matici a profilo basso. A meta
stagione pol era stato aggiunto
un alettone posteriore a tutta lar-
ghezza per migliorare 1'aerodina-
mica, seguendo la moda gia impo-
sta dalla Lola e dall'Abarch.

Al Nurburgring
'acuto di Osella

Enzo OSELLA aveva costruito
la sua vettura 1973 assal prima
che avesse inizio il campionato e
il suo pilota numero uno, Arturo
Merzario, svolgeva gia un intenso
programma di prove, preparandosi
per la stagione. Derivata dal mo-
dello 1972, la PAl aveva subito
modifiche alle sospensioni ante-
riore ¢ posteriore, ¢ la scocca com.
pletamente nuova Incorporava un
alettone posteriore a rtutta lar-
ghezza, Nella prima parte della
stagione si vide la squadra alle
prese con problemi dovuti alla
flessibilita delle molle e cosi via e,
per migliorare la maneggevolezza,
furono svolte varie modifiche, a
mano a mano che 1'annata seguiva
il suo corso. Il punto saliente della
stagione dell’Abarth Osella, ¢ dei
pregi del suo telaio, si vide alla
500 km del Nurburgring, ove
Merzario, il « divo» della squa-
dra, domind durante tutto il
week-end.

Nonostante una stagione di svi-

luppo, durante la Serie Springbok,
lo sforzo in corsa della MARCH-

BMW non fu molto incoraggiante.
La vettura era molto piu ingom-
brante di tutte le altre e dava I
impressione di esserc assal pesan-
te. Doveva, del resto, essere vero
perché anche con il vantaggio di
un motore BMW la March 738 non
riusciva ad eguagliare le prestazio-
ni della Lola ¢ dell’Abarth ed era
a paritd soltanto con le Chevron.

Altre marche che non hanno a-
vuto 1l successo previsto sono sta-
te la GRD e la Alpine-Renault.
Miles inizio la stagione come pi-
lota uvfficiale della DART, patro-
cinato dal team GRD, ma dopo
varie settimanc dedicate al lavoro
di sviluppo, che diede pochi seri
risultati, fu sostituito con Dave
Walker. Questi riusci a fare anda-
re la wvettura abbastanza bene e

neila unica gara di campionato eu-
ropeo, ad Imola ottenne un buon
quarto posto, dando cosi al team
dieci punti. Purtroppo anche Wal-
ker usci di scena un paio di mesi
dopo, in seguito a un grave Inci-
dente stradale, e la vettura non
gareggid pilt in Europa. La GRD
decise invece di concentrarsi, sul
miglior mercato giapponese, facen-
do correre la sua vettura in varie
competizioni  nipponiche,  con
Schenken e Schuppan. Durante
questo periodo ¢i fu un ulteriore
lavoro di sviluppo riguardante so-
prattutto |'aerodinamica.

La storia dell’Alpine-Renault ¢
ancora piu triste, dato che questa
vettura con telaio tubolare pro-
metteva molto, durante la sna pri-
ma gara a Imola. Conduceva, fin-
ché il motore Alpine V6 ebbe guai
alla distribuzione. Owviamente il
motore era molto veloce, anche se
forse questo dipendeva dalla leg-
gerezza  della vattura, dato che
non sembrava assolutamente ri-
spondere al peso minimo e nes-
suno la vide effettivamente sulla
bilancia. Dopo il suo promettente
debutto a Imola, corse un altro
paio di volte, ritirandosi perd
per guai al motore e al Nurbur-
gring il team aveva portato due
vetture, pur avendo soltanto
Jaboui'le ¢come pilota. Proprio do-
po quel'a gara Jabouille disse:
« La macchina & imprevedibile,
saltella come wuna pallina da ping-
pong », Tan:} quella corsa la vet-
tura non si rivide piu.

Un'altra macchina c¢he avrebbe
meritato  riconoscimenti  maggiori
di quanto abbia avuto, & la piccola
AMS costruita in ltalia, affidata
al tedesco Mohr, che diede alcu-
ne prestazioni veramente ottime

finché il motore Tecno reggeva,
fatto che accadde piuttosto di ra-
do. Questo motore sembrava per

?

cellona, c’nrmu ancora due marche in lim per la vittoria assoluta: Chevron e Lola, vee- Europeo - b b
chie avversarie fino da quando ebbe inizio il campionato, quattro anni fa, Diversamente P 5 3 E g 3
da quattro anni fa, perd, la Lola era nettamente favnrun., avendo gid ottenuto quattro vit- M EfﬂhE 2000 % g | ol 8 8
torie assolute, Quelh di Barcellona fu la quinta e cosi la Casa si nggmd:nn il titolo per Ia 5 & E % e P 2| 8|3 3.
seconda volta. La Chevron occupo il secondo posto assoluto, perd pil per regolarita che {h“HIE] g | gl 8 8| & E 5 | 28
per prestazioni assolute, dato che in tutto l'anno aveva ottenuto un'unica vittoria, e quella L= S| = | &A=z m = &
soltanto dopo che la maggioranza delle vetture di tesfa aveva avuto noie,

Fin dall’inizio fu I'affusolata piccola Lola T292 la vettura da battere ¢, benché durante LOLA 12 20 20 20 10 2 20 20 112
'anno la Chevron fosse notevolmente Emig!inﬂratnd,l nm'!l" era c;muir:qut in grado di ‘-:Ienert CHEVRON 20 15 15 12 B 15 15 12 92
il ritmo della macchina progettata da ric Broadley. Terza, benché avesse meritato di es- ; B s
sere seconda, I’Abarth Osella, le cui vetture dall’aspetto pratico ¢ curato otrennero due ABARTH-OSELLA 12 12 2 20 20 10 6 80
vittorie nasulute, non. avevano perd la sicurezza delle macchine che montavano motori Ford. MARCH 10 10 B 6 183 — 6 — 55

Ancora una volta la serie ruoto attorno a queste tre marche, ma in pit c'erano altre GRD —_ — 10 B — 18
cose che rendevano questo campionato piu interessante di quanto fosse mai stato, cioe AMS (R e Lie iy 2

Classifica piloti

e —

Chris Craft — 20 20 15 15 70
John Burton 1 — 15 12 8 — 12 — 62
Guy Edwards AT = op i iE= 10N esaa
Martin Raymond 3 — — — — 15 .15 12 45
John Lepp 20 15 — — 35
Dieter Quester ] — 12 10— 22
José Juncadella k. _— 8 8 — 8 22
Toine Hezemans = MO 8 ==, 21
Fred Stalder 5 6 — 8 1 — — — 21
Vittorio Brambilla 20 — — — 20
Arturo Merzario 20 — — 20

Giorgio Pianta
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La nunva-{:hewnn B26, _qui a Capetown alla guida di Paul Watsnn, avré temuhnh concorrenti nell'Euru 2000

lo meno buono quanto quelli de-
gli avversari Ford, pem non mi-
gliore, ma il peggior problema
di fronte al quale si trovava la
squadra era rappresentato dalla
sua mancanza o sicurezza. Mohr
riuscel a4 portare a terming una so-
la corsa, ove fece ottenere al team
1 suoi due soli punti di campio-
nato, con un nono posto, La vet-
tura stessa sembrava andare molto
bene e, se fosse stata equipaggia-
ta con un motore piu sicuro,
Mohr avrebbe indubbiamente ot-
tenuto pitt punti per la marca ita-
liana, di quanto abbia fatto.

Assistenza
ai teams privati

Come in passato, la Lola aveva
continuato con la sua politica di
non fare gareggiare una vettura
ufficiale, dando piuttosto assisten-
za ai pl‘ll‘ll.’_l[!ll"lll teams privati. Que-
st'anno fu di considerevole aiuto
alle due sguadre con sede in In-
ghilterra, quella di Edwards pa-
trocinata dalla Banca Barclays e
quella nuova alla quale ha dato
vita il ricco imprenditore edile
Martin Birrane, che iscrisse la ver-

tura per Craft, con il nome Cro-
wre Racing.
Furono queste due squadre
a fare ottenere i migliori successi
alla Lola: Edwards conquistd due
belle vittoric a Clermont Ferrand
e all'Osterreichring, mentre anche
Craft faceva altrettanto a Imola ¢
a Misano: avendo ottenuto anche
un secondo posto, sin a Clermont
che a Barcellona, Craft si assicu-
rd l'ambito titolo per conduttori.
Per Edwards questa € stata una
delle sue stagioni migliori, da
quando comincid a correre nella
due litri, dalla nascita del cam.
pmnam In tutto questo tempo
¢ quasi sempre rimasto feclele al-
la Lola e, piano piano, ¢ miglio-
rato fino a diventare un condutto-
re di prim'ordine, infatti si puo
veramente dire che il giovane lon-
dinese sia sempre stato nel grup-
po di-testa. Il Crowne Racing
Team colse di sorpresa la maggio-
ranza delle squadre non inglesi,
ma chi conosceva Craft e il suo
direttore, Green, prevedeva che
le vittorie non sarebbero manca-
te. La storia di Craft come pilota
& interessante, col passaggio dalle
gare turismo, all’Interserie, alla
F. 3, al campionato mondiale mar-

che ¢ pure alla F. 1, anche se
negli ultimi due anni non ha mai
avuto la vettura giusta al momen-
to giusto, per potersi mettere ve-
ramente in Juce. 'Chi ha grande
fiducia in lui & il .suo amico ¢
direttore di squadra, Kcith Green,
lui stesso ex pilr:-m di F. 1, il quale
proprio quest’anno ha rinunciato
al suo lavoro, quale direttore di
squadra della Brabham, per rag-
giungere Chris. Nelle otto corse
di quest’anno, Craft ottenne due
vittorie e due secondi posti, nelle
quattro gare portate a termine.
Se la sua wvettura reggeva, era
sempre nel gruppo di testa e Ssi
pud dire che fosse realmente uno
dei migliori piloti in lizza.

« formaggio »
la Lola di Larrousse

L'altro principale rappresentante
della Lola nella serie era il « divo »
della Matra tre litri, Gerald Lar-
rousse, il quale con denaro fornito
dall' Archambeand e da una ditta

Jeff Hutchinson
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svizzera di formaggl era il numero
uno della squadra Lola, con due
vetture con motori  Schnitzer-

BMW. Con la potenza del loro
motori, queste macchine avrebbero

dovuto essete notevolmente piu
veloci di quelle cai Cosworth
BDG pilotate da Craft ¢ da

Edwards, ma purtroppo la poca
sicurezza dei Schnitzer mise Lar-
rousse fuori gara, mentre condu-
ceva, o se non altro lottava per la
prima. posiziane, in quasi tutte le
corse, Gli toceh aspettare 'ultima
gara, a Barcellona, perché la for-
tuna cambiasse quando, con un
motore che aveva gia partecipato
a tre pare non di campionato, ot-
renne una vittoria i stretta mi-
sura su Craft, Nunica dell’'anno

per la BMW

#

Per Merzario
problemi di motore

Il team Abarth-Oysella, vincitore
del campionato dello scorso anno
aveva le premesse per rappresenta-
re una minaccia anche nel 1973
e lo era infatti, pero la iella e
problemi di motor1 'hanno osta
{:D'[ﬂ'ﬂ i:ll"ll:!_lt' 5L ;i'r’n:-:l‘!l"u' I‘I'lf‘ii[ill'l"
un miglior piazzamento del terzo
pai  ottenuto, Ancora una  volta
Merzario era il numero uno della
squadra ¢ renne fede alla sua fa
mu. In quasi tutte le gare cui
partecipd cra scmpre nel gruppe
di testa, oppure addirittura al co
mando, ma puriroppo il motore
Abarth non reggeva abbastanze
alle sollecitazioni che il pilotn esi-
geva, per porere restare in  testa.
Una gara dopo l'altra, 1l - focoso
piccolo « Art » si fermava o con la
pressione dell'olio che scendeva,
o per surriscaldamento o per qual-
che altro guaio che lo eliminava
dalla competzione, anche se una
volta, alla 500 km del Nurbur-
gring, tutto rimase In sesto, per-
mettendogli di conquistare la pil
convincente wvittoris mal ottenuta
da qualsiasi pilota nella stagione.
Anche a Enna si preparava a vin-
cere, prima che il motore gli
desse altri fastidi, ma in quella
corsa 1l suo « numere due» era
un  Vittoric Brambilla molte mi-
gliorato che s fece avanti per
dare la wvittoria al team Abarth
Osella, In ogni competizione la
squadra schierava parecchie wvel-
ture, ma soltanto 1 pilot scelu
« ufficiali », <quali Merzario, Bram-
billa, Quéster e Pica misero in
luce 1l vero potenziale delle ver-
ture, I privati, con accordi di « no-
leggio », rappresentavano soltanto
deparo In pm: per aiutare a fare
gareggiare le vetture ufficiali, men.
tre anche '"Abarth sborsé una buo-
na parte delle spese. 11 signor
Truffo fece un ottimo lavoro nel
dirigere il team, con le vetture
sempre in bell'ordine e tutto che
procedeva senza confusione

Per il secondo anno di hla il
direttore della Chevron, Bridges,
si assunse il compito di dirigere un
team  semi-ufficiale, col suo ben
organizzato Red Raose Ruacing, che
disponeva di due' vetture. lnizia-
rono la stagione bene, con una for.
tunata doppietta al Ricard, Jdopo
che le pin veloan Lola erann spa-
rit¢, ma nonostante 1l succszse
la squadra stessa fu la prima a
capire che la Chevron B23 non sa
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rebbe mai stata alla pari con la
Lola. Per il resto della stagione
non ¢i fu mai l'ombra di una
speranza di vittoria, anche se Bur-
ton e Lepp diedero alcune buone
prestazioni. Burton era sempre
ben piazzato al termine della com-
petizione ¢, arrivati - all'ultimo
round a Barcellona, aveva un net-
to vantaggio nel punteggio per il
titolo conduttori. La sua ‘fortuna
fini, tuttavia, per un guasto al
I'impianto  elettrico c¢he lo mise
fuori lizza a pochi giri dalla fine,
quindi senza punteggio, mentre
Craft, ottenne il titolo.

Burton conservo il secondo po-
sto, ma fu una magra consolazione
dopo un anno di delusioni, tanto
che il pilota se ne andd, dopo la
gara, con poca voglia di continua-
re a gareggiare l'anno prossimo.
Fu un giorno triste per turto il
team 1in generale, percheé Bridges
aveva annunciato che si era tratta-
to dell'ultima corsa per il Red
Rose, vistp che le spese per fare
correre due verture durante tutta
la stagione erano state tanto alte
da impedire la contipuazione del
I"attivith nel 1974, se non si fosse
trovato un  grosso patrocinatore,
che Bridges aveva cercato invano
durante tutto ['anno.

L'unico altro pilota della Che-
vion a essere in buona forma fu
il dotato Martin Raymond. Ga-
reggiando come privato, €ra rego-
larmente fra i pitt veloci benché
avesse nole al telaio, ¢ piu di una
volta precederte vetture uffciali,

Il punto saliente della stagione
di Rayvmond fu un magnihico se-
condo posto sul difficile circuito
del Nurburgring, mentre il terzo

a Barcellona tu ottenuto dopo un’
altra lodevolissima gara, che aiutod
Ravmond a piazzarsi guarto, nel
la classifica per piloti. Si & senz’
altro dimostrato uno der - miglior
« nuovi » dell’anno.

Altri piloti presenti_al campio-
nato erano due nuovi italiani, Co
simo Tumzio ¢ Gabriele Serblin,
entrambi su March-BMW. Nono-
stante 1l chiaro svantaggio in cul
si trovava il relaio March, in pa
ragone con le altre vetture, 1 due
italiani diedero aleune buone pre
stazioni ¢ quella di Turizio a Imo-
la ¢ di Serblin in Austria risve.
gliarono molto interesse. Con vet-
rure adatte, 'anno prossimo que-
sti due conduttori potrebbero i
ventare importante « materigle »
internazionale, Pica fu un altro ita-
liano a suscitare interesse, quando
gareggid un paio di volte per la
squadra Abarth Osella e si puo
dire che quest'anno la maggior
parte del nuovo talento veniva dal-
|"Ltalia.

Attacco massiccio
della March '74

Fra gli altm pilon della March
c'erano Hezemans, con la vettura
patrocinata dalla Voxson, ed El-
ford che correva per la sua Scu-
deria Elford di nuova creazione,
ma npessuno di questt due piloti
gid famosi diede prestazioni molto
convincenti, altra dimostrazione
che le vetture, e non 1 conduttori
non erano in grado di vincere, Per
I'anno prossimo la March ha in-
tenzione di  sterrare nella
due litri un artacco massiccio
come ha farto quest'anno in F. 2
e ¢ sono forn probabilitda di ve-
derla in cima alle classifiche,

""r| WOT

Nutrendosi di speranze, la GRD
imiterd la March nel 1974, L'unico
privato europeo regolare era il re-
desco Obermoser., che diede pre-
staziom discrete con la vertura, do-

po che ebbe modificato 'aerodina-

mica posteriore e le sospensioni,
montando un piu potente BMW.
Schnitzer.

Dal punto di vista dei motor, la
situazione era in complesso a pa-
rita, e si trattava pit di sicurezza
che di potenza, per quanto riguar-
dava 1 risultati. In termini di suc-
cesso il migliore s dimostrd il
Cosworth BDG. Questo motore,
che erogava si dice circa 275 HP,
vinse quattro delle otto gare, |
Abarth ne vinse due, con presta-
zioni molto simili a guelle del Co-
sworth, anche se la sicurezza era
inferiore.

In complesso il migliore ¢ srato
il BMW  tanto per potenza che per
coppia, ma quelli uthiciali non eb.

« brillare », su1  pit  lenti telai
March, Il motore Alpine-Renault
sembrava molto piu complicato de-
gli altri, nonostante la sua confi-
gurazione V 6. [ problemi princi-
pali tiguardarono le valvole, pro-
Flemi che parevano proyenire dal
complicato sistema di alberi azio-
nati a cinghia, dissimili dai Ford
e dai BMW azionati a ingranaggai.
Quando i} motore francese fun-
zionava, andava molto fogte, emet-
rendo un bel suono, ed un pec-
cato che non sia successo pin
Spesso.

Un altro motore non a quattro
cilindri era il Tecno 8, usato come
oruppo  propulsore  sperimenrtale
sull’ AMS. Pllr’frnppn nan  ando
malto meglio del fratello di rre
litri a 12 cflindri, dal quale era
stato  coprato, Quando andava 1l
massimo che s poteva dire era che
emetteva un bellissimo rumore, in
confronto con 1 motor| 4 Juarttro
cilindri, ma fint raramente una ga-
ra senza avere problemi. Norratta
di un motore che ha cerramente
un avvenire, ma la spesa € 1 pro-
blemi per le riparazioni potrebbe-
ro renderla un'impresa antiecono
mica per 1l «cliente di rure i
giorni ». Questo  certamente,  fin.
ché non aved dimostrato di poter
vincere, come il Ford.

Fidato F/VC
per il Red Rose

[1 bdaro veechio FVU era una
scelta diffusa avendo 1] preparatore
Alan Smith, costruito una versio-
ne di 1970 ¢¢, che pareva in gra
do di stare al passo con 1 piu re-
centi motori Cosworth. Era inoltre
molto sicuro ¢ tanto il Red Rose
che Ravmond non ebbero mar pro-
blemi

Anche Brign Hart aveva costrui-
to un paio dei suoi BDA due litr
in alluminio, per un paio di cor-
se con la Crowne Racing. 1l mo-
tore si dimostrd molto g]ﬂl]‘-ﬂ.'”!i-
Cosworth BDG, ma
avendo moity impegni in F. 2 Hart
rinuncio poi a quel tipd di compe-
tizione,

VO, COnire

Dopo la gara di apertura m Fran.
cia, il progetto Coswaorth Vega al
la conclusione detunse tavendo gin
dovuto essere morto da tempol e
la Cosworth nprese a sviluppare
il pitt sicuro BDG. La Casa aveva
adempiuto agli obblighi assunt con
la Chrvsler ¢ il Cosworth Vega fu
presentato in America gquale 11 mi-
glior piccolo motore sul mercato,
anche s¢ dubitiamo che Duckworth
sarecbbe stato d'accordo

[l campionato di quest’'anno e
stato piu vario che mai, ma quello
del 1974 si annuncia ancora mi-
gliore, con una forte possibilita
che un’altra marca taccia la parte
dei leone. anziche Chevron, Lola

o Abarth Osella
I h,

lutto comimcio con  un  equIvoco
Mella conferenza introduttiva sulla Re
pent come s chiamerd in [talia la
BLMC .fl'l”t"p.'.l'r'l“ — era stato fato
osservare che il wvolante a « quadratu
ra de! cerchio » presentava — non so
lo CENDT vunbage!, M che lo stesso
motivo si riesibiva nello styvling delle
ruote

E noi, ai sette cieli per aver final.
mente Inclampato nella vertura con le
runte guadrate che sognavamo da tan-
e tempo, Hguratevi la delusione guan-
1|[F i’.h}"‘h‘in]k‘ Li“'l.'“h"‘ cOnsSLatare ‘L']'Il' o
¢ra vero niente ¢ che l'incessante an
dare filava via bello liscio nonché
ultralivellaro da guattro nuvolette di

42000

Via. tacciamda le peErsone serie ¢ ri-
(ertamoet innanzitutto alla sospensione

Hvudragas, apgiornamentoe della Hydro
lastic ripresentata nell'occasione e sen
za dubbio fra gll aspetti piu interessan
ti della neonata lambratese.

Sono inomolt s dehmirla « nuova e,
QUEsta  sOSpensione,  senza hadare Al
colpoe darete che in al modo viene
indotto in pid di una galhea circola.
sione sanguigna Ricordiamo di  aves
letto o suo tempo da Parggn + com-
menti piu scandolezzan ¢ concordi nel
definire indefinibile 'annuncio BLMI(
a Siamo ) primi a proporre ung sospen-
sione OLEOPNEUMATICA », emes.
<0 venti anni dopo |'ormai storica Ci-
troen = 15 GV SIA » del 1953,

O, o noi siamo distratt o gli
amict frances: hanno scambiato una so-
luzione acguisa pel olio minerale. 1]
LUl prresg e ha tatto da innesco e alcu
mi hanne deflagrato in una homma blu
prima assal di poter afferrare una di
stinzione  ussin simile,  wmmmettmmaolo,
a ung sortghezza, Comungue, dobbig
miy  confessuare {!l non aver roviato Il
fermine --:IEnbﬂ-:lW[}]]‘lllItL'u B nemme
no &« oleodinamica » nel non indiffe
rente malloppo di  letteratura  distrr-
butto dalla Levland-Innocenti

La Moulton Developments  ( madre
dells Hydragas) ¢ propina ¢ Com-
prensihle un cunticn der cantics
virlto, semnma. o distinguere meglio i

i
0 TPt LETOTE lII.'IILiI sl

s prodotte da altrnn sote | aspetto
delly grande semplicita, dell assenza di
pompe ¢ — dice lei — del comtort
da srande vertura, che assicura una
buonns mincggevolezza senze  rICOrrere
a barre antirollio

Su wuesio saremmo anche pronti a
dichiwrurel  d'accordo, col conforne  se-
mantice  della  nota  distinztone  tra
Mu ¢ foreblbe
da scrupolo 1l ncorde  prscevolisstmo
de! miste stretto ot Fioladelha (4 alab
hrea non Pennsvlvani i, iredior chilo-
metri tort stortt sut Quali  abhbiamo
caonstatatoy Jdi poter tener g oltre ogni
NOSEEA PIU rOsSed previsione

a buomys ¢ o« OIHINNOD »

Una Tares o due per vonlro, pensif-
mo non farebbers che bene riferendoa
d Clussiche  situazion!  autestrudali o
parimentt veloct, ove sorgs necessitd i
Jall'una  all altra
corsta. I auesti casi | dondolio, pre
scindendo dall amprezza comungue sop-
portabile, tende a une cerma longevits

pussdre  sveillamenie

ritmo | orec:
chighile 1 dr certr pezzl boccherinian:

La « cicca »
provvidenziale

Era evidentemente destino che do-
vessimo provare la « 1300 = = non la
o 1500 % ¢on la guale eravamo riusciti
ad  emergere dal piglapigia delle ris
chieste (a me, a me..! ). Ma la pim-
pante bialbero rosso tuoco ¢ accome-
Datpnav ahinm per soli sette chilomes
tri, appodiché ammutoliva improvvi-
i vd ovviamente @ meta sorpasso di
un recaleitrante GS, in un dritte di
cinguunta metri  Ira due curve in
salita

Filoy dell acceleratore roto S1TUNAIO-
ne  imbarazeante. Una ccen, oggetlo
che opni Jdiseredato butta vie senzi
rimpianti, s rivelava un insperato ol
pitale, consentendo di usare 1l filtro co-
me  spessore per muntenere 1 motore
accelerato

In tal modo risultava possibile un’ins
versione di marcia sul pendio e Vint
o Jel viageio & riertro

t'.l'"..l' l.1'.'l"|-' ol T8 LS L id a],lt_'d't'
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_delle REGENT

1300 1300 L 1500 L
CRUSCOTTO E STRUMENTI ”
Struttura in lamlara schiue come 1300 coma 1300, piu casset-
mata con  rivestimento in to porta-oggettl con chia
ARS goftrato, Quattro stru Vi

: mant! {tachimetro, contagiri,
livello carburante. tempera-
tura acqual ¢ spie (direzions
generalore fari abbagliant!
& pressiong olio) = S
VOLANTE
Inglese. con inserto di sicu A due razze. In acciaio come 1300 L
rezrza In @spanso con scritla vearniclato, «on ocorona
L-lnnocenti 8 mozzo rivestitl In
| schiuma integrale,
MASCHERINA RADIATORE
in ABS nern con fregio cen- Come 1300, ma con scrit- Come 1300 ma Ccon

trale & scritts Hegent 1300
MARCHI
Regent: anteriormente sulla

mascherina, in posizionn a-
naloga alle altre vetture di
nostra produzione & sul co
fano baule. parte wverticale
destra

L-Innocenti: rettangolare. sul
cotano baule, parte verticala

ta 1300 L.

scritta 1500 L.

Regent: nelle stease po-
sizioni della 1300,

L - Innocenti: coma 1300

Reqgent: nelle stesse po-
sizionl della 1300.

L + Innocenti: come 1300

La Regent, |'auto con il volante « quadrato », ha delle belle sospens.
sioni Hydragas, di chiara origine BLMC, consistenti in un elemento
idropneumatico singoio per ciascuna ruota. Questa e la post. destra

’ALLEGRO (British Leyland Innocenti) ha cambiato

nome per | ltalia (forse per i

tempi che corrono)

S1

ousta:
1 umido

giniatra, Luaadrd, sul Hanco
destro. tra passaruota @ por-
{8 anterfore

PORTATARGA ANTERIORE

— —

statle in lamiera fissate al come 1300 come 1300
Ia _Scocca.

PORTATARGA POSTERIORE

Supportoe in ABS nero cen- come 1300 come 1300
trale, con spostamento bloc.

chetto apertura cofano baule,

LUCI TARGA

Inserite nel paraurtl poste- come 1300 come 1300
r“.llﬂ‘_

LUCE RETROMARCIA

- Montata al centro. sotto come 1300 L
L - ek i parnurti

TETTO

varnicladura stesso colore verniciatura opaca in co come 1300 L
vettura lore nero o belge

BATTICALCAGIEO

PROFILATO GRONDINA TETTO

BRACCIOLI
In schiuma integrale

PROFILATO INFERIORE FIANCATA

?H’DFILATI_ TELAIO VETRO PORTE

In acclalo nox

in acclalo inox

come 13040 1

come 1300 L

In acclalo Inox

PANNELLI INTERNI IN COLORE
I masonite, rlvestiti dt
pViC  Imbottiti. mano
nelle s0tto lunotto

In plastica, con inserto

in alluminio

come 1300

Come 1300, salvo pan
pan- nallo sotto lunotto  Im-

bottlto

TAPPETI ABITACOLO |
In_gomma ners

TAPPETO BAULE
In gomma nera. solo parte
orizzontale.

I

COPERTURA PARETE DIVISORIA
ABITACOLD BAULE
In cartone viplato

POSACENERE POSTERIORE
Incorporato nai pannelli por.
ta lCorpn  in

S e——

accialo  Inox
$On Inserto in finta pelle
ners Ambuttita)

RIVESTIMENTO SEDILI

hotinte pille

in moguette

COmé

come :_;_{J_U

1300

comea 1300

e

In finte

pelle & valluts

Mini)

s

"::"'EELJE APPIGLIO PASSEGGERI %
"Elillullu.-.:te alla base del come 1300

Qﬁﬁﬁ'ﬁ ISORE INTEAND =
tipn e glorno-notte come 1300

come 1300 L

zome 1300 L

come 1300

Come 1300 |

come 1300 L :

come 1300

come 1300

1300

G

In Hnta pelle & velluto,

con bracciolo centrale
al sedile posteriore
comea 1300

oome 300

kk

cambio del
Lavorivia

S0 L[l SORCCOES0 L Chg In
-.|~r-|+.|n..t:|!|_--;|

ql.|.1_|]t1 IMPICEATD DET raggiungcrcl

DUl NeLcnD
man-
« milletre »

L | J'.I.‘Iu una

Russegnati a goderct 'impressione di
tramnare una roulotte o rimorchio di
un IMinicooper, la mini-Regent ¢l
dava subito una pracevole smentita poi-
ché, anche se il rumore era quello in
confondibile del 12H-793-X (legg M.
LO0per | 3K F‘_-,l".-nrll non st aveva af
SENSAFIONE I.[! r'l-l'l'.':jr;' i1

3 -
Tatto Ia STHIS

s0 |'eletante®

Al contrario, ‘percorrevamo il chilo-
metro da fermo in ¥5"2/10 sullo stes-
s0 drittofche, in senso inverso, stop-
pavamo a 24 6/10 sul chilometro lan
clate, Questa del due sensi e 'osserva
Zione astuta ¢he ¢ permetie di non
I;r;.:.u].tn.' al primo che %5 b
amito cronometro: 1 399
pient  carico? ) dichiaratt dalla Casa
st mille merr1 da fermo, ¢1 insinue
rebbero altriment 1l sospetio di aver
tarto le prove mnoun trarto in discesa
degno i | hoesm

nosino
L FE T |

Ne usCivano molto E-"i.'m.' sia 1l molo
rine, o altronde non bisognoso di pre-
sentuztone, sia 1l cambio pronio al-
Vinnesto (con qualche riserva per la
iKhan Propensa a puntare e I:I rerromar-
cla i« tramisulaleva » ) nonché scalato
secundo @ nostn st |

Gradite sorprese
nel tratto nevoso

Le wradite sorprese non finivano qui
ed athoravano in ulteriore sequenza nel
Lrarto Con
Certa neguizia. S trurtava della
Strada Statale 109, tratto Lamezia-Ni
Mannelli, comprenden-
de t Masso di Acquabong, tanto bona

sUCCeEssivio, dil nol  scelto

LI
CUSLI'O-MOVEF a

che dal quantordicesimo dei suo venti-
cingue chilometn era neve e della piU
sdrucciolosa. Non ¢ uspettavamo. sin
ceramente, una cosl notevole stabilita
in ralettorid ¢ soprattutto  1in decele-
razione da parte di un velcolo col bari
Centro situato a 98 om dall’avantreno,

su 244 em i passo

Iniztavamo pertanto i1| LI
di austerity pedalesca
dualmente ad chiodo
con tede .il.!.llll.|rt1:r'..|_ certl che le
ziom  sarébbero controllabili
Percezione dal tatto che
s1amo qL!i. a snocciolare la f-l]dhll'l'rli.'{.ll
dalla solita s¢rivania ¢ non dal Poli-
clinico

reglime
PET ArTIVare gra-
appoggiare sul
-
rimastc
contermata

Ca balenava in queste condiziont 1'i-
dea che la Kegent sia un piatro da
gustare In appunto il
s modo o1 comportars: sul bagnato
Ci porravamo cosi fino al punto oltre
1 guale un ceéro nonsoché ¢ taceva
presente ohe ¢rn 1n gioco |'estetica
della carrozzeria ¢ ritornavamo quindi
sul nostr1 solchn dopo un'altra inver-

« U« da fare invidia a4 una
grancevola, nonostante la trazione an-

|ll]|li|1.| ViSLD

o 1L R S |

e ot [

Il nostro vagabondaggio si conelu
deva guindi col rientro, che avveniva
pero con la gin ricordata digressione o
Filadelha, favorita da sole ¢ strada
usciuarta. Approhttandoe anche del rraf
pressoché  inesistente,  potevamo
Cost scatenarct in salita senza comples-
s ma anche senza alcun timore di ri-
trovarct mnvolontariamente contromano,
mentre altrettanto  avveniva sulla  di-
scesa del rirorno, Aumentando la con-
hdenza col mezeo, raggiungevamo in
certe curve 1l « nirvana » della guida
veloce consistente nell azzeccare 'esatto
punte <1 trenata ¢ « puntare » come
un arma N muso della vettura verso il
punto di cratettoria prescelto, con una
semplice sbracciata di « quadrante »,

NOn varremmo  sembrare prevenuti,
ma dall’esperienza di Tropea non pos-
siamo che uscire maggiormente  per-
plessi a proposito di quanto osservato
da « L'Equipe », cul non bastd a suo
tempo una sola puntata per glustificare
con (nutili contront la -;t-rur-h:nnltil del
sisterna Citroen. La Casa ‘pariging fu
definita per 'occasione « pionnier de la
suspension hydraulique » dopo vent'an-
ni di onesta fatica nell’arduo campo
dell'oleodinamica-oleopneumatica, A
Questo punto la Moulton potrebbe di-
re: «Nossignori, 'idraulico sono me!s.

e

Forti del fatto di non essere stati |
primi » glocare, accogliama quindi con

un sorcse @ scoperta det colleghi tran
Il

cest per cul 'Allegro | Regent di casa

]

nostra) . « che vuol essere la Priima viel

tury inglese del M.C non sosterreb
be 1l contronte con la 'GS a meno di
non procedere «tres doucement ». I
saremmo tentatl, fra un po’ i tempao,
i eseguire una piccols indagine de
moscopica tra condurton di S per ap-
FELITIATE St v VD l'|‘]r.' ]‘r'.1~11..1 lII'I-th.'l'_‘]E'Id'
1a per trastormare la Regent in oun
PLUnIING .'rltl Fe L POV ISOTE

Nel nubifragio
la prova « 1500 »

Non ¢ nnmane che dichirarer com
pletumente soddistatti del sistema Hy-
come daltronde batemmo a sup
tempo dopo aver provato o Monza la
GS 1220 ¢ rimaniamo
volta ¢« piu che la

ITi i'“u.'-1!|

dragas

COnvInLL wna
concordia, anche
e pit facile da reperire fra
che tra 1 sieedant del pro-
gresso. Pront, questi ultimi, a far leva
su chiungue sia ingenuo abbastanza e
quindi minchionabile con unu perfetta-
mente simulata preoccupazione per gl
interesst altrud

I [&Cnici
[

Potevamo  finalmente provare la
1500L, ma solo nel pomeriggio quan-
do su tutta la Calabria si scatenava un
nubritagio di quelli che si vedono al

cinema. In conseguensa, non poteva
My mecrere I:.”ll-rli' I-;I. sensgAiane i!|
muaggior virilita damm dal nerborotm

bialbero MAXI-14H da 79 CV/5600"
SCITIDI i |L||i*.'_‘| Ml un [1..:1‘
piu  prossimo all’aspetto  « quadro »
(76.2 x 81.%)

LD s

Ritenendolo mnteressante i ripro-
mertiame i riormare su o Questo Urgo-
menth dopo aver dato allas produzione
i orempo muteniale di asseslarsl ¢ mel
rer riparo  agh immancalilh malanni
dells dennizione. Pero bisognera anche
vedere se gli inieressi nazionali del
mese prossimo, della prossima estate o,
magari, di domani 'altro, aon inelu
deranno la stampa dell'sutomobile fra
quelle sequestrabili per motivi Ji buon

cosiume

Giuliano Orzali
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