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’esempio
del signor

RICARD

® Molto spesso c® chi legge una lin
guia ma non la capisce. E' capitato ad
alcuni  nostri  colleghi che, qualche
giorno fa, hanno « sparato clamoro
samente » il « divieto delle prove a
Castellet »! La notizia ha preoccupa
to moito tuttl gli ombienti anche
italtani del nostro sport. Ma, invece,
le cose stanno ben diversamente. |
Prefetto del Var (Marsiglia) aveva
chiesto per lettera, al proprietario
dell'autodromo francese signor Paul Ri-
card, di far sospendere le prove. M.
il miliardario francese & un tipo che
non si arrende facilmente, soprattutto
alle imposizioni demagogiche.

(+12 quando venne inaugurato 1'auto-
dromo non fece entrare il ministro
francese che veniva per 1'inaugurazio-
ne perché « non invitatos! Il signor
Paul Ricard spiegd che, quando aveva
avuto bisogno degli organi di Gover
no per realizzare la pista, non era
riuscito ad ottenere un appoggio qual-
siasi; percio «non gli stava bene»
che, quando c¢'erano poi da raccogliere
gli onori, i politici (che non cambia.
no mai in nessun Paese!) fossero pron.
i a farsi belli.

Cosl, alla lettera del Prefetro del
Var, egli ha risposto che non gli
sefibrava giusto far 'mcuum;:ere le
prove, In quanto le varie squadre pre.
sentl erano intervenute purl:uuin del-
la benzina per conto loro, e poi per-
ché quella che si M:JIHE al Castellet
la considera wun'attivitd industriale.
Per il momento altri sviluppi non ce
ne sono ¢ infatti le prove sono con-
tinuate nella scorsa settimana. Pesca.
rolo ¢ Beltoise hanno, dal canto loro,
scritto una lettera personale al Pre-
sidente del Consiglio francese Mess
mer sostenendo la validita dello sport
automobilistico anche per la vasta mas-
sa_di lavoratori che esso coinvolge,

Da parte sua il signor Ricard ha
detro che, se gli faranno chiudere |’
.-um_u!_n.-mr:, dovrd intanto cominciare
col licenziare le 120 persone che vi
lavorano! Pare che, dietro la lettera
del I"r:_Er:uu, ct sia la solita manovra
« antirumori » i alcuni abitanti delly
zonia, che avrebbero indotto le autori.
th a cogliere la palla al balzo!

® Certo che ¢l vuole una bella spre-
giudicatezza da parte del Presidente
della CSALl, a leggere quel telegramma-
intervento presso la  Presidenza  del
Consiglio, nel quale ha voluto mette-
re a fuoco D'impegno sia della CSAI
che delle « fabbriche automobilistiche
italiane » (SIC!) per la « ricerca di
carburanti succedanei al petrolion della
quale le corse saranno il miglior ban-
co di prova! £ se 'ANCAI a Man-
tova non si fosse battuta per la
« soluzione alcool », come avrebbe fat-
to la CSAl a dimostrarsi cosi sensibi-
le verso i governanti al problema-
:_hiu;rc dell’automobilismo anche spor.
tivo:

® Pare che nella zona di Los Ange-
les siano state fatte ridurre le prove
Goodyear e Firestone di gomme per le
corse. Anzi, si & parlato addirittura

MATRA
anti IMOLA?

® Il dirigente Matra Martin, quando
¢ venuto a Bologna per la premiazio-
ne dei Caschi « Autosprint », si ¢
premurato di andare a visionare l'au-
todromo di Imola sul quale la dire-
zione sportiva Marra aveva gia chiesto
informazioni in vista della prova mon-
diale Marche del 2 giugno '74. Gli
elogi si erano sprecati in guel mo-
mento, Ma, evidentemente, 1 francesi
sono immarcescibili nelle loro abitu-
dini se poi, nella riunione consultiva
CS1 di Parigi tra costruttori e CSI,
si & scagliato in maniera addirittura
provocatoria contro la sicurezza della
pista imolese! 1l gioco & anche fin
troppo  scoperto € non e certo wun
Castellet che pud assolvere i francesi
dalla abitudine alla sicurezza negli al-
tri loro tracciati!

Marcellino
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® Mentre Stewart si aggirava in un
recente Saloncino di auto sportive, due
ragazzini intorno alla Tyrrell mondiale
si sgomitavano: « La vedi la macchina
da corsa di Graham Hill? » Sic transit
gloria mund:...

® Sandro Munari, nell'attesa di un
chiarimento dei programmi agonistici,
ha pensato i sostituire al mancato al-
lenamento sulle strade del rally ‘Mon.
tecarlo, con una guotidiana attivita di
fﬂ.‘hﬂting e atletica nel campetlio del Bo-
logna, Prestissimo poi inizierd a Forli
un corso ‘per prendere il brevetto di
pilota d'aereo.

® 1l signor Aguzzoni di Gorizia ¢i ha
scritto per ricevere in contrassegno |
libri: Il piacere della paura (di Chris
Amon), La Divina Commedia (di En-
zo Ferrari) e L'Orlando Furioso (di
Peter Revson). Ci scusiamo con lo
speranzoso lettore ma... la ristampa
non € ancora cominciata,

Cosi MERZARIO ha risposto al «corsera»

«diamo di esempio solo

quando

V: allego un articolo apparso
sul « Corriere » di gioved: 6 di-
cembre 1873. Lascio a voi il
giudizio, anche se l'argomento
¢ talmente irito che andrebbe
bene per fare il ragit.

(Giorgio Brancaleoni
Cesate (Milano)

Carco amico, perché meravi-
gliarsi? Certi « catoni » non per-
dono occasione di far sentire
la loro voce, Il pezzo « mora-
lista » lo abbiamo lefgo anche
noi, come avra visto nel nume:
ro scorso di Autosprint, e 1o
ha letto anche Merzario. Ed in-
fatti, 41 direttore dél quotidia-
no milanese dovrebbe avere in
mano una lettera (spedita il
giorno 9 dicembre, in copia,
anche al Ministro degli Interni
Paolo Emilio Taviani e a noi)
di Arturo Merzario, nella qua-
le il pilota dice le sue ragioni
¢ chiede conto di certe affer-
mazioni.

Visto 1l precedente del « car-
teggio » Ottone-Pagnossin e le
abitudini attuall del « Corriero-
ne nouvelle-vague », non ci me-
raviglieremmo se il « Corriere
della Sera » ci mettesse un me-
se A dar riscontro alla lettera
di Merzario (e solo in via pmi-
vata). Al momento di andare
in macchina nessuna pubblica.
zlone era avvenuta, Provvedia-
mo intanto noi a dare cono-
scenza della significativa repli-
ca di Merzario.

\.

vi fa comodo»?

Egregio Direttore Ottone, Impegnato sino ad oggl nel mio lavoro
di pilota eollaudatore posso solo adesso chiederLe ospitaliti sul Suo
giornale senza — spero — ricorrere al preciso articolo della legge
sulla stampa per le rettifiche.

Lascio al Suo collaboratore Giampaolo Pensa ed a Lei tutta la
responsabilith per quanto scritto sul « Corriere della Sera» del 6
dicembre 1973 a pagina 21 sotto jl titolo « Il cattivo esempio di Mer.
zario »; lascio anche all'intelligenza del lettori come sia per altro

contraddittorio eleggere in questa occasione un pilota a simbolo di
esempio, proprio su un giornale che sino a ieri non c¢i ha reso certo
un servizio, gratificando chi — come me — svolge l'attivita del cor-
ridore a livello professionnle, di giudizi e valutazioni morali che

sono state strumentalizzate per argomentazioni fondate solo su pre-
concetti di principio.

Ma, cid a parte, desidero che i lettori del « Corriere della Sera »
sapplano quello che ho fatto con buon diritto inserire nel verhale

di contravvenzione della Polizia della Strada di Forli in opposizione
a quanto contestatomi dall’agente.

E cioé: io ho sorpassato la Pantera della Stradale mentre essa
viaggiava a lenta wvelocita, sul mio tachimetro la velocita indicata

oscillava sui 120 kmh (mi sembra inutile precisare che i tachimetri
hanno un margine in eccesso); circa 500 mt. dopo il mio sorpasso la

Pattuglia mi ha raggiunto e intimato l'alt.

Se nel ricongiungimento il tachimetro della Pantera ha toccato

punte superiori ai limiti di velocita consentiti, questo non vuol dire
che quella fosse la « mia» veloeita.

Ho voluto precisarLe quanto sopra perché non desidero diventare
il capro espiatorio ¢ simbolico di una dimostrazione di severita nella
applicazione di certe nuove regole di circolazione,

Regole che, per altro, personalmente (come tantissimi altri italia-
ni) giudico, oltre che anticostituzionali, persino inutili nel risolvere
certl decantati problemj di econsumo, Senza dire poi della maggiore
pericolosita ai fini della sicurezza sulle autostrade (a pagamento).

Tengo a precisare infine che lo Sport da me praticato mi insegna
ad affrontare la realtd In ogni momento, specialmente diffieile, e non
a trovare delle comode scusanti al mio operato,

Distinti saluti.
ARTURO MERZARIO
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odici mesi fa diedi inizio alla

mia rassegna sulla stagione

dicendo che il 1872 era stato
in complesso, un anno buono per
i grandi premi. Da un punto di
vista puramente corsaiolo, il 1973
¢ stato migliore. Nel 1972 Ste-
wart, Fittipaldi, Hulme, Ickx e
Beltoise vinsero tutti dei Grandi
Premi, guest'anno { vincitori so-
no stati Stewart, Fittipaldi, Pe-
terson, Hulme e Revson, ma
non si & avuto un vero e pro-
prioc dominio, Mentre il 1971 fu
un « anno Stewart» e i1 1972
praticamente un « anno Fittipal-
di», in questa stagione si pud
dire che ogni Grande Premio sia
stato una corsa,

@uali sono dunque i punti di
magglor spicco? Moplti, la inin-
terrotta grandezza di Stewart, la
velocith pura di Peterson, gli al-
ti e i bassi di Emerson Fittipal-
di, la straordinaria regolarita del
compianto Cevert, la calma di
Revson, la iella ' Hulme, la
« messa in luce » u: Reutemann,
le doti naturali e i1 fegato di
Lauda, l'impressionante appari-
zione in F. 1 di Hunt, 1a forma
disastrosa di Regazzoni, 1'uscita,
praticamente, dalla lotta di Tekx,
la guasi totale assenza di Amon.

E che dire delle vetture? Be’,
come si poteva prevedere, per tut-
ta la stagione il duello si svolse
fra le JPS e le Tyrrell, con la Mc
Laren fra le quinte, anche se
ogni tanto funse da diva. Delle
Brabham si pud dire che furono
regolari e, senza dubbio, parte
del loro buon comportamento fu
oscurato dalla poca fiducia che
davano i motori. Per la March il
successo arrivo soltanto grazie
alla vettura, iscritta privatamen-
te, di lord Hesketh, Il team Sur-
tees fu completamente [uori liz-
za fino a meth stagione, ma quan-
do le cose cominciarono ad an-
dare meglio Pace si mise a vola-
re. La Shadow di Don Nicholls
aveva l'aria sorprendentemente
competitiva, affidata a George
Follmer, ma a meth stagione le
gsorti della squadra ebbero un
crollo, salvo per l'unico momen-
to veramente « ispirato» di Oli-
ver, a Mosporl.

Annata no
per i 12 cilindri

E cosi si & parlato di tutta la
brigata Cosworth. Passiamo quin-
di ai «dodicin. Si & trattato di
un anno che nessuno fra loro
vorrebhbe ricordare. Probabilmen-
te la meglio 1'ha avuta la BRM,
ottenendo un certo grado di si-
curezza se non di HP. Per la
Ferrari il 1973 & stato un disa-
stro totale; la BCR progettata in
Italia, e costruita in Inghilterra
fece traballando mezza staginnq,
poi finalmente Ickx non ebbe pil
pazienza e si riprese a effettuare

modifiche. Da allora si videro

vaghi segni di miglioramento,
ma la vettura non si comporta

assolutamente come dovrebbero

fare le macchine rosse, Non sem-
hrava neanche una Ferrari! Quan-
to alla Tecno.. Non si sa vera-
mente che cosa dire. Tutto l'as-
sieme fu proprio uno scherzo.

Sporadiche apparizioni, con cir-
ca 300 HP a sua disposizione, non
servirono certamente a Chris

Amon. Forse la situazione e sta-
ta riassunta nel modo migliore
da Derek Bell, che pilotd la vet
tura nel 1972, Quando gli fu chie-
sto com'era la maneggevolezza
della BMW CSL (con la quale

vinse il Tourist Trophy) Derek
rispose: « Be' naturalmente non
¢ assolutamente precisa come la
sport Mirage, somiglia piuttosto
alla Tecno F. 1 in effetti. » Quest’
anno, perd, il problema derivava
pili dal motore che dal telaio.

Per JACKIE STEWART, ¢é sta-
fa una stagione magnifica. I1 te-
laio Tyrrell non pud stare alla
pari con il JPS, ma un giorno do-

po l'altro John Young fu sempre
super competitivo. Soprattutto in

" verstone, prima dell’olocausto. Si

Austria si dimostrdo veramentg
grande, lottando su ognl centf
metro del percorso e assali pif
vicino al paio di JPS di quantg
avrebbe dovuto essere; non di
clamo questo per denigrare lg
Tyrrell, tutt'altro, ma all’Oster
reichring, come in quasi tutti glj
altri eircuiti, la JPS/Lotus 1972
era in una classe a parte, Ste:
wart pare incapace di dare pre:
stazioni inferiori al cento per
cento. Ricordate la sua straordi-
naria corsa a Monza? Anche se
non vinse le sue furono presta-
zioni degne del miglior pilota del
mondo, paragonabili a quelle ana.
loghe di Clark, a Monza nel 1967,

Un ritmo
insostenibile

A Kyalami vedemmo Jackie nel-
la sua forma migliore. In modo
realmente maestoso si fece strada
in mezzo al gruppo, dopo essereg
partito dal fondo dello schiera-
mento, Quel giorno non era nello.
stato d'animo adatto, per avere
gente accodata, e si vedeva. Nes-
suno riusci a tenere il suo ritmo.
Per me, tuttavia, il grande mo-
mento dell’'anno si ebbe a Sil-

vide Peterson scuotere la testa
incredulo, quando Stewart ebbe
la meglio di lui in frenaggio alla
curva DBeckett, al primo giro.
La gara era iniziata soltanto da
un minuto, poco piu, e Stewart
era giA abbastanza « scaldato»
per fare un exploit del genere..
Secondo Gardner, fu «la piu bel-
la prestazione che avessi visto in
molti anni. »

Per mesi si congetturd sull’eve-
nienza che Stewart abbandonasse
le competizioni. Anzi, quando lo
intervistai, in marzo, non 11ascose
che ¢i pensava molto. Fu quindi
doppiamente tragico che, proprio
nella sua ultima corsa, tutto fo0s-
se avvelenato dalla morte di Ce-
vert. Stewart sl ritird irnmediata-
mente dal Gran Premio. Per 10
scozzese fu il modo pil crudele
che si potesse immaginare, in cui
chiudere la sua carriera. Al Glen
fu veramente doloroso vederlo
galire in macchina, col volto teso,
dopo la morte di Cevert, e venne
fatto di ricordare quello di Phil
Hill a Monza nel 1961, quando 1°
americano vinse il GP d'Italia e
il campionato del mondo, per-
dendo al tempo stesso il suo gran-
de amico Taffy von Trips, tutto
nello spazio di due ore.

Durante un’intervista, un paio
di giorni dopo la gara, Jackie dis-
se che non aveva mai dubitato
che Francois fosse ayviato verso
i1 titolo mondiale, entro i due an-
ni successivi, parlando pol del re-
cord di prestazioni sempre Otti-
me ottenuto dal francese quest’
anno. Infatti sei secondi posti
rappresentavano un successo no-
tevole., E vale la pena ricordare
che almmeno tre avrebbero, molto
facilmente, potuto essere vittorie.
A Zolder, a Zandvoort e al Ring,
soltanto Stewart gli stava davan-
ti, e di poco. La notevole sicurez-
za delle Tyrrell sipnificava che
entrambe le vetture arrivavano
in fondo ogni volta, ma in qual-
giasi altra squadra quella del lea-
der avrebbe certamente avuto un
guasto, almeno una volta. I1 re-
cord di Cévert ¢ dungue un poco
ingannevole. Zolder lo vide nella
sua forma migliore; nei girl ini-
ziali, si staccd dagli altri imme-
diatamente, prima che un testa-
coda lo facesse arretrare. Impavi-
do, s'impose con forza di rimon- |
tare e una magnifica prestazione
gli fruttd il secondo posto e il
Premio Siffert. E’ ironico, e mol-
to triste, che abbia trovato Ia
morte sul circuito che gli aveva
dato il suo pilt grande successo.

Al Glen per la Coppa
lottano i costruttori

Guando le squadre arrivarono
al Glen, il campionato costruttori
era ancora indeciso. Le Lotus JPS
di Chapman avevano un legge-
rissimo wvantaggio di un punto,




Quelle mani (so-
no di Peterson)
sembrano magi-
camente voler
togliere a Ste-
wart, per il '74,
il fluido segreto
delle sue straor-
dinarie qualita.
Merzario ne e
testimone molto
interessato (sia-
mo durante la
« corsa elettrica
silenziosa» di
AUTOSPRINT)

Nei risultati, nelle vicende (anche

ol

non agonistiche), nelle polemiche

Crudelta: F1

sulle Tyrrell, e anche se 10 sLesso
Ken disse che il titolo costruttori
non aveva niolta importanza per
lui, era chiaro che ci sarebbe
stata una lotta sul filo del rasoio.
La Lotus non era mal riuscita a
ottenere due titoli consecutivi. Il
ritiro della Tyrrell e la magnifica
vittoria di Peterson, in testa dal
principio alla fine, non lasciarono
pill dubbi sull’esito.

Le vetture di F. 1 vanno e ven-
gono, ma quando ci sl e abituati
alla incredibile forma di ogni nuo-
va Lotus, si cessa quasi di accor-
gersene. Le macchine si vedono
in giro tanto spesso! Dopo quat-
tro stagioni la 72 & ancora la mi-
gliore in attivith., Ricordate la
prima vittoria di Amon in F. 1
con la March 701, a Silverstione
nel 19707 Sembra tanto tempo 1a,
vero? Eppure quello stesso gior-
no la Lotus 72 gareggid per la pri-
ma volta in Inghilterra, aifidata
2 Jochen Rindt. Si poteva pen.
sare che Chapman avesse fatto il
suo pii grosso errore, dopo la
Lotus sport 30/40. E invece, no.
Come quelle che 1'avevano prece-
duta, la 25 e ]la 49, la T2 € diven-
tata una classica. Competitiva per
quattro anni (o forse cinque?) si
¢ aggiudicata pil grandi premi di

qualsiasi altra vettura, nella sto.
ria delle corse.

In casa Lotus
due capi alla pari

L'ultima volta in cui la Lotus
ebbe due superdivi in squadra fu
nel 1969, quando Rindt si aggiun-
se a Graham Hill, e fu una sta-
glone tempestosa, E questa & una
parsimonia verbale. Lungo gli an-
ni il team sl € creato una certa
fama di fare scendere in pista
una vettura super competitiva
per il pilota numero uno e una
speciale, per il premio di parten-
za, destinata al disgraziato nume-
ro due. Parlate con Dave Wal
ker, se vi capita.. Quando sa-
I?_EITHIH.:- che PETERSON sarebbe
diventalo compagno di E
Fittipaldi, inﬂrcﬁinm le t;.;elﬁgg
ciglia, borbottande: « Un altro

. (%=

1969.» E per la prima mezza
dozzina di gare del 1973 comin-
clava a sembrare che avessimo
avuto ragione. Per Emerson |
risultati erano: primo, terzo, pri-
mo, terzo, secondo. Per Ronnie
un po' diverso: ritirato, ritirato,
ritirato, ritirato, ritirato, terzo.
Al termine di ogni gara ci con-
gratulavamo con noi stessi: ave-
vamo visto giusto, Povero Ron-
nie, dicevamo, Sembrava vera.
mente che Emerson non potesse
perdere, anche se l'avesse voluto.
Barcellona ne [u la conferma:
Ronnie domind in prova e in cor-
sa, prima di ritirarsi nello « sti-
le Amon », verso la fine. Intanto
Emerson era risalito da una
brutta posizione sullo schiera-
mento e, a mano a mano che al-
tri si ritiravano, prese il coman-
do e fini col vincere. Per amareg-
giare ancor piu lo stato d'animo
degli avversari. ebbe la faccia to-
sta di ottenere tutto cid, pur a-
vendo una foratura!

La rimonta
di Peterson

Dopo Zolder, perd, i ruoli d'un
tratto s'invertirono, Emerson co-
mincid ad avere noie dopo noie,
Ronnie prese a vincere, Il primo
successo l'ebbe al Paul Ricard
e da allora andd sempre cosi.
Dopo Monaco Fittipaldi aveva 41
punti, Peterson 4: da allora Ron-

nie ne conquistd 48, Emerson 14.
Le coincidenze sono strana cosa.
Il punto saliente dell’anno Lotus

si ebbe a Monza, quando le vet-
ture fecero una doppietta, sol-
tanto la seconda nella storia del-
la squadra. In totale Emerson e
Ronnie avevano ottenuto sette
vittorie di Grand Prix e 82 im-
ponentl punti per il titolo co-
struttori. Un'annata veramente
magnifica per il John Player
Team Lotus e ora tutti dicono
che sarebbe proprio bello vedere
Emerson vincere una gara!

Avendo parlato dei due piloti
principali, nella lotta per il ti-
tolo, ora dobbiamo passare alle
Yardley-MeLAREN, All'inizio del.

I'anno fu annunciata la M 23 e
raramente si & vista una vettura
ton l'aria piu «a poston. Fino
dal primo momento, HULME ne
fu entusiasta e dimostrd che a-
veva ragione, occupando la posi-
zione al palo nella primissima
gara, quella in Sud-Africa. E'
straordinario notare che si trat-
ta anche della prima volta in
cui i1 neozelandese conquistava
cuella posizione in un grande pre-
mio. All'inizio della corsa sem-
brava irraggiungibile, ma una
foratura lo fece arretrare e, si
trattd di una predizione per il
futuro. Infatti, in complesso,
Denny ha*avuto una jella enorme
nel 1973. La sua unica vittoria fu
quella di ‘Anderstorp ove, para-
dossalrente, fu fortunato per il
fatto che Ronnie venisse rallen-
tato da una foratura verso la fine
della corsa. Ciononostante, Hul-
me & stato molto veloce quasi
oviungue, quest’anno, e la liber-
ta per potersi dedicare esclusiva-
mente alla F. 1 deve essere stata
di aiulo. E’ senz'altro faticoso, at-

gl

Jackie Stewart o
Ronnie Peterson i
Emerson Fittipaldi e
Francois Cevert i
Peter Revson il
Denny Hulme 0
James Hunt i
Carlos Reutemann ik
Carlos Pace ol
Niki Lauda 3
Iapky leky i

| Jean-Pierre Beltoise "
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traversare l'Atlantico un giorno
81 & un giorno no.

Per REVSON 1l 18973 e stato
un anno buono. Poca fortuna nel-

le gare USAC, ma prestazioni de-
gne di nota nei Gran Premi. Si

tratta di un pilota estremamente
professionale e calmo. Ricordate

come tenne tranquillamente a ba-
da Fittipaldi nell GP del Sud

Africa? (¢« A che serve avere un
distacco di 3", quando 1" ba-
sta? ») Queste parole descrivono
il tipo. Mancd il GP di Francia
per un impegno USAC e fu so-
stituito da Scheckter, il .quale fe-
ce una corsa brillantissima che
per poco non fini in una vittoria,
Revvie tornd dagli Stati Uniti
per rientrare nel team McLaren
per il GP d'Inghilterra, ove la
squadra fece garegglare tre vet-
ture — una per Scheckter —
sulle quali erano puntati gli oc-
chi di tutto il mondo delle corse.
Silverstone & sempre piaciuto a
Revson, che su quel circuito si e
immancabilmente dimostrato ve-

loce. Mentre Scheckter dava il
via alla catastrofica collisione

&
-y

_w.?I
S a4 A sinistra, sul
. .2 podio di Watkins
' Glen, con il vin-
citore Peterson
c¢'é anche James
Hunt, la vera ri-
velazione, assie-
me al suo spon-
sor Hesketh, del-
la stagione F.1
appena conclusa

multipla, Peter superd con calma
Ronnie, avviandosi alla sua prima
vittoria in un Gran Premio. Dopo
vinse naturalmente a Mosport,
ma il suo fuluro in F. 1 con la
McLaren e finito, Come si possa
buttare a mare il proprio miglior
pilota resta un mistero, ma il

denaro ha spesso piu peso dei ri.
suitati,

Un «jolly »
senza categoria

E ora passiamo a SCHECKTER
e non e facile metterlo in una
categoria, D'accordo, & fenome-

nalmente veloce e cosl via, ma
stando ai risultati 1973 — un

totale di sei gare (compresa la
Corsa dei Campioni), quattro in-

cidenti e nessun punto — non é
gran che, non vi sembra? Non

é perd, tutto qui. A Kyalami Jo-
dy diede ottime prestazioni, con-
ducendo per breve tempo, e con-
servando un buon secondo posto

a lungo, prima di doversi ritirare,
verso la fine. Al Ricard fu sensa-

zionale e aveva un vantaggio con-
vincente, finché¢ Emerson — e

questa non ¢ una sua abitudine
— cercO di passare in un varco

che non c'era: entrambe le vet-
ture uscirono di scena. Poi c¢i fu

il disgraziato sbaglio a Silver-
stone, che diede a Scheckter una
fama che molta gente dimenti-
chera soltanto col tempo, A Mo-
sport, naturalmente, ci fu l'altra
collisione che coinvolse Cevert.
E' un gran peccato che Jody
non abbia potuto [are una stagio.
ne intera, ma le sue gare L&M
hanno dimostrato che l'anno

prossimo ce ne vorra, per ave-
re la meglio su di lui. La Me

Laren 1'ha lasciato andare e sa-
pra quello che fa,

Cosi come la M 23 aveva subito
I'aria di andare bene, altrettanio
si pud dire per la BRABHAM

40 11
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BT 42 e una delle cose piu belle
del nuovo progetto di Gordon

Murray era che la vettura non
somigliava a nessun‘altra F. 1.
Ebbe un infelice debutto, affidata
a Watson, alla Corsa dei Campio-
ni. Dopo essersi messo bene In
luce l'irlandese urtd e si ruppe
una gamba, dovendo restare per
un certo tempo lontano dalle pi-
ste. La successiva uscita della
vettura si ebbe a Barcellona e
per un pelo REUTEMANN non
vinse! Verso la fine l'argentino
rosicchiava grossi bocconi del
vantaggio di Fittipaldi, ma poi
noie al motore lo privarono cru-
delmente della sua prima vitto-
ria in un Gran Premio.

Carlos ha avuto un anno ma-
gnifico, Nel 1972 inizid la sta-

gione ottenendo la posizione al
palo nel suo primo Gran Premio
e tutti lo proclamarono un nuovo
Fangio. Invece no: la BT 37 era
una buona vettura, ma non tale
da vincere un campionato, e il
brutto incidente con la F. 2 a
Thruxton non aiutd” certo Reu-
temann a provare fiducia in se
stesso. 11 1973 fu, invece, tutt'al-
tra cosa. Il team Brabham f{u
assillato dalla poca sicurezza dei
motori e, non fosse stato per
quello, Carlos avrebbe certamen-
te accumulato molti punti. An-
che cosi, non & andato affatto
male, dimostrandosi sempre mol-
to veloce in prova, Al Ricard
buttd via un secondo posto sicu-
ro per colpa di un testa-coda. a
meta gara, ma il modo in cul
tenne a bada Stewart verso la
fine fu proprio convincente. Al
Glep era in prima fila per la pri-
ma volta in diciotto mesi e si
puo dire che abbia mantenuto
tutte le promesse fatte in F. 2.

12 3

Sara senz'altro nel gruppo dei pi-
loti di primo piano, nel 1974.

WILSON FITTIPALDI é impre-
vedibile. In certi giorni va bene,
anzi benissimo, in altri ¢ di un
livello incredibilmente medio. A
Monaco si mise magnificamente
in luce e fu desolante che verso
la fine, perdesse la terza posi-
zione per mancanza di carbu.
rante. Al Ring, fu pure bravissi-
mo e riusci a battere addirittura
il fratello, anche se si deve dire
che Emerson aveva i suoi pro-
blemi. Comunque, le posizioni di
Wilson negli schieramenti sono
state irregolarissime: a volte nel-
le prime file, a volte quasi in
fondo. A questo hanno perd con-
tribuito i problemi di motore del-
la Brabham e si pud comunque
dire che Wilson ha molte doti.
La gara di Monaco ha dimostrato
che vale piu di quanto potrebbe-
ro fare credere { risultati otte-
nuti.

Per il team SURTEES ¢ stato
un anno difficile. A prescindere

dai problemi dovuti ai pneumati-
ci, la TS 14 si é dimostrata una
vettura poco facile da mettere a
punto e e¢i volle tempo prima
che fosse competitiva,

[1 1973 di HAILWOOD non é
stato molto soddisfacente, e lo
si € visto raramente nella forma
che tutti si aspettavano, dopo le
prove brillanti dell’anno prima.
Al Glen, pero, comincid a metter-
si in luce, molto veloce nel quali-
ficarsi e In buona posizione in
gara, prima di doversi ritirare
per rottura della sospensione
posteriore,

MASS fece tre uscite con la
Surtees: a Silverstone, al Ring e
al Glen. Al GP d'Inghilterra usci
di scena, con tutti gli altri del
team, per via della collisione
multipla al termine del primo gi-
ro. Eppure in prova aveva fatto
buona impressione e al Ring an-
do veramente bene, sfortunato di
finire subito oltre il piazzamento
che gli avrebbe fruttato punti.

Mass sara la rivelazione del pros-
S51MO anno.

La stagione della MARCH F. 1
in fondo non c'e stata, se non si
conta la Postlethwaite-Cosworth
di Hunt., Quest’anno tutto l'inte-
resse era rivolto alla F, 2, come
dimostrano chiaramente i risul-
tati. Il pilota numero uno avreb-
be dovuto essere Amon, ma «Max
the Axen (Max l'ascia) si secco
per la richiesta fatta da Chris,
per quel soldino, e i due si se-
pararono... con risultati disastro-
sl per entrambi. Amon spreco an-
cora una volta una stagione, alla
Tecno, e la March F. 1 ufficiale
non ottenne mai un punto di

campionato.
La pilotd quasi sempre JA-
RIER, andando in effettl vera-

mente bene, ogni tanto, sopratut-
to al Ricard, Mentre la stagione
di F. 2 fu sempre rosea, nei Gran
Premi il {rancese non ebbe pro-
prio fortuna. A Silverstone e a
Zandyoort la vettura fu affidata
a WILLIAMSON e la seconda

nare a Zandvoort 1'anno prossi-
mao.

L'unica March di F. 1 di cui
valga la pena parlare & quella
comprata da lord Hesketh per
HUNT. L'impatto del team nelle
corse di Grand Prix e stato im-
pressionante. In qualsiasi attivita
si trovano ricchi eccentrici che
si divertono e non fanno del ma-
le a nessuno, dedicandosi al loro
hobby, anche se il successo non
c'e, generalmente. E' qui che il
team Hesketh e diverso., E' po-
polare, ha un suo stile elegante,
ma soprattutto f[unziona. Quan-
do si guarda oltre la Rolls-Royce,
lo yacht, l'elicottero e jl resto,
si trovano una seria squadra di
F'. 1, con meccanici di prim'ordi-
ne, un ottimo tecnico e un pilo-
ta dalle doti brillanti. Per tanto
tempo James ha indugiato negli
strati piu bassi della F. 3, con
vetture da poco e la fama di es-
sere incline agli incidenti. Le
sue prime gare di F. 2, alla fine
del 1972, fecero vedere invece
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corsa portd con sé lagtragedia.
A Stlverstone Roger usci di gara
nell'incidente al primo giro, ma
venne costruito un nuovo telaio
In tempo per il GP d'Olanda una
settimana dopo.

Tragicamente, Roger trovo Ia
morte agil imizi della corsa, in un
incidente che ancora oggi non é
stato ben chiarito. Il tentativo
compiuto da PURLEY, senza nes-
sun aiuto, per salvarlo fu vano
e 'Inghilterra perse uno dei pi-
loti piu promettenti, sul piano
mondiale, che si fossero visti nei
recenti anni. La morte di Wil-
liamson fu talmente inutile, oltre
tutto: commissari competenti e
bene addestrati 1'avrebbero e-
stratto dalla vettura in un atti.
mo, Invece non erano neé compe-
tenti né bene addestrati Tutti i
conduttori erano amareggiati e
furenti che si fosse buttata via
in quel modo la vita di un giova-
ne e nessuno pud biasimarli, se
sono riluttanti al pensiero di tor-

che aveva la stoffa e lo dimostrd
specialmente il suo duello con
Peterson, a Oulton Park.

Eppure pochi certamente si
aspettavano il genere di presta-
zioni che abbiamo viste quest’an-
no a Monaco, al Ricard, a Silver-
stone, a Zandvoort e al Glen. So-
prattutto la corsa americana &
quella che ha fatto aprire ¢li oc-
chi e non c¢'é nessun dubbio che
attualmente James sia il solo, in
Inghilterra, ad avere il potenziale
per diventare campione del mon-
do. Nonostante le offerte di mue-
chi di quattrini, arrivate da varie
parti, nel 1974 restera dov'e.

E' veramente piu facile fare
passare un cammello dalla cruna
di un ago che trovare un pilota
della BRM col viso sorridente,
Be' non proprio, perdo penso di
avere chiarito il concetto. All'ini-
zio dell’'anno non era affatto cosl.
Il nuovo numero uno REGAZ-
ZONI, portd saldamente al palo
la sua vettura a Buenos Aires e
guando condusse tranquillamen-
te, per un po’, tutti sorridevano

contenti. Non importa se poi, per
il surriscaldamento dei pneuma-
tici, fu costretto a rallentare,
L'inizio dell'anno era stato in
coragglante.

Fu a Kyalami che tutto andbd
storto per Clay: dopo un inci-
dente in gara, rimase svenuto fra
i rottami della P160E in fiamme,
mentre i commissari in shorts
stavano a guardare, senza agire.
Per fortuna la macchina non si
era rovesciata e Hailwood poté
tuffarsi in mezzo alle fiamme, per
portare al sicuro lo svizzero. Se
Regazzoni fosse rimasto intrap-
polato, come Williamson, 'eroi-
smo di Hailwood sarebbe stato
vano, come lo fu quello di Purley.
Clay riportd comunque dolorose
ustioni e non poté piu gareggiare,
fino al Daily Express Trophy a
oilverstone, ove occupd lottando
il terzo posto scffrendo ancora
molto per le ustioni.

A Monaco fu veloce, ma da al-
lora non ha piu pilotato « con lo
stile Regazzoni n, Alla Ferrari era
sempre stato uno che lottava, an-

che se la vettura non era all'al-
tezza, Se abbiano influito su di
lui la mancanza di potenza della
BRM, o0 le politiche interae del
team, e difficile a dirsi, ma per
ora non ha piu la vecchia foga.
Detto questo, non abbiamo il mi-
nimo dubbio che riemergera, ap-
pena risalirh su una Ferrari.
Anche per BELTOISE deve es-
sere stata una stagione frustran-
te. Si tratta di un pilota talmente
migliore di quanto la gente creda.
Se eravate a Monaco nel 1972,
non occorre dirlo. Quest’anno non
¢1 sono stati segni di prestazioni
degne di quelle, ¢ vero, (anche
se a Mosport ¢l andd vicino... di
nuovo in una corsa sul bagnato),
ma se non si dispone della poten-
zZa necessaria, non c'é niente da
fare. Inoltre la BRM & lungi dal-
'essere una delle vetture pin
maneggevoli che ci siano: si di-
rebbe sempre che abbordi e su-
peri le curve suo malgrado. Vuo-
le tirare dritto, poi a suo tempo
gira con una specie di scossone
sottosterzante, su tre ruote, UL




problema contro il quale bisogna-
va combattere e Beltoise non e
un womo robusto. Detto eid, que.
st'anno diede alcune buone pre-
stazioni e la BRM ha fatto bene
a tenerlo in squadra,

Perso Regazzoni, a favore della
Ferrari, la Casa ha anche perso
LAUDA. Insieme con Hunt, Lau-
da & stato la rivelazione del 1973,
Dopo una prima stagione trauma.
tizzante nei grandi premi, con la
March, si sarebbe detto che 1'au-
striaco fosse fuori gioco e quan.
do. all'ultimo minuto, inl precipi.
tosamente nel team BRM pochi
pensarono che la cosa sarebbe
servita per fare diminuire i suof
problemi. Dalla padella... almeno
cosi sembrava. Invece sbagliava.
mo tutti. La vettura parve adat.
targlisi quasi subito. Lauda sem-
brava fiducioso, pilotava forse in
modo un poco disordinato, perd
velocissimo. A Monaco occupo un
brillante terzo posto, dietro a
Stewart e a Fittipaldi, prima che
la vettura lo tradisse. Fu regolar-
mente 1l piu veloce pilota BRM

e le prestazioni in prova al Ring
furono stupefacenti. Niki ha l'aria
veloce, mentre manovra il volante
con violenza e personalmente mi
S0no accorto di avere una siga-
retta fra le dita di entrambe le
mani, quando lui € in pista e spin.
ge sul serio,

Quanto al team FERRARI, e so-
prattutto a ICKX, vorranno sem-
plicemente dimenticare il 1973.
Ickx e il suo compagno di squa-
tiral (?) Merzario iniziarono 1'an-
no in modo decoroso, con le vec-
chie B2, e non pareva esserci mo-
livo per supporre che il belga
non avrebbe fatto come sempre
una stagione brillante, quando
losse apparsa la nuova B 3. Be,
apparve e non ¢ ancora mai an-
data bene, troppo grande e in-
gombrante, con maneggevolezza
Pessima. Arrivati a Monaco, cor-
revano voci che le cose non an-
i{lassern troppo bene, in seno alla
Squadra, e che Jacky avesse gia
deciso di andarsene.
~ Come Sempre, trattandosi desli
Italiani, la vettura non ne ave%a

Colori ed accoppiate nuove al sole del Ricard. Ecco Ickx prendere confidenza con
la JPS. Sotto, Regazzoni con la B3 aggiornata poco prima dell'incidente e Fittipaldi
con la MclLaren in cui sta cominciando a comparire un poco di colore rosso..
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mai colpa, era il pilota a non es-
sere abbastanza veloce. Dopo Sil-
verstone non aveva chiaramente
piu senso fare gareggiare di nuo-
vo la vettura, finché non fosse
stata completamente rifatta, Per
conseguenza la Ferrari non andd
al Ring e Ickx, libero da impegni,
accettd con piacere una guida su
una McLaren M23. Una bellissi-
ma corsa dovette certamente ser-
vire a ridargli fiducia e, al tem-
po stesso, avrd indotto i tecnici
della Ferrari a chiedersi se, dopo
tutto, la colpa non era stata della
vettura, Ickx ha tutte le doti ne-
cessarie e l'anno prossimo varra
la pena tenerlo d’'occhio.

Anche MERZARIO ha lasciato
la Ferrari, per motivi che lui sol-
tanto conosce. « Art » & un buffo
conduttore, capace di cose grandi
un giorno, del tutto mediocri in
un altro. Quest’'anno ha girato
sulle piste spensierato, sempre al
limite della sicurezza, urtando
barriere Armco e altre vetture
con uguale indifferenza, In effet-
ti la sua miglior prestazione in F.

1 avvenne probabilmente nella
sua prima gara, a Brands Hatch
nel 1972, quando conquistd il Pre-
mio Siffert.

Entro certi limiti, i1 team UOP
SHADOW aveva dato premesse
che non mantenne, per il 1973.
Tanto per cominciare, Follmer se
la cavo molto bene, conquistando
un punto di campionato nel suo
primo grande premio a Kyalami.
A Barcellona fece una bellissima
corsa, occupando il terzo posto,
dopo un lungo duello niente che
di meno con Ickx. Per la prima
meta della stagione fu sempre
entro la prima meta dello schie-
ramento di partenza, risultato no-
tevole se si pensi che non cono-
sceva nessuno dei circuiti, Da al-
lora, perd, niente & mai andato
bene per il team e l'americano &
stato quasi sempre in fondo allo
schieramento. Follmer & un pilo-
ta dotato e sarebbe bello, vederlo
al volante di una vettura compe-
titiva,

A parte Mosport, OLIVER &
stato una grande delusione nel
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1973, Si trattava veramente del ti-
zlo che cinque anni fa condusse
comodamente nel GP d'Inghilter-
ra? In quasi ogni prova di quali-
ficazione fu piu lento di FOLL-
MER, questo benché non fosse
nuovo alla F. 1. Ci aveva gia cor-
s0. Soltanto a Zandvoort comin-
cio a rimettersi in sesto. Al 'Ring
ando abbastanza bene e, per mo-
tivi noti soltanto a Bernard Ca-
hier, ottenne il Premio Siffert,
questo nonostante la bellissima
prestazione di Moco Pace, oltre
al suo record sul giro! A Mosport,
comungue, fece una stupenda ga-
ra e avrebbe forse vinto, se non
avesse avuto guai pia tardi.
L'altra Shadow era 1'Embassy
di GRAHAM HILL, che sempli-
cemente non e stata competitiva.
Ebbe ogni sorta di guai e 'unica
volta in cui si vide !'antica forma
di Graham fu al GP di Francia,
durante la battaglia con Merza-
rio, Beltoise e Regazzoni. Con la
Lola, le cose potranno andare sol-
tanto meglio, peggio no.
Passando ad AMON, la sua un-

dicesima stagione di corse euro-
pee & stata la piu turbolenta della
sua carriera. La Tecno corse sol-
tanto quattro volte, arrivando in

fondo unicamente in Belgio. L'ac-
cordo € stato un assoluto spreco

delle doti di Chris, del tempo di
Yorke e del denaro della Mar-

tini. A Silverstone i tempi in pro-
va di Amon furono gli stessi di

gquelli che segnd nel 1969, con la
vecchia Ferrari V12! Non c'é con-

duttore al mondo, che possa com-
pensare una carenza di 100 HP,

Non solo, neppure i motori da-
vano fiducia; dopo due giri c'era
olio dappertutto. Al termine del-
la stagione ad Amon venne offer-
ta una Tyrrell per i grandi premi
del Canada e degli Stati Uniti. A
Mosport gli venne affidata la vet-
tura con radiatore laterale con la
quale tanto Stewart che Cévert si
erano « trastullati » durante 1'an-
no e, incredibile, per una Tyrrell,
ebbe un guasto. Al Glen Chris
era ancora sulla 005, questa volta
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pero con radiatore anteriore, Nel-
la prima sessione si qualified ot
tavo, pol c¢i fu il mortale inci-

dente di Cévert. Entrambe le Tyr-
rell vennero ritirate. Una conclu-
sione tragica, a quanto avrebbe

potuto essere la grande occasiong
per Chris. Speriamo che nel 1974

ottengo una guida degna delle
sue doti.

Che dire degli altri? Il team
ISO di Frank Williams non é sta-
to competitivo in complesso, an-
che se GANLEY si é fatto onore
soprattutto a Monaco e a Mo-
sport. La vettura & grande e in-
gombrante e alla squadra occorre
disperatamente un grande pilota.
L’ENSIGN di RIKKI VON OPEL
ha un bell'aspetto e il team sta
affrontando le cose nel modo giu.
sto. Rikki & pili bravo di quanto

molta gente creda e 1'anno pros-
simo fara vedere che vale,

Nigel Roebuck
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Quasi una favola di Esopo la stagione F.
con tanti piloti-volpe intorno all'uvadel titol

Alle IDI di marzo

Dennjs (Rondel) e He-
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dicono i maligni. Si tratta davve-
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ol passare dei mesi l'uva si faceva sem-  viso in due pﬂri:i, e:s;;_ulndendn, e coi Suoi pezzi =
pre pii acerba, avrebbe detto Esopo rac-  volatl come proiettili aveva rotto i vetri della  ceyenr ELF 2 HART ELF
contando la stagione 1973, anche se le torretta dei cronometristi; se attraverso i bu- E FITTIPALDI TEXACO STAR LOTUS-NOVA TEXACO
volpi che volevano mangiarla, senza riuseirci, chi del monohblocco del motore BMW privato T SURTEES 1515 T = T FINA/MATCHEOX
erano scalfre e preparate. Benché le varianti della March di Vandervell si poteva formare % T SRR T
sulle cause del mancato successo addotte dai  una corrente da Frﬂﬂﬂetl'ﬁd il ﬁffrﬂdd“fgg cra PESCAROLO VSRS BMW SCHN
oti-volpe siano state tante, la logica della  pur vero che i cavalli tedeschl erano di pi -
?ai;innsa Covella & stats ﬂﬂﬂfél‘!‘l‘lﬂ-t':lgliﬂ pieno  di quelli inglesi, senza dubbio. PETERSON TESACO ST PRI NI TEREH - .
sia per trovare una giustificazione di;i fronte 3 L’al-trut elementuh emerso evidente dalla giga SCHENKEN MOTUL ELF 2 FORD-GOSW/HART | BTV LUXEMBQURG/
i sponsor gia impegnati per lintera sta- i apertura, anche se non come sorpresa . :
;gcl'ln;p;g 1,;uarg non r?nﬁnniaﬂ]? a quel gruzzo- percl?é gla nel 1972 nelle poche corse di For-  WISELL ~ GAD 273 FORD-COSW PIERAE HOBERY
letto di cavalli che la convinzione di poter mula Due disputate era stato tra 1 primissinmi  pace SURTEES TS15 HART _FINA/MATCHBOX |
vincere garantisce a chi corre. con una facilith da fare insospettire i piu pes- —r e ey SRABHAM BT40 AR 17
C’era un punto principalmente in discus- simisti, era che James Hunt non a.w:i!hhe BV TREHTg T STR-ARNOLD
sione: era JARIER imbattibile, la MARCH- to limiti nella scalata al successo. Sebbene si ST R
BMW, tutti e due o forse qualche cosa poteva  fosse presentato attorniato dallo scherzoso E. BRAMBILLA MARCH 732 e T12 BMW/SC
essere fatta? Nella dinamica della storia della  seguito di « Patron Hesketh» In gara aveva V. BRAMBILLA MARCH 732 e Ti2 Eﬂ%"’é‘ﬁﬁﬁ{um B
volpe e I'uva, dopo la gara di inizio stagione  fatto vedere chi fosse il piu forte tra i fordi- / e
a Mallory, I'ultima ipotesi era dominante: gti: una an‘t]ﬂ]pa.ziﬂﬂE‘ a [_[I.IEHE che sarebbe BELL SURTEES TS15 HART FINA, -
« rompono i motori », « hanno fatto cose irre-  stata la sua stagione in Formula Uno. BIRRELL CHEVRON B25 HART — Dk 1Y
golari servendosi della tripla accensione non Nella mente di tutti, I'11 marzo Sera, (sem- oo ER " MARCH 732 BMW i
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i BMW si perde subito, a gara con-
clusa, per una lotta intestina che
vede come rivali 1 due primi arri-
vati ¢ Coombs, direttore sportivo
della macchina di Depailler che di-
fende 1 diritti del suo pilota e del
sup motore, il Ford Brian Hart in
alluminio: « Non faccio reclamo
perché Patrick ha conquistato i no-
ve punti del Campionato essendo
Wisell e Schenken classificati CST,
ma i loro motori 'FVD non sono
regolari e non correranno pii, »
Duro colpo al morale delle volpi il
fatto che l'affermazione di Coombs
dovesse risultare vera: la classifica
non muta ma alla corsa dopo gl
FVD sono gia in pensione. L'omo-
logazione in. effetti non c'¢ mai
stata ¢ la lettera scritta dalla Ford
che garantiva la produzione del nu-
mero richiesto non wvale melto di
fronte alla CSI. In definitiva un
bel regalo alla BMW ché in questa
seconda parte dell'inizio stagionale
sembrava essere caduta nella tra-

dizionale impasse di chi comincia
bene.

Basta pero una seltimana in pit
perché tutto torni a marciare sul
binario March e quello che pitu con-
ta &€ che a riportare in auge la
macchina vincente non & tanto Ja-
rier quanto Vittorio Brambilla. Si
deve sapere che Vittorio, zitto, zit-
to com’e di carattere, aveva pas-
sato l'inizio stagione prima a cer-
care di avere consegnata la sua
nuova macchina regolarmente or-
dinata e pol a tentare di far andare
via quel difetto alla circolazione
dell'acqua che aveva colpito tutti
i clienti della casa di Bicester ma
non le macchine ufficiali, Comun-
que fossero state le cose, per chi
seguiva le corse era risultato chiaro
che Vittorio aveva imparato molto
pitt dalle gare che gli erano servite
per conquistare il Campionato Ita-
liano di Formula Tre nella stagione
precedente, di quanto avesse potuto
fare prima correndo saltuariamente
¢ con macchine spesso non com-

petitive. Nelle prime corse era ar-
rivato in fondo raggranellando an-
che un paio di punti ed al Nur
burgring aveva anche messo il mu-
so fra i primi restando attardato
dal fortuito innesto dell'estintore
automatico in piena gara. Nella dif-
ficile pista tedesca si era portato
comunque via altri quattro punti
per il Campionato e questa costi-
tuiva gia una credenziale. Il fatto
¢ che a Pau questa credenziale do-
veva diventare ben di pitt dopo la
vittoria della batteria ed il primo
posto in f{inale perso per una discu-
tibile segnalazione di bandiera nera
a causa di una presunta, ma in ve-
rita non accertata ai box g perdita
d'olio. Curiosamente que? giorno
rimanemmo male tutti noi iraliani
presenti: il successo di Cevert con
la Elf, il secondo posto ed i nove
punti di Jarier con la March per-
sero di significato di fronte al fatto
che dopo anni un nostro pilota si

fosse potuto trovare a porrata di
vittoria.

& una maolietta
el FIGEMIAEID BONRAT

|" jl"r

RICHIEDETE IMMEDIATAMENTE IL
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INVIANDOL.300 IN FRANCOBOLLI
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Con Pau si era alla fine del pri-
mo tempo di questo lungo Cam-
pionato: tra la meta di maggio, gior-
no della corsa francese, e la meti di
giugno quando si riprende a Nivel-
les c'e tempo per riflettere; anche
i punti che Mass e Depailler vanno
a prendersi alla chetichells nella
gara B di Kinnekulle, in Svezia,
non hanno ('aria di poter cambiare
molto nella sostanza della clas-
sifica.

Il bilancio
a meta stagione

Se la seconda parte dell’anno si
annuncia capace di portare delle
modifiche al circo della Farmula
Due con l'arrivo delle attese e te-
mute Lotus Texaco Star Novamotor
di Fittipaldi e Peterson e con !'in-

gresso tra le hle dei fordisti della -

Brabham-Fina di de Adamich, il bi-
lancio della prima parte non & me-
no importante, \Intante si sono ve-
rificate una serie di cose imprevi-
ste: primo, Hunt ed Hesketh han.
no capito prima degli altri che non
vale la pena di stare a disperdere
energie ed a spendere denaro in
Formula Due contro la March
BMW ed hanno imboceato la strada
della Formula Uno; secondo, Wat-
son, che aveva fatto un bell'esordio
a Mallory sulla Brabham ufficiale,
fermandosi per l'incidente in For-
mula Uno ha tolto molte speranze
ad Ecclestone che con Wilson Fitti-
paldi non sembra avere fortuna;
terzo, Williamson & mortificato dal.
le scarse prestazioni della GRD e
malgrado l'impegno e tutta la sua
classe, confermata per chi lo vede
ma in ombra per chi legge solo le
classifiche, non riesce ad emergere;
quarto, le due Chevron di Gethin e
Birrell, fortissime come i loro piloti
ed impegnate con grandi cnergie
dalla piccola casa di Derek Bennett,
non riescono a ripetere una sola
delle buone prestazioni del 1972;
quinto, Scheckter, che rappresenta-
va latteso outsider della formula
dopo le belle corse sulla McLaren,
ha capito in fretta che con la Ron-
dell non ¢'& molto da fare ed & an-
dato negli USA a correre in For-
mula 5000: sesto, Morgan, come al-
rri dei giovani messi nel gruppo
dei favoriti, continua ad essere fer-
mato dali motori poco competitivi
che | vari preparatori Ford possono
offrire e si avvia a lasciare il cam-

po come altri, Infine, chi ha Ia
March BMW non smette di miglio-

rare: Vandervell, Coulon, Beuttler.

¢ Gubelmann sono sempre pit a-
vanti negli schieramenti e presto lo
saranno anche nelle classifiche. Tut-
ti questi fatti e tutti quelli che non
¢ possibile raccontare per mancan-
#a di spazio, hanno cambiato anche
le convinzioni di inizio anno delle
quali le volpi sembravano essere
tanto sicure: € vero che la March
ha un ottimo telaio, & pero vero che
anche 1 telal degli altri sono buoni
per cui si accetta in maniera defini.
tiva la supefliorita del motore
BMW,

Rinunciando alla lusinga di gui-
dare la Matra a Le Mans di tronte
a tutti gli occhi di Francia, Jarier
che pure avrebbe bisogno di acqui-
stare popolaritd nel suo paese do-
ve non ha mai corso per squadre

| protagonisti della Formula 2: il vincitore, Ja-
nostro Vittorio Brambilla,
che sia riuscito a battere il giovane francese
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nazionali, preferisce continuare a
pensare al Campionato Europeo di
PFormula Due e va a Nivelles, De-
pailler, suo avversario insieme a
Mass ,non resiste invece alla tenta-
zione della gloria Matra su di un
tracciato che gli & familiare e si
schiera a Le Mans senza peraltro
ottenere risultati. Lo stesso fa Wol-
leck discretamente piazzato nella
classifica provvisoria dell’'Europeo
con la sua Motul, ma preso da
un impedimento si precipita a Ni-
velles durante la notte del sabaio
dopo che la Matra si & rotta, Non
gli servird comunque perché la fri-
zione lo tradird in partenza. Quello
che conta in ogni caso ¢ la man-
canza di Depailler, sicuramente un
errore tattico da parte del francese,
¢ Jarier sa come approfittarne bat-
tendo ancora una volta Mass ed
aggiudicandosi altri nove punti.
Quella che dalle prove era sembra-
ta la corsa piu difficile per il nuovo
astro della formula diventa quasi
una passeggiata: le due Texaco
star di Fittipaldi e Peterson, belle
e pulite, dirette da Chapman, Warr
e Bellamy ed accudite da un gran
numero di meccanici, denunciano
ben presto un grave difetto strut-
turale. 1 motori portanti sono in
alluminio, in curva si forma una
torgione ¢ si rompono. Dopo una
bella partenza i due campioni si
fermano in altrettanti blow-up.

De Adamich, subito in prima fila,
ha la macchina troppo nuova che
lo pianta per il cedimento degli
ammortizzatori. Williamson decide
di abbandonare la GRD dopo un
pauroso volo in prova per la rot-
tura di un tubo del freno. E’ Ioc-
casione che convince anche Weat-
croft stanco di vedere il suo pu-
pillo nelle posizioni di rincalzo, La
decisione ovviamente ¢ per la
March, una decisione che si dimo-
strerd tragica: l'abbandono della
GRD significa anche ['accantona-
mento del progetto della Formula
Uno per Roger da parte di questa
casa. 1l campione inglese della For-
mula Tre da guesto momento sara
con la March in Formula Due ed
in Formula Uno.

Il sale di Mass
sulla coda di Jarier

In Belgio solo Jochen Mass rie-
sce a mettere un po’ di sale sulla
coda di Jarier, ma non abbastanza,
ed arriva ancora secondo. Vittorio
¢ terzo davanti alle March dei semi-
ufficiali Beuttler e .Vandervell mal.
grado la paura (ed 1l rallentamento
per essere certo che tutto andasse
bene) avuta con l'uscita di stradg
del fratello Tino al primo giro.

Anche se questa storia non deve
essere il riassunto della stagione, e
pur vero che ogni tappa ha dato
una sua fisionomia alla situazione
di falsa incertezza creatasi alle spal-
le del dominatore Jarier. Cosi se
ad Hockenheim, nella gara B alla
quale il francese rinuncia, Mass rie-
sce a prendersi nove punti e De-
pailler solo uno spavento per la
perdita di una ruota in prova (Vi
rorio Brambilla ¢ quarto), Rouen
rappresenta il momento dell'an-
no in cui la bilancia prende a pen-
dere decisamente dall’alira parte.
Sono la rragedia ¢ l'assurdita oltre




alla vittoria rabbiosa di Jarier a
segnare la svolta decisiva al Cam-
pionato: le Lotus Texaco, gia tri-
sti ed invecchiate, poco competiti-
ve nel telaio ¢ nel motore: Wil-
liamson su di una March BMW
bellissima nei colori bianco, rosso,
giallo e verde di Wheatcroft; I'inci-
dente in prova a Beuttler che lo
convinse, per le ferite e lo spaven-
to, a tasciare la Formula Due; il
passaggio in extremis di Depailler
sulla macchina di Jabouille con la
sorpresa che la seconda Elf 2 risulta
molto meno competitiva di quella
che si & rotta con giusta rivincita
morale del poco fortunato Jabouil-
le ,non sono nulla in -:ﬂrffmntn
agli avvenimenti dell'ultimo giorno
di prove. Jerty Birrell muore alla
curva dei « sei fratelli » quando la
sua Chevron, con una gomma a
terra, urta il guard-rail che si abbat-
te senza opporre resistenza perché
lontano mille miglia dalle piu ele-
mentari norme di sicurezza, 1l
guard-rail & cosi lungo tutto il cir-
cuito, lo ha dimostrato anche !'al-
tro incidente a Beuttler. Le perso-
ne di buon senso pensano che non
81 cotta. Invece no: i piloti inven-
tano una assurda chicane in pla-
stica che dovrebbe rallentare la
velocita e che invece si dimostre-
ra lei stessa pericolosa con un volo
di Peterson che solo per miracolo
finisce bene. E' la conferma di un
vuoto di potere che ¢ ancora piu
grave si verifichi in Francia, paecse
dove hanno sede la Commissione
Sportiva Internazionale ¢ la FIA.

La morte di Birrell ha molti pun
tl in comune con quella che verra
un mese dopo per Williamson ma
non desta reazioni violente: non
spegnere un incendio € perd al-
trettanto colpevole che mettere un
guard-rail incapace di svolgere la
sua funzione e quindi assurdamente
pericoloso. Ma nessuno sembra vo.

lerci far caso: domenica sera ci
chiediamo se siamo noi a non aver

capito ancora nulla dell'automobi-

lismo o se, piuttosto, troppa gente
nell’ nummnhlhamc& faccia di tutto

per far finta di non capire.

Domenica sera c'e an-::hf: un al-

tro fatto nuovo: Jarier & a a quota
1 = o

45 punti, nove moltiplicato cinque
gare, Mass & a trenta ma rager anel-
lati tra vittorie e piazzamenti, De-
pailler a 23. Il'francese della March
comincia ad essere convinto di es-
sere il nuovo Lampione d'Europa,
1 suoi avversari lo sono pin di lui.
Ora la convinzione generale dello
stuolo di volpi & che 'uva non riu-
sciranno mai a raccoglierla; la loro
opinioni sulla March BMW & mu-
tata per la terza volta: non & il
relaio superiore, non & il motore su.
periore, € superiore la macchint nel
suo insieme ed € per questo che
la possibilita di batterla appare
sempre piu lontana.

Cosi la storin stagionale passa
dalla tragedia alla tattica: a Maon-
za, per lo stupido regolamento del-
le gare A e di quelle B, Jarier tro-
va pill conveniente non venire ma
si fa sostituire da Williamson al
quale viene messo a disposizione
un super motore casa. Roger vin-
ce: & la sua unica gioia del 1973,
Depailler e Mass non riescono a
prendere | nove punti che servireb-
bero per riavvicinarsi a Jarier.

E' l'ultima corsa di Tino Bram-
billa, in casa, ancora una volta
perseguitato dalla sfortuna che gli
fa perdere la batteria mentre si av-
via ad un bel piazzamento, Tl vec-
chio campione lascia le armi al
pii giovane fratello: ancora una
volta l'automobilismo italiano ha
creato un pilota di valore per poi
Jlasciarlo a lottare da solo ad un li
vello inferiore a quello che ayrebbe
dovuto essere.

Anche se non & prova di Cam-
pionato, quella di Misano ha un
suo significato; vince infatti Wilson
Fittipaldi con la sua Brabham-casa
proprio quando comincia a non cre-
derci pit. E' la vittoria di una mac-

GUNNARSEON—- — — —

china in cul non si poneva ormai
molta fiducia sebbene de Adamich
fosse stato capace di farla andare
forte prima dell'incidente a Silver-
stone, e del motore Wood che ave-
va ripreso il posto del BMW
Schintzer ‘provato dal brasiliano a
Rouen, Ma lo Schnitzer la versione
per 1 privati del motore casa ri-
servato  alle March, si dimostra
fragile nelle bielle ed ¢ proprio
a causa di questa fragilith che anche
Vittorio Brambilla, sottoposto al-
'esperimento, perde qualche risul-
tato che con l'altro avrebbe rag-
giunto. E' peccato che un probabile
difetto di materiale mortifichi la
bella realizzazione del preparatore
bavarese: il prossimo anno le espe-
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rienze 73 torneranno  certamente
utili,

Misano ¢ anche la piu bella cor-
sa della Texaco-Star con Emerson
Fitripaldi a portata di vittoria, una
corsa che non si verifichera piu.

Il secondo capitolo del Campio-
nato sembra essere anche l'ultimo:
Mantorp Park, Karlskoga, Enna, so-
no altrettanti nove punti per Ja-
rier. Sembra una fatalita ma contro
il francese non c'e nulla da fare

Dopo Enna per gli uni e gli altri
si trattava quindi di tentare di ripa-
rare con qualche risultato ad una
stagione sconvolta dalla furia di
Jarier e della sua macchina. Eccle-
stone era ormai rinunciatario con

la Brabham, tanto da affermare

1973

(Gare primarie pii risultati validi delle gare secondarie)
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che forse avrebbe anche cessato la
produzione di vetture di Formula
I're e Formula Due; la Chevron
continuava con le thIE gare F'm 1C
munerative per 1 motivi Visti;
Chapman era ormai consapevole
che Emerson ¢ la Texaco se ne
sarebbero andati dal suo Team e
voleva spendere meno soldi possi-
bile per la squadra di F. 2. Infine
Warner sperava che la GRD potes.
se ottenere qualche briciola, ma
non molto di pit, dopo un'annata
in cui sl era puntato tutto su
Williamson.

Chi non aveva mai smesso di sa-
lire nelle quotazioni erano stati due
piloti privati: Vittorio Brambilla e
Jaques Coulon. Partiti come i meno
aintari dalla March, inizialmente
avevano dovuto vincere le “difh-
coltd incontrate con le wvetture al
contrario di quanto era accaduto ai
pitt protetti Vandervell e Beuttler,
Ma a lungo andare erano stati loro
a risultare i pitl forti e Hprattutto
Vittorio si era messo i evidenza
per la regolaritd con la 'uale por-
tava al traguardo la ma ‘hina nei
primi posti di ogni corsa. Per que-
sto la vittoria di Salisburgo di fron-
te a Depailler dopo una lotta durata
tutto l'arco della corsa non & stata
una sorpresa. Si sa che esistono pi-
loti per i quali & impossibile vin-
cere (chi non ricorda Amon?) e
il dubbio che si poteva avere su di
un successo da parte del pin gio-
vane del Brambilla poteva solo ar-
rivare dal timore che una strana av-
versitd sistematica potesse fare di
Vittorio un non vincitore, Ma era
un dubbio, per giunta di pochi, ed
infatti a Salisburgo I'Ttalia tornava
ad avere un pilota primo in una
gara di Campionato Europeo.

Coi complimenti di Rogano, era-
no arrivati anche alcuni dubbi: co-
me spesso succede da noi, invece di
dare il giusto merito al successo
del nostro pilota, qualcuno insinua-
va che la mancanza di Jarier aves-
se facilitato le cose.

Se Vittorio fosse andato al Nori.
sring questo dubbio sarebbe stato
sfatato sette giorni dopo ma la
speranza della Tecno Formula Uno

a ilonza lo aveva lasciato a piedi
sia in Italia che in Germania. Mal-
grado il contrattempo la corsa al
Norisring era servita a qualche
cosa anche essa: soprattutto aveva
confermato le doti dell'inglese Tom
Pryce, primo a lungo e secondo al-
la fine, dandogli l'imprimatur per
['ambito premio Grovewood, il pit
importante per 1 giovani talenti
d'oltre Manica. Con la vittoria
Schenken ha ribadito di essere il
migliore tra i piloti A, insieme a
Pescarolo.

Un miglioramento delle Fire-
stone, un buon motore revisionato
personalmente, una pista congeniale
non sono sufficienti a splegare que-
sta nuova vittoria dell'italiano di

fronte al meglio della Formula Due

stagionale. Dopo la breve apparizio-
ne di de Adamich che ancora una

- volta si & presentato a stagione ini-

ziata occupando senza difficoltd un
posto tra i migliori; dopo il poco
felice esordio in monoposto di Ser-
blin che ha voluto fare sempre pit
di quello che si sarebbe voluto da
lui finendo col non raggiungere nes-
sun risultato apprezzabile malgrado
le evidenti doti; dopo la sfortuna
di Ernesto Brambilla che lo ha con-
dotto ad un probabile addio allo
sport attivo; dopo gli esperimenti
poco significativi da Shangri'la, Di-
ni, Venturi e Ricci; dopo tutte que-
ste cose che non sono rimaste fini
| 51'.’ siesse ma 5] SONo0 ll]ﬁl’:rltf_'.' l]"l
un contesto mutevole e non sem-
pre favorevole, finalmente un’anna-
ta si ¢ conclusa a favore dei nostri
colori, Il successo di Coulon a Ro-

I'ultimo alloro per Jarier al-

I'Estoril non mutano gquesto risul-
tato,

La prove:

Fibershell Contasecondi antiurto
Presa sicura. Maodello speciale per
scienza e ricerca, La cassa Fiber-
shell & protetta contro gli acidi e
contro I'acqua. Non & un orologio
comune, E un Heuer,

Ref. 508.901

Mantreal Cronografo automatico
impermeabile. Segna e misura il
tempo. Con pulsometro per misu-
rare le pulsazioni. Con tachimetro
per misurare la velocita. Non g un
orologio comune. E un Heuer

Ref. IID 503
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PARIGI - Unico tra i governi europei a proibire le corse, nel
quadro delle misure di austerita, il governo francese si é
trovato in una difficilissima situazione, subito dopo, per la
evidente incongruenza della decisione e per I'immediata rea-
zione che essa ha avuto. Tradottasi tra l'altro in una precisa
immediata crisi economica che ha provocato, tra I'altro,
licenziamenti e lo spauracchio della chiusura di molte attivita.
Accortisi di aver compiuto un passo falso e inutile, i gover-
nanti francesi hanno accettato subito di intavelare un dia-
logo coi responsabili delle attivita sportive, ed il presidente
della FFSA é stato ricevuto dal ministro Mazeaud, che ha
poi conferito col primo Ministro Messmier: 11 quale, secondo

certe voci, avrebbe preso la decisione di sospendere le corse
soltanto dietro suggerimento di un funzionario della burocra-
zia presidenziale, che aveva provveduto alla stesura del do-
cumento che poi il Primo Ministro ha firmato e annunciato

alla nazione. (Come, purtroppo, accade quasi sempre negli
atti di governo, dappertutiol..).

La CSI rinvia ancora le decisioni sul
futuro delle corse, nella speranza

che 1 Governi non facciano storie

Pronti all’ALCOOL

Il taglio> grosso e per i rallies

PARIGI - | preblemi di stretia attua-
lith, legati alla psicosi della mancanza
di carburanti che si ¢ diffusa nel mon-
do in forma esagerata e persino iste-
rica, & stata naturalmente oggetto di
attenzioni da parte dela CSI, runi
tasi a Parigi per la tradizionale serie
di discussioni di fine anno, Non sono
stati dimenticati o accantonati i proble-
mi strettamente  legati  alle  attivita
sportive, specie quelli che interessano
le modifiche importanti che sono pre
viste nelle regolamentazioni; le varie
sottocommissioni hanno lavorato mol-
o per giungere n soluzioni finali sod-
disfacenti, anche se | risultati non so-
no proprio del tutto brillanti. Tutta.
vin molto del tempo speso a Parigi
dai membri della CS1 & stato dedicato,
appunto, alle situazioni nuove create
dalla supposta carenza di carburanti, e
dalle situazioni particolari di qualche
Paese (ad esempio la Francia) nel gua
le gli organi di Governo hanno annun-
ciato restrizioni delle attivita sportive.

A questi effetti la CSI ha agito in
tre direzioni: innanzi tutto al fine di
richiamare la attenzione del governo
ﬁ:antm sulla inopportunitd di un di-
vieto alle competizioni, che avrebbe
conseguenze nogative enormi sy una
massa di attivitd reenico-economiche;
pol in quella di studiare una linea di
ﬂ_flndnttl ufficiale, una presa di posi-
zione serena e responsabile; infine in
E!HE”I dello studio, su proposta ita.
liana, delle possibilith di utilizzo a
l:tni_lvc scndenza di altri fonti energe-
tiche,

Il risultato di tutte queste azioni @
Stato  compendiato nel comunicato
stampa, letto dal principe Metternich
at giornalisti di tutta Europa venuti
anche per la classica premiazione dei
campioni ufficiali,

Dopo aver ricordato gli efferti posi-
tivi dello t anche sulla tecnica,

Metternich voluto pubblicamente
rendere note le cifre risultanti dagli

studi statistici effettuati da varcie parti,
Cifre effettive che dimostrano come le
corse automobilistiche siano -irrisorie,
ai fini dei consumi di prodotti petro-
liferi, risperto alle cifre assolute. Ad
esempio in Francia, per le circa 900
prove organizzate nel 1973, sono stati
consumati 2580 metri cubi di benzina,
mentre 1 consumi globali francesi sono
stati di 21 milioni 100.000 metri cubi,
Le corse guindi hanno richiesto 20 -
tri di prodotti petroliferi su ogmi mi-
lione di litri consumati, Negli Stati
Uniti un accurato studio, confermato
dalla Casa Bianca, ha permesso di cal-
colare quali siano i consumi di pro
dotti ‘petroliferi da parte degli ameri
cani, soltanto per le attivitd del « tem-
po libero». Ciod spettacoli, artiviti
sportive, vacanze, eccetera, Ebbene le
corse incidono, sul totale che & impres-
sionante, per lo 0,1 per cento! Ed e
stato anche ricordato come il consumo
di carburante di un DBoening 747 per

un semplice volo di andata e ritorno
Londra-New York sia molto superiore
al quantititivo di carburante consu-
mato in tutti i Gran Premi del 1973,

Ha quindi preso queste (emblemati-
che) decisioni {sfuggendo per ora ad
una iniziativa coraggiosa, di anticrpa-
zione verso forme energetiche alterna-
tIve ) :

La linea politica sdottata dalla CS51,
come si vede, ¢ per il momento dilazio-
natoria, perché in pratica le gare spor
tive automobilistiche sono msignifican-
ti ai fini dei consumi globali di pe
trolio, .

La decisa riduzione di attivita col-
pirdi innanzi tutto le prove stradali,
per cuf le ripercussioni negative si
m‘runny soprattutto niel campo dei ral-
lies, con la diminuzione del numero di
pare da eflettuare, Naturalmente saran.
no salvaguardate, nei limiti del possi-
bile, le grandi prove classiche, rinvian-
do le gare minori.

Un quadro pit preciso della situa
zione, ed anche delle eftettive possibi-
litda di utilizzo di carburanti diversi dai
derivati dal petrolio, lo avremo ai pri-
mi di gennaio, dopo la riunione straor-
dinaria che la CSI terrda in Argentina,
dove saranno tutti i responsabili tecni.
ci e sportivi delle squadre della F. 1,
¢ parecchi anche di quelle delle massi-
me altre categorie. Allo stato attuale
delle cose, tuttavia, possiamo gia dire
che il Gran Premio del Sud Africa non
si fari, alla prevista data di marzo; c'®
la possibilith comungue che la gara
venga « recuperata » in autunno, se Ja
situazione avrd subito la arresa evo.
luzione favorevole.

O

® richiesta a tutte le autoritid sportive nazionali di far diminuire immediatamente

i consumi di earburante;

@ cooperazione agli sforzi di economia, nel 1974, riducendo di almeno il 25 per
cento la quantitd di carburante necessarin alle gare dei diversi campionati, Obbiet-
tivo che potri essere raggiunto riducendo i tempi delle prove, la durata delle

corse ed anche il numero delle prove;

® liberta alle autoritd sportive nazionali di fissare i programmi di utilizzazione
dei circuiti permanenti, chiedendo loro di mettere questi impianti a disposizione
dell’industrin, sia ai fini delle ricerche per le economie di carburante, sia a quelli
di sperimentare carburanti di nuovo o diverso tipo;

® la CSI convochera a breve scadenza un gruppo di esperti, incaricsti di elabo-
rare nei particolari questa politica di economis, di studiare delle differenti forme
di attivitd sportiva, ed eventualmente i nuovi tipi di earburante adottabili.

DALL'INVIATO

PARIGI . Su precisa sollecita-
zione ttaliana, la CSI ha in-
detto una riunione straordi-
naria, domenica 9 dicembre,
per discutere d'urgenza il
grosso problema della soprav-
vivenza delle corse automaobi-
listiche in relazione alla pe-
mwurial(?) di carburante, fn so-
stanzd st & VoIl Ccanascere,
dagli esperii, qualt fossero le
possibilita immediate di ufi-
lizzare carburanti in alterna
tiva, e conoscere anche il pa-
rere dei costruttori. Riunione
feconda, se non altro perché
ha permesso di stabilire an-
che ufficialmente che se Si
vuole la soluzione del proble
ma delle corse, se il problema
sussistera, ¢ abbastanza facile.

1 tecnici sono stati molto chiari: correre con alimentazione a base
di alcool non comporta difficolta gravi, anzi e relativamente sem-
plice. Adattare le macchine attuali alla alimentazione ad alcool com-
porta qualche spesa, cvviamente, e modifiche agli impianti, Tuttavia
¢ cosa faitibile ed abbhastanza velocemente.

1 costruttori, perd, pur apprezzando la esposizione del fatti, e
registrando come fenomeno positivo questa possibilita, hanno chie-
sto di non precipitare le cose. Hanno chiesto di poter disporre,
in ogni caso, di qualche tempo, nel caso si decidesse di ricorrere a
queste soluzioni, Il che significa nel caso che ci sl fosse costretti,

Il loro punto di vista lo si comprende. Infatti se per | motori
le modifiche da apportare sono relativamepte poche e non comples-
se, 1'uso di carburanti a base di alcool comportera necessariamente
il rifacimento degli impianti di alimentazione, date le caratteristiche
di volatilith dei nuovi propellenti, oltre che I'implego di diversi
serbatoi. Niente di trascendentale, ma occorre tempo e danaro.

Cosleché adesso la situazione, per quanto riguarda l'avvenire dello
sport, & diventata chiara ed anche molio meno preoccupante di
quanto la dilagante psicosi di questi giorni, l'incomprensibile panico
in cul sembrerebbero caduti i cosiddetti responsabili della vita delle
nazioni, avevano fatto credere,

Dando prova di misura, ma anche — stavolta — di iniziativa, la
CSI ha adottato la linea politica che vi diciamo a parte. E questo
per affermare chiaramente che la gente dello sport dell'automobile
& in prima linea anche nelle manifestazioni di effettivo civismo.
La OSI ha perd anche assunto una linea di politica di azlone ben
precisa: ha gid ascoltato le parti direttamente interessale ed ora
conosce quel che c'era da conoscere. Sa ufficialmente che & possi-
bile adottare subito un diverso sistema di alimentazione delle mac-
chine destinate slle competizioni, con energia che non viene dal
petrolio tanto d'attualith. Sa che i costruttori sono pronti a trasfor-
mare le loro macchine, se la necessitd lo imporrd. Quindi ha detto
chiaramente, per bocea del suo presidente, che se la crisi del petro-
lio sarh limitata a restrizioni percentuall, per le attivith sportive,
come per tutte le altre attivitd, lo sport adottera 1'atteggiamento
civico pill responsabile, limitando le sue attivith. Se perd la situa-
zione pegglorerk, o se la demagogia degll uomini politici trovera
comodo ricorrere alle proibizioni (che non avrebbero alcun valore
pratico ai fini del risparmio di energia, mentre avrebbe effetti nega-
tivi impressionanti), lo sport ha gia trovato il modo di sopravvivere.
Tra l'altro, aggiungiamo noi, indicando ancora una volta come si

attraverso le competizioni, servire la causa di tutto l'auto-

mobilismao.

Pdul Metternich, dopo la conferenza stampa che ha preceduto la
premiazione del camploni 1973, ha precisato che al finl praticl vi
sono ancora del punti da chiarire, da mettere a fuoco, prima di
stabflire delle regole da adottare. Per questo yi sara una riunione a
Buenos Aires, nel giormni del Gran Premio d'Argentina. Dopodiché
basteranno tre mesi di preavviso perchéd sia possibile far correre
utilizzando aleool, o metanolo. Insomma: anche ufficialmente 1'auto-
mobilismo sportivo & pronto ad adottare qualcosa di diverso dal
petrolio. E lo farh se sarh davvero necessario,

Franco Lini
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CHE COSA ha

gl _
ORIENTAMENTI

deciso la CSI

a PARIGI (hanno prevalso

¢li orientamenti tedeschi)

SILHOUETTE

mondiali

PARIGI - Riunione delle varie
sottocommissioni della CS1, per
le decisioni riguardant] il futu.
ro. Di particolare interesse quel-
le che riguardano i campionati
ufficinli e soprattutio quelle re-
lative ai regolamenti tecnici, che
influenzeranno in modo decisivo
la fisionomia futura delle corse.

Diclamo subito che per quan-
to riguarda la FORMULA UNO,
a torto o a ragione considerata
la pill alta espressione delle cor-
se, tutte le decisioni che erano
attese non ¢i sono state., L'orien-
tamento della CSI, come abpia-
mo detto 8 suo tempo, era per
una revisione importante delle
caratteristiche attuali, soprattut-
to per quanto riguarda la con-
cezlone generale della vettura vi-
sta sotta il profilo del migliora-
mento delle condizioni di sicu-
rezza. Si era parlato chiaramen.
te di intenzione di ridurre la lar-
ghezza del pneumatici, di dare
ai piloli maggiore abitabilita, di
diminuire gli artifici aerodina-
miel, di imporre serbatol meno
vulnerabili e di concezione piu
sicura,

In alto mare
le modifiche F. 1

1 costruttori, ovviamente, han-
no nicchiato, sia per poter con-
tinuare ad utilizzare il materiale
esjstente, sia perché un rivolu-
zionamento della formula in que-
sto senso amvrebbe costretto i
tecnici a rifare delle esperienze
(che non & detto avrebbero por-
tato ai risultati attuall, per quan-
to attiene la scala dei valorl dei
singolil progettisti). Cosl per que-
sta formula siamo ancora in al-
to mare,

Tuttavia in questo settore la
volontd di giungere a soluzioni
diverse e piu sensate rimane. B
dobbiamo dire che gli assertori
di questa direttiva sono soprat-
tutto gli italiani. Al momento at-
tuale le cose stannmo cosi: & sta-
to costituito un gruppo di lavo-
ro, che si metteriy all'cpera im-
mediatamente, composto dall'ing.
Nosetto, Paul Frere, von EKorpf
@ Schmitz, al quali si aggiunge.
ranno successivamente | rappre-
sentanti del costruttori. Entro
[ebbraio cf saranne due riunio-
ni per deecidere un progetto det-

0

varata (con due
Marche!)

tagliato, da presentare alla CSI
in marzo, per la sessione di pri-
mavera. C'@ quindi la speranza
che 1'idea venga portata avanti
e ne nasca presto qualche risul-
tato.

Dai lavori delle sottocommis-
sioni sono uscite, ad ogni modo,
conclusioni importanti. Che so-
no state presentate al « Bureau »
della CSI ed approvate, per cui
le possiamo considerare come
fatti acquisiti per il futuro,

La piu importante, a tutti gl
effetti, & stata 'approvazione del
futuro wgruppo 5», cioée delle
macchine destinate alle competi-
zioni di durata, che ha visto pre-
valere la tesi sostenuta dai fe-

Una nota un poco stonata, nel
guadro della premiazione uffi-
clale dei campiomi dell'automo-
bilismo da parie della CSI: in-
sieme coi premi a piloti e mar-
che che hanno vinto i campio-
nati wufficiali ¢ stata effettucta
anche la consegna a Jackie Ste-
wart del premio « Blanc-et-Eou-
ge » intitolaio a Jo Siffert, che
pur essendo un premio simpati-
co, la cui assegnazione & [fatta
in base alle valutazioni obbielfl-
ve di giornalisti indipendenti,
ha un certo sapore pubblicila-
rio perché ¢ patrocinato dalla
Philip Morris.

Non sappiamo a chi Jar ri-
salire la responsabilita della ini-
ziativa, che ha colto tuilli un
poco di sorpresa; non sappia-
mo cioé se sia stata la Philip
Morris a chiedere che gquesta
premiazione ‘'fosse wabbinala a

in serie omologata; mantenimen-
to della forma esterna origina-
ria, con qualche concessione;
obbligo di utilizzare il blocco mo-
tore originario, che deve restare
nella posizione originaria; obbli-
go di mantenere le ruocte motri-
c¢i nella posizione originaria. Per
il resto c'é¢ praticamente assolu-
ta liberta. Ivi compresa quella di
aumentare o diminuire a piace-
re la cilindrata del motore, me-
liante alesaggi o incamiciamenti.
Alleggerimenti, sostituzione di
tutti gli organi, sono liberi (per
il peso vi sarh una scala propor-
zionale alla cilindrata, come per
gli altrl gruppi).

Pensateci un momentino e ve-

Rallisti e Kartisti 1 soh
italiani premiati CSI1

PARIGI - La preminzione dei campioni 1974 si ¢ svolta subito dopo la con-
ferenza stampa della CSI, preceduta dalla proiezione di un film realizzato da
Christian de Cortanze durante le gare del campionato marche 1973 terminato

con la vittoria della Matra-Simca.

Dal campione del mondo Jackie Stewart ai campioni dei kart, sono sflati
tutti coloro che hanno vinto i campionati ¢ trofei ufficiali della FIA. Tra loro

Sandro Munari ¢ Donatella Tominz, che insieme coi kartisti sono stati gli -

unici italiani ad aver ottenuto risultati brillanti nella stagione appenag passata,
Alla premiazione & seguito il tradizionale pranzo ufficiale della FIA, durante il
quale il principe de Merode ha chiamato a ricevere speciali riconoscimenti
due piloti che nel 1973 si sono distinti per atti di generoso altruismo: David
Purley per il coraggioso tentativo di strappare Williamson alla morfe, a Zand-
voort, ¢ Raffacle Pinto che durante un rally si & fermato a soccorrere un
altro equipaggio che aveva avuto un incidente, sacrificando le sue possibilita
di affermazione. Poiché Pinto aveva dovuto ripartire subito dopo la premia-
zione, a ritirare per lui il premio d'onore & andato il presidente del’ACI Carpi

de' Resmini,

deschi, quella di cui si & tanto
pariato negli ultimi templ con la
etichetta delle « silhouettes ».
Macchine da corsa, che pratica-
mente sostituiscono gli attuali
velcoli « sport», ma che debbo-
no essere derivati da macchine
di grande produzione in serie. Le
opposizioni & guesta proposia
erano state molte, cosl come le
critiche alla idea originaria. Dal.
1i @ dalli, adesso la proposta @&
passata, ed svremo dungue un
gruppo 5 stranissimo, molto di-
scutibile,

L'idea informatrice &: macchi-
ne provenienti dalla produzione

drete quali prospettive si aprono,
davanti al progettisti pit dotati
di fantasia e di... coraggio!

La decisione della sotiocom-
missione tecnica ha poi provo-
cato l'alira decisione importan-
tissima, quella presa dalla sotto-
commissione per | regolamenti

sportivi: 7

Il campionato mondiale mar-
che sarh riservato alle vetture
del gruppo 5, con esclusione di
guelle del gruppo 6, nonostante
che una ferma e ragionata oppo-
sizlone sia stata presentata e so-
stenuta dal delegato italiano,
spalleggiato da quello francese.

|, tier.. Nella foto sotto, ecco |

Sacro &

.profano
¢ )

PARIGI - Alla premiazione
della Elf, Jackie Stewart ha
ricevuto un magnifico model-
lo fatto a mano della sua For-
mula 1, mentre Helene un |
portacipria d'oro = comperato
all'angolo », ha detto Frangols
Guiter, p.r. della Elf. All'an-
golo, c'é la giolelleria di Car-

coniugli Stewart assieme a

monsieur Guillaumat, presi-
dente Elf, Darniche e Nicolas.

I dubbi erano pochi, perché a
votare erano von Hanstein (Ger-
mania) ¢ von Korpf (Germania),
pilt il greco Dardoufas che ha
chiaramente dichiarato di vota-
re con la oranza, l'clande-
se Corsmit che & pro-tedesco,
l'americanc Bindford che dove-
va sostenere l'opinione di Pen-
ske (il quale conta di far cor-
rere una Matador sette litri in
gr. 5), e infine l'italiano Saliti
ed il francese Verrier, rtimasti
in minoranza., Due a cinque, il
voto & stato nettissimo, e quindi
non ci sard nessuna mescolanza
tra gruppo 5 e gruppo 6, il che
significa che le macchine sport
attuali non avranno piu nulla a
che vedere col campionato mar-
che. E' stato votato anche il nuo-
vo gruppo 6, che sard differente
dalle sport attuali per una serie
di imposizioni strutturali che
renderanno queste macchine piu
« logiche », per abitabilith e mi-
sure di sicurezza. Una serie di
decisioni che sono senza dubbio
apprezzabili, perché rendono le
meaecchine « sport » pill vicine ad
una vera automobile; ma che
sono in ritardo di qualche anno.
Adesso che queste macchine as-
sumono una veste logica.. sono
condannate a spaziare.

Infatti non le vogliono nel
campionato marche, & tutto quel-
lo che & stato fatto, e dobbia-

mo dare atto all'ing. Rogano di

aver ottenuto almeno questo,
@ la istituzione di un secondo
campionato del mondo. Tuttavia
guesto secondo campionato, pa-
rallelo 2 quello del gruppo 5, ha
un grosso vizio di origine, per-
ché la intenzione & di far cor-
rere insieme le macchine del
gruppo 6 e del gruppo 7 (le Can-
Am per intenderci). Ai fini del
futuro campionato le macchine
gruppo 6 avrebbero una loro
classifica a parte, come adesso
accade per le GT nel quadro del
campionato marche, ma e chiaro
che esse non polranno mai aspi-
rare alle vittorie assolute, Di con-
seguenza & altrettanto chiaro
che in ogni caso le gruppo 6 so0-
no destinate a sparire, per man-
canza di stimoli. La realta del
prossimo futuro (le decisioni en-
trano in vigore dal 1976) e quin-
di chiarissima: la battaglia per
il campionato costruttori vedra
in campo nomi nuovi, quelli che
adessp corrono con le Turismo
e Gran Turismo (Porsche, Ford,
BMW, Opel) cui si aggiungeran-
no altri. E tra questi «altri» ci

quella della FIA, oppure se sia
stata la IRPA, Sono stati infatti
il presidenie della Philip Mor-
ris Europa, Ronald Thompson,
ed il presidente dell'lIRPA, Ber-
nard Cahier, a salire sul podio
per premiare Slewart.

Quel che @ certo, comungue,
& che la CSI, e quindi la FIA,
ha accettato di abbinare questa
cerimonia con quella wufficiale,
ed & alla FIA ed alla C51 che
rimproveriamo di non aver sa-
puto valutare la inopportunita
di questa vicenda, che ha un
poco [contaminato ['atmosfera!
La premiazione annuale dei
campioni dell'automobilismo, da
parte della FIA, dovrebbe ave-
re soltanto il suo caraliere di
esgltazione dei puri valori spor-
tivi: ma si wede che i tempi
cambiano...
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sarh la Mercedes, che dati i re.
golamenti e date le sue possibi.
lith tecniche appare fin d'ora co-
me una candidata molto
alla vittoria assoluta.
Per Ferrari, MatraiSimca, Alfa
Romeo, non vi saranno altre
possibilith che quella di.. co-

struire modelli di serie adatta-"
bili poi al gruppo 5. Cosa ehug

fattibile, 8d ogni modo. E non

detto che qualouno non oi stis |

gih pensando.
Un fatto positivo, infatti, e la
conferma che la omologazione

nel gruppo 4 pud essere otltenu-

ta con un minimo di fabbrica-
zione di 500 macchine in due an-
ni, il che lascia la porta aperia
al piccoli costruttori per poter
utilizzare le loro produzioni piu
avanzate. Pensiamo, per reslare
alle cose attuall, alle Ferrari BB,
De Tomasoc Pantera, Maserati
Bora eccetera. Tanto pii che

un'altra regola generale, appli-
cabile a tutti | %pph @ stata
approvata dalla : quella di

una scala di pesi minimi pro-

porzionale alla cilindrata e non
di omologazione

legata ai pesi
della vettura di serie. E' un ele-
mento molto importante, che puo
offrire molte possibilita finora
ignorate.

- Si al serbatoio
AUTODELTA

Abbiamo accennato alla scala
dei pesi. Essa sard applicata a
tutte le categorie di macchine
omologate. In linea di massima
gard una scala progressiva che
terrh conto delle frazioni di ci-
lindrata di 100 cc. fino a 5 li-
tri e di 200 ce, oltre i 5 litrl.

L'unica scala di base sarh perd |
aumentata di una eerta percen-

tunle per le macchine del g
po Turismo; pare che la é-

renza sarad del 10 per cento. Pa-

re, diciamo, perché questo par-

ticolare non & stato ancora deci-
come

so definitivamente, cosl
non sono stati decisi i pesi ef-

fettivi. Grosso modo, per darvi
diremo che il peso

una idea,
per una tre litri e previsto tra
gli 850 ed 1 900 chili.

Altra decisione molte impor-
tante & quella che concerne le
macchine del gruppo 2 e del
gruppo 4. I nuowi plamenti
prevedono delle possibilita di
preparazione molto pita limitate

di quelle ammesse adesso, ed & )

]



——————————————————— e ———

Non si pud dire che la situazione dello sport
automobilistico si sia molio chiarita, poiché anche
se pochi paesi hanno pronunciato la sua sospen-
sione, sappiamo che dobbiamo aspetiarci di tutto.
E poiché le decisioni si prendono sempre di piu
su scala internazionale, é per la Federazione in-
ternazionale dell’automobile 1’occasione di ridora-
re il suo blasone rivolgendosi ali membri della
Comunitad economica europea per incominciare e
ad aliri organismi internazionali in seguito.

Possiamo dungue rallegrarci che .la Commis.
sione sportiva internazionale della FIA abbia con-
vocato i suoi soci ad una sessione che si € chiusa
con una riunione pubblica sabato scorso. La FIA
prende dungue le cose in mano ed & ben neces-
Sario.

L’esempic della Francia sembra in effetti dimo-
strare che i consiglieri tecnici dei governanti con-
temporanei non hanno la minima nozione del si-
gnificato economico e sociale dello sport automo-
bilistico (che si tratti del numero di lavoratori di
guesta industria particolare o delle perdite che
pud portare al commercio regionale la soppres-
sione di una prova) e che appartiene dungue al
potere sportivo di informarli.

Quest’'azione della Commissione sportiva inter-
nazionale continuera a Buenos Aires, perché & or-
mali ufficiale che il Gran Premio d’Argentina avra
luogo, e un Gran Premio & evidentemente 1'occa-
sione pra‘ica per trovare riunite tutte le parti in
causa.

L’organizzazione del Gran Premio del Brasile
sembra ugualmente acquisita, di modo che i pi-
loti di F. 1 non hanno di che lagnarsi per ora.
Piu felice ancora, Teddy Pilette, diventato primo
pilota della Chevron ora che il team VDS rap-
presenta ufficialmente il costruttore britannico (ed
¢ guesto un successo nazionale senza precedenti)
¢ assicurato di mettersi sotto i denti le otto corse
in F. 5000 della stagione Tasmana, quattro in Nuo-
va Zelanda e quattro in Australia in febbraio. Ma
il momento non & ancora venuto per ipotecare i
mesi che verranno.

Il mio programma '74
é ormai completo

Come si sa, e con le JPS-Lotus 72 gid esistenti
che disputeremo i due Gran Premi sud-americani
e, come ugualmente si sa, mi sono familiarizzato
con questa vettura la setfimana scorsa al Castellet
aessuno sara sorpreso che questa mi abbia la-
geiato una eccellente impressione, ma non si trat
tava ancora che di un primo contatio. I1 lavoro
propriamente detto di mutato adattamento del
pilota e della vettura non & ancora incominciato,
ed ¢ solo dopo questa fase che si potranno tirare
delle conclusioni autorizzate. Colui che non cono-
sce bene la vita di un pilota dietro le quinte ne
scoprird gui i lati ingrati verificando lo sforzo da
fornire per solo due prove, perché, fin dal nostro
ritorno dal Brasile, tutto sard da ricominciare con
1a nuova JPS 75 che s’annuncia, in definitiva, molto
differente.

A questo proposito, non ¢ senza interesse sot-
tolineare che Colin Chapman ha intrapreso il suo
studio prima di quanto fosse stato previsto e che
¢ fin da ora molto avanzato.
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GLI ARGOMENTI di

Alla CSI
il dovere i
spiegare

Forse sembra strano a prima visia, quando si
vedono i piloti pit completamente professionisti
limitare volentieri la loro attivita al soli Gran
Premi, che io desideri correre di pii, io che pro-
fesso che la corsa non € la corsa piii importante
nella vita e che la dimentico compleiamente dal
momento in cui rientro a casa fino alla parienza
per la corsa seguente. Ma € precisamente perche
la corsa non & tutto per me che correre continua
a divertirmi. E poiché c¢'¢ piacere, non vedo per-
ché me ne priverel.

Va da sé che la mia prima intenzione era di
proseguire la mia tradizionale partecipazione nel-
le corse per vetture SportPrototipo. E siccome
{anche se poche persone I'hanno saputo), Francois
Cévert aveva deciso di abbandonarle nel 1974, era
gii da parecchio che Matra aveva riservato i miei
servizi mell’attesa di poter fissare il suo proprio
programma.

Un venerdi mattina, M. Lagardere mi ha dato
il suo accordo definitivo, e sono io che gli ho fatto
osservare che, dal momento che era ormai aiutato
da Gitanes, 1a mia appartenenza JPS poteva porre
dei prohlemi. Ancora mnuovo in argomento, M.
Lagardere non vedeva guali. Ma due giorni dppo
esattamente il suo progetto di incorporarmi nella
sua squadra era caduto nel nulia.

Siccome la lotta per la vittoria fa parte per me
del piacere di correre, le corse per vetture sport
mi erano chiuse in quel momento stesso, ho do-
vuto cercare il mio secondo programma 1874 fra
gli avversari del Campionato d’Europa per Vettu-
re da Turismo. Sono d’altronde delle vetiure che
mi piacciono Ito.

Le mie relazioni con Ford e BMW sono, le une

come le altre, amichevoli e le possibilita del due
costruttori mi sembrano uguali, Avrei dunque rag-
giunto un accordo volentieri sia 'una che I'alira.
Le circostanze hanno voluto che trovi posto alla
BMW per la quale mi sono impegnato per dispu-
tare dieci corse di cui otto prove per il campio-
nato: Dijon il 10 marzo, Monza il 24, Salzburgring
il 14 aprile, Mantorp Park il 16 maggio, Nivelles il
30 giugno, Nurburgring il 14 luglio, Zandvoort 1'11
agosto e Paul Ricard il 1. settembre. Le alire corse
in programma sono i 1000 Chilometri del Nurburg-
ring il 19 maggio e le Coppe di Spa il sabato 4
maggio.

Come si vede, ripetere in una seitimana fra
Francorchamps ¢ Mantorp Park, la spola che fa-
cevo quando ero giovane pilota, per correre a si
nistra il sabato e a destra la domenica. Questo
ritorno al « buon vecchio tempo » sottolineera an-
cora il mio doppio ritorno alle origini dell’anno
prossimo, perché nel 1965 e 1966, correvo simulta-
neamente per Lotus in Inghilterra e per BMW sul
continente, ed @ BMW che mi ha offerto il mio pri-
mo volante di fabbrica alle « 24 Ore» di Francor-
champs 1965 e la mia prima vittoria internazionale
alle 24 Ore di Francorchamps 1966.

Ed ecco una coincidenza di piti. Quando ho fat-
to guello stesso anno 1966 la mia entrata all'im-
provviso nelle corse per vetture Sport alla 24 Ore
di Le Mans, al volante di una Ford GT 40 della
scuderia americana Essex Wire, il mio copilota
era Jochen Neerpasch attualmente direttore delle
competizioni alla BMW...

Ancora tre corse

da trovare

Diciassette corse per JPS e dieci per BMW fan-
no solo 27. Vorrei disputarne tre di pii.

Ho gia verificato che il mio programma mij la-
scia libero alla data delle 24 Ore di Le Mans, delle
6 Ore di Watkins Glen e delle 6 Ore di Brands
Hatch, e questo stupird forse coloro che continua-
no a credere che Ferrari ed io siamo in freddo,
ma ¢ a Ferrari che ho proposto di disputare queste
tre corse per suo conto.

Ferrari, sfortunatamente, non & ancora certo
di allinearsi nel Campionato del Mondo 1974 dei
Costruttori, di modo che le cose sono in S0sSpeso.
Ma se un cambiamento si verifichera, avrd gran
piacere a portare di nuovo, a titolo episodico, i
colori di Maranello.

No..., i rapporti fra costruttori e piloti non sono
quelli che raccontano i giornalisti, che li vedono
dall'esterno. Non ¢ dubbio che durante tutta una
collaborazione, succede talvolta che i loro interessi
personali si oppongano, e che venga un momento
in cul questi stessi interessi personali li separino
facendoli prendere delle vie differenti, ma gquando
¢i si & battuti insieme per raggiungere uno stesso
scopo, si forma una profonda simpatia che soprav-
vive attraverso a tutto.

Ho gia corso per un numero abbastanza eleva-
to di marche e sguadre, € mon ve n'e nessuno di
cui non abbia un buon ricordo e di cui non sia

-rimasto amico. Perché sarebbe alirimenti con Fer-

rari, guando ritengo il commendatore come 'uomo
piit straordinario e piu commovente che abbia
mai incontrato? Jacky lckx

finalmente bene che si sia capi-
to come fossero sbagliate le esa-
gerazioni attuall. GIi italiani, con
I'ing. Nosetto, avevano chiesto se
le macchine di questi due grup-
pi potessero soltanto essere pre-
parate, utilizzando soltanto le
parti originali. E' stata invece
concessa qualche possibilitd in
pil1, come ad esempio la sostitu-
zione del sistema di alimenta-
gzione (iniezione.carburatori) no-
nostante la opposizione di No-
setto, Frere e Schmitz. Tuttavia
il nuovo gruppo 2 e nuovo grup-
po 4 torneranno ad essere piu
loglei, e soprattutto meno dispen.
diosi. ,

E adesso una notizia impor-
tante e rallegrante.

Sulle insistenze dei rappresen-
tanti ftaliani la CSI ha finalmen-
te accettato e riconosciuto uffi-
cialmente il serbatoio Autodelta,
Sotto la sigla FTA (Fuel
u':utnd'alta] ess0 sard inserito nel-
‘1'allegato J che entra in vigore
nel 1976, e comunque & stato
giik accettato fin d'ora.

Merito di questa operazione
che & senza dubbio molto posi-
tiva va alle insistenze dei dele-
gati italiani, che & questa riunio-
ne parigina si sono presentati
con una novitad assoluta: un ser-

batoio dotato del sistema Auto-
delta ma costruito in gomma,
presentato alla sottocommissio-
ne sicurezza dall'ing. Nosetto e
dall'ing. Interlandi della Pirelli.
La Pirelli infatti ha seguito mol-
to da vicino l'idea basilare del-
I'ing, Chiti, ed ha proseguito per
suo conto gli studi, per realizza-
re un tipo di gerbatoio elastico
e quindi piii adattabile di quel-
lo rigido metallico che costitui-
va il prototipo. Era, d'altra par-
te, opinione dello stesso ing.
Chiti che la sua idea avrebbe
potuto essere miglin.7ta e svi-
lupr..u da chi aveva competen-
za specifica. L'esempio della Pi-
relli @ significativo. Adesso, final-
mente, questo tipo di serbatoio
viene adottato ufficialmente an-
che dalla CGSI. Per la imposizio-
ne su determinati tipi di mac-
chine da corsa resta il problema
del maggior peso rispstto al ser-
batoj tradizionali, ma & un pro-
blema marginale, perché se vie-
ne la imposizione tutt{ sono sul-
lo stesso piano.

Queste le cose di maggior im-
portanza sportiva e tecnica sca-
turite dal lavori della CSI, Ve ne
sono perd sltre che meritano di
essere conosciute. Ve le riassu-
miamo brevemente;

@ per la sicurezza viene istitul-
ta, per un periodo sperimentale
di un anno, una nuova bandiera
di segnalazione, nera ¢on un di-
sco arancione, per segnalare ai
piloti che la loro macchina ha
gualche difficoltd di ordine mec-
canico, o perde olio, 0 ha un
prineipio di incendio. L'uso di
questa bandiera & stato racco-
mandato con effetto immediato.

Un tentativo da parte dell'ing.
Rogano di far autorizzare la ef-
fettuazione della Targa Florio
(GT) sul tradizionale circuito
delle Madonie, non ha avuto ef-
fetto. Rogano proponeva anche
di aggiungere alla Targa Florio
una « Coppa Florio » pér macchi-
ne sport. La sottocommissione
ha ripetuto la sua decisione di
proibire l'attuale circuito delle
Modonie, salvo che le misure di
sicurezza indicate come possibi-
H dalla CSAT non siano efietti-
vamente messe in oOpera Sessan-
ta giorni prima della disputa del.
la gara. E non vediamo come
cid possa essere fatto.

Le gare di lunga durata non
potranno pil essere di oltre 12
ore; e non saranno pit accetta-
te nuove iscrizioni per gare not-
turne. Restano tuttavia in ca-
lendario le gare esistenti (Le

Mans, Daytona, Franchorchamps).

E' stato fatto rilevare come il
circuito di Vallelunga non abbia
la lunghezza necessaria per ospi-
tare una gara di campionato eu-
ropec Turismo e anche che a
Vallelunga non si era disputata
la gara «preventiva» richiesta
dal regolamenti prima di conce-
dere la validith per un campio-
nato. Tuttavia non & stata solle-
vata alcuna obiezione per la ga-
ra di F.2, dato che s ne aveva
gia avuta una.

E' stato esaminato un dossier
presentato dall'ing. Nosetto e
concernente un nuovo sistema di
protezioni esterne, studiato dal
I'ing. Borracci. L'esame del dos:
sler & stato rinviato alla prossi
ma sessione.

E' stata decisa la ispezione di
moltd circuiti sui quali si corre-
ranno gare internazionali. Tra
questi sono Interlagos, Rio de
Janeiro, Digione, Brands Hatch,
Truxton, Monza, Mugello, Val-
lelunga, Buenos Aires, Riverside
e Road Atlanta,

@ Regolamenii tecnici - Dal 1976
saranno ammessi | motori Wan-
kel per le gare della F.3. I si-
stemi di azionamento automati-
co degli estintori di bordo, stu-
diati dalla delegazione itallana,

sono stati accettati, Entreranno
in vigore dal 1. gennaio 1974 per
le macchine 5e T e dal
1. gennaio 1975 per futte le mo-
noposto.

@ Regolamenti sportivi - E' sta-
to raggiunto un accordo finanzia-
rio tra concorrenti ed organizza-
tori della F.2. Sard pubblicato
sul prossimo bollettino CSI.

Le macchine non omologate
non potranno pil ﬂﬂwipﬂra ad
glcuna prova ufficiale del calen-
dario internazionale. Il che si-
gnifica che i « prototipi stradali )
non saranno pilt ammessi in Fﬂ
re come il Tour de Frace e Giro
d'Ttalia,

Discussione abbastanza vivace
sulle modifiche del regolamento
del campionato Can-Am (limita-
zione del consumi), con decisio-
ne finale di rinviare al Bureau
ogni decisione di mantenere o0
meno la Can-Am tra i campionati
ufficiali.

Confermata la non effetfuazio-
ne della 24 Ore di Daytona in
febbraio, ma con possibilita di
organizzarla in luglio. Sposia-
mento della 6 Ore di Watkins
Gilen al Js'tﬂ luglio, Annuuumemhg
della gara del camplonato marc
prevista in marzo ad Atlanta.

f.
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@ VALLELUNGA - Una incoraggiante « schiarita » nell’assedio anti-
automobile che stringeva la pista di Vallelunga nei giorni festivi, rap-
presentata dalla concessione di permessi di circolazione ai dipendenti del-
I'impianto che devono giungere dalla capitale, avrebbe anche permesso
alla Ferrari di proseguire le sue prove romane anche domenica 16. La
Ferrari non ha ritenuto opportuno sfruttare questa possibilita, anche per
una forma di rispetto ai dettami dell’austerita, ma questo probabilmente
significa che la situazione generale, anche sul piano demagogico, non ¢
poi tanto grave. E questo ¢ consolante.

Gli organizzatori deil’A.C. OULEST
non hanno tenuto conto della erisi

nel regolamento della «24 ORE»

Rifornimenti
solo -rallentata-

per LLE MANS

PARIGI - Presentazione ufficiale della 24 ORE DI LE MANS 1974.
Chi si aspettava delle novith & restato a bacca asciutta, perché |] rego-
lamento 1974 & vguale a quello del 1973.

L'unica cosa nuova, in sostanza, € stata la prima comparsa pubblica
del nuovo presidente dell’Automobile Club de [I'Ouest, signor Gou-
loumes, che succede a Jean-Marie Lelieyre.

Il vero capo della urgﬂnl.r..-:l.:k:-m_ della 24 QOre, Pierre Allanet, ha
spicgato: « il regolamento & stato studiato e deciso prima che si verifi-
cassero gli avvenimenti che attualmente preoccupano il mondo dell'auto-
mobile. Qulmh non ne tien¢ conio,

« E' uguale a quello del 1973 perché abbiamo veolulo mantenere la
promessa fatta ai costruttori delle vetture sport 3 litri, i quali hanno il
diritto di continuare ad usare il materiale sportivo che é costato loro
denaro e fatiche. »

Come vedete, niente di nuovo. Anche se qualcosa ¢'8, come ad esem-
pio un « rallentamento » delle operazioni ai box durante i rifornimenti,
ottenuto con un dosaggio nella erogazione del carburante, che richiedera
40" per un quantitativo di 120 litri. Innovazione che tende a rendere
meno frenetiche le attivitd dei meccanici, ¢ quindi ha anche una finalita
di sicurezza. .

Per 'la sicurezza, inoltre, saranno obbligate velocitd ridotte nella
zona dei box, con la costruzione sulla pista di decelerazione di una serie
di rilievi trasversali, ogni 50 metri, che faranno sobbalzare le ruote. Una
specie 'di quegli ostacili che in Messico la Polizia ha messo in corn-
spondenza det cartelli di « STOP », ¢ che obbligano al rallentamento pena
grossi guai alle sospensioni.

A prescindere dalla attuale situazione, che ovviamente potrebbe modi.
ficare molte cose, & stato chiesto agli organizzatori di Le Mans se per
il futuro prevedono di poter adottare nuovi criteri di ammissione delle
macchine.

Ci & stato risposto: « stiamo presentando il regolamento 1974, ¢ per
il futuro... vedremo. »

Tuttavia crediamo che gid da adesso a Le Mans stiano pensando a
qualche innovazione, come una forzata limitazione dei consumi (minimo
di giri da compiere tra un rifornimento e 'altro), oltre che a prevedere
vetture mosse da energia diversa dal petrolio, anche se cio non sara
imposto ufficialmente,

gentina ¢ del Bn?:ailf:. ¢ cio significa
poco lavoro per gli altri progetti, quali
. 3000,

® Il Safari della Caledonia aveva vi-

sto partire { concorrenti in modo rego-
lare, ma, come avevano fatto temere
minacce formulate in precedenza, la
papolazione dei luoghi sul percorso ha
bloccato un tratto di strada costringen-
do <osl gli organizzatori a interrom
pere ¢ sospendere la gara, L'incidente
& avvenuto a circa km 300 da Numea
e pare che la classifica sard stilata se-
condo le posizioni di quel momento,
Avrebbero dungue vinto i locall Deca-
queray-Perrault, su Gordini.

® Non & ancora certo, ma pare che
nel 74 la SURTEES sarih patrocinata,
oltre che dalla MATCHBOX {quella
dei modellini) ¢ dalla FINA, anche da
qualcun altro in cui la Casa spera.
Confermati MASS ¢ PACE come con-
duttori ¢ la vettura del secondo (la
TS16) ora finita, una seconda sard
poi costruita, Quella usata per le prove
di Kyalami werrd ricostruita con le
caratteristiche della TS16 ¢ servird co-
me riserva. Non si prevede che ¢ sa-
ranno altre macchine, ma % prevista
una F. 2 ufficiale. Per 1a clientels, sa
ranno messe a disposizione alcune TS15
modificate. Attualmente Surtees non fa
programmi, oltre 1 Gran Premi di Ar-
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Modificata nell’'aerodinamicala 33tt12
ma ¢ apparsa molto veloce nella prima

«Versione »
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Estremamente p-usi“hvu le prove Alfa Romeo al Gastellet. La 3 litri milanese con Marﬂrlu e Stomm

len @ andata vicina ali records della Matra. E' spirito comunque il famoso = cupolone » posteric '-:":
i
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SPECIALE PER AUTOSPRINT

LE CASTELLET - Rientrate, in
fretta le minacce del prefetto del
Var, di far sospendere le prove al
Paul Ricard, sia per la decisione
del « padrone di casa » sia per un
intervento del ministero degli In-
ternl, « slamo qui per lavorare »,
hanno anche telegrafato Pescarolo
e Belroise al ministro Messmer),
le rtante squadre in lista di attesa
si sono potute sfogare nelle con-
suete ed intense prove gia pmgrum-
mate, Si sono viste an, paio
squadre di Formula 1, cioe f}hﬂﬂw
e BREM e la muudm Spurr dell’Al
fa Romeo, che € venuta al Ricard
con due vetture.

Ed iniziamo con la squadra ita-
liana. Le 331112 erano dunque due,
una quella consueta con il solito
(sembra indistruttibile) motore, ed
una seconds con ielalo nuovo. Per
entrambe, previste modifiche all’ae
rodinamica: su quella che sembra
il modello defimtivo, infatt, non
c'¢ pin il ecupolones» ma duoe
grosse prese d'aria dinamicg per la
alimentazione di ognuna d:;:.tc ban-
cate dei cilindri.

Erano presenti Stommelen, Mer
zario, Facetti ¢ de Adamich, che
si ¢ visto nella seconda giornata
ed ha collaudato la vettura nuo.
va, che perd non ha potuto fare
molto sia per 'abitacolo non adat-
to sia per una avaria al motore,
dopo aver girato in 1'14” circa,
Il vento ed il freddo polare han-
no disturbato molto le prove, che
sono state lunghe e meticolose in
entrambi 1 tracciati, con contimu
adattamenti delle sospensioni alle
varie esigenze.

Nella prima giornata con la nuo-
va carenatura posteriore, Stomme-
len ha girato regolarmente in 113"
scendendo fino a 1'12"8, mentre
Merzario (che fra ['altro non stava
bene) si era spinto fino a 1'13"1
Nella seconda giornata, dopo che
il vento era un po’ diminuito,
Merzario ha ottenuto un ottimo
1'12"7 che, pur superiore al record
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“tasi in maniera molto positiva.
- #

tiene bene la distanza
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ufficioso che dovrebbe essere della
Matra 670 B di Beltoise in 1'12"1,
¢ pur sempre eccellente date le
condizioni atmosferiche,

In questo lungo test, I'Alfa Ro-
meo ha provato almeno 8 trent di
nuovi pneumatici Firestone della
produzione '74, sia pure con tipi

di costruzioni ¢ mescole molto

simili, .
Quanto a Facetti, al Castellet

non ha pirato molto, con tempi

attorno ad 1'13"5, mentre lo stes-
so Facetli era slato prolagonista,
g Balocco la sertimana preceden
una 12 ore ininterrotta risol-

In ritardo
le prove ISO
di MERZARIO

LE CASTELLET - Lunedi 17 dicem-
bre & arrivato al Castellet anche il ca-
mion Iso-Maslboro, con la nuova For-
mula 1 per Merzario che — dopo una
breve parentesi in lialia — & tornato
al Castellet dopo la seduta di prove
con ln Alfa_Romeo. Purtroppo, la vet-
tura ¢ stata approntata troppo tardi
perché Merzario potesse [are pin di
quattro o cingue giri, prima del so-
pravvenire del buio, Nel prossimo nu-
mero di AUTOSPRINT, rtutti i par-
ticolari di qguestn ulieriore sessione di
prove sul teacciato francese,

La Sport 33ttl12 ha provato an-
che sul cireuito lungo del Castellet,
ma il fortissimo vento ha sconsi-
gliato di spingere a fondo per le
preoccupazioni che le folate di
vento davano sul rettifilo. Non
ostante la prudenza, ottimi i ri-
sultati anche in questo tracciato:
1'51" Stommelen, 1'52"7 Merza-
rio, e 1'52"8 Facett,

Rimanendo nel campo delle vet-
ture Sport, da segnalare un lungo
testa Lrulu Matra {Llu com'e noto
ha la sua base proprio al Ricard),
che una ventina di giorni fa ha
girato sul tracciato lungo per 26
ore di seguito, con quattro pilot,

Ha perso- il cupolone
aI Castellet
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Senza ACCUSare Inconvenienti. Suj

tempi ottenuti non c'® molto dat

dire, in quanto il tracciato era sty
to artficialmente rallentato da d

chit::im:s, in modo da sollecitare an-
cambio ¢

che di piu rrasmissioni,
freni.
Contemporaneamente alle prove

Alfa, si sono svolti anche i collaus

di di alcune wvetture Formula 1,
ciot Shadow e BRM. La Shadow

aveva portato due vetture per Pe

er Revson, di cul una completa-
mente nuova, ¢ che descriviamo a
parte. Revson ha girato regolar-
mente in 1'11"3, dichiarandosi an-
che molto soddisfatto del nuovo
cambio, & parte una certa lentezza
negli innesti.

La BRM aveva invece tre vettu-
re per i suoi piloti, il solito Bel-
toise ed 1 due « nuovi» francesi,
Pescarolo e Migault il quale ‘ha
mostrato di sapersi adattare subito
alla nuova macchina, girando in
1'1276.

Quanto a Belioise, il suo mi-
glior giro ¢ stato di 1'12"1, ma
ottenuto con un. mMotore  ormal
starico che si prevedeva di cam-
biare in vista di un proseguimento
del test, Infine. Pescarolo, che ha
provato anche nuove pastiglie dei
freni, ha ottenuto 1'12"8,

La vettura che bha usato Mi-
gault & la versione pilt recente,
con una nuova carenatura dell’abi-
racolo ed una nuova presa d'aria
nel lato sinistro, oltre ad una piu
ampia bombatura per la manovra
della leva del cambio. Le prese
d’aria laterali sono state soppresse,
mentre il serbatoio dell'olio & di
capacita superiore mentre ['aletto-
ne ha ora delle derive rettilinee.

Ad ogni modo, nella squadra
BRM si parla con insistenza della
nuova vettura che dovrebbe ve
nire a fare i suoi primi passi pro-
prio al Ricard, in febbraio. La
nuova BRM & stata disegnata da
Mike Pilbeam, ¢ sembra che sarid
simile alla Brabham.

Jean Pierre Pagan




’Ing. Fnrghi!rl discute con Bussl, mentre Lauda sembra molto Inte-
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ressato alla discussione. L'austriaco & stato il piit veloce nelle prove

ROMA - Poirh essere una {issazione
sbagliata ma & un fatto che sia per
le incerte prove di Luglio della 312 P
che in quelle pilt recenti ma altret-
tanto incerte della 312 B/3, sulla ta-
bella scorrevole, identica a quellg del
bus cittadini, fissata all'anteriore del
camion-officina non compariva la scrit-
ta « Vallelunga » che dl solito precisa
la destinazione della trasferta. E' mol-
to ile che, in entrambi i casi,
I"'addetto non se la sentisse di aggiun-
gera una finersa che stonava con 1
atmosfera non proprio incoraggiante
di quei momenti. Questa volta invece
la scritta c'era e crediamo dl non
lavorare troppo di fantasia se aggiun-
giamo che guesta wecchia e simpatica
abitudine & coincisa con 1l ritorno ad
un clima pilt sereno in tutto il clan
della Ferrari, dove finalmente dubbi ed
incertezze non traspaions plli con scon-
certante evidenza,

| E non & da dire che simili sentimen-

i di cosl atbualita per 1'au-
tomobilismo non abblamo contagiato
anche la Ferrarl, Tutt'altro, perd an-
cora una volta la vecchia scuderia ha
trovato la forza per dimenticore 1'en-
serie dl errori ed ha fatto
rimboccare le maniche a tecnici e pi-
loti che con passione cercano i1 rein-
serimento tra i valori mondinli. Ancora
uns prova di llo dunque e pen-
sinmo chs, dato 11 momento assal parti-
colare per l'azienda che pill di tante
altre sta subendo le delle
restrizioni petrolifere e del limite del
120 Emh, anche { tifosl delusi voglia-
no concederla d'ufficlo. E d'altronde
nella incertezza del domani & pil facile
dimenticare il passalo.

= Abblamo un programma che com-

rende tuiie le prove del Mondiale Pl
ofi e le pli Imporiantl del Campio.-
nate Marche ma slamo prontl a ridi.
mensionarlo se le atiuali contlngenze
assal gravi per V'andamento della pro-
duxione tendessero a lorare » con-
fessava nel corso dalle prove 'avvocatn
Montezémolo ed aggiungeva che per il
momento non era nemmeno possibile
fare previsioni sul futuro. Con tutto,
Ia Ferrarl non sl & tirats da parte ed
in un paio di “mesi, dalla fine della
stagione scorsa, & stata portata tutta
una serie dl modifiche alla 313 B/3
che dello sforlunato madeilo inizinle
conserva ormai solo la parte centrale
della monoscocea.

Le poco esaltanti prove di ottobre
hanno avuto il pregio non indifferente
di orientars i tecnicl sulla giusta stra.
da da scegliere che ormai @ quella del.

la monoposto & guida avanzata & con
avanireno modifioato, fin da allora vi-
sibllmente migliore della monoposto
classlca. Vero «laboratorio viaggiantes,
questa macchina, vistosamente ricucita
anche so la werith molto ben ou.
mata, era l'unica portata a Vallelungo.
Il progremma del primo glorno com.
préendeva una serie di prove con dif-
ferenti tipl dl trombette di aspirazicne
e tubl 4i scarico (per questa ragions
eTad esente, oltra all’ingegnere For-

, mnche l'ingegnere Bussi che sl
occupa del motori) per cercare di di-
mensionare { consumi.

Ancora una wvolta {1 climn non &
stato clamente con Ia équipe modene-
s&: un freddo intenso con ratura
notturne molto al di sotto lo zero,

accompagnato da un forte vento di
ﬁlﬂ;ﬁlﬂl. ha influito non poco sul
risnMato globale della prova, soprat-
: ‘per 1 ilith dl permettere
' [goImme raggiungere una ade-
ta temperatura. Erano quindi pas-
sate le undici da un pezzo quando
Lauda rfmum finalmente scendere in
pista, Il lavoro di messa a punto della
macching & guida avanzata si rivelava
fruttuoso e, nonostante 11 pro-
delle gomme che erano niente-
meno quelle usate a Zeltweg con 35
all'ombra, 1'austriaco girare
mediamente sotto a11'1'10", quando in
ottobre | templ medi erano ben su.
periori

Nel primo pomeriggio 1a pista =i ri-
scaldava leggermente e, anche graxie
A gquattro gommeé non ideali ma alme-
no migliori delle precedsnti, Lauda
spiocare un buon 1'08" petti.
usione della giornata sulla mac-
avrebbe dovuto salire Regazzo-
ma una plocola perdita nel serba-
della benzina con consaguenta ac-
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oumulo di guesta in una zona dove
non ara ta, faceva rimandare tut-
to all'indomani. I meccaniocl tenteran-
no di provvedere ai box togliendo but-
ta la spugna ed esplorando le wvasche
ma allo svizzero non resterds che con-
cludere la giornata giocando a pallone
con alcuni impiegati <dell'autodromo,
mentre il piccolo Lauda preferiva com-
piere un intero di corsa dell’anel-
lo piceolo (km 1,800). Con i1 pallone
Clay, in allenamento per la sfida velo-
cisti-rallysti, sfoderava un esuberante
gioco alla « W il roco » ma anche
un tocco ed un eggio niente male.

Uscendo dalla pista, Forghieri si la-
mentava di non aver potuto concludere
i test 1 {nuovo alettone & cam-
ber anteriore) é il sabato sareb-
be stato dedicato interamente alle pro-

ve del nuovissimo retrotreno, ed ecco
finalmente il glorno dopo 1'attesa sor-
presa: la sospensione posteriore di que-
sta ultima versione della B/3 & netta-
mente diversa dalla precedente. Non
pit un trapezio inferiore ma due brao-
¢l paralleli mentre & stato abbandona-

Niki Lauda impegnato al tornante con la pia recente Ferrari, ancora perd nella versione con il retro-

Il vento (fret_ido) romano ha fatto

sparire molti dubbi nei tecnici

LLa B.3 ricucita
fa sperare

a VALLELUNGA
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treno non modificato. Il vento ed il freddo hanno Iimpedito di raggiungere prestazionl assolute

to i1 singolo puntone superiore inful.
orato molto in alto, alla base del roll-
bar, sostituito da punioni doppi con
punti di sforzo pluttosto bassi.

Il braceio re & costituito dalla
solita bielletta singola. Per irrigidire
il tut]:‘:lu sono stati -am:luntih anche due
piccoll triangoll dissi con la base sul-
1'attacco 2 dell’'smmortizzatore
¢ 'angolo acuto sul cambio. Il ponti-
cello di 0 al di sopra del
cambio realizzpato in lamiern scatolata
anziché in alluminio fuso ¢l conferma
che la soluzione non & ancora ritenuta
definitiva.

Alle 12 inizia Clay che sfoggia un
nuovo « integrale » italo-svizzero ma
¢'® una certa arian 4 perplessith per-
ché il gran freddo e soprattutto un
vento fortissimo non permettono con-
fronti mppreszabili. Inolire il mofore
prénde 500 girl in meno perché 1 nuovi
bracel della sospensione hanno impo-
sto provvisoriamente degll scarichi
troppo angolatl. Persiste infine i1 so-
lito problema delle gomme anche se
finalmentsa compalono quatiro gomme
dl mescola adattn, tenute tuttavia per
il pomerigglo, quando la macchina sarh
A punto, Per il maomento Clay deve
actontentarsi di girare Inizislmente
molto al di sopra dell’l’10" anche se
pare che il nuovo retrotreno abbia dato

Ed ecco Il nuovo retrotreno, gla assemblato ad un cambio. | braccl
Inferiori sono ora parallell, mentre | puntoni di reazione sono due

Clay in allenamento per lo scon-
tro di Bologna velocisti-rallisti

sublto vantaggl spprezeabili. Ed infatti
nelle curve la macchina ha un inseri-
mento molto pilt preciso e composto,
sambra asddirittura pli lenta ma & una
impressiona perché ha soltanto-perduto
il nervosismo precedente che in realth
faceva perdere tempo ai pilotl.

Al pomeriggio dunque, con le gommse
morbide e con 1]l vento leggermente ca-
lato, lo svizzero infila un'ottima. serie
di giri fino ad arrivare al fempo di
1'00""6 che, date le circostanze, deve
considerarsi buono. Incoraggiati dad
momento favorevole | tecnicli montano
anche un alettone che ha una superil-
cle meno deportante del solito e I’
attacco pilt alto. La risposta del pilota
& comunque negativa ¢ mentre Lauda
si veste per concludere la giornata, vie-
ne montato l'alettone precedente.

- L'austriaco c¢he in- questo momento
si trova & suo agio sulla 312 perché &
abitualmente implegato per 1 collaudi
a Fiorano (ed in questo sta dimostran-
do molta buona volonth), non farda
molto ad srrivare sui tempi del com-
pagno di squadra e quando la violen-
za del vento sl attenuerh mncora un

non faticherh a scendere fino =

1'00'2. A 1 punto regnava una certa
euforia clan dif Maranello perché
era opinione generale che in condizio-
ni climatiche migliori sl poteva tentare
la scalata al mitico 108”55 della Ma-
tra, Ed ¢ un peccalo che domenicn
quario il vento era sparito e p'era un
sole incoragiganta la Ferrari abbia do-
vuto glustamente interrompere il test

in ossequio al clima di austerity. Peo-
cato che lunedi la ploggia balttente

abbia impedito il proseguimento delle
prove. Il maltempo ha anche sconsi.
gliato slla équipe della Lola, Graham
Hill in testa, di inigiare | collaudi del-
ia nuova F. 1 di Broadley.

d. b.

Gare TRN

a 3 coefhcienti

MILANO - La sottocormmissione Rally
della CSAI ha stabilito i coefficienti
per le wvarlie gare del Trofeo Rallies
Nazionall, Le gare a massimo punteggio
(coeff. 3) sono: Forll, Siena, Savona,
Venezia, Ivrea, Modena, Padova, Cre-
mona, Cuneo, Omegna, Vicenza, Ao-
sta, « 333 Minuti » e Lecce. Con coef-
ficiente 1 sono invece: Biella, Team
"971, Arerzo, 5. Giacomo ¢ Torino
(Rododendri). Le altre gare in calen-
dario avranno invece coefficiente 3.

Gimkana

insabbiata

MEZZANO DI RAVENNA - Ultimi spic-
cioll dell'sttivith automobilistica sportiva
prima del « catenscvios, Domenica 23
novembee, si & svolta a Mezzano la prima
gimkana automobilistica organizzata dalla
scuderia Fratelll Dradi,

La prova, alla quale hannp partecipato
circa 130 concorreniti, & stata yinta da
Gastone Foralosso di Padovd, al volante
dl una Fiar 500 preparata dai  fratelli
Gozzoli nella loro ormal nota officina di
Maranello. E' stato un vero peccato perd
che 1a vettura dei Gozzoli non abbis po-
tuto esprimere tutta la sua potenza a
causa della sabbia asbbondante,
GIMEKANA A MEZZANQ - Gara di wbi-
litd @ cronomeiro - Mexzano di Ravenns,
25 novembre 1773
LE CLASSIFICHE :
1. categorfa; 1. Fiuml (Imola) penalita
68,%1; 2. Fabian (Treviso) p. T0.33; 3
G. Gozzoli (Modens) p. 71,86; 4. Con-
tarini (Lugo) p. 73.82; 5. Berti (Lugo)
. 74,17,

2 categoriaz 1. Cardian (Treviso) pena-
lith 7338: 2. Baldamtoni (Loreto) .
73,40; 3. Miserocchi (Godo) 73,63; 4.
Bartolotti {Imola) 73,70; 5. Baruzei (Ra-
venna) Hf'jil e (Vo } i
3. caregoria: 1, Giugni (Voltana) penali-
W 19 2 Tuhﬁn {Fuﬂ%nnﬂ} 74,96;
3. Mariani (Fusignano) 77,90; 4. Dondi
(Ravenna) 78,43; 3. Savorelli {Mezzano)

o W %



Il <fantasma»
di REVYSON

sulle orme di

FITTIPALDI!

PARIGI - Pochi giri di prove, sul circuito FPaul
Ricard, ed ecco che la nuova UOP-Shadow di F. 1,
guidata da Peter Revson, lascia tutti sbalorditi con
prestazioni eccezionali. Emerson Fittipaldi, con la
rinnovata McLaren, aveva girato (sul piccolo per-
corso) in 1'10”8, nuovo primato assoluto, Ronnle
Peterson, con la Lotus, aveva ottenuto 1°11"1; tem-
pi naturalmente ufficiosi, ma attendibili. Revson
con la Shadow, ha ottenuto 1'10™9, con tempera-
ture basse, che non hanno permesso ai pneuma-
tici di scaldarsi in modo soddisfacente. Dato per
scontato che tutte gueste informazioni siano esat-
te (non le abbiamo rilevate noi), si vede come la
squadra della Shadow si presenti molto bene alle
gare della stagione 1974.

E' in sostanza, quello che hanno pili o meno
detto tutti coloro che hanno preso la parola du-
rante la presentazione ufficiale della macchina, a
Parigi: « dopo il primo anno di apprendistato ades-
so crediamo di essere pronti per diventare una
delle sguadre vincenti».

L'ottimismo, giustificato dai fattl, & stata la
nota dominante della riunione parigina. Tuttavia,

Provata anche da

JARIER al Castellet

la F.1 USA (ma resta
difficile il suo ingaggio)

La Stratos-turbo vista da sopra. Il turbo scarica la sovralimentazione
nel cassoncino che sovrasta | carburatori. Il motore & il 2 valvole

pur se condividiamo 1'opinione che la Shadow sa-
ra tra le sguadre di primo piano, non crediamo
che il merito delle eccellenti prestazioni del Paul
Ricard sia soltanto delle rinnovate caratteristiche
della macchina. Le qualith del pilota, non vi & dub-
bio, c¢'entrano molto.

Infatti Peter Revson ha girato anche con la
macchina del 1973, ed ha ottenuto tempi molto
buoni, anche se superiori, i1 che wvuol dire che
il suo apporto personale sard rilevante, nelle pre-
stazioni ottenute, se queste saranno alte.

Macchina nuova, pilota nuovo. Anzi, bisogna
parlare di piloti, perché saranno due. Con una
reticenza molto trasparente, i responsabili della
Shadow hanno detto che ¢i sard un secondo pi-
lota, di cui non potevano dire il nome, ma che
era francese; aggiungendo che questo pilota « sen-
za nome» aveva provato la Shadow 1973 contem-
poraneamente a Revson. Poiché tutti sapevano che
Jarier era stato al Paul Ricard giovedi 13, la fac-

cenda era molto chiara.
Pare che il non voler pronunciare il nome di

JABRIER fosse dovuto a ragioni di carattere legale,

| tre DINO allo specchio

Wilis, Ilpd_._-'. i --I.‘:_.} L s -
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Il pit recente modello Sha-
dow. Sopra, il nuove cambio
Hewland con sincronizzatori.
E a destra, la presa d'aria
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in relazione al contratti che il pilota aveva ed ha
con la March. Le stesse ragioni che hanno impe-
dito il trasferimento alla Ferrari, la scorsa estate.

A proposito: sembra che ‘Enzo Ferrari fosse
deciso ad avere Jarier comunque, ma che a dis-
suaderlo sia stato Luca Montezemolo che di fac-
cende legali se n'intende! Perd a sentire quell
della Shadow pareva che la soluzione delle diffi-
colta fosse scontata, e la assunzione del « france-
se » la davano per sicura.

A sentire-il pilota, invece, le cose sono ben dif-
ferenti. ' vero che ha provato la macchina (e
c’erano tante persone presenti che non lo pud na-
scondere), & vero che gli hanno chiesto di passare
con loro, ma ¢ anche vero che lui ha sempre un
contratto con la March..

Se abbiamo capito bene siamo alle soglie
di un altro caso litigioso, come quello che coin-
volge Lauda, la BRM e la Ferrari.

Quel che & certo, ad ogni modo, & che la squa-
dra della Shadow sara in primo piano, nelle gare
1974, perché la nuova macchina & buona, e Peter
Revson & bravissimo.

Dino 4 valvole

Dino 2 valvole
Turbo

Coppla max Potenza max

(DIN) (DIN) Utilizzazione
Dino 2 valvole 254 Kgm a 250 HP a da 5500 a 7500
2400 cc 6000 giri/1’ 7500 giri/1'

(212 HP)

26 Kgm a 6500 280 HP a da 5500 a 8500

giri/1° (235 HP) B00O giri/1’

T ~ da 4500 a 8000
con limitatore
di girl

Jd5 Kgm a 6000 340 HP a
giri/1' (294 HP) 8000 giri/1’

oia (ben) LANCIAto!.

______
.......

TORINO - Primi passi della messa a
punto in pista della Stratos Turbo a
Casale € a Misano: presenti in pista
tutto lo staff della squsdra corse da
Tonti & Munari, da Maglioli a Parkes.
Era presente anche l'ing, May con
I'aiuto del quale ¢ stata superaia rapi-
damente la fase dell’installazione e
delle prime prove sl banco.

La figura dell'ing. Michanel Muay ¢
nota. Si marta di un brillante « cer-
vello » tentonico gii calato un tempo
proficunmente (come esperto di inie-
zione) in guel di Maranello, Natural-
mente in gquesta fase e nelle successive
sopratiutto agisce al massimo il reparto
esperienze avanzate della Lancia, che
gin ora gestisce e sviluppa in proprio
I'evoluzione del promettente Dino, Il
gruppo turbina e compressore a gus di
gearico usato & della tedesca Eberspa-
cher (vedi Porsche Can-Am) senz'altro
il piti affidabile in commercio; il rap-
porto massimo di sovralimentazione &

b 5

0,8 ul piu alto numero di giri (con
pressione massima di alimentazione 1,8
atmosfere circa).

La prima impressione dei piloti una
piacevole sorpresa: la totale assenza del
o delay time » il famoso « tempo di
risposta » in accelerata e rilascio, non
i hanno insomma sgradevoli sensazioni
a tutto vantaggio della guida, Ne fa
tésto una solitaria prova in montagna
di Munari ¢he ha pit volte percorso
una stradina innevata con 'uniea preoc-
cupazione di domare i troppi cavalli.
La curva di potenza del motore turbo
& ottima senza impennsate brusche, I’
utilizzazione del motore sovralimentato
& superiore n quella del 2 valvole di
partenza e del 4 valvole; il regime
massimo € prudenziale, ottenuto con
limitazione di giri, in futuro sari sen-
z'altro probabile si possa ottenere gual-
che giro in pit in piena sicurezza. Per
quanto riguardas i tempi ottenuti sia
pure in surpluce sono gida ora inferiori

a quelli ottenuti col 4 wvalvole,

Per ora si ¢ contenuta la potenza a
340 HP a 8000 (col limitatore di
giri in programma) ma al reparto e-
sperienze Lancia si lavora intensamen-
te su vari parametri (forme dei pisto-
ni ecc.) soprattutto per oftenere altri
cavalli 8 medi regimi. In futuro sara
provata senz'aliro l'iniezione anche se
i earburatori usati ora si sono dimo-
strati del tutto all’altezza. Molto im-
portante ¢ determinante la possibilita
di tegolare rapidamente e in ogni luo-
go (eventualmente ad una assistenzal)
le caratteristiche di potenza agendo so-
lo sulle tarature delle valvole annesse”
al circuito in pressiome. Si pud cosi
adattare la vettura alle condizioni del
terreno  le pin  vaorinbili, dalla pista
allo sterrato, alla neve.

Il comportamento in pista della Stra-
tos non ha risentito troppo dei 100 HP
in piti. Un leggero sovrasterzo & staro
mitigato con regolazioni di bharre e per

il resto sono gid in ecantiere valide
contromisure per adattare la verturea al-
la nuove potenze.

Da sottolineare ancora che in enso di
uso per gara di misture e filtri a base
di alcool (etilico, metilico, ecc.) pur
avendosi un consumo nerAmMente su-
periore, due-tre volte (potere calorifico
¢ meti di quello della benzian, rap-
porto aria/alcool quasi doppio) su-
periore, si avrebbero senz'sliro nume-
rosi vantaggi connessi con la turbo ali-
mentazione: possibilita di  utilizzare
rapporti di compressione piu alti (sino
a 15) per la maggior resistenza alla de-
tonazione delle miscele alcooliche;
miglioramento del coefficente di riem-
pimento, quindi piu miscela che entra
pei cilindri, Infine si avrebbe, dato il
superiore calore latente di evaporazione
{tre volte quello delln benzina), una
pinn grande capacita di smaltire calore
dalle parti. piu sollecitate del motore

nelln fase di lavaggio e un ulteriore
miglioramento del coefficente di riem.
pimento.

La vettura ha effettuato, dopo Ca-
sale, delle prove-lampo al Santamoni- |
en, piovedi scorso. Circondata dal
massimo riserbo (la prenotazione della
pista era stata fatta come Torino Cor-
se...), la piccola équipe della Lancia
¢ venuta a Misano con due Stratos-
Marlboro, uns a 4 valvole « aspirata»
ed una dotata del turbocompressore che
gia & in collaudo da qualche sertimana.

Le due veiture sono scese in pistd
rispettivamente alla guida di I"l-“[n!-.liu:'uﬂl
e di Munari, il quale con la Straros-
rurbo si & spinto fino al tempo di
1'25" circa, che pur non cssendo ecoes
zionale di per se stesso & pur sempre
di oltre 4" inferiore ai records delled
Gran Turismo di maggiore cilindra
come Porsche Ciurrera ¢ De Tomaso
Panrera, !




Sopra, Peter Revson
con la sua nuova F. 1:
al Castellet ha glh mo-
strato quanto valel A
sinistra, [l radiatore
olio anteriore. A de-
stra, |'alettons con un
supporto In magnesio
gneslo
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Le POLEMICHE

complicano

le scelte _deg_li

« aZZurrini»

di DRAGONI
dopo
VALLELUNGA

A sinistra, Ciccozzi « sovrastato » da Dragoni.
rito nei varl tests con le F. 2 CSAl Qui sopra,

PARIGI - Anche se la linea generale ricorda mol-
to quella della Shadow DN1 del 1973 (diventata
DN2 per le modifiche di fine stagione) la Shadow
DN3 & praticamente una macchina nuova.

Progettata e costruita soprattutto tenendo pre-
senti le necessitad della aerodinamica, essa & nuo-
va anche nel telalo monoscocca e nelle sospen-
sioni posteriori, e nella distribuzione dei pesi. L'u-
nica parte identica a quelle del 1973 & il motore
Cosworth, perché anche il camblo & nuovo.

La scocca, ridisegnata, comporta fianchi piu
stretti, pur avendo le strutture regolamentari. La
geometria delle sospensionl posteriorl ¢ stata va-

riata, per ottenere un miglior controllo della po-
sizlone' delle ruote anche negli scuotimenti piG
ampi.

Il cambio & il nuovo Hewland FL-200, pit ro-
busto del FG-400; & meglio lubrificato, ma & anche
pii pesante. Per guesto, ed anche per poterlo
utilizzare come supporto dell’alettone posteriore,
@ stato modificato con una parte posteriore co-
stitulta dalla Shadow. Pensano anche di modifi-
carlo all'interno, con ingranaggl pil leggeri che
permetteranno percid maggiore rapiditd nelle ma-

Solo il motore non @ cambiato
~nella SHADOW MKII per il 1974

novre. L'alettone posteriore, di dimensionl regola.
mentarl (1974) & sostenuto da un unico montante
in lamiera di magnesio, fissato appunto al cam.
bio. A nostro parere Il supporto & troppo elastico
cosi com'd, per cui siamo sicuri che esso verra

o modificato o integrato da Irrigidimenti tra.
sversali,

La linea della macchina, ora, & molto snella e
pulita. Piu stretta ai lati per la riduzione del fian-
chi, & pil slanciata, anche perché questa macchina
¢ di passo pii lungo di quella del 1973. Ai fini
della resistenza all'avanzamento ¢'¢ un Innega-
bile progresso, alutato anche dalla nuova forma
della presa d'aria dietro il pilota, pid ridotta.

La novith maggiore @ nel musetto, che non @&
piu totalmente liscio perché il nuovo disegno pre-
vede il radiatore olio anteriore, il che ha richiesto
le relative aperture per la presa e la evacuazione
dell'aria. Tutto l'insieme, come si vede dalle no-.

stre fotografie, & molto piacevole. Poiché le no-

tizie dal Paul Ricard dicono di prestazionl molto
buone, & chisro che se ne deve complimentare il
progettista, Tony Southgate. :
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H romano & In iﬁlru polemica :ﬁn il mmhuriu
| Maurizio Flamminl che & stato molto veloce a Vallelunga; le
Fiorano, anche se l'orientamento di Dragoni potrebbe essere gia:definito sui nomi di Duilio Truifo, Enrico Flamminl e Francesco Cerulll

(B | ‘-'-;_! . e ""l""_ -'
unico, che certamente non lo ha favo-
prove ora proseguiranno a

1T or

Potrebbe diventare UNO soloil pilota F.1 CSAI

VALLELUNGA - Le 800.000 lire al
giorno richieste per !'affitto della pista
del Castellet debbono aver indubbia-
mente spaventato il C.U. della nazio-
nale CSAI di F. 2, Eugenio Dragoni
che, per 'ultima seduta di prove delle
nostre giovani speranze, ha preferito
fare rotta verso la nostrana Vallelun-
ga. Probabilmente fin da questa set
Hmana si polranno conoscere 1 nomi
dei piloti presceld anche se per il
momento & azzardato fare pronostici
perché Dragoni @ stato impenetrabile,
Il commendatore tuttavia ha fatrg
chisramente capire che se dovesse cs-
sere  ridimensionata la cifra che In
CSAT & disposta a stanziare per la
prossima stagione, la scelta cadrebbe
su un solo nome e verrebbe acquista-
ta una sola macchina,

L'andamento di questa sessione, du-
rante la quale 1 piloti hanno avuto la
possibilita di provare poco e male
(per alcuni & stato guasi un pro-for-
ma) per il freddo molto intenso che
riduceva enormemente le ore utili, ha
confermato che il giorno della scelta
& ormai vicinissimo e che un preciso

* prientamento da parte di Dragoni do-

veva esserci fin dalle prove di Mi
sano. Non si spicgherebbero altrimenti
Ia mancanza di preoccupazione per
I'impossibilitA di girare a lungo, il
« giocart » con Cicconi, la scarsa con-
vinrione con la quale veniva cercato
Cerulli (irreperibile il primo giorno)
e soprattutto l'assenza di Truflo che,
anche se piennmente giustificato dalla
nascita del primo figlio, doveva pur

SEMpre essere esaminato per... procura.
Comunqgue il giovane torinese resta
piti che mai uno dei probabili favoriti
e lo stesso Dragoni si preoccupava di
farci sapere che « Effettivamente a Mi-
sano era andato molto, molio bene. ».

Non ha provato nemmeno Carlo
Giorgio anche se per il campione ita.
liano di F. 3 le ragioni sono diverse.
Da pochi giorni infatti ba firmato l'ac-
cordo per correre in F. 2 con I
March di Trivellato ed a Dragoni ha
spiegato, rinunciando ad, ogni pole-
mica anche se per il suo carattere in-
dipendente poteva considerarsi prati-
camente escluso dalla scelta, che la
prova gli sembrava ormai inutlle,

Mercoled] ' mattina  sono  dungue
presenti in una Valellunga soleggiata
pit che mai ma con la temperatura
al disotto dello zero i piloti Clccozzi,
Flammini, Francia e Leoni. Tre sono
le macchine scaricate da Gianfranco
Bielli dal 642 ex-Scuderia Ferrari: le
due Brabham della CSAI e quella ana-
loga ma con motore Hart in alluminio
prestata da de Adamich, Tuttavia nei
dite giorni verrd utilizzata une sola
macchina alla guale era stato fatto un
assetto il pit possibile neutro, mante-
nuto sempre inalterato.

Dopo molte difficoltd per avviare il
motore a causa del freddo, inizia Cic-
cozzi che al pari di Francia pud girare
soltanto nel primo giorno per le dif-
ficolth con I'assicurazione che sta per
scadere ¢ che evidentemente non si
vuole rinnovare. Il giovane romano
che, a causa della ancora oscura squa-

lifiea in F. Ford, non corre dallo
scorso luglio ed & completamente fuori
allenamento, ha l'ingrato compito di
fare Papripista quando questa ¢ un-
cora freddissima (sono appenn le 11)
e le gomme di mescola molto dura
non perdonano il minimo errore, Nelle
condizioni di marcata inferioritd ri-
spetto al colleghi che hanno da poco
terminato la stagione agonistica a Cic-
cozzl si poteva forse dare 'opportunita
di provare pit a lungo, con una mag-
giore tranguillitd ed almeno in condi-
zioni climatiche piu favorevoli,
Poco prima di mezzogiorno & il rur-
no di Flammini al quale una lunga
sosta per tegolare Ta pedaliera ed il
sedile, consentitd di provare con la
pista che inizia a riscaldarsi e che
sta diventando sempre meno scivolosa,
Compie ventl giri ed il suo miglior
tempo & 1'16"5. Tra un panino e ['al-
o per non perdere tempo durante
le ore migliori Dragoni, che continua
a raccomandare di non tirare pfh di
8500 giri, fa salire Francia poco dopo
le tredici. La pista @ ormai perfetta
ed il milanese che comunque sfoderava
una grinta ed una decisione notevoli
per fare dimenticare l'opmea presta-
zione di Misano riesce a scendere con
costante progressiope fino ad un buo-
no 1'14"5. E forse avrebbe potuto

anche fare meglio se la sua prova non®

fosse stata interrotta dal tubicino del
manometro della benzina che, rotto,
cominclava ad innaffiargli le gambe,
Prudenziglmente il pilota si fermava
poco dopo il tornantino e la macchi-

na veniva rimorchiata.

Dopo Francia era il turno del gio-
vane Leoni, chiamato a Vallelunga
pitt che altro come turista di lusso,
Riuscird a fare solo sei giri, ferman.
dosi due volte per guai alla batteria,
Dal momento che il glorno dopo non
gli verrd nemmeno fatta indossare la
tuta, il pilota restava un po' sbigot-
tito anche se¢ Dragoni gli confermava
che, pur s¢ a causa della sua giovane
eti non poteva andare oltre la convo-
cazione, sard particolarmente « osser-
vato » nella prossima stagione,

Mentre il pomeriggio invernale ri.
comincia a raffreddare la pista viene
invertito il turno dei piloti ed al
posto di Ciccozzi che sperava di pro-
vare in condizioni migliori viene fatto
salire Francia. Quest'ultimo girerd a
lungo senza migliorare la sua bella
prestazione della mattina ¢ guando Ia
macchina verrd ceduta a Ciccozzi il
sole era ormai scomparso dietro le tri-
bune, Il romano in soli otto giri era
quindi impossibilitato a scendere sot-
to il tempo di 1'17"5. Inhine tocca
a Flammini chiudere la glornata leg-
germente anzitempo perché dopo po-
chi giri il motore si spegneva, proba-
bilmente a_causa di una sfollata, e si
pensava al peggio.

Invece non eri successo niente ed
il giorno dopo si riprendeva con la
stessa macchina con grande soddisfa-
zione dei pioti ai quali premeva che
il test fosse il pit possibile equili-
brato, Infatti, a parte Ia macchina di
de Adamich, pare che 1 motori delle

due Brabham CSAI abbiano upa dif-
ferenza di potenza valutabile in diecl
cavalli.

Nela seconda giormata saliranno sul-
la macchina soltanto Flammini e Ce-
eulli, Quest'ultimo infatti verrd alla
fine rintraccisto e sard il pit sorpreso
dells sup « fantomatica scomparsa »
perché soltanto una serie di equivocel
gli aveva impedito di rispondere alla
chiamata. In pochi giri il pilota tera-
mano dimostra di avere una buona
confidenza sia con le potenze che con
la sensibilitd di guida imposta da una
formula ed impressiona non tanto per
il suo buon tempo di 1'14"5, quanto
per 1a facilith di ripeterlo a suo pia-
cimento.

Arriva quindi il turno di Flammini
che ha una gran voglia d1 rifarsi della
glornata precedente, quando era co-
stretto a girare con la pista non idea-
le. Denota una certa discontinuitd, tut-
tavia compensata dalla sua solira grin-
ta e decisione che gli permettono di
segnare il tempo migliore delle due
giornate; 1'13""8. Ad onore del vero
dobbiamo agriungere che alla fine del
suo test Ja spia del contagiri era fer-
mi 4 9000 girl, mentre Cerulli ubbl-
dil!l’ih‘.: c p;ccim. non era imlnln ﬂllft
i soliti 8300, ") )

Poco dopo le tredici torna in Pl
sta Cerulli ma compie soltanto pochi
giri perché Dragonl si ¢ fecorto ¢
<i stava creando una certa « elettrici-
tw e, d‘imp.griu' pone fine alle prove.

buz.
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Arrivatl

PARIGI . Conferma dalla boc
ca di Bernie Ecclestone di una
notizia che era stata sussurra-
ta con molla imprecisione ¢
che aveva suscitato la nostra
perplessa incredulita: il secon-
do pilota della Brabham per
le gare del 1974 ¢ un quasi
sconosciuto, pressoché un e-
sordiente. Si tratta di Richard
Robarts, che dopo qualche ga.
ra con la Formula Ford ha
partecipato nel 1973 ad alcune
prove della F. 3, con risultati
onorevoli ma non eccelsi.
Robarts quindi sard® esor
diente assoluto nelle gare del

2 col -deb-
& ROBARTS
i soldi per la BRABHAM

L]

Oggi. con la 126 \

meno consumo,
meno costi di esercizio,

meno difficolta di parcheggio,

meno ingorghi di traffico.

Oggi si puo avere in 3 settimane. Anche con vendita rateale SAVA.
Anticipo minimo L. 130.000 (tasse escluse).
Assicurazione SAl interamente ratealizzabile.

la F. 1 gia dal G.P. di Argen-
tina, come secondo (ovvia-
mente) di Carlos Reutemann.
Una notizia che ¢ naturalmen-
te molto interessanle, se non
altro perché conferma come
il « reclutamento» dei piloti
sia sempre piu fatto in fun-
zione dell'apporto in danaro
che essi possono portare alle
squadre.

Insieme con la notizia ri-
guardante Robarts, Ecclesto-
ne c¢i ha fornito le prime fo-
tografie della nuova Brabham,
notevolmente modificata ri-
spetto al modello che ha cor-

L W ET]
e L

Ed ecco le primissime foto della Brabham Formula | modello 1874. I

e
SORPRESE
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Questo & Richard Robarts, il nuo-
vo «deb» inglese che guidera
una delle Brabham nel 1974

primo esemplare & completamente bianco, con solo le decals Good-
year. La scocca ricalca lo schema della BT42, con radiatorl sdoppiati

so nel 1973. Olire al differen-
te supporto dell’aletione non
riusciamo a vedere, dalle fo-
to, s¢ le innovazioni struttu-
rali sono rilevanti. Dal punto
di vista aerodinamico, tutta-
via. le differenze sono notevo-
li, anche se la parte anteriore
¢ ancora caratterizzata dai
due radiatori laterali avanza-

ti, che ne condiziona la for-

ma.

Vedremo in Argentina, piu
dettagliatamente, questa mac-
china nuova, che secondo Ec-
clestone dovrebbe permettere
a Reutemann di vincere final-

mente. Notiamo come la vet.-
tura sia ancora spoglia di i
scrizioni pubblicitarie. Gli
sponsor, ino ad oggi, non so-
no stati indicati. Ma |'ingag-
gio di Robarts dovrebbe es-
sere stato possibile dal suo
sponsor in F. 3, MYOSON, che
avrebbe cosi dato a Ecclesto-
ne i soldi sufficienti a «co-
prire » anché la vettura di
REUTEMANN. Per questo ¢
sfumata la possibilita del rin-
novo di un accordo con Pa-
gnossin (e de Adamich sem-
bra percid ormai tagliato fuo-
ri da programmi F. 1 74).




13 gennaio a BAIRES
il via alla F.1 1974

ARGENTINA

con un solo
italiano

BUENOS AIRES - Mentre tutto il mon
do dell’automobile & in attesa degli
sviluppi sulle conseguenze per le corse
della crisi energetica che incombe sul-
I'Europa, in Argentina il problema non
esiste e l'organizzazione della gara che
« aprirh » 11 mondiale conduttori 1974
procede senza soste, nel segno della
Massima r.qmprmiuna ed aniuto da
parte delle autorita dl governo e del
massimo entusinsmo degli sportivi e
degli organizzatori che vogliono [are
le cose veramente in grande stile. |

I GP. dArgentina che lo scorso
anno rischibd di non essere effettuato
per motivi finanziari e che soltanto gra.
zie alla decisa azione di un « comitato
di giornalisti » poté avere il suo svol-
gimento, quest'anno non corre pericoli
e cerca soltanto dl darsi un volto
stranordinario, tale da lasciare stupiti
i molti sportivi ohe wverranno richia-
mati dall’avvenimento e anche il » cir-
co della F. 1» destinato a trovare
nell"Autodromo Municipale la sede
ideale per l'inizio della nuova stagione
sportiva. E a proposito dell’'sutodromo,
che ora ha ripreso il wvecchio nome
col quale venne originariamente bat-
tezzato, ovvero « 17 de Oslubre », v'e
da dire che la competizione non si
svolgera piu sul percorso di metri
3.345 ciod il n. B, bensi sul circuito n.
15 df metrl 5.968, 11 che servirh senz'
altro ad accontentare tuttl | piloti
e specialmente coloro che dispongono
di motori 12 gilindri.

Intanto, dalla segreteria dell'associa-
zione costruttorl di F. 1 & gid arrivato
I'elenco delle vetture e dei conduttori
iscritti che gui riportiamo con i Ti-
spettivi numeri di gara, I1 GP. d
Argentina vedrd, dungue, in corsa.

1 Ronnie PETERSON
{Lotus-JPS-Ford)
Jacky ICKX
(Lotus-JPS-Ford)
Jody SCHECKTER
{ Tyrrell-ELF-Ford}
Falrick DEPAILLER
(Tyrrall-ELF-Ford)
Emerson FITTIPALDI
{MoLaren-Marlboro-Texaco-Ford)
Denls HULME
{McLaren-Marlboro-Texaco-Ford )
Carlos REUTEMANN
(Brabham-MYOSON-Ford )
Richard ROBARTS
(Brabham-MYOSON-Fard)
Jean FPlerre JARIER
(March-GITANES- Ford)
16 Mike BUTTLER
{Murch-Ford)
11 Clay REGAZZONI
{Perrari)
12 Niki LAUDA
{Ferrari)
14 Jean Plerre BELTOISE
| BRM.-MOTUL)
15 Francois MIGAULT
(BRM-MOTUL)
16 Peter REVSON
(UOP-Shadow-Ford)
17 George FOLLMER
(UOP-Shadow-Ford)
18 Carlos PACE
(Surtees FINA-Ford)
18 Jochen MASS
(Surtees-FINA-Ford)
=0 Arturo MERZARIO
(ISO-MARLBORO-Ford !
22 Rikki von OPEL
{ Enslgn-Ford)
24 James HUNT
{March-HESKETH Ford)
26 Graham HILL
(Lola-EMBASSY-Ford)
28 John WATSON
(Hex Ford)
43 Mike HAILWOOD
(McLaren-YARDLEY-Ford)
37 Henri PESCAROLO
(BREM-MOTUL)

Di piloti italiani ¢ quindi solo Mer-
zario. De Adamich, infatti, non avrh
pil1 la possibilith di avere una F. 1 in

quanto Pagnossin non ha raggiunto un
aoccordo con la Brabham.

Intanto, gll organizzatori che godono
dell'appoggio di una speciale commis-
sione governativa e del Ministern del
benessere socigle, in una loro conferen-
78 stampa hanno reso noto che la corsa
prendera la partenza alle ore 16,30 di
domenica 13 naio 1974, Verranno

rsl 53 girl del circulto numero 15
per un totale di Km. 316,314, T venti.
cirgque piloti ammessi alla gara effet-
tueranno le prove ufficisli nel giorni di
venerdi 11 ¢ sabato 12 in due torni
giornalierli che vanno dalle 15 alle 16,30
e dalle 17 alle 18.30: diretiore dl corsa
sara JUAN MANUEL FANGIO mentre il
commissario sportivo sarh Edoardo C.
Ricotti, presidente della Confedernzio-
ne argentina di automobilismo sportivo,

L
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PS]COLOGIA

e GEOGRAFIA
degli sponsor

TORINO - Ceﬂ:hiamn di amministra-
re il nostro budget per le corse nel
modo piu attento possibile. E' per
questo che possiamo essere presenti
un po' dovunque ed ottenere vantaggi
pubblicitari superiori a quelli di aliri »
diceva recentemente ad Albi monsieur
Bastiment, responsabile dell’atrivita
sportiva della Morul in Francia. Il di
§COrso non era casuale: con una squa
dra di Formula Due, una di Formula
Tre, le BMW gruppe 2 di Schnitzer,
le Abarth Oselly ufficiali, un paio di
Alpine per i rallye, la macchina di
Mieusset nell'Eurepeo Montagna e de
cine di altre iniziative specifiche #
livello di singola nazione, veniva na-
turale chiedere quanto 1'artiva socieis
francese fosse impegnara nello sport,

La risposta a quella domanda & ve
nuta pitt o meno uguale a Torino, 4lla
sede italiana della ex casa statunitense
ora enropea, parlando ¢ol dottor Gian-
ni Rivetti, il responsabtle italiano della
Motul: « Una cosa da tener presente a
proposito deila nostra  arrivita nello
sport & che noi, al contrario di quanto
arende per le societa di grandi dimen-
sioni, possiamo dedicare all'automobi-
lismo il nosiro entusizsmo personale,
una cosda che solo chi lavora per azien-
de indipendenti e di limitate dimen-
sioni puo fare. Poi ¢'¢ un altro fatto:
a me personalmente ed & noi in gene-
rale non piace essere definiti sponsor.
Noi siamo sulle macchine col nostro
marchio ed aiutiamo squadre e piloti
non come la maggior parte degli spon-
sor che devono fure pubblicita a pro-
dotti che con ['automobilismo non

Ccentrano, Noi siamo sulle macchine ma

anche nelle macchine da corsa che ap-
poggiamo, cioé nei loro motori, cambi,
ecceters, col prodotti che studiamo e
sviluppiamo appositamente.

« La Motul & specializzaia in lubri-
ficanti, di ogni tipo. La definizione po-
trebbe essere che dove c'é lubrificazio-
ne ¢'e¢ Motul e quesio ci ha portati ad
essere 1 primi in Europa fra 1 pro-
duttori di soli oli, escluse le “sette so-
relle’, naturalmente (le 7 societa pe-
trolifere di cui oggi tanto si parla). La
nostra presenza nello sport ¢i ha por-
tati & mettere a punto prodott alwa-
mente gualificati per Nautomobile, co-
me 'olio sintetico che usano le mac-
chine da corsa delle nostre squadre...
e alcune di altre che non possono di-
chiararlo per motivi contrattuali ».

Se Motul & dove c%& lubrificante,

Morul non poreva che esscre nelle cor-

se, ¢ bene: una foto storica conferma
guesto  impegno, quella di Munaron
nella salita da Sassi a Superga del
1957 su di una Ferrari dei colori Mo-
tul. Erano i tempi in cul gli sponsor
non usavano ¢ fare la pubblicitd sulle
auto suonava guasi come uno scandalo.
Ma a Torino, Rivetti aveva gia fatto
unn sceltn che si € poi protratta nel
tempo  in maniera pitt che positiva;
a« La prima volta che siamo stati pre-
senti in modo ufficiale sulle macchine
di una squadrs & stato pegli anni del-
la Tecno Formula Due, il 69 e il 70,
guando Regazzoni vinse il Titolo Euro-
pen. L’accordo venne quasi casualmen-
te, a Parigi, in un incontro propizisto
dal rappresentante della Tecno in Fran-
cia presenti i fratelli Pederzani e la
Motul, Si trattd di on contratio fatto
internazionalmente dalla ‘Mol ma
noi trovammo un VANTAZRio partico-
lare con [a Tecno italiana, Regazzoni
anche lui considerato italiano, 1 sooi
numeri che facevano parlare 1 giornali

[ coraggiosi programmi di RIVETTI con-
dizionati dalle scelte decise dalla sua
societa (che finanzia le F.1 inglesi per

BELTOISE, PESCAROLO e MIGAULT)
[ ®
3 pllotl

francesi

e la conguista del Campionato Euro
peo... fu un periodo positivo. »

L'impegno con la Tecno non limi-
tava comunque 1'attivita e 'entusia-
smo della Motul imI'I-.ma; « In que-
gli anni eravamo gia presenti sulle
Abarth per appoggiare Osella che lavo-
rava da indipendente. Tramontato il
Racing Club 19, la Scuderia di Muna-
ron, io ero rimasto legato allo sport
attraverso la Scuderia Torino Corse di
cui sono attaulmente Presidente. »

Dopo la Tecno la Morul & tornata
in auge con Merzario e "Abarth nel
Campionato Europeo: « E’ vero; 1'ac-
cordo con Williams del 1971 per la
Formulas Uno, anche se era costato pit
di quello precedente, non aveva dato
risultati. Cosi nel 1972, quando Mer-
zario guido I'"Abarth il contratto che
lui stesso aveva fm:mtn con Osella un
paio d'anni prima diede i migliori

Tanti nomi cui vanno aggiunti guelli
dei piloti internazionali come Pesca-
rolo. Wolleck, Jaussand, Ethuin e Max,
contermano guanto si diceva all'inizio:
la Motul da alle corse uma gquantita
di aiuti ben superiore o quanto faccia-
no societa di dimensioni anche molto
maggiori. Ci sarebbe stato da stupirsi
che, prima o dopo non si fosse par-
lato i Formula Uno: ¢ evidente che
oggl come oggi fare programmi & pid
difficile ¢he non farne, soprattutto
quando si opera in settori strettamente
legati  all’automobile, ma guello del
passageio alla massima formula € lo
shocco piltl naturale per questo piccolo
grande sponsor: « In Formula Uno «
sigmo  gid stati, ma non € come ci
siamo stnti che voglismo tornarci. Se
il Team Rondel si fosse comportalo
pitl  seriamente quest’anno,  probabil-
mente avremmo gid avuto la macchina
nel '74 proprio con la Rondel. Ma

q\'-

II_': Hutl. nl Rivetti, nppa:-

sionato responsabile della casa
Italia

di lubrificanti Motul In

nella mente di Rivettl ¢'&, ectime, cosl
come ¢'& nella mente dei suoi col leghi
francesi ed infatti € arrivata la notizia
freschissima della BRM che ha trovato
nella MOTUL la scappatoia ai suol
problemi di sponsor, Ma, a differenza
di quanto avviene in Jrwalia, a_sponsor
francese corrispondono piloti francesi.
Infatti si & avuta la conferma proprio
al Castellet, con le BREM F, 1 1974 1l
team pagato MOTUL avra tre francesi
alla guida: Beltoise, Pescurolo e il
giovane Migault, T supertradizionalisti
francesi son riusciti a ottencre forse
quello che RIVETTI aviebbe voluto.
Non a caso, Merzario forse ebbe a pro-
vare la BRM, anche se poi — irritato
dal modo di fare di Stanley — preferl
non imbarcarsi in una avventura con
quell’antipatico boss inglese. Rivetti,
non dimentichiamolo, € stato un uomo
chiave nello 3viluppo dell'attivita di
Merzario e dell’Abarth-Osella nel . re-

Una foto « storica »: Gino Munaron con la Ferrari 2 litri alla Sassi-Superga del 1957. La vettura porta
sul cofano la pubblicita Motul, che & stata una delle antesignane di questa forma di sponsorizzazione

frutti con la virtorin del Campionato
Europeo 200M), =

E quest’anno, il 19737 « Peggio del
1972, sia per i risultati avutl con la
Abarth Osella — ¢ riteniamo che cio
sia dipeso dalla scarsa presenza di
Metzario e dagli scioperi che hanno im-
pedito di avere i motori — sia per il
livello generale dell’strivita internazio-
nale delle Motul Rondel di Formula
Due. Pero naturalmente successi ne
sonoé arrivati malti vgualmente: Truf-
fo in F. ltalia € un pilota Motul, un
pilota che abbiamo on po’ allevato noi.
Poi Jimmy Mieusset ha vinto il Cam-
pionato Europeo della Montagna sen-
za contare tutti i piloti italiani della

Torino Corse, come Filannino, Mussa, .

Pilone, Anastasio, Varese, Pozzo, Ra-
moino, Taramazzo, "Mici” e "Pal
Joe, =

quest'anno ghi inglesi con le nostre
mecchine, le Motul M1, non. hanno

lavorato come ci mpetlavmnu, avevano
la possibilita di usare il motore BMW
di Schnitzer attraverso di noi-e& non
hanno voluto saperne fino a fine sta-
gione perdendo una opportunita, Ma
gli inglesi sono quelli che sono=.. Ron
Dennis ha preso una posizione all’in-
terno del Team finendo col rovinare
anche 1 rapporti coi piloti. Basta vedere
guello che & successo con Jaussaud che
non ha concluso nulla benché fosse
arrivato secondo al Campionato Euro-
peo dello scofso anno. Il guaio & che
nessuno dei piloti, neppure Pescarolo,
era tipo da mmporsi st quelli del Kon-
del e cm:, malgtado alcune vittorie,
la situazione & stats negativa ed ha
cOmpPromesso ogni pn:slhlhtn di conti-
nuare in fururo, »

Ma il discorso della Formula Uno

cente passato: prima sponsor diretto di
Merzario e delle macchine italiane nella
conquista del Campionato Europeo:
poi sponsor meno fortunato per il Team
Osella-1973 anche per le poche pre-
senze in pista di Merzario (al Nurburg-
ring ha vinto in maniera formidabile),
artefjce dell'intervento di Pescarclo ad
Imola e sostenitore di una stagione pe.
sante anche finanziariamente; ora spet-
tatore della nuova trasformazione della
Cusa torinese, Siano supposizioni o
realtd, & certo ¢he a Torino di macchi-
ne per 1'Euro Marche 2000 ne sta na-
scendo pit d'una: qur;lla di Osella che
va benissimo e Yo si € gid visto nel
tests con Brambilla e quella tutta

Gabriela Noris
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'_Prﬁﬂinmml dal 1_3_ al 31 dicembre

" MARTEDI" .18 * Naz.
Ore 18,45 . Sapers: « La Mil-
la miglia » {qulrtn puntata)

MERCOLEDI® 19 Naz.
Ore 12,30 - Sapera: « La MIl-
4o miglis » {replica 4. puntata)

-M’l’ﬁ 22 . Secondo

Gre 18,30 - «Dribbling », set-
Aimanale* sportivo
DOMENICA 23 Naz.

Ora 21,43 - La domenica spor-
tiva, eronache flimate & com-

SABATO 29 Secondo

Ore 18,30 - = Dribbling =, set-
timanala sporitvo
TUTTI 1 GIORNI Naz.
Ore 13,40 - (al termine dal Te-
leglornale) Sport.

Secondo programma
Ore 18,45 » Teleglornale sport

Ore 22,45 -'Notizls sportive

SABATO 22
Ore 12,25 - Sabato sport noti-
zlarlo

DOMENICA 23

Ore 17.55 - Domenica Ep-urt
Ore 22,00 - La Domenica E
tiva [parzialments a colorl

VENERDI' 28

Cre 21,50 - «Un anno dl
spart », retroapettiva del prin-
cipall svvenimentl del 1973

SABATO 29

Ore 23,10 - Ssbato sport, no.
tiziario )

DOMENICA 30

Oré 17,50 - Domenica Sport
Ore ZX. A5 - Ln Domenica spor-
tiva {a colerl)

SABATO 22

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote & motorl

DOMENICA 23

Secondo programma
Ore 12,00 « Anteprima sport
Ore 17,00 - Domenica sport
risultatl, cronache, Interviste
@ varleta,

LUNEDI" 24

Programma nazionale
Ore 8,00 + Lunedi sport

TUTTI | GIORNI

Programma nazionale
Ore 8,00 - Bollettino della nave

Secondo programma
Ora 7,35 - Buon visgglo. notl-
zls per gll automobillstl.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionala
Giornale Radie: ore 7.00 - 8.00
- 5,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15,00 - 17.00 - 20,00 - 22,40,

Secondo programma

Glornale Radlo: ore 6,30 - 7,30
- 85,30 - 9,30 - 10,30 - 11,30 -
121” ¥ 13.3“ - i‘ﬂ‘ﬂ Er'ﬂ-] o
15.30 - 16.30 - 17,30 - 18,30 -
18.30 - 22.30.

SABATO 2 9

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote & maotori
DOMENICA 30

Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport
Ore 17,00 - Domenica sport
risultat], cronache, interviste e
varleta.

LUNEDI' 31

Programma nazionale
Ors 8,00 - Lunedl sport

N.B. « E' in fesn di realizzazione un programma di refrospettiva,

Ls RAI,
panrtmmnlunn
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Abarth che, dopo affermazioni e smen-
rite, voci ben informate danno per
certa. Osella, d'altra parte, con I'impe-
ENO MEsso nella operazione vuole rima-
nere costruttore ¢ dopo la recente rivo-
luzione ha diritio di farlo. Ad appog-
ginrlo in gquesta complicata operazione
sta la posizione assunta 'da Merzario
nei confronti dl Ferrari, Fiat ¢ quindi
anche di Abarth: « Io sono amico di
Merzario » ‘prosegue Rivetti « e natu-
I'II.EI'II:II'I.-E sarei pit che contento e
eontinussse a correre con noi. D’altra

parte Osella ha 'impegno per due mac-
:hu-u: ufficiali con Abarth ma nulla vie-
ta che ei sia una terza Osella, che i
potrebbe chismare Motul ﬂulll. sulla
guale montare qualsiasi motore si vo-
glia... dipende solo dal tempo che
resia libero a Merzario ». E continua
Rivetti: 1C-:Iu:n il Rondel cosa vie-
ta che possa essere Osella a fare
un telaio Formula 1 per il 19752 11
lavoro fatto fino ad oggi con l'ingegner
Tomaeini & molto buono, il motore Cos-
worth & il migliore e non & necessario

tuttavia, non ha ancora deciso |l glomo e. |'orario di

inventarne un altro. Per il pilota poi
¢ evidente che ¢l vorrebbe uno di pri-
mo piano.., come Merzario ».

Intarto o~ il '75 la Motul Italiana
nonh & ieggni «2lo a Merzario: «Se tutto
andri bene e potremo avere un budget,
continueremp con la Torino Corse ed
i nostri piloti, siuteremo Truffo per

il quele sembra che sia possibile man-.

tenere la presenza pubblicitaria sulla
muacchina anche se gquesia sara della
Squadra Itlli: di F. 2... e ci piscereb-
be lppng;m:rl: Vittorio Brambilla se
andasse in qualche modo in Formula
UIH:I ey

Le nuvole arabe sono ancora dense
su di moi, forse pit per la psicosi
creata dai politicl che per la mancanza
di petrolio (con 1'accordo Agip-Scia
di Persia-Shell per il petrolio in Italia
non i saranno sicuramente pit pro-
blemi), ma ¢ certo che una Azienda
che gia vide nel 19357 'opportunita
della sponsorizzazione delle corse, al
di sopra di ogni bufera resterd sem-
pre una certezza per la continuitd del-
I'automobilismo.

L J
Mm.nl r

CLAY REGAZZONI campione europeo Formula 2 nel 1970 con la TECNO-MOTUL

g. n.

-

=

Le intenzioni sembrano ottime € na-
turdlmente non c'e che da augurdssi
che vengano rispettate della nuova ru-
brica del sabato sera della quale,
sia pure sotto un titolo diverso, mi
parld pitt di un anno fa il dottor Bo-
riani, allora ancora capo dei servizi
sportivi della TV, Boriani, tuttavia,
tenne a precisarc che l'idea di intro-
durre un nuovo programma — che
avrebbe dovuto chiamarsi « Sabato
Sport » — e¢ra purtroppo, almeno per
il momento, naufragata. Ora, rnicor-
dando quella conversazione, chiedo o
Barendson se¢ « Dribbling» non co-
stituisca la risultante di quel prnmo,
vago progetto.

« No, non c'entra niente — rispon-
de Barendson — "Dribbling” & nata
ora proprio per i motivi che ho detto.
D'altra parte di progetti se ne fanno

_ sempre molti; si era anche pensato, ad

esempio, di dedicare l'intero pome-
riggio della domenica allo sport. Ed
¢ un progeito tutt’ora in cantiere an-
che se in termini piuttosto vaghi. Si
tratta di una veecchia ides secondo la
ql'.llll‘.' si dovrebbe tenere una trasinis-
sion¢ aperta che man mano r::ism
1 risultati, le immagini sportive, i
collegamenti, Una 'teledomenica® di
cui tuttavia non si & pin parlato»,

— Si potrebbe accostare, come con-
cezione, alla « Domenica sport» ra-
diofonica?

«In un certo senso si ma, direi,
pitt ampia. Mi & stato detto che in
Francia esiste una trasmissione del ge-
nere, uno studio aperto” mel quale
confluiscono § filmati di avvenimenti,

L]

i collegamenti con i posti ‘*Iw: Ii.
svolgono delle gare e cosl via. Po-
trebbe essere una cosa interessante

ma anche preoccupante ».

— In che senso preoccupante?

« Beh, penso che le Federaxioni non
sarebbero d'accordo; perché occorre-
rebbe fare un impasto di tutti gli
sport © quntu ufin CONCOr-
renza un po' eccessiva. Ciog, voglio
dire che trasmettere sci ore consecu-

- tive di sport durante le quali vengono

forniti risultatl ¢ immagini di tutto
cid che avviene, partite di ealcio, gare
sutomobilistiche e motociclistiche, ip-
pica, pallacanestro eccetera, indurrebbe
il pubbim a restarsene tutto il gior-
no in casa, @ non muoversi piu. Sa-
rebbe interessante tutto cio fa
parte del migliore sfruttamento del
mezzo ma potrebbe creare molti fa-
stidi proprio a chi organizza le diver-
se competizioni facendo assegnamento
anche sul pubblico presente ».

— Come si concilierebbe una tra-
smissione del genere con la carenza di
mezzi tecnici?

E' una domandn che ha una sua
motivazione. Perché ogni volta che mi
sono lamentata per la mancanza di
collegamenti con 1 diversi circuiti au-
tomobilistici — e mi riferisco, in
molti casi, proprio a guelli italiani —
mi son sentita rispondere che tutto di-
perndeva non gid da cattiva volonti
dei responsabili del settore bensi da
una obiettiva insufficienza di rteleca-
mere. Cosa pud dirmi a questo prat
posito?

a« E' vero che queste cose costano,
é chisro che non si pud mettere una
telecamera su ogni campo di pa-:o,
tanto per restare nel calcio; ma ri-
tengo che presentando unz media dl
cinque collegmmenti si pud gid ott
nere un panorsma importante. Ma r.'i
anche da tener presente un sliro dato
interessante che pud ovviare a meolii
inconvenienti, Esiste una sempre mag-

Ly _

Si confessano i tre animatori dell:

DRIBBLING

BARENDSON, MARTELLINI
e \!ALE!II_giurano di NO

ff-

le

« Le prometio che sppena la situa-
rione attuale si sardi sblocests ¢ occu-
peremo ampiamente di sutomobilismo
sportivo », Maurizio Barendson, rivol-
gendosi per mio tramite a tutti gl
appassionati di sport motoristici ha,
per cosi dire, contratto un deb:m
E neppure a lunga scadenza;

« Volevamo fare un servizio sul pro-
hlema dell’adattamento delle suto da

rante di cui sl sta tanto parlando in
questo pericdo — mi ha confidato
Barendson — ma ¢i siamo dovuti fer-
mare per alcune difficoltd incontrate
da Vittorio Mangili, il collega inca-
ricato di questa inchiesta; nell'intervi-
stare Enzo Ferrari il ql.ullt. almeno
per il momento, non si sente di rila-
sciare dichisrazioni in merito. La gue-
stione, quindi, & ancora aperia; ¢ ap-

%

corsa a questi nuovi tipi di carbu-

pena

giore mequisizione di mezzi leggeri elet-
lrﬂnlt;, che stanno piovendo da tuite
le parti proprio perché la tecnica te-

levisiva =i
damente, d'u! dovrebbe facilitare sem-

pre pit la possibiliti di collega-
menti ».

— Ritiene che « Dribbling », almeno
per quanto riguarda la formula, possa
considerarsi rivale delln « Domenica
sporriva »?

« Rivalitda della formuls, ecco, que-
sto si. Per il resto assolutamente no.
Semmai ¢ ""90. minuto” che disturba
la trasmissione domenicale dells sera
in quanto non diamo, slle 17,30, i ri-
sultatl ¢ molti goals che pol Ia "Dome-
nica sportiva’’ ripete alle 22,20, E' una
concorrenza inevitabile perché mostrare
un'immagine cingue ore prima di un
altro, beh... In quest’altra no; perché
qui Pattuslits & minima ed & un po’
costruita, leggermente forzata in llnum
cusi perché & chiaro che la domenica

rimane la grande giornata sportiva.

Per tuiti gli sport. La rivalita, ripeto,
¢ forse nella formula e nella presenta-
zione, Martellini & un presentatore di
quelli bravi, misuratissimo, che fa il
suo mesticre di giornalista molto bene,
in modo molto tranquillo, cosa clw
non si pud dire... Insomma, con er-
tellini, benché fosse emozionatissimo
nel primo numero, ci sentinmo trap-
quillissimi, E’ up bel punto fermo ».

— Di Nando Martellini tutti, pit o
meno, conoscono la voce. Attraverso
« Dribbling » impareranno ad apprez-
zarne anche le doti di presentatore. Ma
lui, Martellini, cosa persa di questo
suo nuovo raola?

« Dopo tanti anni di professione mi
sento ¢ mi considero un debuttante, 1l
mio nuovo ruolo? Direi che ¢ inquie-
tante; perché questo muro di luci, le

i sta evolvendo molto rapi- .

concluso in maniera soddisfacen-

telecamere sccese, io solo. in questo
studio,,., non so, mi sconceri~ Certo
mi glova 'esperienza che sveé®™ ratio
alla radio prima e in tv, da senie snni
a quests parie, poi. Rests tuttavia una
cosa nuova., Ma, sonostante tutio, in
tercasantissima; anche s& mi senio an-
cora piuttosto impaecciaio ».

Ma il disagio appare pit evidente
guando si vuol dare un'etichetta a que.
sto suo ruolo, Il IEI'II.'Iil:IE presentatore
non lo convince, « io fimango il iele
cronista del caleio — precisa — che
svalge un certo lavore giornalistico per
la Rai »; il vocdbolo condutiore, = cosi
come st usa dire adesso », non lo sod:
disfa. Dovendo scegliere darebbe la
sun preferenza a « filo conduttore »,
anche se si Jdimostra poco convinto ¢
lo dimostra affermando: « Vosrel ap-
parire il meno possibile ¢ solo per
dire cio che vi & di essenziale, per le-
;lmlmmhiumﬂunl]lm,wp!h
tecipare i dibattiti., La presenza
vanti alla telecamera ¢ ingombrante e
quindi bisogna saperla adoperare con
saggerza, contagocee. Il presenta-
tore & anche un po' lﬂuu:dipﬂ
questo che pr:[tnun rimanere |l gior«
nalista che interviene solo in casi ecce-
zionali, A mioc parere, comungue, I
deale dei presentatori — soprattutto di
questo tipo «i trasmissione — resta
Turtnﬂ Enzo Tortora & stato l'ideale
proprio per quel suo saper porgere,
aceattivante e to insicme »,

— Quuale differenza trova fra « Drib-
ling ».¢ la =« Domenica sportiva »?

« E' una differenza giornalistica. In-
fatti 1a "Domenica sportiva” pud avere
problemi di presentszione di avveni-
menti gia svvenuti ma non ha alcun
problema giornalistico, La nostra ru-
brica, invece, ¢ un po' legats, nello
spazio, ad avvenimenti passati —




uova rubrica televisiva del sabato

dribblera
COrsSe »

te il servizio lo manderemo senz'al-

tro in onda. Faremo anche dei servizi-

sulle scuole di pilotsggio cosi come
sulla situazione, anche attuale, dei pi-
loti. Sceglieremo ovviamente non co-
loro che si trovano al primissimi po-
sti ma tutti gli altri; e questo pro-
prio perché ln nostra trasmissione pun-
ta anche su ben determinati episodi di
carattere umano; come, tanto per in-

tenderci, le difficoltda che incontra
questa gente soprattutto in guesto
particolare momento di crisi. Sono
problemi che tratteremo sicuramente e
presto, Per il resto sto aspettando di
vedere cosa succede, come si delinea
la situszione; ma appena l'attivita mo-
toristica riprenderd normnlmente trat-
teremo 'sutomobilismo in modo mol-
(0 ampio »,

.\
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possono essere lontanissimi — e guelli
del giorno dopo, che ancora non sono
avvenuti. Direi che si avvicina =l fa-
moso "Sprint”. Non a caso, infatti,
uno degli sutori, Maurizio Barendson,
¢ lo stesso. Inolire vi seranno sempre
del servizi preparati con wuna ceris
calma ¢ affidati anche a dei “calligrafi”
come tanto per citare quelli che hanno
firmato nella prima puniata, Nanoni
Loy e Gaio Fratini ».

— Ritiene che fra i tanti sport an-
che I'automubilismo Sportivo potr tro-

viare uan sua collocazione?

« Senz'altro. Posso dire di pit: so
che sl sta preparando un servizio sui
problemi sttuali e tuttavia non posso
precisarle quando potrd andare in on-
an 8.

Le motivazioni del « fermo » di que-
sta inchiesta sul problemi del nostro
sport me le ha gid fllustrare Barendson.
Tuttavia non posso fare a meno di ri-
cordare a Namdo Marmdllmi che se le
promesse Non VErranno mantepute o
se l'automacbilismo wverrda trattato su-
perficialmente (se non peggio) mi mo-
strerd assal pPoOCco « Mansucta ».

« E' piu che logico. Certo noi ab-
biamo bisogno dei consensi perché «i
fanno pincere e tuttavia ritengo — €
riteniamo tutti — le critiche di perso-
ne qualificate doppismente importanti.
Purché siano motivate, naturalmente.
In questo caso diventano costruttive
e ci miutano snche a svolgere meglio
il nostro lavoro. Poi, se arrivano su-
bito, fin dai primi numeri, ci possono
evitare di persistere in certi errori ».

Nando Martellini, con questa sua ul-
tima dichiarazione, dimostra chiara-
mente i essere quel bravo, saggio,
intelligente, serio giornalista che &,
E iproprio per questo le sue parole ¢ le
sue intenzioni non sono dJda mettere in
dubbio. Tuttavia la sua affermazione,
cosl giusta, cosl vera, ci fa pensare a
qualcun altro che delle critiche se ne
infischia e nei suoi errori, talvolta ma-
croscopici, T si rotola dentro. Sempre
pitt soddisfatto di se stesso e del suo
ruolo di w showman »,

Ma dimentichiamo Pigna, ben lonta-
no da « Dribbling», ¢ 1a sua rocca-
forte milanese, per riprendere il di-
scorso sulla neonata rubrica con il se-
condo autore, ‘Paclo Valenti. La do-
manda d'obblige & 1a solita: fra i pro-
blemi che voi tratterete sono previsti
anche quelli sull' sutomobilismo?

« Cji interesseremo, ¢ come!, dei pro-
blemi asutomobilistici. Attualmente
stiamo imbastendo — ma non so quan-
do riusciremo a completarne la realiz-
zaziohe — un servizio sui nuovi care
buranti derivati dall’alcool ¢ non dal
‘petrolio che potrebbero rendere pos-
sibile la ripresa di una certa attivita,
Comunque pensiamo che potri andare
in onda quando sard possibile legarlo
" un avvenimento ¢ non soltanto a
una voce o a una dichiarazione di un
pilota; che certamente fa notizia ma
non fa avvenimento. Questo per rispet-
tare la formula della nostra trasmis-

sione che € quella di partire dall’at-
tualita del giorno o del giorno dopo.
Ho detto attualita e questa va intesa
non come atfualita del momento ma
proprio come attualitia del sabato pre-
sentando avvenimenti sportivi che si
svolgono in quel momento, cosi come
¢ accaduto nel primo numero durante
il quale sbbiamo presentato una gara
di nuoto, traendone perd spunto per
un discorso piu ampio. Cioe il fatio,
la gara in se stessa ci dovrd offrire sem-
pre la possibilitd di un risvelto di ca-
ratiere generale. Quesia & Ia formula
su cui facciamo perno. Naturalmente
pud verificarsi il caso di enormi fatti
pccaduti durante la sertimana e dei
quali non si pud non parlare; resta pe-
o sempre presente € in manicra pre-
ponderante I'aggancio con attualitd: de
giorno e del giorno dopo. In conclu-
sione vorremmo che il fare In cronaca
degli avvenimenti di cui si parla e si
parleri nelle gquarantott’ore costituisca
la garanzia di essere rivsciti a fare
un'inierione di interesse. Ecco perché
non escludismo |'sutomobilisme — e
s¢ ha visto la sigla della trasmissione
avei notato quanto sim sutomobilisti-
ca! — che riteniamo, gia adesso, possa
costituire uno degli argomenti pin in-
teressanti anche in relazione alle dif-
ficoltd che incontra ora il motorismo.
Naturalmente con la ripresa delle cor-
s¢ I'sutomobilismo secquisteri una sua
precisa dimensione »,

Ringrazio Valenti di questa ennesi-
ma precisazione; tanto Ppil necessaria
in guanto — ne avevo accennato qual-
che numero addietro — il nome scel-
to, « Dribbling », suonava troppo cal-
cistico.

« La sceltn — spiega Valenti — @
eaduta su un termine che non voleva
assolutamente "qualificare” la trasmis-
sione. Tutt’altro. Suonava bene perché
sapeva di "penetrazione rapida'’, cosi
come & nell'intenzione dells rubrica
la visione e la presentazione dei diver-
si avvenimenti s,

— Chi cureri ln parte automobili-

sticas

« Avremo diversi esperti del settore,
Piero Casueci, Mario Poltronieri, Gino
Rancati ¢ anche altri; abbiamo ampia
scelta ¢ ampie possibilitd per richiede-
re la collaborazione di chiungue possa
dire qualcosa di interessante su guesto
argomento »,

« Dribbling », ha iniziato #l suo cam.
mino. Autori ¢ « filo conduttore » han-
no espresso entusiasmo, comprensione

e intcressg: pet lo sport automaobilistico,
Sono stati sinceri?

Il solito diavoletto maligno che ahi-
tualmente trova accogliente dimora nel-
Manimo « perverso » di ogni giornali-
sta mi suggerisce una vdloce, imper-
tinente ricerca sul wvocabolario della
lingua italiana. Alla voce « dribbling »
leggo: « Sostantivo inglese usato in ita-
ltano nel gioco del calcio: abile pallég-
glo diretto a ingannare e a scartare
1'avversario... ».

Te ta la «2
cosl la

giorni » senza automwobili —
ha definito le 48 ore di % stop » richia-
mandosi, forse involontariamente, a un tipo di e-
spressione propria delle gare automobilistiche —
si sono tratte altre conclusioni sulla riuscita di

questa singolare manifestazione. Come sl ricorde-
ra, il bilancio televisivo della prima domenica a
piedi registrd la « totalita » dei consensi; t{ra saba-

to e domenica (« il primo week-end che abbiamo

trascorso senza l'aiuto delle quattro ruote », come
ha precisato Ottavio Di Lorenzo) si & parlato di
 quasi totalita » e, infine, lunedi si &, molto pilu
realisticamente, avvertito che il rispetto delle nor-
me restrittive cosi come la soddisfazione dei citta-
dini si era rivelata appena « sostanziale ».

« Sono diminuite le stravaganti maniere alle
quali alcuni erano ricorsi nella prima giornata di
austerité per surrogare l'ailo », ha precisato il te-
legiornalista aggiungendo che « come si prevede-
va (!) autobus e tram non sono stati all’aliezza
della situazione creando, di conseguenza, disagi e
suscitando anche non poche prolesie». « La cilla
che forse ha patito di pit linsufficienza dei mezzi
pubblici & stata Roma », ha comunicato ancora la
TV dimenticando di aggiungere — cosl come di
mostrare con filmati e foto — ¢id che effettivamen-
te era accaduto nella capitale. Le manifestazioni
di protesta, 1 blocchi stradali verificatisi in diverse
zone della citth (Salaria, Bocecen, Eur) non sono
state, evidentemente, ritenute opportune. La no-
stra « libera e oblettiva » TV ha ancora una wolta
minimizzato il problema nel tentativo, inutile, di
presentare una situazione tragica nei termini pit
rosei possibill.

~ Cosl, mentre i quotidiani romani — di ogni
tendenza e di ogni colore — si trovavano in edi-
cola con titoll e servizi che rispecchiavano la
drammatica realtd del secondo esperimento di au-
sterity, 1a TV si limitava a presentare un unico
censuratissimo panorama delle difficolth cul sl era-
no venuti a trovare i romanl. Se ne accorgeranno
solo 7 giorni dopo quando improvvisamente la TV
informera c¢he i servizi pubblici sono migliorali
con I'tmpiego a Roma di 500 autobus in piitl » Re-
latore, ancora una volta quell’Enzo Aprea che ave-
va gid dimostrato, attraverso il servizio su Porta
Portese, .1a sua inguaribile faziosita (in chiave
poetica).

Mentre Roma era immersa nel caos piu incre-
dibile E:rttimista Aprea — piazzato all'uscita dello
stadio Dlimplco, in un tratto ormai piuttosto tran-
guillo — c¢i raccontava (con voce quasi flautata su
un sottofondo musicale per il quale, molto oppor-
tunamente, era stata scelta una stornellata roma-
na) che dopo le lunghe e Inutili attese di un au-
tobus o di un introvabile taxi « confortati solo da
una bella serala, a migliaia, piit 0 meno rassegna-
ti, si sono incamminaili a piedi invadendo comple-
tamente tutte le strade che dallo zi~“inafjlimpico
portano ai diversi quartieri della citt@». Molti
dei quali (forse Aprea non lo sa) distanti dallo
stadio anche piit di dieci chilometri.

Gli episodi di intolleranza e, soprattutto per
¢id che riguarda i fine partita, di inusitata aggres-
sivith sfociati in veri e propri fumulti con feriti,
contusi sia tra il pubblico che tra gli agentl dell’
ordine, non sono stati registrati dalla TV; proba-
bilmente perché ora non si pud piu incolpare 1
sutomobile di essere la causa prima dello scate-
namento degli istinti pili feroci. Ma non basta:
la TV ha pure «dimenticato» di riportare le no-
tizie sugli incidenti — a volte anche gravli — oc-
corsi e provocati da ciclisti e pedoni limitandosi
solo a un breve, inconsistente ammonimento a
coloro che invadono sconsideratamente le strade
senza rispettare le norme della circolazione.

L'unica, magra consolazione sta solo nel fatto
che da due settimane a guesta parte i glornalisti
della TV hanno riposto nel cassetto la preferita
e sbusata definizione di « scatoletta di Ilatta » per
parlare dell'automoblle con tono quasi reveren-
ziale. L'automobile ¢ tornata ad essere 1'automo-
bile — spesso addirittura con la A maiuscola —
o, in casi eccezionali, il n mezzo privato ». Di sca-
tolette non si parla pili: evidentemente anche i
colleghi televisivi cominciano a risentire della
mancanza — sia pure limitata ai giorni festivi —
di questo insostituibile « aiuto ».

Intanto, quasi a voler bilanciare l'amara real-

¢l cova
. nella TV
Banti-auto...

th {ma in definitiva si tratta solo di una coinci-
denza non prevista), dagli stessi studi televisivi
si irradia la storia della Mille Miglia. Anche la
terza puntata, cosl come le due precedenti, si &
rivelata interessante e colma di documenti filma-
ti cosl come di interventi di alcuni dei protago-
nisti delle grande corsa. Abbiamo rivisto Nuvolari,
Varzi, Campari, Brilli Peri... abbiamo ascoltato le
testimonianze e i pareri di Villoresi, Taruffi, Mar-
zotto. Ma due interventi del commentatore han-
no un po’ guastato l'armonia della. trasmissione.
Rivolgendosi al professor Dal Monte, medico spor-
tivo, i1 giornalista aveva chiesto: « 1l pilota da
corsa, che tipo d'uomo deve essere?» ricevendo
una risposta chiara e inequivocabile — « Deve es-
sere sopraiftutto una persona normale.. un sog-
getto che abbia al massimo la normalita, cioé
possieda quelle caratteristiche che contraddistin-

'uomo di tutti 1 giorni» — che & stata,
per i soliti ovvii motivi, interpretata con una buo-
na dose di faziositd: « Una persona che abbia tut-
te le doti, E al massimo livello. Il che non ¢ poi
cost normale ».

Alla fine, in chiusura della puntata, altro stra-
no e inesatto commento: « Nel 1857 la Mille Mi-
glia diede il suo ultimo, tragico spettacolo », gua-
si che l'invidente che in quella edizione aveva tolto
la vita a De Portago non costifuisse una dramma-
tica eccezione ma una regola crudele e funesta
di tutte le precedenti edizioni della competizione,

Televisione piuttosto parziale, quindi, e radio
abbastanza allineata al clima of tico dell'ente
di stato. Solo che nel tentativo di mostrare il
lato pili sereno e w«consapevole » dell’austerity si
& rischiato di «far saltare» i microfoni. I quali,
durante un tranquillo e sereno dibattito imbastito
da uno Speciale GR sul « piacere n riscoperto di
andare a piedi o in autobus, hanno vacillato sot-
to lirruente profluvio di invettive lanciate dal
poeta Alfonso Gatto contro tutli coloro che w osa-
no» andare in automobile; contro gli « schiavis
della macchina che al « piacevole diglogare con
il passeggero del mezzo pubblico» preferiscono
1a « vergognosa » solitudine in automobile; contro
tutti coloro che si lasciano sogglogare dalla frel-
ta e preferiscono recarsi anche al lavoro con il
proprio mezzo piuttosto che, rinunciando magarl
a un meritato riposo, dedicare il tempo necessa-
rio agli spostamenti alla conversazione salottiera
a bordo di un autobus, ;

Frenato a stento dal giornalista-moderatore I
esimio poeta nmon ha tuttavia precisato in quall
ore del giorno e su quali linee filotramviarie tro-
vi tanta dilettevols cumﬁagﬁm né ha specificato
se le sue spedizioni « a livello umano » siano mal
ayvenute in queste prime domeniche di austerita.
Perché in questo caso il suo scomposto e disdi-
cevole (siamo oltremodo gentili, «anche se auto-
mobilisti », egregio poeta Gatto!) infervento ingiu-
rioso sarebbe stato forse rivolto a gualcun altro;
comunque la sua personalitd ne sarebbe usciia
magari ammaccata ma arricchita di nuove e pil
utili esperienze e il suo gih copioso voecabolario
si sarebbe locupletato. Le sue veementi ingiurie
— seppure hiasimevoli sulle labbra di un uomo
di elevata cultura e sensibilith artistica — sono
infatti apparse ai pili come delicatissimi e conte-

" nuti rimproveri se paragonate a quelle forse pill

pesanti ma assai pill giustamente pronunciate da-
E]i e ti utenti domenicali dei mezzi pubbli-

ci di tutta Italia,

Non essendo psicanalisti non possiamo ovvia-
mente trovare una logica e scientifica risposta che
spieghi e in un certo senso glustifichl la rabbiosa
antipatia del poeta Gatto wverso automobili e ay-
tomobilisti. Possiamo, al massimo, suggerire all
irascibile poeta di provare a guidare un’'automo-
bile. L'esperimento potrebbe portare a due solu-
zioni: o ci troveremo a contatto con uno sperl-
colato e irruento automobilista che — secondo
certi « espertin — troverebbe nella macchina uno
sfogo tale da permettergli di searicare tutta 1'ag-
gressivith finora repressa; oppure l'esimio posta
riuscira, come & piu facile che avvenge, s domi-
nare i suol fragili nervi e quindi a contenere le
sue reazioni fino sl raggiungimento di un perfet-
to self-control. Soprattutto quando © ospite della
radio e, quindi, di ciascun ascoltatore.

Gio' Luni
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per due mini-campionati)

Non c’¢ pace per la

F. FORD avvilita
dalle beghe tecniche

&

11 pistone

Vissuto su tredici gare sempre mol-
to walide, il quarto campionato Chae-
vran di Porm Ford ha visto {nfran-
gere la propria regolarith da un paio
di episodi, In squalifica di Ciccozzl ed
il « glallo » del pistoni, certamente o-
scurl ma che in ogni caso non hanno
disturbato la sua funzione di formula
trampolino,

A Magione, per la tersa dl camplo-
nato, Clecozsl presente In forma pra-
ticamente ufficiale per la Dulon-Piro-
la, vince a8 mani basse e viene smon.
tato d'ufliclo dal commissario Cane.
schi. Tutto regolure al dl fuorl di
quatiro maolle valvole che ristiltano
pitt lunghe dal 2 al 5 mm. Tuttavia
la cosa mon ha segulto perché w pare-
re di Caneschi non esiste nessun van-
tagglo tecnico e Clecozzl viene solo
multato di 25000 lre. Senza Intoppi
si arriva alla gara di Varano, a fine
maggio, dove il pilota romano con un
telalo nuovo arrivato all'ultimo mo-
mento ha un sacco of gun! e non ha
la possibilith 4i aliflcars], 11 proble-
ma & sentito Ciccozzi guida sal.
damente il camplonato & sl cerea di
ovviare {acendo pressioni su Loguluso
perché ceda il suo posto., Quest'ultimo
reagisce In modo del tutto spropor-
slonato, denfincia l'accaduto ed {1 de-
logato CSAI Pensottl ritira Ia llicensa
al pilota della Dulaon,

Dopo un mese {1 ghudice Din! riabl-
lta completamente Clecozzl che nel
[ruttempo & rimasto a pledi per due
gare. Poco dopo il colpo dl scena, ¢4
si era ormal dimenticat! dell’episodio
delie molle, quando la CSAI riprende
in mano "'argomento e la Ford declds
di escludere lo sbigottito pllota dalle
RATe per grave « irregolarith tecnica s,
Lo sconcertante episodio blocca mo-
mentanesamente i ramano che cercava
nella P. Ford la definitiva ascesa verso
le formula superiori.

Ancora pili corhplicato 1'episodio dai
pistoni, per |l quale ancors oggl non
¢ possibile sapere chi ha vinto i cam.
plonato. A Casale {1 15 llo la clas-
ll.tiﬁtzﬂ. - tlr{a]ngl: t1. (Piro-

i . SUCHAS ® oni): 3. MII-]]‘R'"“
(Pirola). Quest'ultimo sporge m::l.nm:t
dando inizio ad una diatriba tecnica
destinata a rimanere storica e che vear.
cl'urun.u dl rendere chiara avvalendo.
¢l dell’siuto di un pajo di disegni,

Particolare contestato: | diametro
interno della corona de) pistone (dedl-
nita dal regolimento anche « camers
di combustione » perché nel motore
della Mexico quests & del tipo Heron)
chdewm-uudiﬁﬂmm+humm-
mo che | commissarl uddett! alie ve-
rifiche non conoscono il disegno (plut-
tosto complicato) del pistone dl serle
che nella sona del clelo non pud es
Z?E mmmilﬂl eintnhnmuc:m. Nel caso

meravigliatissimo preparatore di
Como che assicura di montare normall
pistonl in commercio, In misura risul-
ta essere di 62 mm, mentre per | mo-
torl di Pirola la misura & quella pre.
scritta. Resta |l Talto cha Allonl pro-
clama la sua plh completa buona fe-
de ¢ d'altronde pilh tardi ¢f &l nccorge
che | pistoni delle Pord-Mexico nor
malmente In commercio sSono esstia.
mente come quelll trovati nella mae.
ohina di « Luoas ».

La Ford infine asserisce che non esi
siono al mondo pistoni divers! per 1)
1601 della Maxico, anche se non pud
decidere nlente perché nel frattempo
Ia CSAI ha ripreso tra le sus braoccia
il camplonatodigliol prodigo. Anche la

della dima che misura 1'incs-
vatura centrale del pistanc dh ragione
ad Alloni. Como s! splegano quindi le
misure rilevato dni commissari ohe in

30 8

teoria fanno pendere {1 piatto dalla
parte di Pirola?

La splegazione del rebus sta in una
smussatura galeotta, visibilissima nelle
Hlustraziond, che delimita le due semi-
corone della camera di combustions e
che ha il compite dl raffreddare #
cielo del pistone. Per la Ford la mi-
surazione deve essere eseguita all'ester-
no dells smussatura con grande gioia
di Alloni che in tale modo pud dgtmm
strare la sua assoluta regolarith e d'
atronde anche il suo pilota « Luocas »
viene plenamente assolto. Resta quindi
il problema i Pirola che ha un pi-
stone di misura regolare ma senza |'
aspetto del pezzo di serie per la man.
canza della disbolica smussatura. L'as-
soluzione di Alloni @ comungue cosa
maolto recente tanto che si era arrivatl
all'ultima di camplonato con 1a solu-
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rola e Delta, oppure tentativo di giuo-
care sull’'ambiguith dello stesso? Tn o-
gnl caso se | pistonl risultgranno tor-
nitl il mistero (in attess che sl scopra
« l'assassino » ognuno & libero di fare |
ricami che wvuole) si infittisce perché
non-8 certo da un giorno che i due
preparatori sono nel mondo delle corse
@ s¢ a Joro giudizio 1 83 mm. si pote-
vano ragglungere solo scavando il pi-
slone, dovevano subifo dame notizla
alla Ford, dal momento che sapevano
che qualsiasi lavorazione & proibita.

i

La soluzione dovrebbe essere comun-
que vicina ed & stata rimandata solo
perché allo scrupolosissimo ingegnere
Nosetto ¢ venuto Il dubblo che con una
casa delle dimensioni della Ford pos-
sano effettivamente esistere in qualche
partie del mondo del pistoni leggermen-
te diversi. Il vincitore del Trofeo Che-

Il pistone Ford contestato. Questo & un pezzo di serie originale, con

| rispettivi disegni e quote della famosa « camera di scoppio ». Sopra

a destra, accanto al pistone la

zione del giallo sempre in alto mare e
con un susseguirsi di colpl di scena.

A Varano infatti vince Sterzel (Del
ta) che nel eamplonato lotta per le po-
sizion! d'onore con Daoch (Allon!). Ad
un reclamo di quest'ultimo ennesima
sconcertunte scoperta: | pistonl delle
macchine di Doneda sono esatiamente
uguall a quelll contestat! a Pirola. En-
trambl { preparator! difendono la loro
piena buonn fede, sostenendo di avere
acquistdto | pistoni in Inghilterra pres-
50 normall ricambisti ed
<he ¢ assurdo pensare che iano tor-
nito s camern di scopplo (@ questa la
tesi della controparte) per un evidente
svantaggio nel rapporto di compressio-
ne. La d dal canto suo Insiste nel
daefinire non originall | pistoni senza
smussatura né¢ daltronde =l riesce a
trovare ia ditta che !l abbian fomitl
come tali.

Cattiva interpretazione da parte di P}

dima per la verifica della cavita

vron guindl (Zorzi oppure « Lucas »)
uscira da questa attenta indagine.

Telai

L'unica grossa novith & stata 1%
dogione delle gomme Kléber VI0 RS
in luogo delle Firestone-Torino. Queste
ultime consentivano una guida pit vi-
cina ad una F. § ma avevano {1 grosso
svantaggio di raggiungere l'optimum
quando il battistrada era liscio. La Klé.
ber, una semirncing offerta al prezzo
competitivo di 17000 lire, @ ritenuta piG

adattn per una formula addestrativa <

tanto che | templ sul glro sono rimasti

1l dell’anno scorso con il vantaggio

un ottimoe livellamento géenerale.
Inoltre la durata della V10 RS & stala
una piascevole sorpresa, al pari dells
conlimua assistenza fornita ai piloti in
tutte le piste. Dopo le prime gare si &
tuttavia sentita Ian necessith dl variare

fantasma

la geometria delle sospensioni perché
le nuove gomme, pili rigide delle To-
rino, conferivano alle macchine un fc-
centuato sottosterzo. Per il '14 & gia
pronta una nuova gomma anteriore, di
profilo leggpermente pit basso, che do-

vrebbe totalmente eliminare 1'inconve- -

niente,

Per guanto riguarda 1 telal non sl
avuta una netta supremazia di una
marca € la cosa non sorprende perché
con la limitata potenza di una F, Ford
una buona messa a8 pumto conta molto
dl pith di una sospensione ritenuta ri-
voluzionaria, Molto bene st sono com-
portati 1 nuovi Dulon importati da Gui-
detti ma anche [ awwvecchin BWA e
Tecno sono sempre statl all'alteeza del-
la situszione. Anche le eleganti Delta
di Doneda, basate sullo schemsa della
Lotus, hanno dimostrato nel finale del-
Ia stagione buone possibilith pur se la
loro earrozeria molto  aerodinamica
rende un po’ difficili le regolaziond,

Motori

Anche nel caso del molorl nessuna
meraviglia se le prestazionl sono rima-
sle praticamente quelle solite perché
con 1l regolamento restrittivo deila P
Ford le possibilits sono ben poche. Al
contrario, In mernviglin viene data dal
preszi sempre plii astronomicl richiestl
per la preparazione ¢ che non possono
assolutamente essere giustifiont! dal ge.
néerall aumenti. To R00.000 lire richie-
sta per un motore "4 sono una bella
elfra considerando che Il motore di se-
rie completo ne costa nppena 357.000.
Difficlle anche credere al 108/110 CV
che alecun! preparatori dichlarano di
avere visto al banco. Pih verisimilmen
te 1| motori med! erano su un plafond
di 100 CV n 5800 girl mentre per |
motorl migliori erano statl vistl al ban.
co 102 CV a 6000 giri.

Piloti

Senz'aitro confortanti le indicazioni
fornite quest'anno. Nella prima parte
della one emergeva chiaramente
MASSIMO CICCOZZI che con la nuova
Dulon, pur provenendo da una stagio-
ne sfortunata, aveva subito trovato lo
smalto del glorni migliorl. Del suo
caso abbiamo detto. Agglunginmo che
lo sconcertante episodio & servito ad
invocare una precisa definizione della
figura del preparatore che troppo spes
s0, per disattenzione o per malcostu.
me, mette nel gual 1'ignaro pllota. Co-
munque non pensiamo che 'inaspettato
appledamento impedisca a Clocozzi di

er aspirare ad una F 3 per la pros.
sima stagione.

Ad un ottimo lvello hanno sempre
corso anche | due piloti in attesa di
giudizio, ZORZ! e o LUCAS ». Indipen.
dentemente dall’esito del camplonato,
entrnmbl sono ormal ben pifi di una
speranza pur con still nettamente di
versi. « Lucas », buon stilista, guidna
con molta pullsin e regoiarith ‘mentre
Zorzl, un corinceo trentino, di Ziano di
Fiemme trapiantato a Milano <da gual-
ché anno, ¢ pil impulsivo ed ha i1 pre
gio dl non sentirsi mal battuto,

Tra gl altri, a par al, ric
diamo STERZEL, molito regolare, e gli
espartl DACCO" ¢ MONGUZZ!, mentre
unu sporanea per il 74 potrebbe essere
NISINI, 'allievo di Morrogh che ha di-
mostrato buone doti con la velerans
Lotus ex-Sassi, concessa dalla Ford al
s scuoln pilotl dell’irlandess di Roma

Daniele Buzzonetti

I alla quale polranno parteci

A sinistra,

Zorzi e «Lucas»
aspettano la sentenza per il pre-
dominio nella F. Ford. Sopra, la
F. 850 di Tomassini. Sotto, quella
del molto bravo Del Giovane

e AT ) e
G

A mala pena tollerata dalla stessa
CSAL la F. 850 ha dovuto subire an-
che 'attacco di un partito di prepara-
tori e piccali costruttorl che deside-
rano aprire nuove frontiere in fatto di
formule addestrative. E’ stata una lot-
ta fratricida inaspettata e sconcertante
anche se bisogna dare atto alla CSAI
cli essersi comportata, una tantum, con
fermezza. Ma andiamo con ordine. E'
noto come la maggior parte dei piloti
e dei piccoli costruttori cerchino da
tempo di assicurare un ulteriore futuro
agonisrico di tre anni alla 830, preferi-
bilmente aggiornata con il motore 903,
cerchi in lega e pneumatici racing vin
colati,

Intanto molti interessati erano scon-
certati perché la Federanto, madrina
della 850, mon solo non interveniva in
sup difesa ma non si premurava nem-
meno di tenere aggiomnati [ prepara-
tori ed i costruttori. Pareva insomma
che non esistesse pili. Ed invece esi-
steva, ¢ come, ma solo per dire un
vero colpo di grazia alla 8 e '1/2 ormai
reputata degna della pensione ed alla
quale si poteva concedere di gareggia-
re al massimo nel '74 senza nessuna
modifica. Le ragioni di guesta mano-
vra? Semplice, appopriare il lancio di
una noova macchina, vera alternativa
alla Formula [ralia, basata su un telaio
libero ¢ su un motore Alfa Romeo,
scegliendo tra quelli dan 1600 a 2000,
L'idea aveva trovato |'entusiasta appro-
vazione di alcani piccoli costruttord,
tra cui Delta e Pirola, estranci alla
B50 ma interessati ul lancio commer-
ciale della nuova formula.

Tutio guesto senza che si sapessc
niente fino ad un paio di giorni prima
del preconvegno CSAL di Milano del
% novembre, « Quelli della B50 non
sapevano niente perché tranne qual-
ohe ‘eccezione, chi non ¢ di Milano
non vieme mai alle riunioni ». Questa
la tesi difensiva della Federauto, ben
presto  smentita da gquelli dell’altra
barricata che si chiedono come avreb-
bero farto ad intervenire alle riunioni

{
-850 in Mostra

per la Festa
ESCOLETTE

MILANO - La Scuderia Escolette
aprirh il 20 dicembre, una nuova
sede soclale negli ampi e funzionall
locall di Via Maestri Campionesi
n. 4 a Milano. L'inaugurazions
coinciderh con una serata di gala
¥y tut-
ti | socl ed 1 simpatizzant] della
Bouderia, ¢ con Ilan mostra delle

I Formule 850 del sodalizio.

Nella stessa coccasione, Il presi
denle Gianfranco Maggl presentera
I cinque pllot], prescelti attraverso
laboriose selezioni, che avranno fl
compito di difendere { colorl so-
ciall nella stagione sportiva 1974,
Essi sono: Virginio Facettl, Aldo
Tognl, Salvatore Pulginiti, Luclano
Pantaleoni e Niveo Pavesi.

Dopo il glorno dall’inauguranione,
In sede socinle resterh mperta tutte
le sere; ad ogni modo per | soci
pilotli viene riservata la sera del
martedi

. =




Mentre la CSAI si é riservata

di1 decidere 1l futuro post 74

| fratricidi
- otto-e-mezzo

se nessuno din mesi’ 5i premurava di
avvisarli,

Alla resa dei conti perd la 850 hn
superato brillantemente lo scontro che
in realtda non ce nemmeno stato per
il netto rifiuto della C5A1 di appog-
giare un’altra categoria e per di piu
in direrta concorrenza con la F. Italia,
Maturalmente tm i due «mali» ha
gcelto il minore e, sebbene alla vigilia
del preconvegno, le alte sfere della
CSAl cudessero dalle nuvole cirea il
problema della miniformula, si deci-
deva all'ultimo momento di appoggiar-
la rimandando la discussione al conve-
gno del givgno '74; il che vuole dire
che si gareggeri ancora per almeno due
anni. Per le variazioni perd niente da
fare. E' stata concessa solo la cinghia
dentata per la pompa dell’acqua riman-
dando la decisione per le gpomme.

Niente da fare invece per il motore
che resterd 850, anche se & stata fatta
presente la difficoltd di reperire ri-
cambi in modo celere. A questo pro-
posito 81 registra un'altra  curiosita
della Federauto, Per avallare la tesi
dell'abolizione prima sosteneva che i
motori 850 sono ormai introvabili| poi
quando vedeva che la bataglin era
perduta ¢ che si rischiava addirittura
di passare al 903, pur di lasciare le

cose come stanno, saltavano foori di
incanto ben 1B motori che la stessa
Federauto avrebbe di scorta.

Certo che se qualche cosa & stato
farto, i piloti della 850 devono ringra-
riare Gino de Sanctis che si & recato
a Milano deciso a lottare, basando le
sue argomentazioni sulla realtd delle
settanta B850 esistenti ¢ delle 58 pre.
senze nelle gare del recente campios
nato, B speriamo che si arrivi ad un
accomodamento anche per le gomme
perché con le solite Avon, raspate a
bella posta per andare pit forte, non
& proprio possibile andare avanti. Ad
ogni gara si assiste a delle giuste di-
scussioni sulla sicurezza, spesso dimen-
ticata secondo i commissari sportivi.

IL CAMPIONATO ED 1 PILOTI

Visto che il campionato & stato
vinto, anzi stravinto, da Lorenzo Ver
relli, ¢i pare giusto accennare qual-
che cosa su questo pilota che ern qua-
si sconosciuto fino alle prime gare di
quest’anno. In realtd il ventiseienne ra-

di Gioia del Colle, milanese da
dodici anni, ha debuttato nel '67 pro-
prio nella 850 per poi passare alla F.
Monza ma la mancanza di mezzi com-
petitivi gli ha sempre negato a pos-
sibilita di mettersi in luce. Né la sua
professione di autista prima e di ope-

rain specializzato ora gli ha mai per-
messo di procurarsi una macchina com-
petitiva, finché |'anno scorso un gruppo
di amici di Affori, tra cui il fedelissi-
mo Riva sempre presente in pista, che
credevano nella sua passione e soprat-

rutto nelle sue doti, non lo hanno
aiutato nell’acquisto di un ottimo te-
laio BWA e nei motori Biraghi neces-
sari per puntare al campionato,

Con tutto i sacrifici dell’introverso e
timido pugliese di Milano sono stati
tanti, anche se ben ricompensati dalle
sel vittorie, gquattro delle quali conse-
cutive. Fuori della pista parla poco.
« Anche per non shagliare », dice; ma
in gara ¢ di una chiarezza esemplare:
sceglie sempre unn tatrica e con intel
{igenza vi si attiene, Notrmalmente pre-
ferisce partite in testa ¢ pol dosare
il vantaggio ma si trova bene anche
nella bagarre, retaggio degli anni in
cui correva con macchine di secondo
piano, E' seriamente intenzionato a
proseguire nell'automobilismo ¢ con la

vgolita luciditd ha preferito ad una
stagione in F. 3 con macchina € mezzi
incerti, una stagione internazionale con
la F. Ford, cercando di farsi conoscere
nel campionato europeo, Il motore sa-
ra preparato dal solito Biraghi men-
tre la macchina sard la Dulon di Gui-
detti che cerchera anche di appoggiare
questo promettente ¢ serio pilota,

Gli altri piloti della categoria che
si sono distinti sono i gidt ampiamente
citati Del Giovane e Tomassini che
hanno disputato un campionato di
buon livello, anche se per il secondo
la seconda parre della stagione € stata
piuttosto amara; Tuttavia la lora eta
non proprio « issima » non permette
loro di fare grandi progetti ma & pil
probabile the i rivedremo protagoni-
sti nella 850 anche |'anno prossimo. Al
contrario un giovane da tenere d’oc-
chio, amkche perché nel '74 sard in F, 3,
¢ il romano Mario Venanzi il quale,
pur irruento e deciso nella guida, ha
sempre fatto cose egregie con la dif-
ficile Tecno ex-Carlo Giorgio.

d. b.
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TOSCANA
sempre sprint
(tra... piatti

e commende)

FIRENZE - Alcune serg or sono, in

una sala di Palaxzo Vecchio, si @ riu-
nito s Firenze il Comitato per 1'atiri-
buzione della « Commenda HP », il
premio istitulto dalla Scuderia Blon-
detti Corse per la persona, ente o
societk che, nel corso dell'anno, ab-
bia wequisito particolari meriti nel
campo asutomobilistico. i questa
commenda sono giad stati insigniti
I'ing. Carlo Chitl alla prima edizions
e I'ing. Enzo Ferrari 1o scorso anmo.

Il Comitato, visia 1a particolare si-
tuazione creata dalla crisi energelica,
aveva in un primo tempo contempla-
to anche la possibilith dl « sconfi-
nare » extra campo sportivo, ma pol

e :

Alla festa sociale del Club

sambra essere rientrato nelle nor-
mall linee direttive del premio. Ad
ogrd modo 1 nomi del prescelti non
sono ancora usciti dal wvaglio, visto

signazione soltanto pochi giorni pri-
ma della consegna del premio. Per
orn i premiati, con una piccola in-
segna d'oro a testimonianza della
collaboraxione , 5ono stati i
componenti del comitato, ovvero il
sindaco di Firenze, il presidenie del-
la OSAT, #i presidente dall’AC Firen-
ze, i1 direttore 4di AUTOSPRINT, il
ra tante della RAT-TV e il pre-
.gn ta della Scuderia Biondetti
rSs.

Marzario, qui con il presidents Corti, ed il giovane Duillo Truffo

Y

: E H-. ; .
[ ]

[f#‘?- . -
ospiti d’onore Arturo

Sl

iprlnt di Signa,

SIGNA - 11 Club AUTOSPRINT di

Signa, ha festeggiato la scorsa sel-
timana nel corso di un convivio so-
ciale svoltosi all*Antica trattoria Sa-
nesi, {1 campione imliano assoluto
Arturo Merzario (cul il Club & inte-
stato) e la « speranza » Duilio Truf-
fo che del pilota comasco @ il pro-
tetto, Naturnlmenta & stata festa
grande che si & conclusa, come di

jca, con il dono di un arti-
stico piatto in ceramica ai due ospiti
d'onore. Nells folo sopra, da sinistra
s destra, la sagretaria del Club Carln
Bellotti, il presidente Alassandro Cor-
ti che premia Merzario, Duilio Truf-
fo & i1 vicepresidente Marco Bceope-
tani,

i

La carenza di carburanti coinvolge anche le le-

zioni di pilotaggio da Vai!elungu_a Misano

lelefonare prima
alla scuola MORROGH

VALLELUNGA - La limitazione della circolazione nei giorni festivi

ha costretto Henry
scuonla di

Morrogh a ridimensionare i programmi della sua
pilotagglo. Infatti, da ora in avanti — salvo soluzioni della

situazione attuale — la scuola si terri ogni sabato a Vallelunga,

mentre per Misano sorge qualche problema a causa della penuria
di carburante per il furgone che trasporta le macchine sull’Adriatico.

Per questo, Morrogh consiglia di

chiedere econferma telefonica

(06-83.44.33 oppure 831.4951) eniro il giovedi precedente.

Sabato 22 dicembre sarda recuperata, a Vallelunga, la gara di se-
lezione per 1'assegnazione della Ford-Mexico che non si era svolia a
Misano il 9 dicembre. Fra i programmi di Morrogh c’¢ la ripresa
delle gare club, una al mese ecirea, non appena vi sari un sufficiente
numero di allievi in possesso della licenza 1974.
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GIORNALE
DELLE
SCUDERIE

Premiazione della Grifone-Erg

alla Terrazza Martini: Munari
riceve un premio da Tabaton

GENOVA - Alla Terrazza Martini di
Genova appuntamento numero gquatiro.
L'sutomobilismo ligure che ha appena
iniziato il suo speriamo a breve » ripo-
so autunnale sl € radunato come & or-
mai consueludine sotto gli suspici
della scuderia Grifone-Erg per tribu-
tare 1'omagglo tradizionale al valorosi
plloti delln Lancla-Marlboro ed al loro
sperimentat! Direttori Sporlivi.

11 premio maggiore, quello vero delin
cerimonia che annualmente si celebra
ai primi di dicembre & gquello dl rap-
presentare qualcosa di piii di una fe.
sta’ & un incontro schietto, cordiale,
simpatico tra le forze automobilistiche
liguri e piloti plurivittoriosl. Dirigenti,
tecnicl, campioni, speranse, giornalistl
ed appassionat! ritrovandosi l'uno a
fianco dell'sitro in un ¢lima prenata-
lizio hanno offerto — a chl vuol bene
intendere — le possibilith di gludicare
questo nostro mondo dell'automabili-
smo sportivo sotto una luce che gl
glova, che gli dona. E’ stato un pome-
riggio che | pilot! della Lancia-Marlbo-
ro meritavano ed & proprio per questa
palmare constatazione che sl deve al-
tribuire agli impeccabili padroni di
casa, la marchesina Anna Cugia di 8,
Orsola ed al dr. Gluseppe Perenno il
riconosgimento del glusto orgoglio che
p menare alla conclusiong di un
pomeriggio come quello di glovedl 6
dicembre,

C'ara tanta gente: dal dr. Cesare Fin-
rio che, dalla sua costituzione guida la
squadra sportiva della Lancia, al suo
vice Audetto, dallo applauditissimo neo

ne df Sandro Munari alla

sua valida spulla Mauro Mannuccl, dal
generaso campione d'Italin Amilcare
Ballestrieri al suo fido navigatore Sil-
vio Maiga, dagli sperimentati Preglia-
SC0 lio al jolly Piero Sodano,
dall’'autorith al moltl piloti lancisti
ti anche da altre citth Italia-

provenien
ne ad un folto stuolo di splendide

creature in tollettes,

Questo 'ambiente che si & di colpo
zittito quando ha preso la parola il
Presidente della Scuderia Grifone-
Erg. II dr. Berlo dopo aver messo
in debita evidenza le beEnemerenze
della squadra, il valore dei singoli pi-

Grifone tutta LANCIA

(nnche per il Club HF')

Corsi-rally
con |
«<maestri»

E'  voltd :I Franca . Fiorio,
moglie del dott. Cesare, riti-
rare un premio per la Lancia

loti, 1'efficlenza delln direzione spor-
tiva e l'eccellenza delle wvetture che
hanno condotto 1 phloti & tante auto.
revoll vittorie ha voluto offrire In no-
me della Scuderia e dalla nascente
HF Racing Club ad ognl singolo com-
ponente della squadra ed al DS, una
medaglla a ricordo della manifestn.
zione,
Successivamente il Dr. : R
la parola per ringraziare :
m, mpsnudﬂrla Grifone-Frg ed il
HF Racing Club che ognl anno fe-
steggiano l'annata sportive della Lan-
cia, guest'anno ancor Ppihl significa-
tiva per 11 gravissimo momento che
sta attraversando l'economia italia-

na., a

E mentre | premiati posavano tra
gli applausi scrosciantl del presenti
abblamo sentito {1 bisogno di chie-
dere ad Audetto un pensiero, un giu-
dizio, una battuta sull'eventuale esi-
to al Tribunale d'Appello sul reclamo
presentato avverso alla squalifica di
Ballestrierl al 3. Giro delle Valll Im-

. # Al momentio in oui parlia-
mo non siomo ancora. riusciti ad pt-
tenere qualche jolografia che dimostri
chiaramente come al momento delle
verifiche la wvettura di Ballestrieri
montasse le ‘staffette! imeriminale,
Era ormal bulo e tutti {1 fotografi se
ne erano andail, perd non manche-
rema di dimostrare la nosira *buum
fede, deciderd i Tribunale d'appel-
low. Pl decisa nelia sua &
gtata invece la signora Fiorlo: « Sig-
mo sicuri che il Tribunale d’appeilo
riconoscerds il valore sportivo della
pittoria di Ballestrieri ».

Al momenio di ‘congedarel . dr,
Tabaton ¢l ha I.’urtllﬂtln urmrim,li.ﬂi:
« L'HF Racing Club in collaboraxione
con I'AC Pavia e la commissionaria
Alfeuto di Pavig.erganizzerd un cor-
so di guida-rally per neofiti e per
specializzati. Il corso si avolgerd ol
Rally Pista di Groppello e piloti i-
struttori earanno: Munari, Preglia.
sco € Ballestrieri. Chigrimenti in me-
rito potranno essere chiesli alla com-
missionaria Alfauto di Pavia s

Carlo Burlando

Fiorio ha



un gesto semplice
sicuro,amico
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& (ome al solito almeno, un equi-
paggio italiano & venuto alla parteniza
del Tour de Corse, Quest’anno c'era
quello dei Corio padre e figlia, che
hanno come al solito fatto 1l massi-
mo possibile per riuscire a ben figu
rare. Mon sono riusciti ad arrivare in
fondo, ed @ peccato perché lo avreb.
bero meritate. Non disponevano ov-
viamente di un grande apparato di
assistenza, ¢ quindi hanne dovuto
fare quel che potevano coil mezzi di
hordo. L'essere riusciti ad arrivare
fino al Capo Corso € stata una bella

Imnpresa,

Qui sopra, la Ford Escort di Chasseuil-Baron quarta classificata.
A sinistra, la nuova sospensione posteriore collaudata sulla Alpi-
ne di Darniche, deriva dalla A 310. Sotto, terza |'Alpine di Therier

Un gesto che deve diventarVi famigliare, quello di allacciare
le Vostre cinture di sicurezza.

Un gesto che pud rup;}resentarfr quqlcn'ﬂ di estremamente
importante nella Vostra "vita" di automobilista.

Recenti statistiche (del MEC) hanno stabilite che il 60%

di incidenti automaohilistici seguiti da lesioni alle persone,
si sarebbero limitati ai danni materiali qualora gli occupanti degli
automezzi avessero indossato le cinture di sicurezza.

Noi della SABELT, produttori in Italia della famosa cintura
inglese “"BRITAX", abbiamo realizzato per Voi, per la Vostra
famiglia | tipi piu sicuri e pratici di cinture di sicurezza.

Vi chiediamo tre secondi per assicurarVi un viaggio sereno
ed un ritorno felice alle Vostre case.

SABELT SpA.

stabilimento e Direzione:;
Via G. Barbera 55-10135 Torino/Italy
Telefono 344 280




In COSTA
d’AVORIO

il vero

brindisi

(della speranza)

Arriva (in alto a sinistra)l lo
champagne per la vittoria in
Corsica di Nicolas, che vediamo
festeggiato all'arrive. Un brindi-
si lo si fara in Costa d'Avorio
per la fine anno con l'augurio di
un '74 pia facile per le corse

Ultima gara a calendario in questo (preoccu-
pante) finale di stagione sara il Rally del Banda-
ma in Costa d'Avorio, una gara diventata improv-
visamente famosa pEI'r:hE nell’edizione passata,
nonostante la partecipazione massiccia di squa-
dre ufficiali e piloti di primissimo piano, nessun
equipaggio e riuscito a terminarla,

@uest’anno comungue, il Bandama sl ripresen-
ta con invariate caratteristiche massacranti, an-
che se qualche ora di riposo adesso e stata pre-
vista, e con una par tecipazione ancora pitl quali-
ficata. Trd i nomi di maggior spicco, olire alle
ecase « ufficiali » Datsun, Peugeot, Renault, quelli
dei veloeisti Larrousse, Pescarolo e Beltoise che
piii fTurono della partita l'anno passato.

La gara consiste in 4000 Km. di cui solo 428
su asfalto e tutti 1 restanti su piste a « suolo na-
turale n. Divisa in 8 tappe (senza prove speciali)
puo tranquillamente definirsi una vera e propria
egara di velocita su lunghissima distanza in quanto
restare nel tempo imposto ai varl controlli e pra-
ticamente impossibile essendo la media imposta
di quasi 105 kmh, il che equivale a dire, conside-
rate le soste inevitabili per assistenze e riforni-
menti, viaggiare sempre oltre i 150 all’'ora intfi-
schiandosene del fatto che si sta atiraversando
alternativamente la foresta vergine o la savana e
che la strada (termine eufemistico) sia appena
gppena accennata.

Piatto forte della corsa, il controlic che porta
da Bouake a Daloa, 1855 Km. tutti'di terra da
compiersi in 18 ore e 33', comprendendo in questo
tempo anche le inevitabili soste per il doppio aft
Lraversamento del fiume Bandama (800 'm. di lar-
chezza) compiuto su una zattera condotta a remi
da un barcaiolo locale, una macchina per volta
naturalmente.

I1 ricchissimo montepremi (36 milioni com-
plessivamente) viene aumentando di anno in anno

&

in quanto i premi non ﬂ.‘EEEngE.tl (perché nessuno
arriva al traguardo) vengono sommati a quelll in
dotazione diventando cosi un vero specchietto per
allodole che richiama sempre un altissimo nu-
mero di partecipanti.

(Quest’anno ad esempio saranno quattro anche
gli equipaggi italiani al via: un'Opel Ascona-Conre-
ro per Benelli in coppia con un pilota locale, due
Volvo per Merlone-Leonetti e per Druetto- Varese
(due equipagei guesti ultimi abituati ad ogni ge-
nere di competizioni all’estero, ed { primi, in par-
ticolare, vantano un nono assoluto quest’'anno in
Marocco) ed infine una Lancia Beta per Cavallari-
Cavicchi.

Proprio quest’ultima vettura, messa a disposi-
zione dalla Lancia per i colori del Jolly Club e
patrocinata da AUTOSPRINT e dai Molini Adriesi,
sarfp una delle novita del rally e sara molto se-
puita dai corrispondenti stranieri in quanfto si
tratta della prima uscita fuori dall’Italia di questo
modello in una competizione automobilistica, per-
dippin di tanta difficolta.

La gara iniziera il 26 dicembre con una prova
di velocith nel pressi di Abidjan che servira per
stabilire 'ordine di partenza vero e proprio, do-
podiché all'una di notte di venerdl 20 dicembre
gi dara il via alla gara vera e propria che ter-
minera presumibilimente (sl spera!) domenica 30
alle 11. Tolte dieci ore complessive di sosta ed i
vari riordini, si tratta di compiere la bazzecola
di 4.000 Km. in poco meno di 39 ore!

Ultimi a4 ritirarsi, 'anno passato, furono Tony
Fall e l'africano due volte vincitore del Safari,
Mehta, ma quest'anno sono in molti ad essere
convinti che il mito del Bandama crollerd ed al
proposito diverse Case ufficiali sono in Costa
d’Avorio per le ricognizioni gih dalla settimana
seguente la conclusione del Rally R.A/C.

nell’ ull

...:..1

mo

rally dell’anno

Sopra vedete la Beta coupé che affrontera il Eandama con
Gavallarl ed il nostro Cavicchi. L'anno scorso, nessuno arrivd al
traguardo di Abidjan. A sinistra,

la Renault 16 di Nicolas-Vial

A sinistra, in al-
to il vano moto-
re della Beta
con i rinforzi
ammessi. A de-
stra, fra | pre-
senti lo scorso
anno la Citroen
di Neyret ed al
tri noti piloti,
come Henri Pe:
scarolo, che ve:
diamo a flancc
con la Chrysler
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L'italiano
del <LIECH»

e MICHELE PORZIO, pilo-

ta italiano all’estero, risiede
infatti  nel Liechtenstein, ha
terminato la sragione '73 pinz-
zandosi al terzo posto nella
classifica generale el campio-
nato svizzero. Per il '74 pen-
sa di passare alla F. 3 sem-
pre che riesca a wvendere la
sun monoposto Formula V.

4 7

La MARCH
¢l riprova

@ Nonostante il poco successo  del
'3355511_:!1. in F. 5000, la MARCH co-
Strulre una 74A per questa formula,
_L-'!._ vettura ufficiale sara affidata a
‘Mike Wilds, e la fard correre il Team
Dempster.

- b}:ruul state annunciate a Londra i
vincitar: delle BORSE PER RALLIES
.I_'E’?“";th.‘tl'bﬂﬁt. Si tratta di una
iﬁ;}ﬂf?ltk‘il costruttiva che assegna al

“itore una Escort RS ex ufhciale
EE; ;::L’; -‘EIH_E.iIum:. piu - 4000 _.-;u.-rlipr:
e anﬁer&-}]] programma di rallies
R . Vo lo scomete Jim
2 Eﬂrn: Lir:rﬂ{hf_:t ¢ terzo Toni Pond
I'-'iln[ | et 4€  avra la 1':[‘1[]-1“

& da Mikkola nel Rally del RAC.
® Nonostante la crisi del petrolio il
25 dicembre, come si” @ gid detto, ci
sard la tradizionale manifestazione na-
talizia di BRANDS HATCH. Il pro-
gramma & stato ridorro a cinque gare,
per rurismo e Formula Ford, e la
lunghezza dei percorsi & stata tagliata
Hel 20 per cento, Si ritiene che le
CENntn  vetture Iscritte Cconsumeranno
circa 1600 litri di carburante, per fa-
re divertire vari milioni di spettatori
TV, mentre quella guantitd non por-
terebbe moltl  « vacanzieri » werso il
Mediterraneo. ..

® LORD HESKETH ha ricevuto il
Trofeo Ferodo per il 1973, assegnato
per « notevole contributo allo sport
motoristico ». In un'altra cerimonia,
Bob Evans ha ricevuto il premio BP
per il « Superman » dell'anno. Vinci
tori del passato furono Williamson e
Ian Tavlor. Evans ha annunciato che
I'anno prossimo continuerd in F. 5000,

® In Inghilterra la RENAULT ha
Annunciato una serie di gare per Re-
nault, 5 turismo, pitt o meno come
quelle Mexico. Queste verture non
Promettono certamente velocitd emo-

?ipnanti, ma s presume che saranno
Pill 0 meno a pariti.

® Recentemente, a Londra, EMER-
SON FITTIPALDI era sicuro che i
broblemi che rendevano incerta 1'ef-
f'—‘tt[-iaziﬂnc del GP del Brasile, sianp
stati  decisamente superati.

® 1 principali premi del BRDC, asse-
Bnatl. durante il solito pranzo annuo
Hs Londra, sono andati a Stewar
(atella d'oro), Peterson (giro pin
_"'rFl':""-'"'-_" a OSilverstone, circuito del
BRDC, nel .]9?3} lord Hesketh (con-
E;;rrﬂnm_prwmc- €On prestazioni piu

8ne di lode) Hunt (« successi di

n ]
m‘i‘l:mIe imporranza » ) Gardner e Red.

Stop al
treno + auto

® || divieto di circolazione nei giorni
festivi, ha indette le FERROVIE
DELLO STATO a sospendere l'accer-
tazione di trasporto di automobili al
seguito, interessanti in partenza o in
arrivo 1 giorni festivi.

¢ [.a GENERAL MOTORS ha pre
senrato 1l modello 1974 della sua
(Oldsmobile, equipaggiato a richiesta
con un sistema di cuscini d'aria per
proteggere gli  automobilisti in caso
d'incidente. E' ritenuto dalla Casa
che 50.000 Oldsmobile, Buick e Ca-
dillac saranno wvendute nel prossimo
ANNO con quest] cuscinl, che sostitul-
ranno le cinture di sicurezza,

¢ || GOVERNO NEOZELANDESE
ha annunciato warie misure pPer eco-
nomizzare carburante, fra le quali il
limite di velocitda a 80 orari.

® Ritmo precipitoso nelle trattative
per la cessione all’ENI da parte della

. Shell. Il presidente della Shell, Nor-

man Bain, ha detto che la trattativa
s1 trova appunto in fase avanzatissi-
ma e che la decisione, da parte della
Casa anglo-olandese, di lasciare ['Ita-
lia, & « ormai presa ¢ irrevocabile ».

® 2141 CONTRAVVENZIONI al di-
vieto di circolazione sono state rile-
vate dalla polizia stradale, nei gior-
ni 8 e 9 dicembre. Complessivamen-
te 95 incidenti, di cul tre con esito
mortale, ¢ 119 feriti.

|
|

® Un auwomaobilista inglese, il quale
dichiarava che il sematoro era verde,
¢ stato giudicato. colpevole di avere
trasgredito le norme relative al sema-
foti e quindi multato. La sua passeg-
gera, avendo derto che i1 SEMAFORO
ERA BLU, ¢ ®ata sottoposta a visita
oculistica.

® [ GOVERNO SVEDESE ha an-
nunciato di wolersi servire della co-
siddetta legge deliberativa del 1954
per nazionalizzare tutte le riserve di
petrolio presenti nella nazione, assu-
mendone la responsabilitd per il com-
mercio e per la distribuzione.,

® Per via della crisi, il SALONE DI

BRUXELLES, che doveva svolgersi
dal 14 al 27 gennaio, ¢ stato sop-

presso.

BMW per
| russi

® [a BMW,. su invito del Ministero
degli Interni ¢ della Camera industria
e commercio dell'URSS, ha esposto
a Mosca, dal 6 al 10 dicembre, ven
totto motociclette, quattro vetture 520
e quattro 3,0-5 particolarmente attrez-
zate per la Polizia, sugli standard
dell'Interpol. Vetture e moto sono
equipageiate di radio rice-trasmittente,
altoparlante, proiettori, fendinebbia al-
lo jodio, e tanale brandeggiabile per
ricerche fuorl strada.

® ]l premio giornalistico della GE-
NERAL MOTORS (sulla sicurezza
stradale) ¢ stato vinto ex aequo da
Alberto ‘Ruggeri dell'« Eco di Ber-
gamo » ¢ da Lelio Tagliaferro di « Au-
tomondo », Durante la cerimonia ¢
stato annunciato che l'anno prossimo
la dotazione del premio verra portata
a cdue milioni di lire (ora ¢ di uno).

® [ PROFETI MODERNI prevedono
che prima del 2000 il mondo sard so-
praffatto  dall'automebile. Nel 1980
la lunghezza delle autostrade 1n Eu-
ropa sara di oltre 27.000 chilometri,
cioé 1l doppio di adesso.

® || valore delle ESPORTAZIONI au-
tomobilistiche britanniche che ¢ aumen-
tato del 23 per cento nel primo qua-
drimestre del 1973, raggiungendo la
cifra record di 3897 milioni di ster-
line, rispetto allo stesso periodo del
1972,

® Il Sunday’s Rift 300 Rally & la competizione che ha permesso alla coppia SIMONIAN-DOUGHTY di
vineere, con la loro ALFA ROMEO 2000 GTV sponsorizzata dall’Alitalia e dalla Caltex, il Campionato Rallies
del Kenya. Favoriti da un ottimo numero di partenza, i due campioni si sono soltanto preoccupati di giungere
al traguardo in ottima posizione ¢ il loro quinto posto assoluto, unito alle vittorie nel Gilfillan Rally e I'IlEI
Western Kenya Rally, nonché al secondo posto ngl Pepsy Cola Rally, & stato pili che sufficiente per aggiu-

dicarsi il titolo nazionale.

s

CHI SONO I CAMPIONI BELGI 1973

"\

esponente del Belgio.
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Per un ICKX premiato
un PILETTE «<beffato»

BRUXELLES - La stagione di corse belga st ¢ chiusa prima del previsto,
quando le misure prese per economizzare il carburante hanno indotto gli
organizzatori dei due ultimi rallies della stagione, il Giro del Belgio e
la 12 Ore di Ixelles, ad annullare le gare., Per questo si sa gia chi sonp
tutti, o quasi, i campioni del Belgio. Onore al merito: evidentemente wva
a ICKX il titolo di campione fra 1 piloti. MNiente di piu logico, dato che
una volta di pin Jacky, nonostante tutte le sue traversie € stato il migliol

Se in questa classifica particolare non si trova Teddy Pilette, cio &
dovuto scltanto a una regola nazionale che nessuno & ancora rluscito a
spiegarsi, 'Gli aleri titoli, in Belgio, sono numerosi, ¢ sarchbe troppo lungo
spiegare come ognuno del vincitori ha ottenuto ['alloro, Per i circuiti sono
stati attribuiti tre titoli. Prima di tutto, quello riservato alle vetture turi-
smo speciale ¢he non e sfugeito a CLAUDE BOURGOIGNIE, il quale ha
fatto tutta la stagione con una Ford Capri Broadspeed. Poi wveniva quello
per le turismo di serie, conquistato da FIERRE YVES BERTINCHAMPS,
che pilotava una Chrysler Hemicuda, Quindi quello riservato alle turismo
migliorate — un gruppo specificatamente belga — attribuito a RENE’
TRICOT, la cui BMW si ¢ dimostrata imbattibile,

Quanto agli altri titoli, sono stati ottenuti da Bourgoignie per le corse
in salita, da LUCIEN REYNERS per le monoposto, da van HERREWEGHE
per lo slalom ¢ da ADRIAENSSENS-DAEMERS nei rallies.

André Royez

LSS

® Dopo il congresso degli « auto-mo-
to-amatort », svoltosi a MOSCA, usci-
ra pare il primo AC sovietico, per
ora limitato alla repubblica federativa
russa, la piu grande del paese, coi suoi
130 milioni di abitanti.

® [n GERMANIA la rete autostrada-
le ha raggiunto nel 1973 km 3643,
Dei 1150 km atwualmente in costru-
zione 1834 saranno terminati entro
questi ultimi giorni di dicembre,

® B' apparsa sulle strade del Cantone
del Vallese un’AUTOMOBILE SENZA
BENZINA, sen:a gar liquido, senza
elettricita. Messa a punto da un mecca-
nico di Sierre, la wvettura & azionata,
a una velocitdh massima di 80 orari,
da ges di acetilene mescolato ad altri
due elementi che il meccanico non ha
voluto rivelare, Il prodotto & conte-
nuto in bombole, il cui costo & di
poco piu di L, 4000 l'ona.

e La VIGILANZA MONDIALPOL,
un istituto all’avanguardia in Italia nel
sattore della tutela del trasporto valori,
ha fatto progettare, eldborare e co-
struire, su schema originario FIAT
616 N3/4 un prototipo di furgone
blindaro di estrema sicurezza ¢ mu-
nito di vari brevertl antirapina,

leggerezza

sicurezza
stile

BREVETT] INTERNAZIONALI
CAMPAGNOLO SPA. VICENZA
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