Che lo sport automobilistico, inteso come complesso generale, sia da
tempo su una strada tortuosa che non si sa bene dove porti, é un fatto
che andiamo denunciando da anni. La apparente vivacitd, scambiata con
troppo superficiale fretta per vitalita, degli avvenimenti degli ultimi anni
non fa che rafforzare la nostra opinione sulla pericolosita della evoluzione
delle strutture e dei modi di vita delle corse e di tutto quanto esse
comportano.

In ordine di tempo 'ultimo fatto registrato a questo proposiio é stata
la nascita della associazione dei piloti da rally, che si é quindi aggiunta
alle tante altre associazioni di parte spuntate una dopo laltra, a comin-
ciare dalla GPDA fino alla Grand Prix Association, con il dichiarato
scopo di essere... I'una contro laltra.

In sostanza cosa ¢ accaduto? Che le varie componenti la vita dello
sport dell’automobile, constatata la assenza di potere di quelli che avreb-
bero dovuto essere gli organismi centrali coordinatori, banno scelto la
strada sindacalistica della difesa diretta dei loro interessi, e senza curarsi
del bene collettivo bhanno puntato la loro azione soltanto verso interessi
egoistici contingenti, non curandosi delle conseguenze della loro azione.
Poiché ¢ chiaro che le reazioni delle altre parti, minacciate o anche ricat-
tate, ha lo stesso fine, il risultato finale é la minaccia del caos totale,
certo controproducente ai fini dello sviluppo futuro.

Soltanto spettacolo?

Quanti sono, pero, quelli che si preoccupano tanto del futuro? Ben
pochi, a giudicare dagli avvenimenti. Il motto di tutti, il grido di batta-
glia, pare sia unico: « dopo di noi il diluvio. Non ce ne importa niente
della gallina domani: vogliamo 'uovo subito e tanto peggio per il dopo ».
Grosso modo é cosi. In altre parole coloro che adesso si sentono forti,
per posizioni piti 0 meno giustificate, si preoccupano soltanto di trarre
dalle circostanze il massimo di beneficio personale, non preoccupandosi
minimamente, e talvolta irridendo, degli interessi comuni o anche soltanto
degli interessi particolari di chi verra dopo di loro.

Le stupefacenti e talvolta incredibili pretese avanzate nei confronti
degli organizzatori (& roba di questi giorni) sono soltanto un esempio
di questo stato di cose. Se continua cosi, non abbiamo dubbi: si va verso
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la completa confusione e fra non molto ci ritroveremo con delle forme
di attivita che avranno perduto tutti quegli aspetti tecnici e morali che
a nostro parere sono indispensabili perché quello dell’automobilismo
sta chiamato sport.

Avremo soltanto una forma di spettacolo, impostato soltanto su rap-
porti economici, ed avremo perduto tutte le altre ragioni di interesse,
cioé quelle che sanno mobilitare anche i sentimenti.

Tutto questo avviene perché negli ultimi vent’anni sono mancati gli
uomini per guidare lo sport nella sua direzione giusta, perché alla com-
petenza ed al disinteresse ed alla intelligenza, si sono sostituiti la sem-
plice ambizione, la politica da corridoio e larrivismo ad ogni costo. E
forse colpa dei tempi in generale, visto che il fenomeno non é limitato
allo sport dell’automobile, e nemmeno allo sport tout court; ma se cio
pud essere ragione di rassegnazione generale non significa che cambi la
realta.

La mancanza di una linea politica precisa, soprattutto della versione pre-
ventiva delle conseguenze di atti e decisioni, ba portato pian piano alla
progressiva perdita di autorita da parte dell’organismo centrale dello
sport, quella C.S.1. che dovrebbe governare e che in sostanza, invece, &
da anni alla rincorsa affannosa degli avvenimenti; che anziché essere
da lei provocati e controllati da ormai troppo tempo le somo imposti.
Lasciando volta a volta che questo o quello, tra gli organizzator: od i
gruppi di interesse, prevalessero sfacciatamente, la CSI ha perduto
troppe volte la faccia perché il suo prestigio non ne soffrisse. E cosi,
visto che tanto nessuno faceva la voce grossa, ognuno ba cominciato a
far quello che voleva.

Siamo arrivati ad oggi, alla esasperazione dell’anarchia. Da Parigi la
CSI promulga i suoi campionati, le sue regole, e subito dopo da tutte
le parti si agisce in modo da svuotare di contenuto reale le regole
ufficiali.

Prendete il cosiddetto campionato mondiale dei piloti. A parte il
fatto che (noi lo andiam dicendo da molto) é comunque un campionato
di una specialitd precisa e non un campionato generale, come puo chia-
marsi campionato mondiale un torneo nel quale giostrano non i migliori
in assoluto, ma soltanto coloro che hanno la possibilita di disporre delle
macchine adatte, sia perché appoggiati da interventi finanziari partico-
lari, sia 'per censo proprio?

La denuncia di ELFORD

E’ un fenomeno che é stato denunciato un paio d'anni fa da Vic
Elford, con una lettera aperta ai giornali inglesi che fece un certo scal-
pore, ma che non ba cambiato molto le cose. Il discorso, qui, non é
quello del pilota sconosciuto che potenzialmente é migliore di tutti ma
che non ba il mezzo di dimostrarlo; questo é purtroppo inevitabile. Il
discorso & quello del pilota di valore solido e ben dimostrato, che perd
non essendo in certi « giri », non portando alla squadra X o Y un con-
tributo di danaro, non trova il volante buono ed & scavalcato dal novel-
lino che di qualita ne bha poche ma... ba un, padre o uno zio banchiere!

Il caso attuale, quello che dovrebbe far riflettere tutti seriamente,
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e dato dalla situyazione grottesca in cui si trova CHRIS AMON. Che
e sfortunato, non vi & dubbio, ma che in qualita intrinseca é da colloca-
re tra i primi cingue tra coloro che fanno oggi della Formula Uno.
Ebbene Amon, che oltre che pilota completo capace di andar forte dap-
pertutto e con qualsiasi macchina é anche uno dei pochissimi capaci di
« capire » la macchina e quindi di metterla a punto, questo Amon rischia
di non essere in corsa nelle prove del campionato mondiale, semplice-

mente perché chi lo aveva ingaggiato adesso non ha i soldi per com-
pensarlo.

E se si arriva all'assurdo di una squadra che non sa in gennaio se
potra davvero svolgere un programma concreto e perché le circostanze
hanno permesso la nascita di squadre del genere, dall’equilibrio sempre
precario. Squadre che sono sorte, guarda caso, quando la CSI ha per-
messo che fosse infranta e dimenticata una regola che non era soltanto
(adesso la gente se ne accorge) fatta di tradizione e di sentimento.
Quella dei colori nazionali che dovevano distinguere una macchina dal-
Ualtra.

Quella regola fu rotta da chi, avendo sottoscritto un accordo pubbli-
citario, tolse il verde dalle sue macchine e vi appose del rosso e dell’oro,
e subito dopo altri lo bhanno imitato, tanto che l'anno scorso vi erano
soltanto le Ferrari e la Matra ad avere ancora i colori della loro nazione,
mentre tutte le altre macchine eramo trasformate in... cartelloni pubbli-
citari. Non é soltanto una questione di forma e di sentimenti, credetemi.
La tolleranza della CSI verso questa tendenza ba trasformato totalmente
la vita delle grandi corse, ed oggi se ne pagano le conseguenze, con
fatti — appunto — del genere di quelli che bhanno a involontario e
sfortunato protagomista Chris Amon.

Come un padre che curi i propri figli applicando delle pomate sui
foruncoli, senza preoccuparsi di scoprire le cause dei foruncoli ed elithi-
narle, la CSI agisce da lustri applicando paterecci sui bubboni che
scoppiano, Modo sicuro perché il malato muoia.

Ricordate l'indegno patto di Ginevra, stabilito tra costruttori e orga-
nizzatori della F. 1?7 Quello che prevedeva i dieci qualificati d'ufficio,
cioé i dieci privilegiati figli di chissa quali Dei? La CSI non ebbe nes-

suna reazione, non si accorse della mostruosita antisportiva di un simile
procedimento e lo avallo, rinunciando implicitamente alla difesa dello
sport, che dovrebbe essere il suo assillo permanente.

Una tempestiva

Tavola Rotonda
a MONTECARLO

in coincidenza del
RALLY, affron-

tera tutti 1 piu

scottantl temi

del

momento

MONACO - Giovedi e venerdi,
in attesa dell’arrivo dei concor-
renti del Rally, Montecarlo ospi-
tera un avvenimente ecceziona-
le, che — anche se non esce
dai limiti delle discussioni acca-
demiche senza seguito immedia-
to — rappresenta motivo di in-

o sport auto?

 Ricordate Uammaina pantaloni compiuto dalla CSI, a varie riprese,
davanti alle prevaricanti richieste — per esempio — degli organizzatori
di Le Mans a proposito dei regolamenti del campionato marche? Per non
scontentare quelli di Le Mans, e poi per contentare altri, da un campio-
nato che era e doveva essere per macchine di produzione o almeno
vicine alla produzione, si é giunti attraverso molte infelici tappe alle
macchine puramente spettacolari di oggi, doppione inutile di quelle
della formula Uno. :

Per accontentare questo o quello si é giunti alla moltiplicazione dei
campionati, con tante categorie e classi e specialita che anche gli addetti
ai lavori, gli esperti, debbono andar in giro con i manualetti, se vogliono
raccapezzarcisi. Figuratevi il pubblico che va alle corse, quello che é
composto dalla gente che bha tutt’alire preoccupazioni che quelle di
istrutrsi sui misteri dei regolamenti!

Tutto questo discorso ci porta, inevitabilmente, alla conclusione che
é tempo di far qualcosa di concreto perché la organizzazione internazio-
nale delle attivita sportive sia riportata su wuna strada piu ampia e
diritta, che abbia scopi e fini ben individuati ed accettabili. E’ un di-

scorso che ci & stato suggerito dalla incredibile situazione personale di
Amon, ma che é comunque di attualita, tanto pit che fra pochi giorni
a@a Monte Carlo gli esponenti delle varie componenti dello sport si riuni-
ranno attorno ad una « tavola rotonda » proprio per discutere il futuro
delle corse.

Auguriamoci che qualcuno legga queste note, prima di quella riunione,
e in buona fede ne capisca la sostanza.
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teresse per il mondo dell'auto-
mobilismo sportivo.

Si tratta della « tavola rotonda
dello sport automobilistico » or-

ganizzata dall’A.C. Monaco sot-
to il patronato di Sua Altezza
Serenissima il Principe Ranieri
I1l. Questa =« tavola rotonda », or-
ganizzata con molta tempestivi-
ta in un momento che & parti-
colarmente delicato, per i con-
trasti e fermenti che sono noti,
potra avere il merito di alme-
no raccogliere le opinioni uffi-
ciali dei vari gruppi in cul l'au-
tomobilismo si & frazionato ne-
gli ultimi tempi, opinioni che
dovrebbero servire da traccia
per quanti intendano tentare di
capire quel che le differenti par-
ti vogliono; e sara utile soprat-
tutto come documento che ser-
vira in futuro Jaar giudicare gli
atteggiamenti di oggi e le con-
seguenze che tali atteggiamenti
avranno.




L W = L ae LA

$e

.}:

B

|

1

4
&

|
I
o
5
w;
.%
a L . 3
.' 5]

£

Paga un mobiliere per JARIER in MARCH

LONDRA - L'avevamo anticipato e ora ecco la con-
ferma: il francese JEAN PIERRE JARIER sosti-
tuisce Amon alla March. Fara anche parte della
squadra di F. 2 della Casa, il cui secondo pilota
e ancora da nominare, benché si pensi che possa
essere un altro francese. !l finanziamfento della
stagione di Jarier in F. 1 € stato garantito da un
gruppo di commercianti francesi di mobili, I'AFER,

® Al RACING CAR SHOW (non si
sapeva ancora dell'ingaggio di Jarier)
si parlava molto di Redman alla
March, comunque ora & sicuro che
Brian farh parte del team quasi uffi-
ciale di Haas, in F. 5000, a fianco di
Wisell. Ha rinunciato anche alla
Tecno F. 1 per questo. La squadra
utilizzerdh Lola T330, rompendo cosi
il legame che Redman aveva con la
Chevron, Dopo le prime gare in In-
ghilterra, il pilota si concentrera sul-
la serie americana e questo conferma
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d Argentina.

cid c¢he Brian disse ad Autosprint
I'autunno scorso, cioé che nel 1973
avrebbe dato la precedenza alle sport
e alla F, 5000, facendo passare le F. 1
in ultima linea,

Il prezzo della
officina nel

«caso» AMON

il cui presidente & un appassionato di corse.
L'AFER collaborera con la March per tutta la
stagione dei /Grandi Premi, come doveva fare
I'STP, che invece concentrera i suoi sforzi sulle
due March F. 2 ufficiali. Jarier & felice, perché
non aveva mai sperato di pilotare in F. 1 in gare
di campionato. Ora, invece, debuttera gia al G.P.

@ Le dichiarazioni fatte da AMON,
hanno avuto una risposta, formulata
da Mosley, i1 quale ha detto: « Fino
dal principio la questione finanziaria
dipendeva dal patrocinio ed Amon ne
¢ sempre stato informato, » Entrambi
erano d’'accordo che non era necessa-
rio un regolare contratto. Mosley ha
anche fatto capire che nel rilevare
le attrezzature e l'officina della Amon
Engines la March ha speso molto de-
naro, presumibilmente wversato ad
Amon,

A presiedere i lavori di que-
sta tavola rotonda sara il prin-
cipe Paul Von Metternich, Pre-
sidente della CSl, coadiuvato dal
vicepresidente Pierre Ugeux; di-
rigera | dibattiti Georges Ber-
tellotti € fungerd da segretario
generale - interprete Gerard
Crombac.

Sono all'ordine del giorno quat-
tro grandi temi:

@® Lo sviluppo promozionale del-
lo sport automobilistico;

® | problemi della sicurezza;
® | costi della Formula uno;
® | regolamenti (e questo te-
ma comportera discussioni sul
futuro della F. 1, delle macchine
del campionato costruttori, e
sui rapporti tra USA e Europa).

| lavori saranno svolti in due
giornate in una sala del palazzo
dei congressi, lo stesso che o-
spita il quartier generale del
Rally di Montecarlo.

Sono previste due sedute per
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ognuna delle due giornate, dalle
930 alle 12,30 e dalle 14 alle
17. Alle 17 di ognuna delle due
giornate i giornalisti interessati
potranno apprendere dalla bocca
del presidente Metternich quali
sono state le conclusioni cui so-
no giunte le_discussioni.

Attorno alla tavola rotonda
siederanno | rappresentanti di
ognuna delle parti

alle attivita sportive. Per la CSI
ci sara il segretario Le Guezec,
I'inglese Delamont ed il tedesco
Von Hanstein; per | costruttori
della F.1 ci saranno Mosley
(March), Ecclestone (Brabham)
e Kerr (McLaren); per i costrut-
tori vetture sport Schetty (Fer-
rari), Martin (Matra) e Wyer
(Mirage-Gulf); la GPDA sara rap-
presentata da Stewart, Hill e
Ferguson; la Associazione dei
circuiti permanenti dal presiden-
te Sven; la Grand Prix Associa-
tion da Treu, Brittan e Baccia-

hangry-l_a va alla Montagna

;,F MISANO - Romano Martini, il popolare « Shan-

- grylla», ha collaudato nei giorni scorsi sull'auto-
S dromo di Santa Monica la sua Surtees-Ford di

. . Formula 2 con la quale disputera le gare valide
per il Campionato Europeo della Montagna 1973.
Com’'é noto, questo campionato, che nella scor-
Sa stagione e stato vinto dallo svizzero Perrot
con una March F.2, ammette al via anche mo-
hoposto di qualsiasi formula.

La vettura che la Etienne Lagnier (un'azienda
di abbigliamento) ha messo a disposizione di
AN « Shangry-La» & una TS 10 dello scorso anno, di-
| rettamente aggiornata dalla Casa, una di quelle
usate lo scorso anno per la vittoriosa stagione
di Mike Hailwood. Non & escluso che « Shangry-
La», una volta assuefatto alla guida della sua
F.2, partecipi anche a qualche gara in circuito.

interessate -

galuppi; infine il Bureau dei co- -.

struttori dal barone Von Korpf
e dal signor Schmidt. Come os-
servatori’ sono stati invitati e
saranno presenti gli americani
del nord Dan Gurney e Bill Smith
e l'americano del sud Scavone.
Saranno rappresentati anche i
giornalisti, vale a dire |'opinio-
ne pubblica, col presidente del-
I'IRPA Bernard Cahier e col pre-
sidente della francese AFPA
Henri Tourneur.

Oltre alla discussione dei te-
mi suddetti sono previste anche
due conferenze illustrative su
temi di attualita. Una trattera
dei problemi di « marketing »
che sono all'origine della pre-
senza degli « sponsors » nelle
corse; ne sara relatore il signor
Defler della Marlboro. L'altra
trattera il problema del rumore
legato alle gare stradali (rallies)
e ne sara relatore Jean Bernar-
def.

Segnaliamo, infine, che a Mon-
tecarlo si avra successivamente
un'altra importante riunione, il
22 gennaio. Servira a discutere
il problema, anch'esso molto at-
tuale, dei pneumatici per le ga-
re stradali (rallies), anche alla
luce degli orientamenti delle au-
torita nazionali verso la limita-
zione o addirittura la proibizione
sull'uso di pneumatici chiodati
sulle strade. Vi parteciperanno
i rappresentanti dei maggiori co-
struttori di pneumatici, ovvia-
mente molto interessati alle le-
gislazioni; un rappresentante per
ognuno dei dicasteri interessati
al traffico stradale (lavori pub-
blici, trasporti, costruzioni stra-
dali) ed | rappresentanti dei fab-
bricanti di chiodi per pneuma-
ticl, oltre al principe Metternich,
ed ai membri Von Hanstein e
Schmidt della CSI..
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DOMANDA URGENTE alla CSI:

Che cosa c’é sotto?

Lo scandalo

dei calendari

La lettura del calendario interna-
zionale, diffuso recentemente dalla CSI
e che dovrebbe essere la base per co-
loro che debbono programmare le lo-
ro attivitda ha suscitato un bel muc-
chietto di sorprese.

Innanzi tutto abbiamo potuto con-
statare come ancora una volta tutti 4
buoni proponimenti su determinate re-
gole siano stati bellamente dimenti-
cati, e questo a proposito degli in-
tervalli di tempo che dovrebbero inier-
correre tra una gara e lalira dello
stesso campionato, dopo tante discus-
sioni e dopo tanti esempi di irrazio-
nalité che si sono avuti in passato, si
era infine giunti alla conclusione che

le gare di uno stesso campionato
sarebbe stato richiesto uno scarto mi-
nimo di due settimane, per dar modo
almeno di revisionare le macchine,
soprattutto quelle del Campionato Mar-
che che sono di lunga durata e che
quindi sottopongono i mezzi a sforzi
rilevanti.

La CSI aveva preso questa decisione
ufficiale, annunciandola come regola
jondamentale e non piu discutibile. Eb-
bene, coloro che hanno sott’occhio il
calendario delle gare 1973 hanno di
che essere edificati. E per coloro che
non l'abbiano sotto mano, ecco le da-
te che possono prestar materia a ri-
Jlessione: B, i

15 aprile - 1000 KM di Digione (quel-
la che sostituira la 1000 KM di Brands
Hatech).

25 aprile - 1000 KM di Monza;

6 maggio - 1000 KM di Spa;

13 maggio - Targa Florwo, 1
27 maggio - 1000 KM del Nurdurerong.

Come vedete nello spazio di 28 gior-
fi, dal 15 aprile al 13 maggio, vi sono
quatfro gare. Poiché la seftimana é di
seite giorni, moltiplicata per quattro
fa ventotto giorni, ecco che st ha dun-
que una gara per ognuna delle gquat-
tro settimane di questo periodo. Una
gara per setlimana, non una gara co-
me minimo ogni due setitimane..

Beh, ci sembra proprio che adesso
la CSI esageri; e ¢t sembra strano che
nessuno degli interessati, cioé dei co-
struttori e dei piloti, abbia rilevato
non soltanto la contraddizione con le
regole della CSI, ma anche la assur-
dita di questo susseguirsi [renetico di
corse, che certo rappresenterd uno
stress pauroso per le macchine, per i
meccanici che dovranno lavorarvi al-
torno e per 1 piloti,

Se per le macchine, ammesso che
tutti i costruttori siano tanto ricchi
da poterlo Jare (ne dubito), st puo
prevedere di alternarle avendone a di-
sposizione molte; se per i meccanici,
sempre che ci siano i mezzi per farlo,
si possono prevedere due squadre, cer-
to non si possono prevedere duée squa-
dre di piloti., E poiché si tratta di ga-
re lunghe e faticose, vedete voi dove
finiscono tutti i buoni propositi sulla
sicurezza. :

La richiesta italiana di organizzare
la seconda gara del Campionato Mar-
che, in luogo di quella del Sebring, a
parte la opportunita di farlo a Valle-
lunga, ha poi dato un'altro risultato
sconcertante: essa si dovrebbe fare
nella stessa giornata in cui a Monza
si apre la serie delle gare del Campio-
nato Europeo Turismo, che come sa-
pete non é certo un « campionatino »
per macchine e piloti mediocri. Co-
me la si melterd da parte della CSAI
(stavolta) non sappiamo ancora, ma
certo la « trovata » non & male. Mi di-
te, per esempio, come fard Merzario
a rispettare il suo coniratlo con la
Ferrari per i prototipi, ed a onorare
il suo titolo di campione europeo del-
le 2000, il 6 maggio, quando nello stes-
so giorno ci sara la 1000 KM di Spa
e la gara delle 2000 a Vallelunga? La
concomitanza st ripete il 24 giugno
(1000 KM austriaca e gara delle' 2000
a@a Clermond Ferrand).

Comunqgue la giornata piit ricca @&
quella del 3 giugno, che prevede il
G.P. di Monaco, la gara delle 2000 e
delle GT' a Imola e una prova del
Campionato Europeo Turismo a Man-
torp Park (Svezia). Per Merzario sara
ancora da scegliere, cost come per
qualche alitro visto che ad esempio
Amon ha un contratto con la BMW
proprio per gare Turismo (e certo
Amon di qui ad allora avra trovato
anche una buona Formula Uno).

Fin qui siamo nelle situazioni scan-

dalose per ['accavallarsi senza criterio
delle corse, per un calendario pesante
che é irrazionale, olitre che scandalo-
so perché la CSI si ¢ messa soito i
piledi una sua regola. Dove perd lo
scandalo assume un carattere anche
poco pulito é nel Campionato Mondia-
le dei Rallies.

Ricorderete come ['anno scorso &i
sia disputato per la prima volta #l
« Press-on-regardless », il rally ame-
ricano di novembre. Vi erano andatii
anche degli europei, perché la gara
sarebbe stata inclusa nel Campionato
Mondiale 1973. E vi erano andati a
rendersi conto di come gli americani
intendano i rallies, per essere prepa-
rati per quest’anno. Comunque, a par-
te le incognite della organizzazione e
del percorso, per it regolamenti non
potevano esserci dubbi, visto che era
una gara del campionato, e quindi do-
veva sottostare alle regole CSI, ben
precisate, GIi europei invece si sono
trovati, a sorpresa, @ competere con
macchine ass@lutamente fuori da ogni
regola e da ogni omologazione, cioe
con delle jeep, itra l'altro tanto spe-
ciali che nemmeno in America han-
no potuto trovare una omologazione
sia pure nazionale.

Pare che gli organizzatori abbiano
avuto la autorizzazione (ma da chi?)
ad ammettere veicoli non omologati,
ma in Europa messuno ne sapeva nien-
te. Pud darsi che cid sia accaduto per-
ché alla CSI c'era confusione, dato
che l'ex segretario Treu se n'era an-
dato? Pud darsi. E siamo buoni am-
meklendele. 1 etlo & perd che 4 per
¢orso era tanto strano che le macchi-
ne che di solito fanno i rallies, e che
proprio non si pud dire che siano del-
le macchine di serie « stretta », si so-
no travate in difficolta. e che a vince-
re sia stata proprio una di quelle jeep
tanto disinvoltamente immesse da-

gli americani nella loro gara.

Non parliamo della organizzazione e
dei modi di azione che tutti hanno tro-
vato piuttosto curiosi. Limitiamoci ai
fatti; credete che la CSI si sia emo-
zionata, dopo i1 rapporti che certamen-
te avra ricevuti? Credele che abbia
preso provvedimenti, almeno biasiman-
do quel che & accaduto? Non solo non
ha fatto niente, ma ha mantenuto al
P-O-R, come lo chiamano, la validita
per il campionato 1973, anche se gli
americani in questo campo hanno an-
cora tutto da imparare.

Poi, ed & qui che le faccende diven-
tano poco chiare, anzi molto opache,
e stato usato un altro riguardo spe-
ciale a Press-on-regadless, (che vuol
dire « senza riguardo »n), attribuendo-
gli una data (31 ottobre - 5 novembre)
che era quella classica del Tour de
Corse. Il quale Tour de Corse, valido
per lo stesso Campionato é stato spo-
stato al 2 dicembre, cioé in coda al
Campionato, a parte la considerazio-
ne sul tempo che pud fare in Corsica
ai primi di dicembre, e non é detitlo
che non mnevichi abbondantemenie.

Adesso st presentano delle precise
domande da porre alla CSI:

-~ Come mai nei riguardi della ga-
ra americana non sono siate prese
sazioni? Come mai le & stata con-
Jermata la validitdé per il Campionato
mondiale (la dizione « mondiale» e
tra l'altro ufficiale dal 1973)?

— Per guale misteriosa ragione que-
sta gara, di cui tutti hanno parlato
abbastanza male e basteranno i reso-
conti dei giornali (se non si vogliono
ascoltare i rapporii dei tecnici) non
solo non viene sanzionata, ma addirit-
tura viene considerata superiore alle
altre, dandole un posto preferenziale
a danno di .ung gara che & da tempo
una classica e che non soltanto vanta
una tradizione gloriosa, ma ha una
validitéa ormai collaudata e... senza
sorprese?

Sono domande che richiedono rispo-
sta, e risposta chiara, Perché {utta
questa storia non & chiara per nien-
te, e sarebbe bene che invece lo fosse.
Tra l'altro a questa gara americana
avrebbe dovuto esserci un osservatore
deila CSI, o sbagliamo? Se c'era per-
ché il suo rapporto non dice gquel che
¢ accaduto? E se lo dice, perché non
ne & stato tenuto conto? Noi aspettia-
mo risposta.

Franco Lini
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miel gioielli»

sembra dire i1l «boss»

della Philips Morris Europa

Il patron BRM ha chiesto Re-
gazzoni alla Marlboro e lo
svizzero della Ferrari ha avu-
tol... Piu il finanziamento per
far correre altre 3 vetture. Su-

bito BELTOISE e LAUDA e
dal Sudafrica anche SCHUP-
PAN, rivelazione inglese ’73

Oltre 1 MILIONE di $ (diciamo UN MILIARDO di lire?) per :

la pit grande operazione pubblicitaria nel mondo delle corse

Mettendosi... a fumare ha po-
tuto dire addio alla Politoys
(ma qualche soldino lo avra
ancora) e procurarsi i 200 e
rotti milioni necessari al suo
team mettendo insieme anche
un altro sponsor (tecnico) co-
me la ISO e petrol(FINA)

Si & fatto convincere a gettarsi
nella mischia F. I, forse anche
con la necessitd di cercare
spazio nel Mondiale Marche,
per dare respiro alla sua fab-
brica di macchine di lusso che
IVA a parte,, soffre i proble-
mi delle altre del genere!

Il d.s.
ha fatto centro con questo ab-
binamento che scadrda a fine
*74. Ma

c’¢ chi dice a TORI-

. §
(marketing) LANCIA

]

=¥

NO che potrebbe anche esserci
un’altra operazione simile: con

la CINZANO (ma com’d¢ pos-

sibile?)

dalla F.1 BRM, ISO-WILLIAMS e pllotl della FERRARI) a1 rally (LAN CIA)

GINEVRA - L’ing. Rivolta arrivo all’ultimo momento, in mac-
china, con la sua biondissima moglie in minigonna marrone. A
Ginevra i press-agent Morlboro lo nascosero in un altro alber-
go, per non guastare la vernice del mercoledi mattina. Ma ormai
un po’ tutti avevano scoperto anche il benedicente onorevole dc.
Vaghi che dava il colore necessario all’operazione inventata tra
Bresso e Varedo dopo quattro chiacchiere ai primi di novembre,
scambiate prima per scherzo e poi sul serio, davanti a una spigo-
losa GT domani (dai vetri neri per nascondere I’assenza anche
del motore) rossa attrattiva dello stand Iso Rivolta al Salone di
Torino. 1 « battutisti » erano Frank Williams (che annaspava a
far tirar fuori altri soldi al sig. Sala della Politoys per il ’73) e

I'ing. Rivolta. In tre settimane, adesso assicura lui, il gioco

era fatto. La Casa costruttrice di vetture di lusso, finora in mano La
a pochi miliardari (un habitué per esempio é Moratti), aveva

Il team Marldnm

thLL INVIATO

GINEVRA - La Philips Mnrris
ha decisamente instaurato
una nuova dimensione nelle
vicende collaterali allo sport
automobilistico, facendo Ile
¢ose con una larghezza davve-
ro sorprendente, tale da giu-
stificare l'opinione che il fab-
bricare sigarette sia una at-
tivita estremamente lucrativa.

A Ginevra, per la seconda
conferenza stampa ufficiale di
presentazione dei suoi pro-
grammi legati alla automobi-
le, la Marlboro ha infatti riu-
nito tanti giornalisti quanti
non li ha nemmeno la confe-
renza per la pace nel Viet-
nam. Una sala immensa com-
pletamente piena di gente, cir-
ca trecento persone, ha ascol-
tato dai dirigenti della Marl-
boro la esposizione del pro-
gramma 1973, constatandone
un allargamento che tradotto
sul piano finanziario deve rap-
presentare una bella sommet-
ta supplementare.

Tutto questo, ovviamente,
fa felici un bel numero di pi-

A &%

anzi

loti e di squadre, che trovano
nell’appoggio della Marlboro
la possibilith di non avere
molte preoccupazioni materia-
li; resta da vedere se questa
dovizia di mezzi, a lungo ter-
mine, sard 0 non sara posi-
tiva. Ci viene infatti il dub-
bio che siano proprio questo
genere di apparentemente fe-
lici intromissioni, a provoca-
re quei malanni di cui sof-
fre attualmente lo sport del-
I'automobile, e di cui vi par-
liamo in altra parte del gior-
nale.

Restiamo comunque al pre-
sente immediato.

Trecento giornalisti di tut-
ta Europa hanno appreso che
nel ‘1973 la Marlboro sara
coinvolta nelle corse motori-
stiche in misura maggiore che
nel 1972. Confermati gli accor-
di con coloro che gia erano
parte del « Marlboro World
Championship Team », ne so-
no stati stabiliti altri; di qui
I'allargamento numerico dei
simboli Marlboro che saran-
no presenti sulle piste.

Allargamenti che sono mol-

-. Vreda » | della

diventare,

Panti-PANTERA

anche

to interessanti ed ‘importanti,
in quanto il maggiore riguar-
da qualcosa che deve essere
accolto da mnoi italiani con
molto piacere. Si tratta della
costituzione di una nuova
squadra per le gare della For-
mula 1, squadra che & italiana
e che ha un pilota italiano, il
che significa per noi un nuo-
vo motivo di interesse per le
gare ad alto livello.

La Iso Rivolta, a voler guar-
dare bene, non & nuova, trat-
tandosi della stessa squadra
diretta da Frank Williams che
abbiamo gia visto operare nel-
le gare del campionato mon-
diale, prima come indipen-
dente e poi col marchio della
Politoys. Tuttavia se gli uo-
mini sono gli stessi la sostan-
za & differente, in quanto a-
desso non si trattera pit del
team Williams che viene eti-
chettato da uno « sponsor» e
basta, ma del vero e proprio
intervento di una marca di
automobili nelle competizio-
ni, anche dal punto di vista
tecnico.

La Iso-Rivolta, affiancata

deciso di saltare il fosso. Alle corse! Alle corse! I cento milioni =

Mﬂrlbum, aggiunti ad altrettanti, buttiamo 11, della Rivolta
e un po’ di... spiccioli FINA, sarebbero stati sufﬁc:enn ad a&s-
sicurare stagione completa a Gﬂnlt::.r e Galli, entrambi presenti
in giacca blu a Ginevra. Forse di origine... CSAI quella del
Nanni, anche se i bottoni d’oro ( punrunlmente cambiati) erano
quelli con i due cavallini della Philips Morris.

A tener il segreto sono stati bravi per un paio di mesi, anche

se il piattino se I'era preparato su misura un giovanetto a mez-
zo servizio tra il giornalismo e le procure manageriali di sponsof,
il qual: all’ultimo minuto tird fuori su gqualche telescrivente
compiacente il coniglio dalla tasca-notizie. E con la stessa spres

giudicatezza con la quale — insieme allineffabile Williams —

ISO.RIVOLTA. Vorrebbe  essere

nelle

essere,

corse

CONTINUA A PAGINA 22
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dalla Marlboro, non si limi-
tera a dare il suo nome da
dipingere su una vettura esi-
stente, ma sarad davvero coin-
volta nelle corse anche per la
costruzione della vettura, uti-
lizzando le esperienze e le ca-
pacitda di un tecnico inglese
ma anche quelle di suoi tecni-
ci e di suoi disegnatori. La
macchina che vedremo nelle
gare del campionato 1973, a
partire dal Gran Premio di
Spagna saranno davvero pro-
dotte dalla Iso ed & quindi
esatto parlare di una nuova
squadra italiana.

La « nuova » 1SO
in SPAGNA

E’ stata la notizia di mag-
gior rilievo della conferenza
stampa WMarlboro, non vi &
dubbio, e tutti l’han.na accolta
con piacere; soprattutto noi
che di questa Iso abbiamo ri-
cordi lontani e tutti simpa-
tici.

Diretta da Frank Williams,
la Iso Rivolta-Marlboro sara

affiancata anche dalla F‘lna

Italiana, entrata nelle cﬂrse_

l'anno scorso per sostenere

Andrea de Adamich, che re-

sta suo pilota, e che adesso

allarga anche lei la sua par- 4

tecipazione in modo deciso.
Quello con la Iso & infatti =

soltanto

il primo degli ac-

cordi con una squadra ¢oO-

struttrice.

Piloti della Iso-Marlboro sa-
ranno, come & gia noto, Nan=
ni Galli e Howden Ganley, P!

che

disporranno percid di

macchine certo migliori di

quelle che hanno potuto fino-

ra guidare. Dal nostro punto

di vista percid la novita del-
la nuova squadra e da_ acco-
gliere con maggior pilacere,

perché permetterda a questi

due uomini una migliore pos- =

sibilith di espressione. Con-
temporaneamente alla presen-

tazione c’® stata la esposizio-

ne della macchina che Galli

e Ganley guideranno nelle

prime gare e che in sostan-
784 €

la FX3B che Wil =

liams aveva fatto costruire =

per suo conto l'anno sCOrso,



« Qualcuno ha detto che sono passato alla Marlboro da un'alu:ﬂ Casa di
tabacco per denaro. Non ¢ vero. Ho cambiato solo perché preferisco queste
sigarette... » cosi con molta arguzia Jacky ICKX ha mm:]u.su il suo pi-
stolotto di ringraziamento dopo la consegna del lingotto di mezzo chilo
d’oro quale PREMIO al PILOTA F.1 PIU’ COMBATTIVO ’72, un Pre-
mio ispirato e intitolato a Jo Siffert, il campione svizzero che convinse la
« Philips Morris » alla scelta pubblicitaria della F. 1, ICKX non & il solo
pilota Ferrari nel « Marlboro World Championship team ». C’¢ anche
Redman e forse arrivera gualche altro. Intanto il belga (sotto) ha \F:Jluln
« assaggiare » anche l'abitacolo STRATOS. Non fa torto a nessuffu. ¥’ una
macchina sia del gruppo Marlboro che... FIAT...

Unico esponente del mondo diriggn-
siale burocratico dello sport auto In-
ternazionale (era o no una conferen-
za-stampa?) il conte ZANON della
CSAI (senza... cugino) ha fatto buon
viso a de Adamich in prima uscita di
campione italiano assoluto. Il diploma-
tico Andrea si ¢ poi anche subito in-
formato (sotto) del nuovo ruolo del
tennista Pietrangeli, pubblic-relation
Lancia da Montecarlo: « Ma c1 capi-
sco poco io. E poi lavorare, uffa...»
ha cinicamente confidato, senza re-
more, il romanesco Nick!...

Ambizioni STRATOSferiche

Le ambizioni di un po’ di tutti si
sono scoperte a Ginevra. Piero So-
dano (a sinistra), 'ex fedelissimo na-
vigatore di Barbasio, che non ha « tra-

dito » la Lancia, quatto quatto si é
infilato nell’abitacolo della FXBB di

Williams (sempre pit camaleontica).
Mannucci e Ballestrieri (il quale a
« Monte » avra ancora una HF con
colori non Marlboro ma di Radio Mon-
tecarlo) fanno finta di non vedere. In-
vece Nanni se la ride. e poco dopo
sotto a destra) si fara rendere la cor-

tesia sedendosi nella STRATOS. Chis

si perdo che cosa avranno avuto da

commentare mr. Stanley e signoral?...

(a sinistra)

A
AN
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della progettazione
delle BRM, ed egli sta lavo-
rando a finire 1l nuovo mo-

pionato mondiale 1973, per-
ché ha gia potuto vedere nel-

cuparsi deve essere stato un argo-
mento di... valore.

Confermato Andrea de A-

c’erano quelli del motocicli-

per sostituire le vecchie
smo, con in testa il campio-

March di cui disponevano Pe-

scarolo e Pace. Questa mac-
china non aveva avuto molta
fortuna inizialmente, ma pol
con gli adattamenti e le mo-
difiche successivi € sembrata
abbastanza buona. Adesso
questa macchina ha subito
altre e rilevanti modifiche, so-
prattutto alle sospensioni,
in attesa delle nuove mono-
posto vera ISO che debutte-
rebbe in Spagna.

Insieme con la Iso, la
Marlboro continua ad avere
la squadra della BRM, con la
quale essa & entrata nelle ga-
re della F. 1 ’'anno scorso. A
presentare il programma del-
la BRM é stato il suo diret-
tore Louis Stanley, che ha
apnu:t}ciatn praticamente una
riduzione degli effettivi. L’an-
no scorso infatti le BRM in
pista erano tante, troppe, e
ne 1é derivata una certa con-
fusmxj:e, oltre alla ovvia di-
spersione delle forze tecniche.

Partito il progettista South-
gate, passato alla Shadow, a-
desso & Mike Pillbeam ad oc-

dello che sara in corsa a
partire dal Gran Premio di
Spagna. Intanto 1 piloti del-
la BRM disporranno delle
P.160, alle quali sono state
apportate délle modifiche, ma
soprattutto avranno nuovi
motori, che come vi abbiamo
gia detto qualche settimana
fa disporranno di molta piu
potenza. Louis Stanley conti-
nua a dire che saranno 25
cavalli in piu, ed anzi ag-
giunge che un motore & ad-
dirittura superiore di 30 ca-
valli a quellli del 1972. Lo ve-
dremo in pista.

Piloti della BRM-Marlboro
saranno il confermato Beltoi-
se, che e tornato all’ovile do-
po che ['aveva lasciato per
andare alla Matra, che perd
non corre piu in F. 1; poi
Clay Regazzoni, Niki Lauda e
Vern Schuppan.

Di Regazzoni il signor Stan-
ley parla con entusiasmo. Di-
ce che e pressocheé sicuro che
lo svizzero vincera il cam-

le prove effettuate con 1la
macchina 1972 che Regazzoni
€ senza dubbio superiore agli
altri, e col nuovo motore fa-
ra cose straordinarie; glie lo
auguriamao.

Niki Lauda avra la terza
BRM, probabilmente perché
ha portato alla casa un buon
contributo finanziario. Infine
Schuppan sara utilizzato nel
corso della stagione.

Tirate le somme si vede
che in sostanza il ridimensio-
namento della BRM e piutto-
sto relativo...

| ferraristi
« fumatori »

Altra novitd di rilievo e
stato 11 passaggio di Jacky
Ickx alla Marlboro, insieme
con Brian Redman. L’anno
scorso Ickx aveva sul suo
casco e sulla tuta la pubbli-
cita delle sigarette Kent. E’
evidente che a convincerlo a
cambiare, lui che non fuma,

damich e Gijs Van Lennep,
che completano cosi il qua-
dro dei piloti legati pubbli-
citariamente alla Marlboro
nelle corse della F. 1.

Confermato ovviamente 1'ac-
cordo con la Lancia, conclu-
so alla fine del 1972. Sara
proprio la Lancia ad iniziare
I'attivita 1973 del Marlboro
Team, col Rallye di Monte
Carlo che & alle porte. I suoi
piloti erano venuti a Ginevra
interrompendo brevemente il
gran lavoro che stanno com-
piendo sulle strade francesi
che vedranno i punti caldi
del « Monte », e con loro c'era
Cesare Fiorio, che ha presen-
tato il suo programma. E’
quello che conoscete; con la
aggiunta  prevedibile della

partecipazione della - Stratos
anche a qualche gara di ve-
locita, oltre che ai rallies. Ed
ha citato soprattutto la Tar-
ga Florio, cosa che certo fa-
ra piacere a tutti.

Oltre ai piloti d’automobile

nissimo Agostini. Anche in
questo settore la Marlboro &
rappresentata in modo mas-
siccio, in numero e qualita.
Ci sono tutti i campioni del
mondo in carica, con Nieto
(50 e 125 cc), Saarinen (250)
e Apostini (350 e 500 ce), ai
quali si aggiungono Alberto
Pagani secondo di Agostini
alla MV Agusta e il campione
di Francia Bourgeois.

Come vedete quello della
Marlboro nelle corse motori-
stiche & un intervento che
sta diventando sempre piu
consistente, davvero impres-

Sionante. €he fumiate 0 non

il nome Marlboro vi divente-
ra per forza noto, ed anche
simpaticamente, perche a
conti fatti (ma nessuno e
stato capace di farne di ef-
fettivi, e quelli che li sanno
non hanno voluto dirli) non
si tratta... soltanto di fumo.
Noi azzardiamo un bel miliar-
do tondo, e forse siamo sotto
la realta.

Franco Lini
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MARANELLO - Dopo la parentesi delle feste di
fine anno, svanita la nebbia che ricopriva non
solo metaforicamente Maranello e Fiorano, &
arrivata dall'Inghilterra alla Ferrari la famosa
monoscocca costruita dalla Thompson, quella
che la Ferrari si & fatta assemblare quasi in
polemica con se stessa, anche se l'ing. Co-
lombo ci tiene a ribadire che di «inglese »
¢'eé solo I'esecuzione materiale su progetto in-
teramente Ferrari.

Con l'arrivo della preziosa cassa ha preso
praticamente il via il nuovo progetto Formula

1,che attualmente & in fase di avanzata realiz-
zazione. La nuova monoposto sfrutta una con-
cezione tecnica fondamentalmente opposta
a quella che ha presieduto alla nascita della
B. 3, infatti & stata progettata con un passo
molto lungo, pit lungo di quello (non indiffe-
rente) della Lotus-JPS 72 campione del mondo.

E' una vettura che, anche se probabilmente
non pud essere ufficialmente ammesso, pone
di fronte le due tendenze progettistiche, at-
tualmente presenti alla Ferrari, quella che fa
capo all'ing. Forghieri responsabile del « set-
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tore sviluppo » (e che ha disegnato lo « spaz-
zaneve »), e quella che fa capo allo staff Co-
lombo, Rocchi, Salvarani e Caliri, ai quali si
deve la monoscocca nouvelle vague.

Questa presenza dell’'ing. Caliri nella pro-
gettazione di una Formula 1 & un po’ una no-
vita. Ad ogni modo egli si rivela nell'imposta-
zione aerodinamica della nuova macchina il
cui aspetto esteriore, almeno per quanto ne
sappiamo, (e lo abbiamo « azzardato » nell’-
dentikit di copertina) ricorda molto la Sport
312 P. Infatti il muso molto largo porta — co-
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aveva tessuto la trama del silenzio, arrivato persino a servirsi del-
1a premiazione AUTOSPRINT per il giochetto di prestigio.

Presto detto. I due garruli personaggi ex Politoys si danno
da fare in quei giorni di dicembre, per accompagnare loro
Emerson Fittipaldi a Bologna, quando sarebbe venuto a ritirare
il Casco Autosprint. Ma la nebbia guasta tutto. Il progettino
era di portarlo da LINATE a Pontecchio in Varedo, la mac-
china inedita che, appena concluso il Salone di Torino, e ad ac-
cordo gia fatto Iso-Marlboro-Williams, era stata messa a dispo-
gizione del Frank per far colpo su Emerson. Quale colpo? Le
ipotesi sono tante ancora. Forse il Williams, sapendo che mr,
Piero Rivolta ha le sue maggiori ricchezze (piantagioni di caffé e

cotone con 4000 dipendenti) laggii in Brasile, deve aver va-
gheggiato di convincere « Fitti » a solidificare il progetto da lui

varato delle monoposto F. 2 e F. 1 per la futura Nazionale Bra-
siliana da corsa, sotto Detichetta « ISO ».

Ma con la nebbia gli ando « buca ». Fittipaldi rischio il fa-
moso atterraggio diretto a Bologna, la Varedo pare non la vide,
si innamord piuttosto della Lotus carrozzata Giugiaro, esposta
nel ‘Salone della festa Autosprint. Williams evitd comunque illa-

zioni continuando bene il gioco Politoys tanto da arrivare perfino
a consegnare all’iridato brasiliano il famoso primo modellino del

milione di esemplari da produrre della nera JPS Lotus 72 cam-
pione del mondo. Un ricordo a nome della industria di giocattoli
con la quale non aveva gida pit nulla da fare!

Poi la « rivelazione » ginevrina, E Frank, che si é preso elogi

« Zitto, ‘non 't1 far sentire...»
sembra dire Howden Ganley.
Ma a chi sta rivolgendo l'ex
meccanico di Amon e ora n. 1
della Squadra Williams nei
nuovi colori verde marcio-
bianco-rosso della ISO Marl-
boro? Galli, il suo partner,
guarda altrove, il patron fifty-
fifty ing. Piero Rivolta guarda
Galli, Williams se la... fuma
con lo sguardo per suo conto,
A qualcuno comungque il sug-
gerimento di cautela ¢ dedicato.
Ammenoché non sia per gli ap-
passionati italiani che per Ia
prima volta vedono tre costrut-
tori italiani insieme in F. 1
(Ferrari, Tecno e ora ISO
RIVOLTA)!

Tre coniugazioni

del (nuovo) verbo MARLD... ORO

io pago
tu aspiri
egli fuma

da tutti persino da mr. Stanley della BRM, nemmeno un piz-

zico crucciato di avere un team alternativo in famiglia Marl-

d...oro. Forse perché ¢’¢ chi PAGA bene tutti (si parla di una 3

spesa complessiva di oltre un milione di dollari tra squadre
piloti, pubblicita varia, sovvenzioni a piste e gare); c'¢ chi ASPI. =
RA — come lui mr. BRM — di vincere (con Regazzoni) il titolo. 5.:'
mondiale ¢ chi comunque (se la) FUMA, Come Frank Williams, =
Il cui pit grosso problema, adesso, pare sia quello di non far =
entusiasmare troppo l'ing. Rivolta. Sia per evitare che gli im- =
ponga di prendere casa proprio a Varedo con le monoposto (che !
Frank wuol continuare a farsi in Inghilterra). E sia per non
portare avanti il progetto della Varedo competizione, per la
quale il suo boss invece non esclude proprio l'indirizzo ago-
nistico! Ha accettato proprio per questo la trovata F.'1...
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Laltra faccia della FERRARI piii lunga

B ann Al autodromi, cio¢ Monza, Imo-

un

pletiamo la ricostruzione dell’l

me la Sport — una presa d’aria con uscita
nella parte superiore che ha puramente fun-
zione deportante, non contenendo radiatori, e
svolge la funzione normalmente demandata
agli spoilers. s

Nei disegni che pubblichiamo in copertina
ed in questa pagina, sono raccolte alla manie-
ra degli identikit tutte le informazioni e le
indiscrezioni trapelate riguardo alla nuova
Formula 1 ed ovviamente sono soltanto indi-
cativi. Comunque & nota la forma laterale a
cuneo quasi perfetto, i radiatori laterali molto

e R
RN

o At Ml GO GISPORA-

Casale, Varano de’ Melegari, Misa-
ﬁnﬂdﬂnﬁ:’im, Enna, Vallelunga ed an-
:;g i mppn:sentﬂnti dei prossimi Ma-
‘e Mugello, parteciperanno. ad

yna riunione Ialfprusmma settimana a
realizzare una associazio-
E:d?ul}:mfrdﬁ possa coordinare e di-
fendere i loro interessi. Pare possa
chiamarsi O.AS.I. Una sigla che ¢

A gio per Mialka sportiva sutomobthistica € stato visio ma. TREU, lex
segretario CSI e attualmente con Ia stessa carica nella GPI, Dassociazione in-
ternazionale degli organizzatori. Contatti vari (naturalmente meno che con i
dirigenti ACI, che furono i suoi grandi « affondatori », come sostiene lui).
Qualche ben informato assicura che sarebbe stato visto anche a Maranello.
Ma la voce non & confermata. Se cosi fosse, ci sarebbe da pensare che TREU
possa aver sentito il polso del « Drake » per una sua eventuale uscita dal-
I’Associazione Costruttori F. 1, in questo momento in lotta con la GPI per
la nota gquestione sindacale del caro ingaggi F.1 (pur se I'atteggiamento ss-
sunto dal maxi sponsor attuale dei Grandi Premi, la Marlboro, fa ritenere
prossima una vittoria degli organizzatori stessi).

arretrati e serviti da prese d'aria nei fianchi,
le zone laterali della scocca ad assorbimento
d'urto con le previste zone di sicurezza pri-
ma dei serbatoi.

Riviste anche le sospensioni, mentre com-
pletamente ridisegnato, da Rocchi, il motore,
che conserva l'architettura fondamentale a 12
cilindri contrapposti con 5 supporti di banco
ma che risultera essere un'unita completa-
mente nuova rispetto ai motori '72.

Attualmente la vettura @ in fase di assem-
blaggio, mentre un manichino per l'esecuzio-

1'ancora

DENTI -_KIT della
« Cavallino» (made in ENGLAI\_TD_)

@ Perer Schetty & ormai guarito bene
ma sta facendo le valige da ‘Modena.
Cambia casa e si trasferisce, famiglia
compresa, a Basilea, dove prendera le
redini dell’azienda tessile paterna. Ma
rimarra consulente Ferrari. Sia per cu-
rate i « rapporti politico - sportivi in-
ternazionali », sia per essere presente
nelle gare piht significative della sta-
gione, onde facilitare il campito del-

F.1 rossa 13

L

ne delle sezioni di muso e di coda & gia alla
Scaglietti, che @ ora del gruppo Ferrari-Fiat
e svolge a tempo pieno la funzione di carroz-
zare le Ferrari anche da corsa. Se il program-
ma prosegue secondo i tempi prefissati, un
esemplare di questa nuova vettura potrebbe
anche essere portato — in primo « assaggio »
— a Kyalami, ad ogni modo se ne esclude
I'impiego prima dei Gran Premi europei.
Un'ultima cosa: la nuova Ferrari avra un
nome gia « usato», si chiamera infatti B 3
come l'altra. Tanto per evitare attriti...

worie del cavalline. E lo stesso dicasi
per le Abarth di Osella.

® Negli ambienti dei regolamenti tec-
nici si parla di un progetto di limi-
tazione per le vetture dell’Euro-Mar-
che 2000 del numero dei cilindri dei
motori. Si farébbe stop a 6 cilindri.
Non deve sorprendere la possibilitd se
si pensa che si ¢ buttata nella mi-
schia la BMW, la Opel viene in r -

prova» d.s. Rosani,

una speranza.

@ Pare che il Presidente della CSAI
ing. Rogano sia rimasto molto secca-
to di non essere stato invitato alla
Tavola Rotonda dello Sport Auto F. 1
organizzata con rappresentanti dei vari
interessi sgonistici nei Gran Premi,
ciod piloti, organizzatori, dirigenti,
giornalisti. Pochi per ogni gruppo. La

CSI ha delegato il segretario Le Gue-

zec, Delamont ¢ von Hanstein. Rogano
smania.

® Sard poi vero che Giovannino Lura-
ni ¢ diventato il « boss » dell’attivita
rallystica Pirelli?...

® Si sta dando la... caccia al’AGIP
per ottenere che essa diventi lo spon-
sor dell’Autodromo di Vallelunga.

® ['ACI e la CSAI pare abbiano chiu-
so ufficialmente la borsa delle sovven-
zionl alle varie corse minori in Italia,
uno stillicidio che avrebbe raggiunto
persino un totale di 300 milioni in
qualche anno. Era un sistema per te-
nersi buoni Presidenti e direttori lo-
cali con le loro corsette meno impe-
gnative ma « promozionali » (elettoral-
mente). Gli impegni per gli autodro-
mi e g_h altri ambiziosi progetti da
« organizzatori » di Rogano e Saliti a
Vlllc_luggﬁ consigliano di riservare a
fhﬂcl'_n intimt le disponibilita del bi-
1'11?!0 CSAL. Tra laltro ci sono an-
che le «ipresenze » alle corse '73 dei
maxi dirigenti da mantenere nei pro-
ffmﬂl ¢ non ¢ detto che quest’anno

FIA sia disposta a finanziare an-

cora il « superturismo » delle giacche
nche s¢ 1 15 milioni erogati pare
O statl comunque sufficienti...)

blu). A
non sia

Pare che TREU abbia giia la certezza dell’uscita, dalla Associazione Costrut.-
tori, sia della Matra che della BRM, cioé due delle case che con la Ferrari
si distinguono dagli « assemblatori » perché fanno tutto in proprio, telai e
motori., La visita a Ferrari avrebbe avuto quindi lo scopo di creare la
Trinitd, magari con garanzie di ingaggi piu consistenti appunto a costruttori
pit qualificati.

Comunque non sembra che, al momento, a Maranello siano disponibili per
una « uscita » dal gruppo «sindacale F.15%. Casomai c’¢ da pensare che il
rappresentante di Ferrari (che resta sempre Schetty) si adoperi per la « pace »

generale, \;enu incrinature negli organismi associativi, che potrebbero tra-

sformarsi

n seguito comunque in una debolezza contrattuale,

C’¢e 1l «finoy» e la FINA

® Esemplari vicende del « divide et

smpera », la saggezza politica di au-

gusti imperatori del passato, non so-
no rare nel mondo di oggi. Prendete
per esempio il team Surtees. L'ex pi-
lota ora costruttore aveva problemi di
sponsor petroliferi. Ha la OXO
BOND ma non ¢ c¢he lo finanzi trop-
po. Invece lo «sponsor » di de Ada-
mich, il trevigiano Pagnossin che ha
acquistato la TS F. 1 per il pilota ita-
liano, 1’anno 'scorso lui si che dispo-
neva di un fiancheggiatore petrolifero,
la FINA! Ma il comm. Pagnossin non

¢ apparso molto soddistatto di questa
bivalenza sulla sua rossa monoposto
dipinta a freccia, cosl quest’anno la
F.1 di de Adamich non portera pit le
decals FINA sulla scocca. In compenso
le avranno tutte le macchine ufficiali
di Surtees in F. 1 (Hailwood e Pace)
e in F.2 (Hailwood, Pace e Mass).
Avete capito adesso « ... cosa faceva
il dott. Carnevali il 15 dicembre in
Inghilterra presso John...? ». De Ada-
mich si consola con la sua Surtees
F.2 tutta’FINA (una nuova, ché
'altra '72 I'ha venduta a Sangry-la).

1 tabu della «MARTINI»

@® Maretta nei rapporti Tecno-Martini in questi ultimissimi giorni.
Ma poi tutto si é appianato. All’origine un articolo di... AUTOSPRINT
(e di chi senno?). Quello in cui Cevenini dava notizia della possibilita
che la monoscocca bolognese realizzata in Italia da McCall montasse
anche l'altro motore tre litri in preparazione, cioé un boxer 8 cilindri,
Nel qual caso, si ipotizzava, questa macchina « dell’orgoglio » potrebbe
correre con i colori solo Tecno. Pronta reazione da Torino. Perché, (ma
questo potevano saperlo solo i contraenti) nell’accordo con i conti Ros-
si 'impegno & preciso: qualsiasi attivita F, 1 di Pederzani si svolge col
nome del Racing Team Martini. Pederzani, ad un ambasciatore ha fat-
to presente che non aveva slcuna intenzione contraria.

L'unica amarezza di Schetty pare sia
questa: « Questo delle corse & un mon-
do veloce sempre. Basta star fuori del

giro qualche settimana e ti trovi gia
in difficolta ».

® Piuttosto il problema piloti & sec-
cante. Anche Redman ha detto no.
Rimane con il programma F. 5000,
con la Ferrari sport e con I'Abarth
per sostituire le assenze di Merzario e
Galli. E allora? A parte un contatto
avviato col «libero» AMON, c'¢
sempre Bell gran riserva di David
Yorke (che dal canto suo continua a
mandare avanti la monoscocca inglese
per la Tecno).

® E invece McCall manda avanti a
Bologna la monoscocca italiana di Pe-
derzani. Ma « quanto » avanti? La do-
manda & lecita se si pensa che da un
mese che ¢ in Italia pare abbia messo
in opera solo gli attacchi delle so-
spensioni anteriori..,

® John Surtees (che ci prova sempre),
oltre i motori boxer 12 cilindri al-
I’Alfa Romeo per le sue F.1 ha pro-
vato a chiedere anche i1 propulsori a

Ferrari.

® All'autodromo di Imola sono ormai
al via i lavori per 'ampliamento dei
tre punti chiave della pista, quelli che
al Tamburello, prima delle « Minera-
li» e alla Rivazza si « imbutavano »
per colpa di tre ponti, piu stretti ri-
spetto alla sede stradale continua.

® Pare che i gemellaggi tecnico-spor-
tivi tra le Marche Associate (nella
Fiat) diventino sempre pil consistenti.
La Lancia si appoggia sempre piu ai
responsabili tecnici modenesi (di Fio-
rano) anche per la Stratos (con Dal-
lara forse consulenza agli sgoccioli), ci
saranno altre prove nella pistq labors-

saggio con Conrero mentre la Renaus.
debuttera presto con la sua gr. 7 2000
con motore % cilindri (come avete
letto nel numero scorso). Beffata allo-
ra la Tecno, che ha trovato 'exploit
del suo 8 cilindri boxer da 300 ca-
valli? Sarebbe proprio una cattiveria
per gli amici di Borgo Panigale.

® A proposito: ma se accadesse, sta
a vedere che qualcuno sndri a Mara.
nello a sollecitare un po’ di collabo-
razione. Non dimentichiamoci che Fer-
rari ha realizzato motori di tutti i ti-
pi ¢ cilindrate. E nel settore due litri
ha sempre fatto piazza pulita, Nella
storia dei V-6 medi poi ¢i sono dei
propulsori persino campioni del mon-
do!...

® Quella storia dell’Associazione pilo-
ti rally, presieduta da Lampinen meri-
ta un aggiornamento. Si di il caso
che il gruppetto promotore e macina-
tore di cariche sia tutto anglo-svede-
se, Nessuna traccia di francesi e ita-
liani (Munari compreso). E sapete per-
ché? Perché questi avevano in pro-
gramma di farne una loro, ma gli al-
tri 1i hanno anticipati.., Forse perché
in Italia e Francia ¢i sono praticamen-
te le sedi delle maggiori Case impe-
gnate nei rafly?

® E se la Lola 3000 che Giorgio Pian.
ta potrebbe avere (con Pica) in gqual-
che gara di durata italo-europea, aves-
se per pilota Nanni Galli talvolta wvi
sorprendereste? Il conte Zanon bene-
dice...

® Il gioco delle coppie: cosa faceva-
no assieme al saloncino di Londra Tyr-
rell e Tauranac, mentre da un lato Da-
vid Yorke teneva a braccetto Gijs Van

Lennep?...
Marcellino
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Betana
per la pista verde

3. BARTOLOMEQO -
slonaccia sportiva ed un tantino di or-
goglio, hanno sollecitato Magda Truffo

Un ritorno di pas-

a rispolverare il Torneo d'Inverno, a-
prendo cosi 'attivitd sportiva 1973 del
karting. I piloti della Liguria e del
Piemonte non andavano cercando di me-
glio, dopo la non breve e forzata asti-
nenza del 1972, costretti come sono stati
A lunghe trasferte per appagare il desi-
derio di correre,

E' cosi che cinquanta e piu piloti han-
no fatto ressa sulla pista Verde di S.
Bartolomeo per contendersi i primi allori
€ Soffrire le prime pene della nuova
stagione agonistica, nelle due successive
Bare del 6 e 7 gennaio. Un'apertura in

lezza, una ripresa entusiasmante. Nomi
OUOVY afla ribalta e alcune conferme an-
the se ¢ ancora prematuro  pronosticare
tivelazioni, L’etichetta della partecipa-
“lone straniera, venuti a mancare i piloti
SVizzeri e monegaschi che pur avevanp
45Sicurato 1a loro presenza, ¢ stata sal-
;"ﬁ:}‘ da due piloti austriaci, in Italia "per
cﬂr:l'ﬂuncnu di motori e telai. Unica
nnn“;ﬂ. la classe 125 cc. che nella zona
land A cultori ed & stata salvata mesco-

O piloti di categorie differenti.

aestrl, nella classe 100 cec. 1, cate-
Eﬂri..lﬂ. 5| m-.-'t TR - e R AL T
gﬂrasl,ndﬂ la WVittoria telle “due garé ¢
ottene do nella prima ¢ nella seconda
'?ﬂﬂiﬁ?a {austriaco Wettstein che si @
g::;;:am auversario t_isticﬂ._Rm:‘.i ¢ Guazzo
5 ridosso, nella prima giornata, e nella
seconda Verdese e Giacoletto. Era par-
tente anche Giammiro, ben lontano pero
dalle sue solite prestazioni. Proietti,
nella terza categoria della stessa classe,
ha anche lui bissato le wvittorie, :epund:n a
hada due stelle nascenti: Gianniberti e
Crema. : : .

La seconda categoria vedeva l'esordio
di piloti che nel 1972 hanno mictuto a
piene mani affermazioni nella categoria
nazionale. Mamino nella prima giornata
ha colto la sua prima vittoria, mentre
Massignan nella  seconda giornata si ¢
rifatto vincendo brillantemente su Ber-
tolino ¢ Bruzzo. Due chiare wittorie, due

LE PROSSIME GARE

21 gennaio, PISTA D’ORO
naz. cl. 100 e 125 cc tutte le classi con silen-
ziatore - 2. prova Torneo dei Campioni. 21,
PISTA VERDE - S. Bartolomeo, gara naz,
cl. 100 e 125 cc tutte le classi con silenzia-
tore - 3, prova Torneo d’'Inverno. 28, PISTA
VERDE - S. Bartolomeo, gara naz. cl. 100 e
125 cc tutte le classi con silenziatore - 4. pro-
Torneo d'Inverno.
D'ORO - Roma, gara naz. ¢l. 100 e 125 ¢c
tutte le classi con silenziatore -
neo dei Campioni. 18, PISTA D’ORO - Ro-
ma, gara naz. cl. 100 e 125 cc tutte le classi
con silenziatore - 4. prova Torneo dei Cam-
pioni.

Roma, gara

4 febbraio, PISTA

3. prova Tor-

...austriaca

chiari successi anche se propiziati da
una certa impreparazione degli avversari
non ancora in clima agonistico. Nella 125
cc. dominio netto di Gianfranco Baroni
su un tenacissimo e mai domo Monti.
LE CLASSIFICHE - Gare del 6 gennaio

Cl. 100 cc. 1. cat.: 1. Maestri; 2. Wett-
stein; 3. Rossi;~4. Guazzo; 5. Campana;
6. Alfieri,

ClL 100 ¢c. 2. cat.: 1. Mamino; 2. Mas-
signan; 3. Gagliano; 4. Pozzolo; 3.
Lucchini: 6. Garabetta.

Cl. 100 cec. 3. cat.: 1. Proietti; 2. Gian-
niberti: 3. Crema; 4. Martioli; 5. Caval-
leri; 6. Oliviero.

Cl. 125 cc.: 1. Baroni; 2. Monti F.; 3.
Ballonino; 4, Mofitanari; 3. Viani.

Gare del 7 gennaio

Cl. 100 cc. 1. cat.: 1. Maestri; 2. Wett-
stein; 3. Verdese; 4. Giacoletto; 5. Cam-
pana; 6. Giammiro.

Cl. 100 cc. 2. cat.: 1. Massignan; 2.
Bertolino; 3. Bruzzo; 4. Mamino; 5. Ca-
rabetta; 6. Salvadelli.

Cl. 100 ec. 3. cat.: 1. Proietti; 2. Gian-
niberti; 3. Crema; 4. Bellane; 5. Bucia-
no: 6. De Vita,

Cl. 125 cc.: 1. Baroni: 2. Monti F. 3.
Viani; 4. Montanari; 5. Ballonino.

Sara ripetuta
la gara della
PISTA d'ORO

ROMA - Com’era prevedibile, il pre-
sidente del Comitato Nazionale Kar-
ting non ha omologato 'ordine di ar-
rivo della ¢l. 100 cc 3a categoria del-
la gara del 17 dicembre 1972 sulla
pista d'Oro di Roma, La gara era
stata sospesa al nono giro dai Com-
missari Sportivi per irregolarita veri-
ficatesi alla partenza. Fermi restando,
pertanto, i risultati delle batterie, la

gara dovra essere disputata il 21 gen-
naio 1973.

PARIGI - La Renault, durante le
feste di Natale, ha aperto ai
visitatori il suo ufficio studi sti-
listici, nel quale sono allineati
modelli di tutti quel

progetti mai arrivati alla catena

anche i

di montaggio. Sopra, una serie
di « machette » per la scelta de-
finitiva. A sinistra, un modello
mai nato di vettura « compat-

ta », reallzzato in scala 1:1

MICHELE CONTI di Torino, € noto in tutto il mondo per
i suoi modelli che riproducono perfettamente, in scala ridotta,
le piu belle automobili di ogni tempo. E' veramente capace
di sbalordire il profano, incantandolo con la finezza dei det-
tagli e con l'estro artistico della sua opera. Conti, pero, non
lavora per sbalordire ma, quasi per soddisfare una esigenza
interiore e connaturata al suo animo, opera per ridurre le di-
mensioni del vero; in cio & quasi piu vicino ai grandi miniaturi-
sti orientali piuttosto che ai modellisti, come li intendiamo
comunemente.

Rolls Royce Silver Cloud 1.
Modello, undici wvolte
piu piccolo del vero,

recentemente realizzato da
Michele Conti per il presidente
del « Rolls Royce Owners
Club of America »
(associazione dei possessori di
Rolls Royce in America)

La Rolls con il bar

Alcuni dettagli dei suoi model-
li (e citiamo, a caso, il bar con
bicchieri e bottiglia inserito nel
bracciolo del sedile posteriore

- della sua recentissima Rolls

Royce Silver Cloud 1) incanta-
no ma non sorprendono; i mo-
delli di Michele Conti sono tan-
to perfetti che il bar miniatu-
rizzato appare ovvio, quasi ci
sl trovasse di fronte alla vera
Rolls Royce, a quella undici vol-

{
|

menticato la sua origine; co-
struisce i modelli come le au-

tomobili: per questo le sue ri-
produzioni sono cosi convincen-
ti. Anche telai, interni, motori,
sospensioni e ruote sono curati

nei dettagli pitt fini, a prezzo
di moltissime ore di lavoro.

1 materiali usati sono i pii
disparati; di solito, le carrozze-
rie vengono ricavate battendo
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La carrozzeria della Rolls Royce di Michele Conti. Questa carrozzeria & stata
ricavata adattando, mediante battiture, una lastra di rame spessa nove decimi
di millimetro sopra la forma in legno. La forma & stata ricavata dal disegni
originall della Casa che sono visibili sullo sfondo. Le vernici impiegate sul
modello sono state inviate a Conti direttamente dalla Rolls Royce. In primo
piano, alcuni dettagli quali la mascherina del radiatore (con lo stemma e la
tradizionale figurina alata), il paraurti anteriore, | vetri dei fari con profilo in
matallo cromato. La realizzazione del modello ha richiesto 4 mesi di lavoro

te piu grande, Cosi esatta & la
riproduzione della realta che de-
sta sorpresa non ascoltare il
rumore del motore dopo avere
azionato il comando della mes-
sa in moto. Comando che si tro-
va, in dimensioni miniaturizzate,
al suo posto, inserito in un cru-
scotto, ovviamente, perfetto.

Come e noto, Michele Conti
ha iniziato a lavorare in una
celebre carrozzeria e non ha di-

una lastrina di rame, spessa no-
ve decimi di millimetro, sopra
la forma in legno; le ruote pos-
sono essere ricavate da piccole
fusioni in ottone o in argento
e poi cromate; le gomme SONo
fuse in appositi stampi che por-
tano anche il preciso disegno
del battistrada; gli interni sono
in pelle, stoffa, legno prezioso,
esattamente come sugli origina-

li. Nel caso della Rolls ‘Royce,
lo stemma della mascherina e

altri dettagli sono stati realizza-
ti in argento, conferendo cosi

un valore ancora maggiore ad
un pezzo gia prezioso.

Michele Conti ha raggiunto il

sogno di ogni modellista-artista:
lasciata da tempo la carrozzeria

dove lavorava, si dedica ora sol-
tanto ai modelli ed & ecarico di

Tutti i dettagli sono stati realizzati
con cura e fedelta: portiere, cofani e
sportellino della benzina sono apribili;
la ruota di scorta & estraibile eome
pure |'apposito « cric » e gli attrezzi,
miniaturizzati, che sono necessarl al
cambio; gl interni sono In pelle con
guarnizioni In legno placeato in due
colori, All'interne, il bracciolo nel
centro del sedile posteriore contiene
:“ht;a;I :I?mplse;tu di :p;c:hiu. bicchieri

glia. tratta di pezzl alti .
chissimi millimetri. . o

Ordini e commissioni che gli ga-
Tantiscono lavoro per parecchi
€cenni. I collezionisti e gli ap-
Passionati che desiderano un
g’lﬂﬂelln di Conti devono, infat-
+ Mettersi in lista ed aspetta-
5‘7}‘ Parecchio tempo, ma la sod-
U;:‘if&mmn di possedere uno dei
va'flf‘ﬂla.vur dell’artista torinese
‘€ sempre l'attesa.

a. Z.
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Piu RADIO che
TV per 1
collegamenti previsti

Anche uno Speciale GR sul

Programmi dal 9 al 15 gennaio

VENERDI' 19

Programma nazionale

Ore 13,00 - « Ore 13 », rubrica
trisettimanale a cura di Bru-
no Modugno.

DOMENICA 21

Programma nazionale

Ore 22,20 - La domenica spor-
tiva, Tronache filmate e com-
mentl sul principali avveni-

mentl della giornata.

TUTTI | GIORNI

Programma nazionale

Ore 13,40 (al termine del tele-
giornale) - Sport.
Ore 19,45 - Telegiornale sport.
Ore 20,40 (al termine del tele-
giornale) - Sport.

SABATO 20
Ore 22,10. - Sabato sport.

DOMENICA 21

Ore 18,00 - Domenica sport,

Ore 22,00 - La Domenica spor-
tiva,

LUNEDI" 22

Ore 19,50 - «Oblettivo sports,
Comment| e interviste.

in pista, scarpette
su strada, ruote BWA

GIOVEDI' 18

Secondo programma
Ore 18,00 - Speciale sport,

SABATO 20

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote e motorl.

DOMENICA 21

Programma nazionale
Ore 22,40 - Sera sport.

Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport.
Ore 17,30 - Domenica sport,
risultati, cronache, Interviste
e varieta,
Ore 20,30 - Sera Sport
LUNEDI' 22

Ore 8,00 - Lunedl sport.

Programma nazionale
Ore 20,00 - Radiosport.

TUTTI | GIORNI

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viaggio, noti-
zie per gli automobilisti,

Terzo programma

Ore 18,30 - Bollettino transi-
tabilita strade statali.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
- 9,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
{5,00 - 17,00 - 20,00 - 23,00.

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- 8,30 - 9,30 - 10,30 - 11,30 -
12,30 - 13,30 - 14,30 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22,30 - 24,00,

rally di MONTECARLO?

Impossibile prevedere e sta-
bilire quale sara il program-
ma radiotelevisivo per il Ral-
ly di Montecarlo. Anche se non
c'e dubbio che la RAI sta met-
tendo tutto l'impegno per se-
guire il pit compiutamente
possibile la manifestazione,
non ha ancora potuto stabili-
re con esattezza quali e quan-
ti dovranno essere i collega-
menti, C'e¢ solo, per il momen-
to, un programma di massima,
redatto dai responsabili dei
servizi sportivi sia della radio
che della tivvl, che lascia ben
sperare anche se, lo ripetia-
mo, non sono ancora del tut-
to definitivi gli orari e gli spa-
zi dedicati all’avvenimento.

Per la TELEVISIONE sono
previsti, almeno per ora, alcu-
ni servizi: di Mario Poltronie-
ri e Ceccarelli da inserire nel-
la Domenica Sportiva (del 21
e del 28 gennaio), di Rancati
nei vari 'Telegiornale’ e diver-
si flashes in alcunj dei telegior-
nale sport del periodo che va
dalla partenza da Roma all'ar-
rivo a Montecarlo.

La RADIO, dal canto suo, ha
in programma diversi colle-
gamenti con l'inviato Giusep-
pe Viola, — da effettuarsi nel
giornale radio del mattino e
delle 13, in qualche Speciale
GR, Radiosera, Sera Sport €
Lunedi sport — dal concentra-
mento delle vetture a Roma
fino all’arrivo nel Principato
di Monaco.

Quello che ABBIAMO VISTO e SENTITO

La pesca diflicile

Di sport automobilistico, nel ve-
ro senso della parola, non se ne
¢ parlato affatto. La « Domenica
sportiva », nonostante l'approssi-
marsi del Rally di Montecarlo,
non ha ritenuto opportuno ac-
cennare (sia pure minimamente),

all’avvenimento, dedicando invece
il suo spazio, oltre che al calcio,
allo sport preferito da Pigna, e
continua implacabilmente a of-
frirci, ogni settimana, il « ritrat-
to» di uno sciatore.

Ma se nel « feudo » di Alfredo
Pigna l'automobilismo e mancato,
durante la settimana abbiamo a-
vuto modo, anche se fuggevol-
mente, di sentir parlare di gare e
macchine. Nel corso del « Ri-
schiatutto », come sapete, 1'attua-
le campione del telequiz si e do-

vuto cimentare in‘un « rischio »

da un milione (al quale tuttavia .

non ha saputo fornire la risposta
esatta) che riguardava da vicino
Enzo Ferrari e i primati conqui-
stati dalle sue macchine nel 1972:
« Ne so una, ne so una — ha ri-
sposto sconfortato il rubicondo
Giacomino — ma lUaltra purirop-
po no...» Mike Bongiorno ha
tentato di aiutarlo a rischiararsi

la memoria invitandolo a dire, al-
meno, la gara che ricordava e
Giacomino, esitante, rispondeva:
« Eh, una e la 1000 chilometri di
Monza... ma lalira non la so
proprio. Non la so, non la so.
Non me ne intendo... »

Mentre Giacomino rispondeva,

negativamente, dal pubblico qual-
che voce tentava il suggerimento
subito represso da Mike che tut-
tavia, alla fine dei secondi messi
a disposizione per la risposta, fa-
ceva notare al concorrente guan-
to era stato facilitato della sim-
patia dei presenti se solo una di
quelle voci fosse stata captata in
tempo: « Guardi com’erano gene-
rosi gli spettatori che gridavano

Targa; Targa Florio dicevano tut-
ti... »,

Il povero Giacomino ha cosli
perso un milione; ma, forse, co-
loro che avevano mserltu la fati-
cosa domanda nel tabellone dedi-
cato agli sport avevano ritenuto
di « giocare » sul sicuro. Perché
e noto che, con la carenza di in-
formazione automobilistica che
la TV da settimanalmente, anche
riguardo ai piu grossi avveni-
menti, era pittosto improbabile
che la domanda trovasse una ri-
sposta adeguata.

Un'’altra breve notizia automo-
bilistica, ma questa volta a livel-
lo di curiosita, si € avuta nel cor-
so del telegiornale. Mentre le im-
magini si soffermavano su una
mastodontica e pretenziosa vet-
tura ornata con il simbolo del-
l'ex dittatore germanico il com-
mentatore spiegava: «A Scotisda-
le, in Arizona, e stata venduta
per centociquantatremila dollari,
pari a novanta milioni di lire, la
monumentale auto di Hitler co-
struita a Stoccarda sotio la di-
retta supervisione del ditlatore.
Sono sei tonnellate di Merce-
des Benz, blindata e con carroz-
zeria e [finestrini a prova di
proiettile. L'auto di Hitler é sta-
ta posta in vendita dal signor
Tom Barrelt che dieci anni fa
l'aveva acquistata per quaranta-
mila dollari. La prima offerta é
stata di 52 mila dollari; dopo una
serie di rilanci si é arrivati a 153
mila. Soddisfatto il vincitore ha
caricato sulla macchina amict e
parenti ed e partito. Anni fa, in
un'asta analoga, erano stati pa
gati novantamila dollari per l'au-
to di Greta Garbo ».

Tutto qui: un po’ pochino per
una TV che continua a dichia-
rare per bocca dei suoi dirigenti,
di interessarsi anche troppo di
automobilismo.

TUTTESPRINT o 'I'll'I'TESPRNT & 'l'llTTESPRNI' s TU'I'TESF'RINT e TUTTESPRINT

Omologate
le «teste» BMW

® Nei primi giorni di gennaio 1 de-
legati FIA, lo svizzero Schild ed il
tedesco Schmitz, sono andati ad ef-
fettuare il conteggio delle 100 teste
bialbero 4 valvole presso l'officina del
preparatore Schnitzer, testate che ver-
ranno omologate in gruppo 2 per la
BMW 2002 dalla stessa Casa bavare-
se. Giunge cosi al porto dell’'omolo-
gazione il primo dei due modelli di
testa speciale costruiti per motori
BMW due litri grazie alle nuove nor-
me de]l'Annessu J entrate in vigore
da quest’anno. L’omologazione dell’
altra testata, quella progettata e co-
struita direttamente dalla BMW, ¢
imminente.,

e DAVID PURLEY, che nel 1972
fece un buon debutto in F, 2, ¢ in-
certo per i suoi programmi 1973. Spe-
rava di fare un’altra stagione in F. 2,
patrocinato dalla LEC Refrigeration
ma la LEC ha ridotto drasticamente
il proprio budget, per cui Purley ¢
in attesa di un altro patrocinatore.

e La McLAREN M6 GT, costruita
da Bruce McLaren nel 1969 con la
speranza che diventasse una « vettura
stradale » di serie, va in Nuova Ze-
landa. La vettura, una versione modi-
ficata della sport Gp7 M6, fara parte
di una Mostra in un museo motoristi-
co di Auckland, in ricordo del pro-
gettista-pilota.

® La GRD ex di Jorge Pinhol ¢ sta-
ta comprata da un pilota inglese di
Formula Ford, Roger Craven.

@ Richiesto di entrare a fare parte
della Scuderia Sc¢hnitzer-Chevron, lo
svizzero BRUN ha accettato e parte-
cipera con una Chevron-BMW con
motore Schnitzer al campionato del
mondo marche. Per il campionato eu-
ropeo turismo disporrd di un coupé
BMW alleggerito.

® Per la prima volta, dalla sua na-
scita nel 1952, I’EAST AFRICAN

SAFARI (19-23 aprile) non passera
dall'Uganda.-Non & stata fornita una
ragione ufficiale, ma pare che la deci-

sione dipenda dall’attuale situazione
politica in Uganda.
® E’' possibile che nella squadra

SURTEES di F. 2, oltre a Mass, a
Pace e a Hailwood, si aggiunga ogni
tanto un quarto pilota (a parte de
Adamich) di cui per ora si ignora

ENSIGN
per von OPEL

® Al suo terzo anno di vita, I'EN-
SIGN di Mo Nunn ha cambiato sede
e Nunn ha assunto un americano per
occuparsi della produzione, mentre lui
si concentra sul progetto di F. 1 per
Rikki von Opel. La F. 1 procede len-
tamente per il ritardo nell’arrivo delle
parti, ma dovrédbbe essere pronta alla
fine di gennaio. Quando gli & stato
chiesto come sard la vettura, Nunn ha
laconicamente risposto: « Diversa ».

® [l campione GT 1972, JOHN
FITZPATRICK, ha detto che que-
st’'anno correrd ancora nel campionato,
oltre che nel challenge turismo. Per
la GT pilotera di nuovo per Erwin

Gremer, c<he gli ha comprato wuna
Porsche Carrera RS.

‘®  Bruxelles ha visto sfilare nelle sue

® E’ sorto un NUOVO CIRCUITO
in Inghilterra, nella contea del Lap
cashire, dovuto a un gruppo di ap.
passionati associati ai locali « kartj
st ». Si spera di potere cosl aiutare
le possibili « promesse » della regio:
ne. Fra i soci fondatori, Redmg D,
Bridges e Duckworth. Il presldente
I'ex direttore della Surtees, Gavir
Frew. Per ora sc:-It.mtn sel vetture po.
tranno prendere il via nelle gare, ma,,
si spera nel futuro.

® Il circuito di SILVERSTONE h
ora un altro patrocinatore, cio¢ |4
Kettering Tyres. La societd offrird ug
premio per il « pilota della corsa
Silverstone » e anche uno per il « .,
lota dell’anno ».

® La MARCH ha comprato cid che
rimaneva della Chris Amon Engine }
che in agosto ha cessato la sua atti
ta. I direttori della nuova societd, che
si chiama March Engines, sono ,*‘
sley e Herd. "

vie sessantaquattro « veterane » che @
vevano partecipato al Rally LONDRA
BRUXELLES, al quale aveva dato §
via il pnmu ministro Heath. Tm
piloti c’era anche Stirling Moss. |

e L’ALFA ROMEO ha ottenuto d
le sensibili riduzioni di peso nel
proprie vetture da cumpc:izinne,
piegando l'acciaio « maraging » pIt
dotto dalla INCO-NICKEL che cor
tiene il 189 di nickel ad elevata &
sistenza,

Il G.P. Belglo
a ZOLDER

el E' confermato, e del resto sé |
era gia pratzcamente sicuri, che il L“
DEL BELGIO si correri a Zolder
20 maggio. E’ infatti concluso 1
cordo fra I’AC organizzatore della §
ra e la Zolder Racing. Il circuito !
Spa ¢ stato di nuovo « rifiutato » ©
piloti, !
@ E’ stato firmato l'accordo defin
vo di collaborazione fra Ia DAF ¢ |
VOLVO, gid entrato in vigore dal 2
dicembre scorso. La Volvo avrd
partecipazione del 33% nel t:agl
sociale della DAF e pagheid § Ava
fra di 60 milioni di fiorini olang,
piu una parte in azioni Volvo.

® Un accordo per una maggiore ¢
laborazione fra le industrie autome
bilistiche della Cecoslovacchia, e
Germania onientale e dc]l'Ungh

in atto, L'aumento nella prud .-é'-,.-.
potra fornire un'automobile ogni ¢ .F"'
sette abitanti della CECOSLG\?
CHIA.

® Domenica 28 gennaio a IMut:gh

I.
|:|I

in pmwncm di Lucca, si uniranno -.

matrimonio il dottor Roberto Arco:
direttore commerociale della "
la signorina Silvia Strobele, p;ﬁ
ta_agli sportivi con lo u=;--'.:-:_

« Patrizia ». ‘A loro i pilt sinceri ¥
guri di AUTOSPRINT.

® Corre voce che BIRRELL p n:-.j:;
pilotare una Chevron B25 uffltmle

F.2. Sempre in tema di F. 2, la
tus ha rinunciato al prﬂgrammak
adattare il progetto F. 3 del 1972,

to c¢he risulterebbe, pare, una vett ur
eccessivamente lunga Ora Bellamr

sta progettando una nuova, «su £
glio completamente bianco », ha dettg
Spera che sia pronta per debutts
Imola.

® Durante i tre giorni delle feste d
Natale sulle strade degli STATI UNX
TI sono morte 565 persone, bilancit
che registra perd una dlmmuzmne
spetto al 1971 (614 morti) e rispetto
alla cifra record del 1965 (720 mo
ti). Il Consiglio nazionale della 1
curezza aveva anticipato un bilanci€

da 550 a 650 decessi.

e La OPEL ha pubblicato un }_,
getto di ampliamento dei suoi stabk
limenti che prevede una spesa @
500 milioni di marchi (92 miliar&
di lire). La decisione & stata presa 8k
lo scopo di portare la produzione ak
tuale, che si aggira sulle 870.000 unk
td, a superare il milione di wvettur€
annuah

® Computer ¢ « REGISTRO CE

TRALE AUTOMOBILISTICO » s'?
dese potranno fornire tra breve € 1
soli due minuti, tutte le notizie utili
ad individuare una_vettura {1mmatﬂ
colazione, revisioni, pagamento
bollo di cir:nlaziane. assicurazione,
ecc.) e colui che la guida, dietro ki
semplice comunicazione del numero:
della targa, del telaio e della patenté:
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Una steppa gelata, i camion, le scritte cirilliche... Si, siamo in Russia, dove & stato organizzato un
divertentissimo cross-country con dei grossi camion a due assi opportunamente zavorrati in base

alla « categoria ». Le di_ﬁicultﬁ naturali non sono certo mancate, e ne vedete alcuni esempi in queste
foto. La gara & stata vinta dal conduttore Titov, che & quello in primo piano che sta guardando

!:‘raucnupatu dove mette le ruote. Chissa che un giorno se continua cosi la polemica del caro F.1,
:o‘ « disgelo » non venga proprio sul fangoso terreno di un «camion-cross » fra russi ed europei...
r& un modo di contentarsi. Se avete un vecchio camion, percid, non buttatelo... (foto TASS)
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@ ]l Salone di BRUXELLES (19-28
gennaio) quest’anno sara riservato s0]-
tanto ai veicoli utilitari e ai relativi
accessori. L'industria italiana sard lar-
gamente rappresentata, soprattutto dal-
la Fiat,

e Nella produzione automobilistica
all’interno della CEE, la Germania ha
registrato flessioni del 79, mentre
I'Olanda & in testa con un aumento
del 129 e 1’ITtalia & in posizione in-
termedia, con un aumento produtti-
vo del 5.63%. 1 paesi che ristagna-
no di piu sono nell’ordine Austria
(—17.94%) e Germania (6,639 ).

e ]| NICARAGUA ha allo studio un
complesso petrolifero da 1,5 miliardi
di dollari, in cui sarebbero interessate
alcune Case americane.

® E' morto a Milano, a 91 anni,
'ing. GIUSTINO CATTANEO, uno
dei pi famosi progettisti in campo
automobilistico, Inizid la sua attivita
nel 1899 con Bernardi, l'inventore del
motore a scoppio, poi passo all’Isotta
Fraschini, ove rimase fino al 1933. Do-
po andd alla direzione tecnica dell’Al-
fa, che lascid per malattia nel 1935.

® (Col nuovo sistema elettronico rea-
lizzato presso un reparto della Axi-
com Systems, potranno essere indivi-
duati pneumatici eventualmente difet-
tosi sfuggiti ai preventivi controlli
del fabbricante. In poche parole ¢ sta-
to costituito un pubblico registro dei
pneumatici, il « TIRE SAFETY RE-
GISTRY » che, elettronicamente, per
mezzo delle schede ricevute dai fab-
bricanti, pud individuare il nome e
'indirizzo dell’utente che wviaggia con
un pneumatico difettoso.

®la OPEL ha detto che si espandera
per portare la sua produzione a oltre
un milione di vetture ’anno, entro il
1974, con un aumento cioé¢ del 13%
rispetto ad oggi. Il progetto costera
pit di 500 milioni di marchi.

® Negli incidenti stradali avvenuti in
ITALIA fra il 22 e il 27 dicembre
sono morte 215 persone, clo¢ una me-
dia di 35,8 al giorno. L’anno scorso,
nello stesso periodo, le vittime furo-
no 151, cioe 64 in meno.

® Dal gennaio al settembre 1972 Ja
Lll“ﬂ{YSfER FRANCE ha prodotto
550938 vetture, cio¢ il 6% in piu
dello stesso periodo dell’anno prece-
dente,

® Forse sulle AUTOSTRADE FRAN.-
CESI fra non molto ci sard il limite
di wvelocitd. I giornali ne parlano
dopo !'iniziativa riguardante il tratto
Lilla-Arras, presa a titolo sperimenta-
le dal prefetto della regione. Questi
ha detto che ogni volta in cui la vi-
sibilita sia ridotta dalla nebbia (cioe
quasl sempre in inverno) sara vietato
1l sorpasso agli autocarri. Da due anni
la velocita massima permessa sull’insie-
me della rete stradale francese (auto-
strade escluse) si aggira fra gli 80
e 1 110 orari.

@ RICHARD C. GERSTENBERG,
presidente della GENERAL MOTORS
CORPORATION, ha dichiarato che
I'anno 1972 ha fatto registrare un re-
cn::d di immatricolazioni per 1'indu-
stria automobilistica americana: 13 mi-
lioni 500,000 autoveicoli, ovvero il
10 per cento in piu dell’anno prece-
dente. Record anche per la General
Motors che ha immatricolato piu di
4.800.000 wvetture e oltre 1.000.000
di autocarri, Per il 1973, Mr. Gersten-
berg prevede che verranno immatrico-
lati oltre 14 milioni di autoveicoli.

® Henry Ford e lacocca hanno detto
che nei primi nove mesi del 1972
la FORD ha realizzato un aumento
del 20 per cento degli utili. Le vendite
hanno raggiunto i 5,6 milioni di uni-

ta (415% rispetto allo stesso perio-
do del 1971).

@ A dirigere la FIAT-FRANCE ¢
stato nominato il sig. LORENZO CE-
SARI che ha preso il posto lasciato
vacante dal sig. Paolo Manfredi rien-

trato in Italia per altro importante
incarico.

@ Nello Zambia la LIVINGSTONE
MOTOR ASSEMBLER (societd a
partecipazione FIAT) sta costruendo
uno stabilimento per il montaggio del-
le Fiat 124 e 128. In un secondo

tempo verra messa in montaggio an-
che la Fiat 132,

@ In un confronto svolto fra AUTO-
MOBILE, AEREO ¢ TRENO, sul
percorso Bruxelles-Parigi, 1’automobile
ha vinto. Si trattava di una Citroen
DS di serie, che ha coperto la distan-
za 1n 2 ore 58", mentre 1'aereo ne ha
impiegate 3,12 e il treno 4.07".
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Il rally

concluso

SE€IZA ...
concorrentl

ABIDJAN - Il Rally del Ban-
dama, in calendario poco do-
po quello della Caledonia, ha
fatto una f{ine prematura. A
metd gara circa sono arrivate
a Duekoyé soltanto sette vet-
ture, delle quali quattro sono
state eliminate perche fuorl
tempo massimo. Le altre tre
ripartivano e si trattava della

Datsun di Mehta, della Peur_
geot di Fall e della Datsun di

Karam. L'indomani mattina
una sola vettura € arrivata a
Daloa, dopo altri mille chilo-
metri! Quella di Fall-Flocon.
Anche loro, perd, avevano un
grandissimo ritardo, cioé di
un'ora. E cosl il rally e stato
dichiarato concluso... per man-
canza di concorrenti.

Occorre dire, a giustificazio-
ne dei piloti, che i km. 4000
del percorso erano Ssu piste
polverose o fangose, che a me-
die di cento orari rappresenta-
vano un ostacolo piut 0 meno
insuperabile per qualsiasi vet-
tura,

CHINETTI
« cittadino »
di Le Mans

LE MANS - Luigi Chinetti, ex
pilota ed ora conosciutissimo
direttore sportivo del N.AR.T.
(North American Racing
Team), dopo il generale Fat:
ton e l'altro pilota Cunnin-
¢ham, & stato nominato Ccit-
tadino onorario di Le Mans, la
citth sede ¢di una delle piu ce-
i€bri  corse autumohifistichc
del mondo. Il senatore dott.
Maury, sindaco del luogo, nel
consegnare @ Chinetti l’'ambi-
to riconoscimento alla presen-
za di numerosissimi inwvitati
fra i quali Philippe Etancelin,
ha ricordato che il nuovo cit-
tadino « mancese » poteva van-
tare, come titoli di merito, tre
vittorie ed un secondo posto
(a soli cinque secondi dai vin-
citori Nuvolari-Sommer) nel-
la «24 Ore di Le Mans». La
prima nel 1932, quando cor-
reva sotto lo pseudonimo di
« Gem », in coppnia con Som-
mer su Alfa Romeo, la secon-
da nel 1934 su Alfa Romeo, ma
in coppia con Etancelin e la
terza nel 1949, su Ferrari, in
coppia con Lord Selsdon dopo
avere guidato per 20 ore su

24, 11 secondo posto e stato ot-
tenuto da Chinetti nel 1933.

Una gara
di durata
a CASALE

TORINO - Lino Zecchini, Fran-
cesco Cosentino, Gualtiero Ben-

venuti, Fulvio Bertinetti, Livio
Gili, Giancarlo Fantinuoli,

Guido Calcatelli, Achille Soria
@ Glovanni Carena sono i nuo-
vi componenti del consiglio
direttivo della Scuderia Nord-
Ovest di Torino, recentemen-
te eletti al termine dell’as-
semblea ordinaria dei socl, a
conclusione dell’'annata 1972,
Nel corso della medesima
assemblea sono stati discussi
| programmi sportivi della
scuderia per il 1973, program-
mi che prevedono l'organizza-
zione dell'ormai classico Tro-
feo degli Asparagi, di una ga-
ra di durata all'autodromo di
Casale e, sempre sul nuove im-
pianto, di parecchie sedute di
allenamento oprima dell’inizio
della stagione agonistica. E'

stata decisa anche l'effettuazio-
ne della tradizionale cena so-
ciale, con spettacolo di arte
varia, che avrhd luogo nei pri-
mi giorni di febbraio, mentre
nella prima decade di marzo
verra effettuate la premiazione.

Sher 0
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Squalifica
cautorizzata»

Vedo sull’'ultimo numero di Auto-
sprint la risposta al sig. Lascialfari

sulla gara Mexico a Vallelunga. So
benissimo che questa storia sta di-
ventando la novella dello stento, fra
1’altro io mi sono rivolto da tempo
e piu giustamente alla CSAI, per
sapere i motivi della mia esclusione
dalla gara. Ma per quello che ho let-
to sono costretto a fare delle preci-
sazioni, sia ben chiaro, senza volere
fare nessuna polemica.

1) Scrivete che io non ho voluto far
verificare la mia macchina, non & e-
satlio, (conosco bene come c¢i si com-
porta in certi casi dopo 63 gare di-
sputate) perché prima di uscire dall’
autodrome, ebbi 1’'autorizzazione pro-
prio del sig. Mirto Ventura il quale
mi disse che ero libero di andarme-
ne, penso giustamente, dal momento
che non facevo piu parte della clas-

sifica, e che oltre tutto le wverifiche
si sarebbero svolte due giorni dopo.

2) Non sto a puntualizzare se al
secondo o terzo giro, mi fu esposta
la bandiera nera, dico solo, che io

mi fermai al giro seguente perché
me lo impone il regolamento.

3) In quanio alla partenza, non
guadagnai la prima posizione perché
tagliai la strada a Birrell, ma per-
ché avendo indovinato una buona par-
tenza, non anticipata, guadagnali una
lunghezza, solo a quel punto mi spo-
stai di tre quarti sulla destra pro-
gressivamente, come mi permette il

regolamento essendo in prima posi-

zione, EFT‘ poi trovarmi pitt a mio
aglo alla curva Htﬂrhu lacendo tale

manovra non credo che Birrell abbia
dovuto frenare, non esisteva lo scopo
essendo entrambi in piena accelera-
zione, ma che l'incidente sia avvenuto
perché altri concorrenti si siano toc-

cati tra di loro nella foga della par-
tenza.

Fra 1'altro niente di irregolare mi
fu addebitato da parte dei piloti coin-
volti, compresi Birrell e Mass che
mi seguivano immediatamente. Inol-
tre, non mi sembra che sia a circa
200 metri dalla partenza l'immagine
della foto inviata, ma a circa 70-80
metri, ben conoscendo Vallelunga.

Comunque mi farebbe cosa gradita
una pur breve risposta. Per me Auto-
sprint e sempre stato una libera {tri-
buna dove gli appassionati ed i pilo-
ti si possono rivolgere per uno scam-
bio di idee o per avere dei consigli.

Vittorio Ciardi - Firenze

Vittorio Ciardi una risposta la me-
rita non fosse altro per il tono gar-
bato con il quale fa le sue eccezioni.
Non capita spesso nei nostri « bat-
tibecchi » con i lettori, e gliene dia-
mo atto,

E wveniamo alla gara Mexico del Ford
Day: non sappiamo cosa Mirto Ven-

tura le abbia detto da giustificare la
sua partenza dal recinto werifiche di
Valleluriga. Sappiamo solo che l’es-
sere fuori classifica e l'eventuale ri-
tardo nell’esecuzione materiale delle
verifiche non sono due ragioni suf-
ficienti per togliere la wvettura dal
parco chiuso. Cosi facendo, ‘lei si e

messo dalla parte del torto, e pro-
babilmente ne subird le conseguenze.

Sulla bandiera nera, diciamo che lei
si & fermato quando 1'ha vista. Non
e la prima volta che i direttori di
corsa (o chi ne fa le veci) si devono
« buttare » davanti alla wvettura che
vogliono fermare mettendo loro sotto
il naso la bandiera nera ed il car-
tello con il numero. Succede a volte
che ci siano dei piloti che il loro
numero di gara non lo ricordano, e

passando in gruppo possono pensare
che il messaggio sia per un altro.

Quanto alla partenza ed alla suc-
cessiva manovra, la versione sua la

potra contrapporre, in sede CSAI, a
quella dei commissari sportivi. Augu-

. Certo, Birrell e Mass sono rimasti
ma.':e per la sua squalifica: ancora
rimpiangono quanto si sarebbero di-
vertiti alle sue spalle...

;ﬁ

SCRIVETECI,

RIMARREMO AMICI
AUTO
W

‘SPRESSO

| GENEROSI
Il roll-bar
fa la spia

Caro Autosprint, nel tuo numero 49
del 1972 & apparsa una lettera, a fir-
ma « Angelo », nella quale l'interessato

si sfogava amaramente contro il caro-
corse ed ancora «di piu contro quel
« maledetto arnese » costituito dal roll-
bar, non conciliabile, secondo il suo
punto di vista, con un'automobile
che deve servire anche per lavoro.

Senza entrare nel tema dell’utilita
di guesto accessorio, ormal riconosciu-
ta universalmente, desidero fare pre-
sente al pilota che i nostri roll-bars
sono perfettamente compatibili con le
vetture di tutti i giorni in gquanto in-
teramente smontabili. Infatti, svitan-
do solo quattro bulloni si tolgono la
diagonale ed i bracci rendendo la par-
te posteriore della macchina abitabile.

Siccome perd+« ho avuto I'impres-
sione che il suo sfogo sia collegato
anche al fattore economico, ho deciso
di wenirgli incontro inviandogli un
roll‘bar di nostra produzione adatto
alla sua vettura, alla sola condizione
augurale di non sperimentarlo mali
onde potersi rendere conto della ine-
sattezza delle sue affermazioni sulla
utilita di guesto « arnese ».

Emilio Giammiro, titolare della

Cari amici di Autosprint, debbo complimentar-
mi con voi per il modo eccellente con cui avete
realizzato l'attesissimo raccoglitore: la foto di
copertina (che se non vado errato_ritrae al Nur-
burgring Merzario, Redman, Lauda, de Adamich e
Wilson Fittipaldi) & inolto bella: spero che anche
per le prossime annate realizziate un analogo rac-
coglitore.

Vi proporrei inoltre di adattare un certo numero
di raccoglitori per le annate 1970 e '71 cambiando
la copertina e mettendovi, magari, rispettivamente
le foto di Rindt e di Stewart.

Giorgio Ghidetti - Soresina (Cremona)

LA FOTO

Caro Autosprint, ti sarei veramente grato se, at-
traverso la rubrica « Scriveteci, rimarremo amici »,
potresti pubblicare una fotografia della Porsche 917

.... —

Con questa mia colgo l'occasione per chiederyi
una splegazione: se dovessi rilegare le annate |
"10-"T1, 1 raccoglitori li riceverd con la stessa fo-
tﬂgrafla di copertina dell’annata ’72?

Mauro Tiepolo - Pardenﬂ-n&{:

Sono in molti i nostri lettori che ci hanno scrit-
to a proposito del raccoglitore. Siamo cantenﬁt
che vi sia piaciuto, e per i prossimi anni faremo
senz’altro delle nuove copertine. Ma non abbiameo
in previsione di farne delle altre di tipo « retroat-
tivo », cioe con altri soggetti ritratti, per le annate
precedenti Quanto ai piloti ritratti, il nostro n:a-
siduo amico Ghidetti non «va errato ».
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La prima Interserie di Leo

diale Marche. La vetiura di Kinnunen era dipitri'

ta in bianco e azzurro, con f[iletti dorati fra I
due zone di diverso colore.

SASSA Roll-bars - Ascoli Piceno

Gentilissimo Autosprint, sono il ti- posto assoluto.

tolare della ditta Gitan che scrive
in risposta alla lettera pubblicata sul
numero 49 di Autosprint, firmata dal
lettore « Angelo » di Roma. Vorrel di-
re al signor Angelo che quel « male-
detto arnese » (il roll-bar) fra tutti
gli accessori pil o meno importanti

-l'\-:'ﬂ-i- iy Wlnfﬁ-ﬁnﬁi—.l .-,ﬂﬂ.-. iHH""II-rhlﬁ "lr'n-l'\- *‘Iﬂ

rismo & il piu necessario, e di que-
sto si & gia parlato ahbastanza

In ogni modo, 1 roll-bar non sono
cosi costosi come egli vuol far cre-
dere. La nostra ditta per il suo 128
berlina lo mette in wvendita a lire
18.000 completamente smontabile, cre-
do che sia un prezzo ragionevole per
dei prodotti che vengono costruiti in
piccola serie ed artigianalmente, e
che presto saranno muniti di polizza
di assicurazione.

Se il signor Angelo, dato che ha

delle difficolta e tanta passione wvuol
mettersi in contatto con noi, potremmo
venirgli incontro.

Edio Taffoni, titolare della GITAN
San Benedeito del Tronto (Ascoli P.)

I fabbricanti di roll-bar si sono
« svegliati » quasi all'unisono in se-
guito alla lettera di quel nostro let-
tore che si lamentava che, fra tutto
quello- che c¢'é da spendere per ini-

PIER GIORGIO BESOZZI - Modena — Ci deve scusare, ma abbiamo ritenuto
inopportuno pubblicare la sua lunga lettera, di comune accordo con 1’ « interpre-
te principale » della stessa, cioé Piero Lavazza. Infatti, la sua difesa € troppo
parziale e soprattutto contiene dei giudizi, sugli altri competitori della classe 500,
veramente poco felici, e che in ogni caso avrebbero preteso una risposta degli
interessati con conseguente ingigantirsi di un caso che — ci conceda — & vera-
mente di imporianza relativa.

FRANCO MAURIZIO BITI - Perugia — Non si lasci impressionare da quanto
asseriscono i suoi amici, che hanno l'aria di volerla prendere in giro: non & pos-
sibile che le ruolte motrici girino se non e inserita una marcia. Lo slitlamento
che si nota nelle vetture da corsa dipende dalla grande potenza applicata nell'at-
timo dello scatto. In proposito, legga llinteressante servizio sulle parienze pub-
blicato su Autosprint-Mese n. 4.

GIANFRANCO CECCONI - Falconara (Ancona) — Il motore della Fiat 127 e
della A 112 sono sostanzialmente gli stessi, ma quello della 127 e leggermente po-
tenziato (di 3 CV) per l'adozione di un diverso profilo delle cammes. La sostitu-
zione dei due moiori che propone & assolutamente sconsigliabile, proprio perché
si tratia di propulsori diversi.

MASSIMO VINCI - Varese — Pubblicarle le classifiche di tutti i gran premi
del 1971 sarebbe troppo lungo. Potrebbe trovare tuito quanto cerca su Grand
Priz Guide nella edizione dello scorso anno, che pud acquistare presso il nostro
ufficio diffusione al prezzo di lire 1000,

ANNALISA DE GIORGI - Elmas (Cagliari) — La nostra amica Annalisa non
demorde, e continua a « punzecchiarci » di domande. Questa volta, perd, aggiria-
mo Iu.stacﬂm invitandola ad attendere Autosprint Speciale nel qum!e vi sono le
classifiche complete che cerca.

CRISTIANIA e LUISA COSENZA - Gela (Caltanissetta) — Eccovi alcuni indi-
rizzi: AGV, via XX settembre, 15048 Valenza Po; Dunlop, via Giannone 9, 20154
Milano, Goodyear, piazza Marconi 25, 00144 Roma; Veedol, viale della Civilta del
Lavoro 38, 00144 Roma,; Life, casella postale 33, 47042 Cesenatico.

GIANNI ARCIERI - Roma — Della Formula 1 Bellasi ci siamo gid occupati
piit volte, anche pubblicandone una foto in questa stessa rubrica. Nella stagione
1971, la Beuﬂsz ha corso solo al Gran Premio d'Italia con Silvio Moser, ritirandosi.

GIUSEPPE FORI - Albinea (Reggio Emilia) — Grazie per le sue informazioni e
suggerimenti. Come d’altra parte avra motato, abbiamo pubblicato un bel servi-
ztio sul Rally Etiopico nei numeri scorsi di Autosprint, con anche una foto dei
vincitori.

GIANNI ZUCCA - Genova-Bolzaneto — Ci spiace, ma se abbiamo deciso una
serie di offerte per gli abbonati é a loro che queste offerte vanno, e non ai let-
tori comuni per quanto fedeli essi siano., Fra l'altro, lei come socio. del Club ha
le particolari facilitazioni ed offerte riservate uppunm ai soci. Quanto al distin-
tivo stia tranquillo: sara con Uattacco a spillo non per lU'asola.

ALESSANDRO ALESSANDRINI - Grottammare (Ascoli Piceno) — Pubblicarle
su Autosprint tutto il regolamenio della F. 850 sarebbe troppo lungo, anche se
esso non € poi tanto voluminoso. Ne chieda il testo alla CSAI, via Solferino 32,
Roma, che le inviera l'Annuario Sportivo nazionale contenente tutii i regola-
menti tecnici,

spider n. 11 che Leo Kinnunen guid0 in occasione
della 500 Km di Imola del 1971, piazzandosi al 4

Pierfilippo Pozzi - Varese

Eccole la foto. Essa ritrae il finlandese al voO-
lante della sua 917-10 in pieno rettifilo ad Imola.
La sua Porsche era una 5 lilri spider direttamente

derivata dalle 917 Sport che dominarono il Mon-

- complesso di lavori che vengono fatti attorno alle sospensioni per permetiere

In occasione della 500 Km di I'mola 1971, Km—
nunen si piazz0 quarto assoluto dopo essere ﬂrﬁf-

vato secondo sia nella sua batieria che nella fmal&,
preceduto dalle BRM P 154 di Brian Redman, dal-

I’Alfa 33-3 di Carlo Facetti e dall’Abarth 2 litri di
Arturo Merzario. Alla fine dell’annata, pero,

trofeo Interserie mon sfuggi al piccolo _fm!andese
che nel 1972 ha bissato il successo. A

ziare a correre, la CSAI ha obbligato
le centine di sicurezza anche nelle
gare in salita per le gruppo 1.
Gli rispondemmo che la centina é
indispensabile, ed ora ecco che il mno-
stro Angelo si ritrova con un paio
di. roll-bar gratuiti (o quasi) a di-
sposizione. Lodevole la sensibilita dei
titolari della SASSA e della GITAN,
ai queali perdoniamo volentieri anche
il sospetto che si siano voluti fare

un poco di pubblicita r:spﬂndendu a;
nostro letlore.

Il problema del quale, pero, nm'
ci sembrava fosse tanto il costo d 1‘1
roll-bar, quanto la «spia» che la
sug presenza in macchina am‘ebbe;
fatto delle sue intenzioni carsamla‘
con la sua famiglia. L

Un'idea per Giammiro e Taffoni: fate J
dei roll-bars invisibili, ad uso di chi
corre di nascosto dai genitori...

LUIS SCHENONE - Genova — La coppia massima — per parlare in lermint
immediatamente cnmprensihi!i — si identifica con le capacita di accelerazione di |
un motore in un'ampia gamma di regimi, Pertanto, maggiore ¢ la coppia, mi-
gliore & l'accelerazione della vetiura. Purtroppo, una coppia mollo elevaia e so-
prattutto ben distribuita a tutti i regimi contrasta con la ricerca della pﬂtem’u :
massima, per cui i motori da corsa pii «spintin hanno il valore di coppia mas-
sima cimﬂscritm ad un regime ben determinato e piuttosto alto. In linea di mas-
sima, questi motori sono pii difficili da guidare e richiedono un gran lavoro
con il cambio e rapporti perfettamente adatti al tipo di percorso. La Innocenti =
Cooper 1300 & omologata in gruppo 1, dove la consigliamo di lasciarla anche se
in un Rally forse mon é la vettura pii adatta. Quanto alla derapata, il freno a
mano & da usare solo dopo una grande dimeslichezza.

ROBERTO MILANI - Padova — Purtroppo, non abbiamo gli autografi dei cam-
pioni fatti su loro foto da offrire in omaggio ai nostri lettori. L'unica via e ri-
chiederli direttamente ai piloti, i cui indirizzi sono stati ripetutamente pubblicati
in questa stessa rubrica.

ROMANO CORNALE - Vicenza — Caro socio, rispondiamo ad una sola delle __'
sue molte domande. Dunque, con il termine di « assetto » si intende tutto gquel

alla vettura di essere il piiy stabile possibile. La parola « assetio » sta anche &
significare in generale il comportamento di una vetlura in corsa, non necessari@d-
mente in curva, ma anche in rettifilo ed in frenata. Per le altre c¢i riscriva pure:
ma una domanda per volta...

MARCO FAVATTARO - Valmacca (Alessandria) — In effetti, a Indianapolis i
numero delle marce non & determinante, visto che i rapporti bassi servono solo
a ripartire dopo i rifornignenti. Una volta le F. Indy avevano anche solo due mar- =
ce, ora ne hanno in genere quatiro. i

GIANNANTONTO CALANI - Milano — Nel Gran Premio del Belgio 1968, il vin-
citore Bruce McLaren vinse al volante di una McLaren M7A-3 con motore Ford-
Cosworth 8V. Portava il numero 5, la pubblicita Goodyear sul muso subilo prima
della carenatura dell’abitacolo e due pubblicita Shell ai lati dell’abitacolo siesso.

FRANCO STERZA - Milano — In generale, i progettisti di auto da corsa sono
laureati in ingegneria meccanica, ma non é detto che un bravo ingegnere sia
per forza un bravo progetiista. E' l'esperienza ed wuna certa predisposizione @
« fare » un buon telaista,

FAG 'Tl - Milano — Abbiamo gia chi si occupa della parte folografica del Ral-
ly di Montecarlo., Tultavia, nel caso scattiate foto molto interessanti o che docu-
mentino un fatto particolare, mandateci le stampe e non ¢ improbabile che ci
siano utili. Naturalmente, se vengono pubblicate saranno anche remunerate.

ISMAELE BRAVI - Milano — Le Alfa Romeo Giulia berlina hanno una illustre
« sorella » sportiva nella Giulia Ti « Quadrifoglio », una Giulia alleggerita con
cofani e porte in plastica che fu per qualche anno la migliore 1600 gruppo 2 del
lotto, e che si & ricoperta di gloria anche nel Campionato (allora si chiamava
ancora « Challenge ») Turismo. Bello il suo disegno, perché non fa qualcosa di
piitc moderno?




Caro Autospri
campionati 0 tr

nt, vi invio degli elenchi parziali ripuardanti i vinc:it_nr-@ dei
ofei italiani delle Formule 3, 850, Ford e Monza. Gradirei che

le lacune e ‘correggeste gli eventuali errori.

Giannicola Cividini - Bergamo

Ecco per lei gli albi d'oro completi a partire dall’anno 1964: Formula 3 -
1954{:-2 Gekin» (De Sanctis); 1965: de Adamich (Brabham); 19662 Ernesto Bram-

illa |
?’;cehi (Tecno),

Spreafico |

1970: Salvati (Tecno);

Brabham) — Formula Ford -
Bmmbfﬂﬂ ;BWA); 1972: Mantova (BWA) — Formula 850 -

- 1967: « Geki» (De Sanctis); 1968: Bernabeti (Tecno), 1969:
Bravhart) 1971: Naddeo (Tecno); 1972: Vittorio

1970: Cammarone {(De Sanctis); 1971
1967: Francisci (De

sanctis); 1968: Picchi (De Sanctis); 1969; Gallo (De Sanctis), 1970: Lombardi

( Biraght);

1971: « Pibo » (De Sanctis);
Monza - 1965: Ciceri (EMS); 1966: Mon

%972: Ragaiolo (Biraghi) — Formula
tagnani (Gibertini e Oleari); 1967: De

Negri (LAB), 1968: Colombo (LAB); 1969: Ghislieri (Repetto); 1970: Spreafico

rRepetta); 1971: Tagliabue (Repetio);

= | NUOVI RALLIES

Matrimonio
terra-asfalto

caro Autosprint, scrivo in merito
alla lettera del sig. Andrea Zampighi
di Ravenna pubblicata sul n. 1 del
m3 sotto il titolo « 1 rallies adulti ».

Vorrei per cominciare dirgli che
na veramente colto il significato dei
rallies: logicamente il significato che
ad essi attribuiscono i piloti privati
e gli appassionati veri.

Perd da AUTOSPRINT una diversa
risposta non se la doveva aspettare.

E tu, AUTOSPRINT, perché con-
sideri « adulti » i ralliess francesi solo
perché si corrono su asfalto e con
vetture da pista, mentre in tutta Eu-
ropa si fanno rallies su terra (anche

se a medie piu alte delle nostre)?

Antonio de Cesari
Castelnuovo G. (Lucca)

In primis vorrei dire allo Zampighi
che per quanto comprenda perfetta-
mente quel concetto romantico che an-
cora oggi pud circondare i rallies
debbo anche rilevare che l'anelito
della competizione e lo stesso concet-
to dello sport porta a preferire i
CO. utiratin e le P.S. lunghe.

Il rally formato solamente da P.S.
e con tempi di trasferimento facili
Iﬂ’ﬁf godersi il paesaggio non fa altro
; ff ﬁawanta,ggia.re ulteriormente gli
g ﬂiﬂuiin: che passeggiano tra una
pﬂagpa e l'altra, con l'unica preoccu-
: ione di far ricostruire la loro vet-
ura prima di ogni P.S.
gratiche contrario ad assurditd coreo-
Rally di come la prova a Misano del
Sefita San Marino dove al sotto-

Per un pelo non saltava il

motore tra : Jid
c .
corto ecg. ambio ravvicinato, ponte

~'~§§E‘Eé‘fﬂﬂﬁﬁte il Tour ds Corse, ed

in questo do plenissimamente ragione
ad Autosprint, & un’altra cosa...

Enrico Di Nasso - Livorno

1972: Ragaiolo (RGB).

sta obiezione. Devo dire che c¢hi
da una tinta di vera passione a questo
sport sono proprio loro. Tu constati
la tendenza a concepire i rallies co-
me il Tour de France. Bene, accetto
la partecipazione di vetture del primi
quattro gruppi, ma i prototipi non
mi stanno bene. E non voglio chia-
mare gueste corse rallies,

Per fortuna, nel 1972 gli organiz-
zatori non hanno ammesso i profo-
tipi,guadagnando in spettacolarita co-
me afferma Franco Lini.

Renato Bortoluzzi - Cento (Ferrara)

Siamo ben felici di constatare come
le nostre piccole discussioni suscitino
ulteriore interesse mnei lettori, segno
che largomento & centrato. D'allra
parte, mon possiamo non notare CO-
me, a volte, sia facile essere frainte-
si. Non abbiamo mai deito che il
Tour de France sia il « rally ideale ».
Lo abbiamo semplicemente preso a
paragone di un modello di gara che
ha del rally Uimpostazione base, pur
essendo ridotto alla sua essenzialita:
prove di wvelocita pura fra un con-
trollo e l'altro.

Il fatto che in Italia si sia portato
avanti — e condotto alla quasi asso-
luta perfezione — wun modello di
rally quale é quello che tutti noi
ben conosciamo, non vuole perd dire
che sia il rally all’italiana il rally
ideale, invece di quello di tipo fran-
cese, cioé su asfalto.

Fra l'altro, se & vero come Si Sen-
te spesso dire che il rally e quel
tipo di gara che mette veramenite in
luce le doti di una vettura, ecco allo-
ra che i problemi di cambio corto che
hanno assillato il signor Di Nasso a
Misano diventano anacronistici: non
ci sembra tanto « completa » una vet-
fura che parte per una gara COnN Un
ponte da 120 kmh al limile dei girt.

Quanto al Tour de France o agii
altri « rallies veloci» alla [francese,

tipo Ronde Cevenole o Criterium del-
& Celglnes, E el pfatabile  «he

nessuno dei mnostri interlocutori une
abbia mai visto uno, Allrimenti non
li dispregerebbero nel confronto con
i mostri begli sterrati. Anche se in

Egregio Direttore, il problema degli in-
gaggi e premi richiesti da costruttori e
piloti per le grandi manifestazioni di
formula 1 e prototipi (se non sbaglio mi
sembra ci siano anche questi) & vera-
mente preoccupante per gli organizzato-
ri di quelle gare. Poiché nel 1974 noi del-
’AC Firenze abbiamo tutti gli attributi
per chiedere sul nostro costruendo auto-
dromo internazionale una grande mani-
festazione, se non altro per il diritto ac-
quisito in passato col Trofeo costruttori
di prototipi di 2000 cc, ci rendiamo con-
to che non possa essere facile realiz-
zare introiti capaci di coprire quelle ri-
chieste che, mi sembra, siano dell’ordine
di 120 e passa milioni.

Io credo, per ritornare su un tema
gia esposto tre anni fa al Congresso fio-
rentino della FIA e successivamenie a
Milano al Convegno Internazionale della
CSI che l'errore sta nella regolamenta-
zione internazionale di quelle grandi ma-
nifestazioni fatte per vetture che battono
binari che non conducono certo alla sta-
zione del generale progresso delle vettu-
re di serie.

Nel nostro Congresso FIA all’inizio del
1970 io consegnai a questo proposito una
relazione all'ing. Baumgartner, allora

Presidente della CSI. Molto bruscamen-
e, dopo averla letta mi disse « Je vous

répondrais ». Ma non ho visto nulla.
Anche a Miano, I’amico Canestrini de-

LLe CORSE

tutte d’oro

di guidare con sicurezza macchine cosi
mostruose.

In conseguenza di tale assurda regola-
mentazione i costruttori delle vetture di
Formula 1 e prototipi sono pochissimi,
quasi sempre hanno una costituzione ar-
tigianale ed incorrono in spese astro-
nomiche che da qualche parte devono re-
cuperare. Percio trovo anche giustitica-
te le altissime richieste d'ingaggi e pre-
mi. Ma se i grandi costruttori si inte-
ressassero tutti ai G.P. per regolamenti
che costituissero veramente un legame
tecnico con la grande produzione di se-
rie, allora si che le spese di costruzione
delle vetture destinate a quelle prove
troverebbero un ammortamento nel
grande giro di affari di quei costruttori.

Ecco la necessita di cambiare un po’
la rotta, giustamente con gradualita, al-
le gare su autodromi dando un maggior
rilievo a quelle per vetture piu vicine,
anche se ottenute con notevoli modifi-
che, alle gran turismo od a quelle deri-
vate dai tipi normali di gran serie.

Con cio non ritengo che si debba chiu-
dere le porte ai G.P. di Formula 1 od ai
prototipi, anche perché non si puo ab-
bandonare di colpo una strada intrapre-
sa da anni, ma allarghiamo il campo ed
innalziamo il livello degli attuali trofei
di velocita per tutte le altre vetture. Per
questa strada si potra anche dare mag-
giore soddisfazione a tanti piloti non

fin dei conti non si tratta di fare
una polemica fra asfalto e lerra: in
Francia sullo sterrato non corrono per-
ché non ne hanno, noi in Italia s5u
prototipi ai rallies; discorso che ha  asfalto corriamo il meno possibile
ripreso ampliandolo, il signor Andrea  per vid della media di 50 kmh. For-
Zampighi. : se, come sempre, la idea giusta e

Tu, rispondendo al signor Zampi- nel mezzo. E chissa che l'AC di To-
ghi, parli dei privati che corrono svan- rino, con il suo « Tour » all'italiana,
taggiati rispetto agli « ufficiali ». Giu- non sappia trovare il dosaggio giusto.

Caro Autosprint, vorrei continuare
un discorso che penso di aver ini-
ziato nel . 47, ponendo dubbi sulla
validita o no della partecipazione del

MAURO BELTRAMO - Pinerolo (Torino) — L’albo d’oro di Montecarlo lo pud
leggere in questo Stesso mumero, nell'inserto riservato alla 42. edizione di questo
Rally, Per l'albo d'oro del campionato rallies piloti, la preghtamo di attendere
I'uscita di Autosprint-Speciale: c¢'é anche quello.

ATTILIO PACINI - Lucca — Non siamo molto forti in elettrotecnica, d'altra
parte, mon crediamo che un buon radiotecnico abbia difficolta a sintonizzarle
il televisore sulle emittenti monegasche.

FRANCO HUMAR - Trieste — Forse avra letlo, sul numero scorso di Auto-
sprint, la recensione del bel volume di Gianni Rogliatti « Le Ferrari ». Pensiamo

che esso faccia al caso suo, dato che la descrizione di alcuni modelli é molto
accurata.

FRANCESCO LOTTI - Fucecchio (Firenze) — Non abbiamo alcuna documenta-
zione sul pi_:_nia _che le interessa. Pud provare a rivolgersi alla « Libreria dell’Au-
tomobile », in via Marsala, Galleria Caracciolo, Roma, chiedendo se hanno qual-

che cosa in merito. Eventualmente, si rivolga al collega Roberto Boneilto, presso
« Quattiroruote », via Monte di Pietd 15, Milano.

VALERIO ZONCON - Noventa (Padova) — Grazie degli auguri. E per il consi-
glio, terremo presente anche le Gruppo 2: tutto dipende dai fotocolors adatti.

ELU*CE. CHIARI - Firenze — Tempo fa, presso la sede dell’AC di Firenze, l'avv.
avagli organizz0 una serie di conferenze sui rallies, con interventi di illustri

personaggr del m : ot .
corso regolare, ondo rallistico. Non c¢i risulta perd che vi sia un vero e proprio

mm: Isﬂu?.'gg CARLEO - Salerno — Noi l'Autobianchi-Abarth 112 I'abbiamo prova-
i o = sua tenuta di strada non abbiamo trovato problemi di fondo di nes-
ristitﬂ de?r:ze Pensiamo quindi che la sua non sia a postd, o come angoli caratte-
rollio pu&tﬁ :unte o come semplicemente pressione delle gomme. Una barra anti-
i ritus: eriore potrebbe portare una tendenza al sovrasterzo che equilibrerebbe

e sottosterzo di una trazione anteriore, ma ricordi che non & facile

trov Ll one , |
i ;;? !t;na barra con la rigidezza richiesta. Provi in primo luogo ad aumentare
4 pressione sulle ruote anteriofi.

FRAN CA
; SOTTI - Ferrara — Questo lindiri di Jacki !
« C _ indirizzo di Jackie Stewart:
layton House », 1268 Begnins (Vaud), Svizzera.
Iemﬂzmm, eem% - Valdobbiadene (Treviso) — Non la consideriamo affatto po-
e comunq'u E:te non di piil dei lettori alle cui lettere lei si riferisce. Speria-
MAURG € ¢he le siano andate bene le nostre risposte.

ste non sappigmo Sesto Fiorentino (Firenze) — Menire scriviamo queste rispo-

all' Autodrome glﬂ- ancora se il servizio sullo stato dei lavori a Scarperia, cioe

non ¢ in ques GEI Mugello, appare in questo stesso numero. Ad ogni modo, se
BATTY sarg in gquello della settimana prossima.

l"associazione }'F%‘ESI - Rozzano (Milano) — La licenza per correre, compresa
alle 40.000 lire i Miﬂﬂtqriaj all'AC, a patto che lei non l'abbia gia, costa attorno
lano, in ﬂﬂrsn";f er la licenza si deve rivolgere all'ufficio sportivo dell'AC di Mi-
ture Turismo d-E“ﬁ_’m{I 43, Di norma, la tassa di iscrizione ad una gara per vet-
at pilotaggin i: piccola cilindrata oscilla fra le 6 e le 10.000 lire. Per i corsi
13, 00063 C St rivolga alla scuola di Henry Morrogh, corso Vittorio Emanuele
CARLO @mpagnano di Roma.

Pe, nel fo SCE’ - Napoli — E' molto meglio che lei invii direttamente le stam-

rmato 18 x 24 gl 4
cas : , gia stampat
0 1 negatipi Peryich iﬂ i: ! W{f. cosi ci evita di doverlo fare noi ed in ogni

nunzio l'assurdo di queste formule, sia
per gli eccessi di potenza di quei motori

su veicoli pesanti 500 kg, sia per la con-

seguente rarita di trovare piloti capaci

Mentre 'autodromo del Mu-
gello, dopo le inevitabili tra-
versie iniziali, sta finalmente
prendendo corpo, il presiden-
te fiorentino giustamente si
preoccupa per tempo di po-
ter utilizzare adeguatamente
un impianto 'Che — se non al-
tro per il suo costo — appa-
re degno di manifestazioni ad
altissimo livello.

E quello delle richieste eco-
nomiche delle varie associa-
zioni di «categoria» ¢ vera-
mente il problema principale
per un organizzatore, un pro-
blema per il quale a tuttog-
¢i non si vede ancora solu-
zione. In campo mondiale, il
fragile « fronte » degli organiz-
zatori si e spaccato con l'ac-
cettazione, da parte degli or-
ganizzatori dei G.P. di Argen-
tina, Sud Africa e Brasile del-

le richieste dei costruttori,
mentre — per ora — gli or-
ganizzatori europei restano

compatti sulle loro controf-
ferte.

Sembra di assistere ad una
delle tante controversie sinda-
cali di questi tempi. Con la
differenza che, se difficilmen-
te un paese puo restare privo
a lungo dell’apporto di una
categoria di lavoratori COmc
potrebbero essere, ad esem-
pio, i metalmeccanici, lo stes-
so paese puo al limite rima-
nere privo del suo Gran Pre-
mio senza rivoluzioni. Biso-
gna, cioe, che 1 costruttori

stiano ben attenti a non esa-
gerare con le loro richieste,
ché possono trovarsi con un
pugno di mosche in mano.

Essi puntano sulla tradi-
zione, sul prestigio che un
certo organizzatore riceve da
una consuetudine organizza-
tiva a livello mondiale, dal
fatto che la responsabilita di
un Gran Premio fa gola a
tanti altri, pronti — pare —
a prendere la palla al balzo
in caso di « forfait » finanzia-
rio del «titolare». E’ il caso
delle gare di Mondiale Mar-
che di Sebring e di Brands
Hatch, quest'ultimo proprio
per materiale mancanza di
denaro. Come ¢& il caso del
G.P. di Argentina, prima an-
nullato poi rimesso in piedi
come «fatto nazionale» con
una sottoscrizione pubblica.
L'ing. Borracci dice In SO-
stanza: « vediamo di sostitui-
re gradualmente queste co-
stosissime vetture con altre
pitt aderenti anche alla real-
ta tecnica di tutti 1 giorni ».
Giusto. Ma a parte il fatto che
¢ proprio quello che alla FIA
stanno cercando di fare, per
lo meno a livello di Mondia-
le Marche, resta da vedere se
queste « nuove » wvetture sa-
ranno poi tanto piu economi-
Che,

In sostanza, il costo di una
Vettura (prescindendo dalla
sUa categoria) ¢ direttamente

professionisti, che troveranno come il
giuoco valga realmente la « candela ».

ing. Pasquale Borracci

presidente dell’AC di Firenze

proporzionale al «livello» al
quale essa corre, ed al cam-
pionati che essa ¢ chiamata
a disputare. Possiamo essere

certi che se un giorno il Mon-
diale Piloti venisse disputato,
poniamo, con delle vetture
Turismo, la spinta a vincere ¢
gli interessi in ballo farebbe-
ro scattare i prezzi a livell
analoghi a quelli delle F. 1
attuali. Se non altro per il
prezzo dei piloti.

Infatti, non c¢'¢ un limite al
lavoro ed alle possibilita di
ricerca ¢ di modifica su nes-
suna vettura. E meno sono le
liberta regolamentari, piu al-
ti sono i costi. Ed in real-
ta il culmine agonistico del-
le corse automobilistiche, i

LY

Gran Premi di Formula 1, ¢
bene che siano combattuti al

massimo livello dell'espressio-
ne tecnica, con il massimo di
liberta regolamentare.

Quanto alle corse «imporl-
tanti » per le altre categorie,
esse gia esistono. C'e¢ il Cam-
pionato Europeo Marche 2000,
il Trofeo d'Europa Gran Tu-
rismo. Sono gare la cul orga-
nizzazione restera — relativa-
mente — economica fino al
punto in cui una di queste ca-
tegorie non sara elevata al
rango mondiale. E' questo che
'ing. Borracci intende auspl-
care dicendo di «innalzare il
livello degli attuali trofei di
velocita »?
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@ Il responsabile dei servizi stampa
e relazioni pubbliche della Leyland In-
nocenti S.P.A. dott. VINICIO GASPAR-
RI, ha lasciato !'incarico. Il suo po-
sto & stato assunto, dal 1. gennaio
1973, dal sig. BRUNO JOTTI che ri-
copriva in precedenza l'incarico di
responsabile del servizi pubblicita e
promozione vendite,

® 100 maestri elementari stanno at-
tualmente seguendo a Roma un COTISO
di aggiornamento oulturale sull’edu-
cazione stradale nella prospettiva del-
l'educazione civica, organizzato dalla
BP ITALIANA, d’intesa con !'Auto-
mobile Club di Roma e sotto il »a-
trocinio ACI.

® Il 19 gennaio prossimo, a BRUXEL-
LES, il principe Alberto di Liegi inau-
gurerd la 52.a edizione del Salone
internazionale del veicolo utilitario,
della moto e del ciclomotore. Nella
giornata precedente, s1 svolgera a
Bruxelles un incontro dibattito sul

tema: « Il problema del boom del
veicolo utilitario ».
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Detectives specializzati negh USA

r gl incident:

L duerra del sale
sulle autostrade

WASHINGTON - Tutto fa brodo an-
che una campagna elettorale pur di
raggiungere uno scopo e i paladini
della natura sono pilt che mai attivi
presso l'elettorato per ottenere rego-
lamenti pilt severi per la orotezione
dell’ambiente e per questo l'industria
automobilistica dovra quindi, quasi,
certamente, fare buon viso a cattivo
gioco e adattarsi a modificare i suoi
veicoli per renderli conformi alle pre-
scrizioni del 1973, preparandosi fin
d'ora a un probabile ulteriore giro di
vite: la riduzione dell’emissione dei
gas nocivi addirittura a zero. Cosa
che potrebbe portare all'aboligione
del motore a scoppio e all’adozione
dei motori elettrici o a vapore, op-
portunamente adattati alle esigenze au-
tomobilistiche.

Il problema dell'inguinamento non
& perd il solo che affligge 1'industria
automobilistica; la costituzione di un
ministero del Trasphorti, sotto il quale
& venuto a trovarsi 1'ufficio nazionale
per la sicurezza del traffico ha dato
a quest’ultimo ente un nuovo prestigio
politico e una nuova autorita grazie
specialmente all’appoggio totale del
ministro dei trasporti 1'italo-americano
Volpe.

Questi ha organizzato un servizio di
investigazione degli incidenti automo-
bilistci, che si vale delle piu mo-
derne tecniche aerospaziali, per ac-
certare esattamente le cause degli in-
cidenti stradali e predisporre cosi le
misure piu efficaci -per evitarli.

Squadre speciali di investigatori com-
poste di tecnici, opsicologi, giuristi,
esperti elettronici e rappresentanti
della polizia stradale sono al lavoro
24 ore su 24 in quindici fra le mag-
giori citta americane e stanno rac-
cogliendo una gran messe di dati
statistici e informazioni dalla realta
viva del traffico.

L'autovettura, uno dei principali
responsabili degli incidenti insieme al-
la strada e al conducente riceve spe-
ciale attenzione; qualsiasi difetto vie-
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Il magdiolino

ne immediatamente comunicato all'in-
dustria con la richiesta di immediati
provvedimenti su tutte le wvetture del
tipo incriminato, con carattere re-
troattivo.

Con quasi cenfo milioni di autovei-
coli sulle strade il governo non puo
essere tenero verso i fabbricanti, es-
sendo in gioco la vita di almeno al-
trettanti milioni di persone.

La lotta contro la morte in aggua-
to sulle strade non & facile. A volte
accade anche, a complicare le cose,
che chi si occupa della sicurezza stra-
dale 8 phi difende 1a natiira, pur 1avo-
rando fianco a fianco per il miglio-
ramento delle condizioni di vita della
societa specifica. Una di tali dispute
riguarda 1'uso del sale per impedire
d'inverno il congelamento della su-
perficie stradale.

Gli esperti dell’ufficio per la sicu-
rezza del ftraffico sostengono: che il
sale & insostituibile per salvare molte
vite di automobilisti eliminando i
pericoli del ghiaccio. Dal canto loro
i difensori della natura affermano che
i milioni di tonnellate di sale sparsi
sulle autostrade del Nord ogni inver-
no, oltre a corrodere parti vitali delle
autovetture, contaminano 1'acqua po-
tabile uccidono gli alberi ai lati delle
strade e feriscono le zampe degli ani-
mali che ne vengono a contatto. Sotto
le pressioni politiche parecchie citta-
dine degli Stati del Nord hanno gia
proibito 1'uso del sale sulle loro strade
sostituendolo con la sabbia. Ma 1'uf-
ficio per la sicurezza del traffico B
risoluto: « un leggero aumento di sa-
linita dell’acqua in zone limitatissime,
la morte di alcuni alberi ed even-
tuali danni alle zampe degli animali
sono un prezzo modesto che ben vo-
lentieri siamo disposti a pagare pur di
salvare anche una sola vita umana,
poiché col semplice uso della sabbia
i risultati sono di gran lunga infe-
riori ».

Bruno Boglioni

«incattivito »

Istituto Accertamento Diffusiones

HE

modifiche che lo stesso acquirente pud apportare svitando i 5 bulloni dei
vecchi parafanghi e rimontando con gli stessi bulloni, i parafanghi in vetro-
resina di produzione della Ditta « PUMA » di Roma, con una piccola spesa
di L. 13.000 ciascuno.

Pagamento anticipato

it é 0 sccluse in assegno n. Firma [
Fotolito: Zincografica Felsinea Bologna. |
- Nome e cognome
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[ Intestare |l pagamento sul c/¢ postale n. 8/4323 a EDITORIALE IL BORGO - I e u'H;‘”ﬂ'*"“ e
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IL.__ SAN LAZZARO DI SAVENA - oppure con vaglia postale o assegno bancarlo _ s T : A
— intestato sempre a EDITORIALE IL BORGO @ La « PUMA » ha studiato la possibilith di « incattivire » il Maggiolino, con




Con lo scatto dell'lVA siamo co-
stretti a ritoccare leggermente que-
ste TARIFFE: fino a un massimo di
. role L. 3.000, ogni parola in
piu delle 15 parole L. 200. L'indi-
rizzo dell'inserzione va conteggiato
nel numero delle parole. Pagamento
anticipato. Inserzioni gratuite per gli
abbonati fino ad un massimo di tre
all’anno. Per i soci del CLUB L. 500
di sconto per inserzione. Eventuali
foto, verranno pubblicate gratuita-

mente. i J

(AUTO p— )

ABARTH

e ABARTH PROTOTYPE 3000 Annee
1971. Voiture ayant remporté 2 titres du
Championnat de Belgique des Courses
de Cote. Remise a neuf et livrée avec
4 roues de rechange (Circuits et Cour-
ses de CoOte) ainsi que de nombreuses
pieces. Ets. FERNAND NERI - Route
de Micheroux 9 - 4620 Fleron - Liege -
Belgique - Tél.. préf. 04 58.35.75 -
58.33.04.

ALFA ROMEO

© GTV 2000 Gr. 1, Roll bar, estintore,
volante pelle, staccabatteria, cinture in-
tegrali, assetto Dal Fiume con.5 XAS
(asciutto) 5 cinturato (bagnato) 4 Kle-
ber (neve) montate sul cerchi ed equi-
librate, 4 fendinebbia jodio, radioman-
glanastri Voxson, antenna elettrica, 4
altoparlanti, termometro olio ecc, 5
vittorie di classe piu Girone Nord. Mo-
tore, frizione cambio freni ecc. revisio-
nati dopo |'ultima gara. Vera occasione,
3 mesi 35.000 km., perfetta, pronta cor-
Se. FRANCO SELVATICI - S. Lazzaro

(BO) Tel. 051/4621.27. L. 2.350.000 con-
tanti.

® GTA JUN| -' :
todelts OR 1300 preparazione Au

=0he; Completa di tutti i rapporto, gom-
e slicks e bagnato, MARIO LITRICO -
é\ﬂ%ﬁﬂlﬁ - Tel, 0895/656.18.74 e 2&.61. 17,
® GTA 1300 carburatori, motore da ro-
dare. Officina Calabrese - Avellino -
Tel. 0825/36.455.

BMW

BMW 1600 Tl preparazione Romeo Fer-
raris, sinistrata anteriormente, ripara-
bilissima. BRUNO RICCARDI - Tel.
030/42.857 (BS) ore pasti.

FERRARI

® FERRARI DAYTONA perfetta, amaran-
to, stereo, accessoriata. Tel. TORINO -
48.35.70,

FIAT

e 128 Gr. 2, aggiornato '73, perfettis-
sima, plurivittoriosa, slick Firestone,
profilo basso nuove. Dunlop intermedie
@ bagnato. Vendesi per cambio cate-
goria. Off. ADOLFO Bologna - Tel.
051/55.11.93.

® FIAT 500 Gr. 2 pronta corse vendesi
Causa militare; con carrello. Telefonare
ore pasti: 06/82.08.88 L. 600.000 trattabili.

® FIA T128 gruppo 2 1150, Dalla Chie-
33 Vende, plurivittoriosa, aggiornata '73.
Rivolgersi PASINI - Reggio Emilia - Tel.
0522/35,939,

.

FORD

® ESco ST d
PEI'famaE;rmE'n‘A' 2000 Capietti vende,
Parte, Telaf... 2l graffiata ricambi a
— '®lefonare: 011/63 07 (5.

perfetta, testata stretta, inie-

INNOCENTI

® COOPER 997 Gr. 2, motore nuovo ori-
ginale inglese ,autobloccante, ravvicina-
to, Koni, Minilite, Racing, perfettissimo.
SILVESTRO Cassia 595/E HRoma -
Tel. 36.01.640 ore ufficio.

® COOPER S 1300 Gr. 2 iniezione,
motore nuovo, accessoriatissimo, cer-
chi gomme asciutto - pioggia - rapporti -
plurivittorioso, occasione, cambio cate-
goria, MARCO DEL BELLO - Via Pana-
ma, 2 - Roma - Tel. 84.49.696.

ISO RIVOLTA

® I1SO LELE o GRIFO vendo prenota-
zione con alto sconto, causa espatrio.
GOTTARDI - Tel. 051/30.78.86.

LANCIA

@ HF 1300 Gr. 3 perfetta - Finalista
FISA - CAFFl - Concessionario Lancia -
Telefono 030/72.15.92. L. 1.350.000 trat-
tabili.

HF 1600 fari grandi, 1970 km 26.000
garantiti, invrtata, originale, velocissi-
ma, acceasori ROMA - Tel. 63 75.989
ore 21 - L. 2.000.000.

@ HF 1600 1972, preparata rally, Gr. 3
accessoriata km 18.000 vendesi motivi fa-
miliari. Tel. 0481/59.46 sabato-domenica.

Per risposta
inviare L. 200
in francobolli

K 250 TECNO DUCATI

Adriano Bergon-
zoni vende K 250 Tecno Ducati, vettura

perfetta. Vincitrice assoluta Campio-
nato ‘Italiano 1972. Cambio categoria. Te-
lefonare: TEAM PAOPAQO - SPASH c/o
Autofficina Parenti BARICELLA (BO) -
Tel. 87.91.52.

K 250 TECNO DUCATI Enrico Parenti
vende K 250 Tecno Ducati - Pronto cor-
sa, vincitore trofeo Fik 1972, cambio
categoria. Telefonare: TEAM PAOPAO
SPASH c¢/o Autofficina Parenti -Bari-
cella (Bo) - Tel. 051/87.91.52.

K 250 TECNO DUCATI Cenna pronti
corsa, vinti tre campionati. Ricambi ori-
ginali. Con K Ducati Cenna il Cam-
pionato in tasca. Officina CENNA - 1]
mago della elaborazione - Via Ma-
golfa, 1 - MILANO - Tel. 84.72.650.

(MONOPOSTO €&

F-850 De Sanctis perfetia, 1 o 2 motori
revisionati, 10 raporti Colotti, 8 cerchi
serie Avon, prezzo e condizioni tratta-
bili. Telefonale: 06/32.75.243 (9-19) op-
pure 0774/32.87.77 (9-13).

Stabilimento:

via Val Seriana 3 a
ROMA |

tel. 89 70 96 - 83 19 345

Parafanghi in vetroresina
al prezzq
cadauno di L. 13.400

via Emilia Est 1127

' BELLE| @&Z2 MODENA

telefono 3662 71 -3643 18

concessionario Avo

ESCORT MEXICO R.S. e CAPRI R.S.

LAND ROVER

LAND ROVER 88 bellissima vendo. MI-
LANO - Tel. 30.68.58.

PORSCHE

PORSCHE 911 S 1969, mancante di mo-
tore, cambio ed altro. Telefonare uff.
06/29.94.62.

RENAULT

R-12 GORDINI 1972, km 8.000 - GORI-
ZIA - Tel. 20.93 ore ufficio. L. 1.600.000.

2 FORMULA 850 BWA Alloni competiti-
vissime ex Guanziroli-Rampinini - Tele-

fonare: 031/92.71.14 92.82.46 Alloni
26.93.58.
B.W.A. F.-850 « Lucas » vende perfetta

pronta corse, cambio Colotti, rapporti,
ricambi. Tel. 02/57.69.25 oppure: 0332/
28.53 48.

F.850 A.M.S. Vera occasione, pronta
corse, come nuova. SILVANO GIACO-
METT!| - Via G. Prati, 3 - 37100 VERO-
NA - Tel. 91.25.03 - L. 850.000 contanti,

4 BRABHAM BT 35 Formula 3 1971,
completamente revisionate, perfette con-
dizioni, Automobile di Torsten Palm
(chassis 26-71) motore Nova '72 [nono
Monaco 1972) L. 3.500.000. Automobile
di Stig Blomgvist (chassis 20-71) motore
Holbay '72 3.200.000. Automobile di Con-
ny Andersson senza motore 2.800.000.
Automobile di Jan Parsson senza moto-
re L. 2.600,000. Tutte macchine comple-
te di cambio Hewland. Molti pezzi ri-
cambio: rapporti di trasmissione, cer-
chioni, pneumatici Firestone bagnato-a-
sciutto ecc. Dettagli: ANGELO PRETO-
LANI - Milano, Tel. 807.461 - 879.551 o
Rolf Sundh, Box 120 S-127 23 Skarhol-
men, Sweden, tel. Stoccolma 710.51.25.

(ACCESSORI c: par specicn )

MOTORE Lancia Fulvia 1300, normale
ed elaborato, revisionato. AUTOSPORT -
Jolly Club - Milano - Tel. 32.39.18.

MOTORE Lancia Fulvia 1440, normale
ed elaborato, revisionato. AUTOSPORT -
Jolly Club - Milano - Tel. 32.39.48.

MOTORE Lancia Fulvia 1600, normale
ed elaborato, revisionato. AUTOSPORT -
Jolly Club - Milano - Tel. 32.39.18,

S| VENDE O SI CAMBIA

AUTO —)
ABARTH

ABARTH 695 motore da rodare, ricambi
ed eventuale carrello. Esamino permute.
Off. TANCREDI e MARINO - Tel. 0971-

22.953 P<L.

FIAT

500 Gr. 2, accessoriatissimo, Colotti,
carrello omologato nuovissimo.

FIAT 1300 Traino anche separatamente
o solo accessori. Telefonare ore pasti:
06-73.11.338.

RENAULT

GORDINI 1300 Gr. 1, giugno '70, pron-
ta rally vendo © permuto con piccola
auto di serie. MAGGI - Tel. 013-40.777.

S| COMPRA
(AUTO )

OPEL

OPEL OLYMPIA 1900 <Coupé o Berlina,
anno 1968, compro contanti.

OPEL RECORD Sprint Coupé 1900 anno
1968, compro contanti. Tel. ore ufficio
0532-84.060,

PORSCHE

PORSCHE sinistrata, in qualsiasi con-
dizione. Tel. ufficio 06-29.94.98.

ALTRE MARCHE

PROTOTIPO o vettura Sport Omologata,
atta a circolare, compero se vera occa-
sione. Inviare offerta particolareggiata:
Passaporto Svizzero 12.71.773-40, Fermo
Posta, Cordusio - Milano - Tel. 79.90.09,

KART cl. 100 cat. 3. Tel. 06-63.54.17.

MOTO TH)
KAWASAKI 350 Compro solo se occa-
sione l;::l.ll"ﬂhE perfetto. Pagamento con-

tanti. UMEEHTU CALABRIA - Viale A-
dua - Pistola.

NUovl ARTICOLI Importatore di auto-
accessorl 1N Olanda cerca nuovi artico-
i. Inviare Offerta a: F ZANI - Groenhof
199 Amsielveen - Olanda.
e

MECCANICO  Meccanijco appassionato
corse cer¢a8! MILANO per assistere For-
mula Ford Nuova Campionato 1973. Te-

lefonare $9!0 Se In pogsesso necessaria
determinazlOne seriety iy
lefono 56.00.74 . MHHH:}?EH‘DNESI Te

e = fﬂﬂur'. WI_T-:

AUTO
SPRI
NT

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviati speclali;

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

Servizio Interno:
MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
NMETOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Gio' LU-
NI - Gabriela NORIS - Tim
SCHENKEN

Altri collaboratori in Italia;

Gianluca Bacchi M. [Parma)
Domenico Bruschi (S. Marino) -
Lino Ceccarelli (Roma) - Gian-
carlo Cevenini (Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) Giulio Mangano
(Palermo) - Marie Morselli [Mo-
dena) Giorgio Rossotto (To-
rino) - Attilio Trivellato [Pa-
dova) - Sergio Troise (Napoli) -
Manuel Vigliani (Brescia)

Collaboratori all’estero:

Augusto C. Bonzi (Buenos Ai-
res) - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de

Janeiro) Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas b. Floyd
[Australia) Gilberto Gatto

(Canada) - David Hodges (Lon-
dra) - Jeftf Hutchinson (Lon-
dra) - Jacques R. Jaubert (Mar-
siglia) Hanns H. R. Loffler
(Monaco Baviera) - Lino Manoc-
chia [New York) - Sergio Mar-
chetts (Stocecolma) - Andhe Ro-
yez - Philippe Toussaint (Bru-
xellies),

AUTOSPRINT pubblica anche
servizi particolari di:

Bruno Boglioni Puccio Coro-
na - Cesare de Agostini - Toni
Fasolato - Nuccio Marino -
Carlo Miceci - Doug Nye - Giu-
liano Orzali - Gerlad Schmitt.

@
corr spondenze dall'ltalia di:
Vincenzo Bajardi - Eraldo Bi-

staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Salvatore Ciu-
sa - Onofrio Colabella - Gaetano
Cravedi Franco D'lgnazio -
Dionigio Dionigi - Mauro Ferra-
mosca - Vito Lattanzio - Dome-
nico Morace - Gigi Mosca -
Claudio Porrozzi - Guido Ran-
cati - Marcello Rigo - Riccardo
Roccato - Francesco Santuc-

cione.

| servizl fotografici sono di:

Associated Press - Attualfoto -
Cevenini - Coppini - D.P.P.J. -
Falletti - Ferrari Nasalvi - Giu-
liani - Hruby. - Lini - Adriano
Manocchia - Mulone - Noris -

Olympia Reinhard - Sainz
Serra - Giorgi.

B
Diseani tecnici (e no) di:
Russel Brockbank - Werner
Biihrer - Maximilian Capa -

Cork - Enrico Fumia - Giuliano
Orzali - Michael Turner.
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