LE PROSSIME GARE

28 gennaio, PISTA VERDE, S. Bartolomeo,
int. ol. 100 e 125 cc, ultima prova Torneo Li-
gure - 4 febbraio, PISTA D’'ORO, Roma, gara
naz. ol. 100 e 125
pioni - 18, PISTA -D’'ORO, Roma, gara naz.
cl. 100 e 125 cc, 4. prova Torneo dei Campio-
nli -lﬁ)’ PISTA KETTY, Cagliari, gara naz. ch.
cl. CC.

La C.S.A.L

3. prova Torneo dei Cam-

minaceclia:

Niente piu «divi» o stop

con le corse all’estero!

ROMA - Nel corso della prima riunione del Comitato karting CSAI
B tornata d'attualita una proposta che gia venne formulata qualche
anno addietro e che consisterebbe nel limitare od addirittura abolire
'attivita internazionale se questa dovesse persistere a favorire
forme di « divismo» troppo accentuate. Troppo spesso infatti i
nostri migliori azzurri (ma per alcuni di questi sembra gia deciso che
questo sard l'ultimo anno di attivita prima di passare anch'essi
« senatori » come fu in precedenza per i vari Pernigotti, Sala, Beg-
bio e cosi via) recitando troppo la parte dei divi nuociono molto,

anche per

i risvolti professionistici che comporta direttamente

jutto questo, a tutta I'attivita nazionale attualmente in pieno sviluppo.

Avvocato federale
per gli imputati
" di Chieti

MILANO - Sl & riunito 11 12 gennalo
il Consiglio Federale della Federazione
per un primo esame di quanto gia
avviato ed in pratica attuazione per
fmprimere al karting del 1973 un im-
pulso maggiore e piit contenuto ago-
I:lilllnn nel complesso dell'atiivita spor-
va.

Pread 1 del
¢ » GO
pa FIK, & stato stabilito, onde met-
tere le Regioni su un plano di parita
agonistica, che alla Coppa FIK vl
prendono parte solo
abblano fatto disputare 4 Camplenati
Regionall & con piloti che a detii Cam-
plonatl abbiano preso parte.

Decisa inolire la data dell'Assemblea
ordinaria che sl terri a Parma 11 24
marzo 1973, Alfre decisionl di ordi-
parisa amministrazione, come la desi-
gonazione del rappresentanti FIK In
seno al Comitato Nazionale Karting
¢ l'approvazione del bilancio preven-
tivo 19873.

Una decisione molto importante su
un plano altamente sportivo ¢ morale
¢ stata adottata, e pensiamo che sia

volta che tanto avvenga per
le sport del motori, di affiancare ciod
nella difesa, con Intervento di appo-
sito legale, gli ufficiall di gara che,
assolutamente incolpevoll hanno rice-
vuto avviso di reato per l'incidente
accaduto nel 1972 durante il circuito
dl Chietl.

@

I1 Convivio predisposto per i1 13,
onde tirare un po’ le file dell’entu-
slasmo ed interesse che aveva suscl-
tato l'annunzio del Campionato Scu-
derie ¢ Marche, ha regisirato la pre-
gsenza, vedi caso, solo degll interessatl
plia lontani, mentre il grosso che do-
vra dare corpo e consistenza alls ma-
nifestazione, ha preferito essere pre-
sente con i1 solito telegramma ed
altri con adesione dli principio. Se
sono rose floriranno, specle per
« senatori » (ma quantl poi sono in-
tenzionati a riprendere?) che hanno
preferito affidare, ancora una volta
la loro difesa al difensore dl sempre,
ma oramal troppo solo. Ad ogni mo-
do, 1a loro migliore difesa saranno
le gare. Parteciparvi ed imporre i di-
ritti della supremazia per una even-
tuale valida alternativa agonistica In
campo internazionale. Si offre loro il
banco di prova. Dopo, il capitolo
"'sara chiuso ed i1 « Senato » sciolto.

Comunichiamo a tutti i Soci in-
teressati che si & da pochi giomni
costituito un «CLUB AUTO-

"SPRINT » a PINETO (Teramo)
con sede provvisoria in VIA G.

D'ANNUNZIO 74 - c.0o CAPUA-
NI NICOLA (che & anche il pre-

Bandiera nera
per PROIETTI
{scorretto)

GENOVA - La terza prova del Torneo
Ligure, come prevedibile, per le ma-
nifestazioni con pit prove, ha registra.
to una contrazione nel numero dei par-
tecipanti e tanto anche in funzione del
regolamento che prevede la possibilita
i scartare delle prove agli effetti della
classifica assoluta.

Nel Nord, poi, i piloti usano entrare
h lifhh Dein iplh eiindi dhe el Cenend-
Sud se &1 eccettuano i mughort che, con
anticipo, cominciano a saggiare telai e
motori. La contrazione che & tanto di-
spiaciuta agli organizzatori, non ha pri-
vito d'interesse agonistico e spor-
tivo 1a prova. Per alcuni che mancano,
altri hanno presenziato; ad alcuni po-
co preparati sono subentrati altri gid
diciamo, in forma.

Nella prima categoria infatti a Mae-
stri, che gia nelle prime due prove si
avvaleva dei propulsori BM, prepara-
ti dal fratelll Zandermann, e che nella
terza prova ha ancora dominato il cam-
po, si & affiancato Giammiro anche lui
con motori di estrazione Zandermann. Era
presente anche Necchi, ma rimasto ap-
piedato per via dei mezzi non ancora
pronti, ha certamente rimpianto il di-
vorzio dalla Birel.

Maestri, con la terza wvittoria conse-
cutiva, ha si pud dire vinto la sua ca-
tegoria ¢ messo una seria ipoteca sulla
classifica assoluta,

Nella seconda categoria conferma di
Massignan, ma questa volta alquanto
sofferta perché Lorenzi e Gagliano 1'han-
no braccato da vicino, specie Lorenzi
che va ritovando il suo vecchio smalto.

Nella terza categoria Proietti ¢ in-
cappato in un giusto provvedimento dei
commissari sportivi che hanno messo
fine con bandiera nera ad una sua az-
zardata ed inutile manovra di partenza,

Il ragazzo ha bisogno di essere conte-
nuto ed instradato, s¢ veramente lo si
vuol sportivamente portare ai vertici dei
valori. Ha classe e possibilith ed e
controproducente aggiungere <« cattiveria »
col mettere in  atto quelle arguzie di
mestiere che viene anche punito se mes-
so in atto dai piloti che vanno per la
maggiore,

Cosl ha vinto meritatamente Gianni-
berti, anche se la sua vittoria finale &
stata propiziata da avarie meccaniche,
che hanno sacrificato il torinese Cavalle-
ri e Martinoli che aveva fatto sua la
prima manche,

Tutto da rifare, pertanto, in terza ca-
tegoria con il fermo di Proietti,

La 125 cc., malgrado tante promesse
da marinaio di piloti itineranti, non
si & disputata perché l'onnipresente Mon-
ti ha atteso invano i suol avversari,
che hanno invece preferito dormire su-
gli allori e forse mettere fine alla wvali-
ditd del proprio torneo. '
LE QLASSIFICHE:

Cl. 100 cc. 1. cat.: 1. Maestri; 2. Giam-
miro: 3. Clarich; 4. Guazzo; 5. Rossi R.;
6. Albieri A.

.Cl. 100 ¢cc. 2. cat.; 1, Massignan; 2.
Lotenzi: 3. Gagliano; 4. Carabetta; 3.
Savoldelli; 6. Baglino.

Cl. 100 cc. 3. cat.: 1. Gianniberti; 2.
Martinoli; 3. Cavalleri; 4. Bresciano; 3.
Ferrero; 6. Brambilla,

PREMIO « ASCARI CASTELLOTTI RUS-
53' al tre migliorl corridori italianl
1972.

ARTURO MERZARIO artistica targa
d'oro e diploma « al miglior corridore
itallano dell’anno ».

SANDRO MUNARI
oro e diploma.

NANNI GALLI artistica targa in oro
e diploma.

PREMIO « LORENZO BANDINI »

Medaglia d'oro e L. 100.000 cadaune
(in ordine alfabetico) a: Bacchelli Ful-
vio, Cinotti Sandro, D'Aquila Efisio, Fi-

artistica targa in

lannino Roberto, Formento Mauro,
« Gilanfranco », =« », Ghinzanl Pler
Carlo, Giorgio . Lombardl Lella,

Mantova Gaudenzio, Ormezzano Federi-
co, Runfola Antonio.

PREMIO PER | CORRIDORI
« FORMULA 2 »

TR ORIy L AN, Birgin-
billa Ernesto L. 150.000, Brambilla ‘Fit-
torio L. 100.000 e medaglia a ciascuno.
PREMIO PER | CORRIDORI
ca ria « GRAN TURISMO »

Paleari Emilio L. 200.000, Bologna Era-
smo L. 150.000, Bonomelli Ennio Lire
150.000, Pica Pino L. 100.000, Bersano
Aldo L. 100.000, Spica Camillo L. 100.000,
Rosselll Alberto L. 100.000 e medaglia
d'oro a clascuno.

PREMIO PER | CORRIDORI
categoria =« TURISMO »

Facett! Carlo L. 200.000, Ricci Ric-
clardo L. 150.000, Picchi Gian Luigl
L. 150.000, Colzani Luigi L. 150.000,

Pianta Glorgio L. 150.000, Turizio Cosli-

BELLARIA - Musica a go-go, maccheron-
cini alla panna e tanta, tanta allegria,
Questo, a grandi linee, il quadro della
festa sociale indetta dalla Scuderia «Ro-
magnas di Cesena per le premiaziond
1972. Dicendo premiazioni senza altre
delucidazioni, perd, si rischia di falsare
la realtd. In effetti, ¢ necessario aggiun-
gere che le premiazioni si sono succe-
dute a getto continuo. Campionato roma-
gnolo-sammarinese, campionato sociale,
premi di merito, di riconoscimento, ¢
perfino di incoraggiamento. Tanti volti
di un programma scoppicttante e polie-
drico, tale da riprodurre idealmente e
realmente 1'immagine semiotica di un
sodalizio aperto, dinamico e teso ai tra-
guardi pid luminosi, qual ¢ la Scuderia
cesenate.

Ma vediamo come sono andate le cose,
Piloti a non finire, provenienti da tutta
la Romagna e dalla wvicina Repubblica
di San Marino,

Italo Mirri avvitato alla sua deliziosa
partner piroetta in circolo, Roberto Dol-
cini, sorridente e brillante come sempre,
fronteggia una bella ragazza, Luigi An-
dreucci alterna prestazioni umoristiche a
momenti di seria e¢ meditata arte tersi-
corea, Fabio Amadori passa da un valzer
ad un tango senza batter ciglio, Leo San-
sone al centro di un gruppo di ondeg-
glanti comprimari, Mario D'Agostino e
signora acreamente svolazzanti, Claudio
Bagnoli si destreggia serio e computo
fra le braccia di Marta Vallicelli, mentre
attendono il loro wmo Antonio Bar-
toletti, Paolo Ceredi, Arturo Zanuccoli,
e tanti altri.

E cosl, di ballo in ballo, si giunge a
mezzanotte. Tace la musica, s'accendono
le Juci e finalmente ci si vede in volto.

Uelenco.

mo L. 100.000, « Girasole » L. 100.000,
Gargan Dante L. 100.000, Gatti Edoar-
do L. 100.000, Santucci Enzo L. 100.000,
« York » L. 100.000, Loizzo Sergio Lire
100,000, Luranl Francisca L. 100.000 e
medaglia d'oro a clascuno.

PREMIO PER | CORRIDORI « SPORT »

Vaccarella Nino L. 200.000, Cerulll
Irelll Francesco L. 150.000, Casoni Ma-
rlo L. 150.000, Pilone Franco L. 150.000,
Scola Domenico L. 100.000, Anastasio
Pasquale L. 100.000, Tondelll Eris Lire
100.000, Zanetti Maurizio L. 100.000,
« Frank Mc Boden = L. 100.000 @ meda-
glla d'oro a clascuno.

PREMIO PER | CORRIDORI « 850 =
Ragaiolo Orazio L. 100.000, Del Gio-
vane Augusto L. 100.000, Daccd Guido
L. 100.000, Awvati Giovanni L. 100.000 e
medaglia d'oro & clascuno.

PREMIO PER | CORRIDORI

W Tidbpiria A S
Vidori Roberto L. 100.000, Ravaglia
Sergio L. 100,000 e medaglia d'oro a

clascuno.

PREMIO PER | CORRIDORI
« Formula ITALIA »

Francia Giorgio L. 100.000, Martini
Giancarlo L. 100.000, Gunnella Aldo
L. 100.000 e medaglia d'oro a ciascuno.

PREMIO PER | CORRIDORI
« RALLIES INTERNAZIONALI »

Pinto Lele L. 100.000, Barbasio Sergio
L. 100.000, Ceccato Gluseppe L. 100.000,
Paganelll Alcide L. 100.000, Tacchini
Vanni L. 100.000, Trombotto Luclano
L. 100.000, Verini Maurizio L. 100.000,

Quanti siamo! Lo dice anche il dottor
Dolcini, porgendo il saluto della Scu-
deria, a cid delegato dal presidente Um-
berto Filippi. Dolcini & felice per Ila
presenza di tanti piloti e lo dice a tutti.
Poi, inizia la chismata di tutti i pre-
miati. Vengono gli ospiti d'onore della
serata, il notissimo Ermanno Mioli, Mar-
ta Vallicelli e i campioni cesenati (quelli
usciti dalla scuola della scuderia cesenate
e che ora hanno spiccato il volo) Giulio
Bisulli, Arturo Zanuccoli, Leo San-
sone, Salvatore Brai,

La premiazione inizia con i protagonisti
della prima edizione del campionato ro-
magno-sammarinese, Benito Reggini, del-
la Scuderia S. Marino, ¢ il wincitore, ¢
scroscianti applausi ne sottolineano 1'ar-
rivo al palco della « consegna». Pol,
agd uno ad uno, arrivano Marino Giulia-
nelli, Alberto Zanoni, Carlo Mancini,
Valter Melloni, Carlo Cardelli, Marino
Casadei, Antonio Bartoletti, Paolo Can-
telli ¢ Alberto Tonelli. Tutti i primi at-
tori, insomma, delle competizioni desi-
gnate per-la classifica finale del campio-
nato, che ha visto gemellate ancor pin
strettamente la Romagna motoristica e
la Repubblica del Titano.

Si prosegue con la premiazione, E'
la volta della classifica sociale della Scu-
deria «Romagna». Primo assoluto: Carlo
Mancini; gli fanno corona Marino Ca-
sadei, Vittorio Pedrelli, Ennio Ghirardi,
Gustavo Girotti, Pier Antonio Pasolimi,
Fabio Amadori, Michele Bertini, Jader
Zoffoli e Fabio Fabbri,

Quindi, si passa al premi speciali. Un
nugolo di piloti si alternano a ricevere
coppe e medaglic dalle mani dei diri-
genti del sodalizio cesenate ¢ di quello
sammarinese: Suzzi, Faberi, Maroncelli,

Il <collettivo - premi-

Centomila lire
e oro per tutti

MILANO . Domenica 4 febbraio, subito dopo las-
semblea convocata al Museo della Scienza e della
Tecnica, avverra la consegna dei premi ANCAI ai no-
vantuno premiati. Come vedrete nell'accluso elenco,
la maggior parte dei premi é di 100.000 lire ciascuno,
con « punte » massime di 250.000 lire ed anche molti
premi d'onore. In totale, otto milioni di lire sulla
cui « polverizzazione » in quasi cento piccoli assegni
da qualche tempo i pareri sono piuttosto discords,
Nel fare le sue scelte, I"Associazione Corridori non
segue regole specifiche derivanti dalle prestazioni dei
singoli premiati nel corso dell’'annata, ma da qualche

tempo ormai i vincitori di campionati, coppe o trofei
CSAI non mancano mai nell'elenco, risultando cost
il premio ANCAI una sorta di riconoscimento « mate-
riale » del titolo vinto.

Quest'anno, com’é ormai noto, il consiglio direttivo
dell ANCAI bha ritenuto di non assegnare i premi
relativi ai pilots di Formula 3, in considerazione del
loro comportamento in occasione della gara d’apertura
della stagione dcorsa, il Gran Premio Vigorelli, defi-
nito « contraddittorio ». I nomi dei principali « for-
mulisti », comunque, non mancano, come vedete nel-

(ma non per i -dubbiosi- F. 3)

Bisulli Gilullo L. 100.000, Ballestrieri
Amilcare L. 100.000, Tominz Donatella
L. 100.000 e medaglia d'oro a ciascuno.
ai « CO-PILOTI »

Mannucel Mario L. 100.000, Sodano
Plero L. 100.000, Russo Domenico Lire
100.000 & medaglia d'oro a ciascuno.

PREMIO PER | CORRIDORI
« RALLIES NAZIONALI »

Marzatico Arturo L. 100.000, Bral Sal-
vatore L. 100.000, Pittoni Leo L. 100.000,
Pittoni Serena L. 100.000 e medaglia
d'oro a ciascuno.

PREMIO PER | CORRIDORI
« TURISMO E GRAN TURISMO CSAIl »
Medaglia d'oro grande a: De Vivo
Marcello, Tamburini Miro, Clardi Vitto-
rio e Ripani Bruno.
PREMIO « REGOLARITA' =
Medaglla d'oro grande a&: Cané Glu-
liano, Pertusio Piero e Imerito Lulgina.
PREVIQO R ATTIETL" AL ESTERD
Medaglia d'oro (in ordine alfabetico
a: « Alval », Capra Girolamo, Finotto
Martino, Larini Massimo, Locatelli Ugo,

« Pal Joe =, « Pooky s, Ralmondo Ro-
mano, Venturi Vittorio e Zeccoll Teo-
doro,

@ |l Consiglio Direttivo — tenuto con-
to della precedente deliberazione adot-
tata in seguito al fattli avvenuti al G.P.
Vigorelll — considerato |'insieme dei
comportamenti contradditorl tenuti dal

pilotl nel riguardi di una Invocata cor-
rezlone regolamentare ha deciso dl sop-
primere |'assegnazione del premi riser-
vati al corridori della « Formula 3 ».

Mirri, Bazzocchi, Tosi, Lugaresi, Cecca-
roni, Bartolini, Dolcini jr., Giuchi,
Spinelli, Conti, Magnani, Maretti, Ricci,
Sapignoli ¢ Fabbri.

Conclusa la lunga sfilata, entrano in
scena 1 camerieri del locale che amma-
niscono a tutti maccheroncini alla pan-
na contenuti in simpatiche terrine. Men-
tre si compie questo rituale, simbolica-
mente rappresentativo delle pantagrueliche
mangiate che si consumano in terra
Romagna, la musica riprende a dilagare

Salvatore Gioiello

Tutti i big
si associano
alla NETTUNO

Automobile Club Bologna e Scude-
ria Nettuno non saranno forse
grazie della CSAI, ma sicuramente In
quelle dei piloti che vanno per la mag-
giore. Grande movimento si & notato
in questi giorni nell'ufficio di via Ca-
lori 9, fucina dello sport automobilisti-
co bolognese. Arturo Merzario e Nan-
ni Galll vi si sono recati per ritirare
la tessera di soci onorari della _
ria che, alla prima occasione, la con-
segnerh anche ad Andrea De
come & avvenuto lo scorso anno. Pol,
Sandro Munari, Tino Brambilla, Spar-
taco Dini, Mauro Nesti, Carlo Gior-
gio, Stefano Buonapace, Roberto Ma-
razzi, Marco Magri e tanti altri che
della Scuderia-fanno il loro centro di
ritrovo, anche non
attendere venti giorni per parlare con

i dirigenti...




L
GIORNALE
DELLE
SCUDERIE

Una premiazione (fra tante) documento di passione crescente

L autocritica della CARNIA

K uroreggiano
le «scatole> GOZZOLI

1OLMEZ§Q __"wuml stagione agonistica, NUoOvVo um:ny.hu direttivo alla «Carnia
Corse» che si appresta ad aftrontare le funlrL competizioni armata di fieri
propositi. Nel corso dell’assemblea ordinaria dei soci, il presidente uscente
_\r_w:-::ﬂm tracciando 1l Ct‘-*ﬂ"iUI‘IH'!.'U dell’attivita sociale, ha detto che pur avendo
fallito il wgrosso risultato, il bilancio sportivo della scuderia ¢ stato I.sr}.u
mente positivo.

Al termine uiu.,lll relazione finanziaria e della premiazione ai soci piloti cui
¢ stata assegnata una artistica med: 1;.,111 rlmrl.lu \I ¢ I]'I'{'ICLLh]lU ‘alla elezione

— e

delle nuove cariche sociali che

o — e m— — e

Cletts:

————

SONoQ state ‘.',-I.',.'I"-nl

~ distribuite fra i consiglieri

cav. Ettore Cimenti |:n:51dcntc. Pietro Zanier e Oliviero Comino vice-

presidenti, Mario Salerni segretario, Sandro Riolo e Mirco Zanier revisori,

Ettore Negri, Loris Pillinini e Ciro Prisco consiglieri. 1l nuovo consiglio si

riunira prima della fine di gennaio per tracciare il prumanmm dell’ attivita 1973,

— e —

In un libro segreto
I'escalation della «VELTRO»

CUNEQO - Era una fredda mat-
tina di giugno quando al ter-
mine di una prova speciale
del rally Nazionale di Cuneo
vedemmo fermarsi due gros-
se macchine. Notte. Un opaco
chiarore annunziava un’alba
livida, fredds, mentre attor:
no ci avviluppava un’aria pun-
gente, umidiccia ed insidiosa.

Dalle macchine usci un
gruppetto di uomini e donne
che poi trassero fuori un ag-
geggio che con pochi sapien-
ti tocchi di mano si trasfor-
mo in un tavolo da campeg-
gio... thermos, pacchi, sacchet-
ti, bottiglie d’'acqua si accata-
starono sul piano del tavolo
mentre a terra venivano po-
ste gommme, utensili vari... Po-
co dopo due sciabolate di lu-
ce, da lontano. Una macchina
sopraggiunge. Si apri uno
sportello, poche parole con-
citate, consigli, notizie... qual-
che pacchetto, thermos e bot-
tiglie entrarono mnella mac-
china appena giunta. Un con-
trollo ai cronometri... poi gli
sportelli si rinchiusero la mac-
china sfreccid verso il con-
trollo orario. Il primo « ser-
vizio assistenza soci in cor-
sa» della « Veltro» era avve-
nuto. La Scuderia era nata da
poco ed il primo vagito fu un
rabbioso mordere dei pneu-
matici sul percorso del rally
cuneense.

Ogni settimana qualche pi-
lota 0 qualche equipaggio del-
la scuderia cuneense se ne an-
dava in giro per l'Italia por-
tanto sulle fiancate della mac-
china 0 sui cristalli il distinti-
vo della « Veltro » suscitando
interesse e curiosita. Il seme
dell’automobilismo agonisti-
co aveva germogliato anche a
Cuneo.

In un libro segreto intanto
Aldo Montaldo e soci anno-
tavano cifre, tempi, medie,
chilometri, spese, successi e
sconfitte e preparavano i pia-
ni di una battaglia senza so-
ste. Statistiche che hanno for-
mato l'oggetto della riunione
conviviale per la premiazione
alla quale erano presenti qua-
si duecento persone fra le
quali abbiamo notato il sin-
daco di Cuneo Dotta Rosso, il
direttore ed il Presidente del-

la Commissione Sportiva del-
I’A.C. Cuneo dr. Sabatini e Dr.
Morero, i piloti Ballestrieri e
Pregliasco.

« £’ stata un’annata favo-
revole ed abbondante in fat-
to di soddisfazioni. Voglio di-
re che puo sempre venire l'an-
no magro, che potrebbe fare
scalpore, perché inatteso dai
socl, dagli sportivi che ci se-
guono con entusiasmo e da
noi stessi. Ma non siamo in-
fallibili... ». E' Aldo Montaldo,
presidente della « Veltro» ad
esprimersi in questo modo in
apertura del suo discorso al
momento della premiazione.

« Nel corso della stagione
testé decorsa, la nostra Scu-
deria e stata presente con i
suoi piloti, la sua organizza-
zione, 1 suoi servizi, la sua

LUCCA CORSE

g-'\ .t.
LUCCA - E' tempo di bilanci per tut-
te le scuderie e a quella necessiti non
e sfuggita neppure la giovane «Lucca
Corsen che conta appena un anno
dl wvita. Nata, infatti, nel febbraio
1972, grazie alle intelligenti iniziative
dei componenti il suo consiglio di-
rettivo composto dal presidente dott.
Renato Righi, dal vice-presidente
geom. Carlo E. de Notter, da Gian-
franco Moggia direttore sportivo e
Mario Paganucci direttore tecnico,
dall’'addetto alle P.R. Umberto Paoli,
dal segretario rag. Giuseppe Bianchi e
dal cassiere Angelo Picchi, la scude-
ria, per la 'quale hanno staccato la
licenza 14 piloti, ha potuto contare
sull’'appoggio dell’Autoaccessori Ricel,
della Bull Ofl e della S. Giorgio elet-
trodomesticli per risolvere i suol pro-

blemi finanziari, mentre quelli assi-
curativi sono statli coperti dalla As.

sicurazioni Winterthur.
Nonostante le comprensibili incer-
tezze del debutto, la Iucca Corse

wAnsano Cecchini» ha totalizzato 67
presenze in gare ed i suol piloti si
sono aggiudicati T wittorie, 10 secondi
posti, dodici terzi ed altri piazzamenti
d’'onore. Il portacolori della scuderia
& 1'esordiente Attilio Magenta che, con
la sua Fiat-Abarth 850, ha ottenuto
3 vittorie, due secondi, un terzo e un
quarto posto. Lo seguono Francesco
Rafanelli, Amerigo Giovannelli, Fran-
cesco Landl (che & anche |l prepara-
tore dei mezzi sociali), Paganucci,
Giambastiani, Moscardini, Di Ricco,
«Blacks e Popoff; impegno comune
di questi conduttori e quello di mi.
gliorare le loro classifiche nella sta-
gione '73.

assistenza ad ogni corsa vi-
cina o lontana ed in questo
periodo abbiamo avuto 77
partecipazioni a rallies nazio-
nali ottenendo 4 vittorie di
classe e 4 vittorie di gruppo,
un terzo posto assoluto di
Mondino a Saluzzo nella Mil-
le Trabucchi e due quarti as-
soluti del sottoscritto a Cuneo
ed Imperia, tre vittorie nella
Coppa CSAI Esordienti, 5 se-
condi e 6 terzi posti. »

Il Presidente ha fatto un
arido elenco di cifre, ora noi
dobbiamo completare il gua-
dro accennando ai protagoni-
sti del felice bilancio sfilati
davanti al tavolo della presi-
denza per ricevere 1 premi
che erano tanti: dai piloti Fer-
dinando Montaldo, Gianni
Mondino, Franco Marchisa,
Giancarlo Filippi, Riccardo
Trentini, Paolo Gambera, Ni-
co Mondino, Giorgio Brami-
no, Flavio Garelli e Ezio Co-
lombo ai navigatori Claudio
Pozzi, Renato Martino, Oddi-
no Achino, Giussi D’Angelo,
Dario Barattero, Alberto Pa-
reti e Mauro Costamagna.

Ma dalla nostra elencazione
non possiamo dimenticare chi

alla Scuderia ha offerto il suo
contributo materiale di alto
livello tecnico e sportivo vale
a dire agli uomini dell'assi-
stenza Balocci, Basiglio, Ca-
stellino, Martina, Pagliero,
Rossi, Capra, Da Pozzo, Gla-
comini, Renaudo, Colombero
e Giaccone.

Se la serata di sabato e sta-
ta dedicata al passato, vale a
dire al consuntivo di quanto
e stato fatto nel corso del
1972 dalla « Veltro» ha aper-
to perd uno spiraglio sull’at-
tivita di cui i suoi piloti saran-
no protagonisti nella corren-
te stagione.

Uno spiraglio che c¢i ha per-
messo di conoscere che la
«Veltron coadiuvera con ['AC

Cuneo per il C.O. del Rally
di Montecarlo, che & intendi-
mento della scuderia di par-
tecipare quanto meno a 10
rallies nazionali e due inter-
nazionali, e di lanciare con
il programma Simca Rallye 2
qualche giovane.

Carlo Burlando

MODENA - I fratelli Gozzoli
di Maranello, ai quali fanno
capo giovani piloti e molti ap-
passionati, stanno preparando
Interessantl programmi spor-
tivi. I momenti non sono cer-
to deil piu rosei e incoraggian-
ti, ma 1 Gozzoli, con le capa-
citd e la tenacia che li distin-
guono, intendono conservare
ed estendere una fama labo-
riosamente conquistata con
tenacia e caparbieta. Ora stan-
no preparando alcune vetture
di Formula Ford.

Ci dicono, i due fratelli:

« Per noi lo sport € un hob-
by e se soltanto riuscissimo a
pareggiare il bilancio, anche
senza guadagnarci saremmo
felicissimi. Al contrario, al ter-
mine di ogni stagione, i conti
non tornano mai. Tuttavia, le
esperienze fatte nelle corse ci
servono per ftrasferirne i ri-
sultati nelle nostre lavorazio-
ni speciali. Lei sa che costruia-
mo scatole di montaggio per

migliorare le prestazioni del-
le vetture di serie. I successi
non sono mancati e le nostre
‘'scatole’ sono ricercate ovun-

que. Stiamo pensando di fare
qualcosa del genere anche in
campo puramente sportivo. Il
giovane pilota potra cosi tra-
sformare la sua vettura in
macchina sportiva o da corsa

e, con una spesa abbastanza
contenuta, otterra risultati no-

tevoli. Noi forniremo tutto,
tranne, naturalmente, il mo-
tore »

Presso 1 fratelli Gozzoli v'e
sempre un continuo alternar-
s1 di clienti e di sportivi pra-
ticanti. Nella loro officina di
Maranello abbiamo incontra-
to recentemente Paolo Minoz-

z1 che correra sulla Gozzoli
F.3 nelle gare del campionato
itallano e anche all’estero, e
Scardino che con la F. Ford a
tempo quasi pieno, tentera
anche la formula maggiore.

0ggi é pit
conveniente
viaggiare

in auto

.+.S€ prendete
il treno!

Fiducia e Sicurezza




9_(_)_1:1 un dgﬁreto presidenziale il G_OVER-

NO adeguera alle disposizioni comunita-

rie I’omologazione del veicolo «nuovo»

Non andra

fuorilegge

I'auto italiana nel MEC

ROMA - In questi giormi (ed in tempo utile,
una volta tanto) e partita da Roma per
Bruxelles una lettera di risposta all'ufficio
della CEE che & preposto all’applicazione
delle direttive (0 standard) riguardanti le
automobili «comunitarien nuove di fabbrica.
L'Italia & l'ultimo paese membro ancora in
attesa di allinearsi alla legislazione in ma-
teria, approvata a suo tempo dal Consiglio
dei Ministri della Comunita di cui anche noi
facciamo parte. E non & la prima volta che
questo ritardo ci procura delle brutte figure,
delle denuncie pubbliche. In precedenza ci
era capitato di arrivare con gli ultimi quan-
do si e trattato di allinearsi alla obbligato-
rieta dell’Assicurazione RC auto e all'imposta
sul wvalore aggiunto.

Questo mancato tempestivo recepimento de-
gli standard CEE impedisce per esempio all’
FEuropa di addottare il principio dell’'omolo-
gazione delle automobili nuove per il paese
d'origine e le immatricolazioni della vettura
esportata con una «fiche» valida per tutti. In
definitiva, per colpa nostra, l'idoneita di una
vettura circolante in un determinato paese
non e ancora estensibile agli altri paesi mem-
bri della Comunita europea.

Sono in tutto una decina le direttive che
debbono essere rattificate prima di farle
diventare parte integrante della nostra legi-
slazigie. Tamto per B cromacas, e dafedbnee
che 1'Italia deve ancora far sue e che si
riferiscono all'imologazione ‘dell’automobile

nuova di fabbrica, riguardano la rumorosila,
il piantone di guida, il retrovisore esterno,
le portiere, le targhe, e certe finiture. Nella
lettera (che la CEE ha preteso arrivasse a
destinazione entro e non oltre il 18 gennaio)
il Ministero dei Trasporti giustifica il ritardo
dell’adeguamento alla normativa europea con
il particolare iter burocratico previsto dal-
la legge italiana, per approvare (o non) an-
che questo genere di direttive.

Insomma, non basta il consenso italiano in
seno al Consiglio dei Ministri d'Europa, oc-

corre una legge dello Stato, cioé l'imprima-
tur del Parlamento per rendere operanti gli
standar comunitari.

Ora, noi tutti sappiamo quanto sia lento e
difficile questo iter, € ne sono convinti an-
che i responsabili e gli esperti del Mini-
stero dell’Industria, quelli che piu da vicino
seguono le faccende dell’automobile europea
e per questo esposti direttamente alle criti-
che della CEE. Per evitare di essere ancora
additati come gente che non €& abituata a ri-
spettare certe scadenze (diciotto mesi con-
cessi sono stati abbondantemente superati),
ecco pronto il dicastero dei Trasporti a fare
approvare, a fine dicembre, dal Consiglio dei
Ministri presieduto da Andreotti un disegno
di legge, con il quale — previo il consenso
delle Camere una volta per tutte — si potra
recepire in quattro e quattrotto le direttive
rimaste in sospeso e quelle raccomandate
in futuro. Bisognera perd attendere che 1|
due rami del Parlamento l'approvino, e non e
certo questione di giorni.

I.’iniziativa del Ministero dei Trasporti non
& perd fine a se stessa. La direzione generale
coordinamento affari generali (di recente I
stituzione) di questo Ministero, sta studian-
do con gli altri dicasteri interessati all’ap-
plicazione delle normative europee uno sche-
ma di legge da proporre al Governo perche
si eviti 1’iter parlamentare delle future rati-
fiche e si scelzga la sirada pid svelia e Pl
snella del decreto delegato.

Cosi anche 1’Italia (come la Germania e
la Francia, tanto per fare due esempi) rece-
pira le direttive con un decreto approvato
dai Ministeri competenti e firmato dal Capo
dello Stato. Si trattera di un decreto presi-
denziale e non ministeriale come & stato detto
da qualcuno.

Cadrebbe cosi il timore che, dopo la ratifi-
ca globale del nuovo codice della strada, deb-
ba essere ancora il Parlamento ad occuparsi
di queste disposizioni comunitarie.

-
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Siémo tornati
nel settore”2litri’.
Fiat 132 Gooa |

due motori: '1800'° 105 CV (DIN)~ 170 km/h
“1600°° 98 CV (DIN)~ 165 km/h

3 versioni: 1800 Special, 1600 Special, 1600 berlina

MALLORY PARK
F.2 incerta

® || primo round del campionato eu-
rapeo di F. 2 a MALLORY PARK é&
in dubbio (11 ‘marzo) ma John Webb
ha detto che una decisione dovrebbe
essere presa nei prossimi giorni. E'
anche in dubbio il futuro delle gare
di Thruxton, ma anche questo verra
deciso fra poco. La situazione deriva,
s'intende, dalle richieste dei costrut-
tori di F. 2.

® E’' confermdto che GETHIN, senza
guida di F. 1, fara la stagione di
F. 5000 in America con una Chevron
patrocinata dalla Marathon Oil Co.

e MIKE WALKER non ha ancora
deciso su che cosa correra quest'anno,
Dice che riflette su numerose offerte,
che comprendono F. 3 ¢ F. 5000.

® || BRSCC riorganizzera anche que-
st'anno 3l suo Festival di Formula
Ford a Snetterton il 4 novembre,
giorno in cui a Brands Hatch si terra
il Festival delle Turismo.

@ [.a sguadra di F. 5000 di Carl Hass,
oy M}Ihm E\T 1 H'JSI]LL P40 1ab dwdril
probabilmente in qualche prova euro-
pea del Trofeo Rothmans, prima di
trasferirsi neglt Stati Uniti.

e A Malmo, SVEZIA, si terra dal 10
al 18 febbraio il «Motor 1973», salone
automobilistico al quale ha gia aderito
la Group Racing Developments.

® La conduttrice inglese GILLIAN
FORTESCUE-THOMAS debuttera nei
rallies. E' gia -nota per_ la sua attivita
nei rallycross e pilotera una Ford
Mexico, con Tony Mason.

STEWART
ha fretta

® STEWART ha detto che non vede
I'ora di correre il G/P. d’Argentina.
« Tanta gente credeva che mi sarei
ritirato — ha detto — ma mi piace-
rebbe vincere ancora qualche Grande
Premio. » Il film che doveva girare,
in novembre, ¢ stato rimandato alla
fine del 1973. Stewart ha detto che,
pur non volendo fare l'attore a tempo
pieno, quando abbandonera le corse
accettera le parti che gli piacciono,
quando gli verranno offerte.

e || GOVERNO GRECO ha messo

a punto un progetto di legge, per In-
crementare nel paese una politica fa-
vorevole alle corse automobilistiche e
di moto. Il decreto prevede la costru-
zione «i circuiti e finanziamenti per
chi intraprendera iniziative private,

® Anche quest'anno PETER HANSON

correra con una Chevron, una nuova
B23. Durante la serie Springbok ha

| provato la Surtees F. 5000 di Keizan,

che I'ha impressionato molto bene.
Durante la stagione spera di potere
ogni tanto tornare alle monoposto.

® Il campionato Yellow Pages e BP
di FORMULA ATLANTIC dovrebbe
attirare molti ottimi piloti, fra i quali
si parla 'di Vandervell e di Purley.

® La costruzione della nuova JPS di
F.1 non ¢ ancora iniziata e adesso
¢ improbabile che la vettura gareggi
prima del GP del Belgio. E' conside-
rata soprattutto la « vettura 1974 », ¢
per ora correra la JPS aggiornata (na-
ta Lotus 72).

® Il principale vincitore del Grove-
wood, DAVE MORGAN, correra di
muovo in F. 2. Avra una nuovissima
Chevron B25, acquistata dal suo pa-
trocinatore Reeves. La Chevron fara
gareggiare una F. 2 ufficiale, ma per
ora il pilota non ¢ ancora stato desi-
gnato, anche se dopo i successi alla
Springbok si iparla molto di GERRY
BIRRELL.

e Prime vendite BRABHAM al Salo-
ne sportivo: due F. 3 per Trimmer
e per Magee, La vettums @& Tiimmes
¢ patrocinata da Harry Stiller, che
verso la fine della scorsa stagione ave-
va lo stesso accordo con un'Ensign.

® Anno record per la FORD nei ral-
lies, il 1972: 1. all’East African Sa-
fari, 1. al Rally di Scozia, 1. al Rally
del Galles, 1. al Rally Manx; 1. al
Rally di Hong Kong, 1. al Rally del
RAC e 1. nel campionato Castrol,
Makinen ha vinto entrambe le serie
su ghiaccio in Finlandia e in Svezia e
il campionato finlandese su ghiaccio
con una Capri.

« RONDE » sul ghiaccio
sotto 1 riflettori

CHAMONIX - Nonostante il leg-
gero innevamento, poggiante co-
munque su circa 20 centimetri
di pista ghiacciata, nei giorni 3
e 4 febbraio si svolgera la quar-
ta edizione della « Ronde Hiver-
nale sur Glace » che, quest'an-
no, pur avvalendosi della con-
sueta organizzazione logistica,
verra organizzata dalla nuova As-
sociazione Sportiva Automobili-
stica che conta gia oltre 80 pi-
loti e 400 membri effettivi, capi-
tanati da Bob Wollek.

Il regolamento particolare del-
la prova prevede, come al soli-
to, la disputa di batterie, semi-
finali e finali per conduttori in-
ternazionali e per conduttori na-
zionali in due categorie distinte.

Vi sara comunque una novita:

una prova notturna, sulla pista
illuminata a giorno grazie ad un
moderno impianto di riflettori,
alla quale prenderanno parte, sa-

bato alle ore 21, i migliori qua-
lificati nelle batterie del mattino.

A tutt'oggi piu di 40 piloti, fra
cui velocisti e conduttori da ral-
lies, hanno gia dato la loro ade-
sione. Fra gli stessi ANDRUET,
WALDEGAARD, RAGNOTTI, BAL-
LOT-LENA, LAURENT e, natu-
ralmente, BOB WOLLEK che fara
cosi gli onori di casa. Inutile
dire che l'interesse degli spetta-
tori (lo scorso anno furono piu
di 12.000) si riversa sui piloti
piu conosciuti; ma tutti posso-
no partecipare e chi fosse a di-
giuno della tecnica di guida sul
ghiaccio, potra prendere dime-
stichezza con |'elemento fre-
quentando la Scuola specialisti-
ca, gestita dall'A.S.A. di Cha-
monix, che mette a disposizione
vetture e istruttori, dopo che gli
aspiranti allievi avranno soste-
nuto un test con la loro vettura,
istruttore a bordo.




osta 22 mila lire

quest’...uovo di Colombo

FORTH LAUDERDALE (Florida) - La STP Conporation ha messo a

punto un dispositivo per il controllo dell’inquinamento, progettato per
ridurre l'emissione di ossidi nitrosi. Andy Granatelli ha detto che, in

milioni i veicoli che in California dovranno adottare tale dispostivo,
negli anni fra il 1973 ¢ il 1974.

« Secondo noi, il nostro "Dispositivo STP per il Controllo dell'Inqui-
| namento' — ha detto — presenta due caratteristiche di grande impor-
tanza. Rimuove notevoli guantitd di materie inquinanti, quali idrocar-
buri e ossido di carbonio, come pure ossidi di azoto, ed ¢ di progetta-
zione molto semplice. E’ unico nel suo genere, in quanto riduce l'inqui-
namento dell’aria, ma non le prestazioni dei veicoli, problema che pon-
gono invece quasi tutti gli altri dispositivi per il controllo dell’inqui-
namento, da applicare alle automobili. »

di scarico. Elimina anche minori quantita di idrocarburi e di ossido di
carbonio.

Ossidi di azoto e idrocarburi, entrambi emessi da tutti 1 motori di
automobile, quando si mescolano alla luce del sole creano lo smog

fotochimico che opprime le citta degli Stati Uniti.

Nel dispositivo della STP una semplice valvola dosa automaticamente
le quantita molto critiche dei gas di scarico nella camera di combu-

stione, attraverso il collettore di aspirazione.

Il dispositivo € stato messo a punto da Joseph Granatelli, il piu gio-
vane dei tre fratelli, Montato sulls vettura, verra a costare meno di
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antismog di Granatelli

Il dispositivo della STP comprende una piccola percentuale di gas
di scarico inerte mescolata alla miscela aria-carburante e rimuove oltre
il 50 per cento degli ossidi nitrosi, contenuti nelle emissioni dei tubi

rispetto alle leggi californiane sull’inquinamento, si valutano in 3.6

Cresciute cosi Maserati e Skoda

@® |l listino prezzi della Maserati dopo |'entrata in vigore dell'IVA ha subito,

come del resto tutti i

listini delle autovetture, un sensibile aumento, dovuto in

questo caso anche alla superiore imposizione fiscale in relazione alla cilindrata

delle auto prodotte dalla Casa modenese. Questi i nuovi prezzi:

senza IVA piu IVA
Mexico 4700 9.050.000 10.679.000
Ghibli $5 coupé 10.350.000 12.213.000
Indy America 4700 10.250.000 12.095.000
Indy 4900 11.000.000 12.989.000
Bora 4700 10.850.000 12.803.000
Merak 7.200.000 8.496.000

La Maserati sottolinea che tale listino ha solo valore indicativo, riservandosi il

diriﬂ_.'u di modificare i tipi, le caratteristiche ed | prezzi delle vetture. Per
acquisto quindi, il prezzo sara quello di listino, vigente il giorno della conse

ogni
gna.

& A-ncl:le la Skoda, con I'entrata in wigore dell'IVA ha aggiornato il suo listino
prezzi in conformita con le nuove norme fiscall. Questi | « ritocehi » al prezzi

comprensivi delle spese di trasporto:

100 § L. 940,000 (di cui L, 100.714
100 L L. 995.000 (di cul L. 106.607
110 LS L. 1.160.000 (di cul L. 124.285
110 R coupé L. 1.245.000 (di eui L. 133.392

IVA)
IVA)
IVA)
IVA)

® La 3M ITALIA S.p.A. hs ccaliz
zato un nuovo sistema di fissagpio a
scatto che permette di eliminare le vi-
ti. Il sistema si basa sull’impiego di
due parti eguali, gli « HEDLOK», in
nylon, formati da tanti peduncoli con
le teste arrotondate che si innestano
reciprocamente a scatto. Una pratica
soluzione, nel campo automobilistico,
per fissare 1 pannelli delle portiere,
quelli posteriori interni, il cruscot-
to, ecc.

® [l GIAPPONE ha invaso il mer-
cato belga nel 1972, come si rileva
dalle statistiche relative ai primi nove
mesi dell’anno. Da gennaio a fine set-
tembre la Toyota Corolla ¢ stata il
modello pit venduto in tutto il paese.

® In SVEZIA sari presentata al Par-
lamento una legge per rendere obbli-
gatorio |'uso delle cinture di sicurez-
za., La legge dovrebbe entrare in vi-
gore il primo gennaio 1974.

® Al RACING CAR SHOW che, or-
ganizzato dal MOTORSPORT-CLUB,
si svolgera a STOCCARDA dal 27 al
4 febbraio, l'attrazione principale sara
fornita dalle vetture di F. 1 che han-
no partecipato al Mondiale Piloti 72,
fra le quali, in netta posizione di pri-
vilegio, la LOTUS-JPS del campione
Emerson Fittipaldi.

® Gid il Junedl (aveva aperto il mer-
coledi) il RACING CAR SHOW lon-
dinese aveva registrato 33.984 visita-
tori, con un notevole aumento nei
confronti dell’edizione del 1971, quan-
do per gli stessi giorni la cifra era
stata di 45.000.

BLOCCO
«glallo»

o, Il governo GIAPPONESE avreb-
be deciso di limitare le esportazioni
di autoveicoli. Questo per evitare una
ulteriore rivalutazione dello yen, che
pud essere appunto allontanata da un
contingentamento delle vendite al-
'estero, soprattutto di automobili e
di moto.

® La fliale americana della MICHE-
LIN costruira probabilmente due sta-

bilimenti negli Stati Uniti, per la
produzione di pneumatici radiali a
cintura metallica per il mercato in-

o Amrabtl Ll |

® [a produzione della berlina JA-

GUAR X]J ha raggiunto il livello
massimo di circa 700 unita setti-
manali, mentre la produzione setti-

manale della tipo E12 ¢ di quasi 150
vetture.

® || gruppo MERCEDES ha concluso
con il 1972 un-anno ottimo. La Casa
ha prodotto circa 323.000 unita, con-
tro le 284.230 del 1971, e 168.000
veicoli industriali contro 158.977.

® Secondo una statistica della GOOD.
YEAR, nel 1972 gli spettatori accorsi
alle principali corse automobilistiche
in tutto i1l mondo sono stati oltre
sei milioni e mezzo. Soltanto le gare
NASCAR hanno richiamato 1 milio-
ne ¢ 509.800 persone, cifra che va
divisa in 33 corse, con una media
dunque di 45.751 spettatori.

® Una ROLLS ROYCE ante-guerra
ha sconfitto 1 maghi giapponesi del-
|'elettronica. Due tecnici hanno regi-
strato un disco del motore in azione
di una Rolls del 1936 e le copie
verranno messe in vendita. Mentre si
registrava, uno dei tecnici ha chiesto
al proprietario della vettura: « E' si-
curo che i1l motore sia in moto? »
Hanno dovuto ammettere che il ru-
more praticamente non si sentiva, [l
proprietario della wvettura ha detto
(soddisfatto) che alla conclusione il
disco risulta praticamente in « due
minuti di silenzio ».

® [n SVEZIA nel 1972 le vendite to-
tall di wvetture sono aumentate del-
I'l1,4 per cento e sono molti gli
spostamenti percentuali delle marche:
la Volvo & scesa dello 0,6 per cento,

come pure VW, Saab, Ford e Re-
nault, Per contro la Fiat ha aumen-
tato la sua percentuale di mercato

dello 0,9 per cento.

® Le tariffe per i1 posteggi dell’ACI
sono aumentate, per 'applicazione del-

I'IVA, del 12%.

bre

® (Grande successo in America per
la TOYO KOYO, con il modello
Mazda, con motore Wankel a pisto-
ne rotante. Il fatto interessa soprat-
tutto gli sviluppi che si attende la
General Motors dal motore Wankel,
ora in fase sperimentale.

® Secondo gli esperti americani, i
criteri di controllo dei GAS DI SCA-
RICO, che dovrebbero essere impo-
sti entro il 1975, sono troppo severi
¢ non potranno essere rispettatl Iper
quella data.

® Entro il 1980, con una spesa di 500
miliardi, 'AUTOSTRADA DEL SOLE
da Milano a Napoli sara raddoppia-
ta. La decisione non € definitiva, ma
c'e stata 'approvazione di massima.

® Anche in una moderna fabbrica d:
automobili, la buona, vecchia biciclet-
ta ¢ indispensabile quando si debba-
no superare velocemente brevi distan-
e, Alla VOLKSWAGEN ve mne somo
2.223 Lulle th servizio). be usano t cd
pi reparto per spostarsi lungo le cate-
ne di montaggio, gli ispettori di con-
trollo costantemente in  viageio fra
magazzini e catene di montaggio, le
ragazze addette alle bibite ¢ le ragaz-
ze « fattorino », Anche i pompieri ¢
la squadra di protezione contro gli in-
fortuni usano le bici. Per evitare che
i «ciclisti » autorizzati finiscano sof
to le ruote dei colleghi motorizzati,
all'interno della fabbrica é stata rea-
lizzata wuna pista ciclabile, lunga 2
chilometri ¢ mezzo

AUDI per
2 miliardi

® Je vendite delle AUDI-NSU sono
aumentate a circa due miliardi e mez
zo di marchi nel 1972, contro i 2 mi
lardi e 192 milioni nel 1971; la pro
duzione ha avuto un aumento del 6,3
per cento.

® Nell'esercizio concluso il 30 settem-
scorso, l'utile della BRITISH
LEYLAND al lordo delle tasse, ¢
sceso da 32,4 a 31,9 milioni di ster
line. La Casa ¢ stata turbata dagli
scioperi dei portuali e dalle dispure
sindacali.

® Rispetto al 1971, nel 1972 i vei-
coli che circolano in Italia sono au-
mentati dell'l11,5 per cento. Nel 1972
c'era dunque wuna vettura ogni tre
abitanti.

® Si ¢ svolto a DETROIT, con la
partecipazione di tecnici e specialist
di tutto il mondo, il congresso della
tecnica, il pit importante del genere
che si svolga durante 'anno. Gli argo
menti all’ordine del giorno erano ol
tre sessantacinque.
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« lettera » del

Presidente Agnelli

RINVIATO

Il dividendo

della FIAT

FORINO - Le difficolta dell’in-
Justria automobilistica a parte la
tensione che non si allenta per
il rinnovo del contratto metal-
meccanict, sono state riproposte
nella lettera annuale che il Presi-
dente della FIAT avv. Gilovanni
Agnelli ha indirizzato agli azio-
nisti.

Ecco i dati riportati sulla pub-
hlicazione:

Fatturato complessivo:  2.080
miliardi di lire contro 1 1.820
miliardi del 1971, con un carico
di 675 miliardi dovuti all'espor-
tazione, contro i 646 miliardi del
1971,

Autoveicoli (vetture e veicoli
industriali)  fatturati: 1.661.500
unita di fronte alle 1.586.253 del
71, Di questi autoveicoli 646,500
sono  stati  esportati, contro le
619.081 unita del 1971.

Produzioni siderurgiche:
state convertite in acciaio 2
lioni e 250,000 tonnellate di
gottl, contro 1.950.000
trasformate nel 1971.

Dipendenti: attualmente 189,800
(151.800 operai e 38.000 impiega-
ti) contro 1 182.505 alla fine del
1971.

L'incremento del fatturato ¢
dovnto sia all'aumento deti prezzi
det prodotti sia al sacrificio di
una parte degli stocks. Perd
ste un Importante
ordint da evadere

Cifre a parte, spiega il Presi-
dente: ~ Non & piu questione di
stimolare la domanda esterna, che
anzi potrebbe accrescere il volu-
me delle riserve ’

S0ON0
mi-
lin-

tonnellate

©51-
« carnet » di

valutarte ¢ 1
peso dei problemi interni msolu-
ti, benst di attivare la domandu
interna potenziale di bisognt so-
ciali di cuwi lo Statn puo farst in-
terprete affidandone il soddisfa-
cimento al sistema delle imprese
reb Bl he privete

Fra le cifre del notiziario un'al-
tra, importantissima, ¢ quella re-
lativa alla diminuzione di produ-
cone: 200 mila wvetture in meno
che nel 197] giustificano i1 ricor-
so agli stocks per mantenere. an-
z1 aumentare, il fatturato che in-
dubbiamente ha avuto, verso la

fine dell’anno un  incremento no-
tevole 1n relazione all'entrata in
vigore dell'lVA. Che cosa dice
'avv. Agnelli sulla  diminuita

produzione? « Le agitazioni so-
ciali, il fenomeno ormai cronico
dell’assenteismo, la ridotta wutiliz-
zazione deglt impianti (4 milioni
¢ mezzo di ore perdute per scio-
peri, dice 1l Notiziario), hbanno
provocato nel 1972 la mancala
produzione di circa 200 mila vet-
ture, a vamtaggio della penetra-
ztone estera sul mercato italiano
e a discapito di wuma maggiore
possibile nostra esportazione |
mezzt di lavoro mutilizzali costi-
tuiscono un costo sociale non sop-
portabile, né a livello di impre-
sa, né a livello di sistema, E
ancora: « Per quanto ricade solto
la nostra diretta responsabilita,
abbiamo cercato e realizzalo muo-
ve onccasioni per polenziare in lla-
lta, e soprattutto nel Mezzogior-
no (stabilimenti di Cassino e
Termoli, rispettivamente per il
montaggio e per la produzione
dell’apparato  propulsore  della
126), e all’estero (stabilimento di
Togliattigrad, sede assistenziale
di Kinshasa e stabilimento AMCE
di Addis Abeba) le nostre athi
vita, Not: abbiamo cercato ¢ stia-
mo studiando nuovi sistemi per
migliorare le condizioni, 'ambien-
te e il rapporto dell'nomo con il

lavoro, nelle flabbriche e negli
H,”.'-f_'.; i

Non ¢ mancato un riferimento
all'lVA, «1 prodotti esteri che
friciranno  dell’abolizione dell’im-
posta di conguaglio sulle impor-
taziont, saranmno avvantaggialt ri-

spetto a molti prodotti nazionali,
tra cui le awlomobili, per 1 ua
li il carico fiscale sara pin pesan-
te di prima ha detto Agnel-
i Come gia in passato, in si-
twaziont di analoga diflicolta, non
abbiamo distribuite Uacconto sul
dividendo dell'esercizio che 5t ¢

appeda chiuso
aAUTO
s [
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Nessun
«rivolo»
da Torino

Caro Autosprint, gradirem-

mo con questa lettera fare

una ben precisa smentita,
che attendiamo pubblicata

con spicco, alla piccola no-

tizia apparsa sul numero 1

del 1973 nella pagina delle
notizie, inerente la fondazio-

ne della scuderia Rivoli Cor-
se, dove sta scritto che que-

sta scuderia ha gia 200 soci
e diversi sono provenienti
dalla Torino Corse.
Precisiamo pertanto, al fi-
ne soci piloti, che non .ab-
biamo avuto nessuna disdet-
ta, ma bensi oltre al rinno-

vo dei1 validi: Varese, Ta-
ramazzo, Botalla, Ramoino,
Pettiti, « Mici », Cullati, Gior-
dana, « Vagabondo », TFilan-
nino, Tali, Cattaneo, Pozzo,
Ferrero, Anastasio, Boeris
che hanno in parte rinnova-
to 1l parco con sport vali-
dissime, stiamo trattando
l'adesione di  diversi nomi
di primo piano dell’automo-
bilismo nazionale, che si
aggiungeranno all'adesione di
« Pal Joe» per un totale di
72 licenziati.

Ricordiamo ancora che a
questi va aggiunto il valido
pilota spagnolo Luciano Oft-
tero, che ha ottenuto con
’Abarth-Osella 2000 e 3000
diversi assoluti e primi di
classe. Tutto questo con la
valida collaborazione del no-
stro presidente, dottor Ri
vetti, e dei consiglieri Biet-
to, Corio, Bona, Fusina, Cal-
va ed altri che hanno, uni-
tamente alla Motul e alla
Repco, rinnovata piena fidu-
cia a questo sodalizio.

Luigi Peano, segretario
della Scuderia Torino-Corse
Torino

Sitamo certi che gli amici
della Torino Corse non si sa-
ranno limitati, nella lettura del

primo numero del '73 di Auto-
sprint, alla pagina delle Tut-

tesprint, ma che avranno dato
un'occhiata anche alle pagine
centrali. In esse, con maggio-
ri particolari, st parlava nuo-
vamente della Rivoli Corse,
cera l'accenno ai 200 soci ma
hon quello del tradimento di

;Icuni soct della Torino Cor-
se nel nuovo Club.

Bisogna poi notare che la
notiziola parlava di soci in
generale, mentre la smentita
della Torino Corse nega l'esi-
Stenza di un « rivoletto » di
Him* puloti secessionisti,
O8Nt modo, comunque stiano
€ cose, siamo felici di ap-
ﬂr?ndere che la forza di base
Efm jﬂa}ahziﬂ torinese non sia

Mtaccata, ma anzi Ssi
rafforzata alla vigi-

?FEHE”H
'a della stagione '73.
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Il nostro
« servizio opinioni »

Caro Autosprint, seguo da molti an-
ni l'automobilismo sia per lavoro (ho
fatto assistenza a molti rallies e alla
Formula Italia di Bozzetto) ma so-
prattutto per passione e conoscendo
meglio «questo ambiente ho <c¢apito
guanta passione sia necessaria per se-
guire o praticare questo sport.

In Italia per poter avere notizie di
automobilismo bisogna leggere AUTO-
SPRINT o pochi altri giornali specia-
lizzati. E' vero che 1 tifosi di football
sono molti, ma credo anche, che pochi
vadano allo stadio per wvedere wvera-
mente una partita dal punto di vista
sportivo, Penso che lo facciano per
scaricare la tensione nervosa accu-
mulata durante la settimana wurlando
insulti a arbitri e giocatori ancora
prima che siano entrati in campo,
Almeno l'automobilismo e seguito da
persone veramente appassionate che

non gridano parolacce contro 1'uno o

l'altro e affrontano numerosi sacri-
fici per assistere a una corsa (vedi il
25 aprile a Monza quando sotio il
diluvio migliaia di persone hanno se-

guito per intere ore le poche macchine
rimaste).

Finohé la gente non cambiera men-
talita e non imparera a considerare le
manifestazioni sportive in modo di-
verso avremo sempre un Alfredo Pigna
che c¢i presentera una Domenica Spor-
tiva imperniata per il 90 per cento
sul calcio.

Sergio Farina - Schio (VI)

Carissimo Autosprint, ho trovato
molto efficace la « CANZONISSIMA
'"T2»; tra i wvari riquadri, quello che
mi e piaciuto di piu e stato il ritratto
di Alfredo Pigna commentato con un
i OFEE b COMUCHE ) WR EOpI0 @4
gquente. Ed & proprio di Pigna e della
RAI-TV che vorrei parlare. Infatti non
& assolutamente concepibile trattare
in questo modo una larghissima fascia
di ascoltatori sportivi che seguono
questo stupendo sport, lo sport dei
Fangio, dei Moss, del Bonnier, dei
Clark, degli Hill, degli Stewart nel
campo internazionale, dei Nuvolari,
dei Varzi, dei Bandini, dei Merzario
nel campo italiano, dai piu — «diciamo
cosi — antichi a quelll che corrono

Non sto a scrivere che & da molto tempo che leggo Auto-
sprint perché & logico. Dato che & la prima volta che wvi

cadenza,

scrivo, ne approfitto per farvi un appunto. Wel n. 2 ho let-
to l'articolo « Formula 3, chi va e chi viene ».

Purtroppo avete commesso un errore indefinibilmente
grande, un errore che non & da vol, e che sinceramente
non mi sarei mai aspettato. Ecco di che si tratta: nell'elen-
co che' illustra i programmi dei piloti italiani di Formula
3 quest’anno avete, spero involontariamente, dimenticato
il pilota « Gimax » (alias Carlo Franchi).

Nel caso la dimenticanza fosse volontaria, wi ricordo che
« Gimax » ha wvinto un campionato italiano di Formula 2,
e che ha sempre alimentato attivamente lo sport automo-
bilistico, animato da una pura e disinteressata passione.
Non & giusto che si dimentichi un pilota come lui, che

ha parecchi anni di corse sulle spalle ¢ non & certo in de-

Bruno Vergani - Carate Brianza (Milano)

Accidenti, lei c¢i ha fatto veramente paura! Abbiamo let-
to con affanno la sua lettera che, nelle prime righe, ci
aveva fatto sudare [reddo: & sempre seccante sentirsi rin-
facciare un « errore indefinibilmente grande ».

Poi, abbiamo tirato un sospiro di sollievo... Vede, ecarg

amico, il nostro servizio sui « movimenti » dei piloti F, 3

in vista della imminente stagione, era puramente orienta-
tivo, limitandosi, per forza di cose, a coloro le cui inten-
zioni c¢i erano giunte all’orecchio. Quella tabella, infatti,
non contempla neppure la metd dei piloti che nel 1972 han-
no preso il via e su « Gimax » non avevamo alcuna novita,

Una F. 1 cinematografica

Caro Autosprint, ho recentemente
scovato, in una wvecchia cartoleria, una
cartolina riproducente una McLaren
Formula 1 del 1967 guidata, secondo
la didascalia, da Bruce MgcLaren.

Da un esame attento della cartolina
in questione, che wi allego, risulia
chiaro che il pilota & il compianto
Jochen Rindt (inconfondibile e l'e-

spressiorfie del suo volto), e che il ca-
sco & quello di Chris Amon con i co-
lori delle bande invertiti, perché il
casco di Amon & sempre stato con la
banda blu a destra e quella rossa a
sinistra. E' indubbiamente un caso ab-

bastanza curioso e gradirei avere una
vostra delucidazione in merito.

Diego Eramo - Mantova

Dobbiomo, conjessare che u&dy:w‘.u
la cartolina (che & a colori), abbiamo
avuto alcuni momenti di vera perples-

sare che lo sport dell'automobile ac-
quisti nuovi appassionati quando e
mandata in onda una telecronaca sul
tino G.P. d'Italia, con i telecronisti
che hanno fatto una figura veramente
meschina di fronte al pubblico, fra il
quale c¢i sard stato sicuramente qual-
cuno che per la prima volta assisteva

sita: questa strana macchina, con un
motore a V a scarichi centirali ed
aspirazioni sulle testate, con sospen-
sioni anteriori a molle interne (strane
per la McLaren di quell’epoca), foto-
grafata a Monza, in parabolica, con
un improbabile n. 32 sul muso (nel
G.P. del 1967 il n. 32 era la Cooper-
Maserati del debuttante Jacky Ickz),

quel pilota, indubbiamente Rindl, con
quello strano casco alla « Amon al ro-

vescio », tutti elementi che ci avevano
scombussolato un po' le idee.

Ad ogni modo, la spiegazione era
semplice: si tratta infatti di una foto
fatta sul set del famoso film « Grand
Prix », di Frankenheimer, nel quale
Jochen Rindt, assieme ad altri famosi

] agli at-
ui'{ghh t{fﬁﬂﬁwg ﬂui?ur:trf%uﬂg}fﬁm gmﬁ L&
sta il casco — ispirato a quello di
Amon, ma giustamente riconosciuto

Sarebbe anche ora che nella ustanza
dei bottoni» della RAI-TV ci si accor-

gesse senza aver bisogno di referen-
dum, che hanno tanto il sapore di ini-
ziative carbonare, cheg & altamente con-
troproducente per <1'industria automo-

bilistica italiana presentare il mondo
delle corse in modo cosl desolante e

LA FOTO-QUIZ
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non identico — che nel film aveva l'at-
tore James Garner.

E la vettura? La vettura ha la car-

rozzeria di una McLaren, precisamen-
te della M 5 che in quell’epoca wutiliz-

20 anche un propulsore Ford 3 litri
derivato dall’ § cilindri a V (95,5252,3)

che la Ford americana aveva svilup-
pato per Indianapolis. Quanto alla
vettura in se stessa, crediamo si tratti
molto piit semplicemente di un telaio

di Formula 3 (forse una Lotus 27)
« abbigliata » con quella carrozzeria

con grosse gomme e con un manichi-
no di motore « grosso » a coprire il 4

cilindri da un litro che in realta muo-
veva la vettura. Una mistificazione

largamente wsata mel corso della reg-
ISaaGmQnG: Gl R, @ it sommmodds
pienamente giustificabile, visti anche
gli ottimi risultati raggiunti.

%

di riflesso delle Fiat negli USA senza

I'apporto determinante delle corse.
Enrico Caruso - Mestre (Venezia)

Ogni tanto bisogna ritornare a par-
lare della « disinformazione » televisi-
va nel campo automobdbilisiico, tenendo
aperta quella valvola di sfogo che so-

ad una corsa € che certamente non ha
spento il televisore soddisfatto.

ogegi su Ferrari, Tecno, Alfa e cosl
via. E'. semplicemente ridicolo pen-:

ALBERTO GHIRLANDA - Marina di Carrara (Massa Carrara) — Risposta fe-
legrafica: nessun privilegio é previsto, Se vuole andare in Brasile a vedersi la
gara di mondiale piloti, non possiamo darle alcun aiuto materiale.

MATTEQ PIANO - Venaria (Torino) — Questo lU'Albo d'Oro della gara di mon-
diale marche a Brands Hatch: 1967 Phill Hill-Spence (Chaparral); 1968 Ickz-
Redman (Ford GT40); 1969 Siffert-Redman (Porsche); 1970 Rodriguez-Kinnunen
(Porsche); 1971 de Adamich-Pescarolo (Alfa Romeo); 1972 Andretti-Ickz (Ferrari
312 P). Non crediamo vi sia parentela. Mikkola é un cognome piuttosto diffuso
in Finlandia,

ANIELIO LETTIERI - Maccagno (Varese) — Non siamo wuna societa che
offre alla gente l'opportunita di correre. Siamo solo un giornale, e come tale
diamo delle notizie. Quelle che la interessano potrebbero riguardare il come s@
entra in possesso della licenza di conduttore., Questo sara il tema — come ogni
anno — di un prossimo servizio dettagliato.

NATALE DAL CASTELLO - Paderno Dugnano (Milano) — I regolamenti spor-
tivi, e quindi anche quello riguardanie la Formula Monza, sono da richiedere
alla CSAI, via Solferino 32, Roma. =

VALERIO ANGELINI - Pesaro — Come forse avra potuto notare seguendo
Autosprint, la vicenda della gara di Formula 1 a Misano (organizzata dalla
Repubblica di S. Marino) & un poco ingarbugliata. Dopo essersi fatti « rubare »
la data proposta dagli organizzatori in sede di calendario FIA, si & rimedialo
iscrivendo la corsa #l 17 giugno, nella speranza che il Gran Premio di Svezia
non venga effettuato, come pare molto probabile. Quindi non resta che attendere

[i eventi.

‘ GIOVANNI PATERLINI - Reggio Emilia — Una ricerca sul tipo di quella
che farebbe comodo a lei non & ancora stata fatta. Non le resta, se ne dispone,
che sfogliare la collezione di Autosprint. Altrimenti pud venirla a consuliare
in redazione.

ROBERTO GIOMARELLI - Roma — Sulla possibilita o meno di Reine Wisell
di trovare per il '73 una guida in Formula 1, nmon sappiamo sinceramente che
dirle. L'edizione '73 di « Grand Priz Guide » apparira piit avanti nella stagione,
e naturalmente ne daremo notizia.

RICCARDO SUNI - Milano — Abbiamo letto con interesse la sua lettera, e
siamo al corrente della sua « vicenda » con il gquindicinale « Il Pilota ». Capira,
d'altra parte, che non é il caso che Autosprint si metta a polemizzare con
quella rivista semplicemente per il fatto che essa non risponde alle sue letiere,
Ognuno ha i suoi metodi nel trattare con 1 lettori.

GIORGIO MASOERO - Alba (Cuneo) — La sua proposta e inleressanie, e non
& detto che non venga presa in considerazione. Dipende molto, d’altra parte,
anche dal tempo, dato che preparare le schede con le informazioni per il
computer non é semplice,

SILVANO MARTINOTTI - Novara — Come abbiamo piit volte avuto occasione
di pfecisare, sono le case stesse a tenere dei corsi di aggiornamento per collau-
datori. Da quello che abbiamo capito, lei non ha ancora la paienie (o se ce
l'ha ¢ da molto poco), per cui quanto meno quello & un documento indispen-
sabile. Pud provare a scrivere agli uffici personale della Fiat (corso Marconi
10-20 Torino), dell’Alfa Romeo (via Gattamelata 45, Milano) e della Lancia
(via Vincenzo Lancia 27, Torino). E grazie per gli auguri.

no le lettere dei nostri amicti lettori,
Questa settimana pubblichiamo le

squallido, Basta pensare a quale sa-
rebbe stata la vendita delle Ferrari e

GIORGIO GHIDETTI - Soresina (Cremona) — Abbiamo passato la sua ri-
chiesta inerente i modellini al nostro esperto nel ramo. Dovra avere pazienza
di attendere la risposta. La foto che ci chiede l'abbiamo, ma non vista da dietro,
C'i spiace,

GL?&NNI LAZZINI - Massa Carrara — Ma lei in che mondo vive? Non st
rende conto di quello che accade oggi in Italia? Potrebbe venire un giorno @
trovarci per valutare il nostro impegno. Piit di cosi, creda, non possiamo. E
se poi lei non é contento mon sappiamo che farci.

RANIERI GNESOTTO - Campese (Vicenza) — I veicoli di cui lei parla sono
ancora allo stadio di prototipo, e non sappiamo quando verranno commercia-
lizzati. Pud rivolgersi direttamente alla Italjet, via Palazzetti 5, San Lazzaro
di Savena (Bologna).

AGOSTINO PETROLATI - Fano (Pesaro) — Non lo abbiamo. Pud provare pero
a scrivere ad Alcide Paganelli, indirizzando presso la Squadra Corse Fiat, corso
Marche 38, Torino.

ROBERTO CIAFARONI - Roma — Uno dei problemi-chiave del motore rotante
¢ infatti quello della tenuta dei segmenti posti ai vertici del rotore. Ed &
questo che esso consuma piit olio di un motore convenzionale, Non é peraiiro
vero che esso non si cambia mai ma si rabbocca solo. Un giunto idraulico di
una trasmissione automatica ed il « cambio automatico » non sono la siessa
cosa. In un cambio automatico c'¢ bensi un convertitore di coppia al posio
della frizione costituito appunto da un giunto idraulico. Sull’argomento le con-
sigliamo « Automatic Transmissions » di R. F. Ansdale. Lo chieda alla Libreria
dell’Automobile, via Marsala, Galleria Caracciolo, Roma.

GIUSEPPE CENEDELLA - Gavardo (Brescia) — Normalmente, i piloti isto-
rtano i propri caschi facendo riprodurre il disegno voluto con vernice, natural-

mente da gente che ci sa fare, come polrebbe essere un bravo decoratore. Al-
trimenti, una buona decorazione la si pud fare con strisce di carta adesiva

colorata, quella che si vende a fogli oppure (per strisce e scacchi) anche in nastri.

MARIO ROMANELLI - Monsano (Ancona) — Gli impianti di alimentazione od
iniezione Lucas (che sono poi usati dalla totalita dei motori di F. 1) hanno due
pompe benzina; una elettrica, che viene azionata quando il motore é spento €
crea la pressione necessaria per il funzionamento dell’iniezione nell'avviamento.
Appena il motore & avviato, si spegne la pompa elettrica poiché entra in azione
una pompa meccanica (azionata cioé dallo stesso motore quando é in funzione),
che crea la pressione del carburante richiesta, e proporzionale — grosso modo —
al numero dei g¢iri del motore. Cioé pilt il motore gira piii esso pompa,
poiché ad alti regimi il motore richiede piu benzina. Succedeva che la pompa
Lucas fornita assieme all’impianto fjunzionava male ai regimi altissimi del boxer
Ferrari, mentre & sufficente per i regimi dei Cosworth. Pertanto, la Ferrari ha
adottato un altro tipo di pompa meccanica che pare dia i risultati sperati
senza noie,




Caro Autosprint, mi e piaciuto molto l'anticolo sul « radar » dei rallies, e pro-
prio riguardo a questo vorrei da te un particolare, che mi ha sempre incuriosi-
to: cioé fino a che punto pud essere utile ad un equipaggio il « radar » quando
in gara c¢'¢ anche la nebbia. Inoltre, quanto costa un « Twinmaster »? *

Paolo Maccagni - Roma

Il « radar » serve sempre, e guidato com'é dalle parallele indicazioni chilo-
metriche del Twinmaster serve anche di piu in caso di nebbia. Infatii, come avra
visto, le note vanno di pari passo con le distanze progressive che, durante la
ricognizione, sono rilevate dal Twinmaster, e pertanto in condizioni di scarsa
visibilita il navigatore potra, seguendo il Twinmaster, avere una direila perce-
zione delle note da « chiamare » al pilota. Un Twinmaster costa circa 75.000 lire.

opinioni del « romantico » appassiona-
to di Schio e del battiagliero giovanis-
simo omonimo del grande tenore, en-
trambi concord: in wuna valutazione
negativa della quale — probabilmente
— non §i é accorto solamente il « Ser-
vizio Opinioni » della RAI-TV.

Siamo d'accordo fino ad un certo
punto sulla « urbanita » del pubblico
delle corse automobilistiche il quale
— pur nbn arrivando agli eccessi del-
la folla degli stadi — a volte é intem-
perante come qualsiasi altro « pubbli-
CO ».

Resta valida l'opinione che certe ri-
prese televisive sembrano [fatte appo-
sta per disamorare gli spettatori non
propriamente « specializzati » (questi
ultimi wusano seguire le {telecronache
con l'audio spento), tanto sembrano
jatte di conirovoglia. Ad ogni occasio-
ne la CSAI non si stanca di ripetere
che fara gli « opportuni passt» per
sollecitare un maggior interesse ecce-
tera eccetera. Staremo a vedere.

Quanto ad Alfredo Pigna, in cuor
suo spera senz'altro che il calcio con-

servi quel 90°% di argomentt per la
sua rubrica: altrimenti sarebbe co-

stretto a farsi una cultura automobi-
listica...

REPETITA JUVANT

Categorie
come e perché

Caro Autosprint, ho solo 14 anni e
sono appassionatissimo di automobili-
smo. Mi sono permesso di disturbarvi
per chiedere dei chiarimenti. Vorrei
sapere che differenza c¢'é {fra le wvet-
ture di categoria Gran Turismo, Turi-
smo, Turismo Speciale, e fra i gruppi
(1, 3, 4 e6d,), BSpero ohe guanto Ko
chiesto sia abbastanza interessante per
essere pubhblicato.

Luca Mulas - Trento

Fra i compiti di questa rubrica c'e
ariche quello di ripetere, qualche vol-
ta, argomenti giad trattati in pii di
un'occasione. Ma siccome non abbia-

mo la presunzione di essere letti da
tutti e sempre, a volle siamo costretti

a tornare su temi che la maggior par-
te dei nostri lettori gia sa.

E' il caso delle suddivisioni delle
vetture per categorie, che riassumere-
mo ad uso del nostro giovane lettore
e di coloro che ancora non hanno le
idee chiare in proposito.

Dunque, tutte le vetture che corro-
no sono divise in categorie o gruppi.
Le calegorie hanno un nome (Turi-
smo, Gran Turismo, Sport ecc.), i
gruppi un numero (gruppo 1, gruppo
5 ecc.), ma sono esattamente la stes-
sa cosa. Dire cioé « Turismo Speciale »
e dire « Gruppo 2 » & identico, si par-
la sempre delle stesse macchine.

I gruppi (e le categorie) sono 9:
gruppo 1 Turismo di serie, gruppo 2
Turismo speciale, gruppo 3 Gran Tu-
rismo di serie, gruppo 4 Gran Turi-
smo speciale, gruppo 5 Sport, gruppo
6 Sport Prototipo (questo gruppo co-
m'é noto non esiste pii, cioé non vi
sono regolamenti tecnici che preve-
dano queste vetiure), gruppo 7 bipo-
sto corsa, gruppo & fjormule interna-
zionali, gruppo 9 formula libera.

I gruppi fino al 4 compreso riguar-
dano vetture in produzione di serie,
e la differente collocazione di una
vetltura in un gruppo piuttosto che
un altro dipende da due Jfattori: il
primo & relativo al numero annuo di
vetture di quel tipo prodotle il secon-
do riguarda le misure di abitabilita
interne di ogni macchina.

Relativamente ai primi quatiro grup-
pi, questi sono i rispettivi minimi ri-
chiesti: gruppo 1, 5000 esemplari an-
nui; gruppo 2, 1000 esemplari; gruppo
3, 1000 esemplari; gruppo 4, 500 esem-
plari. Ma non & detto che, ad esem-
pio, ogni modello di vettura costruito
in almeno 5000 esemplari annui venga
omologato in gruppo 1 Turismo di
serie; subentrano qui i rilevamenti
dell'abilabilita, e se una certa vettura
non ha certi minimi (che non staremo
qui a precisare) non pud essere omo-
logata in Turismo, ma lo sara in
Gran Turismo.

Per fare un esempio, & questo il ca-
so delle Fulvia coupé, che non posso-
no essere omologate in Turismo per
le dimensioni dell'abitacolo.

Per guanle riguarda { regolamenti
tecnici, + gruppi 1 e 3 hanno 1l me-
desimo tipo di regolamentazione, cosi
come i gruppi 2 e 4. Se una vetlura
¢ omologata in gruppo 1 o in gruppo
J pud venire preparata secondo lan-
nesso J relativo ai gruppi preparati e
pud quindi correre come una gruppo
2 o una gruppo 4 rispettivamente.
Non pud accadere perd il contrario.

Le gruppo 5 sono le vetture Sport
del campionato Marche, le gruppo 7

sono le biposto-corsa tipo Can-Am o
Europeo 2000, le gruppo & sono le
monoposto delle varie Formula 1, 2,
3, 5000 ecc., menire le gruppo 9 sono
le Formula libera tipo quelle ammes-
se al Campionato europeo della Mon-

tagna.

MARCO CIVIERO — L'indirizzo della Federazione Italiana Karting ¢ il se-

guente: via Solferino 32, 00185 Roma.

GIUSEPPE RASPANTI - Mantova — Sul numero speciale Autosprint-Anno,
di imminente uscita nelle edicole, ¢ contenuto anche un esauriente articolo di
Enrico Benzing che ha per tema proprio un'analisi comparativa fra i tre bozxer
12 cilindri della Ferrari, della Tecno e dell’Alfa.

ALBERT SPANO' - Livonia (Michigan, USA) — Non abbiamo ben capito cosa
lei voglia fare, ma le scosigliamo vivamente di eliminare i manicotti gommati
interposti fra testa e carburatori. Essi, oltre che contro le vibrazioni, sono
adottati per isolare termicamente i carburatori stessi. Si pud rivolgere a Conrero
Autotecnica, strada Carignano 46/4, Moncalieri (Torino).

GIOVANNI PRATOLONGO - Genova — Non abbiamo la maniera di preno-

tarle i biglietti. Si rivolga agli organizzatori: Real Automovil Club de Catalofia,
santalo 8, Barcelona 6, Spagna.

ROBERTO LUCCHI - Verona — La gara iscritia nel calendario nazionale per

il 3 giugno, ed organizzata dall’AC di Verona, cioé la 3. Coppa AC Verona, si
disputera all'Autodromo di Varano Melegari. Non & proprio l'autodromo di
Verona, ma non & tanto lontano:

NORBERTO CICCONE - Pescara — Questo l'indirizzo gl quale dovete rivol-
gervi: Piero Lavazza, via Ugo Foscolo 4, Rivalta (Torino). Avrete le indicazioni
ed anche l'offerta dei particolari adatti al lavoro che desiderate jare.

COSTANTINO ALBERICO - Trino (Vercelll) — Naturalmente terremo conto
anche dei suoi desideri. Stiamo facendo una specie di inchiesta sulla base di
quanto i nostri leitori ci scrivono in merito ai ritratti dei piloti. Mettere un
manifesto ogni numero, ne convenga, é piuttosto dispendioso.

FEDELE MIRANDA - Terzigno (Napoli) — Nei resoconti sulle gare in salita,
sovenie viene indicato il tempo in prova dei migliori, ma non riteniamo sia
il caso di metterlo per tuiti i concorrenti, Anche perché in salita, diversamente
che in pista, il tempo delle prove mon ha alcun wvalore pratico ai fini delld
gara. Del personaggio di cui ci chiede notizie non abbiamo piit sentito parlare.

ASTRID SCHWARZ - Merano (Bolzano) — La notizia di Niki Lauda in forza
alla BRM é recentissima, e non abbiamo fatto a tempo ad inserirla nel nostro
quadro-sinlesi delle squadre 1973. Quindi, la squadra BRM & questa: Regazzoni,

Beltoise, Lauda e Schuppan. La sigla SEFAC significa « Societa esercizio fab-
briche automobili da corsa », oo /

LUCIANO MONTI - Roma — A molia gente I'AC di Monaco ha risposto, si
vede che la loro « gentilezza » & proporzionale anche al numero di richieste
ricevute. Per quanto me sappiamo, @ gid ora molto difficile che siano disponibili
biglietli per le iribune numerate per il Gran Premio del prossimo maggio. Po-
trebbe anche andare presso un'agenzia di viaggi e farsi procurare da loro i
biglietti, anche quelli di pralo, cioé i « circulaires ».

ROBERTO FONTANA - Bresso (Milano) — E' sempre piuttosto difficile fare

suggerimenti del genere che ci chiede, Pud provare dai Facetti, che sono a Bresso
in via Vitlorio Veneto,
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no dirlo. Finalmente una risposta: « Lo so dove
sta, lo conosco. Ma non glielo dico ». « Perché? »,
« Perché no ».

Piu che difficile la situazione comincia a farsi esa-
sperante. E' chiaro che questa gente « non vuole »
parlare. Mi armo di pazienza, chiedo un po’ di
collaborazione, spiego che lavoro per un giornale
di automobilismo sportivo, che potrei essere utile,
in qualche modo, a questo loro piccolo prodigio.

« Ma a lei — mi sento rispondere — che gliene
importa? ».

Continuo a parlare, spiego che sono una giorna-
lista e che per lavorare ho bisogno di notizie. Non
posso inventarle. « Giornalista? E chi me lo dice? ».

Sono costretta, per farmi credere, a mostrare la
tessera. « Pensavo che fosse della polizia », mi di-
ce uno. « Credevo che fosse un'assistente sociale.
Non fanno che scocciarci, con le loro domande ».

E finalmente, a fatica, riesco a sapere la verita.

« Non e Salvatore quello che guida, quello non
capisce niente di auto, non sa guidare. Fa finta
di essere lui perché quello che poria le macchine
non si pud scoprire. E adesso lui ci marcia, si fa
pubblicita. E il padre e d'accordo ».

Uno dei tanti che mi racconta la « vera storia »
del minipilota mi confessa di aver fatto il ladro.
Un altro, anche se non lo dice chiaramente, mi fa
capire di « arrangiarsi a piazzare la roba che scot-
ta ». Altri ancora sono negozianti: si conoscono
tutti 11 intorno. Sanno tutto ma parlano poco O
niente. Una parola qui, una frase, un accenno dal-
le altri parti e il mosaico € completo. Le versioni,
anche se incomplete da parte di ciascuno, sono
identiche. Non vi sono piu dubbi: Salvatore Can-
navd minipilota spericolato, possibile futuro cam-
pione € un bluff. Il vero autore di queste scorri-
bande automobilistiche da formula 1 ¢ Abrahim,
un ragazzino di colore, uno zingaro di dieci anni
che vive — 0 almeno viveva fino agli ultimissimi
episodi — in una roulotte posta su una collinetta,
tra le baracche e alcuni alti palazzoni della bor-
gata Prenesting,

Non lo fanno
per passione

« Se beccano Abrahim lo mandano via. Lui non e
italiano, lo cacciano ».

E' un bambino picecolissimo, svelto, furbo, co-
me solo gli zingari sanno esserlo; abilissimo nello
sgattaiolare via, senza farsi riconoscere. Ma in bor-
gata tutti ne parlano, con ammirazione. « E' un
fenomeno », dicono.

A insegnarli a portare la macchina e stato il cu-
gino, Johnny, di tredici anni. Ora € ferito; e evi-
dente che si tratta di quel Giuseppe Mastini sor-
preso alla guida della Porsche e poi ritrovato nel-
la roulotte degli zingari. 5

« Ma questi ragazzini, Johnny e Abrahim, hanno
weramente la passione per le automobili? ».

Macché passione. Lo fanno per divertirsi, per
dimostrare che sono « grandi », che sono dei duri,
che sanno anche loro, come gli adulti che 1i cir-
condano, « farla franca con la Madama ».

Allora -Salvatore non c'entra per nulla? « No.
Salvatore fa parte della combriccola. Ma non sa
neppure da dove si comincia. E adesso ne appro-
fitta. Gli hanno detto che gli faranno fare un film,
gli hanno promesso settecento mila lire per anda-
re a farsi intervistare alla Rai. Ma é tutta una bal-
la. Salvatore ci sta, ma é soprattiutio il padre a
far tutto, ad approfittare della situazione ».

Mi dicono, in diversi, che il padre del ragazzino
« si arrangia a vendere tutto ». Fino a qualche set-
timana fa stava sul marciapiede all’angolo della
strada e vendeva alberi di Natale; si dice anche

oy
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che sia riuscito per tre volte a farsi assegnare la
casa e a rivendersela per tornare nella baracca.
« Ora non puo piu fare 'sto scherzo e allora ap-
profitta di tutta questa pubblicita per far soldi
con Salvatore. Tanto Abrahim non pud dire nien-
te. Lui deve stare nascosto se vuole restare qui ».

Abrahim, ragazzino di colore introvabile anche
dalla polizia, pare non abbia i genitori. « Vive con
degli zii, dei parenti, con qualcuno, insomma...
Chi ci capisce niente con quelli la». Sono gli zin-
gari, quelli che stanno appollaiati sulla collinetta.
Vorrei andarci: « Ma scherza? E che c¢i va da so-
la? Accompagnarla? No! Quelli so’ di coltello fa-
cile. Manco la fanno arrivare... Non c¢i va nessuno
da quelli, fanno paura ».

« E' Abrahim », sento ripetere ancora, « ma nun
se po’ di’»,

« Io gliel’ho detto al padre di Turiddu... sei un
incosciente. Sono i giornalisti che t'hanno messo
in mezzo? Ma piantala, gli ho detto, e chi nun te
conosce a te! Sei furbo, te. Ma stai attento...
Gliel’'ho detto al padre di Turiddu. E se poi lo
provano, a tuo figlio? Quello non sa guidare... Ma
il padre é capace che qualche cosa gli insegna in
questi giorni e cost... cost ci fa i soldi, facile ».

Le corse
« brave »

Torno alla carica, con altri, con le stesse doman-
de: e le risposte sono sempre le stesse. Un fatto
eé certo: Abrahim, il ragazzino di colore che tutti
indistintamente indicano come l'autore delle im-
prese, € a Roma da soli tre mesi. E sono solo tre
mesi che si parla di questo « avvenimento ». Co-
me mai, prima, Salvatore non aveva mai dato
manifestazioni della sua presunta bravura? E co-
me mai al volante della Porsche, al momento della
fermata della polizia, guidava un altro, forse
Johnny, e non Salvatore? Come mai Turiddu ri-
fiuta di nominare il compagno fuggito?

« Abbiamo un codice d onore 3, parg ehe aBBia
detto. Ma, in definitiva, il motivo 5Jai];:anjr.msa.rf: chiara-
mente un altro. Abrahim non pud comparire e
quindi perché mandare sprecata una simile occa-
sione?

In definitiva le « bravate » compiute fino a que-
sto momento non avevano dato molti frutti. I
ragazzini non rubano le macchine, le « prendono ».
Vanno soprattutto nei garages, la notte, si intru-
folano tra le macchine posteggiate, scelgono quel-
le di maggiore cilindrata e con le chiavi nel cru-
scotto. Poi « filano via ». Per la benzina fanno del-
le collette: la sera si riuniscono tutti in un pic-
colo lgar‘ di Via Venezia Giulia e si fanno dare
un po di lire dai pili grandi. Pud sempre capitare
di trovare una macchina « a secco ».

Perché lo fanno? « E che debbono fare? Si di-
veriono. Per0 finiranno male... ». Forse, ripetono
in diversi, solo Salvatore riuscira. A far cosa?

« A fare un film, a beccare soldi... ». Ma allora e
lui che... « No, non é lui. Si, é vero, si e fatto
fﬂtngrqfare su una Jaguar E. Ma da fermo. Non
sa guidare, neppure per scherzo. Lo conosciamo
bene, noi. E' Abrahim il fenomeno. Lui va a due-
cento all’'ora, la Madama gli corre dietro e non lo
prende. Perche lui frema di colpo e quelli... beh,
lasciamo perdere... quelli proseguono. Lui sterza
e sparisce. E la Madama e fregata... ».

« Solo Abrahim é capace di cose del genere. E’
un vero fenomeno ».

E’ un’opinione corale: ma non perché il ragaz-
zino sa portare la macchina, non perché pud rag-
giungere certe velocita, non perché potrebbe ave-
re delle possibilita da Campione. Perché lui, cosi
piccolo, riesce a farsi beffe della polizia. E qui,
alla borgata Prenestina, la polizia non é gradita...
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PRESSE AUTOMOBILE
Pubblicazioni Kroll

Una guida
alla stampa

In 390 pagine, formato ta- /’
scabile e copertina in plastica,
I"Ufficio pubbliche relazioni dei-
la UNIROYAL AG ha conden-
sato, nella edizione 1973, tutto
quanto si desidera conoscere
sulla stampa automobilistica in-

Una pubblicazione necessaria
per chi diuturnamente ha con-

tatti con il mondo dell'auto- | TOSPRINT, {:hiEdF:.‘I'Idt:: per cortesia, a
mobile. chiunque ne abbia Inccas-mng, di in-
Uniroyal AG formare il succitato segretario della

| di questa sua necessita urgente.
GUIDE DE LA CSAl di q

Marchi 19 (L. 3.600 circa)
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Il rag. ZUGAN, segretario della SCU-

ior- | -
nall, agiornalistl ol ‘automanlle DERIA NETTUNO di Bologna, da 20

(e loro indirizzi), associazioni
di categoria, ed una infinita di

giorni desidera parlare al telefono con
il segretario della CSAIl dr. ERASMO
SALITI. Non essendoci riuscito, LAN-
CIA QUESTO APPELLO attraverso Al-
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il settimanale
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giovane
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L. 1.500
(soci Club L. 1.200)

(se versate i soldi in anticipo
eviterete addebiti di spese)

Le foto pubblicate da AUTOSPRINT sono
cedute a queste condizioni: FOTO I[N
BIANCO E NERO 20x30, L, 500 cad.;
FOTO A COLOR! 18x24, L. 1.000 cad.
(comprese spese di spedizione). Per
averle (in linea di massima saranno
tutte disponibili: e ci scusiamo fin da
ora per quelle — poche — che non
potremo riprodurre) bastera:

SCRIVERCI UNA SEMPLICE LETTERA nella quale va indicato: @ il numero della
rivista, il numero di PAGINA e... @ ... Il riferimento alla FOTO che si desidera
sulla base della didascalia descrittiva. @ L'indirizzo completo del richiedente.

ATTENZIONE @ Non si accettano contrassegni. ® Le foto a colori possono essere
fornite SOLO in riproduzione a colori e non in bianco e nero. Naturalmente non si
possono chiedere a colori quelle pubblicate In bianco e nero. ® |l servizio FOTO-
SHOP fornisce soltanto le fotografie comparse dal n, 12 di AUTOSPRINT (23 marzo
1970) in poi. Non si accettano richieste riguardanti numeri precedenti,

.I | |
L1
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| prezzi: Ogni FILM a colori di circa
B0 m in 8 m/m o super 8

e il nostro
supplemento filmato

i films disponibili:

Retrospettiva sul G.P. Spagna F.1 1970

LA GRANDE PAURA
Il prezzo della solitudine

LA RABBIA DEL 312P

Edizione MUTA L. 4.000

¥ MARKET

ritagllore e spedire questo tagliando a: |
casella postale AD, 1734 40100 Bologna

desidero ricevere:

Descrizione foto:

Manifesti plastificati:

[0 LOTUS 72 in memoria di Jochen RINDT O McLaren-Ford M 19 Mark Do-
nohue [0 Ferrari 312 B2 Mario Andretti O Surtees Ford TS-9a John Surtees [
Brabham Ford BT 34 Graham Hill O Tyrrell-Ford Jackie Stewart e March-Ford
711 Ronnie Peterson [J Lotus Ford 72 Reine Wisell O Matra-Simca MS 120 B
Chris Amon [0 BRM P. 160 Pedro Rodriguez [0 Partenza 1000 km di Buenos
Aires 1972 [1 SURTEES Ford TS 9B Andrea de Adamich [ Lotus JPS 72
Emerson Fittipaldi e Ferrari 312 B2 Jacky lekx [0 MERZARIO - NANNI GALLI
1 INTERSERIE 1972.

Manifesti normali:

0 Clay BREGAZZONI| e
moria di

la Ferrari F.
Jochen RINDT O F.

‘ 1 312/B2a O LOTUS 72 in me-

1 MARCH - ALFA ROMEO 8V Nanni Galli

I [l MclLaren-Ford M19 Mark Donohue /[ Ferrari 312 B2 Mario Andret-

ti 0 Surtees Ford TS-9A John Surtees / Brabham Ford BT34 Graham Hill C

Tyrrell-Ford Jackie Stewart / March-Ford 711 Ronnie Peterson [l Lotus Ford 72

‘ Reine Wisell [0 Matra-Simca MS 120 B Chris Amon / BRM P. 160 Pedro

Rodriguez [0 LANCIA Fulvia HF Sandro Munari [ Partenza 1000 Km di

Buenos Aires (1 Lotus JPS 72 Emerson Fittipaldi e Ferrari 312 B2 Jacky Ickx [l

MERZARIO - NANNI GALLI [ INTERSERIE 1972 [l Ferrari 312P campione
| mondiale marche.

8 m/m

Lungcmetraggi: muto

i

muto

La RABBIA DEL 312 P [ O

L]

LA GRANDE PAURA AL JARAMA 0 c

(Segnare con una croce la casella che Interessa)

RACCOGLITORE (indicare il numero)

INVIO Lire parl al totale del prezzo

0 versamento sul ¢/c postale o vaglia

O accluso in assegno n. Firma

Nome e cognome

CAP - Citta

Intestare 1l pagamento sul c/c postale n. 8/4323 a EDITORIALE IL BORGO -
SAN LAZZARO DI SAVENA - oppure con vaglia postale o assegno bancarlo
intestato sempre a EDITORIALE IL BORGO ;

Pagamento anticipato
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Con lo scatto dell'lVA siamo co-
stretti a ritoccare leggermente que-
ste TARIFFE: fino a un massimo di
15 parole L. 3.000, ogni parola in
pit delle 15 parole L. 200. L'indi-

rizzo dell'inserzione va conteggiato
nel numero delle parole. Pagamento
anticipato. Inserzioni gratuite per gli
abbonati fino ad un massimo di tre
all’anno. Per | soci de|l CLUB L. 500
di sconto per inserzione. Eventuali
foto, verranno pubblicate gratuita-
mente.

AS o

SVEE
(AUTO _ — )

ABARTH

e ABARTH 595 competitivo 53 HP, una
corsa IMOLA 2. classificato, 2 cambi,
rapporti, racing, ecc. Telefonare: 0543/
31.342 oppure 051/26.31.33 dalle ore 20
in poi.

© ABARTH 1000 radiale pendolare, per-
fetta, assette Lazzari, carrello immatri-
colato, auto traino, accessori. Telefona-
re ore pasti: 035/61.07.52.

® ABARTH 595 visibile Officina ADOL-

FO - Via dello Scalo, 5 - BOLOGNA -
Tel. 051/55.11.93.

@ ABARTH 3000 prototipo anno 1971,
due volte vincitrice del Campionato
Belga di corse in salita, rimessa a
nuovo e dotata di 4 ruote di scorta

[circuito e salita) e di nuuerose parti
di ricambio. Ets. FERNAND NERI, route
de Micheroux 9, 4620 Fleron (Liegi)
Belgio telefoni: 04/58.35.75 e 04/
58.33.04.

e ABARTH 1000 SPORT PROTOTIPO al-
tamente competitiva. Telefonare: MILA-
NO - Tel. 49.62,508. - L. 3.600.000.

ALFA ROMEO

A.R. GIULIA SS 1600 anno 1985, 47000
km. effettivi, 4 Michelin nuove, radio,
tinta «Rosso A.R.» perfetta, unica pro-
prietaria - L. 450.000.

A.R. 2600 BERLINA anno 1963, 68000
km., tinta «Fumo di Londra», ottime con-
dizioni - L. 400.000. ROBERTO COSTA -
Via 4 Novembre, 9 - 35044 MONTAGNA.-
NA (Pd) - Telefonare ore 13 al martedi,
mercoledi, venerdi, sabato al 0429/
81.266.

A.R. GIULIA 1300 SUPER fine '71 (rosso
Alfa) perfettissima di meccanica e car-
rozzeria, percorsi km. 12.000 effettivi
come nuova, accessoriata: radio, man-
glanastri c¢on antenna elettrica, mo-
quette, fendinebbia ecc. DOMENICO
STOCCHI - Ristorante «La Tana del
Lupo» 02010 ALBANETO - Tel. 0746/
91.742-92 106 {martedi chiuso).

e ALFA ROMEO GTAJ gr. 2, motore
agglornato '72, carrozzeria nuova, Hp.
143 eftettivi, completa rapporti, 5 cerchi
Campagnolo da 9" e 5 slicks Firestone
nuovi, assetto ed ammortizzatori spe-
ciall. Prezzo a convenirsi. Visibile tele-
fonando: Officine Zaghet e Pavanello -
SACILE (Pn) - Tel. 0434/72.098.

® GTA JUNIOR 1300 preparazione Au-
todelta, perfetta, testata stretta, inie-
zione, Completa di tutti i rapporti, gom-
me slicks e bagnato. MARIO LITRICO -
CATANIA - Tel. 095/35.18.74 e 22.61.71.

GIULIETTA SPRINT 1300 anno 1957,
vendesi amatore, motore, rifatto 12000
km., cambio 5 marce, verniciatura 4
mesi., gomme 85%. Telefonare ore pasti
ROMA - 06/38.18.10 - L. 200.000 tratta-
bili.

e ——_ . w—

vettura completa
L. 1.430.000

| NUOVA!
NUOVA!
NUOVA!

W

Per invio documentazione illustrativa spedire L. 200 in bolli a: AUTOMIRAGE

BMW 1600 TI preparazione Romeo Fer-
raris, sinistrata anteriormente, ripara-

hilissima. BRUNO RICCARDI - Tel. 030/
42.857 (BS) ore pasti

FERRARI

FERRARI 365 GTC 1969, aria condizio-
nata, stereo, cCome nUOVa.

FERRARI 330 GTC aria condizionata,
1968, perfetta,

FERRARI 250 GT [Farina, 1962, motore
nuovo, interni pelle nuovi, gomme nuo-
ve. Vendo C.T. solo a privati. Scrivere
A. CARETTI - C.so Europa, 10 NAPOLI -
Tel. 64.01.47,

FERRARI DINO 2000 garanzia - Lire
2.800.000.
FERRARI DINO 2400 wventimila chllome-

tri - L. 4.200.000, Telefonare: 0323,/43.367.

FIAT

® FIAT 125 SPECIAL Gr. 1 preparazione
Ceccato, motore assetto cambio ravvi-
cinato, coppla conica 8/43, sei cerchi
Lega Cromodora, scocca revisionata,
protezione superleggera, fibra roll-bar,
integrale coprisedili anatomici Fusina.
Volante originale rivestito pelle Fusina,
rifinita perfettissima come vetture uffi-
ciali vendo causa passaggio categoria.
Visibile: Officina CECCATO - Schio -
Telefonare: VALERIO MONACO - Roma
Tel. 34.15.28

FIAT DINO 2000 km. 45.000, verde, inur-
tata, perfetta. Vera occasione. Telefona-
re: 0384/87.118 - L. 1.400.000 solo con-
tanti.
CAMION FIAT 1100 T3 costruito appo-
sitamente trasporto auto corsa, vendo
per cessata attivitad, nuovo. BEPPI ZAN-
chetti - Via Dondi, 3 - PADOVA - Tel.
24.052 ore ufticio.

FIAT 125 SM ex ufficiale Fiat rally,
plurlvittoriosa gruppo 1 pronta corse,
accessoriata. MILANO - Tel, 02/60,01.62-
60.06.43 ore ufficlo,

128 due porte gr. 1, assetto protezione,
roll bar, pronta rally. Tel. 06/88.79.411
ore 21.

-
® 128 Gr. 2, aggiornato 'T3, perfettis-
sima, plurivittoriosa, slick Firestone,
profilo basso nuove, Dunlop intermedjq e
bagnato. Vendesi per cambio categoria.
Off. ADOLFO - BOLOGNA - Tel. 051/
55.11.93.

e FIAT 128 gruppo 2, 1150, Dalla Chle-
sa vende, plurivittoriosa, aggiornata '73,
Rivolgersi PASINI - REGGIO EMILIA -
Tel. 0522/35.939.

FIAT 1500 motore rodaggio, gancio trai-
no, con carrello trasporto auto, vera
occasione - Tel. 019/41.311.

FORD

ESCORT TC 1600 preparato, bellissimo,
inurtato,» motore nuovo. SARTI - BOLO-
GNA - Tel. 051/23.53.29.

e =

E =

e ESCORT B.D.A. 2000 Capletti vende,

perfettissima, mal qgraffiata ricambi a
parte. Telefonare: 011/63.07.16.

40138 BOLOGNA
via  Mazzini 26
tel. 30 78 86 - 39 74 56

—— —

cercasi concessionari per le zone libere

— “




e COOPER 1300 gr. 2, iniezione. Te-
stata alluminio, rapporti, gomme, ri-
cambi. UNIVERSITY MOTORS - Tel. 010/
33.48.45,

LAMBORGHINI

LAMBORGHINI MIURA  perfettissima,
spoller, Koni. Vendo C.T. solo a privati.
Scrivere A, CARETTI - C.so Europa, 10
NAPOLI - Tel. 64.01.47.

LANCIA

® HF 1600 gr. 3 alleggerita, motore
ottimo, cambio ravvicinato, ampia dota-
zione accessori, pronta rally, occasione.
Tel. MILANO 48.36.20 ore pasti - L.
1.550.000.

FURGONE LANCIA Jolly Super, impian-
to a gas, revisionato per trasporto au-
to corsa, completo di slitte e gancio di
traino, carrello. GUIDASTRI - Via Sa-
lute, 91 - Bologna - Tel. 051/0.10.89
L. 540.000.

LAND ROVER

LAND ROVER 88 bellissima vendo. MI-
LANO - Tel. 30.68.68.

—

LAND ROVER C.C. 2000

passo corto
immatricnlata 1963, motore telone, ver-

nicliatura, nuovi. PADOVA Tel. 42.933.
L. 1.600.000 trattabili.

MASERATI
M,.n EHAT} r Trte ‘HFH .-'-ﬁrr::-;. P b
Yendo, G.%. solo a privatl, Scrivere:

ALDO CARETTI - C.so Europa, 10 - NA-
POLI - Tel. 64.01.47,

MASERATI MISTRAL 3700 anno 1965,
Telefonare: 0323/43367 - L. 1.500.000.
MATRA
MATRA 530 SX  gialla, maggio 1972,

5000 km, cerchi lega, perfetta. RANIERI
FUMI| - P.zza Febbei, 3 - 05018 Orvieto.
Tel. (0763) 5397 ore 9-13; 15,30-19,30.
L. 1.800.000 trattabili.

MG

MG A 1500 1959, completamente & mi-
nuziosamente restaurata, meccanica con
km. 2500, carrozzeria colore nero, selle-
ria e moquette colore beige, capote, pa-
raurti, mascherina ecc. nuovi, ruote a
raggl Borranl e gomme nuovi, BRUNO
di BELMONTE RENATO - Via Lazzarini,
10 - PADOVA - Tel. ore pasti 049/
66.48.45.

PORSCHE

PORSCHE 911 S COUPE' 1971, bleu,
vetri verdi, alzacristalli elettrici, sedile
Recaro, spoiler, Koni, autobloccante
km. 20.000. Perfettissimo. RICCARDO
MORTARA - Via Palmieri, 54 - TORINOD
Tel. 011/77.34.34 - L. 5.000.000 contanti.

PORSCHE 911§ 1968, colore azzurro
chiaro, motore da poco rifatto con pi-
stoni ed alberi a cammes speciali, ruote
da 6 1/2J), ammortizzatori Konl, assetto,
parafanghini, bipompa elettr. accensione
elettronica, impianto stereo ecc. o ven-
do separatamente un camblio ravvicinato
e N. 5 cerchi orig. Porsche con gomme
nuove da 6 J, BRUNO di BELMONTE RE-
NATO - Via Lazzarini, 10 - PADOVA -
Tel. ore pasti: 656.48.45.

RENAULT

GORDINI 1300 gr. 2, cambio ravvicinato.
protezioni, roll-bars, 10 cerchi, gomme
sterrato, chiodate. Telefonare ore sera-
li: 0444/76.629.

ALTRE MARCHE

LOLA T 290 ancora da ritirare completa
con cambio FG 400 - escluso motore e
gomme.

PROTOTIPO 1000 Ferraris, nuovo com-
pleto, mal corso, Telefonare MILANO -
02/53.09.36.

DALLARA SPORT cilindrata

1000, 125
CV ad iniezione, e 1300 motore Filipi-
netti, Concessionaria di vendita Pasini,
c/o Lancia, REGGIO EMILIA - Tel. 0522/
39.939,

(MONOPOSTO c.;i- 5 )

F. 850 De Sanctis, motore '73, cambio
Colotti, ricambi vari - Tel. 0521/51.248.

BRABHAM F. FORD motore nuovo, ag-
giornamento '73, qualsiasi garanzia. Tel.

SPICAR - 045/38.291 prezzo Interessan-
tissimo.
F. 3 TECNO 70, completa di cambio

Hewland Mk 8, diverse soluzioni rap-
porti, gomme slicks. Telefonare CESARE
GARIBOLD! - Tel. 0384/87.118 - Lire
1.400.000. 3

F. FORD B.W.A. anno 'T, motore Del-
ta. Telefonare: 0471/54.531.

F. FORD senza motore {Lotus) GUIDA-
STRI - Via Salute n. 91 - Bologna - Tel.
051/40,10.899 - L. 950.000.

MOTORE 125§ Bicarburatore, preparato
scarico 4-2.
MOTORE F. 850
RADIATORE OLIO
tubl 124 spyder.
AUTOBLOCCANTE
02/25.74.789.

MOTORE ABARTH OSELLA 2000 16 val-
vole, iniezione, 1972 completamente re-
visionato. MOMO - Via C. Menotti, 11
MILANO - Tel. 710.121.

MOTORE 500 competizione revisionato
segalini. Cambio ravvicinato carrello.
GIANNI FRANCO - Viale Manzoni, 6 -
20076 Maleo (M1).

nuovo.
completo raccordi

per 124. Telefonare

CARRELLO portata kg 1000 omologato.
GUIDASTRI - Via Salute, 91 - Bologna.
Tel. 051-40.10.89 - L. 500.000.

Sl VENDE O S| CAMBIA

AUTO S

MERCEDES

e

e 3 e IR L T W, W ;-._._,.__‘*' 'I-,‘ -
MERCEDES 190 SL Roadster 1960, com-
pletamente e minuziosamente restaura-
ta meccanica con Km. 10.000, carroz-
zeria colore argento metallizzato, selle-
ria In pelle nera e moquette rossa, Hard
top e radio ric. elett., vendo o permuto
con altri modelli d'auto anche di tipo
speciale, Scrivere o telefonare ore pa-
sti a BRUNO di BELMONTE Renato Via
Lazzarini, 10 - Padova Tel. 049-66.48.45.

l de! vostro tempo?),

telefonando a:

Pensate: trovare una macchina o una moto d'occasione (da corsa o normale)
vi pud costare molte migliaia di ilire.
versi numeri di giornali e riviste che di solito non comprate:
a var| autosaloni a wvuoto (benzina, mezzi pubblici, parcheggi e telefonate);
+@® perdita di molte ore del vostro tempo per la ricerca (quanto vale un'ora I

Invece con 2.000 lire pil spese postali, avrete un servizio di « segretariato »
che vi risolvera il problema indirizzandovi dove troverete la vostra occasione.
E' lo stesso servizio che « inserisce » gratuitamente la vostra auto da vendere,

|'acquisto di di-
+@) visite

Un esempio: @

| CARONFE - Via Tasso, 7 - Milano - tel. 498.20.20 '

BW.A. F. 850 «Lucas« vende perfetta
pronta corse, camblo Colotti, rapporti,
ricambi. Tel. 02/57.69.25 oppure: 0332/
28.53.48.

TECNO F. FORD aggiornata, cambio
Colotti con tutti | rapporti, due treni di

gomme. Rivolgersi PASINI, REGGIO
EMILIA - Tel. 0522/35.939,
4 BRABHAM BT 35 F. 3 19M, comple-

tamente revisionate, perfette condizioni.
Automobile di Torsten Palm (chassis
26-T1) motore Nova '72 (nono Monaco
1972) L. 3.500.000. Automobile di Stig
Blomqvist (chassis 20-71) motore Holbay
‘72 3.200.000. Automobile di Conny An-
dersson senza motore 2.800.,000. Auto-
mobile di Jan Parsson senza motore L.
2.600.000. Tutte macchine complete dl
cambio Hewland. Molti pezzi ricamblo:
rapporti dl trasmissione, cerchioni, pneu-
matici Firestone bagnato-asciutto ecc.
Dettagli: ANGELO PRETOLANI ¢ MILA-
NO - Tel. 807.461 - 879.551 o Rolf Sundh,
Box 120 S-<127 23 Skarholmen, Sweden,
tel. Stoccolma 710.51.25.

J&CCESSORl e parti Special

DUE SERBATOI laterali originali inglesi

nuovi interno spugna adatti Formula
Ford, Formula Tre. Telefonare: 02/
92.02.474 - L. 270.000.

FORMULA Vatas

ABARTH

@ M -

ABARTH 695 motore da rodare, ricambi
ed eventuale carrello. Esamino permute.
Off. TANCREDI e MARINO - Tel, 0971-
22,953 PZ.

FIAT

500 Gr. 2, accessoriatissimo, Colotti,
carrello omologato nuovissimo.

FIAT 1300 Traino anche separatamente
o solo accessori. Telefonare ore pasti:
06-73.11.338.

e FIAT ABARTH 1000 Pronta corse,
Roll-bar, marmitta, cerchi Campagnolo,
staccabatteria, anatomico, alzacofani,
perfetta, vendo o permuto. Telefonare
dopo ore 15: 0541-21.812 L. 490.000 trat-
tabili.

PROTOTIPO

® FIAT ABARTH 695 SS pronta corse,
roll-bar, Fusina, doppio corpo orizzon-
tale, vendo o permuto. Tel 0541-55.236
L. 650.000 trattabili.

ox ufficiale,

e FIAT 128 COUPE' SL
cambio ravvicinato, roll-bar Integrale,
cinture, fodere anatomiche, proiettori

6 gomme. MS 35. Esaminasi
Tel. 0586-32.106 ore pasti.

LOTUS

® LOTUS PROTOTIPO motore Alfa 1600
pronto corse '73. Autofficina CIFARIELLO
- 06016 S. Giustino L. 1.950.000. Tratta-
bile se contanti.

PORSCHE

PORSCHE 356 SC metallizzata argento.
Motore nuovo. Perfetta o permutasi 1750
Berlina. Tel. 059-88.54.31 - L. 1.000.000.

permuta.

ALPINE 1600 Gr, 3 velocissima, record
Monza Junior-Stradale, Koni, pronta cor-
se cambio grande vende o cambla auto
serie. AUTOFIORI RAMOINO Lungo-
mare Vespucci, Imperia. Tel. 018324 814,
PEANO mattino 011-53.78.66.

F-850 DE SANCTIS
motori
tofficina CIFARIELLO - 06016 S. Giustino
(Pg) L. 1.000.000 trattabile se contanti.

plurivittoriosa, 2
perfetta, pronta corse '73. Au-

@ BRANCA F-3 71-72 e F. FORD. Mo-
tore Novamotor, Vendons! o permutansi
presso Autofficina PAVESI - Via Ariberto
n. 3 - 20123 Milano - Tel. 02-83.73.936.

S| COMPRA
(AUTO o)

ABARTH

ABARTH 1000 TCR anno 70-71. prego
dettagliare. HENNING SCHMIDT . 8000
MUENCHEN 21, Westendstr 235,

BMW

BMW 3000-2800 o Ford Capri 3000-2600
sinistrata o non, purché economica non
importa in che condizioni di motore e
di carrozzeria. Officina CANTARELLI
Parma - Tel. 0521-61.990.

PORSCHE

PORSCHE 2000 preparata, sport
1600 acquistansi contanti
pasti: 0775-80.018.

1000-
Telefonare ore

KAWASAKI 350 Compro solo se occa-
sione purché perfetto. Pagamento con-
tanti. UMBERTO CALABRIA - Viale A-
dua - Pistol.

VARIE

NUMERI AUTOSPRINT da agosto 1970,
settimanale L. 300, mensile L. 600 ca-
dauno. BIANCHI Via Marchesi, 15 - Pa-
via - Tel. 43.393.

NUOVI ARTICOLlI Importatore di auto-
accessori in Olanda cerca nuovi artico-
Ili. Inviare offerta a: F. ZANI| - Groenhof
199 Amstelveen - Olanda.

® = vetture sportive.

ESASTAR

AUTO
S'ETEI

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviati speclall:

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

Servizio Interno:
MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA.-
NETOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Gio' LU-
Nl - Gabriela NORIS . Tim
SCHENKEN

Altri collaboratorl in Italla:

Gianluca Bacchi M. (Parma) -
Domenico Bruschi [S. Marino) -
Lino Ceccarelli (Roma) - Gian-
carlo Cevenini (Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) Giulio Mangano
(Palermo) - Mario Morselli (Mo-
dena) Giorgio Rossotto (To-
rino) - Attilio Trivellato (Pa-
dova) - Sergio Troise (Napoli) -
Manuel Vigliani (Brescia)

Collaboratori all'estero:

Augusto C. Bonzi (Buenos Al-
res) - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de

Janeiro) Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas b, Floyd
[Australia) Gilberto Gatto
(Canada) - David Hodges (Lon-
dra) - Jeff Hutchinson (Lon-

dra) - Jacques R, Jaubert (Mar-
siglia) Hanns H. R. Loffler
(Monaco Baviera) - Lino Manoe-
chia [New York) - Sergio Mar-
chetti (Stoccolma) - André Ro-
yez - Philippe Toussaint (Bru-
xaliles).

AUTOSPRINT pubblica anche
servizi panticolan di:

Bruno Boglioni Puccio Coro-
na - Cesare de Agostini - Toni
Fasolato Nuccio Marino -
Carlo Micci - Doug Nye - Giu-
liano Orzali - Gerlad Schmitt.

corr spondenze dall'ltalia di:

Vincenzo Bajardi - Eraldo Bi-
staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Salvatore Ciu-
sa - Onofrio Colabella - Gaetano
Cravedi Franco D'lgnazio -
Dionigio Dionigi - Mauro Ferra-
mosca - Vito Lattanzio - Dome-
nico Morace - Gigi Mosca -
Claudio Porrozzi - Guido Ran-
cati - Marcello Rigo - Riccardo
Roccato Francesco Santuc-

clone,

| servizl fotograficl sono di:

Associated Press - Attualfoto -
Ceveninl - Coppini - D.P.P.1. -

Falletti - Ferrari Nasalvi - Giu-
lfiani - Hruby - Lini Adriano
Manocchia - Mulone - Noris
Olympia Reinhard - Sainz .
Serra - Giorgi.
]

Diseqni tecnicli (e no) di;
Russel Brockbank Werner
Biihrer Maximilian Capa -
Cork - Enrico Fumia - Giuliano

Orzali - Michael Turner.
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