Le corse in calendario dall1-2-73 al 4-3-73 in Italia e all’estero
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e Nei ritagli della Tavola Rotonda dello
Sport auto a ‘Montecarlo, si & parlato
anche della incredibile 6 Ore sport a

Vallelunga. |l tedesco wvon Hanstein
(come forse ricorderete) propose Mi-
sano, ha continuato ad esprimere |
suol dubbi e lo stesso dicasi dell’in-
glese Delamont, dietro il quale in fon-
do i dirigenti CSAl| oggi si trincerano
per giustificare |'agibilita della pista
romana alle corse sport. Un passo 'in-
dietro. L'anno scorso quel delegato
CSl, con |'ing. Bacciagaluppi e il pilo-
ta Westbury, fu appunto nell'autodromo
romano e ne sanziond |'agibilita, (co-
me CS|) sia per le F. 1 che per le
maggiori vetture sport. A chi fa notare
questo ai componenti la triade ispet-
tiva, qualcuno di loro obietta: « Agi-
bile certo, ma nessuno pensava che
volessero farci correre una prova mon-
diale di 6 ore! ». Per tornare agli echi
di Montecarlo resta da dire che anche
la Matra & preoccupata di questa scel-
ta, mentre il Ponzio Pilato di turno, il
presidente della CSI| Principe Metter-
nich, se |'é cavata dicendo: « Mah! lo
non conosco Vallelunga e se un dele-
gato italiano la giudica idonea debbo
pensare che lo sial...». Anche Stewart
pare che se la sia cavata dicendo:
« non conosco la pista.» Certo & sin-
golare questa disinformazione. In fon-
do, di autodromi in Italia e nel mondo
non & che ve ne siano molti! E il me-
no che si dovrebbe chiedere, soprattutto
al dirigenti dello sport, sarebbe perlo-
meno quello di conoscerli! E' proprio
vero che la crisi del momento & solo

del «gap» fra dillettantismo e... pro-
fessionalital. ..
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Tutta la x_rerité_ della 6 ORE a Vallelunga

Questa scelta (ribadita ) & dello stesso Presidente dell’ ACI e fa luce
anche sul retroscena della democratizzazione promessa a TAORMINA

La kafkiana vicenda della 6 Ore mondiale a Vallelunga
il 25 marzo € giunta, perlomeno, allo scoprimento preciso
dell’« altarino » delle responsabilita. Quello che si sussur-
rava soltanto nelle passate settimane, € ormal verita ac-
clarata! E getta una luce nuova anche su recenti vicende
della massima dirigenza sportiva.

A volere l’assegnazione a Roma della 6 Ore Marche &
stato personalmente il Presidente dell’ACI, avv. Carpi de’
Resmini (ex presidente dell’AC Roma), d’accordo in pieno
con il Presidente della 'CSAI ing. Rogano e con il segre-
tario dr. Saliti. Questi, pur da esperti come dovrebbero
essere, non hanno avuto il buongusto di esprimere 1'ovvio
e documentabile dissenso, anche al di 1d dei propri senti-
menti 'personali verso i responsabili di Imola, perche la
prova sostitutiva della 12 Ore di Sebring (assegnata per
recupero all’Italia) fosse aggiudicata alla sede piu logica.
Cio per farle avere tutti i crismi della regolarita tecnico-
sportiva, senza destinarla a trasformarsi nella prevedibile
Lotteria di Primavera sulla pista di un autodromo che,
nonostante il miliardo tondo speso, non € certo adatto ad
una prova di durata cosi impegnativa.

Ma tant’e. Il Presidente dell’ACI ha creduto di poter
risolvere cosi il preoccupante tira e molla tra gli AC Ro-
ma e Milano per evitare una dilaniante rotazione del G. P.
d'Ttalia E. 1. E ha trovato gli avallatori imperturbabili.
Il Presidente della CSAI Rogano fprima si € trincerato sulla
« trovata climatica » poi, di fronte alle preoccupazioni e-
spresse dall’ing. Ferrari e dall’Alfa Romeo sulla « incredi-
bilita » di una 6 Ore a Vallelunga, ha lasciato capire che
« non era dipeso da lui » e che, se gli AC Roma e Bologna
si fossero 'messi d’accordo tra loro per uno scambio, egli
avrebbe aiutato il progetto, risolvendo cosi anche le con-
testazioni dei maggiori piloti che si venivano delineando.

Fu su questa lbase che il vice-presidente dell’AC Bologna,
signor Luciano Conti, prese contatto con i dirigenti dell’
AC Roma, i quali perd sono stati onesti e sinceri. Essi
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L’autodromo di Imola si consola del mancato riconoscimento della sua validita tecnica per ospitare
la prova mondiale n. 3 del campionato Marche '73 in Italia, con questo monumento gastronomico
davvero insolito. Tutto composto di carne e verdure, e persino salmone e caviale per le tribune, ecco
la pista del Santerno come I’ha fantasiosamente ricostruita lo chef Franco Bassi, che ha partecipato
con questo « piatto » davvero unico alla dimostrazione svoltasi lo scorso dicembre al « Baglioni »
per il Centenario dei Cuochi bolognesi. Per la cronaca lo chef citato cura il ristorante autodromo.

® L'Automobile Club Milano esclude
lo spostamento di data della sua 4
- Ore europea Turismo. Percid avremo in
Italia una bella coincidenza: 6 ORE
mondiale SPORT a Roma e 4 ORE eu-
ropea TURISMO a Monza (persino con
Stewart e Amon in corsal). Proprio un
bel modo di non fare concorrenza, vi-
sto che Roma si pud permettere il lus-
S0 d] rischiare tanto... (non parlavamo
di dilettantismo di dirigenti?).
® Non vi dice nulla che la festa sociale
della Scuderia Jolly sia stata fissata
per sabato 3 febbraio? La mattina dopo
si svolgono le elezioni ANCA...J), (con
la lista Facetti-Angiolini imperante). Ma
nhlc:;;mizi 2E:;ITetttJrraH non si dovrebbero
chiudere or i !
bl e prima della apertura
@ Il braccio di ferro Tecno-p i=
Martini continua. La visita duII:dzr::r';;
settimana di David Yorke a Bologna
pare avesse lo scopo di « imporre » due
meccanici inglesi per la squadra corse
alla Tecno («capon compreso).

hanno detto che a dicembre non si aspettavano certo di
vedersi assegnata una gara cosi impegnativa e si trovarono
di fronte all'improvvisa realta del comunicato di Parigi.
A questo punto, pero, non se la sentivano di rinunciare
(per propria scelta) alla gara, anche se pretenderanno
dall’ACI c¢he esso ne paghi l'impegno economico diretta-
mente. Comunqgue, se la CSAI avesse dichiarato non wvalido
tecnicamente ’autodromo di Roma, per ospitare una prova
del genere essi avrebbero accettato il trasferimento ad Imola.

Naturalmente alla CSAI nessuno ‘pensava di perdere la
faccia, anche se l'interesse dello sport automobilistico in
assoluto avrebbe consigliato un giusto ripensamento, pro-
prio per le preoccupazioni che si possono nutrire ospi-
tando macchine, di cosi diverse caratteristiche, su una
pista come Vallelunga per 300 giri di seguito.

Ma la ‘preoccupazione, forse, di poter essere chiamato
in causa prima o dopo da Ferrari, Alfa o chi altro sia, ha
fatto si che alla conferenza stampa della scorsa settimana
il Presidente della CSAI si didhiarasse disponibile per una
cosiddetta « mediazione » tra AC Roma e AC Bologna. Ma,
vista la risposta iniziale dell’”AC Roma, Bologna non

aveva altro da chiedere. |
L]

8 & i & I 5%
R

D’altronde la dichiarazione dell’ing.
avere un vizio di fondo, se risulta che — nella riunione
dei consiglieri CSAT di sabato 20 gennaio, precedente la
conferenza stampa — egli e il segretario Saliti avevano
ribadito la scelta di Vallelunga senza possibilita di ripen-
samento. E la posizione pare fosse stata mantenuta anche
di fronte alla richiesta del Presidente della sottocommis-
sione circuiti e sicurezza di mettere a verbale una riserva
specifica in proposito, a nome di tutti 1 componenti di
questo organismo.

Da notare, tra l’altrto, la.coincidente assenza a questa
riunione del Presidente dela sottocommissione velocita
conte Zanon, alcuni membri della quale — come i piloti
Nanni Galli e Pianta — avevano anch’essi espresso le
loro preoccupazioni, per la scelta di Vallelunga.

Rogano e Saliti erano trincerati sulla frontiera Carpi de’
Resmini il quale, tra [’altro, esattamente il giorno prima
si era deciso a rispondere (dopo un mese!) a una lettera
del Presidente AC Bologna dr. Liguori il quale, in data
23 dicembre 1972, gli aveva esternato l’amarezza e lo
stupore dei dirigenti ed appassionati bolognesi perché Imo-
la era stata ignorata nel recupero della prova mondiale
Marche.

Non crediamo di svelare nessun grosso segreto, perché
le frasi testuali della lettera di risposta del Presidente
del’ACI (in data venerdi 19 gennaio 1973) dicono:
«...mi rendo conto del desiderio degli sportivi bolognesi
di avere una grande gara mondiale sul circuito di Imola.
Pur apprezzando le aspirazioni degli sportivi emiliani,
non posso che rinviarti a quanto il Presidente della CSAI,
che ebbe ad assumere questa decisione, ha ampiamente

illustrato. A te in particolare, membro del consiglio ge-
nerale dell’ACI, risultera ovvia l'opportunita di valoriz-
zare Vallelunga di proprieta dell’Automobile Club d’Italia.
Il che non significa che, alle competizioni organizzate dal-

’AC Bt}fngra g allautodromo di_Tmola, non debba essere
assicurato il grusto risalto sia sul prtano naztonale che In-

ternazionale... ».

A parte che questo risalto non era stato comungue as-
sicurato nemmeno in precedenza (tanto & vero che il se-
gretario Saliti si € potuto permettere di scrivere ai diri-

genti dell’AC Bologna « ... non ho reputato opportuno farvi

confermare la wvalidita europea della gara F. 2 del primo
aprile... ») la lettera del Presidente dell’ACI conferma
che egli era ben al corrente dell’operazione Vallelunga,
anche se ne scarica la responsabilita a Rogano.

Accennavamo in apertura alla luce nuova che questa
vicenda getta anche su altri episodi recenti nella dirigen-
za sportiva. Ci riferiamo alla famosa sortita, avvenuta a
Taormina, da parte del presidente Carpi de’ Resmini che
annuncid 11 famoso proclama di « democratizzazione ».

AUTOSPRINT, verba wvolant ma scripta manent, volle
prendere per oro colato quelle affermazioni e quell’atteg-
giamento. Demmo il massimo credito alle promesse del
Presidente Canpi, anche se nutrivamo dei dubbi. Come
quelli che giustamente espresse poi Ferrari, quando dette
una collocazione « temporale » a quel discorso sulla pro-
messa di una CSAI elettiva, due giorni dopo averne im-
posta appena una nuova biennale!

Ma, proprio perché nessuno dicesse che le posizioni di
AUTOSPRINT fossero preconcette, abbiamo rischiato di
passare anche per degli ingenui. L’episodio Vallelunga di-
mostra che proprio ingenui si era! La convalida € nella
stessa formulazione della « Costituente Consultiva », an-
nunciata appena una settimana fa dal Presidente Rogano,
evidentemente con l’'accordo del suo superiore Carpi. Una
Costituente, purtroppo, che a nostro parere e con tutta |’
amicizia per i componenti, non esprime il meglio della
« saggezza » in materia di sport automobilistico!

La vicenda Vallelunga ormai pud seguire pure il suo
corso. Roma ha confermato 1'effettuazione. Il regolamento
é alla CSI. Non ci piace essere i facili saggi del senno di
poi. Percio dbbiamo affrontato prima il problema. Pero
dispiace (e credo che i lettori potranno darcene atto ri-
cordando la appassionata difesa che facemmo dell’auto-

dromo romano, prima in tutta la sua dolorosa vicenda di
rilassamento € poi nella vertenza con Ferrari per la sua
mancata partecipazione al G. P, F. 1 del giugno scorso)
veder questo autodromo trasformato in pedina di orgo-
glioso potere e in cavia, con i rischi che rid comporta
per la sua definitiva e reale valutazione. .

Il problema del rilancio di Vallelunga non € risolto
con l'assegnazione di una 6 Ore mondiale di queste carat-
teristiche. (C’¢ la precisa possibilita di affossarlo - definiti-
vamente, per ovvie e intuibili ragioni che anche il piu
fresco lettore di AUTOSPRINT pud immaginare!

Se -personaggi, come un Presidente dell’ACI, un Presi-
dente e un segretario di Commissione Sportiva Automo-
bbilistica, non sanno o non hanno voluto capirlo, peggio
per loro! Una cosa ¢ sicura: al di 1a di ogni ragionevole
considerazione non dimostrano certo di essere gli uomini

giusti al posto giusto!
Marcello Sabbatini

Rogano doveva
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In dieci anni i PILOTI sono cresciuti del 65%

le poltrone per i <BUROSAURI> del MILLE%
Per CHI

vuol

CAPIRE
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Solo quest’anno a laormina st
¢ appreso, ma non dal Presi-
dente Rogano, che il bilancio
spese CSAI ¢ a 700 milioni.

§ &

la plovra
3 strozzando

Dal 1962 ad oggi l'automobilismo sportivo italiano
ha fatto passi da gigante: i suoi progressi tecnici ed ago-
nistici sono noti a chiunque si interessi, pii o meno
da vicino, alle vicende di tutti i giorni. Quelli ammini-
strativo-dirigenziali, invece, in attesa della « demo-
cratizzazione » auspicata e promessa dal presidente
ACI Carpi de Resmini, un po’ meno. AUTOSPRINT che
ama spezzare il pane della conoscenza (se non della
scienza) ai suoi lettori, ha fatto un po’ di conti ed &
giunto a conclusioni sbalorditive.

Nella sua relazione all’assemblea generale dei soci,
del 22 giugno 1963, I'allora presidente ACI Filippo Ca-

racciolo di Castagneto, giunto alla « voce » sport, par-
lando della CSAI, dei concorrenti e dei conduttori
annunciava, per 'anno 1962, i seguenti dati di bilancio:

® licenze di concorrente rilasciate n. 887

@ licenze di conduttore rilasciate n. 3070

@® componenti della CSAI e consultori n. 10 (avete
letto bene, dieci) con un rapporto di un « gover-
nativo » per ogni 307 piloti

@® somme elargite e spese varie per « promuovere
incoraggiare e organizzare l'attivita sportiva »

L. 700.000.000. r
Oggi, anno 1973, prendendo in esame le risultanze

Ecco PERCHE ACCUSIAMO la ge-

renza dell’ automobilismo in Itaha:

della burocrazia sta |
la vitalita del nostro l
]

sport. Bastano due‘ cifre per dire

I’assurdita della <-macrocefalia- in atto

del convegno di Taormina, ai dati pit sopra enunciati
si possono contrapporre questi:

@® licenze di concorrente rilasciate nel 1972 n. 3739
@® licenze di conduttore rilasciate nel 1972 n. 5065

@® componenti della CSAI, consultori e segretari n. 84
che pero ricoprono 109 incarichi per cui il rappor-
to piloti-governativi passa dai 307:1 del 1962 ai 45:1

attualli.

Come dire che mentre i piloti sono aumentati appe-

na del 65%, i governativi hanno fatto registrare l'au-
mento « kolossal » del 1000% e piu.

Per quanto riguarda le somme spese per le attivita
sportive, ci si e stabilizzati sulla cifra di 700 milioni
senza, per questo, avere trovato la quadratura del cir-

colo; solo che oggi, la maggior parte dei 700 milioni
sono spese di funzionamento CSAI ¢ non di promo-
zione sportiva generale. E’ pacifico che I'ACI e la CSAI
non possono « pagare » lo sport automobilistico per
tutti e che non si potra arrivare a questo neppure con
la democratizzazione. Pensiamo, tuttavia, che il mo-
do di spendere dovrebbe andare rivisto, altrimenti
I'essere passati dall’'orbace alla giacca bleu non sa-
rebbe servito proprio a nulla. Una volta, per dire nel
1962, si dava a quello, scontentando questo, si pro-
metteva molto e si manteneva poco. Ora, & la stessa
cosa con l'aggravante che a « governare » sono vera-

mente in tanti. Eccoli:

ALL CARS AUTOZOD

IACO |

Via Nazionale 69 a - 40065 PIANORO (Bologna) - ITALY - Telefono 051-77.74.68 - 69 I

LA VOSTRA VOLKSWAGEN STA INVECCHIANDO
RINNOVATELA!
ECCOVI LA TRASFORMAZIONE |

presso tutti i concessionari VW in Italia
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& REGGITOR[ Ay CON SUL' [ LEGENDA - Vli Sotto-commissione. velosith: Rr: Sotto-commissione rallies = |

e regolarita; Teen: Sotto-commissione tecnica; CeS: Sotto-commissione cir-

TORI} e.: SEGRETARI‘ dello cuiti e slcurezza; Aut: Comitato studl plano autodromi; OrS: Comitato studi

riforma strutture organizzazione sportiva; AC.SA: Comitato studi rapporti

AC provinciali e Scuderie; Giur: Comitato studi giuridici; Med: Comitato

Sport aUtomObiliStiCO italiano studi problemi medico-sportivi; Stat: Comitato studi modifica norme statu-

tarie ACI; Contr: Comitato studi erogazione contributi; GiuS: Giudice Spor-

e lOI’O o P RESEN ZE - attiVe \ tivo; TNA: Tribunale nazionale d'appello.

-~ Tutti olf uomini del B

i <REGGITORI» i <CONSULTORI>f i <SEGRETARI>

II' Presidente dell'l ACI avv, Carpi

Ing. ALBERTO ROGANO: presidente della CSAI; presidente del Roberto ANGIOLINI (Vel), Ugolino BECCARINI
Cumitam'-'di Studio per la predisposizione del «piano nazionale degli CRESCENZI (Vel), Franco FEDI (Vel-Tecn), Nanni
autodromi »; presidente del Comitato di Studio per le proposte di mo- GALLI (Vel), Piero LARDI (Vel), Ernesto LAZZA-
difica delle norme statutarie del’ACI; delegato italiano e membro del RETTI (Vel), Ottorino MAFFEZZOLI (Vel-Giu$S),
Burf:_au permanente della CSI (dove « non mette lingua»). Totale: 3 Massimo NATILI (Vel), Giorgio PIANTA (Vel-
presidenze, 1 rappresentanza internazionale. Tecn), ZViEErin ZANON di VALGIUR&TAA{VEI),

Anzi HI (Vel-Contr), Gi ! VESE

Avv. SALVATORE ALEFFI: membro della CSAI, presidente della  (Ro) Lacio DI PAOLA Ry T Rr.

Sottocommissione rallies e regolarita, Totale: 1 presidenza. Stat), Cesare FIORIO (Rr), Alvaro GOMEZ Y PA-

Ing. GIULIO CARCANO: . : . LOMA (Rr), Alessandro MONCINI (Rr), Adolfo
to-commissione tecnica. Tﬁgle?imgisigzgzaf:shl’ pres1d§:nte b RAVA (Rr), Dante SALVAY (Rr), Mirto VENTU- rie; componente Sotto-commissione

RA (Rr), Luigi DELL’'ORTO (Tecn), Vincenzo GAL- per i regolamenti sportivi della CSI.
Dﬁtt. GIGVANNI GALLO membru dﬂ*”ﬂ CSAI, prﬂsidente df‘.‘“ﬂ MﬁNINI {TEEH}, ﬂﬂg’-‘-‘lﬂ M GUERCIOTTI (TEEH}, 1l ST Tﬂtﬂlﬂ: i SEgretariati, 1 ra-ppresentan,

Dott. ERASMO SALITI: segreta-
rio generale CSAI; segretario Comita-
to studi piano autodromi; segretario
Comitato studi riforme statutarie ACI:
segretario Comitato studi rapporti AC
e Scuderie; segretario Comitato studi
giuridici; segretario Comitato studi
contributi ACI-CSAI; segretario Co-

mitato studi modifica norme statuta-

S0tto-commissione karting. Totale: 1 presidenza Carlo RIGHI (Tecn-CeS), Elio ZAGATO (Tecn- : r
- : - d. y Ry N RE BN = ma R Swgrelarmo 23 INCINazionaic.
Dott. STEFANO MARSAGLIA: membro della GSAT per ANFIA.  paCCIAG ALLDD] i}éﬁgfLﬁE;;.’t;‘*g%;gs?ﬁgﬁpg
Totale: 1 rappresentanza nazionale. (CeS), Ugo CAVAZZUTI (CeS), Andrea DE ADA.- Dott. ENRICO STABILE: segretario Sotto-com-
Ing. RAFFAELE ZAMBONI: membro della CSAI, presidente della ~MICH (CeS), Piero CIATTI (CeS), Luciano DE  missione velocitd; segretario Giudice sportivo. Tota-
Sotto-commissione circuiti e sicurezza. Totale: 1 presidenza. LUCA (CeS), Eugenio DRAGONI (CeS-Aut-Contr), le: 2 segretariati.

Paolo MORUZZI (CeS), Gianni RESTELLI (CeS),

cte ZANON di VALGIURATA: membro della CSAI; presidente Emilio ROVELLI (CeS) Vittorio CEARD (Aut. . .
della Sotto-commissione velocita; presidente del Comitato di Studio per Contr), Clemente RﬁEVE’%"TO (Aut), Pier Luigi( SA- Ing. ROBERTO NOSETTO: segretario Sotto-com-

I'erogazione dei contributi ACI-CSAI ai conduttori. Totale: 2 presidenze. =~ GONA (Aut), Bruno MORETTI (OrS-AC.SA), Be- ti e sicurezza. Totale: 2 segretariati
Dott. GIANNI ASQUINI: presidente del Comitato di Studio per la nedetto  PELLICCIONI (OrS-AC.SA), Piero DE

: | : R : : : ROSSI (OrS), Zeftirino FILIPPI (OrS), Bruno ZA- :
riforma delle strutture dell’organizzazione sportiva. Totale: 1 presidenza. VAGLI (ACSA), Luigi VARONE (ACSA), Fran- Sig. GIUSEPPE CANNIZZARO: segretario Sotto-

Avv. LUIGI_ STOCHIF'JQ: presidente del Comitato di Studio per i  cesco DESSI’ (AC.SA), Pierluigi PETRUCCIANI  commissione rallies e¢ regolaritd. Totale: 1 segreta-
rapporti fra gli AC provinciali e le scuderie automobilistiche. Totale: (AC.SA), Salvatore ALEFFI (Giur), Anton L, CEC- riato.
1 presidenza. CHINI (Giur), Mario LUCCHETTI (Giur), Mauro

Dott. GIORGIO LIGUORI: presidente del Comitato di Studi giu- ~ AZZUCCATO (Giur), Bruno PALMA (Giur), Lu-  Sig. GIOVANNI GIACCHINI: segretario Sotto-

o Sy e cio RUBINI (Giur), Gianni AROSIO (Med), Ulrico 55 karting. Totale: 1 iato.
ridici. Totale: 1 prtﬁldgnza_ SACCHI {Med), Giﬂrgiu LIGUORI (Stat}, Gianni commissione Karting otale segretariato

Prof. EMILIO ROVELLI: presidente del Comitato di Studio per i ASQUINI (Stat), Luigi STOCHINO (Stat), Umber- : ' i
problemi medico-sportivi. Totale: 1 presidenza. to MASSA (GiuS), Alessandro BAJ (TNA), Angelo Snﬂ?t.mﬁgg?gigmﬁuggﬁI.-r:tig!:?t%111‘1;: E;:E-TE
, , 24 . CANDOLINI (TNA), Eugenio DANESE (TNA), 2 PR s '
Dott. PIERO DINO DINI: presidente dell’organo « Giudice sporti- Giacomo POCCI (TNA)
: Sig.a EDEN POGGI: segretaria Tribunale nazio-

vo ». Totale: 1 presidenza.

Consigl. ALFREDO ARIENZO: presidente del Tribunale Nazionale  eqe blo8%! 64 persone per un totale di 77 rappre-  nale d'Appello. Totale: 1 segretariato.

, : sentanze.
d’Appello. Totale: 1 presidenza. . ] .y < Lo
N.B.: non sono ancora stati eletti i componenti Riepilogo: 7 persone, 15 segretariati, 1 rappresen-

Riepilogo: 13 persone, 15 presidenze, 1 rappresentanza internazionale.  della Sotto-commissione karting. tanza internazionale.

- | Cofano spoiler PORSCHE

In vetroresina

missione tecnica; segretario Sotto-commissione circui-

Conclusione: fra « REGGITO-
Ri», « CONSULTORI » e «SEGRE-
TARI » lo sport automobilistico
italiano richiede l'opera di ben
. e G 84 persone che ricoprono 109
G S S o | incarichi, suddivisi in: 15 pre-

o ik sidenze, 77 rappresentanze in
sottocommissioni o comitati di
studio, 15 segretariati e 2 rappre-
sentanze internazionali, A que-
ste devonsi aggiungere, come
abbiamo detto, | componenti
(non ancora designati) della

BOLOGNA :' : sotto-commissione karting e il
. | conte Giovanni Lurani che rico-
n0(|ng Shop : pre le funzioni di «coordinatore»

I si applica in sostituzione
di quello normale senza modifiche
f prezzo L. 135.000

dei rappresentanti italiani (fra
i quali anche Il'ing. Giuseppe
Bacciagaluppi ma a titolo per-
sonale) in seno alla CSI.

SEn R

via Riva Reno 61 tel. 26 55 45




LEGENDA

1 LOMBARDORE
F sy

(Torino)
2 CASALE

(Alcccandria)

3 MONZA
(Milano)

4 VARANO
(Parma)

5 MODENA
(Modena)

6 MUGELLO
(Firenze)

7 CARRODANO
(La Spezia)

8 IMOLA
(Bologna)

9 MISANO
(Forli)

10 MAGIONE
(Perugia)

11 VALLELUNGA
(Roma)

12 PUTIGNANO
(Bari)

13 ENNA
(Enna)

b SEF

er il tanto ambizioso e strombazzato « Piano autodromi »,
P & stato — come & noto — sfornato un « Comitato di studio »

quasi che i componenti delle sotto-commissioni CSAI « cir-
cuiti e sicurezza» e «velocita» non potessero occuparsene colle-
gialmente. La spesa preventivata ¢ di oltre sette miliardi di
lire che dovrebbero servire a dare un impianto alle regioni
che ne sono carenti. Ci si sarebbe aspettato che il presidente
CSAI ing. Rogano, una volta presa la decisione di dare il via
a qualcosa di concreto, avesse cominciato dall’autodromo di
Putignano per il quale i piani ed i progettl sono gia pronti e
sono stati spesi 180 milioni di lire. Senza contare che inizian-
do dall’autodromo pugliese, si sarebbe posto fine ad una si-
tuazione scandalosa di sciupio di denaro.

Oppure, che si fosse dato inizio all'autodromo di Lombardo-
re, o a quello di Bolzano, oppure, ancora, ad un impianto in
Calabria, Abruzzo, Campania, Sardegna, o, meglio ancora, a
quello delle Madonie e ci0 per onorare una promessa fatta
in sede CSI allo scopo di ottenere ancora per il 1973 che la
Targa Florio venisse corsa su strada.

Come ¢ noto I'autodromo al quale si deve dare la precedenza
& quello di Modena, coinvolto nella nota polemica regionale.

' Le SFERE d’influenza
AUTODROMI in 200 KM.

LOMBARDORE (Torino)

TORINO km 20
CASALE 52
| ASTI : 74
VERCELLI 75
ALESSANDRIA 93
CUNEO | 97
AOSTA 103
NOVARA 108
MILANO 156

GENOVA 176
PAVIA 196
COMO 199

CASALE-MORANO PO
(Alessandria)

ASTI km 36
VERCELLI 55
PAVIA 70
NOVARA 72
GENOVA 76
TORINO 88
SAVONA 93
PIACENZA 95
VAHESE 12
CUNEO 128
CREMONA 130
COMO 135
BERGAMO 145-
PARMA 154
IMPERIA 164
AOSTA 165
BRESCIA 165
REGGIO EMILIA 180
LA SPEZIA 180
MANTOVA 186
MODENA 196
r
MONZA (Milano)
PAVIA km 34
COMO 43
NOVARA 46
| BERGAMO 49
VARESE 51
VERCELLI 70
PIACENZA 70
CREMONA 75
BRESCIA 85
‘ ALESSANDRIA 95
ASTI 120
PARMA 126
SONDRIO 133
TORINO 144
GENOVA 148
REGGIO EMILIA 153
MANTOVA 153
MODENA 178
AOSTA 188
SAVONA 189

S. CRISTOFORO A
VARANO DE' MELEGARI

(Parma)
REGGIO EMILIA km 36
MODENA 52
PIACENZA 59
CREMONA 63
MANTOVA 67
BOLOGNA 91
BRESCIA 94
VERONA 108
PAVIA 110
| LA SPEZIA 110

Sileslajolelfat=le)
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Documentiamo con questo studio la reale densita
gia raggiunta in ITALIA con gli impianti agonistici
realizzati o in avanzata progettazione: un rea-
listico « PIANO », negli interessi generali, non
puo prescindere da queste cifre chilometriche

o d1 utilita

Unanimita a MODENA
pist'a ANDY>»

e richiesta di urgenza

per la

MODENA - Avvenimenti molto « caldi » tengono costantemente in allarme chi,
in questi giorni, si dedica alle vicende idell’automobilismo. La costruzione del
nuovo autodromo con pista tipo Indianapolis, la situazione della « De Tomaso
automobili », 1'ennesimo intransigente comunicato dell’Aero Club che ha ribadito
la non disponibilith dell’antico impianto aereo-automobilistico della « Madonni-
na », sono i fatti salienti della cronaca modenese.

Il sindaco dott. Germano Bulgarelll @ senz'altro un uomo fortemente impe-
gnato in questo scorcio di tempo. Passa da un « fatto » all’altro senza un attimo
di pausa, cercando di raggiungere la soluzione ottimale in tutte le diatribe. Ha
partecipato alla riunione per il nuovo autodromo assieme al presidente dell’
Amministrazione provinciale Rossi e agli assessori interessati, all’ing. Ferrari,
all’ing. Orlandi e ai rappresentanti della Lamborghini, De Tomaso, Tecno, Stan-

ﬁ guellini, al presidente della Modena Corse ed ai rappresentanti dei Moto Club
| cittadini. L'ing. Cavazzuti ha illustrato il progetto gid noto accogliendo alcune
osservazioni interessanti per la funzionalith dell’impianto e infine ® stato dira-

FERRARA 121 FIRENZE 158 MAGIONE (Perugia) mato un comunicato nel quale, all’'unanimita, tutti i partecipanti hanno appro-
MILANO 126 PIACENZA 176 vato il progetto e invitato a una rapida realizzazione, motivata con le esigenze
BERGAMO 136 MANTOVA 190 AREZZO km 79 delle industrie auto e moto locali anche di un impianto di collaudo.
MASSA CARRARA 136 BOLOGNA 197 TERNI 88 Poi ha dovuto occuparsi della De Tomaso ed ha avuto un incontro con il co-
ALESSANDRIA 154 ALESSANDRIA 198 Sl 7| cirussore argentinomodensse per FEIoA M HAOMeTs  Tioiilnis mostalismento
FORLI' 154 : ella fabbrica e per rassicurare en e vedono minacciata la so-
. VITERBO 121 pravvivenza delle loro famiglie. Tutti conoscono De Tomaso e sanno che se ha
: EE:?I’?Z?A ::g I «DINO FERRARI» IMOLA MACERATA 127 promesso gqualcosa, sicuramente manterrd. Intanto procede l'allestimento del
RAVENNA 169 [BO|OQI‘I EI] PESARO 136 nuovo capannone ove dovrebbe s?u]:germ la nuova attivith con 1:& Pantera, in
attesa di incrementare altre soluzioni.
COMO 170 ANCONA 148 : : :
MODENA km 39 FIRENZE 157 Tutto questo mentre i giornali riportavano I'intransigente nota dell’Aero Club
NOVARA 171 FERRARA 47 che ancora una volta ribadiva il suo atteggiamento, chiudendo ogni possibilita
PADOVA 173 FORLI' 63 ROMA 176 di dialogo sul vecchio autodromo.
LUCCA 177 RAVENNA 78 AQUILA 176 Ecco quindi 1 tre punti caldi della cittd di Modena: un AUTODROMO che si
PISTOIA 178 ROVIGO 82 ASCOLI PICENO 176 deve chiudere, uno che si deve costruire e un’azienda che si dovrebbe trasferire.
PISA 182 REGGIO EMILIA 84 FORLI’ 179 Problemi molto gravi che necessitano un’applicazione costante, mentre la citta-
VARESE 182 PARMA 91 PISTOIA dinanza sembra estranea al gioco delle parti. Ma chi conosce bene gli « impre-
VERCELLI 182 PISTOI 190 vedibili » modenesi sa che nulla & pil lontano dalla realtd in quanto, al con-
TRENTO 188 A 96 GROSSETO 190 trario, hanno una maturithd tale da saperne valutare ogni sfumatura. Settimana
?’AADNJ\?: A 159 « calda » quindi, ma di fiduciosa attesa per avvenimenti che sono maturi.
CITTANOVA (Modena) | | FIRENZE iz7 [ | VALLELUNGA (Roma) bt
VERONA 127 LATINA km 68
REGGIO EMILIA km 19 LUCCA 139 VITERBO
'BOLOGNA 37 PESARO 147 %
PARMA 47 | | CREMONA 49| | SHOSINONG 58
IMOLA 70 PIACENZA 155 Wheidsn 93 |
FERRARA 85 VICENZA 150 RIETI nY Tl e oA T
MANTOVA 94 PISA 163 AQUILA 145 S i O
FORLI’ 101 VENEZIA 164 PERUGIA 176 e R .
PIACENZA 114 TREVISO 173 GROSSETO 181
FIRENZE 130 LIVORNO 175
N 131 :
CREMONA 144 EEE%?JIA H- PUTIGNANO (Bari) -
PISTOIA 146 MASSA CARRARA 181 TARANTO km 87 A s
:;I%irﬁé :gi AIE e g MATERA 64 Mini-autodro di Magione: la curva piu veloce del -I:!'l:l.ll'lﬂ che Immu nel retti
| ni- romo [ H -
LUCCA 161 ANCONA 186 BRINDISI 113 lineo d'arrivo. Sullo sfondo le case dulrln cittadina che ha dato il nome all'impianto.
FOGGIA 126
S dd 16 MISANO ADRIATIC
BRESCIA 164 TICO POTENZA 144 MAGIONE - E' appena nata, la pista hanno realizzato 1’impianto, entrando
PESARO 167 (Forli) LECCE 148 di Magione, che gia rischia di solle-  nelle « tana del leone » ACI-CSAI mer-
vare una piccola guerra. Niente a che  cé i buoni auspici dell’AC Perugia che
MILANO 178 RAVENNA km 27 COSENZA 301 vedere con Vattivits agonistica, mé ha fatto da trait d'union, attendono
\PFIE!'.‘.I‘TEZIA :gg BOLOGNA 63 CATANZARO 389 con gli intemdlmmtlihper la quale @ ora di potere vedere all’opera su quel-
' - rta; soltant denominazione, ista 1i £ i quali
PESARO o4 | | PEGGIO CALABRIA 5o | g mlaso p b, dmatn; i i e, sty o o
stata data ai suol realizzatori: « I ma- minente cessazione delle corse su
MUGELLO (Firenze) FIRENZE 109 PERGUSA (Enna) gnifici sette ». Alt, amici, visto che strada. .
MODENA 109 : : prima di voi gid altre sette persone La pista magionese giunta a vedere
FIRENZE km 29 AREZZ0O 127 CALTANISSETTA km 40 sono state cosl denominate: i consi-  }a Juce mercé una certa autonomia
PRATO 50 REGGIO EMILIA 1290 | | AGRIGENTO 107 | Dicnica BpiA. che, amche ss impls,  Lnansiaria del cealimatosi e
PISTOIA 62 ROVIGO 132 RAGUSA 135 gando piu tempo, hanno dato allo 31 EPemiig, Eedﬂéuam;[a cg,pping::
- BOLO?NA 86 PISTOIA 144 CATANIA 140 sport dell’automobile quel magnifico sponsorizzata dalla Ruffo-Maglierie,
FORLI 86 ANCONA 146 1 impianto che & l'autodromo omonimo, - oltre che per le competizioni iscritte a
SIENA 99 PARMA 154 RALERMO 150 in Misano Adriatico. Bisognerd, quin- ' onq0 0" oo o one dei pre-
PISA 101 PADO REGGIO CALABRIA 195 | definizlone, @ meno di non acconten-  \gupryime pagando un canone di L.
VA 174 T tarsi di una piccola aggiunta, metten- 2000 orarie. A condizione di asso-
LUCCA 101 MANTOVA - 176 RAPANI 235 | do dopo « i magnifici sette » Vattribu- o one e gc BRSO S
LIVORNO 111 PERUGIA 179 MESSINA 190 to « junior » lasciando il «senior» al  apnuali) che concederd il diritto di
R ATNNA s LUCGCA 184 CATANZARO via Messina SE;E ditnmandz al mini-autodromo di Elinu'l;i iitﬁlmﬁ il oo
- w(%;m :;g MOREHATA o LA 190 Magione, come vuole lo si definisca Nel qidru della future attivith del
- FERRARA 134 VERONA e RN N, Wssetn Scudoria Carpine, o per compiereme  Minkautodromo, rientrano anche una
' ' 229+190 | eria Larpine, e per completame campionato itali oto-
AEGGIO EMILA 140 U e v e B e 1 s
149 X ; 1 e aprile, diremo a 1 dell la di
» LA SPEZIA 158 Al sup@::_‘ﬁcml& osservatore PUO venir spontaneo esclamare comporre il suo percorso di 1.650 me- ?—[:;.r?l %ﬂ?ﬁiﬁ: v?am;rhgaa ;?l:?n: e
MISANO 164 che 'Emilia<Romagna & una regione fortunata se pud contare zgn;iim ﬁ:ﬂﬁ;ﬂiﬂiﬂjﬁ Eﬂ prevista per i giorni ﬂ‘iﬂi Eﬁifﬂgbrﬂig
PARMA 167 Su quattro autodromi ma, osservando bene la plantina a rag- uno di 380, uno, quello dei box, di m(twm ﬁﬁﬂémldﬂu}ﬁum; 24 :25
PERUGIA 179 i he pubblichi i A ch ' i i 0 - o svi ' T wcorst d
| giera che pubblichiamo, si notera che tutti questi autodromi, it sepili Jurve di vario sviluppo, fra  marzo. I corsi della scuola Morrogh
; : : . a Tials . cui la impegnativa & quella rea- wir  poi, in date d
| cosi come gli altnl fuq21nnant1 in alta Italia, per dirla alla. et sl madelo Al B e prosapl rano, pos, 1n SRoara ¥8
| CARRODANO romana «se stanno’ magnando la pappa en testa». Infatti, € dell’autodromo di Vallelunga, Accan. Un’ultima notizia riguarda i corsi,
| (La Spezia) contempliamo nel contesto anche il non ancora esistente -tﬂmﬂi 'bBI: a‘ir:i&fﬂnn:i la ﬂﬂrg :iﬂt& gia effettuati, autorizzati dalla CSAI
| Lombardor 11 mini- i ! i mazione da direzione di corsa, da torre  per la formazione degli ufficiali di
| (MR | S L mimeutodme o Seeone el cruonerd | ST S b | W et S
| PISA 79 rano 1 un raggio rispettivo di 200 chilometri. mbgm, olfre ad alcuni servizi  stata anche formata una speciale
PISTOIA 88 Al centro-sud la situazione & ben diversa. E’ altrettanto evi- i : squadra antincendio! In questo clima
| LIVORNO 100 [ dente. Percio, prima di continuare a tenere in piedi velleitari yno *orodromo di o S T et e e
| GENOVA 113 e disarticolati « PIANI » del genere, sarebbe pil opportuno  nior» — Tordini, Tarpani, Bietolini, ghe da Setts anni Spoleto parla della
| ;gggl% A 124 essere piu realistici e davvero attenti-all'interesse generale i‘;’:t“* ;?::ih;n miﬁ;ﬂ;hié Terra- sua senza alouna speranza di concre-
| LIA 139 dello sport auto e non alla acquiescente soddisfazione di vel- Clairomss 27 isi i’“lmu. are il progetto.
-_i MODENA 158 leitarismi locali o clientelari. B o Marco Grandinl
|

ing. Bacciagaluppi e dell'ing. Nosetto

»
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Si chlude il cerchio delle organizzazioni sul-
le quahi deve far perno la democratizzazione
dello sport automobilistico in Italia: dopo la

FISA (FederScuderle) e ANCAI (piloti) &

nata il 23 gennaio

I’A.I.C.A., ASSOCIAZIO-

NE ITALIANA CIRCUITI AUTOMOTOCI-

CLISTICI, che riunisce tutti

tori italiani che _dispong'ano di autodromi

IMOLA - Su iniziativa dell’Automobile Club di

Bologna e con la partecipazione di dieci rap-
presentanti (su undici) dei proprietari di auto-
dromi che sono anche organizzatori di gare
automobilistiche in Ttalia, si € svolta all’'Hotel
Olimpia di Imola la riunione costitutiva del-
I'A.I.C.A. l'Associazione Italiana dei Circuiti

Automotociclistici. « E’' una iniziativa necessa-
ria, molto sentita, anzi mi complimento con gli
amici di Bologna e di Milano che ci hanno...
rubato il tempo — ha detto il dr. Pampaloni
direttore dell’AC Firenze — Avevamo anche
nol intenzione di promuovere qualcosa del ge-
nere »,

Ed ¢ stato questo il parere generale di tutti
gli intervenuti, cioe: Casale Monferrato (Ca-
stelleti e Fabbris); Fiorano (Benzi e Ghedini);
Imola (Conti e Moruzzi); Magione (Biancalana

e Moretti); Misano (Bianchini e Piccioni); Mo-
dena (Cavazzuti e Enzo Ferrari); Monza (Bac-
ciagaluppi e Tavoni); Mugello (Pampaloni);
Pergusa (La Delfa); Varano de’ Melegari (Bon-
zani e Maggi). E' mancato all'appello soltanto
il rappresentante dell’Autodromo di Vallelun-
ga, dr. Luciano de Luca, il quale ha telegra-
fato genericamente una impossibilita che na-
scondeva, con sconcertante chiarezza, un ve-

§ S

Da sinistra, I'ing. Enzo Ferrari (Modena), 1'ing. Banclagaluppl (Monza), Fabbris {Casaie} Cuntl e Mo-
ruzzi (imola) siWaperturs dei lavari ehe hanne portets

gli organizza-

alla immediata costituzione della ALCA.

to probabilmente ricevuto dagli organi cen-
trali dell’Automobile Club d'Italia e C.S.AL,
al solito preoccupati di iniziative simili. Ep-
pure € strano, perché mentre si discute tan-
to di democratizzazione, proprio la nascita

di una organizzazione del genere che va a
completare la triade, cioe quella che gia vede

}NA Amo
ETTI

/ % c.AVAzizurn

riconosciuta, I'’ANC.A.I (Associazione Piloti)
e la FISA (Feder-Scuderie) dovrebbe essere
accolta positivamente. La discussione, che ¢

durata circa un paio d’'ore, sotto la presiden-
za del signor Paolo Moruzzi Presidente della
commissione sportiva dell’AC Bologna, ¢ sta-
ta molto interessante per la convergenza di
vedute di tutti i presenti. All'unanimita ¢ sta-
to immediatamente sottoscritto l'impegno per
la costituzione associativa, formando imme-
diatamente una commissione composta dai
signori Bacciagaluppi, Conti, Fabbris, Pam-
paloni e Piccioni, i quali daranno vita allo
statuto che sara portato rapidamente all’ap-
provazione dell’assemblea dei soci, martedi
30 gennaio prossimo in una nuova riunione
ﬁssata a Bologna dove, presso I’Automobile

&

CONTINUA A PAGINA 10

LLe ambizioni
pesanti
di Neerpasch

MONACO - Il 30 ottobre l'ufficio
stampa della BMW ha diffuso un
comunicato ufficiale annuncian-
do che « per la stagione sportiva
1973 Jochen Neerpasch avrebbe
avuto a disposizione una squadra
di prim’ordine. A guidare le
BMW 3,0 CSL (coupé tre litri a
carrozzeria leggera), nelle 12 pro-
ve del campionato europeo Tu-
rismo, saranno: Chris Amon, Toi-
ne Hezemans, Dieter Quester e
Hans Stuck jr.».

Era la prima comunicazione,
in pratica, sulla costituzione di
una squadra ufficiale della BMW,
anche se la cosa ormai era di
dominio pubblico, ed anche se
Neerpasch era stato visto parec-
chie volte in giro per le strade
con addosso il giubbotto blu e
bianco della BMW,

Da allora non si sono piu avu-
te notizie esatte, e sappiamo che
fino alla fine di febbraio non ve
ne saranno. Tra circa un mese
sara organizzata una conferenza

e

stampa, per annunciare il pro-
gramma preciso della squadra, e
per mosirare la sede e le attrez-
zature della BMW Motorsport
GMBH Avremo allora il quadro
completo, la fisionomia della
BMW corse.

Intanto, tuttavia, anche se non
vi possiamo mostrare macchine
0 attrezzature, possiamo dirvi con
precisione cosa fara la BMW, nel-
la stagione 1973, e secondo quali
criteri essa ha impostato la sua
azione che, non dimentichiamo-
lo, finora era stata svolta dai
preparatori privati. I quali han-
no dato alla BMW molta gloria,
negli ultimi anni, e quindi non
meritano di essere messi in di-
sparte in malo modo. |

Proprio cominciando dai prepa-*
ratori Jochen Neerpasch, nel suo
nuovo ufficio modernissimo, ci
parla dei programmi e delle pro-
spfittive che li hanno determi-
nati.

« Contiamo di continuare col
preparatori una collaborazione
stretta, Sara forse difficile ag
inizi, perché sia la ALPINA siz
la GS TUNING hanno fatto delle
macchine loro, ¢ quindi adessc
sono in concorrenza con noi, al
meno sulla carta. Comunque nox
saremo certo noi a fare la guer
ra ai preparatori, perché a noi
interessa innanzi tutto che sk
una BMW a vincere, se possibk
le, ¢ non c¢’importa di quale sia
Penso ad ogni modo che alié
lunga quel che faremo noi sare
benefico anche ai preparatori pri
vati, perché certe esperienze 1
faremo nol e quindi loro si $r0
veranno con molte cose gia fats
e che costeranno meno. Percik
vede, lavorare alla BMW & dal
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andi manovre
tedesche

La sede della BMW Motorsport GMBH, a Monaco di Baviera. E' separata dalla fabbrica,
ma sempre molto vicina, nel quartiere del villaggio olimpico. La organizzazione interna ha
tre separazioni: ricerca tecnica (oltre a quella di Von Falkenhausen in fabbrica) & affidata
r a Braungart, la preparazione delle macchine a Bein, l'assistenza ai privati a Staudenmaier,
che ricordiamo alla Porsche. Ai lati, & sinistra una BMW 3000, a destra una Capri

Le gr
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dei panzer turismo

vero un piacere, in quanto tutta cnici a mettere a punto una vet- Il reparto corse tuttavia prov- danaro, perché per omologare
la gente di questa fabbrica & tura, per la sensibilita e intel- vedera anche al montaggio dei dei motori da far poi correre in
permeata di tecnica e di passio- ligenza meccanica che possiede. motori da due litri per le for- F.-2 sono stati praticamente co-
ne sportiva, e quindi ¢ molto fa- Gli altri li conoscete gid, e sono mula 2, da inviare alla March ed struiti apposta certi modelli di
| cile ottenere dalla fabbrica cose tutti molto buoni. Quindi da que- ai clienti .che avranno delle macchina, molto costosi. Basta-
che in altre marche sono diffi- sto punto di vista siamo tran- March, motori alla cui messa a va liberalizzare € non c¢i sarebbe

| cili, perché i tecnici della grande  quilli. » punto il reparto corse avra con- bisogno di far spendere tanti
| produzione mormale mon hanno Tuttavia, anche se inizialmente tribuito con le prove e talune soldi! » 400
la stessa mentalita. gli sforzi saranno concentrati esperienze, Idee chiare, ed apprezzabili, CV-
« Guardi questo nostro repar- - sulle gare di velocita, il program- Neerpasch, oltre alle sue oc- COIne si vede. Tanto piu che
{o: non esisteva, ¢ adesso ¢i so- ma della BMW prevede anche i cupazioni che riguardano la fab- Neerpasch é contrario nettamen- '
\ no 35 persone. Tutte nuove alle rallies, e qualche altra gara par- brica, ha sempre gli occhi ben (e alla interpretazione che del er 16 .
corse, senza esperienza, ma ¢ ticolare, Per i rallies saranno aperti sulle corse in generale. E progetto hanno dato gli inglesi,
stato facile adattarla, perché al- preparate delle macchine agili, ci spiega come & nato un certo cioé quella della liberta totale
la BMW & come — mi dicono — quelle del tipo 2002, dotate del equivoco che riguarda la propo- che come noi abbiamo indicato C APBI!
era all’Alfa Romeo qualche anno nuovo motore a 4 valvole, ed ¢ sta sul gruppo 5 « silhouetten, di porterebbe a veri e propri mo- AL .
fa: tuttli sono innanzi tutto ap- molto probabile che l'esordio uf- cui tanto si parla. stri, Ve la immaginate una mac-

passionati di sport e fieri e ge- ficiale avvenga in occasione del « Credo che sia giunto il mo- china dalla forma della Fiat 126 y
losi di essere in una fabbrica Rally dell’Acropoli. T piloti non mento di ridurre ﬂgga,p esistente  @zionata da un motore Ferrari? ::;0(11';0 r?elé&rpag;{t ‘&a‘fhfeéirlﬁgrﬁi‘;_
che ha tradizioni sportive. Anche sono ancora scelti definitivamen- tra le F. 1 e le macchine di se- O una Escort con un bel moto-

allinterno tutti ¢l aiutano, e na- te, ma ci sard di sicuro Warm- rie. Fare qualcosa perché le cor- ~Tone americano da sette Litri? E;tﬂfahf;ff ah?njt‘f“‘dﬁfi 51121;:
turalmente i nostri compiti sono  bold, che Neerpasch reputa uno se si avvicinino di piu alle conce- Beh, presentata in questo mo- ;o “1970 B molti pensavano

0 facilitati. » dei piu forti della nuova leva, zioni originarie. Per questo noi do la faccenda « silhouette» di- Ehe con lui se ne fosse andata
. Il programma di applicazione Comunque la presenza 1973 nei siamo favorevoli a una proposta venta interessante. " buona parte della efficienza di
immediata & chiaro: le corse del rallies sara pili che altro desti- che riporti le gare di durata, al La BMW, dunque, tornata ad questa squadra che ha ottenuto

campionato Turismo, innanzi tut- nata a preparare il 1974. Tra l'al- meno quelle, vicino alla produ- avere una squadra ufficiale, sara  ¢anti risultati brillanti in poco
to. Ne faranno almeno sette, ve- tro, se le macchine saranno a zione, Permettendo perd un lar- una delle protagoniste della sta- tempo.
dendo poi dal come si mettono PpOsto, & prevista la partecipazio- go margine di sperimentazione. gione 1973 tra le Turismo. La Invece, a guardare bene quel
- le cose se ¢ il caso di aumen- ne al Tour de France ed al Tour Noi pensiamo che si potrebbe de- prima corsa sard quella di Mon- Ghe 6% é’ Cn%lnia nello « sporta-
tarle. Poi parteniperannu a quﬂl_ de Corse. ' cidere una ﬂﬂt&gﬂriﬂ di mﬂ{:ﬂhi- za del 25 IMAarzo, la 4 UFE. VEdI‘E: htEﬂ'l.lng » dﬂllﬂ- Ford. tutto pE.I‘E
che gara di durata, nel campio- Dal punto di vista tecnico le ne che abbiano la forma di quel- MmO quali siano stati 1 risultati (oo S nel semplice fatto
nato mondiale marche. Di sicuro cose sono abbastanza semplici. le di serie, ma conservino anche del lavoro compiuto finora, Ov- . ‘"ap o0 Kranefuss, che era
a Le Mans ed alla 100 chilometri Quel che c’® da fare sulle mac. il motore (il blocco) uguale a Viamente compiuto in antagonl- ;' 000 destro di Neerpasch, a-
del Nurburgring, sempre con le chine viene determinato dal re- quello di origine, e nella stessa >0 alle Ford Capri, che fino a o . "y oo biato ufficio e sta
300 coupé. I piloti sono quelli parto di Neerpasch, che dispone posizione. Tutto il resto dovreb- ieri SIang le macchine di Neer- 44 "4 ve prima c’era l'altro.
che abbiamo detti. di tecnici specialisti, ma la mag- be essere libero e in questo mo- pasch. Per il resto non c'é proprio nien-
« Abbiamo voluto un uomo co- gior parte delle lavorazioni sara do si avrebbe davvero la possi. « Faremo del nostro meglio, di- {g di cambiato. Stessi locali, stes-
me Chris Amon perché un pilota compiuta dalla fabbrica, dal re- bilita di effettuare esperimenti ce, ma siamo sempre iroppo pe- 5o modo di lavorare preciso e
della formula uno dara tono alle parto esperienze. Cosi i due set- teenici validi, partendo da un santi, con 970 chili contro 900. » tranquillo della poca gente ch2
gare turismo, ma soprattutto tori avranno la pgﬂssibilitﬁ di determinato modello. Lo dice con un tono distacca- costituisce questo reparto, stes-
perché egli ci sara prezioso. E’ trarre benefici reciproci. Natu- « Cosi come vorremmo, per e- to, come se in fondo non sia poi se macchine. O quasi.
un pilota che va molto forte, che ralmente il montaggio e la ma- sempio, che per la Formula 2 ces- tanto grave. E’' perché hanno fi- .

conosce le macchine come po- nutenziorie delle macchine sara sasse I'obbligo di derivare i mo- ducia nella potenza dei loro mo-

chi e ch 9 X Franco Lini
e che ha un grande rispetto fatto dal reparto corse. Come si tori da quelli di una piccola se- tori, o perché abbiano gia ben

per la meccanica. Ed ¢ uno dei vede € un poco quel che accade rie. Finora ¢id ha dato come ri- in mente quel che possono fare

| rari che alutino veramente i te- tra Alfa Romeo e Autodelta. sultato un grande sperpero di con.. un futuro modello? CONTINUA A P AGINA 10 »
! AUTO
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Serenita
per le
CAPRI

. CONTINUADA PAG. 9

Michael Kranefuss na ra{;cnl-
to la eredita con molta disin-

voltura, e non pare afflitto da
problemi di rilievo.

«1 problemi sono i soliti —
ci dice — che si pongono ogni
giorno in tutti i reparti corse del
mondo. Cerchiamo di progredi-
re sempre, perché sappiamo che
gli avversari non stanno fermi.

E dato che oltre a tutto quelli da
battere siamo noi, ¢ chiaro che

dobbiamo star ancora piu at-
tenti ».

Sono sempre 25 persone in tut-
to, a costituire la Ford corse te-

desca. 16 meccanici, 1 magazzi-
niere, 1 autista, 2 meccanici non

specialisti, una segretaria, tre tec-
nici e Kranefuss. -

25 corse
nel carnet

Questo gruppetto di persone
ha un programma da far rizza-
re i capelli: 25 corse, partendo

dalla 4 ore di Monza del 25 mar-
zo, comprendenti quelle del cam-

pionato Europeo Turismo, quel-
le del campionato tedesco che
sta a cuore alla Ford, piu la 24
ore di Le Mans e la 1000 chilo-

metri del Nurburgring. E se vi
Verranno ammesse anche le mac-

chine del gruppo 2, ci sara anche
la Targa Florio, Niente male.

Kranefuss non ne pare perd
molto preoccupato. Forse perché

CONTINUAZ. DA PAGINA 8

d le prime richieste

sa di avere una buona squadra e
di avere delle buone macchine.
Come dicevamo quelli da batte-
re sono loro, perché in sostan-
za le Ford Capri hanno domina-
to la stagione 1972 e gli altri era-
no dietro ad arrancare. E adesso
le stanno migliorando, le Capri,
per cui dovrebbero andar piu for-
te. Quindi..,

« Abbiamo otftenuto un buon
guadagno di potenza, con ritoc-
chi alle testate e nuovi pistoni.
Eravamo a 300 cavalli, qualcosa
di piu, ed ora siamo arrivati a
320. Pero abbiamo scoperto cer-
ti problemi di alimentazione, che
tentiamo di risolvere con nuove
prese d’aria e trombette. Al ban-
c¢o il motore va bene, ma sotto il
cofano meno. Stiamo cercando
piu potenza agli alti regimi, per-
ché per il resto stiamo bene, Un
problema e quello della gente
che lavora con noi, tutti giovani.
Adesso. e arrivato un tecnico di
valore, che era alla NSU e che
ha anche corso. E’ Thomas Am-
merschlager, che diventa il capo
dei nostri tecnici; ma lui ha so-
prattutto il compito di occupar-
si del futuro, dei programmi dal
1974 al 1978 ».

Implicitamente, dunque, Kra-
nefuss ci svela che per il futu-
ro hanno gia programmi ben
definiti, ma non c’eé verso di ca-

vargli dei particolari Vedremo,
anche in funzione di qualche al-

tra notizia interessante saltata
fuori durante la nostra visita.

Gli altri due tecnici, anche lo-
ro nuovi alla Ford Corse, sono

Gert Knozingar, che sovrainten-

de ai problemi di sospensione ed

alla preparazione delle vetture
per le attivita immediate, e Bru-
no Schutzbach, che ha la respon-
sabilita dei motori. Le macchine
sono sempre le Capri RS 3000,
ed in ogni gara ve ne sarano al-
meno due, con Glemser-Fitzpa-
trick e Birrell-Mass (Mass fara
soltanto sei corse, perché impe-
gnato a correre in F. 2 con Sur-

tees). In qualche gara le mac-
chine saranno tre: a Monza, alla
Targa Florio, alla 1000 km. del
Nurburgring, Le Mans, 6 ore del
Nurburgring, 24 ore di Spa,
Zandvoort, Paul Ricard.

Nella terza macchina c¢i saran-
no piloti della F'. 1, piloti in gam-
ba, che perd non sono stati an-
cora definitivamente fissati. Ci
sono trattative, ma crediamo che
i pili probabili siano {Peterson
Schenken e Hailwood. E questa
é gia una notizia di rilievo, Per
il campionato di Germania cor-
rera Heyer, che ha gia fatto buo-
ne cose in molte gare.

Niente rallies, ai quali pensa
la Ford Inglese con le Escort, e
niente Tour de France perche
non c'e tempo. L’avventura del-
I'anno scorso era stata affronta-
ta soprattutto per far piacere a

Larrousse, ma la gara e troppo
lunga e richiede troppa prepara-
zione,

La sorpresa
e pronta

Cosi parrebbe che tutto sia
tranquillo, a 'Colonia, che tutto
sia gia programmato su binari
da tran-fran. Invece, come se
niente fosse, ad un certo punto
viene fuori la notizia grossa, qua-
si che fosse una cosa da niente:
a meta stagione se ci sara biso-

gno di sostituire il motore at-
tuale, c¢i sara un 6 -cilindri da
3400 cc., attualmente in prepa-
razione alla Cosworth.

E 1li e chiaro che ci si avvici-
nera ai 400 cavalli, che messi
sulle Capri da 900 chili fanno un
bel rapporto peso-potenza, per
una macchina da turismo

Adesso si capisce come tutto
sia apparentemente tranquillo,
come nessuno abbia l'aria di
preoccuparsi molto, a Colonia.
La sorpresina ’hanno gia prepa-
rata ed € quasi pronta!

f. L.

Club in via Marconi ¢ stata eletta la sede
provvisoria dell’A.I.C.A. L’associazione avra
figura giuridica.

Ha avuto incarico di assolvere le funzioni
di segretario il rag. Romolo Tavoni. Egli ha
portato all’approvazione dell’'assemblea sia il

chunicatu ufficiale j:'l-lll:lunciantﬂ la costitu-
zione dell’A.J.C.A. e sia i telegrammi indiriz-

zati al presidente dell’A.C.I., avv. Carpi de’
Resmini, e alla presidenza della C.S.AI

Nel primo, dando notizia della costituzione
dell’A.I.CA si e precisato «..1l riconoscimento

statutario dell’'A.C.L. e della C.S.A.l. quale uni-

ca autorita legislativa dello sport automobi-
listico». | '

Nel telegramma all'ing. Rogano si € subito
passati ad una richiesta precisa, con dimo-
strazione dell'immediata intenzione di effi-
cienza pratica di questa organizzazione. E’' la
richiesta urgente perché I'AICA venga messa

a conoscenza delle date definitive CSAI del

calendario sportivo italiano, con le indica-
zioni delle prove nazionali titolate, non an-
cora comunicate. Si teme che possono figu-
rare delle scelte unilaterali, non armoniche
con le naturali esigenze delle sedi (leggi au-

todromi) che dovranno ospitare le gare, co-
me € spesso accaduto negli anni scorsi.

Nel programma della nuova associazione,
I}lﬂltﬂ. pratico ed efficace, oltre a prevedere
l'adesione all’Associazione Internazionale Cir-

cuiti Permanenti, figurano questi scopi di
massima. ‘

Compiti dell’associazione.

@ Coordinare' l'attivita degli associati in
materia di: a) programma delle manifesta-
zioni (categoria di gare e calendario; b) con-
dizioni generali di organizzazione delle ma-
nifestazioni (criteri di ammissione e tariffe;

B &

servizi - tecnici, sportivi e di sicurezza; pro-
cedure di controllo e svolgimento delle gare;
mezzi di informazione e propaganda); c¢) con-
dizioni economiche per lorganizzazione di
manifestazioni e uso del circuito per ogni al-
tra attivita da parte di terzi; d) condizioni
e tariffe delle prestazioni dei circuiti: e)

atteggiamento nei confronti di categorie ed
organismi esterni, pubblici o privati;

@® Informazione degli associati in materia
di: a) problemi economici di gestione ed or-
ganizzazione; b) mezzi e costi di organizza-
zione; ¢) problemi tecnici in genere e relativi
alla pista ed agli impianti in particolare:

© intervento a favore degli associati di tu-
tela dei loro interessi nei confronti di catego-

rie ed organismi esterni, pubblici o privati.

In particolare: prezzi biglietti per gare si-
milari; biglietti e contrassegni di servizio:
biglietti gratuiti; ammissione stampa, foto-
grafi, cineoperatori; cronometraggi e comuni-
cazione dati; servizio informazione interno:
procedura wverifiche e ingresso in pista con-
correnti; entrata ed uscita dai box di pista;:
scambio e addestramento ufficiali di gara:
propaganda a mezzo RADIO e TV; propagan-
da a mezzo stampa.

Tariffe pista: tariffe per varie forme pub-
blicitarie, particolarmente a mezzo cartelloni

e striscioni; accordi mei confronti di ispezioni
di: G.PDA. - CSAIL - CS.I. - CPV. consu-
lenza in materia _di circuiti e sicurezza; con-
correnti, costruttori, piloti, organismi spor-
tivi, amministrativi, pubblici, ecc.

.UI‘lﬂ volta tanto, come si vede, una asso-
clazione nasce con precisi programmi di la-
voro e non generiche formulazioni di principi,
che nel caso specifico non avrebbero senso.

Da solo ci0 dimostra che non ci si prefigge
scopl se non quello di evitare ancora una

gestione di potere sportivo in chiave non pro-
fessionale e paternalistica nel settore specifico.

Le difficolta dovrebbero diminuire

stando ai risultati del RACING SHOW

LONDRA - L'unico festeggiamento in-
glese ufficiale, per 1'ingresso dell’ln-
ghilterra nella Comunitda Europea, €
stato, come si ¢ gia detto, la cavalcata
di vetture storiche e veterane, insieme
ad altre, da Londra a Bruxeles il 6 e
il 7 gennaio. Manifestazione che si e
svolta in condizioni malinconiche in
fatto di tempo, con freddo e piogge-
rella. Assai pit allegro il Racing Car
Show, e Graham Hill ha fatto notare
che « nelle corse, il mondo & il mer-
cato comune », aggiungendo che, sotto
questo aspetto, « I’Inghilterra fa par-
te dell’Europa da quel di »...

Tornando al Racing Car Show, for-
se contro ogni previsione & realmente
stata una manifestazione improntata al-
’allegria, oltre che all’attivita, entram-
be in contrasto con il precedente sa-
lone francese, una mostra pluttosto
squallida e malinconica. E’ perd vero
che c¢’erano alcuni aspetti certamente
poco atti a incoraggiare qualsiasi spe-
ranza, per il futuro dello sport auto-
mobilistico: la grave crisi finanziaria,
i radicati interessi personali dei co-
struttori e degli organizzatori, le frasi
che si potrebbero definire tetre delle
associazioni di F.1 e di F.2 e il bru-
sco choc, dovuto al « licenziamento »
di Amon dalla March. Eppure, a livelli
meno importanti, si € avuta l'impres-
sione di un « boom » nello sport mo-
toristico, con previsioni di una buona
annata in arrivo, senza contare la sen-
sazione ottimistica che le difficolta si
appianeranno.

Cio che per qualcuno & un gualo,
pud risolversi in vantaggio per gual-
cun altro e le vergognose dispute fra
le categorie « senior » della FIA met-
tono in luce le doti, finora non sospet-
tate, di categorie quali la F. 5000 e
"Interserie, perché gui tutta la gente
coinvolta — costruttori, organizzatori,
concorrenti, piloti e patrocinatori —
devono semplicemente lavorare di co-
mune accordo, perché campionato €
gare abbiano un minimo di successo.
Speriamo che questo atteggiamento co-
struttivo si spanda verso 1’alto...

Allo Show Jle vendite effettive non
sono state molte, eccettuato per cate-
gorie come la Formula Ford, perché
ormai i costruttori avevano gid tante
ordinazioni che era necessario passare
'ordine settimane prima, volendo ot-
tenere una qualsiasi nuova vettura mes-
sa ‘bene a punto prima dell’inizio del-
la stagione.

A prescindere da un gruppetto di
orientali dall’aria grave che osservava-
no i modelli meno importanti, la Lola
per esempio ha rilevato che i clienti
piu seri erano quelli arrivati in wvolo
dall’America per vedere le vetture gia
ordinate in precedenza, C’& da dire che
gualcuno cercava qualcosa di pit so-
fisticato delle Formula Ford, e fra que-
sti c’era Mike Parkes che, a quanto
pare studiava vetture di F.2 per la
Filipinetti.

Nel nostro servizio sullo Show, ab-
biamo un poco trascurato la March.
Quando ci siamo tornati, per un’altra
visita, abbiamo trovato tutti piuttosto
reticenti sul « caso Amon », perd sod-
disfatti sotto altri aspetti. Il registro
delle ordinazioni & assai pit nutrito di
quanto lo fosse a quest’epoca, lo scor-
sO anno, e quattro sport 73S due litri
erano appena state vendute a clienti
giapponesi; inoltre la combinazione col
motore BMW era soddisfacente e tutti
erano particolarmente soddisfatti per
I’accoglienza avuta dalla F. 5000, la
73A. Come tutte le nuove March mo-
noposto, ha il radiatore montato ante-
riormente e, in paragone con la mag-
gloranza delle F. 5000 del passato, ha
un aspetto notevolmente compatto e
basso. La March F. 5000 usata da Can-
non lo scorso anno soffriva di man=
canza di potenza, ma questo handicap
non dovrebbe apparire nelle definitive
vetture 1973. Pare che finora siano
state vendute otto 73A, sei negli Stati
Uniti, ove l’'agente della March, Joe
Grimaldi, spera che corra un team
March con meccanici di F. 1 disoccu-

Le previsioni sono
per un anno <boom>

pati, dato che quest’anno ci sara sol-
tanto una F. 1. A proposito, sullo stand
della Casa non c’era una March rossa,
visto che la 733 & nera, le altre color
crema. Le uniche March rosse presen-
ti erano la F. 1 1972 di Peterson, sul-
lo stand Girling, e la F. 2 del campio-
nato Players usata da Lauda, esposta
nel gruppo delle vetture principali, a
sé stante,

Torniamo per un momento alla F.
5000. I costruttori che esponevano han-
no, pare, avuto ordini complessivi per
40 vetture ma la Mclaren, in passato
una delle maggiori Case costruttrici in
questo campo, € un fattore ignoto. Ha
annunciato un adattamento Chevrolet
della M19, ma e incerto il numero
delle vetture che verranno costruite,
dopo la rottura con la Trojan. Si sa,
comunque, che quest’anno verranno co-
struite pit F. 5000 che F.1 nuove. Si
tratta di un settore del mercato molto
importante per i costruttori e speria-
mo che questo si veda nella qualita
delle corse.

All’Alfa erano molto soddisfatti per
I’interesse dimostrato verso la Mon-
treal, per vedere la quale c’era gente
arrivata dall’estero in volo. Quando le
domande assumevano un carattere vera-
mente serio, si passava la mano all’ing.
Chiti. L’unico dubbio che abbiamo sen-
tito esprimere, riguardava un possibile
eccesso nel peso. Tra parentesi, sono
arrivati vari clienti per le Montreal
« normali », tutti stupiti nel venire a
sapere che ce n’era una allo Show!

I cinici si sono divertiti di fronte
alla Diablo, una biposto con motore
centrale, di aspetto attraente. Perché

si sono divertiti? Perché per wia di
problemi di rifornimento, il motore
Maxi BLMC, per il quale la vettura
era stata progettata, ¢ stato accantona-
to e sostituito con un Ford BDA. Pri-
ma che si sapesse, la gente giudicava
la vettura cid che avrebbe dovuto. es-
sere fino dall’inizio la Ford GT70. La .
Bohanna-Stables, che la produce, sta
costruendo un gruppo di prototipi, ma
tutto fa ritenere che la vera e propria
produzione dipendera da un costruttore
piu importante e gia affermato.

Giusto che fosse esposta una SM
della Citroen Maserati (vettura che,
fra parentesi, ha gia corso in gruppo
1) ma veniva fatto di chiedersi perché,
in un paese sovraccarico di categorie
da corsa, sia stato mnecessario esporre
una MEP X27 Formule Bleu.

Secondo Graham Hill, lo Show «é
stato uno dei pit riusciti » che lui ab-
bia visto. Aumento nel pubblico, mol-
te nuove vetture in costruzione, gros-
se somme di denaro che si scambiavana,
di mano (soprattutto negli stands de-
gli accessori, da ruote a caschi) e, no-
nostante gli ottimi motivi per essere
pessimisti, molti indizi che la stagione
che sta per cominciare sari attiva e

interessante,
David Hodges

Un tessuto
antifiamma
che resiste
ai 300 gradi

MILANO - Il problema della sicurez-
za nelle corse & sempre d’attualitd e
tutti coloro che possono portare un
csontributo alla sua soluzione sono
sempre i benvenuti. E' ora la volta
della ENKA GLANZSTOFF ITALIANA
che presenta sul mercato un tessuto
realizzato con la muova fibra chimica
PTO dalle eccezionali proprietad ignifu-
ghe. Basti dire che resiste a tempera-
ture sino a 1.500 gradi centigradi, il
doppio del punto di fusione del wvetro,
e che conserva un forte potere isolan-
te anche ddpo prolungata esposizione
a raggi termici oltre i 300° C.

I nuavo tessuto verra impiegato
nella confezione di tute e di abbiglia-
menti professionali assolutamente si-
curi e mnegli arredamenti interni di
grandi comunita, ove maggiori sono
i mpericoli d’incendio,
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Qui sopra, in evidenza le feritoie posteriori dalle quali fuoriesce I’
aria che ha attraversato i radiatori. A destra, senza la carenatura
la linea anteriore della Gipsy, con il telaio a pannelli chiodati

& x

GUIDETTI (alleato a FREN)

presenta la GIP_SY 19_?_3_

biforcano ai lati dell'abitacolo. Molto belli i cerchioni, su disegno di Guidetti. Questa versione ha il
passo medio, che perd & facilmente aumentabile grazie alla sostituzione della flangia motore-cambio

BIELLA - Una corsa weloce fino a
Biella attraverso un paesaggio meteo.
rologicamente scandinavo, una breve
attesa insieme al signor Fren, notissi-
mo preparatore piemontese, « artista »
nelle medie cilindrate ed esperto an-
che nelle grosse (suo infatti & il Dino
2000 cc con cul la Gipsy ha corso lo
scorso anno) ed ecco arrivare Gian
Carlo Guidetti con la sua ultima crea-
tura.

Si tratta di una versione aggiornata
della sport « Gipsy » tipo 72, alla qua-
le sono state effettuate diverse modi-
fiche, soprattutto sul passo e sull'aero-
dinamica. In un primo tentativo si
era provato il passo corto (2,20) che
si & rivelato poco positivo ai fini del-
la possibilita di controllo della vettu-
ra; si @ immediatamente ripiegato sul
passo relativamente lungo (2,30) e in
futuro si provera anche con 2,35.

La possibilita di effettuare queste
prove @ intrinseca alla struttura del
telaio « all'inglese » della Gipsy:, si
tratta di un semimonoscocca con pan-
nelli rivettati su telaio in tubi quadri
con sottotelaio posteriore amovibile e
regolabile. I brancardi laterali hanno
per lo piu il compito di compendiare
la struttura resistente e soprattutto
assicurano una efficace « cellula di so-
pravvivenza » agli urti laterali. Il ser-
batoio, alle spalle del pilota, & in
posizione baricentrica e altrettanto wvi-
cini al fatidico asse polare sono i ra-
diatori laterali e il serbatoio dell’olio.

Gli accessori sono organizzati in
modo da giacere tutti, in pianta, all’
interno delle ruote, sempre per ri-
durre il momento polare di inerzia, a
vantaggio della maneggevolezza nei
momenti transitori tra tralettorie di-
verse. Il motore, sia il Dino che il
Cosworth (1300) che altri possono es-
sere flangiati al cambio con speciali
distanziali mediante 1 quali & possibi-
le regolare la posizione del baricentro.

Mediante speciali staffe collegate al
blocco i motori sono solidali nella
parte anteriore e inferiore alla scocca.
Nel caso del 2000 & probabile che la
scocca finisca al rollbar e il motore
assolva la funzione portante.

Il progetto della Gipsy P 272, che
pud montare come gia detto motori
molto diversi, anche pluricilindrici
molto bassi e larghi, & tutto opera di
Guidetti, un parmense trapiantato a
Milano, di 34 anni, che tradisce una
passione incredibile per le corse attra-
vers0 la sua calma conciliare. Fre-
guenti viaggi in Inghilterra e amicizie
al posti giusti gli hanno permesso di
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coltivare questo hobby che rischia di
diventare qualecosa di
serio.

I particolari del progetto e della
realizzazione tradiscono una cura cer-
tosina di tipo anglosassone: i freni
anteriori (con i dischi ventilati, e pin-
ze ATE), sono posti all'interno dei
montanti in lega di magnesio con
mozzi in titanio. La posizione dei di-
schi favorisce la ventilazione e riduce
I'inerzia della sospensione (si era gia
vista un'applicazione di questo genere
sulla Cooper F. 1). Per ridurre il brac-
cio a terra, distanza fra l'asse della
ruota e il punto di intersezione al ter-
reno della retta passante per le teste
snodate del montante (che regola la
sensibilita dello sterzo soprattutto in
frenata, e i fenomeni di fatica) si e
adattata la posizione della testa che
collega 1l triangolo inferiore al mon-
tante inclinandola sino a w copiare »
esattamente il vano ricavato nella sa-
goma interna della ruota. Il braccio
a fterra risulta cosi, con cerchio da
10 pollici, di circa 65 mm.

Le ruote sono state disegnate dallo
stesso Guidetti e sono molto belle,
componibili mediante elementi modu-
lari conici in lega al magnesio: e la
vettura monta cerchi da 13''x10"" con
gomme da 20'" di diametro anteriori e
13x14 con gomme da 23" (Firestone)
posteriori. Anche i montanti posterio-
ri sono interessanti in guanto a dispo-
sizione di cuscinetti: 1'asse ruota no-
nostante la larghezza del cerchio pas-
sa all’interno dei due cuscinetti. I cu-
scinetti usati sono di grande diametro
a rulli conici.

I freni posteriori sono a lato del
cambio, uno Hewland F.G. 400. La
sospensione & classica a triangoli so-
vrapposti anteriori e posteriormente,
oltre i due tradizionali puntoni wverso
I'avanti, vi sono in basso due punton-
cini in luogo del triangolo rovescio.
La carrozzeria, molto compatta e che
sara ulteriormente abbassata, ricorda
vagamente la Shadow Can-Am con due
grosse prese d'aria Naca ai lati dell’
abitacolo tipo Ferrari. L’aria calda @
evacuata da due grosse feritoie ai la-
ti del motore.

Il muso & a usemicucchiaion e sara
associato in futuro ad un alettone po-
steriore. Sono state entate del-
le speciali molle in gomma Mollin-
gom (tedesche, usate per macchinari in-
dustriali come fine-corsa), che hanno
mostrato grandissimi wvantaggl perché
davano la sensazione, a paritd di ri-

anche roppo
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Sopra, il preparatore biellese Nazzareno Fren (a destra) contempla
il Ford BDA 1300 che utilizzera sulla Gipsy. Qui sotto, il retrotreno
della Sport di Guidetti con bracci inferiori paralleli e freni al centro

idezza, di permettere alle ruote
o di coplare la strada perfetiamente »
dice lo stesso Guidetti. Unico guaio,

la facilita al surriscaldamento.

I programmi per dl '73 del Team
Gipsy sono di partecipare all’Euro
2000 con una vettura piit competitiva
possibile, per la quale si e in attesa
di scegliere definitivamente il motore
e non sono da trascurare sorprese
wpluricilindrichen. Per questa vettura
si sta perfezionando un accordo inte-
ressante per cui per ora anche il nome
del pilota & «top secretn. Una wettura
semi-ufficiale partecipera al Campio-
nato Italiano con un motore Cosworth
BDA 1300, 80,98x63,5 derivato dal For-
mula Atlantic 1600 a carter in ghisa,
venduto in kit dalla Cosworth e com-
pletamente riveduto e wrifocillaton da
Nazzareno Fren che — si intende —
fara la elaborazione e la messa a pun-
to di tutti i motori della Gipsy nella
sua bella officina di Biella.

Di motori 1300 ve ne saranno tre uf-
ficiali a iniezione Kugelfischer (170
Hp a 10500, utilizzazione da 6.500).
Completamente rivisto & 1'attacco del
volano all’albero motore ora a 12 bul-
loni, cosi pure e stata rivista Ila
struttura della distribuzione e altri
particolari tipo pistoni, bielle, albero...
e lubrificazione. Il costo ai privati sa-
ra di 3.000.000. La GIPSY con motore
1300 sara commercializzata a 7.500.000.
Verranno costruiti diversi telai e
quello attuale sara destinato ad wun
servizio ftipo «Rent-a-Carn propulso
dal motore Dino 2000 che ha corso
quest’anno, opportunamente rinfre-
scato. La vettura con questo motore e
adatta sia alla pista e soprattutto
alla salita. (il Dino eroga 220 HP a
8.500).

Per (la categoria 1300, che si pro-
spetta una delle pili interessanti, Gui-
detti sarebbe disposto molto favore-
volmente ad aiutare un giovane pilota
valido a patto che si impegni di effet-
tuare tutto il campionato. I collabo-
ratori di Guidetti nella realizzazione
delle Gipsy sono Giuliano [Laurenti,
un bolognese esperto in carrozzeria e
aerodinamica, Giorgio Milani, bustoc-
co Capo Meccanico assistenza corse,
e Patrizio Cantl esperto tecnico for-
mulista. Guidetti si e riservato di ri-
velare i warli accordi ed i nomi dei
piloti fra breve tempo in occasiorie
di una prova a Casale della sua mac-
china. Vi & anche wun interessante
programma Formula Ford in cantiere.

Giorgio Rossotto
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Questi 1 primati
da battere

(circuito completo m 6.130)

24 ORE: Rodriguez-Kinnu-
nen (Porsche 917) 724 giri al-
la media di 184,419 kmh (1970)

Giro piu veloce: Siffert-Red-
man (Porsche 917) in 1’47’1

Cinpue anni -di storia - vincitori
delle prove mondiali MARCHE

Campionato mondiale marche 1967-1972

LAEE LLOYD
With 1-Mile Boai Course

COMBINED SPORTE CAR
& MOTORCYCLE COURSES

16001
TELESIGN AND
| :I| SCOREBDARD

24 ORE DI DAYTONA

L iy 1967 Bandini-Amon (Ferrari) km 4.082 a 170,055 kmh alla media di 208,103 kmh ('70) |
1968 Elford-Neerpasch-Siffert-Stommelen (Porsche) km 4.065 a : f: ?&E} %;ﬁﬁ-él}drﬁt" (Fji“-:;
b 171,664 kmh | ari 312 giri alla me
SN oo 1969 Donohue-Parsons (Lola) km 3.835 a 159,725 kmh di 186,644 kmh (1972)
1970 Rodriguez-Kinnunen (Gulf-Porsche) km 4.438 a 184,825 kmh ‘Giro pitt veloce: non comu-
1971 Rodriguez-Oliver (Gulf-Porsche) km 4.219 a 175,702 kmh mflgt:ﬂ dai cronometristi
1972* Andretti-Ickx (Ferrari) 6 ore a 199,773 kmh (Ferf;:rliﬂt;uﬁ;}) Ei::ﬂfu?%ﬂgﬁ;
media di 218,189 kmh (1971) |
‘7T PI 12 ORE DI SEBRING \ )
La 24‘ ORE DA O A 1967 Andretti-McLaren (Ford) km 1.999 a 166,290 kmh )
' 1968 Herrmann-Siffert (Porsche) km 1.982 a 164,9k33hkmh L k
La 24 ORE DI DAYTONA BEACH, prima delle undict prove 1363 clcOlver (Gultord) kn 1099 ¢ tosgtont o Le astock-car
del Mondiale Ma-rcl_le 1973, partira alle ore 15 (ore 21 italiane) 1971 Elford-Larrousse (Porsche) km 2.175 a 1'31235 km'h h ricomincia to
g% fliﬁ;fﬂj'a‘ﬁbbm“ 1973. Avra termine dopo 24 ore, alle 15 4995 Andrettilckx (Ferrari) km 2.167 a 179,419 kmh anno
Il costo dei biglietti varia da un massimo di 15 dollari (9.000 )
lire circa) per i posti sopra i box, a 10 dollari (6.000 lire 6 ORE DI BRANDS HATCH d R_@BSIDE_
circa) per le tribune non numerate e 7 dollari (4.000 lire circa) 4967 Spence-Hill (Chaparral) km 899,672 a 149,765 kmh
nel «prato. 1968 Ickx-Redman (Gulf-Ford) km 929,519 a 154,399 kmh
Per l'occasione della 24 ore mondiale, il circuito di Daytona 1969 Siffert-Redman (Porsche) km 967,893 a 161,253 kmh
si & potenziato con la costruzione di due nuove tribune ai lati :

della linea d’arrivo, sull’ovale, per un totale di 5600 nuovi po-

sti a sedere.

annunciava interessantissimo, avra negli USA un inizio inconsue-

“n campionato come il Mondiale Marche 1973, che sulla carta si

1970* Rodriguez-Kinnunen (Gulf-Porsche) a 148,269 kmh 1
1971* de Adamich-Pescarolo (Alfa Romeo) a 156,346 kmh
1972* Andretti-lckx (Ferrari) a 169,138 kmh

* Distanza gara 1000 km

1000 KM DI MONZA

Matador
su Allison

- R am——— T am——_

i
l._ul'
I'-..-'i ) |

| >

to. A parte infatti i problemi che hanno impedito |'effettuazione 1967 Bandini-Amon (Ferrari) a 198,502 kmh
della 12 ore di Sebring anche nella diversa « sede » di Road Atlanta :ggg g;rwk:n;-ﬂﬂbhs ([PGLﬂf*Eﬂ;dJ 52 013956?591 k;ﬂh
(e la corsa verra recuperata proprio in ltalia), il Mondiale Marche ert-nedman (rorsche) a - mi RIVERSIDE - 1l : ;
esordisce a Daytona Beach, in Florida, in una maniera un poco di- 1970 Hndriuaz-Klnnungn (Gulf-Porsche) a 232,597 kmh nohue, famoso sui ::iiﬁtﬂﬁmfasrlﬁ p]:;?'
versa dal solito. 1971 Rodriguez-Oliver (Gulf-Porsche) a 235,251 kmh corsi stradali, ha ottenuto la sua pri-
L ol vettre 218 ~ 1972 lekocfegazaon! (Farrar) a 170457 ek e
a mancanza . = ear — a
sport 3 litri italiane, Ferrari ed € Bell potranno contare su Ma- b di una Matador bianco-rosso-blu. Il
Al:l,fa, entra:nbe protagoniste del- ri”‘ATdr?t?t- Mﬂlhﬂ |-r(13t$ressan’_te 1000 KM DI SPA %?onduupﬂl:}?a Be1 Nov Jé?se?lﬁuﬁg}
lo s mpionato, & stato Sara la lotta nele » C00N i : oltre alla C prestigiosa, ha porta-
un s:cggisnﬂ -Gachpe gli organizza- Prima fila le Porsche Carrera 1967 Ickx-Thompson (Gulf-Mirage) a 193,273 kmh to via 12 (oltre 7 milioni di lire) dei
' P ; - d d k " Mark 1968 Ickx-Redman (Gulf-Ford) a 198,196 kmh centomila dollari in palio, dopo una
tori della manifestazione hanno Preparate da Penske per Mar | v i
ity : : 1969 Siffert-Redman (Porsche) a 227,174 kmh gara combattuta e contrastata dai piu
accusato, tanto da darne un ri- Donohue, le Ferrari Daytona, le | : noti assi della categoria
scontro : lemico nel manifesto Chevrolet Corvette. 1970  Siffert-Redman [Gulf—Pursch_&] a 240,400 kmh Donohue, che 1o scorso anno vinse
T P‘OI' : 1971 Rodriguez-Oliver (Gulf-Porsche) a 249,024 kmh la 500 Miglia d’Indianapolis, ha preso
;5‘ aare. n esso, dc?lme avrete Quanto alla Ferrari, come sa- 1972 Redman-Merzario (Ferrari) a 233,385 kmh il comando al 158, giro e per 33 vol-
gt compaors dele vette protenon & ande conede | S
. Lol : " rando troppo onerosa la trasfer- | 3 IVETiith Glibihe dus L1, s Bebb
%UI’BZID?E 3 tdl e?qgjllﬂmgheh 52;: ta. Lo avrebbe fatto per almeno e TARGA FLORIO Allison il nurf';gg uno Eéllgll:uNa_gﬂarbz
;niir:paﬂcli‘iizsr{rare c':nmeca EDay- 30.000 dollari, che perd le sono 1967 Hawkins-Stommelen (Porsche) a 108,720 kmh '?fi.u‘f':’é?é‘sbv&?%uﬂﬁﬂﬁfﬁiéﬁamfﬁ?ﬁ”ﬂﬁi
tona non considerino « degne » Stati rifiutati. L'Alfa non si & 1968 Elford-Maglioli (Porsche) a 111,085 kmh lore in quanto la sua « Matador »,
di rappresentare un richiamo né NePPuUre mossa, stante il ritar- 1969 Mitter-Schutz (Porsche) a 117,440 kmh %‘éﬁﬁmﬁi d?‘lhfdﬂg%r Eenslg::f éntii csl?h
Matra, né Lola, né Gulf-Mirage, do nella preparazione delle nuo- 1970 Siffert-Redman (Gulf-Porsche) a 121479 kmh velle db Allison i 7 Wel. 4 ers 1a
le marche che verosimilmente V€ 3 litri 12 cilindri. Certo, per 1971 Vaccarella-Hezemans (Alfa Romeo]) E 1h2ﬂ.031 kmh prima volta che questo genere di mac-
si daranno battaglia per la vit- le case italiane e la Ferrari in Siones eEEIManar! Lierrarl) 6 leedo N ﬂﬂ?m%?eﬂti?&?: c?lissinaéleﬁuglilfj:f di
toria finale. particolare questa battuta d'ar- | | Pﬁn;ke m;_ ﬁmfm i1 i fpraw& Iﬂ; 2 Euggi
| i resto non sara facile da « dige- 1000 KM DEL NURBURGRING G013 SRR RIBESVAI0Y0; SULA parie
suﬁgnlae ;?thaaécrﬂdaittfteiy ;;:?rat Pre s S eriin]. o) | BURLEGO, 1967 Schutz-Buzetta [Pdrscha] a 145,373 kmh m’?’ﬁ:ﬁm‘:’iﬁ giluicordare che alla
: i i - . ; igilia della « Winston Western 500 »,
francesi, da![j‘u stesso mldmlzni gg,,‘;‘"g“geﬂ’;r?Egg,u',r'fguﬂg’:g ;’;‘r 1968 Siffert-Elford (Porsche) a 152,935 kmh Faa i avve conquisiato 1
rinnovato, che ha vinto la : -Redn | ) 4 m prima posizi di partenza girando
s o : . o8 5 - . ' . d di 178,404 kmh. P
grosse ﬂmbIZIﬂnl Ed hﬂnnﬂ' in g vﬂrral.-lnﬂ ﬂlmenﬂ' 4 gﬂrti.-‘. [FIQF 1971 Elfurd'l-ﬂrrﬂussﬂ'[Pﬂfﬂﬂhﬂ] d 171,353 k!‘l‘lh :rﬁ.{i:;t,e di una Mercur}rea,]l_g'?fl ;ﬁma
G s, ot 2 ) e s [ e
. otty. B .
;?J.nvau';gu:d?: cgilf?rﬂ?r:gg,egh: questa malt.:ca S| -piazpzi sempre | E?ﬁ%; Sl '13,:@“‘&?“;5&%2?
oltre a Hailwood, Ganley, Watson seconda alle spalle della Ferrari. | 24 ORE DI LE MANS avendo ottenuto la media di 177,193
1967 Gurney-Foyt (Ford) km 5.235 a 218,003 kmh N i miet i
BN N NN NN BN WEEN EEEN WEEN WM 05 podriguez-Bianchi (Gulf-Ford) km 4.447 a 184,922 kmh Vit fatnose, compreso David Pear.
bili : I 1969 Ickx-Oliver (Gulf-Ford) km 4.996 a 208,204 kmh £ 1o DabmigLLier, s Wison wenave
i e 1970 Attwood-Herrmann (Porsche) km 4.606,a 191,937 kmh s ui che raben
L Val Serlana Ja 1971 Marko-Van Lennep (Porsche) km 5334 a 222218 kmh tava i concorrenti sino al 158. giro.
I Sl hg;‘m 96 . 83 19 345 1972 Pescarolo-Hill (Matra) km 4.690 a 195,413 kmh In E’i ?{E?ﬁfnfﬂ?ﬁoﬁaﬂﬁiﬂ
[ - : 1n [ { L &
' volezza e lentamente consolidava il di-
R S L s R n S, S s 0 o e = ’ ' degli ttatori.
T 1000 KM DI ZELTWEG T T e
"""" el 1969 Siffert-Ahrens (Porsche) a 186,290 kmh e L IR e
L R 1970 Siffert-Redman (Gulf-Porsche) a 195,477 kmh « Daytona Week » dopo la « 24 Ore »
e ML e =N e 1971 Rodriguez-Attwood (Gulf-Porsche) a 198,067 kmh pERE IS mare. Tor.guela
- 1972 Ickx-Redman (Ferrari) a 201,865 kmh E:? ?1??12. categoria ed Eirtri Edella
IR ' USAC. Il monte premi sara di oltre
T SEENY 950 mila dollari, pari a oltre 147 mi-
TS 6 ORE DI WATKINS GLEN lioni di lire. .
S 1968 Ickx-Bianchi (Gulf-Ford) a 176,185 kmh Adriano Manocchia
M R I 1969 Siffert-Redman (Porsche) a 178,969" kmh
d I ey 1970 Rodriguez-Kinnunen (Gulf-Porsche) a 189,556 kmh |
: 1971 de Adamich-Peterson (Alfa Romeo) a 181,253 kmh WINSTON WESTERN 500 - Prima del
: Per risposta Parafanghi in vetroresina I 1972 Ickx-Andretti (Ferrari) a 176,008 kmh :ia:":pit;gnt:mr:‘ﬁiﬂ?:ﬂstnck car - River-
, inviare L. 200 al prezzo LA CLASSIFICA
o in francobolli t:adl}aunn di L. 13.400 1000 KM DI BUENOS AIRES 1. Mark DONOHUE (Matador) alla me-
NS . . dia di kmh 165,174; 2. Bobby Allison
I 1971 Siffert-Bell (Gulf-Porsche) a 186,193 kmh (Chevelle) a 1 giro; 3. Ray Elden (Dod-
I N S S e . . 1972 Peterson-Schenken (Ferrari) a 173,739 kmh peiTRICAL D A,
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il ‘giornale di mezzanntta
per telefono e per telex

Dopo i rallysti
e le «Formula 1»
tocca alle Sport

&

IL_« MONTE_AMARO »

(uesti i protagonisti a DAYTONA

domenicaSPRIN

- y 34 Jerry.Thompson - lke Knupp Chevrolet Corvette
da paglna 25 N. PILOTI VETTURA M|k§ Murray _
: . ] 41 Ray Gage - Jim Grob Lotus-BMW
. 1 Derek Bell - Mike Hailwood Gulf-Mirage Mk 6 43 David Helmick - John O' Steen Porsche 911 S
2 Howden Ganley - John Watson Gulf-Mirage Mk 6 47 Tim Chitwood - Joe Chitwood Chevrolet Camaro
3 J. P. Beltoise - Francois Cevert Matra-Simca 670 48 John Greenwood - Bob Johnson Chevrolet Corvetie
e Henry Pescarolo 49 Ron Grable - Don Yenko Chevrolet Corvette
3 5 Dave Heinz - Bob McClure Chevrolet Corvette 50 piloti da designare Chevrolet Corvette
- Bob Johnson ' 51 Klaus Selbert - Marvin Shoenfeld Porsche 911
- ; n Robert Klempel '
il g i ?:,;11 Carrera 52 Hugh Iﬁlelinpeter - James Gammon Chevron B 23
7 Clay Young - Eddie Johnson Chevrolet Camaro Z-28 Tom Shelton i
8 Tom Nehl - Steve Duris Chevrolet Camaro Z-28 A ':;23 l;;;iiater:;kn;tt&wm P St
9 qu Kessler - Ric Panch Chevrolet Camaro Z-28 55 Tiny Lund ? X Pontiac Firebird
\Hf:lhur Pickett / 56 Reinhold Jost - Sepp Greger Porsche 911
10 Bill Barber - Charlie Kemp Chevron B 23 57 Tony Fischaber - Dieter Schmid Porsche 908-3
11 Tony De Lorenzo - Mo Carter Chevrolet Corvette 58 Andrew Carduner - Jacques Bienvenue Porsche 911 S
12 Jean-louis Lafosse - Reine Wisell Lola T 282 59 Peter Gregg - Hurley Haywood Porsche Carrera
. i 14 Bob Christiansen - John Trembley ' Chevrolet Camaro 61 Robert Stoddard - Frant Harmstad Porsche 914-6
li_« mondiale » si prqﬁenta 15 Mike Keyser - Tony Adamowicz Porsche 911 S Pat Keating ;
da pagina 20 Bob Beasley 62 Bob Bergstrom - Jim Cook Porsche 911
16 Peter Kirill - Russ Norburn - Bill Bean Porsche 911 S 64 Robert Baechle - Roger Pierce Chevrolet Corvette
17 Vince Gimondo - Bill Dinaman Chevrolet Camaro 228 __ Roger Burdick :
18 HRobert Buchler - Pete Harrison Ferrari Dino b :i'“‘*;:::“““ - Uraig Fischer Fiat-Abarth
AR SRt RAcTor. - Hary: Byiek L e 73 Dale Kreider - Rick Silvers Triumph GT 6
i MR b el : : ; Paul Toppin
i 24 hmlrﬁ Bf 2{: ﬁ:?;j gﬁi::;?r‘g:b Grossman ?:::::‘: g}g: 75 Larry Bock - Carl Shafer Chevrolet Camaro Z-28
e nnvrenn o 22 Claude Baliot Lena Ferrari GTB 4 Gene Harrington h
. RONRR SWYERER Jean.Clauda: Andiuct 77 George Stone - Bruce Jennings Porsche 911 S
Lo e e 23 Tony Adamowicz - Milt Minter Ferrari GTB 4 Mike Downs
' . 24 Fred Von Buren - Guillermo Rojas Ford Escort 78 Jacques Groleau - Gordon Johnson Datsun 240 Z
Hector Rebaque 80 John Elliot - Bill McDill Chevrolet Camaro
2% Bert Fverett - John Buffum Ford Escort 87 Houghton Smith - Bert Gafford Chevrolet Camaro
Wilbur Pickett 88 Edwin Abate - William Cuddy Porsche 910
27 Ernie Shaw - Norman Mosher vettura da designare 83 Mike Tillson - Alvan Holbert Porsche 911 S
Al Straub Dieter Oest
28 Bill Simpson - Gary Belcher Chevrolet Corvette 93 Bobby Fischer - Tom Gloy Chevron B 16
29 Ralph Noseda - Ray Mummery Chevrolet Camaro 95 Bobby Clark - X Datsun 510
30 Guido Levetto - Mario Levetto ‘Chevrolet Camaro 96 José Rodriguez - Reinaldo Almeida Chevrolet Camaro
Ara Dube 99 Horacio Alvarez - Diego Fables Porsche 911 S
31 James Locke - Bob Bailey Porsche 911 S 94 Steve Ross - Bob Mitchell Chevrolet Camaro
33 John McComb - David Dooley Ford Mustang Dave Houser

BUENOS AIRES - Di forza il cam-
pione del mondo della LOTUS
JPS ha vinto in ARGENTINA Ila
prima prova mondiale F. 1 1973

<[l

»



La prima mondiale I

gara internazionale di velocita va-
\ S\

lida quale prima prova del Cam-
pionato Mondiale Piloti di Formu-
G n.
& I g I

la 1. Autodromo Municipale di
Buenos Aires, Argentina, di 3345

metri, 96 giri pari a km 321,120.

Tempo sereno, temperatura calda,

5" (IN 19) AL

FITTIPALD! "OLA
(Lo )
110"

spettatori oltre 100.000. 28 gennaio
FHAW RO
111

1973.
“DENIS BULME =AN.PIRRRE BELTOISE
(Me -Yardley) RM ro)
B (e 1'11; €|
— 2
KIKE HAILINOOD CARLOS REUTEMANN
( 8) (Brabham)
1'1X 1 1'12 |
Wil FIATIPALDI : R BREVSON ~
abham) (Molpeén-Vardiey)
"12° 31

ARTURO MERZARID.

EMER

JIKIMLAUDA
Ferrarl) \
2''54 112
NANNI JGALL! CA S PACE
I rihAvm
T THEPRY
i '.r,.-' .L___ S il
MIKE BEUTTLER JEAN-PIERRE JARIER
(March) (March-8TP)
1°15'15 1'14''27
YOWDEN GANLEY
{Iso-Marlboro)
-1'15''29 7

="

COSI' (IN 10) ALL'ARRIVO

i, Emerson Fittipaldi (John Player Special-Lotus 72), 96 giri in 1.56'18''22,
alla media di 165688 kmh: 2. Cevert (Tyrrell-Ford) 1‘5&'292‘91’;; Stewart
(Tyrrell-Ford) '1*56‘51”41,;_-;4"1&:{ {Ferrari B2) 1.57'00"'79; 'S Denis Huime
McLaren-Yardley) @ 1 giro; B Wilson Fittipaldi {Brabham-Ford) a 1 giro.
(" Regazzoni (BRM-Marlboro) a 3 giri; 8., Revson (Mclaren-Yardleyl a 4.

giri; @ Merzario {Ferrari B2) a 4 giri; 110 Beuttler (March) a 6 giri.

| NUOVI PRIMATI

Sulla distanza: Emerson Fittipaldi, media 165,688. Primato precedente: Jac-
kie Stewart (Tyrrell) media 161,463 ‘(su 95 giri, G.P. di Argentina 1972).
Sul giro: Emerson Fittipaldi, il 96. giro in 1'11''22, media 169,107. Primato
precedente: Jackie Stewart (Tyrrell-Ford) in 1'13"'66, media 164,497 kmh.
(G.P. Argentina 1972).

| RITIRI QUANDO PERCHE'

Jarier . 84. giro distacco radiatore destro

Beltoise 3 79. giro ___rottura motore

Ganley - 79. giro rottura sospensione

Peterson 67. giro lubrificazione

Lauda . 66. giro pressione ollo

Iﬁeuteman § =R 16. giro avaria alla frizione 3
Pace - 10. giro rottura sospensione |
Hallwood . 10, giro rottura sospensione

Galli 1. giro rottura cinghia pompa benzina

LA NOSTRA PAGELLA DEI PROTAGONISTI

Emerson Fittipaldi ®®9®® - |ckx, Cevert, Regazzoni ®98® - Stewart, Pe-
terson, Revson, Merzario, Beltoise, Reutemann, lLauda, Jarier, Hulme,
Beuttler, Wilson Fittipaldi ®®® - Ganley, Pace, Hailwood, Galli non classif.

LA CLASSIFICA MONDIALE
DOPO LA PRIMA PROVA

1. Emerson FITTIPALDI punti 9; 2. Francois CEVERT 6; 3. Jackie STE-

WART 4; 4. Jacky ICKX 3; 5. Denis HULME 2: 6. Wilson FITTIPALDI H.

La seconda prova sara il Gran Premio del Brasile, in programma ad In-
terlagos (San Paolo) 111 febbraio.

V8eBlac
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'BUENOS AIRES - Stavolta insieme con

I'entusiasmo per la vittoria di Emerson
Fittipaldi, dobbiamo dirvi del nostro en-

tusiasmo anche per un servizio che ra-
ramente ci & capitato di riscontrare co-
si buono ed efficiente. Se Autosprint
ha potuto avere in tempo @ con tanta
dovizia, nonostante la differenza di fu-
so orario e la tardissima ora di svol-
gimento del Gran Premio di Argentina,
tutto quello che vedete su queste pagi-
ne, un grazie davvero sincero lo dob-
biamo allo straordinario servizio di tra-
smissione che |'Ente nazionale teleco-
municazioni argentino — ENTEL — ha
predisposto sul circuito. Nessuna chia-
mata telex o telefonica da noi codmpiu-
ta ha avuto attese, e proprio in pochi
secondi abbiamo avuto dall’altra parte
dei cavi la nostra redazione. | lettori
che hanno telefonato in redazione men-
tre il G.P. era in corso hanno potuto
avere informazioni proprio per questo.

DALLINVIATO

BUENOS AIRES - E’ stata
una delle corse piu emozio-
nanti degli ultimi tempi. Una
rincorsa quasi come quella
favolosa di Fangio, che era
qui a vedersi lo spettacolo, e
forse ricordava i particolari
di quell’ormai storico premio
di Germania del 1957 che lo
vide vincere la corsa supe-
rando nelle ultime fasi le Fer-
rari di Hawthorn e Collins.

Una corsa come quella bo-
naerense € davvero tale da
consacrare un campione, se
pur ve n’era bisogno per E-
merson Fittipaldi che ha con-
quistato il suo titolo in modo
regolare l’anno scorso. Osan-
na a Fittipaldi, e davvero lo
merita! Ha saputo ancorare
I'attenzione di tutti ed ha sa-
puto suscitare anche in noi in-
calliti suiveurs delle corse un
entusiasmo che non ci pren-
deva da tanto tempo.

Anche noi, ai bordi della pi-
sta, abbiamo fatto davvero il
tifo per lui, come le migliaia
di brasiliani che hanno gremi-
to i posti migliori del circui-
to di Buenos Aires.

Ed il tifo abbiamo comincia-

Spettacolare inizio del mondiale

piloti: REGAZZONI subi‘to lepre, ral-

lentato da una gomma sgonfia;

poi la grande bagarre fra le Tyr-
rell e la LOTUS, mentre 1CKX fati-

ca per concludere al quarto posto

oi EMERSON s

to a farlo quando, per dieci-
ne e diecine di giri, abbiamo
visto come Fittipaldi lottasse
col pugnale in bocca per con-
quistare il posto che gli com-
peteva, € ne era costantemen-
te impedito da Stewart che
non lo lasciava passare, per-
ché davanti c’era Cevert e —
come accade — Stewart si era

 trasformato in guardiano del

primato che il compagno ave-
va ottenuto.

Una cosa che non si dovreb-
be fare ma che spesso si fa

.2 che si capisce, anche perche

Stewart potrebbe dire che tan-
to il campione del mondo era
Fittipaldi e quindi se voleva
passare che tentasse di farlo,
che lui certo di favori non ne
faceva!

Non sappiamo se lo ha det-
to o pensato, ma vedi caso e
esattamente quello che ha det-
to Regazzoni al Nurburgring
I’'anno scorso quando Stewart
inveiva. per la manovra ostru-
zionistica che lo svizzero com-

piva, secondo lui, e che ricor-

derete € finita con Stewart
fuori pista. )

E’ stato Stewart a farlo
qui a Baires, e certo non si
pud dire che lo abbia fatto in
modo scorretto, limitandosi a

non favorire Fittipaldi e quin-
di a proteggere il compagno
e contemporaneamente il suo
secondo posto, che in ogni ca-
so avrebbe portato sei punti
togliendoli all’avversario.

E’ durata una trentina di
giri, questa situazione, una
trentina di giri con Fittipaldi
a puntare il basso muso del-

I migliori tempi

sul giro
E. FITTIPALDI 1"11"22
C. REGAZZONI 1'11"46 |
J. ICKX 1'1790
J. STEWARM 1'11"94
F. CEVERT 111797
R. PETERSON 1"12"07
J.P. BELTOISE 112”09
P. REVSON 1'12"37
D. HULME 1"12"'54
C. REUTEMANN 1'12"'98
N. LAUDA 11307
W. FITTIPALDI 1'13"08
C. PACE 113”57
M. HAILWOOD 113”75
A. MERZARIO 1'13"88
J.P. JARIER 1'14"25
H. GANLEY 1'15"15
M. BEUTTLER 115”18
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BUENOS AIRES - Questa Tem-
porada & un gran trionfo degli
argentini sotto tutli gli aspetti:
politico, economico e sociale. Il
fatto di avere le velture di F. 1
sul loro circuito significa
vinto una battaglia condotia fi-
no alle estreme conseguenze; €ra
necessario superare ogni ostaco-
lo e portarla fino al trqguardo
perché cost imponeva lattuale
situazione argenting.

Il «no» deciso dal presidente
Lanusse alla corsa aveva portato
lo scompiglio nelle file degli or-
ganizzatori: si tratlava di supe-
rare un « no» secco presidenzia-
le che non ammetieva replica.
Sono quindi entrati in campo i
giornalisti, una lotta ai ferri cor-

A sinistra, nella prima parte della gara, Fittipaldi, ch

aver

ti coniro coloro che si oppone-

vano alla corsa, non per un par-

tito preso coniro la Temporada,

*ma per una mancanza di cono-

scenza dei fatti e dei risultati.

Il presidente Lanusse sapeva
solo che la Temporada anteriore
era costata 400 milioni di pesos
pari a circa 200 milioni di lire
italiane e davanti ad una situa-
zione politica instabile e pert-
colosa aveva finito col dire di
no preferendo alla corsa un O-
spedale o delle case popolari. Il
suo ragionamento era giusto,
perfetto sotto un profilo polilico,
ma non aveva calcolato i rifless:
negativi dell'immagine dell’Ar-
gentina all’estero, specialmente
in Brasile; non avevano i Suoi

e B e 1 R R

2

veniva « quotato » dai bookmakers 7-4, era rimasto invischiato nel
gruppo. Eccolo seguito da Peterson. Qui sopra, lckx ha rotto |l
motore fresco nelle prove ed ha corso con un propulsore stan-
co. A destra, Regazzoni & stato fermato da una gomma sgonfia

tuftfato in strepitoso sorpasso

la Lotus contro le ruote della
Tyrrell, ad alzare di tanto in
tanto il braccio a pugno, €
talvolta a indice puntato per
mostrare - ai commissari che
I'altro non lo lasciava passa-
re. Finalmente ce 1'ha fatta, e
deve un poco ringraziare Mer-
zario, complice involontario,
perché & stato nel doppiare
l'italiano che la fulminea e
davvero eccezionale rapidita
di riflessi di Fittipaldi ha fat-
to intravedere lo spiraglio per
riuscire a mettere le ruote da-
vanti a quelle dello scozzese.

Da allora & stato, quello che
abbiamo visto, davvero entu-
siasmante. Mancgvano soltan-
to una quindicina di giri alla
fine e davanti c’era sempre
Cevert con quasi quattro se-
condi di vantaggio. Fittipaldi
si € buttato nella pia rabbio-
sa rincorsa che abbiamo mal
vista e in cinque giri era alle
ruote di Cevert. La gente, tut-
ta la gente, impazziva per lui
e quelli che erano nelle gre-
mitissime tribune erano tutti
in piedi, e quelli che erano al
centro del circuito correvano
da una all’altra parte per ve-
dere i passaggi nelle due posi-
zioni visibili,

Lui e rimasto incollato a Ce-

vert per altri due giri, ed era
chiaro che il francese tenta-
va di ripetere quello che a
Stewart era riuscito per tan-
to tempo. Per Cevert era an-
cora piu importante poiche
poteva significare la seconda
vittoria in un Gran Premio e
poteva rinverdire una gloria
che stava appannandosi anche
a casa Sua.

Ha tentato ma non vi € riu-
scito e credo proprio che og-
gi non sarebbe riuscito a nes-
suno di farlo.

C’era ancora da doppiare
qualcuno, e stavolta era Re-
gazzoni, Fittipaldi ha colto
anche qui il momento favore-
vole, ed ha rischiato e lo ab-
biamo visto tuffarsi nella bre-
ve discesa in mezza curva che
precede il tornante prima del-
le tribune. Certo, deve aver
usato tutto il suo coraggio,
tutta la sua abilitad per riusci-
re nela manovra, ma abbiamo
visto che il « periscopio » del-
la Lotus sopravanzava quello
della Tyrrell ed abbiamo ca-
pito pur senza vederlo che a
mezza curva Fittipaldi sareb-
be stato in testa.

Quando sono sbucati dal-
l'altra parte, seminascosti dal-
l’erba alta, era 'la presa d’aria

= -
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consiglieri compreso che la can-
cellazione della corsa non sareb-
be mai stata visia sotio un a-
spetto economico, politico.

Che tuiti, ripeto tutti, avreb-
bero pensato che in fondo quel-
lo che proibiva la corsa nomn
era tirare la cinghia per farla,
ma la paura dei rapimenii dei
corridori, la situazione politica
nervosa e inquieta che avrebbe
potuto far pensare a situaziont
caoltiche e mnon dominabili in-
ternamente. Poi i brasiliani ave-
vano tutto linteresse che UAr-
gentina perdesse la sua data del

campionato

L’Europa specialmente avreb-
be considerato questa «débacle»
come la conferma che Lanusse

nera della Lotus davanti a
quella della Tyrrell e da allo-
ra, negli ultimi giri, & stata
la cavalcata trionfale, con la
gente. che lo applaudiva ed i
brasiliani che impazzivano e
cominciavano la conta del rit-
mo di samba, e gli argentini
che eran con loro, e noi tutti
che eravamo felici.

Perché Fittipaldi questa ga-
ra I’'ha davvero meritata, ed
e giusto che l'abbia vinta, es-
sendo stato sempre in prima
fila ed avendo poi dovuto re-
cuperare i pochi secondi che
nella parte centrale della cor-
sa aveva dovuto perdere per
aver dovuto ceder terreno in
una di quelle fasi convulse
che caratterizzano i sorpassi
in una serie di curve lente.
Ne avevano profittato Cevert
e Stewart, Cevert rimasto in
testa solo dopo che Regazzo-
ni, primo al via e primo dav-
vero con bella autorita du-
rante la prima parte di cor-
sa, aveva ceduto perche la
sua macchina non andava piu
tanto diritta.

Ecco perché, quando Fitti-
paldi ha recuperato e si € mes-
so alle costole di Stewart, ci

si attendeva che, nella leale .

maniera dei campioni, lo scoz-

ha la sedia presidenziale che
gli trema sotto ed era Qquindi
necessario effetiuare la corsa
costi quel che costi. E quando
Lanusse ha conosciuto i cinque
punti fattigli giungere dal colle-

Merlo che gli chiarivano U
effettiva situazione della corsa
e le sue implicazioni all'estero,
non ha avuto dubbi ed ha dato

' ai giornalisti che wuna
voita tanto wuniti, hanno lotiatlo
duri e tenaci affinché la corsa
avesse luogo.

Sono saltati fuori subilo, cosi
d’acchito, quei soldi tanto atte-
si, U’ Argentina ha potuto far
fronte agli impegni internaziona-
li in tempo effettuare la
corsa, menire gli addetii sono

a fatto «amuro» per CEVERT

zese gli desse strada. Si era
a meno di meta gara, e tutto
era ancora da fare. E da al-
lora in poi abbiamo visto, in-
vece ,una delle piu pure ma-
novre di ostruzionismo Ppro-
tettivo, con Stewart a tenersi
il Fittipaldi dietro le spalle
incurante di come la gente po-
tesse pensarla.

Qualche volta, ma pochine,
anche i commissari si sono
accorti dei tentativi di Fitti-
paldi di passare, e qualche
volta hanno acceso le luci blu.
Ma forse il sole (la scusa po-
trebbe essere buona) ha im-
pedito a Stewart di vedere i
segnali? Fatto sta che ci son
voluti una trentina di giri al-
meno perché finalmente, e con
la complicitd involontaria di

Merzario come abbiamo det-

to, la Lotus nera ancor piu
annerita e diventata opaca per
il tanto olio raccolto dietro
la Tyrrell, passasse.

Si era al settantaquattresi-
mo giro. E davanti Cevert a-
veva quattro secondi di van-
taggio, qualcosa di piu. Il gi-
ro dopo il distacco era sceso
a tre secondi, poi a due, poi
a uno, e infine al 79. giro Ia
macchina nera aveva raggiun-
to quella blu.

domenicaSPRINT | G. P. ARGENTINA F. 1

tornati sul circuito per pulirlo
bene, perché il tempo non am-
metteva dilazioni e stringeva sul-
la data della corsa. L'appoggio
delle ditte private é stato mas-
siceilo, salvando una situazione
che sembrava dolorosamente
perduta per gli argentini.

Le spese sono state controlla-
te da una amministrazione fer-
rea che mnon ha lasciato buchi
finora, gli incassi raseniano i
50 milioni di lire, un terzo della
spesa che si considera fattibile
per la corsa, ed infine i corri-
dori sono di muovo Qui assieme
ai loro bolidi.

Augusto C. Bonzi

Due giri ancora dietro e al-
]’81. giro il capolavoro, com-
piuto nella curva a ritorno ma
ampia che precede i box. Un
passaggio spettacolare e via,
decisamente, con immediato
vantaggio sul francese. Irresi-
stibile, Fittipaldi, e sempre
piu veloce, col tempo primato
all’ultimo passaggio, quello
davanti alla bandiera a scac-
chi ed al berretto in aria di
Colin Chapman che al gusto
della vittoria sta rifacendo I’
abitudine, quella che aveva
tanto piacevolmente (per lui)
preso al tempo di Clark.

Osanna a Fittipaldi, dicevo,
e credetemi che se lo merita.

-Perd bravissimo anche a Re-

gazzoni, che ha confermato il
suo giro primato in prova con
il primo posto in gara fino
a che tutto & andato bene. Gli
si & sgonfiata poco a poco una
gomma e infine ha dovuto fer-
marsi a cambiarla, ma fino a
quel momento egli aveva im-
presso alla corsa il suo ritmo,
staccando tutti e molto bene.

La sua macchina, come an-

Franco Lini

CONTINUA A PAGINA 22
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che lui pensava, non era ec-
cezionalmente buona, perché
il circuito di Buenos Aires non
& l'ideale per la BRM, ma cer-
to sommando le doti del mez-
zo a quelle della sua combat-
tivita e classe, ne e venuto
fuori un inizio di corsa che la
gente del suo clan e quella
del suo sponsor ha potuto gu-
stare appieno. Quella della
gomma che si sgonfia € una
disavventura che pud capita-
re, ma in valore intrinseco Re-
gazzoni merita di essere po-
sto sul piano del Fittipaldi
campione del mondo, ‘per
quello che ha fatto oggi,

Lo merita anche Ickx, anzi
per Ickx si deve fare un di-
scorso a parte e speciale. Il
belga ha avuto la disavventu-
ra che conoscete leggendo la
cronaca delle prove, col mo-
tore nuovo previsto per la sua
macchinag che si inceppa ap-
pena messo in moto. Una di-
savventura che ha coinvolto
anche Merzario. Ebbene, no-
nostante il motore vecchio di

domenicaSPRINT

Da due ore prima del via la festa brasiliana

BUENOS AIRES - Alle 14, ora
Argentina, 1'autodromo € comple-
tamente pieno; non entra uno
spillo: dimostrazione indiscutibi-
le dell’enorme favore che gode
questo sport. Le f{ribune sono
completamente piene, non vi &
possibilita di movimento perché
anche i corridori sono occupafti e
davanti alle tribune la gente im-
provvisa con cassette di bevande
piccole tribune per poter vedere
qualcosa. Una tribuna e occupa-
ta per tempo da un folto grup-
po di brasiliani che si infittisco-
no col passare delle ore, una
enorme bandiera verde gialla vie-
ne spiegata e resiste per alcune
ore all’ingresso della gente che
vuole posto; poi a malincuore
deve essere ripiegata per evitare

La corsa
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conati di violenza repressi & ma-
lapena.

I brasiliani, scesi in forze con
tutti i mezzi, si calcola siano
circa 10.000, vogliono festeggiare
il loro idolo campione del mon-
do che oggi difende il titolo nel-
la prima corsa mondiale. Voglio-
no gridare il loro entusiasmo e
ogni tanto, quando gli altopar-
lanti passano musica brasiliana,
si accendono balli e movimenti
collettivi che ricordano il loro
« Carnaval ».

Anche la sala stampa € invasa
da . giornalisti, la maggior parte
capelloni, che per poter lavorare
bene si fanno .prestarﬁ un ipoco
di spago per raccogliere ca-
pelliliiietm a coda di cavallo. La
lotta per le macchine per Scri-
vere e per quelle telex e indub-

biamente feroce perché vi & in
tutti un’ansia di dire e di scri-
vere che fa veramente paura. Il
Brasile entra nella lotta per la
supremazia continentale con tut-
to; una parte di magliette
o portano l'effige di Emerson,
o direttamente la bandiera bra-
siliana: € una sfida a tutti che

non ammette discussioni.

Sembra tutta retorica, ma bi-
sogna vivere questo entusiasmo
nettamente sudamericano che
non ha, credo, precedenti nel
mondo. E’ l'apertura di un mon-
do nuovo che si affaccia prepo-
tentemente sulla vecchia Euro-
pa, perd solo con i suoi uomini
di avanguardia e non ancora comn
mezzi tecnici che verranno con

" il tempo. L’Argentina, all’epoca

dei trionfi consecutivi del suo

Fangio, non aveva queste dimo-
strazioni collettive che vogliono
significare una rivincita del nuo-
vo mondo sul vecchio, il quale,
tuttavia, ha l’esperienza e la te-
cnica, frutto di anni di lavoro.
Si vive in un ambiente euforico,
perd bello, di gente allegra e
tesa solo nella speranza della
vittoria del loro idolo. ;

La presenza di Fittipaldi an-
nulla Stewart che difende con
eroico entusiasmo il suo pas-
sato, fa sembrare piu piccolo
Reutemann. '

Anche gli italiani sono presentl,
ma senza l'entusiasmo di diecl
anni fa, quando uno striscione
tricolore era lungo tutta una tri-
buna. Ora & tufto sudamericano.

Augusto C. Bonzi

-+ MERZARIO e GALLI, quante noie! .

A parte Ueffetto sul morale, che ¢ stato naturalmente poco felice, material- _.-
mente cid ha reso impossibile per Merzario di prepararsi in modo almeno de- i
cente, E in gara ha dovuto sia fare apprendistato sulla macchina che era stata 4
adattata inizialmente a Ickx e non aveva potuto essere messa a posto per lui,
e apprendistato del circuito nello stesso tempo. Si & battuto beiiissimo, fino a
che la bocca del radiatore non si & riempita completamente di erba e cartaccia,
e le temperature del suo motore non hanno raggiunto limiti da febbrone.

Ha pero finito la gara con un crescendo di stile e di traiettorie logiche, in
mancanza di un crescendo di tempi reso impossibile appunto dalle condizioni
di temperatura del motore, In sostanza, é stata una prova positiva, per Merza-
rio, e vedrete che andra sempre meglio.

CONTINUA A PAGINA 34

BUENOS AIRES - Arturo Merzario ha avuto una vigilia piuttosto movimen-
tata, con la disponibilita della macchina limitata gia nelle previsioni dal fatto
che le vetture disponibili erano solo due e che naturalmente Ickx aveva la pre-
cedenza nella scelta e quindi doveva prima provarle entrambe. Questo lo si

sapeva e lo sapeva anche Merzario, Era quir_ldi rassegnato ad attendere il suo
turno e fin qui non vi erano cose non previste.

lo che purt lui & accaduto nella giornata di venerdi, quando
il 2::‘:1&1': nnurn mﬂ?tnpesrulla macchina di Ickx si & rifiutato di funzionare,
ha perd aggiunto al gia poco tempo disponibile per prendere confidenza. con
macchine e tracciato, la aggravante rappresentata dalla necessita per Ickx di
essere in pista, il che ha reso indisponibile la macchina di Merzario anche per
la prima ora di prove del secondo giorno.

uso, che certo non poteva es-
sere all’altezza degli altri, Ickx
¢ stato nel gruppetto di testa
fin che ha potuto e poi ha
comunque fatto meglio di tan-
ti altri, compresi Hulme e
Revson con le McLaren.

Sul finire della gara, Ickx
ha dovuto davvero penare per
giungere fino in fondo, con la
macchina che lasciava grossi

f. L

sbuffi di fumo ad ogni dece-
lerazione-accelerazione, tempe-
rature e pressioni che anda-
vano sui segni rossi. Ma ha
tenuto duro ed ha portato la
macchina al quarto posto, un
risultato che deve essere con-
siderato molto buono e che
(anche se ovviamente non puo
essere accolto come un suc-
cesso) diventera importante
in seguito. I punti del campio-
nato del mondo saranno dav-
vero difficili da conquistare
quest’anno, e questi che Ickx
mette in tasca sono proprio
da considerare importanti.
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FITTIPALDI

in Inghilterra

per la LOTUS F.2

BUENOS AIRES - Con il morale alle
stelle per la bellissima vittoria di
Fittipaldi al GP d'Argentina Chap-
man e compagni attaccheranno in
questi giorni le prime prove con ila
nuova F. 2. Il motore Lotus Jensen,
preparato alla Novamotor € gia ar-
rivato in Inghilterra ed ¢ gia stato
montato sulla nuova mMONoscocca
a disposizione per le prime prove:
dall'Italia & giad partito Gianni Pe-
drazzani, artefice di quseto nuovo
propulsore c¢on destinazione Inghil-
terra, dove potra collaborare du-
rante queste prime prove su stra-
da. I primi test i svolgerd David
Walker, ma certamente sard Emer-
son Fittipaldi in persona, appena
potra partire dall'Argentina, che
porterda 8 termine i <collaudi.

Rubato all’AMS
un nuovissimo motore
COSWORTH 1600

'E Nella notte di domenica 21 la
. AMS, a Pontecchio, ha ricevuto
O la visita dei ladri. Ladri esperti,
LN evidentemente, poiché hanno ru-
o) bato un nuovissimo motore Ar-
o maroli-Cosworth 1600 preparato
-~ per Anastasio, con ben 239 CV,
o un palo di cambi completi ed

() altre cose, per un totale di circa
o 8 BL milloni di lire.

>

Telecomandata a perfezione dai boxes la corsa del campione iridato

Nell'ultimo giro anche il record di <FITTI>

SPECIALE PER AUTOSPRINT

BUENOS AIRES - Una gara senza
dubbio stupenda con partenza fulmi-
nea di Regazzoni alla corda ma ap-
paiato per almeno cinquecento me-
tri con Stewart e Fittipaldi, a quan-
to mi & sembrato perché 1'ho dovuta
vedere da un posto basso e il grup-
petto era molto .unito e molto... pol-

Una corsa che -ha visto un rush
impressionante di Regazzoni che nel
curvone in fondo ha preso decisa-
mente la testa con I'intenzione di
mettere molta strgda fra lui ed il
secondo.

Infatti, al 10 giro era ancora in
testa con 1''10 su Cévert che combat-
teva con una grinta veramente enco-
miabile, e lo dirk la stupenda corsa
che ha fatto. Dietro, Fittipaldi annul-
lava lo svantaggio che aveva su Pe-
terson e si sistemava in un terzo
posto, mentre chi sembrava si tro-
vasse a disagio era Stewart, superato
anche da Beltoise. Il tempo di corsa
non faceva naturalmente pensare alle
prove, dove quell’l’l0"’54 di Regaz-
gzoni gll dava di diritto quel primo
posto che aveva in gara.

Ickx, forse sorpreso dal wvia tanto
irruente, e gualcosa lo deve aver fat-
to soffrire per quello che pol rac-
conteremo, occupava al 10. giro il
7. posto; gih Nanni Galli era fermo
sul circuito fuori corsa, mentre Gan-
ley faceva solo cinque girl ma pol
rientrava. Stewart in ogni modo si
toglieva il gusto di un giro pia ve-
loce alla media di 166,198,

Anche i1 successivi dieci giri erano
un dominio assoluto di Regazzoni, che
al 20 giro era seguito sempre da
Cévert, che ricuperava, a soll 85 cente-
simi di distacco, poi veniva Fittipaldi
a 1’42, Peterson a 2''05, Stewart a
3''28, Beltoise a 5''89, Ickx a 10''76.
La speranza argentina, Reutemann,
navigava con evidenti difficoltd tanto,
che al 16. giro spariva dal eircuito,
mentre entravano ai box Beuttler,
Ganley, Pace e Hailwood. Ganley ri-
partiva poco dopo e poteva continua-
re la corsa. Al 20. giro la media era
di 166,098, mentre Stewart mantene-
va il giro plia veloce.

Al 16. giro Merzario che non era
molto a suo agio sul circuito e cer-
cava di andare avanti alla. meglio,

passava con attaccato al motore un
pezzo di plastica che sembrava, nel
suo luccicare, una perdita di olio, poi
lungo i box lo perdeva.

Al 24, giro Stewart riusciva a su-
perare Peterson, e si insediava al
quarto posto iniziando 1'offensiva con-
tro Regazzoni che perdeva terreno &
vista d'occhio: infatti quei 300 metri
di wvantaggio venivano « mangiati»
lentamente e il plotone si accorciava
con un accumularsi di vetture che fa-
cevano presagire molto presto dei cam-
biamenti.

Si giungeva infatti al 28. giro gquan-
do il plotone, molto unito, wvedeva
Cévert passare d'autorita al comando
e allontanarsi di colpo come se aves-
se aperto una fisarmonica.

La temperatura aiutava intanto pub-
blico e corridori con 25-36 gradi, tem-
peratura veramente gradevole anche
se sulla pista i1 'gradi erano 42,5.
Regazzoni perdeva ancora terreno, il
suo motore sembrava dire di no,
infatti al 31. giro Stewart passava
al secondo posto superando sia Re-
gazzoni che Fittipaldi e si lanciava
all’inseguimento di Cevert. La coppia
della Tyrrell sembrava voler correre
verso un trionfo sonoro in coppia,
mentre al 35. giro wveniva doppiato
Merzario dai primi. La sua corsa era
coraggiosa, ma si notava che la sua
vettura non era all’altezza della altre.
Al 35 giro Cévert riprende gquella
distanza che gli era stata guadagnata
da Stewart e il plotone di testa si
allunga di nuovo mentre Fittipaldi e
Peterson fanno una corsa intelligente.

Al 40. giro Cévert continua in testa
con una corsa metodica e coraggiosa,
seguito da Stewart a 1’88 da Fittipaldl
B 2'63, da Peterson a 5''92, da Re-
gazzoni gih distanziato a 14'95, da
Beltoise a 15'°63, da Ickx a 19"'68.
Merzario & al 12. posto, mentre Beut-
tler ha due giri di distacco e Ganley
ne ha undieci. Il giro piu veloce passa
a Fittipaldi alla media di 167,415 kmh
e a sua volta la media & di 167,34.

La corsa continua con allungamenti
strani, pol 1 corridori si riuniscono in
un gruppetto denso I ritardatari en-
trano a giocare, specie nel misto, sul-
la corsa e Regazzoni si fa notare per
un sorpasso in wvelocitah nel curvone
dopo I box guando entra senza to-
gliere il piede fra due ritardatari e
1 passa al centimetro. Cévert continua
la sua corsa imperterrito, a volte si

ha l'impressione che sia Fittipaldi
che Stewart facciano fatica a seguirne
il ritmo,.anche se si comincia a com-
preder la tattica intelligente del bra-
siliano campione del mondo che fa
una corsa di attesa che dara poi i
suoi frutti. Infatti & molto bene gui-
dato dai box che gli indicano in va-
rie riprese di non forzare.

Al 50. giro Cévert ha un wvantag-
gio di 2”16 su Stewart, 2"'65 su Fit-
tipaldi, 6''589 su Peterson, 27''19 su
Ickx che continua la sua corsa ma
perde lentamente terreno ,32''25 su
Revson, 33'"99 su Re ni che con-
tinua a perdere distanza in evidenti
difficolth, da Beltoise a 34''47, Hulme
a 35''92. Wilson Fittipaldi ¢ a 54’29, e
Lauda a 1°'06''21. Merzario mantiene un
solo giro e frazione di svantaggio,
esce dai box Jarier, Beuttler con la
sua gialla March continua in corsa
nonostante un forte svantaggio. La
media & di 167,345, e il giro piu velo-
ce non @ stato ancora superato.

Si entra cosi nella seconda meta
della corsa, e in testa sempre con
una certa distanza viaggiano tranquilli
Cévert, Stewart, Fittipaldi che co-
minciz a pigiare un poco di pia
I'acceleratore e diminuisce a vista
d’occhio la distanza che lo separa da
Stewart, il quale si accorge che la
nera macchina del brasiliano gli wva
lambendo la coda. Si ferma intanto

e rimane un poco di tempo
al box per cambiare un pneumativo e
ripartire al 59. giro ormai tagliato
completamente fuori dalla lotta.

La corsa sl & stabilizzata con Cé-
vert in testa e Fittipaldi che & nella
scia di Stewart, alcune volte fa alzare
in piedi gli spettatori ma poi non rie-
sce a superare il suo rivale e gli ri-
mane in coda. Al 65. giro Cévert ha
un vantaggio di 1"'54 su Stewart, 2°°17
su Fittipaldi, 19’''88 su Peterson, 3104
su Ickx, 38’60 su Revson, 53’84 su
Hulme, 58’97 su Beltoise, che pure
ha perduto molto del viore iniziale.
Con un giro di svantaggio sono Wil-
son Fittipaldi, Lauda e Merzario, che
ha mperduto un’altro giro perd si
difende con una gara regolare e since-
ra. Regazzoni tenta 1'ultimo colpo e
supera il record del giro a 167,998,
segno che i suoi erano solo di
gomme, ma sarh il canto del cigno.
Beuttler e Jarier seguono in ritardo.

La media di Cévert & di 165 4T7, me-
dia che cala lentamente come sl ve-

de per la logica stanchezza del motori.
Nei giri seguenti, il terzetto di testa
si allunga e accorcia secondo le curve
con i ritardatari a volte in mezzo e
Stewart viaggia con Fittipaldi a ruo-
ta, Le bandiere brasiliane comincia-
no ad ondeggiare fino a che al 76.
giro Stewart non regge all’attacco di
Fittipaldi che lo supera (grazie anche
a Merzario) fra il tripudio del pub-
blico che & tutto un grido.

Fittipaldi dimostra subito che ha te-
nuto la sua macchina a freno, finora,
e si stacca decisamente prendendogli
metri su metri in un crescendo im-
pressionante, Gia & facile capire che
dal box & partito l'ordine di attac-
care per vincere e Cévert deve vedere
negli specchietti il campione del mon-
do avvicinarsi come un... bolide.

Avevano dimenticato di dire che al
66. giro Peterson cede a Ickx, che
trova cammino facile per il quarto
sosto. Anche lui megli ultimi girl si
avvicinera a Stewart fino a quasi 200
metri, ma la fine & troppo vicina per

rmettergli di battersi per il terzo

to. Gli ultimi giri sono un capo-
lavoro del campione del mondo, che
si capisce che passera Cévert ma non
lo fa subito, come un gatto che gioca
col topo fa soffrire pubblico e avver-
sari tanto la sua corsa & sicura.

Esattamente a dieci giri dalla fine,
la zampata giunge inesorabile, gia sul
curvone il tentativo di Fittipaldi fa
alzare la gente, ma Cévert riesce an-
cora una volta & resistere ma sul mi-
sto non viene perdonato. Cévert non
si vuol convincere che effettivamente
la nera macchina & davanti a lul e se
ne va.

Gli ultimi giri non hanno storia,
Fittipaldi se ne va al 90. giro e 1
2'"19 che lo divideranno da Cévert sul
traguardo sono dirnostrativi della sua
capacitda di guida. Stewart perde ter
reno anche per la lotta fra Fittipaldi
e Cévert e arriva a 22'91 e a soli 11"
da lui vi & Ickx.

Arriva la bandiera finale guando al-
cune: macchine, due esattamente, fer-
me ai box, ripartono praticamente
sulla chiusura, e Fittipaldi taglia il
traguardo con la mano in alto salu-
tato da un enorme grido di giubilo.

. Si saprd poi c¢he avra segnato proprio
‘in quest'ultima tornata il

giro piu

valoce!

a. c. b.
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BUENOS AIRES - Una giornata splen-
dida ha premiato i giomalisti ed il
loro affanno nel wolere la corsa, un
sabato veramente bello, con un cielo

azzurro... mediterraneo. o L
Quando mancano pochi minu a
fine delle prove la temperatura (alle

22,15 italiane) & di 47,3 gradi sulla
pista, ambiente 30,3 gra-
di con una umidith del 58 per cento
e un vento di 3 km. orari, cio®d una
brezza. I corridori durante la corsa
non dovranno subire temporali pro-
babili e si calcola che durante la corsa
Ia temperatura ambiente non supererd
i 25 gradi.

Una finale incandescente quella de-
gli ultimi minuti di prove: quando
'orologio marcava cingue minuti alla
bandiera finale sono mpartiti dai box
almeno dieci wetture con tutti i abign.
Ganley @ uscito dal retro dei box e
invece di farsi spingere dal mecca-
pici ha cercato dl infilarsi verso (a
porta dei box in un polverone solle-
vato nel cortiletto ﬁmoll:hh%a?dﬁl la
gente a fuggire per o. Poi gli sl
¢ spento il motore ed & rimasto al-
quanto sconcertato in mezzo al pub-
blico che lo va con molta ou-
riosita. Finalmente & riuscito ad en-
trare in pista seguito subito dopo la
Nanni Galli che cercava anche lui

nell'ultimo minuto.

Una «fugan generale quindi dai box

et

s
F

prove, Arturo Merzario ha fatto pid da spettat

per cercare di migliorare ancora i
tempi, e si sono wisti d soliti «treninin,
in guanto fino & guel momento le
macchine avevano provato molto di-

*stanziate una dall’alira. Una lotta sul

filo del tempo quando la bandiera che
chiudeva le prove di qqasta Temporada
.partewa | A A

A leggete i risul q a
lotta degli ultimi minuti fra Fittipaldi,
un Regazzoni scatenato e desideroso
di una affermazione sia pure parziale,
e Stewart e Ickx. Fra gli italiani Mer-
zario & finalmente partito quando la
sua macchina da n. 20 con una «T»
di fianco si & trasformata in 20 sola-
mente e l'altra di Ickx & passata ad
avere invece del 20 il numero 18, men-
tre Galli ha avuto i suoi problemi
da risolvere per poter camminare con
un certo brio.

Molta gente sulle tribune, la pista
leggermente sporca alza un tenue
velo di polvere specie all’uscita dai
box Imponente il servizio di sicurez-
za con un notevole spiegamento di
ambulanze e vigili del fuoco con ca-
mioncini dotati di schiumogeni situa-
ti nei punti vitali. Ha fatto da diret-
tore dell’entrata in pista il pilota ar-
gentino Pairetti, il quale deve certa-
mente aver sentito invidia per i suoi
colleghi che gli passavano a pochl cen-

timetri. a. C. b-
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da interprete. Ecculo al box, intento a spurgare I freni, in uno
dei rari momenti in cui ha potuto disporre della sua B 2 numero 20

Ma quanti giri di allenamento!

VENERDI' SABATO TOT.

REGAZZONI 22 38 19 17 73
STEWART 38 27 27 30 122
FITTIPALDI E. 31 15 30 32 108
ICKX 29 30 — 25 84
CEVERT 30 33 22 32 117
LAUDA 27 18 35 20 71
REUTEMANN 22 14 7 28 71
PACE 20 6 14 — 40
HAILWOOD 27T 11 260 21 85
BELTOISE 20 18 18 15 71
FITTIPALDI W. 31 23 27 29 110
PETERSON 12 — 34 29 75
MERZARIO 34 1 — 29 64
REVSON 10 24 = 11 — 45
JARRIER 26 24 23 31 104
BEUTTLER 36 26 27 20 109
GALLI i 10 — 15 20 45
GANLEY 8 — 18 5 31
HULME 1 24 4 24 53
Molto istruttiva la tabelli- effettuato solamente 26 giri.

na che qui presentiamo, ri-
porta i giri di pista compiuti
da ognuno dei piloti del Gran
Premio di Argentina in cia-
scuna delle quattro sessioni
di prove ufficiali effettuate.

Con 122 giri Stewart ha ef-
feltuato praticamente -un
gran premio e mezze, ma no-
nostante U'accanimento non é
riuscito a far meglio di I ckzx,
Fitlipaldi e Regazzoni. In
contrapposto il‘meno favorito
avendo potuto girare davvero
poco é stato Merzario che ha

Infatti la tabella coi .dati
Jorniti dagli organizzatori é
falsata dal fatto che nella
prima giornata a Merzario so-
no stati attridbuiti-i giri com-

piuti dalla sua macchina sul-
la quale era perdo Ickx. Tolti
appunto quei 34 giri e tolti
altri cinque giri dal totale di
29 che figurano nella ultima
sessione di prove, sempre ef-
fettuati da Ickxr, a Merzario
restano i 26 che sono stati gi-
ri effettivamenie compiuli,
che sono davvero pochini.

23 domenicaSPRINT I G. P. ARGENTINA F. 1

«Guerra» dell’ultimo quarto d’ora nelle prove

VENERDI' SABATO >4
CLAY REGAZZONI (BRM-Marlboro P 160) - 1'11"'53 1'11"'58 1'11"'62 1'10"54
EMERSON FITTIPALDI (Lotus-JPS 72) 1'11"87 1'11"18 1'11"87 1'10"84 -
JACKY ICKX (Ferrari 312 B2) 1'12"52 111757 112”91 111”01
JACKIE STEWART (Tyrrell-Ford 005) b2 1'11"31 1'11"53 1'11"03
RONNIE PETERSON (Lotus-JPS 72) 1'14"'08 — 1'11"87 111706
FRANGCOIS CEVERT (Tyrrel-Eord 006) 1'13"36 1'12"'06 1'12"36 1'11"46
JEAN-PIERRE BELTOISE (BRM-Marlboro 160) 1'13"88 111”77 1'12"12 1'11"48
'DENIS HULME (Moclaren-Yardley M 19) - 1'27"41 1'11"'88 1'15"'69 1'11"70
CARLOS REUTEMANN (Brabham-Ford BT 39} 1'13"'49 1'12"'66 1'15""24 1'12"08
MIKE HAILWOOD (Surtees-Fina TS 14 A)’ 1'13"79 1'13"'59 1'13"'84 1'12"13
PETER REVSON (Mclaren-Yardley M 19) * 1'14"'21 11222 11279 —
WILSON FITTIPALDI (Brabham-Ford BT39) =  1'14"06 1'13"'78 1'13"'04 1:12::31
NIKI LAUDA (March-STP 7211G)" L 4'13"37 1'12"55 1'13"79 . 1'12"39
ARTURO MERZARIO (Ferrari 312 B2) - 1'14"10 1'17"'48 = 1'12"'54
CARLOS PACE (Surtees-Fina TS 14 A): 113”76 1'12"80 1'13"13 i
NANNI GALLI (Iso-Marlboro FX3b); = 1'17"81 — 1'16"37 1'13"97
JEAN-PIERRE JARIER (March STP 721 G) * 115”37 1'15"05 11464 114727
MIKE BEUTTLER (March-Ford 721 G) __1'15"98 1'15"30 1"15""91 1'15"15
HOWDEN GANLEY (Iso-Marlboro FX3b) : 11962 -~ 1'15"36 1'15"29

in neretto, i tempi validi per lo schieramento di partenza.

La prodezza di Regazzoni

BUENOS AIRES - Quatiro ses-
sioni di prova in due giornate,
il venerdi e il sabato, con inter-
vallo di un'ora tra una sessione
e l'altra di ogni giornata.

Nel tabellino che vedete a par-
te potete rilevare la massa di at-
tivita svolta da ognuno dei pilo-
ti, interessante perché dice come
le varie macchine fossero effi-
cienti ma anche perché €& indica-
tiva di certe situazioni che si so-
no verificate. Infatti il « primo
assoluto » nella attivita in pista
¢ stato Stewart, il quale ovvia-
mente non lo ha fatto al solo
scopo di stancarsi ma pressato
dagli avvenimenti. La sorpresina
che Regazzoni e la BRM avevano
preparata ed attuata ha infatti
convinto Stewart a provare e ri-
provare a lungo, nel tentativo di
arrivare a tempi migliori.

Naturalmente, vi & stato chi
non ha potuto in ogni caso fare
quello che voleva, per indisponi-
bilita della macchina, come é sta-
to il caso per Merzario, Galli,
Ganley, Peterson. Nelle prime pro-
ve del venerdi, quelle che come
€ logico sono soprattutto servite
ad adattare le macchine alla pi-
sta (anche se una parte del la-
voro era stata compiuta gia nella
sessione non ufficiale del giove-
dl), non é accaduto nulla di par-
ticolare tranne la dimostrazione
che le Brabham avevano dei rap-
porti inadatti e che sulle BRM i
limitatori di giri (quelli che in-
terrompono l'accensione al regi-
me previsto) non funzionavano
a dovere, cominciando ad agire a
sbalzi prima det limite fissato.

Una innocua uscita di strada
nel prato da parte di Regazzoni
con conseguente danneggiamento
di una ruota, ¢ stato 1'unico fat-
to rilevante di questa sessione.
Da notare che Merzario ha effet-
tuato una diecina di giri poi ha
ceduto la macchina a Ickx che
doveva scegliere tra le due. Ed
anche i pochi giri compiuti da
Merzario non potevano essere
molto fruttiferi poiché non po-
teva adattare la macchina al suo
stile, cosa che avrebbe dovuto
fare il giorno seguente,

Nella seconda sessione del ve-
nerdi sono entrati in pista anche
Galli e Ganley ma per pochissi-
mo. Infatti sulla macchina di
Galli si e rotto il traversino che
sostiene gli ammortizzatori e che
e posto sopra il cambio, dimo-
strando che era necessario prov-
vedere ad un irrobustimento. La
macchina di Ganley aveva una

perdita ad un serbatoio del car-

burante e quindi era stata subito

fermata. Cosi appunto per la ne-
cessita di provvedere a rendere
piu resistente la traversa le due
Iso sono rimaste ferme

Problemi .per le Surtees, che
non sono riuscite ad avere una
buona aderenza del treno poste-
riore e che quindi non riusciva-
no a sfruttdre il motore nelle
uscite di curva.

Tra i poco fortunati anche Ron-
nie Peterson, sulla cui macchina
si & bloccato il cambio quasi su-
bito a causa di un errore della
Hewland. Pare che abbiano uti-
lizzato un bulloncino troppo cor-
to in una fissazione di una parte
scorrevole e che quindi il giuoco
interno abbia provocato guai,

Le Brabham sono apparse stra-
namente poco stabili con molto
effetto sovrasterzante, cioé con
tendenza a sbandamenti del tre-
no posteriore verso l'estermo. E
gli aggiustaggi fatti compiere da
Reutemann e Wilson Fittipaldi
non hanno eliminato il fenome-
no anche se si & attenuato. Era-
no  piuttosto sorpresi; perché le
prove effettuate a Interlagos ave-
vano dato risultati molto miglio-
ri

I motori delle McLaren aveva-
no qualche guaio non ben iden-
tificato e quindi Revson e Hul-
me non hanno potuto far molto.
Naturalmente il miglior tempo
ottenuto da Regazzoni alla fine
della prima sessione aveva mes-
so in allarme tutti i maggiori che
si sono dati da fare.

Il sabato, la temperatura ester-
na era aumentata rispetto a quel-
la decente del venerdi e quindi
fare tempi di eccezione diventa-
va difficile. Tuttavia, come sem-
pre accade, € stato durante que-
sta giornata che si sono registra-
ti i tempi migliori validi ai fini
dello schieramento di partenza.

In pista quasi tutti per la pri-
ma sessione ma non Merzario.
Tutti avevano messo sulle mac-
chine dei motori freschi, anche
la Ferrari naturalmente. Ed e
stato il motore nuovo della mac-
china di Ickx a cedere, appena
messo in moto, per il blocco del-
le pompe di recupero dell’olio.

Cosl Ickx ha dovuto prendere
ancora la macchina che era pre-
vista per Merzario e girare con
quella, mentre i meccanici prov-
vedevano a smontare il motore
fresco per rimontare quello gia
usato che avevano appena tolto.
Il lavoro & stato compiuto con
una bella celerita e per la secon-
da sessione Ickx ha potuto ave-
re la macchina e Merzario ha
finalmente potuto salire sulla sua.

cominciando il lavoro di messa
a punto che naturalmente & sta-
to approssimativo.

Infatti Merzario, come Galli d’
altra parte, aveva da risolvere
anche il problema della conoscen-
za del percorso, non avendo mai
girato sul tracciato piccolo che
serve per il Gran Premio. Le e-
sperienze precedenti di Merzario
e Galli erano state effettuate con
le macchine sport sul circuito
grande molto veloce. Una picco-
la uscita di strada di Galli, sen-
Za conseguenze, ha ancora ritar-
dato il toscano che ha dovuto
fermarsi per far pulire la mac-
china nella quale era entrata del-
l'erba.

Una leggera collisione tra Bel-
toise e Beuttler, conseguente ad
un testa-coda compiuto da Bel-
toise appena superato Beuttler,
ha poi ritardato anche queste
due macchine, Guai alle Surtees,
perché Pace ha rotto subito il
motore e quindi non ha potuto
girare

Sulle BRM si e notato come
le macchine di Beltoise e di Re-
gazzonli avessero un rollio piut-
tosto accentuato, ma i piloti ci
hanno poi detto che preferivano
averle cosi perché con barre sta-
bilizzatrici pili dure le macchine
erano meno guidabili.

Negli ultimi venti minuti delle
prove, come sempre accade in
quella che abbiamo definito «la
guerra dell'ultimo quarto d’ora »,
vi & stata la solia frenetica at-
tivita alla ricerca del tempo ec-
cezionale per lo schieramento di
partenza, e cosi sono stati regi-
strati 1 tempi che vedete come
definitivi per la qualificazione,
con Regazzoni che € riuscito a
staccare Fittipaldi di tre decimi
di secondo e con Ickx che ha
fatto meglio di Stewart. In fondo
la prestazione piu rilevante deve
essere considerata proprio quella
di Ickx perché la sua macchina
non era certo la migliore

Per effetto della rottura delle
pompe sul motore nuovo, alla
Ferrari non restava altra scelta
che far partire Ickx con il mo-
tore gia usato per le prove, un
rischio inevitabile ma che in so-
stanza non sembrava grande per-
ché il motore pareva perfetto in
tutto, temperature e pressioni.

® REGAZZONI non correra in For-
mula 2 come pareva previsto, Sembra
che mister Stanley non gradisca che
lui vada sulle March, e poi pare an-
che che di « grano » ce ne fosse trop-
po poco da quelle parti...



BAIRES dietro le quinte

Acquistato
1] biglietto
anche dal

nosiro
ambasciatore

@ Anche l’ambasciatore d'Italia The-
sauro De Rege ha acquistato il suo bi-
glietto ed & venuto a fare il tifo per i
piloti ferraristi. Fa piacere a tutti
guesta presenza ufficiale.

domenicaSPRINT

@ BUENOS AIRES - Una delle cose
che preoccupavano un poco 1'Automo-
bil Club argentino era la paura che
molte entrate venissero falsificate,
specie guelle che costavano circa 7.500
lire. Infatti sono state stampate tutie
in forma tanto semplice che ogni fal-
sificazione era possibile, valga il caso
di una scuderia molto nota che ha
fatto fotocopie dei permessi di entra-
ta ai box con l'automobile e nessuno
si & accorto della differenza.

® Una vera tormenta erano le mosche,
che dovrebbero annunciare pioggia, e
hanno disturbato a tutto andare ren-
dendo la vita impossibile durante le
prove.

® Notato il miglioramento di umore
di Ickx, il quale, considerato sempre
un corridore molto «acidon, dimostra
di aver cambiato carattere. Infatti una
bella ragazza di un canale della tele-
visione ha voluto fargli una intervista
e gli ha detto che era a digiuno di
automobilismo. Ickx, con un invidia-

Carlos Pace ha debuttato non molto felicemente con la Surtees TS
14, che ha avuto molti guai di assetto come il compagno Hailwood

e Un buon numero di costruttori ar-
gentini ha visitato 1 box per cercare
di carpire qualche « segreto » al mo-
stri sacri dell’automobilismo mondia-
le. Sono rimasti come sempre a bocca
ed hanno deito chiaramente
che le loro vetture non hanno nulla
assolutamente in comune con queste,
Molto ammirata la Surtees che sareb-
be il primo esemplare della «moda»
1973 e che dovrebbe anticipare la linea
delle alire. I locall ammettono che mai
potranno arrivare a costruire una co-
sa simile con una tecnica tanto sofi-
sticata che in ogni modo & fruito di
molti anni di tenace esperienza. -

@ Anche le gomme sono state molto
ammirate soprattutto le Goodyear ar-
rivate per la Ferrari da Kyalami che
hanno un nuovo disegno per la piog-
gia. Con la sete di gomme che c'¢ in
Argentina i costruttori locali vi hanno
lasciato gli occhi.e il cuore.

® Ammiratissima la o one di
Ken Tyrrell e deli suoi. La gente sl
soffermava davantl al suo box a guar-
dare ammirata l'ordine che regna in
guesto settore e la perfetta sincroniz-
zazione del movimenti del meccanici.

bile sorriso, gli ha risposto: « Se lel
non sa parlare di automobilismo non
importa, io posso parlare di qualsiasi
altro argomento », e si & messo a sua

disposizione per rispondere alle do-
mande. '

@ Grande ansieta deglli argentini per
il punteggio che danno 1 pilotl nella
classifica degli autodromi: hanno fat-
to di tutto per poter organizzarsi bene
ed 1 glornalisti che praticamenie hanno
vinto Ia « battaglia della Temporada »
continuavano ad insistere affinché Ia
organizzazione fosse perfetta sotto tut-
ti i puntl di vista per poter poriare
I’Argentina in testa alla classifica. Cl
tengono molto e sperano dl riuscirci,

® Hulme ha dimostrato subito di non
ammettere indisciplina: nella prima
sessione di prove, che doveva essere
senza pubblico, & stato informato che
Peterson era uscito in pista alle 17,30,
ciod quando le prove dovevano essere
terminate. Infatti, togliendo un caval-
letto Peterson era entrato abusivamen-
te mentre contemporaneamente Hulme
era fermato. Minacciava subito un re-
clamo poi tutto tornava tranquillo.

LONDRA - La Shadow F. 1 debutterd al GP del Sud Africa e il pro-
gramma di prove proseguird al Ricard, nel primi giorni di febbraio,
quando & previsto che Follmer piloterd la vettura per la prima
volta. Il team ha calcolato che il costo per correre in Argentina e
in Brasile avrebbe superato le 20.000 sterline (circa 28 milioni di
lire). Dato che le vetture non erano state provate a fondo, si & rite-
nuto che 1a spesa non fosse giustificata. Inoltre il tentativo di trovare
un patrocinio localmente, in Sud America, non ha avuto successo.

Tra parentesi, due fra i migliori meccanici hanno abbandonato il
team UOP Shadow.

Intanto durante 'annuncio di una gara turismo per beneficienza,
che GRAHAM HILL organizza riservata a vari aliri sportivi come

giocatori di caleio, alpinisti e centauri, il pilota ha confermato che
compra una Shadow (sottolineando « non UOP ») perd ¢ stato restio
a iornire altri particolari, finché gli accordi per il patrocinio non
saranno econclusi. Fra i conduttori che parteciperanno alla gara di

cui si & detto, ci sara anche Phil Read ma, per lui, sara I'unica perché
il contratto con la MV Agusta lo tiene impegnato.

Graham Hill & intanto fra i quattordici piloti di primo piano che
hanno gia aderito (con la Shadow) alla Corsa dei Campioni F. 1. A

guanto pare le squadre sono piit che pronte ad accetiare condizioni
modeste, per questa corsa mon di campionato. Sembra che ora la
GPI tenti di trattare separatamente con le squadre, per le gare di
campionato.

@ Da notare che 1’'Argentina sl svilup-
pa in forma rapida, e finalmente pren-
de coscienza di essere una nazione al-
'altezza di quelle europee. Per la pri-
ma volta abbiameo visto un agente di
polizia con un cartello vistoso sull’uni-
forme che dice testualmente: « si parla
I'italiano » vuol dire che gid abbiameo
gli agenti interpreti ed & un passo
avanti con la politica turistica che vuo-
le instaurare 1’Argentina, che ha esire-
ma necessitda di valuta pregiata.

® Una pulizia accurata ¢ stata effet
tuata alla pista, quella poca terra che
ristagnava © stata spazzata via percheé
quel «famoson punteggio del piloti
continua a tenere in allarme tutti
quanti Bisogna riconoscere che tutil
qui hanno un sorriso aperto, nessun
gesto di fastidio anzi una cordialith
senza oHrecedenti. Gli argentini sono
sempre molto cordiali, ma quando wi
sono in ballo gli stranieri si fanno
in quattro. Vi deve essere pure di
mezzo 1'ordine tassativo di eessere cor-
diali» ad ogni costo e tutti sorridono...

@ Molta gente sulle tribune, per le
prove sl pud dire che una terza parie
era occupata sotto un sole che pic-
chiava abbastanza forte, anche se Ia
temperatura era mite. Certamente sta-
re di pomeriggio sotto quel sole nom
deve essere piacevole, ma una torturs,
ma gli argentini non sl volevano per-
dere lo spettacolo del « mostirl » del-
I'sutomobilismo.

® Un problama & sorto nelle prove:
certi numeri delle vetture si scollavano
perché male attaccati: era il caso di
Beltoise che ad un certo momento
sfilava in pista ed i cronometristi chie-
devano affannosamente chi poteva es-
sere quel pilota con il casco color ma-

dreperla che passava, Eppure, & un
casco che gli argentini devono ricor-

dare molto bene.

@ Molto scoraggiato Nasif Estefano:
dopo una stagione non favorevole e
dopo aver perduto il campionato ar-
gentino praticamente nella ultima cor-
sa di TC, si & visto rifiutare anche un
muletto dalle scuderie partecipantl. A-
veva a disposizione uno sponsor con
circa 45 milioni di lire, che voleva
una vettura. Otienendola lo avrebbero
appoggiato anche nella corsa di Inter-
lagos e in Europa. Invece non ha avuto
I’occasione ed & rimasto a piedi, logi-
camente con una rabbia che gll usciva
da tutiti 1 porl.

a. c. b.

® Durante il Gran Premio degli USA
dell’ottobre scorso il tecnico della Ma-
relli, TRAMONTI, aveva scherzosa-
mente posto un'etichetta « Magneti-
Marelli » sulla macchina di Stewart,
e naturalmente tutti avevano preso la
cosa allegramente, anche se alla Tyr-
rell"si."erano affrettati a levarla, Perd
non 1’hanno gettata via, come pareva,
ma l'avevano riappiccicata nella parte
interna della macchina, sotto 1a colon-
na dello sterzo, con l'intenzione di le-
varla non appena a casa € poi attac-
carla nel reparto corse, come accade
spesso, Solo che con quella etichetta
nascosta Stewart ha poi ottenuto il ri-
sultato che sapete, e da allora per sca-
ramanzia i meccanici inglesi non han-
no piu voluto staccarla, come fosse un
talismano. Come si wvede, anche gli
inglesi sono sensibili a... certe cose,
anche se non bisogna dimenticare che
nello staff della Tyrrell ¢'¢ quel Gioac-
chino Ramirez, messicano, che essendo
stato molto in Italia deve aver pre-
s0 le nostre dbitudimi.

e e —— e LA TR

7 circuitl
per il GIRO
d’ITALIA

E’ stato ormai varato il « Trofeo
delle Regioni », quella manifestazione
che PAC di Torino ha messo quasi al-
la chetichella in calendario e che sfrut-
tera una formula simile a quella del
Tour de France.

Nella sua stesura definitiva, il « Giro
d’Italia » sara molto piu simile appun-
to al Tour de |France di quanto non
si pensasse in un primo tempo, ed in-
fatti. & stato tolto dal calendario ral-
lies ¢ messo in quello della velocita.

Esso sara articolato su almeno 7 ga-
re in circuito ed un certo numero di
salite, e per evitare inutili concomi-
tanze (che potrebbero sottrarre anche
graditissimi protagonisti) € stato spo-
stato avanti di una settimana rispetto
alla data in calendario precedentemen-
te, cioé dovrebbe essere ora dal 21 al
28 ottobre,

Carlos Reutemann sl

prepara al via con la Brabham « Intermed
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con | nuovi serbatol e siglata BT 39, in attesa della nuova BT 42
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La BRM aveva portato tre P 160, quelle di Regazzonl e Beltoise era-

no perd molto modificate nell'aerodinamica, specie nel frontale,
come si nota a sinistra. Le BRM sono in attesa del nuovi motori

Novita nelle GONME ce ne
sono poche, almeno ufficial-
mente. Per la prima volta il
¢lan della Firestone fa la fi
gura del parente povero ri-
spetto a quello numelosissi-
mo della Goodyear, ma cio
non significa che la FIRESTO-
NE sia rimasta indietro sul
piano tecnico, anzi parrebbe
che abbia ben recuperato ter-
reno visto che Regazzoni ha

potuto_ottenere dei tempi ve-
ramente di valore assoluto.

La GOODYEAR ha portato’

qui delle nuove gomme da
pioggia, con un disegno origi-
nale costituito da grossi tas-
selli a rombo ricavati dal fat-
to che queste gomme hanno
delle larghe e profonde sca-

nalature longitudinali e delle
altrettanto larghe e profonde
scanalature trasversali che pe-

rd non sono perpendicolari
ma leggermente in diagonale
con direzione inclinata verso

la parte posteriore del senso
di marcia, in modo da avere
urn. canale di drenaggio dell’ac-
qua che la raccoglie dall’inter-
no e la convoglia all’esterno.

@ Nei giorni scorsi EMERSON FIT-
TIPALDI si & risposato... sempre con
la moglie Helena. Si era gia sposato
in Inghilterra, ma per le autoritd bra-
giliane quelle nozze non erano valide.

@ Dopo Surtees e Hailwood, si panla
di un altro centauro inglese che pas-
serebbe alle quatiro ruote: BARRY
SHEENE. Ventitreenne, ha giad vinto

il campionato inglese 125 nel 1969,
1970 e 19T1.
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Jackie Stewart, ripreso durante le prove preliminari di giovedi con la sua Tyrrell 005.
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Nanni Galli & s

Anche questa Casa & in attesa di un modello nuovo, che avra i freni al centro

DALLINVIATO

BUENOS AIRES - Poiché le
disposizioni riguardanti i nuo-
vi regolamenti per la Formu-
la uno entreranno in vigore
soltanto dal primo aprile, &
chiaro che le gare precedenti
il Gran Premio di Spagna deb-
bono essere considerate di
transizione, e quindi non ci si
aspettava che qui in Argenti-
na vi fossero delle novita tec-
niche di gran rilievo. Tutta-
via, abbiamo gia visto parec-
chie cose interessanti che pos-
sono essere considerate come
anticipazioni delle soluzioni
che si vedranno sulle macchi-
ne che compariranno nelle ga-
re future.

Della ISO-RIVOLTA-MARL-
BORO abbiamo gia dato una

descrizione completa, e qui le
due macchine sono ovviamen-
te venute tali quali erano sta-
te presentate. Si & verificata
una rottura alla traversa po-
sta sopra il cambio e che so-

stiene gli ammortizzatori, e
quindi & stato necessario prov-
vedere ad un rinforzo di que-
sto particolare, ma in sostan-
za per ora nulla di cambiato,
anche perché & noto:come sia
in costruzione la vera Iso-Ri-
volta che esordira tra non
molto. '

Alla BRM hanno costruito
due macchine nuove per Re-

gazzoni e Beltoise sempre del
modello P 160 ma con modi-
fiche alle sospensioni ed alla
aerodinamica anteriore, otte-
nuta con un nuovo muso lar-
go a forma di unghia, simile
a quello della Porsche Can-

.........

BRM di Niki Lauda era una via di mezzo, conservando il frontale noto delle P 160
ma presentando alcune modifiche posteriori, nella zona dei radiatori olio laterali

Am. Questa forma assicura un
migliore raffreddamento, e si
sapeva che le BRM ne aveva-
no bisogno. I motori montati
sulle tre macchine che corro-
no qui sono gia stati incre-
mentati rispetto alle ultime
gare ma non sono ancora quel-
li nuovissimi preannunciati da
Louis Stanley come aventi 25

Gran Premio del Sud Africa,
¢ stata modificata la sospen-
sione posteriore con nuovi

bracci e con la adozione del
portamozzo utilizzato per le
Formula due, che ovviamente
sono piu leggeri. Anche la geo-
metria generale e stata modi-
ficata, ma non lo si vede ad
occhio, naturalmente.
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Ripresa in prova, ecco nuovamente la Surtees-Fina di Carlos Pace. Le Surtees hanno
accusato entrambe noie alle sospensioni, che ne hanno frenato sia le prove che la corsa

vista in Spagna, € che sara
siglata BT 42. Per ora, la vet-
tura quindi ha una sigla di
transizione, cioe BT 39. La
parte anteriore delle Brab-
ham & uguale a quella vista
alla fine del 1972 con il muso
appuntito e gli alettoncini po-
sti sulla parte superiore del
muso.

Le vetture sono state pesate tutte prima della partenza, con l'avvertenza che all’arrivo possono esse-
re soggette ad altra pesatura. Ecco i pesi verificati prima della corsa:

LOTUS JPS di Fittipaldi
LOTUS JPS<di Peterson
TYRRELL di Stewart
TYRRELL di Cevert
. BRABHAM di Reutemann
BRABHAM di W. Fittipaldi
McLAREN di Hulme
McLAREN di Revson
FERRARI di Ickx
FERRARI di Merzario
‘MARCH di Beuttler
MARCH di Jarier
SURTEES di Hailwood
SURTEES di Pace

BRM di Beltoise

BRM di Regazzoni

BRM di Lauda

ISO di Galli

ISO di Ganley

kg 628
628

596

: 592
630 s

603 '

615

587

579
626
578
619
619
614
603
605
615
617
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presente a Baires piu Iagge;a
era la March 721 G del debuttante Jarier

Ricordiamo che quest’anno il peso minimo per le Formula 1 & di 575 Kg. La differenza fra le due
Brabham BT 39 di Reutemann e di Wilson Fittipaldi ¢ dovuta al differente cambio. Il primo mon-
tava un FG 400 convenzionale, mentre Wilson, che aveva il nuovo pil leggero, confessava di non
notare alcuna differenza funzionale con quello del suo compagno.

cavalli di pil1 che nel 1972. La
macchina di Lauda & una del
tipo 160 originale e cioé sen-
za nessuna modifica nemmeno
in aerodinamica.

Le MCLAREN hanno conti-
nuato la loro evoluzione ed in
attesa di far esordire la mac-
china nuova, probabilmente al

Le BRABHAM hanno gia a-
desso la scocca dotata delle
strutture deformabill esterne
ai serbatoi, e la loro forma ne
risulta leggermente piu squa-
drata e panciuta ma in limi-
ti molto ristretti. Stanno pre-
parando anche loro una mac-
china nuova che forse sara

Le due FERRARI che sono
state portate in Argentina so-
no delle B 2 con pochissime
variazioni, anche se in defi-
nitiva importanti. Differenti
gli alettoncini anteriori e quel-
lo posteriore e gqualche modi-
fica alle sospensioni ma for-
zatamente limitata dalla strut-

pedito di provare per bene, poi in gara ha fatto appena un giro con la sua Jso-Marlboro

- Per ora sono cambiate cosi...

Lo

Cea

tura della macchina che non
permette variazioni importan-
ti della geometria, per le qua-
li occorrerebbe modificare ad-
dirittura il telaio. Le modifi-
che alle Ferrari si sono rive-
late buone, tanto & vero che
Ickx e sceso di circa due se-
condi rispetto ai tempi otte-
nuti 'anno scorso sullo stes-
so circuito. Naturalmente tut-
tavia sara soltanto con la nuo-
va macchina che si avranno
innovazioni importanti e deci-
sive.

Le SURTEES erano molto
simili a quella vista per la
prima volta a Monza ma con
ulteriori modifiche anche e-
sterne (ai serbatoi) che deb-
bono essere considerate quel-
le definitive per la stagione,
ovviamente nei limiti di quan-
to possano essere definitive le
scelte per le monoposto in
continua evoluzione.

Sulle TYRRELL la novita
importante & rappresentata

dalla definitiva adozione dei
freni anteriori posti all’inter-
no della carrozzeria, risulta-
to di una serie di prove effet-
tuate in modo convincente €
che hanno indicato come la
soluzione prevista da Derek
Gardner sia affidabile. Un al-
tro passo avanti nella evolu-
zione di queste macchine, e
che pud indicare come sulla
macchina nuova che & in pre-
parazione sia prevista questa
disposizione dei freni.
Niente di rilevante sulle LO-
TUS che sono come erano Iin
America, almeno secondo .1.3
dichiarazioni dei responsabill.
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si é registrato a Monte Carlo nei giorni scor-
si, con la « Tavola rotonda » indetta dall’A.C.
Monaco, deve essere salutato con piacere, a-
vendo appunto permesso a gente qualificata
ed esperta per conoscenza diretta dei proble-
mi, di esprimersi personalmente.

Anche se c’é da avanzare qualche riserva
sullelidee di taluni dei personaggi, quindi, que-
vvenimento é stato un fatio positivo,

esemiplare di come dovrebbero essere sempre
condotte le discussioni.

Merita un altro ra_p_p_orto_l_a TAVOEA R(_)TONDA dellg

"s_POR'fAU[Q_ a Mo

ntecarlo che rispecchia anche le varie

posizioni nell’acuirsi dei contrasti tra GPl e costruttori

HAPMAN e TYRRELL
«veto» all’accordo?

Prima di entrare nel merito delle varie opinioni es
certe posizioni espresse in sede di TAVOLA ROT

CHAPMAN

piedi l'ipotesi della necessita di

particolare facendo « spese a sé» in blocco con I'A

resse a Montecarlo, mette conto notare che, da
NDA, si & avuto conferma che sono TYRRELL e
i pit1 irriducibili sulle massime richieste dell’Associazion
Premi. Pare che ‘nemmeno la « mediazione » di Ferrari con quel « con
tipo », sia servita. I due « boss» inglesi,
terebbero alcuna riduzione nelle

e F. 1 agli organizzatori di Gran

teggio aumenti di un costruttore-
fidando di essere i patron di Fittipaldi e Stewart, non accet-
richieste. Ferrari avrebbe invece dalla sua, con tanto di firma, tutti
gli altri costruttori, italiana TECNO compresa. Ora bisognera vedere cosa accadra, dope
corsa il cui contratto di ingaggio era

Erano circolate voci, avallate dall’Associazione F. 1, che anche
lato, esulando da quello delle gare europee.
di ingaggio per Kyalami anche di monoposto Formula INDIANAPOLIS,

il Brasile,
rgentina.

per il Sudafrica l'accordo era gia sti-
Ma la notizia apparsa su alcuni

giornali sulla possibilita
oltre che F. 5000, lascia in

un accordo complessivo per tutte le 12 prove mondiali dopo quelle

sudamericane. E le monoposto delle altre maxiformule sono lo spauracchio degli organizzatori.

A Monaco i temi discussi sono stati
quelli di fondo della Formula Uno, €
stuccessivamente quelli delle macchine
del campionato del mondo marche.
E come si vedrd dalle discussioni tra
le varie parti sono uscite cose di pa-
recchio interesse.

Per esempio quando si & parlato- del
come propagandare maggiormente le
gare, e quindl attrarre maggior gen-
te, sono state presentate parecchie
idee, soprattutto da parte della G.PI.,
la associazione degli organizzatori, ma
quel che & stato interessante & che
alla fine tutti si sono dichiarati com-
cordi nella necessitd di giungere presto
ad un accordo tra organizzatori e con-
correnti ,accordo a lunga durata, per
evitare che si ripetano le situazioni
incresciose vissute negli ultimi tempi.

In sostanza si & detto che « i pan-
ni sporchi si lavano in casa», ed a
questo proposito Graham Hill ha ci-
tato una recente frase di un dirigente
della Ford, che ha affermato come la
Ford non sara piu tanto legata allo
sport se continuano le spiacevoli sto-
rie di recente attualith. Hill ha anche
parlato del ricevimento, da parte di
Nixon, di oltre 150 persone dello sport
automobilistico, affermando <¢he @&
questo genere di avvenimento che pud
far del bene alle corse. Ed ha perfet-
tamente ragione, diciamo noi. Anche
perché in ultima analisi @ quello che
andiamo dicendo da tamnto tempo. An-
che a proposito di coloro che pur di
trarre benefici personali dimenticano
tutto quello che & possibile fare per il
bene comune, -

L’avvenire, ma soprattutto 1 costi
della F.1, hanno tenuto occupati i
partecipanti alla tavola rotonda in
modo piuttosto vivace., Il principe
Metternich ha ricordato come si do-
vesse discutere dell’avvenire, mon del-
le vicende attuali ,e cid ha evitato
in parte che le discussionl si fossiliz-
zassero sulle posizioni di antagoni-
smo che esistono tra due gruppi. A no-
me della GPI il signor Treu ha ten-
tato di esaminare i costl attuall delle
F. 1, dividendoli in due quarti: quelli
necessari allo sviluppo delle macchine,
e quelli normall di conduzione delle
squadre. Ed ha affermato che sono

questl costl « operativi » che bisogna
tentare di ridurre.

Probabilmente Treu ha ato
le sue affermazioni con gliaiprﬁen-
ti che gli sono stati forniti, qualche
giorno prima, da un costruttore ita-
liano (leggl Ferrari). E si sa che con
Ferrarl il risultato di una analisi ve-
tmdeltgil uﬂt:uratat ha datﬂ un aumen-
0 per cento r i1 1973 rispet-
to &l 1972. ik ; t

Molto meno, quindi, del 100 per
cento che 4 costruttori F.1 preten-
dono dl avere dagli organizzatori. An-
che se questo specifico argomento era

fuor! tema, trattandosi di cose at-
+uali, & stato comungue molto interes-
sante ascoltare.

E’ ovvio infatti che gli organizzatori
europei si avvarranno dei risultati
dello studio della Ferrari, nella bat-
taglia che li oppone In questo mo-
mento ai concorrenti. E poiche Fer-
rari sembra disposto ad accettare, ap-
punto, quel 24%, se non addirittura
meno, & evidente che il fronte delle
squadre ne sara quanto meno incri-
nato.

| costi della
MC LAREN

Comunque di interessante c’¢ stata,
da parte di Phil Kerr della McLaren,
una disamina percentuale del costi di
gestione di una squadra di F.1, che
sono naturalmente walidi anche per
l'avvenire. Essi sono:

— Costruzione macchina

— Manutenzione motore

— Spese generali

— Salari

— Spese logistiche

— Acquisti materia e spese di
funzionamento 34%

Una domanda di Treu su questo 34%
ha fornito una risposta di Kerr piut-
tosto curiosa, perché egli ha ripetuto
in pratica le voci precedenti. Comun-
que, trattandosi di percentuali, egli
ha anche precisato che guesto 34% ri-
marrebbe tale, insieme con i costi del
personale e le spese generali, nel caso
di qualsiasi formula. Vale a dire che
una bella fetta delle spese & valida
per ogni squadra, anche non di F. 1.
_E qui ci sarebbe voluta una doman-
da abbastanza ovvia: visto che cid &
vero, come mal le sguadre di F.32,
F.3, G.T., Turismo, non hanno le
stesse pretese di quelle della F.1?
Eppure esse sopravvivono ,e abbastan-
za bene!

Kerr, che rappresentava la F.1 as-
sociation insieme con Tyrrell, ha poi
parlato della formula, affermando
che essa non & mai stata tanto buona
come da quando ¢ a 3000 cc. Tutta-
via dat! i livelll ragiunti essa chiede
oggl sempre maggiori spese, per es-
sere competitiva, anche se in futuro
i costi di sviluppo non saranno piit
tanto altli come in passato. I 3000 cc
sono buoni, ma se si andrh avanti ol-
tre il 1975 occorrera una nuova gene-
razione di motori, il che renderebbe
possibile un cambiamento, che Ppo-
trebbe interessare gli americani.

A questo proposito si sono udite

14%
13%
12%
13%
14%,

¢O0Se uUn poco curiose, come una pro- .

posta di usare motorli derivati dalla
serie!

Al costruttor]l ha risposto la CSI, at-
traverso 1’'inglese Delamont, tipico uo-

mo da assemblee, perché capace di
stancare parlando & lungo per... non
dir niente. Argomenti buoni, ma gia
utilizzati della G.PJI. quali il fatto
che se & vero che le macchine sono
costate pil care per le modifiche im-
poste dalla sicurezza, ¢ altrettanto ve-
ro che le stesse ragioni hanno portato
ad enormi spese per 1 circuiti.

Interventi di Hill e di Stewart, en-
trambi molto decisi mnell’affermare
che & indispensabile giungere ad un
accesdo. valido per parecchio nel tem-
po, in modo da avere una certa sta-
bilitA che permetta di programmare
con tranquillita.

Stewart, uomo d’affari razionale, ha
comunque affermato che & necessario
portare la conduzione delle attivita
sportive su basi economiche solide.
Solo cosi sl possono ottenere risultati
positivi. Ad un certo punto Stewart
affermd: «chi non sara capace di
metter ordine in casa propria sarad ta-
gliato fuori ».

Chiara affermazione, che perd & fa-
cile rivoltare contro chi la pronun-
cia, perché anche 1 piloti debbono
rendersi conto di come non sia pos-
sibile andare sempre piit al maggior
guadagno. I limiti debbono esserci an-
che per loro.

Intervento dell’ing. Martin: ‘1 conti
della F.1 Association sono forse va-
lidi per quelli che usano motori Ford
e cambi Hewland, ma totalmente di-
versi per coloro che si fanno tutta la
macchina (Ferrari, BRM, Tecno, Ma-
tra) che hanno pesanti costi dl ri-
cerca, non diluibili su melti motori,
e su molti cambi.

Il problema costi e introlti ha avuto
altre fasi e interventi, ma con argo-
menti da dialogo tra sordi. Ad un
certo punto i delegati della CSI han-
no « rimproverato» ai costruttori di
far le macchine troppo care, con uti-
lizzo crescente di materiali costosi.

Un nostro intervento ha puntualiz-
zato i1 fatto che chi corre lo fa per
tentare di vincere, e quindi sfrutta
tutte le possibilith che 1 regolamenti
gli offrono. E che sta quindi a chi
fa 1 regolamenti ,cioe alla CSI, fare
in modo che ci siano de: limiti.

Al che Stewart ha aggiunto che al
punto in cui si & giunti & diventato
necessario che silano i professionisti
ad. occuparsi di ogni aspetto dello
sport, come non accade attualmente.
USCIRE DALL'EQUIVOCO

Qualche considerazione: tutto questo
fa risaltare l'esistenza di un grosso
equivoco di base. C'¢ chi intende lo
sport ad alto livello come una atti-
vith agonistica (piloti) legata stretta-
mente alla ricerca tecnica (costrut-
tori). In questo caso i bilanci da
trarre sono di un certo genere, per-
ché il conto perdite & diminuito dalla
sperimentazione di soluzioni da trasfe-
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MONACO - Diventata frenetica, con l'aggiun-
ta continua di tante gare, l'attivita sportiva
automobilistica ha perduto gquella che mnel
corso dell’lanno veniva definita la stagione
di riposo. La stagione di riflessione, di pre-
parazione, non esiste piu, fagocitata dal ca-
lendario. E cosi i protagonisti veri delle cor-
se, impegnati dappertutto, non hanno tempo
e modo di occuparsi molto da vicino delle co-
se che dovrebbero interessarli, delegando al-
tri personaggi, non sempre interpreti fedeli.

Per questo avvenimento come quello che

DONINGTON - La Collezione Grand Prix di Tom Wheatcroft verra
inaugurata il 16 marzo. Piu di 50 vetture verranno esposte agli inizi, ma
nei mesi successivi se ne aggiungeranmo molte altre. « Diva» dello
show @& la ventiquattrenne Cisitalia-Porsche tipo 360 di un litro e mezzo,
che Wheatcroft scopri in un garage privato in Svizzera e che ora &

valutata a oltre 40 milioni di lire.

Accanto alla Cisitalia c¢i saranno vetture Grand Prix, da una Cotlin et
Desgouttes francese del 1911, alla prima Grand Prix azionata da tur-
bina: la Lotus-Pratt & Whitney del 1971, Poi intere « famiglie» di
Lotus, BRM, Cooper, Porsche e Maserati. Di particolare interesse
una Cosworth a trazione sulle quattro ruote che mon ha mai corso,
la Derby Maserati a trazione anteriore del 1935, la primissima Brab-
ham, Lola e March e perfino 1a Bentley pii veloce che sia mai esistita,
con motore di otto litri con doppi compressori., Si tratta di una
delle tante vetture mon di Grand Prix esposte, che pero non fa parte
della collezione principale, per ora di cinquanta esemplari.

I1 Museo di Donington ha anche il vant

aggio di essere facilmente

raggiungibile, essendo vicino all’aeroporto dell’East Midlands e non
lontano da grandi centri quali Leicester, Derby e Notthingham. Se,
poi, andra in porto il piano per rendere agibile il circuito di Donington
Park, il Museo rappresenterd un interesse notevole per chi andra

alle corse.

rire prima o poi alla serie. E' 1l caso
tipico della Ferrari. Oppure 1a presen-
za nelle gare serve altrli interessi, che
in ultima analisi rappresentano wun
profitto per i benefici che offre sul
piano del prestigio (2 il caso Matra).

C’d perd chi intende le corse sol-
tanto come attivitd fine a se stessa, e
le macchine soltanto come il mezzo
indispensabile ad ottenere lo scopo,
che & quello di far danaro.

E’' chiaro che le due correnti ra-
gionano con presupposti troppo diffe-
renti perché possano andar d’aecordo;
ed @ altrettanto chiaro che @& ‘indi-
spensabile uscire da questo equivoco.
Spetta al governo sportivo, adesso e
una volta per tutte, decidere quale
via scegliere definitivamente. Per usci-
re da questo equivoco.

Noi siamo per lo sport-tecnico, che
certo ha molte piu attrattive.

Sulla sicurezza si & ancora discusso
a lungo e il presidente della associa-
zione circuiti ha fatto rilevare come
molte proposte non siano state accol-
te. Ribadito il concetto che debbono
essere le macchine ad adottarsi al
circuiti, non viceversa, ha parlato an-
cora della necessith di riportare le
macchine a forme pili vicine alla au-
tomobile.

Replica di Stewart: riconoscere che
i soldi spesi per migliorare i circuiti
sono stati davvero tanti, ma che i
circuiti debbono progredire, se voglio-
no sopravvivere. Per esempio a India-
napolis le condizioni di sicurezza sono
buone, coi muri esterni. I muri co-
stano, d’accordo, ma possono diven-
tare supporti per la pubblicith. Co-
munque @ d’accordo che ogni modi-
fica della formula che possa incre-
mentare le prestazioni deve essere

scoraggiata.

Le corse
di notte

Tncrementare 1 servizi sanitari, per-
ché potrebbe accadere qualche guaio
grosso. Ed organizzare soccorsi e co-
municazioni veloci; a questo proposi-
to Stewart ha citato il caso di Marko,
ripetendo le accuse & suo tempo for-
mulate, anche se successivamente era
stato dimostrato che erano infondate,
nei confronti degli organizzatori di
Clermont-Ferrand. Stewart ha anche
auspicato che la OSI faccia rispettare
le regole disciplinari, colpendo chi le
trasgredisce, chiunque esso sia. Beh,
noi lo sosteniamo da sempre, ma la
GPDA finora non c¢i era sembrata
molto sensibile... :

Tyrrell, per i costruttori, ha soste-
nuto che si debba giungere a mac-
chine che abbiano una vera e propria

« cellula di.sopravvivenza » per il pi-
lota, e che ci sono ancora molti mi-
glioramenti da apportare. Secondo 1
costruttorli la riduzione delle gom-
me (sezione) non porterh a far mac-
chine pil sicure, al contrario!

Noi diciamo, perd che sul piano
sportivo portera a valorizzare di piu
i piloti migliori.

L'argomento sicurezza ha portato a
discutere di tutte le corse, non solo di
quelle F.1 ,e l'ing. Colombo ha fat-
to notare come siano pericolose le
corse che si svolgono anche di notte,
per la fatica, i sorpassi, ecc.

Stewart ha proposto che i piloti ab-
biano pii1 riposo e von Hanstein (CSI)
ha fatto rilevare che di corse di 24
ore ora ne restano solo due, e che
tra poco esse saranno riservate alle
Turismo e GT.

Come se i piloti di queste categorie
fossero diversi!!

Il tempo dedicato al futuro del
Gruppo 5, ciod al campionato mon-
diale marche, ¢ stato fruttifero. Ha
permesso ai costruttori, e si tratta-
va proprio di costruttori, di dire quel
che pensano, direttamente. E cosl i1
portaparola ing. Martin, ha potuto
far sapere che 1 costruttori sono
contrari alla abolizione delle sport-
prototipo per far posto alle macchine
di produzione, almeno apparenti.

Ha detto che il campionato marche
deve essere fatto da macchine ohe
rappresentino la punta pil avanzata
del progresso, e che la scalata alle
potenze specifiche & utile e non deve
essere arrestata.

I prototipi non sono delle F.1 ca-
muffate, ma delle were automobili,
con tanti problemi similli a quelli del-
la produzione. Quindi i costruttori vo-
gliono che le macchine attuali conti-
nuino. Fd a questo proposito 1'ing.
Severi dell’Alfa Romeo ha voluto far
rilevare come siano state le esperien-
ze del prototipi del 1966 a dar vita
alla Montreal ora di serie, che ha il
motore allora usato in corsa.

11 parere della sottocommissione
della CSI @& quello noto: portare il
campionato .mondiale verso le mac-
chine di produzione. Nello stesso
tempo raggruppare in una unica ca-
tegoria le attuali gruppo 5 e .

Posizioni antagoniste, come sl vede,
ma che finora non avevano trovato
occasione di esprimersi di fronte.
Non sappiamo quello che ne uscirh
effettivamente, ma almeno ora alla
CSI non possono pilt fingere di igno-
rare quel che pensano 1 veri costrut-
tari! I guali sono stati molto decisl,
soprattutto nell’affermare che e dav-
vero assurdo pretendere di gettar wia
del materiale che @ costato danaro e
tempo, e che comincia solo adesso a

svilupparsi. f I
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ROMA - Mentre questo numero di AUTOSPRINT viene terminato
di stampare, lunedi pomeriggio si riunisce a Roma il Consiglio Ese-
cutivo dell’Automobile Club d'ltalia. Una seduta molto importante
anche per lo sport, con sul tappeto argomenti dei quali si & ripe-
tutamente discusso in queste ultime settimane. Prima fra' tutte I’
approvazione del progetto che prevede un accordo con I'AGIP, I'a-
zienda petrolifera di stato. In sostanza | soci ACI godranno nuovi
sconti grazie al conferimento delle pompe benzina degli AC all’
AGIP. Le percentuali di ristorno andranno sia agli AC locali che al-

I'ACI centrale. Quest'ultimo devolverebbe una fetta sostanziosa, pa-
re UN MILIARDO, come abbiamo scritto, al finanziamento diretto del
settore sportivo, sotto il controllo della nuova, ma non troppo, de-

mocratizzata » CSAIl (o come altro si chiamera).

Nella stessa occasione, l'ing. Rogano presenta all'approvazione
del comitato esecutivo il progetto definitivo dell’autodromo di Mo-
dena, nella versione « alla Ferrari » in senso stretto. Cioé, non si é
neppure accolta la proposta della sottocommissione circuiti e sicu-
rezza CSAIl che voleva una variante nell'anello di alta velocita del

« fagiolo » proposto da Ferrari.

Quanto prima dovrebbe essere appaltata un’asta per |'esecuzione

del progetto in un massimo di 12 mesi, alla quale partecipa anche la
« Fiorano S.p.A. » la societa che ha costruito e gestisce |'autodromo
privato della Ferrari. Come & noto, rispetto al miliardo e 200 milioni
del primo progetto « stradale » si parla ora di una spesa di 700

milioni.

Infine, l'esecutivo si pronuncia riguardo al progetto della « na-
zionale » di piloti italiani che leggete accanto, nei particolari.

Si da il caso che, una volta di piss, le notizie uff-
ciali di una certa importanza la CSAI le dirami il
lunedi, il giorno in cut esce AUTOSPRINT. Non é
un caso, naturalmente, e non vi abbiamo mai dato
soverchia importanza. Anche perché mnon siamo abi-
tuati ad attendere i comunicati stampa per informare
tempestivamente i nostri lettori sulle novita del mondo
automobilistico ed italiane in particolare.

Puntualmente, il «caso» st & verificato anche in occa-
sione dell’importante decisione presa dalla CSAI e

Diventano 120
i MILIONI per

mane.

lavoro.

Il «<PROGETTO AZZURRO »

ratificata dal - consiglio esecutivo dell’ ACI, riguar-
dante la costituzione della « mnazionale » italiana pi-
loti di cut si e molto parlatos in queste ultime setti-
Il comunicato
lunedi 29 gennaio, ma le notizie le leggete ora ugna,
mente sul nostro giornale che doveva essere « casts
gatow. E’ le leggerete forse comn qualche particolare

in pin. Tutto sommato, i «riguardi» che la CSAI
ba per AUTOSPRINT sono un incentivo per il nostro

stampa CSAIL viene diffuso

la <NRZIONALE della Mutua- GoAl

| —

11 fegolamento della
6 ORE a PARIGI

Sufficienti

22 macchine

per la CSI?

ROMA - Un breve comunicato-stam-
pa redatto dall’Ufficio Pubbliche Re-
lazioni dell’Automobile Club di Ro-
ma conferma che la 6 Ore mondiale
data all’ltalia in sostituzione della ga-
ra prevista a Sebring sara disputata
4 vallﬂ'lungﬂ; "autodromo « scelto »
dal presidente della CSAI, ing. Ro-
gano.

Superati gli ultimi dubbi e le cri-
tiche di quegli stessi costruttori ita-
liani che avrebbero avuto tutto da
guadagnare da una terza prova del
mondiale Marche in Italia, dopo Mon-
za e la Targa, e che invece ora te-
mono una clamorosa battuta d’arre-
sto per le caratteristiche del circuito

romano, ’AC Roma ha fatto partire i
regolamenti ai wvari enti interessati.

I punti essenziali del regolamento,
rimesso alla CSI per l'approvazione,
sono questi:

® saranno ammesse al via 15 vetture
Sport e 7 Gran Turismo, un totale di
22 macchine quindi che si dovranno
qualificare in base ai tempi delle
prove ® non vi sono distinzioni di
numero di vetture nell’ambito dei
due gruppi ammessi (cioé gruppo 4
e gruppo 5). Pertanto, le 2 litri si do-
vranno qualificare, ma mai come a
Vallelunga esse saranno ai livelli del-
le 3000, ® Le iscrizioni si chiude-
ranno alle ore 18 del giorno 16 mar-
zo, mentre le verifiche avverranno a

Vallelunga dalle ore 9 alle 12,30 di
venerdi 23 e di sabato. 24 marzo.
® le prove ufficiali avranno luogo
venerdl 23 e sabato 24 dalle ore 14
alle ore 17. La gara avrd inizio do-
menica 25 marzo alle ore 10,30 e si
concluderd alle 16,30, ® La dotazione

di premi & complessivamente di li-
re 4.500.000, non molto consistente,
710¢, per una prova mondiale.

La nuova operazione CSAI per il rilancio del
« pilotismo » nazionale si chiamera « Squadra
Azzurra » (e non, per esempio, Squadra Ita-
lia poiché gia c’¢ la scuderia Italia che ce
I'ha). La Nazionale del volante coinvolge una
decina di piloti, ed ai nomi che gia avete letto
nella nostra anticipazione della settimana scor-
sa, e cioe FRANCIA, RAGAIOLO, GIORGIO,
FLAMMINI, CERULLI, MARTINI ci sono da
aggiungere anche MANTOVA, CICCOZZI e
FONTANESI. Anche qui, come nel regolamen-
to della Formula Italia, ¢’¢ un vincolo di gio-
vinezza (non olire 25 anni) che si vorrebbe
far rispettare (forse per la.. lunghezza del
piano nel tempo), un vincolo anche piuttosto
basso che non tutti alla fin dei conti rispetta-
no. Francia, ad esempio, ne sarebbe fuori ma
forse per questo € nato il premio « retrattivo »
della monoposto F. 3 destinata al vincitore del
Trofeo di Formula Italia.

Il commendatore Eugenio Dragoni & il
« commissario unico » di questa squadra, un
Valcareggi pre-Messico, con facolta decisiona-
le assoluta anche se e affiancato da Ottorino
Maffezzoli (olire i consigli aulici di Roberto
Angiolini). Dragoni ha concluso nei giorni
scorsi i1l suo lavoro preparatorio, convocando
uno ad uno i prescelti e trattenendoli in lun-
ghissimi colloqui (oltre 3 ore ciascuno) che,
oltre alle intenzioni ed alle aspettative dei pi-
loti, hanno avuto come tema il ricordo di al-
cuni piloti del passato alle « dipendenze » (su-
gli attenti!) di Dragoni, come Scarfiotti, Ban.
dini, Baghetti, nonché i suoi 6 anni di gestio-
ne della direzione corse Ferrari.

Voi ricorderete che in due occasioni prece-
denti AUTOSPRINT aveva dato notizia della
« struttura » del PIANO. Tutto concorda. An-
che se qualcosa € cambiato. Anzitutto il com-
plessivo economico. Lo stanziamento iniziale
era previsto in 70 milioni, ma DRAGONI ha
chiesto (e si e irrigidito) una cifra molto su-
periore. E I'ha ottenuta: precisamente 120 mi-
lioni, erogazione portata alla ratifica del Con-
siglio Esecutivo ACI.

Intanto sono gia state acquistate in Inghil-
terra due Formula 2 usate, modello Brabham
BT 38 (che non sembrano pero essere quelle
usate dal Team Rondel nella stagione *72). Si
tratta di vetture notoriamente non facili ma
capaci di ottime prestazioni. Sono dotate di
motori di 1800 e sono state pagate 8.500.000
lire 'una. Fra non molto, dovrebbero essere
dotate di un motore di scorta ciascuna.

La gestione tecnico-meccanica del Team e
stata affidata ad una officina lombarda diret-
ta dal fantasioso Alain Siccardi, il tecnico
italo-francese attualmente impegnato cen le
sue Formula 2 SM e con esperienze telaisti-
che in Gran Bretagna., Siccardi si' occupera

dell’assistenza e della manutenzione delle due
Brabham, curandone anche il trasporto sui
circuiti di allenamento.

Il programma azzurro prendera il via quan-
to prima, e — senza coinvolgere in questo pri-
mo anno gli impegni dei vari piloti interes-
sati — prevede delle sedute di allenamento,
0 meglio di « selezione » nei vari circuiti ita-
liani, Vallelunga, Misano ed altri. La prima
selezione si avra sulla pista romana. Dra-
goni si € anche informato sulle disponibilita
di prova a Imola, che Iui giudica il piu ido-
neo a qualificare i1 piloti. E’ escluso che i
« magnifici 10 » utilizzino per questi allena-
menti selettivi alire vetture, non monoposto,
come Abarth-Osella o Ferrari 312, anche se
non € improbabile che la CSAI ottenga da
Ferrari di poter effettuare delle sedute di
allenamento a Fiorano, sfruttandone I'impian-
to cronometrico ultraperfezionato, anche col
video di controllo.

Dopo il tirocinio in Italia (mai con parteci-
pazioni a gare), i selezionati saranno portati
sui principali circuiti esteri sedi di gare del-
I’Europeo Formula 2, come il Nurburgring,
Thruxton, Brands Hatch, all’'uopo affittati e
nei quali proseguiranno le indagini del sele-
zionatore e giudice unico Dragoni. Anche
gquesta e stata una richiesta precisa di DRA-
GONI: dovro scegliere io e solo io, senza
inframettenze! Finalmente (saremo ormai al-
la fine del ’73) salteranno fuori due nomi, 1
due nomi dei piloti che prenderanno parte
all’Europeo Formula 2 del 1974 con due vet-
ture nuove, e che nelle intenzioni della CSAI
saranno poi «offerti», allenati (anche nel
fisico, con ginnastiche mattutijje e cose del
genere) € smaliziati, uno alla Ferrari ed uno
all’Alfa, nella speranza che le due massime
case italiane abbiano voglia o0 necessita di
servirsene.

Non € escluso, sempre che la «selezione »
metta in luce immediatamente i piu adatti,
che Dragoni si convinca a fare correre qual-
cuno alla fine della presente stagione, in qual-
cuna delle gare di chiusura, nel qual caso si
anticiperebbe 'acquisto delle vetture nuove (o

- quanto meno se ne acquisterebbero altre due)

per permetiere gli allenamenti e le gare con.-
temporaneamente. Le monoposto « usate » con-
tinueranno invece ad essere adoperafe.

Negli obbiettivi della CSAI la «squadra
Azzurra » composta da Dragoni e dai due pi-
loti da lui scelti dovrebbe utilizzare, nella
stagione 74, vetture mosse da motori Nova-
motor Lotus-Jensen. (Ecco che torma fuori il
progetto LOTUS...) In tal senso sono gia stati
allacciati contatti con i fratelli Pedrazzani,
che in questo caso curerebbero direttamente
Passistenza dei loro moftori.

COMMENTI? Uno solo: sia-
mo sempre stati (e saremo sem-
pre) contrari a questo genere di
confronti a freddo, fra giovanolti
che dovrebbero essere amici e che
finiranno per detestarsi con Il'ob-
biettivo di una stagione in F. 2
e di un lancio che ci auguriamo
sinceramente nomn Sproporzionato
alle loro reali capacita.

Gli unici confronti che valgono
sono quelli che si fanno in corsa.
E soprattutto le minestre allungate
tanto nel tempo in uno sport si-
mile sono controproducenti. 1 ca-
si sono due: o siamo convinti di
avere in Italia dei piloti degni des
loro colleghi europei, ed allora
lunica cosa é farli gareggiare il
pit spesso possibile senza gli occhi
di messuno addosso promnti a to-
gliere loro la macchina se perdono
una ruota: oppure ci rassegnamo
a pensare che abbiamo dei piloti
mediocri, ed in questo caso non
pi € allenamento in grado di farne
dei campioni. Anche se dura un

anno. L'unico risultato sara quel-
lo di aver « inventato » nuove pol-
trone dirigenziali e speso 120 mi-
lioni sia pure com una aggiornata
evoluzione di quella tendenza so-
ciadle tutta particolare che affligge
Ultalia, che ci regalera anche que-
sta « NAZIONALE della MUTUA
CSAI »!...

® JAMES HUNT debuttera in F. 1
alla Corsa dei Campioni con la Sur-
tees TO9B del Hesketh Racing. Parte-
cipera ad altre gare di F.1 non di
campionato e verra isctitto ad alcuni
Grandi Premi forse con una Surtees

1514,

® JODY SCHECKTER pilotera la
Chevron B24 di Taylor in F. 5000.
Partecipera alle gare inglesi d’inizio
di stagione, prima di concentrarsi sul-
la serie americana.

I. GERBER non correra per il Team

Rondel di F. 2 e pare che il contratto
non fosse effettivamente mai stato fir-
mato. Potrebbe correre con una Brab-
ham di F.2 privata.

® la GRD, alla conclusione, fard
correre soltanto una F. 2 ufficiale, da-
to che Walker e Sutcliffe sono usciti
dalla squadra, per mancanza di patro-
cinio.
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MONTECARLO - Per noi, & stato un « Montecarlo » amaro.

(Giﬁ. il Cappe].lo» gl' idaVaIIO i fral]CGSi dOPO .I.O Amaro e stucchevole. Amaro per la banale eliminazione dun
s 1 d ll TI NI d - 1_ Munari, che ha dato proprio qui l'esatta dimensione della sua

¢ lasse, e la deludente i itivitd, termine bruttino

.S. ]:l.ow IDIZIa .9.._._ e . . — €1 ra 165 » . fr;ss;i m{::l:lear.: dil-_la F'i:t 124 I;:;T;?EI:;;G:;HE l’im;eg::: del-
ma poi le speranze italiane vennero annullate e, i branae Wadegaarc, puo fave i paic con aueto del
- numero uno della Lancia. Stucchevole i brutti fatti del

dalla e Seconda galeOtta d]_ MUN ARI e dalla Burzet?l ch:hannan nat;l:;::rtlmeiice rr:;nat:,msle a:::ura. ;3 n'era
?? bisogno, l'artificiosa struttura di questo Rally, giunto alla

deludente non competitivita delle FIAT men- 5.5 foornce mecia, e ™2 semore sostents
tre la contestazione del BURZET avviliva 1o  entsias, statiant ea uropes in senerate, che hanno saputo

progredire di anno in anno e che affrontano questa impresa

< con dispendio e sacrificio tali, per cui non si ammettono

stesso contenuto della gara, comunque conqui- 5 fa sipemesist von stamo pis a1 empe
in cui tutto possa essere preso con leggerezza, in cui basti

Stata dalla SupremaZia tecnica delle ALPINE preoccuparsi dei « big» per salvare la corsa, senza badare

minimamente a privati insignificanti.

G et
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Nell'ultima corsa di prestigio con I'Alpine, Andruet con la fida « cerbiatta » Petit, si & presentato alla
Lancia battendo uno scatenato Andersson e soprattutto tenendo testa, fin che & rimasto in gara,
all’incontenibile Munari. Nel "73 affianchera proprio il « Drago » sia nei rallies che in prove di velocita

DALLINVIATO

Oggi tutto & cambiato sensi-
bilmente: anche il rally di gran-
de levatura poggia su una mas-
sa importante, per attrezzatura
e capacita. E l'opinione pubbli-
ca generale e stata molto scossa
da questi fatti: se tanto forte ‘@
stata la reazione dei concorren-
ti esclusi al Burzet, Pur condan-
nandosi ogni forma di eccesso e
di violenza, tutti hanno compreso
che qualche torto deve pur esse-
re stato fatto ad essi dagli orga-
nizzatori. Specie considerando
che 1 piu accesi non erano 1 so-
liti italiani passionali, portatori
di vari «slogan», bensi i nor-
dici, i tedeschi, gli scandinavi e
gli stessi francesi, financo i mo-
negaschi, Né gli organizzatori a-
vrebbero mai fatto una conces-
sione di iscrizione gratuita per il
"4, nemmeno con il 90 per cento
delle ragioni in serbo.

Cido che addolora tanto, perché
il momento non € certo favorevo-
le ad una rapida evoluzione del
rally, per far fronte alle odier-
ne esigenze e per raggiungere
una piu moderna espressione:
quasi, nonostante l'impegno de-
gli organizzatori per migliorarne
la formula, diventa impossibile
correre anche in "Francia, per
ostilita delle autorita e delle for-
ze di polizia.

Ma guardiamo anzitutto alla
corsa. Era la corsa dell’Alpine,
oggigiorno indubbiamente la mi-
glior macchina da rally di que-
sta impostazione, dopo la rinun-

cia della Porsche, in cul inno-
vazioni hanno badato in massima
parte ad ovviare agli errori tec-
nici dell’anno scorso, con un mo-
tore di maggiore cilindrata, che,
senza grossi aumenti di potenza
di punta, presentasse maggiori
coppie e piu ampie utilizzazioni,
e con un cambio di maggiore so-
liditd, in una parola una effi-
cienza tecnica ed una affidabilita
accresciute. Con uno spiegamen-
to di forze davvero impressio-
nante, per assistenza, numero e
levatura di piloti, per -cinque
macchine ufficiali e tre assistite.

Chi avrebbe potuto infrangere
questa potenza? La Lancia con
le sue giubilate ma gloriose « Ful-
via » HF, che alla vigilia non en-
travano nemmeno nei pronostici
della stampa specializzata inter-
nazionale? La Fiat, nonostante
l'evoluzione d'una macchina an-
cora troppo legata all'utenza, no-
nostante gli incrementi del moto-
re 1.800 cmec., e la raggiunta so-
lidita d’autotelaio? Si temeva
soltanto la Ford, sulla scorta di
ineccepibili considerazioni tecni-
che, giacché in una berlina di li-
mitate proporzioni, leggera e spe-
rimentata qual e la « Escort»
s'e messo un motore addirittura
di « Formula 2», il piu potente,
seppure il piu sofisticato, dello
schieramento, con una organizza-
zione cospicua,

Invece cosa succede? & ancora

unsa solitaria macchina italiana,

quella Lancia che per taluni u-
surpO il successo d'un anno fa,
con quel Munari, di cui sembra-

Timo Makinen, sempre molto spettacolare, ha dato a tratti 'impres-
sione di poter infastidire la supremazia finale delle Alpine. Una {iyi italiani se ne accorgano, ab-
serie di incidenti fortuiti ed anche un certo calo di ritmo lo piamo un «grande», I'’Agostini
hanno perd handicappato notevolmente. Appare ormai « vecchio» del rally, I'hanno subito battez-

va essersi dimenticati nei prono-
stici della vigilia, a balzare in
testa alla corsa, prima affiancan-
dosi alla piu veloce delle Ford e
poi tutta sola contro la compa-
gine dell’Alpine-Renault.

Su un piano strettamente tec-
nico, dinanzi a tante forze, noi
stessi non avevamo troppe ra-
gioni di tranquillita; ma quanto
a fiducia in Munari, questo si: ne
avevamo da vendere, avendone
conosciuta da vicino la tremen-
da evoluzione di questi ultimi
due anni ed avendo dimostrato
anche analiticamente, 1'anno scor-
so, che a Montecarlo non aveva
usurpato proprio nulla, né di-
nanzi a Waldegaard e Larrousse,
né davanti ai migliori dell’Alpine.

Quest’anno e venuta la ripro-
va piu convincente, che ha defi-

nitivamente aperto gli occhi agli
esperti di tutta Europa: « Cha-
peau pour Munari! » esclamo la
notte del Burzet il d. s. dell’Al-
pine Cheinisse, gran competen-
te, ex pilota e tecnico capace., E'
un’espressione, « tanto di cappel-
lo », da parte degli avversari, che
sintetizza il livello raggiunto dal
nostro campione. Si, in silenzio,
fino all’esplosione della notorie-
ta d’'un anno fa, la Lancia ha crea-
to un grande campione, oggi ine-
quivocabilmente uno dei piu for-
ti al mondo in questa specialita,
velocista, tecnico, completo nel-
la guida nordica, su ghiaccio e
neve. E, quasi senza che gli spor-
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Nonostante nelle

to registrare sempre tempi

te favorevole alle Fulvia, quando avrebbe potute iniziare,

zato i francesi. E il Rally € una
specialitd importante, seria, com-
pleta, appassionante, moderna;
ha il solo difetto di non potersi
disputare come e dove si vor-
rebbe, dati i livelli della motoriz-
zazione d’oggi.

Piu in particolare, Munari ha
imposto la sua classe proprio alla

prima difficoltd di questo 42. Ral-
ly monegasco, che s’era rinnova-
to con una prova selettiva alla
conclusione dei piu snelli per-

-corsi di concentrazione. Alla pa-

ri con Mikkola, altro specialista
completo, ma che disponeva del-
la piu potente vettura del lotto,
con oftime gomme da neve, in
una prova in cui la potenza pote-
va essere ben utilizzata. Percio
possiamo dire che il sorprenden-
te pilota della Lancia sia partito
decisamente in testa. Poi, sull’al-
tro terreno veloce della prima
prova del percorso comune,s a
Pont de Miolans, scatenate le
Alpine, Munari s’e preso soltan-
to 21” da Mikkola e altri 17"
nella seconda prova di Laborel,
per un totale di 38”. Una difen-
Slva strenua e commovente, che
ha gettato nella depressione gli
uomini dell’Alpine.

Fino al capolavoro del Burzet,
terza prova, nella neve e nella
tempesta piu tremenda, in con-
dizioni da fiaccare anche il piu
pazzo dei nordici. Ebbene, Mu-
nari ha dato 1’38 a Mikkola,
trovando solo in Therier, poi at-
tardato da un incidente, e nel
generoso Pinto, altra grossa pro-
messa italiana, e nel classico An-

prime prove alcun
come fosse ancora vivissimo il
eccezionali. | suo ritiro & avvenuto
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MONTECARLO - Sandro MUNARI ha commesso un involontario, ma determinante

errore di guida, sulla neve a S. BARTHELEMY, ed & uscito di strada. Ma che corsa
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uto per il suo successo dello scorso anno, Munari ha fat-

dersson, qualcuno capace di se-
guirlo a 13"=32". Munari e in
testa, questa volta completamen-
te solo, con 34" su Therier e 39"
su Andersson, i quali I’'hanno leg-
germente sopravanzato a Le Mou-
linon.

Ma quando s'¢ tornati sulla
neve di S. Bonnet, nuovo prima-
to di Munari, che riacciuffa le
due Alpine, per superarle non
appena trova il terreno che pre-
ferisce, cioeé l'innevamento della
strada al cinquanta per cento.
A Cime du Mas torna a condurre,
con 6” su Therier e 43"’ su Ander-
sson, per crollare nel piu bana-
le degli incidenti, ormai di mat-
tina, a S. Barthelemy. Un van-
taggio lieve, d’accordo; ma che
poteva essere conservato, se non
accresciuto, nelle prove succes-
sive, con terreni favorevoli al
suo stile, alle sue risorse e a
quelle dell'intramontabile « Ful-
vian, Come sarebbe stato, del
resto, per la prova complemen-
tare. ~

Un'impresa
stupefacente

Poi vi sono stati maneggiamen-
ti delle classifiche, penalizzazioni
date e tolte, soprattutto per An-
druet, per cui questa sequenza
potrebbe essere leggermente di-
versa, tanto da lasciare un lie-
ve vanfaggio al francese al mo-
mento del ritiro di Munari. Talil
manipolazioni, tuttavia, non So-
no state perfettamente comprese

proprio nella prima prova veramen-
in difesa, la fase decisiva della gara

e, dopo tanta dimostrazione, sia-
mo certi che Munari avrebbe
saputo offrire ancora qualche sor-
presa prima della fine della
cOorsa.

E’ finita male: una seconda
che non & entrata o che & uscita
appena innestata — non € trop-
po sicuro nemmeno Munari —
sortendo da una stretta curva, al
limiti impressionanti a cui sta-
va correndo, e la sbandata & sta-
ta inevitabile, finendo sui bordi
nevosi. La sfortuna sta nella man-
canza di aiuti per rimettere la
macchina in carreggiata, data
I’ora, E’ finita 'impresa piu stu-
pefacente degli ultimi rallies,
Ed € una parentesi che si chiu-
de, giacché alla « Fulvian resta
un’attivita limitata, in attesa del-
la « Stratos», che oltre a Mu-
nari guidera proprio il suo piu
forte avversario del momento,
Andruet, a cui & facile predire
una grossa carriera, dopo questi
successi e quelli precedenti dei
Giri di Francia e di Corsica del
1972,

Per la Fiat, un bel progresso
c’e stato e l'abbiamo gia sotto-
lineato; non basta, tuttavia, giac-
ché se le buone potenze ci soddi-
sfano (ma la Casa ftorinese pen-
sava di non vendere 500 esem-
plari d'una due litri aufentica?),
occorre un maggior grado di leg-
gerezza, oltre a migliori capaci-
ta di scelta dei mezzi da sfruttare
in ogni prova. Chiamare Walde-
gaard e stata la migliore inizia-

tiva, ma anche un bell'impegno e -

una.grossa ambizione. Lo svede-
se ha corso benissimo nella pri-

stava disputando! Una cosa da faf accapponare la pelle!

Con una vettura tecnicamente inferiore, ha saputo tener testa
alle piu dotate Alpine e Ford solo con la sua enorme classe. Era

impegnato nella

pit ardua delle imprese, fuori da tutti i limiti.

Era al comando (prima delle manipolazioni di classifica) e avrebbe
concluso il percorso comune in testa, solo, contro quelle fortis-
sime squadre e contro tutti I piu celebrati specialisti.

Cosi, Munari & stato brutalmente messo fuori combattimento:
un errore da nulla, una marcia che non & entrata, in una corsa
tiratissima, con migliaia di chilometri e decine e decine di settori
di pura velocita su terreni difficilissimi. E uno degl imprevisti dello
« stradismo ». Come quelio di Waldegaard.

Il fatto @ che l'uscita, un’uscita ridicola, sul bordo della strada,
su un cumulo di neve, & avvenuta alle quattro di mattina; sarebbero
bastate tre persone per aiutare a rimettere la macchina in car
reggiata. Invece, la sfortuna ha girato bruscamente le spalle al
nostro campione; l'orario e la zona deserta I'hanno lasciato solo,
nell'impossibilitd di ovviare all'innocua uscita, nel momento di
massimo impegno agonistico, durante una battaglia spietata...

La vittoria dell’anno scorso, per Munari non & nulla a confronto
con la superba esibizione offerta quest'anno, con la stessa mac-

la marcia

... longa

del «Drago»

china, che non era piu competitiva gia un anno fa. Questa voﬁa
Sandro ha dimostrato a tutti inequivocabilmente di essere oggi

tra | pit forti

piloti da rally al mondo, riuscendo a battere tutti |

campioni della specialita in condizioni di evidente inferiorita. E
Cheinisse, direttore sportivo dell'Alpine, vero intenditore, ha escla-
mato, entusiasta e ammirato: « A Munari, tanto di cappelio! »
Alla fine del percorso comune, ne siama certi — e lui stesso ha
lasciato mercoledi Montecarlo con questa convinzione, Munari
sarebbe stato ancora al comando della corsa, perché stava impo-
nendosi nella settima prova ed avrebbe trovato le condizioni a lui

£

CONTINUA A PAGINA 30

ma prova selettiva, prendendo
soltanto 31” da Munari e Mikko-
la, ma & un po’ crollato ai Mio-
lans e al Laborel, complici anche
le gomme non perfettamente scel-
te. Spettava al Burzet dire una
parola attendibile; ma qui e sta-
ta la sfortuna a decidere, con la
macchina di Darniche di traver-
so, il :soccorso, l'incomunicabili-
ta con il co-pilota e l'idea di se-
guire alla cieca Makkinen, che
I’aveva raggiunto, volando poi su
un dosso.

PINTO per |
un secondo-

C’'é¢ da rallegrarsi, nondimeno,
della superba prova fornita da
Pinto, che sta raggiungendo un
grado di completezza di primis-
simo ordine, come ha dimostra-
to sia nelle prove piu veloci, sia
in quelle piu difficili: terzo asso-
luto al Burzet! Ci vogliono fior
di doti! E le differenze da Wal-
degaard, in tre « speciali» sono
state di 79", pur con diverse
gommature. E’ il nostro eroe nu-
mero due di Montecarlo. Settimo
assoluto € un buon risultato; con
un po’ piu di fortuna e con mi-
gliori mezzi, avrebbe potuto fa-
re ancora meglio, Per un secon-
do su Kallstrom, campione con-
sumato, in un « rush » finale den-
so di orgoglio, € una conclusio-
ne davvero soddisfacente.

Peccato che Paganelli, tradi-
to dal cambio, non abbia mai
potuto essere praticamente in

gara (e ci attendiamo molto an-
che da questo pilota), mentre
Barbasio, disavventura a parte,
é partito un po’ sfiduciato. Noi
siamo i primi a sostenerio, a-
vendone conosciuta l'intelligenza
e le capacitd; ma anche lud do-
vra ritrovare gli incentivi dun
tempo. Ballestrieri no, ¢ un lot-
tatore irriducibile, e ha corso
sempre al suo standard, uscen-
do bene al Laborel e al Burzet,
prima di rimetterci un giunto in
un innocuo incidente.

Dei privati, dopo il fattaccio
dell’Ardeche, ogni discorso sa-
rebbe ozioso; tuttavia, tra i non
esclusi Pianta stava disputando
un’ottima prova, prima di incap-
pare in un incidente che avreb-
be potuto avere gravi conseguen-
ze. Forse una esagerazione; c'era
qualcosa da dimostrare. Perazio e
Pittoni-Serena hanno portato a
termine la prova, un bel risul-
tato, che molti invidiano. E se
spiacevolissima, quanto iniqua, €
stata per tutti i 140 l’esclusione
del Burzet, in particolare il fat-
to colpisce per il bravo Rubbie-
ri, che é stato proprio 1'ultimo
a non poter proseguire e quindi
il primo fuori gara. E perche si-
no a quel momento erano in buo-
na posizione Tacchini, Quarti,
Gerbino, Avenoso, Parpinelli, Am-
brogetti, Franchi, Rombolotti,
Bernocchi e altri. Chissa, poteva
essere il « Montecarlo » della mas-
siccia affermazione dei nostrl
« rallymen » privati, in continua

ascessa.
Enrico Benzing
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DIARIO del «MONTE»

IL PERCORSO
« COMUNE »

Dal primo
« blocco »

per KERN...

£t

domenicaSPRINT

circa, dopo le pitazioni della
nottata. Sono gli uomini dell’Alpine,
Therier e Andruet a scatenarsi subito,
segnando entrambi un tempo di 19’
18", Ma la Ford di Mikkola, con 19’

25", resta al comando della corsa, as-
sommando 32'54"", con 21" di margine
sulla Tancia di Munari, il quale ha
coperfo il tratto di Miolans in 19’46,
a causa delle sfavorevoli condizioni
di innevamento. La seconkia Ford per-
de terreno: Makinen (19'49"') -ha in-
contrato noie di motori, precisamente
alla carburazione e nella graduatoria
generale avanzano Andruet (33'20") e
Therier (33'25'’). Da sottolineare le ot-
time prestazioni degli altri uomini
della Alpine, Andersson con 19'26",
Fiot con 19°29"", Nicolas con 19'32" e
Darniche con 19’33", lasciano Lam-
pinen a 19'43"", Kallstrom a 19'44"” e

Ecco quanto & rimasto dell’Alpine del tedesco Kern, protagonista

di un pauroso volo conclusosi per il suo secondo, uscito dal lu-
notto anteriore,con le fratture di una clavicola e di una gamba

MONTECARLO - I1 percors0o comune,
primo vero atto pregnante di questo
42. Rally di Montecarlo, si & concluso
mercoledl in mattinata, con il pieno
successo dell’Alpine, dopo una spiace-
volissima eliminazione di Munari, ma
soprattutto dopo fatti che minano de-
cisamente le nostre strutture sportive.

Un po’ pia lungo che nel "2, 1.653
contro 1.537 km., poi abbreviato, &
stato affrontato, con partenze durante
I'intera mattinata di martedl, da 224
concorrenti dei 242 arrivati dalle con-
centrazioni al Principato, dopo alcune
rinunce. e talune esclusioni. Con ben
45 concorrenti italiani privati, del 74
iscritti alla prova. Com’é moto, il per-

corso comune di quest'anno evita la

Chartreuse, e questa @ l'unica grossa
novitd, giaccheé per il resto si battono
strade conosciute. Le prove speciali
dovevano salire da otto a nove, ma
in pratica dieci, essendone una sdop-
oiata in due tratti, per un complesso
di 266 km., contro i precedenti 275
km., ma le ultime due sono state sop-
presse, come vedremo. I concorrenti
affrontano la prima prova cronome-
trata dopo un centinaio di chilometri,
Ia classica Pont de Miolans-S. Auban,
di 25 km , prova innevata per 1'80%

e mo'mento-chiaue

Ballestrieri a 19'52''. All'ottima prova
di Larrousse con 1'Alfa 2000 di serie
Gruppo 1 (20°23'’'), Yanno eco le nega-
tive risultanze degli uomini della Fiat,
che hanno usato una chiodatura trop-
po leggera: Waldegaard e stato sacri-
ficato a 20’32 e Pinto a 20'39"', men-
tre Paganelli, in seguito alle noie al
cambio lamentate all’arrivo a Monte-
carlo, & stato costretto all’abbandono;
veramente un duro colpo di sfortuna
per il simpatico pilota romagnolo. I
ritiri . sono gia cospicui: tra - questi
Brambilla-Bettoni, e Morra-Ferri,

. Schon-Baj, Lenti-Fioruzzi, Zagari-Be-

renghi,
gnati.

Ed eccoci alla seconda fatica di 20
km., Laborel-Montauban, innevata al
cinquanta per cento, che si disputa in
senso inverso rispetto al '72. E’' Mik-
kola a reagire, con un significativo
15’45"", contro la pressione della Al-
pine e soprattutto di Andersson, che
guadagna terreno, con 15'49"", contro
156’56 4l Nicolas. Munari trova un
terreno piu favorevole e tiene spaval-
damente testa al veloce Andruet, en-
trambi con 16’02'", mentre € il gene-
roso Ballestrieri a farsi wvalere, eon
16'04"", Da segnalare l'avanzata delle

Milesi-Chiarva, Haupt-Rava-

CONTINUAZ. DA PAGINA 29

piu favorevoli nell’ottava, con cinque chilometri asciutti e il resto

di neve e ghiaccio, con quei tratti in discesa dove lui & veramente
irraggiungibile da chiunque altro, siano Waldegaard, Andruet, Mik-

kola o Therier, oggi i pil quotati.

Infatti, nonostante le penalizzazioni che sono state aggiunte e

poi tolte ad Andruet ed i cosiddetti errori di trasmissione dei tempi
delle prove ufficiali (la penalizzazione, invece, inflitta a Therier,
un minuto buono & rimastal), alla resa dei conti, esaminando le
cifre definitive, si nota che alla fine della sesta prova Munari
conduceva con 6" su Therier e 37" su Andruet e 43" su Andersson.

Solo con le ultime manipolazioni della classifica, Andruet si
sarebbe trovato a quel momento con 2.39'10", contro 2.39'48" di
Munari, una differenza di 38" che avrebbe imposto un controllo

ben piu attento di ogni modifica di classifica apportata all'indomani
del percorso comune, mentre Therier, con 2.39'54", aveva 6" di

ritardo.

Infatti, tutti sono concordi nel ritenere che al massimo si sarebbe
dovuto togliere ad Andruet i famosi tre minuti di penalizzazione
stradale, per infrazioni che forse non ha veramente commesso: ma

senza le altre manipolazioni del Burzet e di S. Bonnet, nulla avreb-
be tolto Munari dal comando, con | vantaggi sopra citati.

Abbiamo con Munari veramente il pit completo pilota da ral-
ly, di statura mondiale; battuto dal suo stesso slancio e dalla

detto di Montecarlo. °

— sfortuna, ma consacrato definitivamente campione. Questo il ver-

« Ascona », quella di Kullang con 16°
11" e quella di Nasenius, con cambio
automatico, in 16’22", tenendo nella
morsa Waldegaard (stesso tempo) e
Therier, con 16'13"". Bene Pinto, con
16'29"’, ma un po' indietro Barbasio,
con 16'69''. Mikkola e Munari sono
ora divisi da 38'", mentre Andruet
preme a 43" e a 45" s'® issato An-
dersson, dinanzi a Therier, Nicolas,
Ballestrierli, Makinen, Piot, Lampinen,
Kallstrom, Darniche e Waldegaard.

L’'invasione
sul BURZET

Quindi, sul Burzet, innevato al cento
per cento, si ha un’invasione del pub-
blico sulla strada della terza prova

....
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Per Waldegaard il « Monte » & durato troppo

mentre Makinen & in difficoltd, al H-
vello di 40’08"”. Sempre piu sorpren-
dente la corsa di Larrousse, che con
un tempo di 41’12 sale al 14. posto
assoluto, al comando della categoria
turismo di serie Gruppo 1. Barbasio,
con 42'15", passa 19. in graduatoria
assoluta.

Un incidente blocca Ia prova & me-
td svolgimento: & la macchina di Frit-
zinger a restarne vittima, menire altre
disavventure si hanno per Waldegaard,
Lampinen ¢ Kallstrom, quest’ultimo
con un semplice ritardo. Per colmo
di sfortuna, all’arrive al Burzet, Mu-
narl é stato costretto ad Investire la
macchina di Ragnotii: la radio aveva
assalito il monegasco, per le consuete
interviste ed & incredibile come si sia
lasciata la macchina in mezzo alla
strada, attorniata dal pubblico. Tutto,

......

_ che ¥l
-~ soltanto all’indomani della prova

¢ Porsche e di una BMW, coinvolgen-

+: do pol una quindicina di veiture.

. Quindi, 'invio di tre mezzi di soc-

. corso ed il bloccaggio definitivo

della prova, con i restanti 140 con-

% correntl fermi alla partenza. Un
. fatto veramente incredibile, per Ia

' [serie dl errori, che esaminiamo se-
ratamente, e

¢ con cul 1 diritti del concorrentl
.. sono statl offesl.

per i1 modo stesso

Come non bastasse, un gran
guazxabuglio si ha per i tempi del-
le prove speclall, incolpando erro-
rl di trasmissioni del dati. Citiamo
soltanto 1l pia clamoroso, quello

guarda Andruet, al quale
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poco. Fermo per spostare Darniche a Burzet, lo svedese

& ripartito alle spalle di Makinen ma in un dosso ha preso il volo ed & finito nella neve fresca

non riuscendo piu a ripartire

A

i

annu Mikkola & stato uno ﬂel

e

protagonisti del percorso comune.

L'ultima notte ha risentito piu di tutti delle condizioni ottimali del
fondo stradale e, non essendo lui un velocista, non ha riottenuto
quei tempi che, incredibilmente, aveva fatto segnare sulla neve

speciale: ne consegue un ritardo di
un‘ora ed un accorciamento del per-
corso di 20 km., di trasferimento con
l'eliminazione del tratto da Val-les-
Bains, per non accrescere i ritardi. Il
settore cronometrato Burzet-Burzet @
di 45 km_ Nelle condizioni pil1 tre-
mende, & finalmente Munari a sferra-
re il suo poderoso attacco, riuscendo
nettamente il migliore del lotto: 38"
28", un tempo miracoloso, sul Burzet
innevato, per cui non crediamo al
successivo accreditamento fatto ad An-
druet il giorno dopo. Non solo, ma
approfittando d’una cattiva prova del-
lo spavaldo Mikkola (40' 06''), il cam-
pione della Lancia passa decisamente
al comando della corsa, prendendosi il
lusso di infliggere ben 34’ al migliore
degli uomini della Alpine, Therier, il
guale & passato secondo assoluto, con
una prova in 38'41"’, cioé 13"’ piu dello
splendido Munari. Il Burzet, inoltre,
¢ la prova della verith anche per il
commovente Pinto: terzo miglior tem-

in 38'53"”, davvero stupefacente,
che lo porta d’acchito all’8. posto in
graduatoria generale. Un duro colpo
per il grosso della squadra Alpine-Re-
nault, con Andersson (39°00"), An-
druet e Nicolas (39’30"") praticamente
sullo stesso piano. Anche Ballestrieri
ha ca=mapiuto una prova di rilievo, con
39’40’’, che lo porta a ridosso di Nico-
las nella classifica assoluta, sempre
in settima posizione. Qui, visto il di-
stacco tra Munari e Therier, s’aggiun-
ga che Andersson, salito al terzo posto
al danni di Andruet, segue il leader a
39'"" e al quarto posto & scivolato Mik-
kola, a2 1’ esatto di ritardo, a sua
volta con 7" su Andruet. Degli aliri
concorrenti, da rilevare le buone pre
stazioni di Aaltonen con 39'44’°, dl Fall
con 40°'08", di Nasenius con 4009,

perd, s'é risolto con gqualche ammac-
catura e gualche fanale rotto, che ha
potuto essere sostituito, data la pre-
senza @l Cesare Fiorio con 1 mecca-
nicl, quasi provvidenziale.

L'incidente di Waldegaard, invece, @&
avvenuto a meta del falsopiano, in una
zona completamente deserta; gia poco
orima lo svedese s'era trovato Darni-
che di traverso ed & sceso a dare man
forte al francese per rimettersi in
strada, se non che appena ripresa la
corsa, (la neve aveva bagnato 1'« in-
terphon » con il suo co-pilota) correva
senza informazioni nella tempesta. Rag-
giunto da Makinen, 1'ha seguito per
non perdere altro tempo Ma su un
dosso, accecato dalla neve ha com-
piuto un gran volo, cadendo con una
brutta sbandata, che ha portato la
Fiat fuori strada. In mancanza di
aiuto, per rimetterla in careggiata, 1’
abbandono @ stato inevitabile. Per
Lampinen, poi, s8'¢ saputo che & stato
il motore a cedere, con |'azzerarsi
della pressione dell'olio.

Per 'ambulanza
fermi in 140

Il citato Incidente della Ford
pri del tedesco Fritzinger, in cui
rimasto ferito ad un braccio e
una spalla 11 co-pilota Schons,
stato 1'atto decisive d'on tre-
endo «caos» sul Burzet, pur
receduto da un ritardo iniziale in-
ustificato e dall’indisciplina gene-
7 rale. La prova & stata interrotia
o I'invio d’una ambulanza, men-
re gih sl formava un imbottiglia-
Eﬂtﬂ, per lintraversarsi d'una

(ATTUALFOTO)

' pe dil Munarli e scombussola Ia
i classifica. Naturalmente, 1’anda-
i mento della prova lo segulamo at-
= traverso 1 templ e le classifiche
. dl volta in volta comunicati, per
¢ lasciare ognl correzione alla finme.
Da segnalare la buona prova di
Giorgio Pianta, con un tempo di 50'52"";
il pilota milanese, in coppia con Chic-
ca Lurani, si difende strenuamente,

con la Opel Ascona Gruppo 1, sia pu-

‘e con un certo ritardo.

La quarta prova, le Moulinon-Antrai-
gues, di 38 km., & tutta a favore delle
Alpine, date le condizioni delle strade

quasi del tutto asciutte; solo le Ford -

avrebbero potuto contrastare la mar-
cia, ma il calo di queste macchine &
sensibile. E’' il solito Darniche a passa-
re all’attacco, con un oftimo tempo
di 27'46", contro 29'12" di Munari, il
massimo che 3 numero uno della
Lancia abbia potuto dare. Nel mezzo,
tutti gli uomiri dell’Alpine, da An-
druet con 28’06’ a Andersson con 28’
09’", Therier con 28'18"", Piot con 28°
27" e Nicolas con 28'28'". Onorevole
anche 1'esibizione di Ballestrieri, con
20'29"" e di Pinto, con 29'44'"". Questo
settore rivoluziona la classifica; ma se
Andersson e Therier riescono a pren-
dere il comando, divisi da 4'' appena,
Munari, terzo, non perde piu di 24",

to a 1" da Andruet, mentre Ni-
colas & & 1'06" dal primo. L’avanzata
di Piot relega Ballestrieri all'8. posto,
dinanzi- a Makinen e Pinto. Un vero
neccato che i fatti del Burzet abbiano
bloccato tutti i concorrenti alle spalle
dei fortunati. 60 c¢he sono riusciti a
transitare in tempo: tra questi, tutti
i concorrenti privati italiani, ad ecce-
zione di Pianta, che con un 32°51" al
Moulinon & in ascesa, Pittoni Serena,

con 36’18’ e Perazio, con 35'59". Nel-
la classifica generale, Pianta e 41,
Perazio 45. e Pittoni Serena 54. Una
penalizzazione di 3' viene inflitta a An-
druet, il quale wviene arretrato in de-
cima posizione.

L'errore
di MUNARI

La quinta prova & ancora nell’Arde-
che: S. Bonnet-Rioturd, tutta innevata
di 20 km. Ritorno di Munari (14'51")
e di Makinen (14'56’'), mentre le Al-
pine procedono compatte, con 15’ net-
ti di Andruet, 15'05'" di Therier € An-
dersson, 15'22'"* di Nicolas, 15'24"" di
Darniche e 15'28"" di Piot. Con questo
nuovo « exploit », Munari riduce il
proprio distacco a 10" da Andersson,
che conduce con 4’ sul compagno The-
rier, mentre Nicolas ¢ a 1'33"" e Mik-
kola a 2'03". Fuori combattimento &
Barbasio, in seguito a gravi noie di
alimentazione ed inceppamento della
nompa della benzina. D’un incidente
& stato vittima Perazio: ha urtato la
spalla d'un ponte, ma ha potuto pro-
cedere senza gravi danni.
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Per la sesta prova, nel cuore della
nottata, si va verso la Cime du Mas,
partendo da S. Jean en Royans, sulla
distanza di 36 km., su strade innevate
per un buon cinquanta per cento. Tor-
na alla carica Andruet, con un tempo
di 27'37"", e soltanto Munari e Maki-
nen gli pPossono resistere strenuamente
entrambi con un 28' netti, contro 28’
12" di Therier. Qui Pinto torna al li-
vello dei migliori, con 28''19"', tenendo
a bada Nicolas (28'24'"), Mikkola (28’
28'") e Piot (28’30’'). Andruet, consi-
derando gli errori di cronometraggio e
guella penalizzazione rivelatasi inesi-
stente (0 condonata?), dovrebbe essere
gia al comando della corsa, anche se
la classifica vede momentaneamente
ancora primo Munari, con 6’ su The-
rier e 43" su Andersson.

Nuova & la settima prova, a S. Bar-
thelemy, di 36 km., tutta innevata, con
molto ghiaccio e massime chiodature.
E' qui che Munari incontra la sua
disavventura: stava disputando una
corsa tiratissima, solo, con le sue e-
normi risorse contro la compagine del-
1'Alpine, quando & incappato in un in-
cidente. Una marcia entrata male o
non entrata affatto, all’uscita da una
curva strettissima, ed una sbandata, fi-
nendo sui cumuli di neve laterali. Nul-
ia di grave, se la zona non fosse
stata deserta, alle quattro del mattino,
senza alcuna possibilith di aiuto per
rimettere la macchina in strada. Fine
della bella avventura.

| commandos
a DIGNE

Darniche copre il tratto in 30°56", la-
sciando a 31'10"" Andruet, a 31'18"
Andersson e 31’35 Makinen. Anders-
son supera Therier nella graduatoria
generale, anche se Andruet, dietro a
Nicolas, dovrebbe alla fine essere al
comando, per i citati motivi.

Quindi, l'ottavo «test» & breve, su
16 km., da S, Apollinaire a Savines,

£
e

anche qui con molta neve e ghiaccio,
e ancora una miglior prova di Darni-
che, in 14'43", pure d'un solo secondo
meglio di Andruet, alle cui spalle
Mikkola segna 14'48'', Aaltonen 14’58"
e Andersson 14'59’'. E qui praticamen-
te si pone fine al percorso comune,
giacché i concorrenti sono stati rag-
giunti dagli esclusi del Burzet, i quali
hanno deciso di arrestare la corsa,
in segno di protesta ai gravi fatti. L’
ultima doppia prova & stata annullata
dagli organizzatori e a Digne & stato
fatto l'ultimo controllo, invitando 1
concorrenti a rientrare liberamente al
Principato. Sono state tentate anche
scappatoie e strade di arroccamento;
ma i contestatori, formando dei verl
e propri « commandos » hanno bloc-
cato ogni strada, fermato i1 concorren-
ti, spesso anche con manovre di spe-
ronamento tipo polizia. Una {triste
conclusione della prova, con gli arri-
vi a Montecarlo dei 53 concorrenti ri-
masti in lizza nella tarda mattinata di
mercoledl, in un’atmosfera carica di
tensione. 51 sono i concorrenti clas-
sificati, tra oui, oltre al nono Aasso-
luto Pinto, degli italiani soltanto Pian-
ta 35., Perazid 47 e Pittoni Serena 48.
Con vero rincrescimento per il bravo
Rubieri, escluso per una posizione sol-

tanto!
e. b.

® Jean Claud Andruet, semi-capellone, s'¢
rasato a zero i capelli prima della parten-
za. Scaramanzia? La versione ufficiale e:
infilarsi e togliersi continuamente il ca-
Sco ¢rea minori disagi.

® Pronostico di Piot prima della parten-
Z3: « Avremo tre Alpine ai primi tre po-

sti », E' stato 'unico ad azzeccanla wvera-
“mente.
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Sargiu Tacchini stava
I'alto numero di gara, si & dovuto fermare inopinatamente a Burzet.
fautori dell’Associazione Italiana Rallisti Dilettanti
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LLa « prova complementare »

..alla sfida terribile

(e la mini-

MONTECARLO - La prova comple-
mentarg JMonaco-Monaco, di oltre 670
km, nella nottata tra giovedl e ve-
nerdi, s'¢ conclusa con lo scontato
trionfo dell'Alpine, che ha piazzato
tre macchine ai primi tre posti, con
Andruet, Andersson e Nicolas. Trac-
ciato invariato, con sette prove spe-
ciali, disputato dai 51 concorrenti re-
stanti in gara, con partenze a par-
tire dalle 18,30, ancora Darniche a
fare da battistrada. Subifo si dispu-
ta la prima prova speciale, a 16 km
dalla partenza: & sul tratto di 18 km
dalla Madone de Gorbio al Col des
Banquettes. Andruet, che inizia il ci-
mento con 1'44" e 3'06" di vantaggio
rispettivamente sui compagni di mar-
ca Andersson e Nicolas, bada bene a
non forzare l'andatura in questo pri-
mo tratto cronometrato, su strada
completamente asciutta. Ed & proprio
Andersson a cercare la rincorsa, con
un tempo di 15°22"", contro 15'30"" di
Darniche, 15'32" di Nicolas e 15'33"
di Therier. Andruet si accontenta di
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Makinen e Mikkola, incredibilmente
accreditati dello stesso tempo di 16’
e 04", contro l'ottimo 16'08" di Pinto,
16"11" di Piot e 16’28’ di Larrousse,
sempre al comando del Gruppo 1,
con la sua Alfa Romeo GTV 2000
perfettamente di serie. In gara sono
anche Pianta (17'49’’), Perazio (19’
e 05'") e la Pittoni-Serena (20'11'").

E’ bloccata prima della salita la
Datsun di Aaltonen, per guai di scap-
pamento, conclude con 18'03"°, a cul
si aggiunge il ritardo al controllo.

Nella graduatoria generale, scende a
1'25'" il ritardo di Andersson dal lea-
der e a 257" quello di Nicolas, men-
tre la cattiva prestazione di Mikkola
fa guadagnare un posto a Therler:
quattro Alpine al comando, dinanzi
alle due Ford, mentre il ritardo di
Aaltonen consente 8 Pinto di salire
dal nono all'ottavo posto assoluto, e
Darniche si riprende scavalcando Lar-
rousse. Incidente al monegasco Robi-
ni: senza danni ai piloti, dopo una
collisione con una vettura che proce-
deva in senso inverso.

Bocca aperta
per LARRUOSSE

Per il secondo « rush », i concorrenti
affrontano per la prima volta il clas-
sico Turini, da Le Moulinet a La Bol-
lene, di 23 km, in condizioni abba-
stanza buome, pur con neve per circa
il 50%, oltre a quella gettata dagll
gpettatorl sulla strada. Stupefacente
esibizione della Lancia di Kallstrom,
con 21'50" e ripresa di Mikkola, con
22’12'": ma quel che lascia veramente
a bocca aperta ® l'incredibile tempo

15’41"". . Staccati i difTsori della Ford,

el i

della notte <BLU-
gioia FIAT)

di Larrousse con 22'20', dietro al
22°'15"" di Nicolas e al 22’19" di An-
dersson, meglio di Andruet (22°30"),
Aaltonen (22°31’'"), Piot (22'32"") e
Fall (22'46''), mentre Pinto & rima-
sto a 23'04" e Makinen €& scivolato
addirittura a 27'20"’, per incidente.
Nella classifica generale, si accor-
ciano ancora d’un soffio le distanze
da Andruet: Andersson & a 1'14" e
Nicolas a 2'42", mentre il ritorno di
Mikkola rida all'uomo della Ford la
guarta piazza, ai danni di Therier.
Retrocede di molto (10. posto) Ma-
kinen, con un passo avanti per Piot,
Pinto,* Aaltonen e Kallstrom. Larrous-
se, con il suo « exploit » sul Turini
si prende il lusso di strappare a
Darniche la dodicesima posizione. Qui,
Pianta incappa in un brutto incidente
ed & costretto all’abbandono.

Per Pianta s'e¢ trattato d’'una pauro-
sa uscita: una veloce curva, a8 tre km
dal via, in cul & arrivato molto lun-
go, come sembra, oppure, secondo l'
impressione del forte pilota milanese,
su un'improvvisa lastra di ghiaccio,

: .

do un corsa favolosa, anche lui pero, causa

Adesso & uno dei piu accesi

che dovrebbe tutelare gli interessi del « privati»

quando gia era a limiti tiratissimi per
terreno asciutto; fatto & che la mac-
china ha urtato la roccia ed & capot-
tata, pur senza causare ferite al pilota
ed alla co-pilota Chicca Lurani, salvo
lievi contusioni.

MAKINEN
senza ruota

Ed eccoci alla prima scalata alla
Couillole la terza prova crono-
metrata, da S. Sauveur a Beuil, di
24 km ,con qualche tratto ghiacciato,
nella discesa finale. La prova ha avu-
to una breve interruzione per la ca-
duta d'uno spettatore in prossimita
della partenza, con necessita di inse-
rimento sul tracciato d'una lettiga.
Impressionante ritorno di Makinen, con
un tempo di 18’40, di stretta mi-
sura su Andruet, che ha fatto segnare
18'41"", contro 18'45"" di Nicolas, 18'47"
di Andersson e 18'49” di Darniche.
Mikkola @ rimasto un po’ al disotto
del suo standard, con 19°01”, dinanzi
a 19’04’ di Therier, 19'18” di Piot,
19'22"" di Fall, 19’25" di Aaltonen e
19’30 di Pinto, che ha sopravanzato
di 5" Kallstrom. Posizioni invariate
alla sommith: Andruet conduce sem-
pre con 1'20"" di margine su Anders-
son, 2'46” su Nicolas e 3'50"" su Mik-
kola. Dietro a Therier e Piot risale
Makinen, settimo assoluto, precedendo
Pinto, Aaltonen, Kallstrom, Fall, Dar-
niche e Larrousse, 1 quali si sono
ancora scambiati la posizione nella
graduatoria assoluta.

Una penalizzazione fa retrocedere
Aaltgnen addirittura al 24. posto. Ma-
kinen, invece, ha perso una ruota, nel

DIARIO del « MONTE »

ANDRUET
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[1 miglior
benservito

al’ ALPINE
per far coppia con MUN ARI)

La notizia del passaggio di ANDRUET alla Lancia con un contratto
che lo lega per due anni senza nessuna concessione rallistica ad eccezio-

ne del Tour de France (sempre che non vi cotrano anche le G.5, perché

“allora ci sarebbe anche la Stratos) é stata il duro contraccolpo per i
fans d’oltralpe entusiasmati dal successo monegasco finalmente tornato

tutto francese. g

E’ una notizia che i bene informati conoscevano da tempo, ma che
alla Lancia non avevano mai ufficializzato « per non mettere in difficol-
a Andruet sia davanti al pubblico che in seno alla squadra Alpine in
vista del Montecarlo » .— come c¢i ha detto Cesare Fiorio subito dopo
il ritito di Munari — ed Andruet non si pud proprio dire che abbia
tradito i propri colori, correndo sempre con un impegno, specie quando
Munari era scatenato davanti a tutti, che non puo che fargli onore.
Adesso sara tutto della Lancia, e non a mezzo servizio come si temeva
e come soprattutto non avrebbe mai accettato Fiorio abituato da sem-
pre a pretendere il massimo dai suoi piloti. Le poche gare con I’Abarth

0 con la Ferrari Daytona di Pozzi saranno possibili soltanto quando

gli impegni Stratos lo permetteranno e saranno soltanto attivita marginali.

Andruet (32 anni, gia campione di Francia dei rallies nel 1968 e
campione europeo conduttori nel 1970) correra le all’estero in cop-

pia con la sua attuale coéquipiere « Biche » artefice con lui dei suoi pin

recenti eccezionali risultati, mentre in Italia (nei rallies dal fondo « pos-
sibile» cui correra la Stratos) sara con Sodano.

La sua carriera & iniziata praticamente nel 1965 quando si pose all’
attenzione di tutti vincendo il Criterium degli aspiranti. Da quell’anno

sono iniziati praticamente tutti i suoi pil autorevoli successi e la sua
fama di corridore eclettico, capace di condurre al limite vetture estre-

mamente diverse dalle formule alle piu tipiche vetture da rallies quali
le berlinette Alpine o le R8 Gordini. ‘

Nel ’72 (alternando velocita a rallies) si & aggiudicato il Tour de’
France e la classifica GT a Le Mans alla guida della Ferrari Daytona,
il Tour de Corse, la Ronde Cevenole, la Lyon Charbonnieres, e il rally
del Var con le Alpine 1600 e 1800.

Nel ’73 ha iniziato col successo di Montecarlo ed & passato alla Lan-
cia. Un grosso affare indubbiamente.
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citato incidente, ed ha subito poi ben la prestazione di Andruet, per Makil.

due forature, che 1'hanno fatto scen-
dere sensibilmente nella graduatoria
generale,

Per la quarta prova, di 23 km, sl
torna sul Turini, da Le Bollene &
Moulinet, in condizioni eguali a quelle
precedentemente incontrate. Fatto sa-
liente ¢ la foratura di Andruet, gia
da un paio di prove in difficolta, con
un tempo di 22’47, quando Piot si
scatena con un 21’34", Nicolas con
21'51"” e perfino Fall emerge .con 21’
e 54", dinanzi a Mikkola e Makinen.
Kallstrom continua sullo slancio e
riesce a superare Pinto nella « gene-
rale », grazie a un 22’10"”’ contro 22’
e 31" del rivale della Fiat. Passa per-
cid a condurre la corsa Andersson,
con 55" su Nicolas e 1'05"" su An-
druet. Mikkola, Therier e Piot man-
tengono le loro posizioni, mentre 1’
ultima disavventura di Makinen fa
salire Kallstrom e Pinto rispettiva-
:lmente al settimo e ottavo posto asso-
uto.

Siamo nel cuore della notte, quando
si profila il quinto cimento, per la
seconda volta sulla Couillole, da 8.
Sauveur a Beuil, un +tratto di
24 km, sempre con settorl ghiacciatl.
Si mssiste ad un rabbioso ritorno di
Andruet, in una accesa rivalith con
Andersson, con una veemente volonth
di affermazione. L'« enfant chéri » del-
la massa degll sportivi francesi com-
pie guesta prova in "18'24”°, ma non
¢’® un confronto diretto con Anders-
son, in quanto lo svedese, come se la
sorte avesse voluto ripareggiare la
situazione, incappa in una foratura e
conclude con appena 19709, Tutti i
migliorl sono al disotto del 19°, spe-
cie Nicolas, che eguaglia bravamente

-Makinen a

nen con 18'29"", Therier con 18°39" e
Darniche con 18°'51". Alle spalle, Pin-
to, con 19’18", stacca di un sol se-
condo Kalls#sgom, mentye 1la ripresa
di Makinem gli permette di superare
Larrousse. Andersson conduce &ancora,
ma i 55" son diventati 10" su Ni-
colas e 1'1'05"" su Amdruet s'¢ ridotta
a soli 20",

Battaglia decisiva sul Turini, al
terzo passaggio, per la sesta prova,
di 23 km da La Bollene a Moulinet,
con -tratti innevati e la mecessitd di
buone chiodature, dell’ordine di 300
chiodi. ' Nella sorpresa generale, @
segnare il miglior tempo,
con 21'25"", contro 21'29" di Piot (la
prova dell’orgoglio) e 21'40"” di Mik-
kola. Andruet conclude in 21'46'', ma
il compagno-rivale Andersson resta a
22'20’", per cui il gioco & fatto: il

francese torna in testa, com’® stato
fino a meth prova, con un margine
ancora di 14” sullo svedese, mentre Ni-
colas passa terzo a 21" appena. Stac-
cato Mikkola, mentre Piot, con Ia
bella .prova, ha ragione di Therier.
Sempre furibonda la lotta Lancia-Fiat
tra Kallstrom e Pinto, questa volta
con prevalenza del primo: 21'48"" com-
tro 22’18, date le favorevoli condi-
zioni del terreno.

Ed eccoci all'ultima prova decisiva,
veloce, su asfalto perfettamente asciut-
to, alle prime luci del venerdl mat-
tina: & la Madone de Gorbio di 18
km, tiratissimi, con gomme « racing ».
¥ chi doveva imporsi se non Andruet,
piu giovane e piu spiccatamente ve-
locista? Nondimeno la contesa & stata
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assai serrata, giacché anche Andersson
g8'd impegnato all'estremo delle sue
notevoll risorse e i due litigantil han-
no concluso con i due migliori tiempi,
il francese con 15'11"" e lo svedesieé con
15'23’": 12" che hanno permesso ad
Andruet di concludere con 26" dii van-
taggio questo 42. rally monejgasco.
Nicolas, volendo, era in lizza
il successo; ma € rimasto senza
benzina proprio all'ultima prova, com-
piuta in 16’25"", sicché ha concluiso al
terzo posto con 1'35'" di distacco.

La seconda feroce contesa & muella
tra Pinto e Kallstrom: ovviamentie sul
terreno asciutto e sul piano dellia pu-
ra velocita I'italiano @ insup-er*a.hi]e
e#to, infatti, un tempo di 16'08"",
t&rzu ass{:-lutu che ha lasciato vermmen—
te tutti a.lltbil:i, mentre Kallstriom @
restato a 16'48".

Per il resto, tutte posizioni ac:quisi-
te e invariate, con Mikkola quarto,
a 50" dalla terza Alpine, dinamzi a
Therier e a Piot, mentre Fall, Dar-
niche e Makinen hanno concluse die-
tro a Kallstrom. Di Larrousse, tredi-

simo assoluto, primo del grupﬂpo i,

O una prova piu che sup-erhatwﬂ.
ci si & accorti solo alla fine «'una
serie di errori di classifica, che ll’han-
no relegato al 19. posto. Nasenius,
che avanzava Sspietatamente, Kuillang,
Wollek e Ragnotti sono emersii nel
finale. Un ritiro spiacevole & stato
quello della Pat Moss, alla sestas pro-
va, per avaria, mentre da amnnirare
sono le risultanze finali di Fioremtino,
Lagniez e Henry. In tutto, 46 mac-
chine sono giunte al Principato e
tra queste anche quelle degli italiani
Perazio, 40. asspluto, e Pittoni-Serena,
42. assoluta, mentre Giorgio Piianta,
nonostante 1’abbandono, grazie ail suoi
tempi, resta classificato al 50. posto.

benz.

Le classifiche
prove « speciali »

PERCORSO COMUNE MONACO-VAL
LES BAINS-URIAGE-MONACO
Pont-des-Miolans-Saint-Auban (25,% km)
1. Therier e Andruet 19'13": 3. Miikko-
la e Andersson 19'25'": 5. Piot 19'29";
6. Nicolas 19’32'"; 7. Darniche 19'33";
8. Lampinen 19'43'"; 9. Kallstromn 19’
44'": 10. Munari 19'46”

Cid de Perly (80 Ban.)

1 Mikkola 15'45""; 2. Andersson 15'49"";
3. Nicolas 15'55''; 4. Munari e Andruei
15!‘2!!

Burzet-Burzet (46,5 km.)

1. Munari 38°'28''; 2. Therier 38'41'";
3. Pinto 38'53'': 4. Andersson 339'; 5.
Andreut e WNicolas 39°20"; 7. Balle-
strieri 39'40''; 8. Asaltonen 39'44''; 9.
Mikkola 40'6'’; 10, Makinen e Fall
40'8"".

Le Moulinon-Antraigues (38 km.)

1. Darniche 27'46’'; 2. Andreut 28'6'";
3 Andersson 29'9” 4. Therier 28'18;
5. Piot 28'27'"; 6. Nicolas 28’28 7.
Munari 29'12'": 8. Mikkola 29'25"; 9.
Ballestrieri 29’29” 10. Makinen 29'30",
Saint-Barthelemy - Saint-Michel-des-
Portes (36 km.)

1. Munari 38'28"': 2. Therier 38'41'": 3.
Pinto 38'53""; 4. Amiarmonw'* 5. Kall
strom, And.met e Nicolas 39'30'"; 8.
Ballestneri 39'40’"; 9. \Aaltonen 39’44”
10. Mikkola 40'6"".
Saint-Barthlemy-Saint-Michel-des Portes
36 km )

1. Darniche 30'568""; 2. Andruet 31'10"";
3. Andersson 31'1""; 4. Makinen 31'25"";
5. Piot 31'42''; 6. Nicolas 31'43'"; ,’L
Mikkola 32'2"'; 8. Aaltonen 32'8"":; 9.
Therier 32'43'': 10. Larrousse 33'5".
Chorges-Savines (16 km.)

1. Darniche 14'43'"; 2. Andruet 14'44'";
3. Mikkola 14’48""; 4. :Aaltonen 14'58’";
5. Andersson '1i'59" 6. Nasenius 15'11"’;
7. Piot, 15’14""; 8. Therier 15°16’"; 9.
Hictﬂas 15'22""; 10. Kalistrom 15'30”.
CLASSIFICA DOPO IL PERCORSO
COMUNE

1. Andreut-«Biche» (Renault Alpine)
3.23'4""; 2. Andersson-Todt (Renault
Alpine) 3.26'48"''; 3. NWicolas-Vial (Re-
nault Alpine) 3. EB 10'"; 4. Mikkola-Por-
ter (Ford Escort) 32329"* 5. Therier-
Callewaert (Renault Alpine) 3.28'38'';
6. Makinen-Liddon (Ford Escort) 329’
25'"; 7. Piot-Marnat (Renault Alpine)
3.29'43""; 8. Asaltonen-Eeaster (Datsun
240Z7) 3.32'1"; 8. Pinto-Bernacchini
(Fiat) 3.33'17""; 10. Kallstrom-Billistam
(Lancia) 3.33'58".

Prova complementare Monaco-Monaco
Col de la Madone (18 km.)

1. Andersson 15'22’"; 2. Darniche 15’
30'"; 3. Nicolas 15'32""; 4. Therier 15’
33'"; 5. Andrmuet 15'41''; 6. Mikkola 16’
4""; T Makinen 16'4''; 8. Pinto 16'8'";
9. Piot 16"11'": 10. Wnllek 16°22"°,

Col du Turini (23 km.)

1. Kallstrom 21'50'"; 2. Mikkola 22'12'";
3. Anderrson 22’ IB 4. Larrousse 22’
20'"; 5. Andruet 22'30”; 6. Aaltonen
22'31""; 1. Piot 22'32''; 8. Nicolas 22’
35'"; 9. Fall 22'46'"; 10. Darniche
22'49"",

La Couillole (24 km.)

1. Makinen 13'4{1", 2. Andruet 13'41”'

3. Nicolas 18'45""; 4. Andersson 18’47"";
5. Darniche lﬂ'iﬂ” 6. Mikkola 19'1'";

domenicaSPRINT

7. Therier 19'4""; 8. Piot 19’18"’; 9. Fall
19'22""; 10. Aaltonen 19'25",

Col du Turini (23 km.)

1. Piot 21’34'"; 2. Nicolas 21’'52'": 3.
Fall 21'54'"; 4. Makinen 21’56"’; 5. Mik-
kola 21'58""; 6. Aaltonen 22'8''; 7 Kall-
strom 22' lﬂ” 8. Therier 2211’" 9. Wol-
lek 22'21""; 1{] Andersson 22'22”-

La Couillole (24 km.)

1. Andruet 18'24''; 2. Nicolas 18'24"’;
Makinen 18'29'": 4 Therier 18'39'"; 5.
Darniche 18'51""; 6. Mikkola 13‘52”;
7. Piot 18'56"; 8. Aaltonen 18'59'': 9.
Andersson 19'9""; 10. Pinto 19’18".

Col de Turini (23 km )

1. Makinen 21’25''; 2. Piot 21'39'": 3.
Mikkola 21'40’"; 4. Fall 21'45"’: 5. An-
druet 21'46"'; 6. Kallstrom 21°'48’": 1.
Wollek 21'49"; 8. Kullang 21’57'": 9,
Aaltonen 21'58"; 10. Therier 22°14".
Col de la Madone (18 km.)

1. Andreut 15'11'"; 2. Andersson 15'23'":
3. Pinto 16’8"'; 4. Piot 16’9’'; 5. Mﬂﬂm—
la 16"13'"; 6 ThEI‘i'El' 16'2!3"* T. Maki-
nen 16'25” 8. Nicolas 16'25"": 9. Dar-
niche lﬁﬂl” 10. Aaltonen lﬁ an"t.

42. RALLY DI MONTECARLO - Prima
prova valida per il campionato mondiale

marche rallies - Monaco, 19-27 gennaio
1973.

CLASSIFICA FINALE GENERALE

1. Andruet-«Biche» [Alpine [Renault) §.
42'04'"; 2. Andersson-Todt (Alpine Re-
nault) 542°30""; 3. Nicolas-Vial (Alpine
Renault) 5.43'39'"; 4. Mikkola-Porter (Ford
Escort RS) 5.44'29''; 5. Therier-Calle-
waert (Alpine Renault) 5.46'01'': 6. Piot-
Marnat (Alpine Renault) 545{12” T
Pinto-Bernacchini (Fiat 124 Rally) 5.52"
14""; 8. Kallstrom-Billstam (Lancia HF)
9.52'15""; 9. Fall-Wood (Datsun 240Z) 5.

55'57'"; 10. Darniche-Mahe (Alpine Re-
nault) Eﬁ‘? '‘08'": 11, Makinen-Liddon (Ford
Escort RS) 55?51” 12. Nasenius-Ce-
derberng {Opel Ascona) 6.02'36'"; 13. Kul-
lang-Andersson (Opel Ascona) 6.05'37'":
14. Wollek-Thimonier (Alpine Hanault]
6.06'37''; 15. Ragnotti-Jaubert (Renault
12G) 6.10'57'"; 16. Sclater-Davenport

(Ford Escort) 6.11'20""; 17. Hainbach-Bie-
binger (BMW 2002 TI] 6.11''31""; 18. Aal-
tonen-Easter (Datsun 240Z) Ei=14 43"": 19,
Larrousse-Delferier [Alfa R EGDDGTU] 6.
15'33"'"; 20. Tambay-Marion (Renault 12G)
6.18'22'"; 21. Fiorentino-Gelin (Simca
Rally) 6.19' 08''; 22. Henry-Thiry {Alpine
Renault) 6.21 25" 23. Ballot Lena-Mo-
renas (Alpine Renault) 6.23'33"'; 24.
Chasseull-Baron (BMW 2002 TI) 6.29'17"'":
25 Greder-Duclos (Opel Ascona) 6.30°
19'"; 26. Lagniez-Renier (Alfa R 2000GTV)
6.32'31""; 27. Russling-Weiss (Alpine
Renault) 6.32'40'"; 28, Osterberg-Eden-
ring (Opel Ascona) 6.34'26'"; 29. Dolk-
De Jong (Opel Ascona) 647'18'': 30.
Laurent-Marche (Daf 66) 6.48'27'': 31.
Patikovic-Svarcer (Renault 12 R) 6.57'36"";
32, Vineis-Peri (Alpine Renault) 6.58°
58''; 33. Springer-Mehmel (Opel Asco-
na) 7.05'59""; 34. Hoepfner-Vanoni (Alpi-
ne Renault) 7.07'42'": 35. Mucha-Zyszko-
wsky (Polski Fiat) ?14 57"": 36. Kridel-
Brandenburger (BMW 2002 TI) 7.17'39'':
37, Sigurdson-Sager (Saab V4) 7.18"; 38.
Hommel-Bork (Wartburg) 7.24'55''; 39,
Smorawinski-Zembrzuski (BMW Alpina)
7.39'12'"; 40. Perazio-Rossi (Lancia Ful-
via) T7.41'06""; 41, Bien-Wojtyna (Polski
Fiat) 8.17'38""; 42. Pittoni-Keefer (Lancia
Fulvia) 8.18"14'"': 43. Depnic-Guyomard
(Simca 1100, S) 8.58'54'": 44. Johansson-
Toorell (Opel Ascona) 9.09'14''; 4S.
Rohri-Berger (Opel Commodore) 10.41°
01'': 46. Gudladt-Erbach (Porsche 911
S) 10.30'59''; 47. Pat Moss-Crellin (Al-
pine Renault) 10.40'23"': 48. Walter-Lier
{Porsche 911 S) 13.19' 43" 49. Tuschy-
Eibel (Fiat 128 coupé) 13.21'41'"; B50.
Pianta<urani {(Opel Ascona) 13.30'36'";
51.24Hublni-Tchlnﬂ (Audi NSU 80) 14.39°
e 24",

Insidiosissimo come sempre, il Turini trae in inganno
anche i piloti piu esperti - Sopra vediamo Darniche ar-
rivare lungo ed innevarsi - Tra i piu pronti a soccorrerlo
c’e un gendarme, lo stesso (come documenta la foto
sotto) che impedira poi agli italiani di aiutare Pinto,
fermo in un’analoga situazione pochi attimi dopo - L’ita-
lofobia di certi francesi aveva gia mostrato le sue esa-
gerazioni due giorni prima, a Pont de Miolans, quando
alcuni avevano dato fuoco ad una nostra bandiera trico-
lore, picchiando poi un ragazzo che cercava di impedirlo

Le notizie

-

del «dopo »

Se ne va anche
ANDERSSON
(con Toyota)

® Andersson, che correra in Svezia
con la Lancia ed iniziera subito gli al-
lenamenti con un muletto per ripren-
dere la mano alla trazione anteriore,
inizierd dal rally TAP la sua collabo-
razione con la giapponese Toyota in
veste e di pilota e di direttore sporti-
vo. All'uopo sta addestrando una squa-
dra di meccanici svedesi.

® In Svezia ci sarda anche Waldegaard,
ma sara alla guida di una Volkswagen
1600 che gli é affidata dalla filiale sve-
dese della Casa tedesca.

® Sempre in Svezia correra anche Lind-
berg che sara alla guida di un 124
spider Rally ufficiale anziché di una
Fiat 125 Svenska come comunicato in
un primo tempo.

® La Pirelli ha gia pronti i nuovi
pneumatici per affrontare la battaglia
svedese senza chiodi. Si tratta di una
nuova gomma (siglata al momento con
due bolli bianchi) che dovrebbe an-
dare all’incirca come un buon pneu-
matico da neve gommato con 120 chio-
di.

® Grossa novita in casa Fiat. Dal Ral-
ly di S. Martino correra un nuovo pi-
lota certamente non meno assistito de-
gli altri. Si tratta di Sguazzini junior.
® ]Il programma di Kallstrom verra
definito dopo il Rally di Svezia. Per
il baffuto svedese occorre almeno un
primo od un secondo posto altrimen-
ti la Lancia potrebbe abbandonare la
lotta per il mondiale,

® Ja sottocommissione Rallies ‘si riu-
Nifda d4 . akdliliy DLl ChaaLLILCIG Wk

fatti accaduti a Burzet e sul come ov-
viare in casi analoghi.

® Sta per nascere anche I’Associazione
Piloti Rallies italiana. Il programma
potrebbe venire definito in occasione
della premiazione della Tre Gazzelle.
Uno dei pit accesi sostenitori della
sua utilita & Sergio Tacchini, il piu
scottato a Burzet,

® Decisamente ingiusto il trattamento
della General Motors nei confronti di
Pianta. Mentre tre vetture ufficiali so-
no state affidate a piloti svedesi, a lui,
che per due anni ha vinto con le
Opel, & toccato pagarsi tutto.

® Rossi, il navigatore di Perazio, ha
corso tutta la notte con 39 di febbre.
® Falletti, il copilota di Ormezzano
sulla Fiat ufficiale di G. 1, andra pre-
sto militare. Durante il C.A.R. lo so-
stituird Bertollo che lo scorso anno
correva con Ceccato.

@ E’ molto probabile che entro il '73
Orlando Dall’Ava (che meriterebbe un
G.4 e non un G.3 come sembra im-
porgli Angiolini) convoli a giuste noz-
ze con la graziosa Graziella.

® Alla vettura di Pinto, tra il percor-
so comune € il percorso complemen-
tare, ¢ stato sostituito il differenziale.
® Perazio, il solito fantastico gentle-
man, si ¢ fermato due volte nel corso
della settima prova speciale del per-
corso comune. La prima per cercare
di aiutare Ballestrieri, la seconda per
Munari. Ed in ciascun caso non ha
mancato di raccontare ad ognuno le
sue disavventure...

® Prima del prossimo Rally dell’Elba
si correra un minirally riservato ai
giornalisti, Organizzato da Bettoja ha
gia il suo favorito: si tratta di Baffo
Silecchia.

@ Al C.O. di Le Moulinon, Therier
non si avvede dei cronometristi, li
passa ed arriva all’inizio della P.S., a
guesto punto resosi conto dell’errore
torna indietro, ripassa davanti al tavo-
lo, fa manovra e ripassa regolarmente
timbrando 'ora di passaggio. Nessuno
gli ha riscontrato alcuna infrazione...
@ FEisendle correra ancora due corse
nel 73 con Lindberg: 1'Alpenfahrt e
il RAC. Per il resto dara una mano
a Marufti. Anche lui.

Carlo Cavicchi
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ha '6-ffart:~:f una preé-faifﬁnﬁ -fantastilca poftﬁndo al
traguardo con tempi spesso d'eccezione I'Alfa GTV della SOFAR. Purtroppo alla fine tutta una serie

di penalizzazioni I'hanno relegato al 19. posto assoluto, sempre comunque primo del gruppo uno, il
turismo di serie. Un eloquente invito all’'Alfa a continuare con pit impegno sulla strada dei rallies

Documenti del «giallo»

25 milioni di RANIERI

per tacitare gli esclusi

MONTECARLO - L’esclusione ingiusta ed offensiva dei
140 concorrenti regolarmente arrivati a Burzet ed in at-
tesa di prendere il via regolarmente per la terza prova
in programma & stata giustificata dai commissarl Sportivi
con questo comunicato: ]

« La Commissione Sportiva informa del bloccaggio per
cause naturali e accidentali della terza prova Burzet-Burzet
ha preso le seguenti decisioni: |
©® Tentare con tutti i mezzi di liberare la strada al fine
di far continuare la corsa con tutta regolarita.

® Alle 23,30 la strada non & ancora aperta, pertanto
viene deciso per ragioni di sicurezza, considerate le quat-
tro ore e mezzo di ritardo sull’orario previsto e conside-
rato lo scadere dei permessi concessi dalle varie prefetture
¢ la mancanza di servizi di polizia, di cessare le par-
tenze dei concorrenti restanti che debbono partire da
Burzet.

® La Commissione Sportiva decide che in concorrenti
bloccati per ragioni atmosferiche non possono continuare
il Rally, ma entrino comunque in una classifica che fa
parte integrante del Rally di Montecarlo. »

Quindi niente da fare in particolare per il tedesco Rack
(piazzato tra i primissimi) e per i nostri Tacchini e
Quarti pure nei primi posti.

- In risposta I’'Associazione Piloti da Rallies, riunita con
la presidenza di Simo Lampinen, ha comunicato quanto
segue:

MONTECARLO - I deplorevoli fatti
del Burzet hanno trasformato que-
sto 42, Rally di Montecarlo in un
« giallo » di terz’ordine, in linea con
i tempi che viviamo. Motivi di sicu-
rezza, hanno strombazzato gli orga-
nizzatori. Ed é vero, oggettivamente,
nella stretta parentesi d'un fatito iso-
lato. Ma quanti errori non sono stati
commessi prima di giungere a questo
Jatto? E quanto offensivo & stato il
loro comportamento verso i circa 140
danneggiati?

Infatti, nella conferenza-stampa di
mercoledi sera, il giovane presiden-
te dell’A.C. Monaco, Michel Boeri,
di biennale esperienza, figlio del noto
presidente di qualche anno fa, asste-
me a Taffe, Ferry e Viano della C.S.,
hanno subito inquadrato la situazione
in questi termini. La macchina di
Fritzinger accidentata, con Schons da
trasportare all'ospedale, e le quindici
vetture circa imbottigliate, per l'in-
traversamento d'una Porsche e d’una
BMW in quella che tutti hanno defi-
nito una pista di bob,

come

Griorni
presero

Dove gli

ganizzatori,

guesta, sopportata
rita, c¢i si deve arrendere. Ricordiamo
un caso molio analogo in una Sei
motociclistica di
fa, nel fango di un canalone; ma si
poi ben altre
assoluta egquita sportiva.
organizzatori crollano e
sull’antefatto e sulla conclusione del-
la vicenda. Difatti, il primo concor-
rente per Uardua prova dell’Ardeche
doveva prendere il via alle 17,11; in
quel momento le condizioni atmosfe-
riche stavano precipitando;
pesta doveva scatenarsi un'ora dopo,
ma la sua gravita era gia largamen-
te preannunciata. E'
conoscendo. le tremende
difficolta del Burzet, dovevano deci-
dere la soppressione della prova, co-
m'era stato soppresso poco prima il
settore di Vals les Bains, dopo i ri-
tardi provocati dall’incidente di Kern
ai Miolans, Lampinen, presidente del-
I'associazione dei rallymen,
detto apertamente ai commissari l'op-
portunita di evitare la prova, osser-

©® «di condannare 1’esclusione dei 140 concorrenti fermi
a Burzet;

® di stigmatizzare ['atteggiamento tenuto dagli
nizzatori nei confronti dei suddetti concorrenti;
©® di non procedere nei loro confronti per quanto acca-
duto nel dopo-Burzet ed in special modo al blocco di
Digne, perché quest’ultimo ¢ stato favorito e provocato
dall’ingiusta decisione di esclusione da parte degli orga-
nizzatori. »

Nel corso di questa riunione 1'Associazione Piloti ha an-
che deciso di ahiﬁere per le prossime gare del mondiale
che le prove vengano chiuse al traffico né piu e né meno
di come avviene normalmente per le gare di velocitda in
salita e che ci sia sempre sul posto un commissario auto-
rizzato a prende in loco tutte le decisioni che possano ri-
guardare l’effettuazione o meno di una prova speciale. In
particolare si @ ricordato come a Burzet gid in partenza
si sapesse che per il 6 per cento del percorso era impos-
sibile il sorpasso causa l'esigua dimensione della sede
stradale. Andersson stesso a Burzet pud lamentare di
essersi giocato il Rally per essersi fermato a spostare
Barbasio non riuscendo a superarlo dopo che il pilota Fiat
¢ finito in testa-coda. ;

Il Principe Ranieri, comunque, con uno stanziamento
straordinario di 25 milioni a favore dell’A.C. Monaco ottie-
ne l'iscrizione gratuita per la prossima edizione del Rally
per gli esclusi. Non & molto, ma serve a placare le acque.

orga-

dalla auto- alle cronoscalate; si dice a causa del-
'incidente della prima prova, ma in
realtd perché la strada era gia peri-
colosamente intasata dalle macchine
degli spettatori, :

Se imperdonabile ¢ il primo errore,
di evitare la prova, date le condizioni
e limpossibilita di garantire lo svol-
gimento a duecento (qui gli organizza-
tori sono stati superati dagli avveni-
menti) concorrenti tutti con pieni di-
ritti, gravissimo & il secondo errore:
quello di aver permesso, responsabile
anche la gendarmeria, a macchine di
semplici spettatori, sprovvedute di
chiodi e di catene, di salire sul Bur-
zet nell'imminenza della prova. .Lo
stesso Cesare Fiorio, finita la rico-
gnizione, quasi mon riusciva pil a
scendere al punto di parienza. Non
solo, ma il ritardo di 36° ha consi-
gliato altri di scendere e complicare
ulteriormente la delicata situazione.

Terzo gravissimo fatto: taluni con-
correnti privati, quelli che poi hanno
causato il « carambolage » e U'imbot-
tigliamento, e segnatamente una Por-

molti anni

decisioni, di

la tem-

qui che gli or-

avrebbe

che vando ['evolversi delle condizioni a-
tmosferiche, sulla scorsa delle sue
preziose esperienze. Non é stato ascol-
tato ed e stata una grave leggerezza,
guesta, per gente di tale esperienza,
con la bellezza di duecento macchine
da far passare! Subito c'é stato un
ritardo di 36' prima di dare inizio

Piit che sospendere la prova, _
altro fare giudiziosamente? E fin qui
gli organizzatori sono dalla parte del-
la ragione; la sicurezza anzitutto. Se
da queste Forche Caudine non si
passa ¢ inutile insistere; e se un ri-
tardo eccessivo sulla tabella di marcia
81 aggiunge, in una corsa su strada

sche e una BMW di due tedeschi, so-
no saliti con gomme senza chiodi.
Ma come, se ad un comune automo-

benz.
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polemiche del «MONTE»

GIORGIO PIANTA cronista

dall’abstacolo (...rovesciato)

Con i PIERINO-spia
inutili 1 radar POLIZIA

MONTECARLO - E’ finito anche il « Montecarlo » 1973, con le Alpine sugli
allori e tutti gli altri nella polvere... anzi nel polverone, come il sottoscritto!
Finalmente « & uscito di strada anche il Pianta ». Non ho scusanti, ho solo for-
zato un po’ le note e ho voluto fare una SDW invece di SDV! (Ormai penso
non vi sia bisogno di traduzione, sapete gia tutto sulle note). -

Ma procediamo con ordine. Il via per Montecarlo'per il percorso comune & da-
to in clima di fiducia e serenita. Tutti vogliono arrivare a Montecarlo di nuovo,
anche se il famosissimo astrologo-cantante-pilota Trombotto aveva predetto: « e
se non arrivasse nessuno? ». Nella prima prova speciale, quella di Pont-des-Mio-
lans, la « Serena nazionale » alias Serena Pittoni, ricordardosi forse delle parole
di sincera ammirazione che avevo avuto nei riguardi della sua guida, ha voluto
ricambiarli abbracciando due piccole piante fortunatamente senza gravi conse-
guenze.
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acchina, poteva finir peggio per Pian

e la Cica Lurani, che all'inizio del Turini .sono incappati in una
rovinosa uscita di strada. Della loro Ascona di utilizzabile resta
oramai il solo propulsore, per la scocca niente da fare, non mFrita
neanche di riportarla in Italia ridotta come & ridotta dopo lurto

Procediamo con la « Eﬂﬂdﬂrmerlie »-che ci « radarizia » inﬂé-sslillbiltf.ml{jmnc;{ren—
ti tempestivamente avvertiti dagli spettatori con enormi cartelli (J0U metri ra-
dar) transitavano davanti alle !apparecchiature a 15 km all'ora! Offrendo ciocco-

ini i esterefatti gendarmi! e
latﬁnlgi&ilgiﬂamn al BthI‘ZEt! Nome e localita che verri immortalato nei _liﬂm di
storia, come un caposaldo della nuova auto-contestazione! Gia il sottoscritto tro-
vo difficoltd nel passare rimanendo bloccato per dieci 'minuti a causa di un esti-
vo sudafricano che voleva salire con le racimg!_()sta;:nlam poi dal n. 62, tale
Thierry Sabine che pare essere all'oscuro di ogni rudimento di lealta sportiva e
di normale educazione. Dopo il numero 90 il vuoto, anzi un frappé di neve
e d’auto. )

Gli organizzatori dalla lontana Montecarlo, non conoscendo esattamente la si-
tuazione, invece di annullare la prova del Bu;zet ed il conseguente -:qntmlln
orario di Le Moulinon, fanno sapere ai bloccati :r:h: pper loro il ra_lly finisce 11.
Purtroppo gli esclusi che avevano in quel preciso istante ragioni c_la vgn_dere
per ottenere soddisfazione dagli organizzatori, spinti ed esaspgrati dai soliti tre
0 quattro «extra-parlamentari» si sottraggono alla legge sportiva cpntes}aqdu vio-
lentemente e tentando con mezzi ‘quasi « criminali » di bloccare i rallisti super-
stiti (vedi Lele Pinto costretto fra campi ed arbusti) passando c::-?i nel torto.

E' vero che hanno ottenuto l'iscrizione gratis per l'anno prossimo, ma mi
chiedo quanti di questi signori riavrebbero la’ licenza -intlerngzmnalf: se le auto-
rita competenti agissero secondo la legge sportiva e con il giusto rigore, Mi di-
spiace dire questo, ma alcuni colleghi che si trovavano fra gli esclusi hanno agito
senza riflettere ed in modo errato per il futuro del nostro sport.

Ma la piaga pit grossa mi & apparsa al momento del ritiro: -las_clata Ia_ mac-
china accidentata sul bordo esterno della strada, onde non intralciasse gli altri
concorrenti, 1’ho chiusa dopo avere tolto gli effetti personali ed i caschi, _Quandn
i meccanici di Conrero sono andati a recuperare la vettura, « gli sciacalli », per-
ché solo cosl possono essere chiamati, I’avevano resa un relitto, aspprtam:lo (do-
po aver rotto il cristallo anteriore) twinmaster, fari, cinture (tagliate con una
cesoia e.quindi inservibili anche ai ladri), interfono e danneggiando gli oggettl
non estraibili, . | . _

Il fatto piu grave, e che pud essere significativo per la nazionalita di questi
esseri immondi, & stato il furto del libretto di circolazione ed il bollo: non
penso che i francesi circolino con libretti italiani, o

Per noi & stato un Monte « amaro» anche se la superiorita delle Alpl_ﬂa_ﬁ: ¢
stata messa in forse dal magnifico exploit di Sandro Munari, che fino al ritiro,
aveva tutte le carte in regola per tifare il « colpaccio»: forse anche il bravo
Sandro, per fare quei tempi, avrd dovuto fare diventare velocissime le curve
veloci meno! Inoltre abbiamo avuto la conferma di un grande Pinto arrivato ad
un grado di rendimento elevatissimo, sia nella guida che in giudizio meccanico,

Il piu felice del rally era senz’altro Perazio (ai posteri « Speedy ») che wvin-
cendo la sua classe ha cosi coronato un sogno. ] .

Chiudo con una nota frivola: la mia co-pilota ha scoperto dopo il rally di
essersi innamorata, non di me s'intende, ma di un barbuto cantante della nuova
generazione che 1'ha seguita fedelmente durante la nostra avventura.

Giorgio Pianta
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ROLLINSON riesce a farcela nel

« pattinaggio» a TERETONGA

Una foratura

tradisce

TERETONGA - Una pioggia scrosciante
quattro giri dopo il via, ha' fatto di-
ventare il circuito di km. 2,57 un gran-
de pista di pattinaggio. Gia prima era
caduta un po’ di pioggerella, che

aveva indotto Rolliynson, Posey, Mc-

Cormack, Takahara e Pederson a par-
tire con pneumatici da bagnato. McRae
montava slicks -scanalati, ma tutti gli
altri avevano pneumatici da asciutto.

All’inizio ha preso la testa Stewart,
seguito da McRae, da Thompson, da
Bartlett, da Matich, da Posey e da
Rollinson. Poi, quando & cominciata
la pioggia, al_ quarto giro, Stewart
(con pneumatici da asciutto) & stato
costretto a rallentare ed e stato supe-
rato da Thompson, che sul rettifilo
era senz'altro il pil veloce. Al termine
della quarta tornata, con 1'inizio della
pioggia, le posizioni erano le seguenti:
Thompson, Stewart, McRae, Posey,
Bartlett, Rollinson, Matich, McCor-
mack, Brown, Pederson, Radisich, poi,
distaccato, Takahara.

Thompson ha condotto per nove giri,
ma poi la pioggia ha bagnato 1'im-
pianto di accensione della Chevron
Chevy, costringendo il pilota a sostare
al box. A questo punto ha preso il
comando Posey. Intanto, al settimo gi-
ro, Radisich su McLaren era incappa-
to in un testa-coda alla forcella e ha
attraversato la barriera in rete metal-
Yiea: {lleso, mperd fuori '%’Hﬁl, Anche
Matich ha fatfo due Paurosi wesia-cota,
entrambi alla curva Castrol, durante
i primi dieci giri, poi & andato al box
e si & ritirato al tredicesimo giro per
foratura.

1a veloce curva Castrol, a destra,
ha dato noie a tutti i concorrenti. Al
settimo giro Oxton, Matich e Brown
sono tutti incappati contemporanea-
mente in testa-coda, perd per fortuna
senza toccarsi. Al decimo giro idem
per Matich, Stewart e Oxton, Stewart,
che era arretrato avendo pneumatbici
da asciutto, & andato al box alla do-
dicesima tornata per cambiarli e ha
perso due giri, prima di tornare in
pista in ultima posizione. La sua ri-
monta & stata il punto saliente della
gara. Guidando come un disperato, ha
risuperato tutti, e, lottando coi denti,
& risalito per eoncludere poi la gara
terzo assoluto, staccato perd ancora
di un giro rispetto a Rollinson e a
Posey, Fornendo la sua migliore pro-
va {in'ora, nella Coppa Tasmania,
Posey ha condotto fino al trentesimo
giro, e intanto numerosissimi concor-
renti andavano al box per montare
pneumatici da pioggia.’ Stewart ha so-
stato al dodicesimo giro, dopo un se-
condo testa-coda, Brown al ventidue-
simo, Bartlett al ventitreesimo, McRae
e Oxton entrambi al ventiguattresimo.

La fermata di McRae si & svolta in
mezzo alla confusione, perché quando
il leader della Coppa Tasmania & ar-
rivato al box, 1 suoi meccanici erano
incerti se montare slicks speciali di
13 polliei, con scanalature, rendendosi
conto che per farlo occorreva risiste-
mare tutta la sospensione posteriore.
McRae & rimasto al box per circa sei
giri, mentre si cercava di risolvere il
problema, e quando & tornato in pista
con pneumatici da bagnato di 15 polli-
ci, non aveva pil1 nessuna possibilita
di successo.

Al trentesimo giro Posey & arrivato
al box con aria che usciva dal pneu-
matico anteriore di sinistra. Dato che
non erano disponibilli pneumatici di
scorta da bagnato, & stato immessa al-

POSEY

tra aria in quello che perdeva e Posey
¢ tornato in pista dopo ecirca 30",

A questo punto conduceva Rollinson
e Posey si & subito buttato all'inse-
guimento dell'inglese, dal quale lo
separavano 15'. La caccia di Posey,
ser ottenere la posizione di testa, e
I'attacco di Stewart dal A fondo del
gruppo sono stati 1 momenti piu emo-
zionanti della gara,

Al quarantaduesimo giro, mentre oc-
cupava la quarta posizione, Takahara
ha fatto un testa-coda con la sua Bra-
bham due litri, nella curva di destra
che precede il rettifilo, Ha cosl dovuto
cedere 1a posizione a McCormack, che
stava facendo una corsa molto rego-
lare,

Pilotando in modo che si pud sol-
tanto definire meraviglioso, Posey ha
strappato la posizione di comando a
Rollinson al cinquantunesimo giro, ma
purtroppo al cinquantaseiesimo una
foratura 1'ha di nuovo costretto e
sostare al box. Questa volta i mecca-
nici erano pronti ed hanno rapidamen-
te cambiato la ruota, rispedendo Posey
in pista, ma ormai Rollinson, si era
avvantaggiato e, benché la sua vettura
avesse ritorni di fiamma, Posey non
¢ riuscito a raggiungerlo.

E cosi & stato Rollinson a tagliare
il traguardo, ottenendo la sua prima
vittoria nella Coppa Tasmania 1973, di
fronte a un Posey pieno di grinta il
guale ha concluso la sua prima gara
della Tasmania al secondo posto, tal-
lonato da Stewart che ha ottenuto un
oerdiatissiansg Wizl DPOoSLE.

Thomas Floyd

=

CORSA DI TERETONGA - Gara Interna-
zionale di velocita in circuito, valevole
per la Coppa Tasmania, 28 gennaio 1973
LA CLASSIFICA

1. Rollinson (McRae) 1.13'47''7; 2. Posey
{Surtees TS11) €2 giri; 3. M. Stewart
(Lola T330) 61 giri; 4. McCormack (Elfin
Repco) 61 giri; 5. Takahara (Brabham
BT36) 60 giri; 6. Thompson (Chevron
B24); 7. Brown {(Lola T300); 8. Bartlett
{Lola T300); 9. Oxton (Begg Chevy); 10.
McRae (McRae).

Giro pit veloce: Stewart 1'41''1, nuovo
record.

CLASSIFICA DELLA COPPA TASMANIA
DOPO QUATTRO PROVE. :

McRae punti-21;, Rollinson-15; McCor-
mack—12: Brown T10; Matich 9, Thom-
pson- 9; Posey 6; Oxton ,.q Stewart 4;
Takahara 2; Pederson 2; Dunlop 2.

Smith 1. Y33 ¢ Hodd 3

McRAE in prova
sempre piu veloce

TERETONGA - Nelle prove della gara,
vinta da Rollinson, il pil1 veloce era
stato McoRae, con un giro in 54'5,
tempo che gli ha fatto ottenere la po-
sizione al palo nell'ultima sessione, su
pista asciutta. Durante il week-end
faceva freddo e tirava wvento. 3

Secondo miglior tempo quello di
Max Stewart su Lola in 54''9, terzo
Kevin Bartlett su Lola in 55"'3. Il we-
nerdl, nelle prove non ufficiali, Matich
aveva pilotato la vettura di Bartlett,
dando poi utili consigli nei riguardi
delle: sospensioni, Ha pol segnato il
quarto miglior tempo in 55’4, ma ha
dovuto interrompere le prove per la
rottura della quinta marcia, che ha
spaccato il rivestimento della scatola
del cambio.

POSEY va «dad SOldi »

TERETONGA - Il piu recente cliente per Mark McCormack ¢ SAM POSEY.

« Sam il silenzioso », che non senza giustificazione dice di essere stato derubato
del titolo di « F:unkip dell’anno » a Indianapolis. Sam ritiene di avere ottime
probabilita di vincere la « 500 » entro i prossimi cinque anni (I'unica dote
che gli manca & la modestia) ¢ aggiunge che i servizi della McCormack gli
saranno molto utili per aiutarlo a investire i suoi guadagni . a sfruttare la

Anche Revson é uno dei clienti della McCorinack, e in febbraio partecipera
:Hnchetmln televisivo in Florida, che tratterd di una forma specisle

LE CONTINUAZION] DALLE FAGINE PRECEDENTI

@ Merzario si consola col 9* posto

C'era anche Nanni Galli, e anche per lui le traversie nelle prove sono state
parecchie. Ve le raccontiamo a parte. In gara, addirittura, non ¢ riuscito a
terminare il primo giro, fermandosi a metd circuito senza alimentazione, per-
ché gli si & rotta la cinghia dentata che aziona la pompa del carburante. Non
si puo certo dire che la sua sia stata una esperienza molto felice, ma anche
le esperienze infelici contano. Non & certo una consolazione, ma a guardar bene
le cose la prima avventura con la nuova squadra non & del tutto negativa, per-
ché la macchina anche se ha bisogno di messa a punto, non & male, eppoi si
sta preparando quella nuova e anche per Galli potrebbe esserci qualche cosa
di buono piu avanti.

Chi ha sorpreso, e date le premesse dobbiamo dire che ha fatto cose molto
buone, & stato Cevert, che ha avuto una partenza molto felice e che & stato
sempre nella posizione migliore. Secondo fino a che Regazzoni ha potuto stare
in testa, Cevert ha poi condotto la gara molto bene, staccando persino Stewart
e gli altri ovviamente, dato che Stewart gli faceva da parafulmine. Non sap-
piamo fino a che punto Stewart agisse volontariamente, come freno per gli
gvversari, ma comunque ha permesso a Cevert di-avvantaggiarsi, e guando di
Tyrrell in testa ce ne sono state due si vedeva bene che era il francese ad
andar meglio. :

Si é tuttavia visto che, una volta liberatosi di Stewart, Fittipaldi gli era su-
periore e quindi il suo secondo posto é giusto, perché una graduatoria simile
corrisponde proprio a quello che la pista ha detto.

Ronnie Peterson ha esordito con la Lotus, e ha esordito bene. Buono durante
le prove anche se non ha potuto girare molto e se non aveva ovviamente la
stessa dimestichezza di Fittipaldi su questa macchina, in gara & stato sempre
dietro il compagno e quindi ha praticamente fatto delle cose eccellenti. Sulla
sua macchina tuttavia si & prodotto uno di quei guai che chissa perché capi-
tano sempre alla seconda Lotus e quasi mai alla prima. Mancanza di lubrifica-
zione, con grippaggio del motore, e quindi abbandono quando era quarto e
visto come sono andate le cose poteva magari finire secondo o terzo. Peccato
per lui ma certo adesso alla Lotus sanno di poter contare su un altro uomo di
primo piano, come d’altra parte era prevedibile.

E’ andato bene anche Beltoise, ma la differenza di efficacia tra lui e Regaz-
soni la si & vista subito ed in fondo la sua posizione era quella giusta. Anche

lui ha poi avuto i suoi guai fermandosi, e cosi alla BRM & mancata la soddi- -

sfazione di almeno un piazzamento, tanto piu che Niki Lauda con la vecchia
non ha potuto far molto e poi ha abbandonato.

Chi ha un poco deluso & stata la McLaren, perché Hulme e Revson non
hanno mai saputo far meglio di Ickx, anche se le loro macchine debbono esse-
re considerate migliori della vecchia 312 B 2 che il belga aveva. Forse Hulme

Francois Cevert ha sperato a Iungdi rltar nella ittnr dl un
G.P. Per lui, comunque, 6 punti che forse alla vigilia non aspettava

non era in giornata ma nemmeno Revson & stato attaccante come suol fare.
Probabile che le noie delle prove non fossero tutte scomparse.

Delle Surtees non si pud dir molto. Gli aggiustaggi delle sospensioni che
erano chiaramente poco felici durante le prove sembravano migliorati durante
gli assaggi compiuti al mattino, ma in realtd le macchine avevano una tenuta
di strada aleatoria. Hailwood ha compiuto un mezzo testa-coda proprio a meta
del primo giro e poi & ripartito rimontando molte posizioni, ma non ha durato
molto perché alla uscita di una curva nella parte mista proprio dove aveva
sbandato al primo giro, ¢ di nuovo finito fuori strada e stavolta con la mac-
china inservibile,. '

Probabile che abbia ceduto la sospensione dato che per la stessa ragione si
¢ fermato anche Pace che ha compiuto il suo stesso numero di giri. Certo che
Je Surtees sono fatte bene ma qualcosa & da rivedere nella loro struttura attuale.

Lo stesso per le Brabham, che hanno avuto delle difficolta notevoli di messa
a punto in prova e che in gara non hanno potuto far molto nonostante 'impe-
gno di Reutemann e Wilson Fittipaldi. Reutemann ha dovuto abbandonare men-
tre Fittilapdi finisce al sesto posto congquistando un punto per il campionato.
Ma non si pud dire che siano stati davvero brillanti, ¢ non per colpa loro.

C’era infine, la March dell’esordiente Jarier e a voler essere onesti si pud
dire che la sua prestazione ¢ stata onesta ed aprezzabile sia perché la macchina
in fondo & quella che &, e nemmeno Peterson riusciva a farla andar forte I’anno
scorso, sia perché da uno che viene sbattuto di colpo nella formula 1 non si
pud pretendere che stia alla pari dei migliori, tanto pit che le sue esperienze
precedenti non erano poi tanto di alto livello.

Mike Beuttler, anche lui con la March, ha fatto la sua corsa senza pretese
ed & ultimo dei classificati. In verita ci é sembrato migliorato rispetto all’anno
scorso e forse anche per lui sarebbe mnecessaria una nuova macchina per
giudicarlo. ‘ ' '

te sono le considerazioni doverose per quelli che erano in corsa, per tutti.
Dovevamo farle, ma davvero credeteci, in questa occasione bisognerebbe parlare
soltanto di Emerson Fittipaldi, del capolavoro ammirevole che ci ha offerto. E’
stata proprio una giornata di quelle che verranno ricordate a lungo, per tanto
tempo e da tanta gente. Una di quelle che rischiano di diventare leggende, proprio
come il famoso Nurburgring ’57 di Fangio.

Siamo felici di aver visto quel che & accaduto.

Franco Lini

& Monte... giallo
documenti

bilista s'impone l'uso delle calene per
superare un passo innevato, si la-
sciano partire per una prova di ve-
locitda concorrenti sprovveduii e non
attrezzati? Questa €& wuna leggerezza
imperdonabile, vera causa di inci-
denti che si possono facilmente evi-
tare. Anche Waldegaard ha avuto un
incidente, dopo essersi trovato Dar-
niche di traverso ed essere sceso ad
aiutarlo; ma senza causare danni al-
la corsa.

Giunti a questo frangente, nel pie-
no della tempesta (Perazio, uno de-
gli ultimi a passare, ci ha confessato
che le raffiche di venio erano vera-
mente paurose), che restava da fare
se non sospendere tutto? Ma sono
gli errori che a questa situazione han-
no condotto a mon potersi perdonare.

Ebbene, i concorrenti bloccati, so-
no rimasti incolonnati per quatto ore
e mezza, come in un gigantesco in-
tasamento autostradale. E quando gli
organizzatori dicono che alle 23 an-
cora la strada mon era liberata, non
avranno creduto certo di dire una co-
sa meritoria... In un'ora si liberano
le due macchine che hanno conge-
stionato le altre dodici, specie dispo-
nendo di tre trattori da neve! Spet-
tatori permettendo. Una latente pro-
pa di incapacita.

Rubieri, un pilota esperio e capa-
ce,  ma anche un uUOMO COMPrensivo
ed equilibrato, una esemplare figura
di rallista serio, con il quale abbiamo
a lungo discusso l'accaduto, era il
primo degli esclusi. E quando la sira-
da ¢ stata liberata, non ha trovato piu
nessuno, sentendosi dire che era fuo-
ri corsa e che nessun conirollo era
piik autorizzaio a verificarne il Ssuo

sa !
pﬂéueﬁ? offende 1 diritti sporiivi di
140 concorrenti: essere tenuti fermi fi-
no alle 23,30 in stato di neutralizza-
sione della tabella di marcia, per poi
gentirsi dire di essere tulti fuori cor-
sa. A parte la irregolarita della pro-
cedura, giacché la neutralizzazione, una
polta aperta, va chiusa. E a parte la
comunicazione fatta solianto a pochi.

L'indignazione & chiaramente imma-
ginabile e comprensibile; ceritamente
dobbiamo deplorare i fatti successivi,
cem D'arresto della corsa a Digne,
« commandos » veri e propr: per 0Ddoc-
caggio delle strade e dei concorrenti
passati dal Burzet, una volia ridisce-
si nell’Ardeche, il mattino. Sono stati
gravissimi fatti di violenza, fino a

e all'indomani all'arresto e alla
prigione il francese Marquet. Ma
quante attenuanti e quali esasperazioni
provocatorie! Giustamenie era preoc-
cupato [l'avv. Aleffi, rappresentante
della nostra CSAI, specie come pre-
cedente sportivo. - :

Qualcuno,  perd, deve insorgere in
difesa di questi sportivi veri, cosi
gravemente offest e fatti oggetto di
tanta iniquita. Le riunioni di piloti
si sono succedute; hanno chiesto aiu-
ti legali; hanno sporto reclami che so-
no stati rigettati dai commissari, han-
no fatto istanze di riparazionme, alme-
no con il rimborso della cospicua tas-
sa di iscrizione, di ben 150.000 fran-
chi, cifra che consentirebbe a chiun-
que di organizzare, certamente me-
glio, un grande rally, prova del cam-
pionato mondiale della specialita. No
alla violenza; ma una difensiva ener-
gica & sacrosanta. Che se me fanno
guegli sfortunati concorrenti d'una
platonica classifica aggiornata a Mon-
tauban? Ci vuole altro.

Un rally di questa portaia, con que-
ati interessi di case in lizza e con
questo volume di comcorrenti privati,
oggigiorno attrezzati e capact, richie-
de ben aliri impegni e ben altre ga-
ranzie. Ben piit sportiva sarebbe stata
la soluzione d'un tempo medio per
tutti, con la continuazione della gara,
correndo ai ripari con le prove Suc-
cessive. Cosi, & stata solo leggerezza,
sprovvedutezza ed iniquita, per nulla
giustificate dall’ accaduto. Probabil-
mente, olire ai 51 classificali alla fi-
ne del percorso comune, non tutti i
140 bloccati al Burzet avrebbero po-
tuto figurare, dopo un'aspra selezione;
lo sport, nondimeno, ha le sue regole
inderogabili. Da quanti anni non si
auspicava - 'avvento d'un bel numero
di concorrenti privati in grado di af-
frontare con pienezza il Rally piu
decantato? Ora che il nucleo c’é, non
solo italiano ma europeo, & cost che
lo si Jrustra?

Infine, se gli organizzatori, temen-
do gravi reazioni anche per la prova
complementare del giovedi mnotle,
hanno promesso agli esclusi l'iscrizione
gratuita al Rally dell'anno venturo,
qualche colpa si finisce con 'ammetter-
la. Accettando la decisione, 1 piloti,
rappresentati dal francese Roger Val-
let. hanno dato infine una manifesta-
sione di maturita e di civismo, garan-
tendo di desistere da ogni azione. Ora
non vanno delusi 3wl plano dell’equita
sportiva.

Sur:::;::gfm;gag ;
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1.’ altra faccia

del BRASILE

da corsa

W

che i
cosa ce
oltre

FITTIPALDI
PACE ecc.

R

il

Emerson Fittipaldi non aveva forse bisogno di diventare Campione
del Mondo:per entrare nel cuore dei ragazzini brasiliani, ma certa-
mente il titolo ne ha aumentato la popolarita in maniera eccezionale

S. PAOLO, gennaio - E’ come
se giocassero a foot-ball con
le porte quadrate, non si puo
avere altra sensazione a ve-
derli correre con quelle mo-
struose Volkswagen che ri-
spondono ad un regolamento
tanto libero da poter essere
dimenticato, oppure con quei
prototipi brasiliani nati piu
dall’estro che dalla tecnica.
Corse strane con macchine
diversissime e cosi particola-
ri che in Europa verrebbero
accettate a mala pena nei mee-
ting di Club inglesi, costitui-
scono l'ossatura dell’automo-
mobilismo brasiliano di oggi.
Un automobilismo cosi diver-
so dal nostro per regolamen-
ti e tipo di corse da far do-
mandare come possano es-
serne usciti piloti che si chia-
mano Emerson e Wilson Fit-

tipaldi o Carlos Pace. Altro
che foot-ball con le porte qua-

drate!

« Noi siamo preoccupati di
proporre nuovi piloti di livel-
lo internazionale che possano
seguire Emerson Fittipaldi,
Wilson e Pace. Sappiamo di
non aver‘'merito se il Brasile
ha tre campioni di Formula
Uno perché loro si sono fat-
ti da soli, andando in Euro-
pa e guadagnando la posizio-
ne che occupano oggl. Ades-
so la responsabilita di crea-
re nuovi piloti € nostra, una
responsabilita che significa

.....
=

: 03 . e .
Qui sopra, il manifesto che an-
nunciava la mostra di vetture
sportive e di formula intitolata
a Fittipaldi non aveva mezze mi-
sure quanto a aggettivi...

A destra, Fenorme coppa messa
in palio dalla Bardahl per i vin-
citori della « Mille Miglia » bra-
siliana. Nell'iscrizione, si garan-
tisce « gloria immortale » ai vin-
citori di questa manifestazione

poter mandare in Europa gio-
vani gia pronti, formati sui
nostri circuiti, per affrontare
le corse internazionali con
maggiore esperienza» questo
e 1l pensiero del generale Eloy
Menezes, presidente della
Confederacao Brasileira de
Automobilismo, recente erede
dell’importante carica e per-
sonaggio molto vicino all'e-
‘'minenza grigia brasiliana, il
ministro dell’'interno Delphi-
netto, ed allo stesso presiden-
te Medici.

Un uomo ypero che vuole as-
solvere nel modo migliore il
suo compito: « L’automobili-
smo in guestc momento € in
‘grande sviluppo da mnoi: non
c’é¢ dubbio che si tratti del
secondo sport brasilianc do-
po il calcio e che l'interesse
sia in aumento. Perdo abbiamo
enormi problemi da risolvere:
oltre a quello di creare piloti,
che € un po’ la conseguenza
di tutti gli altri, esiste la ne-
cessita di sviluppare il pro-
gramma degli autodromi, di
creare delle formule da cor-
sa che interessino ¢ di facili-
tare la partecipazione del pub-
blico alle corse ».

Problemi. Noi che viviamo
nel Paese dei problemi, che li
discutiamo, li dibattiamo, li
tavolarotondeggiamo, 1i refe-
rendumiamo e cosi via senza
mai risolverli, potremmo pen-
sare che lo sviluppo dell’auto-

Dalle corse - gioco dei bambini

il termometro della passione !
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Questi sono delle specie di karts, con motori industriali a raffreddamento forzato e frizione centri-
fuga, carenati anche a somiglianza di monoposto « vere'», La partenza, tipo Le Mans, avviene in
una minipista alla periferia di San Paolo dove, evidentemente, si corre con qualsiasi tempo

mobilismo brasiliano richie-
da ancora molte parole, inve-
ce: « Prevediamo che in due-
tre anni il Brasile abbia cin-
que autodromi di classe in-
ternazionale. Si trattera di im-
pianti dislocati nei principali
Stati in cui e diviso il Paese.
Oltre a quelli esistenti di San
Paolo, Taruma e Curitiba en-
tro i1l prossimo anno verran-
no completati gli impianti di
Minas Jeras, Belo Horizonte e
Brasilia e nei prossimi due
quello di Rio de Janeiro ed
il secondo di Brasilia che ¢
gia in costruzione. Si tratta
di progetti portati avanti dai
Governi dei diversi Stati, spes-
so con l'intervento di privati
nella costruzione, per rispon-
dere alla richiesta di piste
alla quale non si puo piua far
fronte con improvvisati cir-
cuiti cittadini ».

Automobilismo
a due volti

L’entusiasmo per l'automo-
bilismo & genuino e sponta-
neo: « Il popolo e soprattutto
le autorita si stanno interes-
sando sempre di piu all’auto-
mobilismo. Era una tendenza
che esisteva gia prima della
vittoria di Emerson ma che
ora ¢ evidentissima. Questa e
una delle ragioni per cui nel
13 potremo avere una gara di
Campionato Mondiale oltre a
molte altre iniziative per in-
crementare il nostro sport ».

E’ questione di tempo e
non sentiremo piu parlare so-
lo delle Temporade ad Inter-
lagos. Quello invece di cul
non si sente parlare e « dell’
altro» automobilismo brasi-
liano, quello che si svolge du-
rante tutto l'anno, prove mon-
diali ‘e temporada di F. 2 a
parte, l'automobilismo « cal-
cio con le porte quadrate»
per intendercl.

« Qui in Brasile non €& co-
me in Argentina dove le cor-
se sono tanto sviluppate da
consentire Il’esistenza di un
gruppo di piloti sotto con-
tratto delle Case che guada-
gnano piu che a venire a cor-
rere in Europa» dice Emer-
son Fittipaldi a proposito dei
problemi dello sport brasilia-
no «qui si corre ancora con

I’entusiasmo degli appassiona-
ti e basta. Troppo poco per-
ché le corse diventino di Ili-
vello tale da richiamare il
pubblico con continuita. Chi
corre per conto suo lo fa per
se stesso 2 non per il pub-
blico ed in queste condizioni
anche gli organizzatori non
hanno troppo spazio entro cui
muoversi. Secondo me il lan-
cio dell’automobilismo in Bra-
sile dovrebbe essere fatto at-
traverso una partecipazione
diretta delle case costruttrici
brasiliane che dovrebbero in-
viestire direttamente del de-
naro -nello sport. Basterebbe
fare come in Argentina ed ap-
plicare una tassa di 10 cru-
zeiros (1000 lire) per ogni au-
to venduta da destinane allo
sport, per avere subito un in-
tervento delle case con i loro
modelli di serie e di conse-
guenza corse spettacolari per

il pubblico. »

Emerson guarda in manie-
ra concreta al problema, oOr-
mai & un uomo con mentalita
europea che conosce il mec-
canismo che muove gli sport:
i soldi. Non si preoccupa nep-
pure del fatto che gli faccia-
mo notare il pericolo di un
isolamento di tipo argentino
dove & vero che si corre mol-
to e bene, ma € anche vero
che se un pilota vuole arri-
vare in Formula Uno deve ri-
cominciare il cammino euro-
peo partendo da formule mi-
nori.

E una formula internaziona-
le importante istituita in
Sud America non l'avete pen-
sata? La Formula 3, per esem-
pio, in modo da permettere
scambi internazionali a pari-
ta di auto ed uno sviluppo piu
omogeneo che consenta anche
un contatto tecnico con l'Eu-
ropa.

Eloy Menezes: « Stiamo pen-
sando a questo problema per-
ché sappiamo che esiste ed
¢ fondamentale. La nostra For-
mula Ford & quella piu vici-
na al’Europa ma i motori
che usiamo sono brasiliani e,
in effetti, la differenza c’é¢ ed
& anche grossa. Si tratta di
una formula mazionale in pra-
tica che presenta anche l'in-
conveniente di avere quasi tut-
ti i telai della stessa marca.
Ora stiamo interessandoci at-
tivamente all’attuazione della

Formula SUDAM che potreb-
be aiutare... ».

Antonio Carlos Scavone: «Io
e la TV Globo abbiamo por-
tato in Brasile le formule eu-
ropee nelle Temporade degli
ultimi anni e per questo sap-
piamo l'importanza di svilup-
pare una formula internazio-
nale almeno a livello Sud A-
mericano. Il problema che ab-
biamo qui € quello dei costi
di importazione per cui, piu
che ad una Formula Tre ri-
portata esattamente dall’Eu-
ropa, abbiamo aderito al pro-
getto della Formula SUDAM
che ¢ simile a quello della
nuova Formula Tre 2000 ma
richiede motori di produzio-
ne locale che costano molto
meno ¢ sviluppano anche l'in-
teresse dei costruttori mazio-
nali ».

La Formula SUDAM — mo-
noposto di 1600, 1800 o 2000
cc con diverso peso minimo
a seconda dei livelli di cilin-
drata, quattro cilindri, mo-
tori derivati di serie di pro-
duzione argentina, brasiliana,
peruviana o0 venezuelana, con
strozzatura di 24 mm all’a-

spirazione e dimensioni e ca-

ratteristiche del telaio uguali
a quelle della Formula Tre
internazionale — & ormai al
vaglio della CSI e la sua at-
tuazione & certa entro breve
termine. Pfundner, vicepresi-
dente della CSI, & stato re-
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Qui sopra e a destra, alcune fasi della gara, cui ha dato particolare

it

lustro la presenza di Emerson in persona. | giovani pilotini si sono
molto emozionati, ed anche per questo, oltre che per la pioggia, i
testa-coda non sono mancati. Come si nota, alcune vetture somi-
gliano molto alle Ferrari B2. La passione accomuna bianchi e neri

centemente in Brasile per fi-
nalizzare alcuni aspetti rego-
lamentari ed ora il progetto
e da considerarsi operante.

« Stiamo costituendo una so-
cieta per la costruzione di
vetture della Formula SUDAM
gui in brasile » prosegue Sca-
vone « & una societa con ca-
pitale al 55% della TV Globo
ed al 45% della March. Pro-
durremo una macchina mono-
scocca dello stesso tipo delle
auto che la March produrra

per lIa F. 2. e F, 3. Im nrti--
remo alcuni pezzi mentre la

maggior parte, monoscocca
inclusa, verra prodotta qui in
Brasile sui disegni che la
March produrra per la F. 2 e
F. 3. Importeremo alcuni pez-
zi mentre la maggior parte,
monoscocca inclusa, verra
prodotta qui in Brasile sui
disegni che la March ci fara
avere. Per i pezzi importati il
Governo ha acconsentito ad
una deroga particolare alla
Legge che attualmente limita
in modo che possiamo man-
tenere i costi agli stessi li-
velli europei. I motori che
useremo invece saranno di
produzione brasiliana: Chry-
sler 1800, Chevrolet ed ora
anche I’Alfa Romeo 2000 Bra-
sile. Per ke gomme, Firestone
e Goodyear si sono impegna-
te a studiare il problema in
modo da poter avere gomme
racing senza gli aggravi della.
dogana. »

Prodotti
nazionali-

Se 11 Campionato SUDAM
partira nel ’14 cosa accadra
fino ad allora?

In Brasile si corre In un
modo strano: ci sono le auto
* del gruppo 3, una sorta di tu-
. rismo preparato che consen-
. te praticamente ogni liberta.
Sono ammesse esclusivamen-
- te vetture di produzione bra-
- siliana e le grosse Chevrolet
~ Opala hanno facilmente ragio-
- De dei numerosissimi Maggio-
lini VW, elaborazioni della
vettura brasiliana piu diffu-
Sa ed economica.

Poi i1 Gruppo 4, vetture
Sport di produzione naziona-

€ con motore brasiliano
Senza limite di cilindrata. So-
N0 una trentina in tutto il

Paese, spesso rudimentali an-
che se nettamente migliorate
rispetto ad un paio d’anni fa
quando le vedemmo per la
prima vQlta. La realizzazione
migliore € quella di Avallone,
una grossa biposto del tipo
Can-Am ottenuta partendo dal-
la Lola T142 di Formula 5000
di cui riprende le sospensio-
ni. Avallone ha realizzato gia
alcune di queste auto: « Ho
cominciato utilizzando i pez-
zi della Lola che avevo guil-

dato nella stagions europea
qauattrnu a.nn? "ﬁl A'.ﬁche ~11p Le-

laio e ispirato a quello di
questa marca benché sia co-
struito interamente in Brasi-
le. Le macchine che vendo
montano il motore Chrysler
V8 di 5000 cc prodotto in Bra-
sile ma chi vuole puo sceglie-
re anche altri propoulsori. L’
anno prossimo produrro an-
che una 2000, sempre come a-
dattamento brasiliano della
Lola ».

Poi ci sono gare per 1 grup-
pi 5 e 7 che rispecchiano il
regolamento internazionale e
dove le auto che gareggiano
sono di importazione. Per via
delle tasse il parco & piut-
tosto modesto: una Porsche
908 '(quella venuta anche in
Europa per la prova mondia-

le di Zeltweg, patrocinata dal- .

le sigarette Hollywood), una
907, una 333 Alfa, un paio di
Lola 2000 e qualche altra mac-
china meno recente. Per le
gruppo 7 la situazione e an-
cora piu indefinita e non si
va oltre un’Avallone con mo-
tore Chevy 7000 di importa-
zione ed ad una macchina co-
struita  dall’ex pilota Chico
Landi. Molto poco in defini-
tiva tanto che le gare sono
spesso unificate tra gruppo 4,
b e 1.

« Purtroppo hanno elimina-
to il gruppo 2 turismo » la-
menta Piero Gancia, italiano
di sentimenti tanto da rima-
nere legato alla scuderia Jol-
ly Club ma oramai brasiliano
di fatto, «quando avevamo
qui le GTA Alfa e prima an-
cora le Giulia TI Super si ve-
devano veramente corse di li-
vello europeo. Oggi hanno vie-
tato le macchine di importa-
zione € con la sola produzio-
ne nazionale non si ha uno
spettacolo adeguato. »

Di fronte a tanta incertez-

za cosa puo fare il pubblico?
Il Brasile ¢ un Paese di en-
tusiasti, € il Paese del sam-
bao dove il ritmo degli even-
ti si vuole sentirlo dentro per
partecipare. E’ il Paese dove
gli urli della folla coprono
quello dei motori — unico per
mia esperienza — quando un
pilota di casa vince. E' un
Paese arrivato all’automobili-
smo da poco, dove subito si
¢ vinto il Campionato del
Mondo, ma dove manca an-
cora una automobile alla por-
tata di tutte le damiglie (il
Brasile non ha ancora avuto
una macchina per tutti come
e stata da noi la Fiat 600 de-
gli anni cinquanta).

« Qui credono veramente che
basti andare in Inghilterra a
fare la Formula Ford per di-
ventare Campioni del mondo.»

Povero Emerson, la secon-
da volta che ci ha ripetuto
guesta convinzione non era
felice. In un box di Interla-
gos, in un giorno in cui non
aveva vinto.

« Bisogna vincere, non pen-
sano che i miei avversari so-
no dei Campioni. E’ quasi co-
me se credessero che tutto
sia molto piu facile di quello
che in. effetti e. Oggi sono
andato forte come forse non
avevo mai guidato ad Inter-
lagos, ho anche rischiato mol-
to, eppure nessuno si € ac-
corto perché non potevo sta-
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Qui sppra, un prototipo alla hrasilianatlLu styling lascia un po’ a de-

-

re in testa e credo che il pub-
blico sia rimasto deluso. »

Questo pensiero, raccolto a
caldo subito dopo una delle
gare della Temporada, non
rispecchia certo quello che
Fittipaldi ben sa del suo pub-
blico. Rispecchia invece uno
stato di cose molto delicato:
in Brasile ci sono i Campioni
(ma corrono quasi sempre in
Europa e non bastano radio-
cronache e televisione a fare
capire completamente la fati-

ca dei loro successi), presto
in Brasile ¢i saranno g au-

todromi (ma mnoi sappiamo
quanto e difficile averli se si
vogliono far funzionare), ci
sara anche un parco macchi-
ne interessante, di tipo euro-
peo '(queste perd forse un po’
meno presto). Manca invece
il pubblico dell’ automobili-
smo. Quello che abbiamo vi-
sto alle ultime tre Temporade
e quello che c’era alla gara
di Formula Uno non era pub-
blico, era folla accorsa ad ap-
plaudire i campioni brasiliani.
Una folla che e contenta solo
se vince il pilota di casa e
che e difficile richiamare sul-
le piste se il campione non
c’e.

Eloy Menezes: « Non cre-
diamo che I’ automobilismo
possa superare il calcio come
popolarita, ma gli andra sem-
pre piu vicino »,

Ascoltando Menezes viene
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siderare. A sinistra una pilotessa in erba ed un gommista gia... adulto

".1‘ L el '-"':.4"1‘ k
e e B Becish.
o LN o

= PR
e
T el 1 1

!

el A e o S
.ﬁ..:“_“]' -:__—..-".- (gl : ..“

Rty | x
e |.|.d+—.u-'-'-:""-'-1-"-':-':_\_~"r-'_"..-'.‘!-:! 1:.1-;;"—" ol

da pensare che l'automobili-
smo brasiliano sia in una Si-
tuazione molto particolare: si
trova come quelli che comin-
ciano a costruire una casa
partendo dal tetto (il Campio-
nato del Mondo vinto in que-
sto caso) ed allestiscono una
sottile impalcatura tutta at-
torno per non far vedere che
le fondamenta mancano an-
cora.

Potremmo concludere anche
qui, cavandocela benissimo,
visto che il problema non e
nostre. Tnveve wogimmo dine
qualche cosa in piu, una in
particolare: in Brasile ce la
faranno.

| tricicli
alla TV

Tra le tante ragioni che lo
fanno credere vogliamo citar-
ne una che per spontaneita
costituisce l'esempio migliore:
la passione dei ragazzi e per-
fino dei piu piccoli « carioca »
per le corse. Una passione che
sta prendendo posto nel cuo-
re dei giovani alle tradizionali
partite di calcio giocate sui
campetti improvvisati ovun-
que o sulle lunghe spiaggie
oceaniche. Per rendersi con-
to- di come facciano. le cose
sul serio bisogna vedere Ile
corse delle mini-auto sulla pi-
sta di kart di San Paolo, coi
ragazzini impegnatissimi con
tanto di caschi e tute, sui lo-
ro piccoli prototipi spinti da
motori di 150 cc monocilindri-
ci. Bandiere regolamentari,
schieramenti di partenza se-
condo i tempi in prova, gare
in qualsiasi condizione, piog-
gia scrosciante inclusa, coro-
na e giro d'onore per il vin-
citore hanno in questo auto-
mobilismo minore la stessa
importanza che occupano in
quello professionistico.

Come se non bastasse die-
tro a queste giovani leve ne
sono gia pronte altre, quelle
dei piccolissimi che a buon
diritto hanno ottenuto di fare
organizzare gare per ftricicll.
Non & uno scherzo: corrono
rispettando regolamenti preci-
si, vengono ripresi alla tele-
visione e sulle tutine o sui ca-
schetti spesso hanno il nome
di Fittipaldi.

Gabriela Noris
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CORTINA D'AMPEZZO C'era da
immaginarselo che gli amici dell’Au-
tozodiaco, dopo il convincente suc-
cesso dei loro dune-buggies non si
sarebbero fermati alla sola utilizza-
zione della pulce, ma avrebberro con-
tinuato a sperimentare i wveicoli piu
« strani » per rimanere al passo con
le varie mode o per mettere in pra-
tica i ‘loro fantasiosi sogni. E non
potevano quindi limitarsi a una
vetturetta che trovasse il suo limite
nelle dune sabbiose delle estati piu
assolate: non potevano non sentire
il richiamo del fuoristrada, che or-
mai sta prendendo una gran parte di
amanti della solitudine e di sentieri
poco battuti. Per di piu l'inverno si
presentava alle porte: da tutto cio e
nata 1'idea di trasformare 1'ormal
camaleontica dune-buggy (oltre che
vetturetta da spiaggia, pulce delle
dune, & stata anche modificata a
mezzo anfibio!) in un vero e proprio
gatto delle nevi, dotato di cingolatura
atta a superare pendii e discese come
prima solo pochi mezzi particolar-
mente specializzati potevano fare. In
pochissimo tempo si sono realizzati i
primi prototipi: gia al Salone di To-
rino faceva bella mostra una cingola-
tura aggressiva.

Siamo stati i primi ad avere a di-
sposizione una di queste vetture e la
nostra prova su strada & servita agli
stessi costruttori quale ennesimo col-
laudo: non ci siamo infatti limitati a
poche centinaia di metri sulla neve,
ma abbiamo usato il mezzo per circa
quindici giorni percorrendo quasi un
migliaio di chilometri (non tutti con
i cingoli, ovviamente) in situazioni
diverse. Abbiamo scelto la zona do-
lomitica perché eravamo certi di tro-
vare una discreta consistenza nevosa,
memori anche degli scorsi anni, quan-
do veramente un mezzo del genere sa-
rebbe stato la manna del cielo: ma
invece niente, pochissima neve, e
per di pilh oltre i duemila metri.

Non ¢i siamo comungue scoraggiati
per questo: i passi erani sufficiente-
mente ricoperti per cui abbiamo stu-
diato un dtinerario circolare che da
Cortina, salendo fino al passo Falza-
rego ci portasse attraverso la Valpa-
rola (che in genere @ chiusa nella
Stagione invernale, almeno fino a Pa-
Squa) in Val Badia, poi attraversan-
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La partenza & stata senza problemi:
cl avevano fornito, a scanso di spla-
cevoli contrattempi, una vettura do-
tata di due batterie, per cui la mes-
sa in moto era assicurata in ogni
caso. Bardati di tutto punto (tutto
il giro l'abbiamo fatto senza i fian-
chetti della cappottina, quindi esposti
alla temperatura che non superava
di certo i zero gradi) abbiamo at-
taccato le prime rampe del Falzare-
go partendo da Pocol, dove gia la
neve molto dura, o meglio il ghiaccio
copriva tutta la sede stradale.

Dopo i primi metri davanti agli
alberghi, dove i cingoli trovando
qualche macchia d'asfalto produceva-
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no un rumore da carro armato, sa-
liti i primi tornanti abbiamo trovato
qualche rettilineo e qui abbiamo lan-
ciato subito il mezzo. Sulla neve era
diventato silenziosissimo: abbiamo su-
bito raggiunto wuna wvelocita sui 40
kmh, innestando fino la terza marcia
e probabilmente saremmo riusciti a
mettere anche la quarta se la co-
lonna ininterrotta di macchine ce lo
avesse permesso.

Quindi una velocita superiore ai 350
orari si poteva anche toccare: biso-
gnava stare molto attenti perd poi-
ché le gomme anteriori nel nostro
caso prive di chiodo o catene, ave-
vano una direzionalitd limitata a cau-
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sa delle profonde carreggiate create
dai mezzi con catene. Consigliabile
quindi non spingersi a tali wvelocita,
a meno che la strada non sia perfet-
tamente liscia: in tutti i casi bisogna
stare attenti ai tornanti, che vanno
presi con una certa cautela altrimen-
ti l'avantreno tende ad andare per i

fatti suoi. I cingoli invece non han-
no oHroblemi: mordono la neve bat-
tuta con decisione, sollevando un leg-
gero pulviscolo, per ocui & consiglia-
bile per lunghi tratti mantenere la
capottina, anche se i larghi parafan-
ghi posteriori servono abbastanza a
riparare dalla neve. Con il motore
1200 strettamente di serie quasi tut-
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braccio snodato

A sinistra, il
completo, pronto per essere ap-
plicato e una panoramica dei

pezzi componenti un singolo
braccio. Sotto, |'evoluzione com-
pleta dell'applicazione prevede
il montaggio di pattini, o sci an-
teriori, che sono :in collaudo
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to il passo si pud percorrere in se-
conda, tranne i tornanti, a meno che
nonr si debba stare in colonna per il
traffico.

Superiamo con facilita i1 Falzarego
e ci inoltriamo nello stretto budello
(la strada & aperta quasi per una so-
la carreggiata, perd con molte piazzo-
Je) che porta in Valparola. Lo scena-
rio di questo sconosciuto passo & a
pochi noto: poche macchine per for-
tuna wvi transitano e diverse volte sia-
mo costretti a entrare nella neve per
far passare auto che scendono e (pro-
babilmente sono piu in difficolta di
noi. In tutti casi i tedeschi, che in-
contriamo in maggioranza, ci ringra.
ziano della cortesia rimanendo nello
stesso tempo ammirati per la novita
del mezzo e la capacita dello stesso di
uscire dai muechi di neve nei quali
ci cacciamo.

Spuntino rapidissimo e riprendiamo:
la strada & ancora tanta e cerchiamo
di non rientrare con troppo buio, non
tanto per la luce gquanto per evitare
il freddo tremendo che col calar del
sole scende su questi paesi. Anche il
Campolongo si rivela una passeggia-
tina per bambini per il nostro mezzo:
ci fermiamo una ennesima volta a con-
trollare lo stato dei cingoli e popra-
tutto per regolare l'arhmortizzatore e-
sterno. E qui troviamo i primi segni
di lieve cedimento: abbiamo perso un
paio di denti di contenimento del cin-
golo sinistro e ci accorgiamo che al-
cuni bulloni che li trattengono non
sono perfettamente avvitati.

Per maggiore sicurezza quindi dia-
mo una passatina a tutti i bulloni,
che fino al termine «ddel nostro giro
non risentiranno il dell’inconveniente.
Naturalmente lo faremo presente ai co-
struttori, che per tutti i modelli se-
guenti prenderanno provvedimenti ac-
ciocché cid non si verifichi piu.

Calano rapidamente le tenebre che
ci sorprendono in cima al Falzarego,
dove ci fermiamo ancora Pper sgran-
chirci le gambe: a dire il vero la posi-
sione di guida non affatica eccessiva-
mente, la posizione del sedile avvol-
gente & soddisfacente, ma la scusa g
buona per bersi un altro bicchierino
di grappa E cosi tonificati scendiamo
di nuovo a valle, con i fanali accesi
e guesta volta senza particolare traf-
fico: forse rincuorati dalla impossibi-
lita Wi fare cattive figure proviamo &
scendere compiendo qualche curva
azionado i freni manuali che agiscono
indioendentemente sulle ruote poste-
riori. Bé, anche questa @ una maniera

do ancora il passo di Campolongo,
Oltrepassata ‘Corvara ci riportasse al
Piedi del Falzarego, dalla parte di
#rahha, per poi risalire il medesimo
alico e ritornare verso la base.

per curvare: ma noi vi consigliamo
sempre di usare il volante...

Leopoldo Canetoli
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Applicar}u il mastro cingolato é sempllcﬁ: quando avra abbracciato la circonferenza della ruota, pas-
sando naturalmente dietro al doppio ruotino, lo si potra agganciare piegando il braccio su sé stesso
con un crick. Poi si allentera il crick* e nello stesso tempo si dovra registrare |'ammortizzatore



