Quello che
abbiamo visto
e NO

Dopo I'indigestione RALLY K

® Il GP. DDARGENTINA, prima prova del mondiale F.1

1973, non ¢ stato teletrasmesso in « diretta » né lo verra in « dif-
ferita » per lo scarso interesse dimostrato dalla maggior parte dei

paesi europei.

Soltanto la televisione svizzera e quella francese

hanno aderito all’invito dell’Eurovisione, ma si sono limitate ad
un servizio di cinque minuti che ¢ andato in onda nella rubrica

« lunedi sport »,

Per quanto riguarda il G.P. DEL BRASILE dell’11 FEB-
BRAIO, la televisione SVIZZERA trasmettera la competizione,
A COLORI, poco dopo il termine della gara prevista per le ore
20 italiane. Cio é reso possibile in quanto la TV tedesca ha ac-
quistato 1 diritti alla trasmissione sostenendo tutte le spese e rag-
giungendo un accordo con la televisione svizzera. Si prevede che

la trasmissione avra luogo dalle ore 21,30 alle 23 di DOMENICA

11 FEBBRAIO.

imenticatoil G.P. Argentina

Un'autentica festa dell’automobi-
lismo radio-televisivo per il 42,
Rally di Montecarlo. Una festa al-
la quale avrebbero potuto parteci-
pare — sia dal video che dai mi-
crofoni — molti pit appassionati
di quanto invece non riteniamo
possa essere accaduto, Perché, co-
sl come ha ottimamente funziona-
to l'ufficio stampa del Racing Team
Gancia c¢he ha abbondato in noti-
zie, comunicati, flash particolareg-
giatissimi su tutto il programma
della competizione, altrettanto non
si pud dire dell’ufficio stampa del-
la RAI che sl & ben guardato dal
preannunciare, sia pure sommaria-
mente, 1 numerosl servizi organiz-
zatl sia dalla radio che dalla Tiv-

sa sensibilith giornalistica che di-
stingue il suo capo) che l'avveni-
mento non fosse sufficientemente
importante o, al limite, che trat-
tandosi di automobili (quel pro-
dotto deprecabile del « consumi-
smo padronale ») fosse piu oppor-
tuno tacere. E nonostante cid, da-
gli stessi microfoni della nostra
emittente radio-televisiva affidati,
evidentemente, a del « competenti
sportivi senza colore » abbiamo a-
scoltato queste parole che, forse,
non avranno fatto certamente pia-
cere & chi credeva di poter facil-
mente distrarre gli appassionati di
automobilismo da un avvenimento
dell'importanza del Rally di Mon-
tecarlo: « ... dappertutto dove fos-

Programmi dal 30 al 5 febbraio

DOMENICA 4

CIPograng Razivhale
Telegiornale - Ore 13,30, fino
alla fine del rally.

Ore 22,20 - La domenica spor-
tiva, cronache filmate & com-
menti sui principali avveni-
ment! della glornata.

TUTTI | GIORNI

Programma nazionale

Ore 13,40 {(al termine del tele-
glornale) - Sport.

Ore 19,45 - Teleglornale sport.

Ore 20,40 {al termine del tele-
glornale) - Sport.

SABATO 3
Ore 22,10 - Sabato sport.

DOMENICA 4

Ore 18,00 - Domenica sport.

Ore 22,00 - La Domenica spor-
tiva.

LUNEDI' 5

Ore 19,50 - «Oblettivo sports.
Commentl e Interviste.

vu. Si deve invece alla buona vo-
lontd del giornalisti, sorretta una
volta tanto dalla collaborazione
dei colleghi addetti ai servizi spor-
tivi radio-televisivi, e agli stessi
responsabili dei due settori, se si
sono potute avere mnotizie precise
e, per quanto possibile comglete,
sul ruolino di marcia delle teleca-
mere e el microfoni.

L'ufficio stampa della Rai, in-
vece — € Per esso il suo diretto
responsabile, pilii attento a « ma-
novrare » le opinioni dei critici
che non @ svolgere quello ohe @
o dovrePDe essere il compito di
un ufficl® « d’'informazione » — si
& ben gufirdato da emettere comu-
nicati riténendo forse (con la scar-
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Da martedli a venerdi 2 tut-

ti | glorni ci saranno collega-
PeA it T WidriR e e
delle 8 e radiosera.

GIOVEDI' 1

Secondo programma
Ore 18,00 - Speciale sport.

SABATO 3

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote e motorl.

DOMENICA 4

Programma nazionale
Ore 22,40 - Sera sport.

Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport.
Ore 17,30 - Domenica sport,
risultati, cronache, Interviste
e varleta.
Ore 20,30 - Sera Sport

LUNEDI' 5
Ore 8,00 - Lunedl sport.

Programma nazionale
Ore 20,00 - Radiosport.

TUTTI | GIORNI

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viaggio, noti-
zle per gll automobilisti.

Terzo programma
Ore 18,30 - Bollettino transi-
tabilita strade statall.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
- 9,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15,00 - 17,00 - 20,00 - 23,00.

Secondo programma
Glornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- B.aﬂ i grﬂﬂ - 1ura.u » |1i3ﬂ -
12,30 - 13,30 - 14,30 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22,30 - 24.00.

s¢ un controllo orario o un con-
trollo a timbro — @ stato dichia-
rato nel telegiornale sport di saba-
to 20 — di giorno e di notte, si
¢ registrata una notevole parteci-
pazione di folla a sottolineare Ia
popolaritd ragglunta in Italia dai
rallles e dal suol campioni ».

Di questo, ampiamente, hanno
tenuto conto i responsabili dei
servizli sportivi radio-televisivi che
in questa occasione (e speriamo
non si tratti di una eccezione)
hanno dimostrato di avere pil
considerazione degli interessi degli
utenti c¢he non, come troppo spes-
so accade, delle « preferenze » dei
politici.

Abbiamo,

all’inizio, parlato di

« Festa dell'Automobilismo» e la
festa & cominciata giovedi 18 quan-
do dal telegiornale e dal glornale
radio & stato dato l'annuncio dell’
ormai imminente partenza: « Di
940 equipaggi, oltre 70 dell’itinera-
rio itallano, inizieranno la marcia
di trasferimento a Montecarlo —
ha detto lo speaker a commento
delle immagini che si susseguiva-
no sul teleschermo. — Da Roma
partiranno le vetture ufficiall della
Lancia, che ¢ Campione Mondiale
Marche 1972, della Fiat, vittoriosa
I'anno scorso all'Europeo Condut-
torl. C'erano tra gll altri 1 vinci-
tori dell’ultimo Rally di Montecar-
lo, Munari ¢ Mannuccl, che con
la gloriosa Fulvia HF sono Inten-
zionatli a ripetersi nell’eccezionale
impresa di dodiel mesi fa... Tanlo
per citare equipaggl di primo pia-
no diciamo che sono assal attesi
anche Ballestrieri, Kallstrom, So-
dano per la Lancia, Paganelli, Rus-
s0, Barbasio, Macaluso ¢ Pinto-
Bernacchinl per la Fiat. Non man-
cano equipaggi privati; sono nu-
merosi coloro che attratti dall'en-
tusiasmo per 1 rallies, nello spirito
dl una avventura, partecipano al
sempre prestigioso Hally di Mon-
tecarlo. Domenica pomeriggio |

cimicomrenti W Yenticingtte naciom
raggiungeranno il Principato di Mo-

naco. Per martedi e giovedi sono
in programma le due prove, una
comune, e l'alira complementare,
che decideranno il rally. Stasera
gli equipaggi in partenza da Roma,
sono stati ricevuti in Campidoglio
dal sindaco ».

La radio ha, tra 1'altro, comuni-
cato che: « .. dall’Arco di Costan-
tino sono in programma dalle 9,24
le partenze di 69 equipaggi; tra
questli quelli ufficiali della Lancia
e della Fiat, guidati rispettivamen-
te da Munari e Pinto. Ricordiamo
che Munari ha vinto l'edizione del-
lo scorso anno e spera di fare il
bis, specialmente se trovera ancora
neve e ghiaccio sulle montagne
francesi ».

Il giorno seguente, wvenerdi 19,
nel telegiornale delle 13,30, il pri-
mo collegamento con Gino Ranca-
ti che da Torino, dopo aver anche
lui assistito dal suo monitor alla
partenza delle vetture da Roma,
ha spiegito, ai telespettatori e al
conduttore del telegiornale stesso
— con il quale poi si & trattenuto
in colloquio — la meccanica, le fun-
zioni e un po’ anche la storia di
questo Rally: « Converra ricordare
che il primo Rally di Montecarlo
si ¢ svolto nel 1911 e che allora,
arrivare a Montecarlo dal percorsi
lontani, era gia una vittoria. Nel
1911 vi partecipo addirittura un
pullman con una trentina di per-
-one a bordo, che parti da Atene
¢ glunse regolarmente a Monte-
carlo. Questo per dire che cosa
era allora questa manifestazione,
che adesso & diventata una prova
di wvelocita »,

« Ecco, secondo te che sei un
po' il nostro esperto di automobi-
li, per questo ti ho chiesto un
confronto: che valore ha oggl, dal
punto di vista sportivo, questo
Rally di Montecarlo? » _

« Beh! — ha ripreso Rancatl —
ha un valore sportivo soprattutto
nei confrontl di quella che & la
produzione di serie. Che cosa e il
successo di un Rally come il Rally
di Montecarlo? Che noi vediamo
le vetture impegnate in gara che
sono praticamente le vetture alme-
no di fuori, che possiamo compe-
rare all’angolo della strada. Que-
sto & 11 segreto: cloé & diventato

Gio’ Luni
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TUTTESPRINT e TUT TESPRINT o

1 milione ai
RACING SHOW

® ['IRSA (International Racingcar
Show Association) ha comunicato che
le esposizioni di vetture sportive or-
ganizzate nel 1972 hanno contato oltre
1 milione di wvisitatori. Il programma
1973 comprende, dopo 1'esposizione di
Londra e di Stoccarda, quelle di Malmoe
(10-18 febbraio), Copenaghen (23 feb-
braio-4 marzo), Oslo (5-10 marzo),
Stoccolma (11-18 marzo), Gotheborg
(24 marzo-1 aprile) e Helsinki (7-15
aprile).

® Alla chiusura del RACING CAR
SHOW, la cifra dei visitatori ¢ stata
calcolata in 96.876 persone, Piu che
nel 1971, pero calcolando c¢he quasi
14.00 sono stati visitatori domenicali,
in complesso le presenze sono state
minori.,

® Federico Friundi, un garagista di
Milano, é un tipo avventuroso che non
st spaventa delle lunghe distanze. Due
anni or sono compi un lunghissimo
raid nel continente africano; quest'an-
no, ha portato a termine, in condi-

zioni prettamente invernali, un raid
che da Milano lo ba portato fino a
I'remso in Norvegia, ovvero al circolo
polare artico. Per l'impegnativo viag-
gio, compiuto da solo, Federico Friun-
di ha wusato una Skoda 110 R coupé,
acquistata all’inizio dello scorso anno
e con la quale, al momento della par-
tenza per il raid di oltre 10.000 km,
aveva gia percorso altri 25.000 chilo-
melrt

Nuovo 3000
INTERSERIE

® La DUCKHAMS SPECIAL di tre
litri, prototipo costruito per de Cadenet
e Craft da usare l'anno scorso a Le
Mans, & stata comprata da Nick Cus-
sons che la «convertirda » per utiliz-
zarla nell'Interserie. Il Cosworth DFV
verra sostituito con un cinque litri
Aston Martin con compressore.

® La CHRYSLER CORP. ha annun-
ciato che G. H. Gillespie, presidente
direttore generale della Chrysler Fran-
ce, ¢ stato nominato direttore generale
Europa della Chrysler Int., in sosti-
tuzione di H. A. Wormet che ora
ricopre la carica di vice presidente
dello staff internazionale a Detroit.

® Nel loro recente bollettino d’infor-
mazioni, 1 gestori del CIRCUITO
DI ZANDVOORT hanno comunicato
che la pista olandese ha registrato nel
1972 ben 308 giorni di attivitd, co-
mungue dnferiori di 5 giorni all’atti-
vita 1971.

AMON
spendaccione

® Non si sa ancora bene che cosa fa-
ra AMON, comunque ha detto che,
non volendo rinunciare alle corse, per
trattare e discutere con varie persone
mentre era in Nuova Zelanda, ritiene
di avere speso per lo meno mille
sterline (circa un milione e mezzo) in
telefonate! Ha anche ammesso che il
pit  grosso errore della sua carriera
fu di lasciare la Ferrari,

® [| RALLY DI SVEZIA si annuncia
pieno di grane per la decisione di non
permettere chiodi, catene e qualsiasi
apparecchiatura aderente ai ‘pneumati-
ci. Tale decisione ha suscitato prote-

ste, diventato vero /boicottaggio da
parte della Opel e della BMW.

® Il TEAM CONNEW sta cercando
un patrocinio per la F. 1 o per la
F, 5000, Un membro del team ha detto:
« L'anno scorso gareggiammo con molto
entusiasmo ¢ poco denaro, Alla fine
della stagione erano finiti entrambi,
Mai piu correremo con noccioline, co-
me allora ». :

® E' pronto per entrare sul mercato
il Supergrade 10 W/50, lubrificante in
grado di soddisfare le esigenze di qual-
siasi motore a scoppio, prodotto dalla
societa petrolifera FINA come logica

conseguenza delle esperienze acquisite

nel settore agonistico. s

® Il pilota danese di F. 3, OLE
VEJLUND, ha comprato una delle
Ensign dell’'Iberia, usate da von Opel,
Ha intenzione di partecipare a tut-
te le prove del campionato. Player con
la vettura, che sara esposta al Salone
danese alla fine di febbraio.

RIAPRE
ONTARIO

® 1'ONTARIO SPEDEWAY ¢ di
nuovo agibile, almeno un altro anno.
Un moowo pragrpn, e Westensg l.BJ'qug
Associates, ha infatti ottenuto di no.
leggiare la pista dalla Citta di Ontario
e organizzera tutte le gare del 1973
Capo del gruppo & Conrad Sprenger,
direttore della stazione radio di Onta-
rio, e il finanziamento, come si era
gia wventilato, & fornito dal William
(dei famosi rasoi). Non & previsto di
ricavare guadagni dall'imminente sta-
gione, ma si spera di mettere le basi
per 1 prossimi anni. La prima gara
sara la Miller 500 del 4 marzo.

® Und dei vincitori dei Premi Gro-
vewood, IAN TAYLOR, correra con
una March 733 assistita dalla Casa in
tutte le gare del campionato di F. 3,
La wvettura sara istritta da Chris An-
drews e patrocinata dalla Baty. An-
drews fu un ‘buon wpilota agli inizi
degli anni '60 e fu un incidente a in-
terrompere la sua carriera. Quanto al
gruppo Baty, era gia nel campo delle
corse nel 1971, patrocinando il team
March ufficiale con Hunt ¢ McInerney.

® La disponibilita di prodotti petro-
liferi in Italia & stata di 122 MILIONI
di tonnellate. Rispetto al 1971 ['au-
mento ¢ del 4.8 per cento pari a circa
cinque milioni di tonnellate.

® La CHRYSLER ha richiamato in
fabbrica 130.000 vetture Plymouth e
Dodge per togliere alcuni difetti 4i
sedili, che le hanno causato una multa
di 5000 dollari da parte dell’ammini-
strazione per la sicurezza del traffico.

® Uno dei passati esponenti inglesi
della F. 3, CHRIS SKEAPING, ha
deciso di non correre nel 1973. Ha
tirato avanti con un budget limitato
per varie stagioni e, anche se l'anno
scorso la Chevron gli imprestd wuna
vettura, le cose non andarono bene
ugualmente. Skeaping sta partendo per
I'"America, ove cerchera di guadagnare
denaro sufficiente per riprendere a ga-
reggiare nel 1974.

® In mezzo al pessimismo sulle scarse
presenze alle corse inglesi, una voce
ottimistica da parte della John Player,
che patrocinera il G.P. di Silverstone.
« Prevediamo un pubblico di 75.000
persone e saremo delusi se non ci sa-
ria. Abbiamo grandi idee, per il la-
voro promozionale ».
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Questi i SALONI AUTO '73

Bruxelles 19-28 gennaio veicoli industriali

Amsterdam _ 8-18 febbraio vetture _
Helsinki 2-11 marzo vetture

Ginevra 15-25 marzo vetture |
Barcellona _ 5-15 aprile vetture e veicoli industriali |

vetture e veicoli industriali

Belgrado 21-29 aprile
Francoforte 13-23 settembre

vetture e veicoli industriali

vetture

Parigi 4-14 ottobre

Londra 1- 7-27 ottobre

vetture

Torino 3-11 novembre

veicoli industriali

[ russi si adeguano
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Per ‘la fine dell’anno saranno pronte le nuove Volga Uni-
versal M-24-02 che usciranno in serie dalle fabbriche Gorki.
Queste nuove « station vagon » all’'americana consentiran-

_ carichi fino a 600 kg, o in alternativa spazio per sette persone. Sotto, vediamo gia in fase di col-
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_iLl _'G]_ENERAL MOTORS ha ri-
= 0 un fabbrica 3.700.000 vettu.
?ﬂhﬁmduzmn: 1971-72, i cui pian-

deﬂ?.“':rzﬂ sono esposti al punto

dcmmt‘ ﬂg_bloccann spesso il fun-

e 520, O1 tratta del secondo piu
P :

di vetture della storia
mlmﬂt:rmﬂ{. Sempre la GM, nel
M 7 €tte richiamare 6.700.000 vet-
ure Cheyrg 5 let costruite dal 1965-69,
»ﬁ::ﬁh{ fﬂm!:‘:m si bloccava o cam-
delle ﬁmpml_ﬂamente marcia per via
' “*Prazioni del motore.
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N Dmﬂ:ﬁtﬂ statale -gjappﬂnesc mettera
mﬂdale ﬁ sistema di RADIO-.GUIDA
T€) Drevede cEctto (primo del gene-
uni?i E_E tutti i veicoli  ven-
" I apparecchi radio rice-
» Mmentre il traffico wverra
Irte da un unico centro

le automabili verso le
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| miliardi
di PORSCHE

® La PORSCHE si & trasformata in
societa per azioni con il nuovo nome
« Dr. Ing. Porsche A.G.» con capi-
tale di oltre nove miliardi di lire, qua-
si tutti nelle mani delle famiglie Por-
sche e Piech.

® In questi giorni 'acqua del lago
di GINEVRA tornera a scorrere so-
pra il primo garage subacqueo del
mondo: il parking del Pont du Mont
Blanc. Ci saranno hostess per dare
informazioni e i prezzi andranno da
circa L. 160 per un’ora o frazione di
un’ora il giorno, a circa L. 320 ogni
due ore per la notte.

udo | primi modelli, che saranno apprezzati per un nuovo apparato di ventilazione e riscaldamento
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® Tutti i motocicli SUZUKI imma-
tricolati in Italia dopo il 1. gennaio
1973 godranno di una garanzia di 12
mesl con una percorrenza massima di
50.000 km. La garanzia mantiene la
sua validita anche in caso di passaggi
di proprietd e prevede il costo inte-
grale della mano d’opera e dei pezzi
di ricambio, :

® La CASTROL ha premiato rappre-
sentantt di varie branche sportive in
un grande albergo londinese. Fra i pre-
miati Rouse (Mexico), Seaman (gare
in salita), Lanfranchi e altri per tu-
rismo di serie, Per i rallies hanno avuto
pre_mi cinque piloti € cinque naviga-
LOrl.

® Dalla Nuova Zelanda giunge voce
che DAVID OXTON, il giovane cam-
pione della serie Gold Star, portera la
sua Begg F. 5000 in Inghilterra, per
partecipare al Trofeo Rothmans.

—

Solo 47 mila

auto vendute

- - 'l

in piu nel '72
ROMA - 1.658.310 autoveicoli « nuo-
vi di fabbrica » sono stati immatri-
colati al P.R.A. nell'anno 1972 con
un aumento di 47.218 unita, pari al
2.93%, nel confronti di quelli im-
matricolati nel 1971. In particolare,
sono stati immatricolati: 1.467.395
autovetture, 3.188 autobus, 79.313
autoveicoli industriall e 108.414 mo-
toveicoli, A perfezionare il supera-
mento della cifra 1971 hanno contri-
buito le immatricolazioni del no-
vembre (127.663 contro 128.110 del

1971) e del dicembre 1972 {133.565
contro 109.923 del 1971).

ha 5

RENAULT 5
b. SEAT 121

® L’ABC giornale di Madrid, in col-
laborazione con giornalisti ed esperti
dell’automobile, ha proclamato la RE-
NAULT 5 «vettura dell’'anno 1972 »:

la classifica vede al secondo posto la
SEAT  127.

® Un censimento fatto a PARIGI ha
accertato che ci sono un po' piu di
900.000 wetture per un po’ meno di
710.000 posti di parcheggio, compresi
1 garage. Ecco i1l perché degli ingor-
£hi nella capitale francese.

® Secondo dati forniti dalla SOCIE-
TA’ AUTOSTRADE, sono stati oltre
900.000 nei primi dieci giorni dell’an-
no 1 veicoli transitati attraverso |

principali caselli italiani, contro 810.000
del 1972.

® Durante un pranzo per le premia-
zioni, del RAC inglese, fra i princi-
pali premiatt CHAPMAN, Clark e
Stewart, Chapman ha ricevuto la me-
daglia d'oro del RAC, che in passato
era stata assegnata anche a Brabham
per le cinque vittorie di campionato
delle sue vetture; Clark ha avuto il
Memorial Trophy Malcolm Campbell
per il miglior pilota inglese su vet-
tura inglese durante 'anno; Tyrrell ha
accettato in nome di Stewart il Trofeo
Hawthorn, per il pilota inglese me-
glio piazzato nel campionato mondiale

anEoL=

® [L’AUTOSTAR ha inaugurato una
nuova sede della filiale di Roma della
Daimler Benz. La superficie comples-
siva ¢ di 28.000 metri quadrati.

Autocritica
TASSISTI

® [ tassisti di NEW YORK sono sta-
ti inwvitati a sorridere di piu, a we-
stirsi meglio, a parlare piu cortese-
mente e a pulire i portacenere sulle
autopubbliche. Circa dodici tassisti
sono stati chiamati dalla Commissione
Tassisti, per essere redarguiti perché
indossavano camicie sporche, perché
avevano 1 capelli in disordine e sta-
vano varl giorni senza radersi, Per
ulteriori infrazioni, si vedranno to-
gliere la licenza.

® Dal primo gennaio importazione ¢
distribuzione della LANCIA in Sviz
zera e nel Lichtenstein sono assicu-
rate dalla nuova societa Lancia-Suisse.
con sede a Ginevra,

® GRAHAM HILL il pilota, i suoi

successi, 1'vomo, la sua personaliti, so-
no la base di un documentario di un’o-
ra che verrd girato quest’anno dalla
Cygnet Films. Verrd trasmesso alla te-

levisione inglese verso la fine della
stagione.

® Ta VALEO, produttrice delle co-
nosciutissime cinture di sicurezza a
tre punti VALEO-RALLY, rendendo
noti 1 risultati di wun’indagine con-
dotta nel paesi del MEC, ha puntua-
lizzato il fatto che in sette dei nove
stati interessati, [Francia, Olanda,
Belglo, Lussemburgo, Gran Bretagna,
Irlanda e Danimarca, la legislazione
impone l'obbligatorieta dell’'uso del-
le cinture di sicurezza. Le stesse di-
sposizioni non sono state ancora adot-
tate in Italia e in Germania.

ANR=ESILINL e ANRICISILINL o _INRICSILINL ° INRIGSTILLNL e LNRI<ISTILLINL

12 MILIONI
per ’ARA

(manca ancora
qualcosa ...)

MODENA - Dopo l'appello lan-
ciato dal Comitato organizza-
tore in sede di bilancio per il
reperimento di altri 3 milioni
di lire, necessarl a coprire le
spese per 1'Ara del cadutl per
'automobilismo, a Modena so-
no pervenute altre offerte;

A.C. Modena L. 300.000
Dunlop Italiana »  250.000

Guglielmo Collizolli » 10,000
Laerte Chiossi » 2.900
Nello Ugolini » 100,000
Ken Tyrrell R.O. » 68,350

che aggiunte alle precedenti
11.262.950 lire danno ora un
totale generale di L. 11.993.800.

Manca poco al raggiungimen-
to del traguardo e sicuramen-
te qualcuno wvorrd aggiungere
il suo nome alla lista di colo-
ro ¢he hanno compreso il va-
lore di un'opera tanto merito-
ria, Don Mantovani aspetta e...
spera,

Solo INDY
4900
MASERATI

MODENA - La produzione della
Maserati < Indy America» nei
modelli da 4.200 ¢ 4.700 cc di
cilindrata ¢ cessata: dal 1. gen-
naio 1973, nelle officine di via
Ciro Menotti ¢ iniziata, invece,
la produzione della nuova « INDY
4.900 » che sostituira a tutti gli
cffetti 1 modelli soppressi, Pur
rimanendo inalterata nelle sue
linee essenziali, 1a Aueva yeliu
Maserati presenta numerose mi-
;:Iii:rric_ tecniche che si possono
COS1 riassumere: motore da 4.900
c¢ di maggiore potenza: un cam-
bio di nuovo tipo con una mi-
gliore sincronizzazione delle mar-
ce; <ruscotto modificato; rinno-
vato 'impianto di aria condi-
zionata, semplificandone i coman-
di; freni a disco wventilati sulle
quattro ruote, a comando idrau-
lico con pompa ad alta pressione:
aumento della sezione frenante
con l'adozione di ruote da 15'.
L'identikit del nuovo coupé 2
porte, 4 posti ¢ il seguente: Mo-
tore: 8 cilindri a V di 90e:
alesaggio 93,9; corsa 89: cilin-
drata 4930 cc; rapporto compres-
sione 8,5:1; potenza massima CV/
DIN a 5500 giri: coppia massima
49 kgm a 4000 giri. Trasmissione:
frizione monodisco a secco con
molla a diaframma comando
idraulico; cambio ZF 5 marce +
RM; ponte rigido con puntoni ela-
stici, Autotelaio e sospensioni:
telaio  autoportante; sospensioni
anteriori indipendenti con molle
elicoidali, quadrilateri trasversali
deformabili, ammortizzatori tele-
scopici, barra stabilizzatrice; so-
spensioni posteriori molle a ba-
lestra, puntone elastico di rea-
zione, ammortizzatori telescopici,
barra stabilizzatrice; freni a disco
ventilati sulle 4 ruote, comando
idraulico con pompa ad alta pres-
sione, circuito separato su ogni
asse; scatola guida a circolazione
di sfere; pneumatici 205 VR x
153""; ruote 7% x 15" fuse in
lega leggera; serbatoio carburan-
te capacita 100 litri, Misure: pas-
s0 2600 mm; carreggiata ant.
[480; carreggiata post. 1434: lun-
ghezza 4740; larghezza 1760: al-
tezza 1220; baule capacita 05
metri cubi; peso a vuoto in or-
dine di marcia 1580 kg: consumo
20 litri per 100 km. Velocita
massima: oltre 265 km orari.

Il primo
incidente

lunare

GIOVEDI' 18 GENNAIO, i
« piloti » a terra del Lunakhod,
il wveicolo spaziale sovietico che
ha iniziato l'esplorazione del Ma-
re della Serenita, dopo essere
stato sbarcato dalla stazione spa-
ziale Luna 21, hanno abilmente
evitato quello che poteva essere
il primo incidente « stradale »
lunare, Il npuovo [Lunakhod in-
fatti, stava dirigendosi verso Luna
21 ed era giunto fino a 4 metri
dalla stazione spaziale, quando i
tecnici sovietici sono riusciti a
far mutare traiettoria al Luna
khod evitando in tal modo la
possibile collisione.
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un fatto pubblicitario, un fatto
commerciale. Come tu hal visto,
le vetture sono ormal diventate
dei veri veicoli pubblicitari. Que-
sto & il primo segreto di questo
rally. Sportivamente dice molto in
gquanto le vetture non hanno biso-
gno di grandi prestazioni: i1 plloti
si. Ed & con soddisfazione che
possiamo dire che fino a qualche
anno fa i piloti italianl esistevano,
ma non erano i piu bravi; oggl
noi abbiamo piloti che sono alla
pari se addirittura non hanno su-
perato anche i famosli pllotl sve-
desi, finlandesi, norvegesi ».

In serata, alle 19,45, nel corso
del telegiornale sport, le teleca-
mere hanno nuovamente inquadra-
ta la zona del Colosseo, le mac-
chine, 1'ingente e imprevista —
anche «dagli organizzatori — folla
di appassionati che aveva letteral-
mente gremito, nonostante il tem-
po pessimo, la zona della parten-
Za.

Il servizio continua da Varsavia
con la veduta dello stadio di quella
citta, coperto di neve, dal quale
escono slittando una dopo l'altra
alcune macchine attraverso un
grande portale sul quale spicca la
scritta Montecarlo.

Ancora filmati e ancora notizie
si sono alternati alla TV ed alla
radio sabato e domenica per con-
cludersi, almeno per 1'appena tra-
scorsa settimana, con la Domenica
sportiva nel corso della quale @
stato inserito un servizio di Mario
Poltronieri.

Per Pigna, tuttavia, il Rally @
sembrato non esistere: nel suo la-
conico e quasi « lugubre » somma-
rio (che aveva molto dell’annuncio
di chissa guale disastro nazionale!)
dopo aver presentato il calcio ha
aggiunto « parleremo ovviamente
anche di altri sport ma sara inte-
ressante dare subito un'occhiata al
goal.. ». Si & visto cosl un ser-
vizio interessante ma che avreb-
cbe soddisfatto maggiormente se

fosse statp plh completo e ‘me-
no stringato. Non per colpa di' ol

lo ha realizzato ma per diretta
responsabilith «di chi, davanti e
dietro le telecamere della Domeni-
ca Sportiva cerca sempre di mi-
nimizzare determinati argomenti.
Peccato. La TV — cosl come la
Radio — si sono, fino ad ora,
comportatl bene. A versare la goc-
cia amara finale doveva, come al
solito, arrivare la mano impietosa
e incompetente di Alfredo Pigna
e di chi dagli studi di Milano,

Guastato 1l tutto-rally TV

dai servizi prefabbricati!

guida e sostiene questa sua man-
chevolissima mano.

Peccato che tutto questo maxi
impegno per un servizio sportivo
automobilistico, sia stato guastato
(soprattutto nella settimana chiave
del rally) dalla abitudine del servi-
zl sportivi del nostro teleglornale
di dimenticarsi dell’attualita stret-
ta, affidandosi al teleservizi pre-
fabbricati.

Sl sa che il telegiornale & stato
ed ¢ la causa prima della deca-
denza sia del rotocalchi di infor-
mazione generale che del quotidia-
nl della sera. La tempestivita del
servizio diretto anche visivo, ha ri-
dotto molto le possibilita del gior-
nalismo tradizionale. Ma, per for-
tuna del quotidiani sportivi, nel
settore dell’informazione sugli av-
venimenti agonisticl, se si esclude
il calclo, pare non ci siano peri-
coll ancora per molto tempo! L'ha
confermato quello che abbiamo vi-
sto sul telescherml (la radio inve-
ce con il suo inviato Giuseppe Vio-
la ¢ stata come sempre di una ra-
ra tempestivita nell’informazione)
nel teleglornali durante la scorsa
settimana.

Tuttl i collegamenti erano fatti
con spezzonl prefabbricati e, men-
tre al rally infuriava la catena del-
le sorprese drammatiche, dal riti-
ro di Munari alla paurosa notte
del Bourzet con il giallo delle con-
testazionl, sui teleschermi appari-
vano servizi ascettici e fuorl della
realta.

Ci dispiace per il collega Gino
Rancati ma gli hanno fatto un cat-
tivo servizio! E crediamo che un
professionista non dovrebbe accet-
tare di essere esposto a figure del
genere. Maurizio Barendson per-
lomeno, le volte che compare sugli
schermi, In un modo o nell’altro
sl lega sempre all’attualita.

L'amico Rancati, poverino, lo ab-
biamo visto sul teleschermo men-
tre stava maturando il grande
dramma italiano al Rally di Mon-
tecarlo n. 42 con uno sconcertante
witaieln graniiplan inp] aisele Innn i
dava una Iinformazione che era
una! La sua testimonianza di invia-
to al sole della costa azzurra, era
chiaramente arrangiata nel giorni
di vigilia e dedicata soltanto al-
I'immancabile erudita disquisizio-
ne socialculturale sulle componen-
tl psicopubblicitarie dello sport ral-
lystico. Il grottesco & avvenuto pe-
rd alle ore 13,30 di giovedi 25 gen-
naio, quando ancora Rancati &
comparso mentre intervistava un
gruppetto di piloti italiani, tra i

quali Sandro Munari, Lele Pinto,
Alcide Paganelll e i navigatori Rus-
s0 e Bernacchini.

Per la cronaca, nello stesso mo-
mento, le ultime informazioni da
Montecarlo, non certo diramate
dalla televisione, davano Andruet
ormai in testa alla corsa con « Le-
le » Pinto unico superstite della
Grande ma ormal dissestata Arma-
da tricolore, arrembante con la sua
sconsolante 124 Sport. Inolire ben
150 i piloti gia messi fuori tempo
massimo, dopo gli incidenti della
notte precedente, comiziavano per
una clamorosa e ulteriore dimostra-
zione coniro la gendarmeria che
aveva arrestato addirittura uno dei
protagonisti francesi. Insomma,
mentre sl parlava di « blocco » sul
Turini per la prova definitiva che
dopo poche ore aveva la partenza,
sugli schermi televisivi Gino Ran-
catl presentava, udite udite, gli ita-
liani con queste parole:

« I1 Rally di Montecarlo come
sempre vede i nostri piloti nelle
primissime posizioni, confermando
le loro qualitad e i1l momento parti-
colarmente {felice del nostro ral-
lysmo. Ecco qui Sandro Munari che
cl dirh come mai abblamo questa
ricchezza ., ecc. » E un Munari se-
reno e trangquillissimo (mentre per
radio il giorno prima ne avevamo
ascoltato l'intervista « nera »!), che
disquisiva sulle sue possibilita. E
gli faceva eco Paganelli, che era
stato fra 1'altro il primissimo a
trovarsi nel pasticci nel rally '73,
cioé nella prima prova speciale
della domenica precedente!

Che cosa aggiungere ancora, se
non l'avvilimento di fronte a que-
sti ingiustificabili sistemi di in-
formazione? Alla redazione di AU-
TOSPRINT si & vissuto in questi
giorni il momento caldo della pas-
sione automobilistica in Italia, Il
nostro centralino ¢ stato sommerso
da telefonate. Ora per ora e an-
che nella notite ci chiedevano in-
formazioni. Abblamo organizzato
nel nostro piccolo, un servizio a
questo scopo. Sul pilano professio-
nale-giornalistico percid il sistema
delle informazioni prefabbricate

dolln RATTV ‘diventn Tduliante,
& che vale che un bEnle dit inlor-

mazione di stato (sotto accusa og-
gl per quello che spende nello svol-
gimento della propria attivita) pos-
sa permettersi il lusso di inviare
giornalisti, operatori, fonici ecc.
per seguire una manifestazione del-
la quale ¢l daranno pol — soltan-
to dopo giorni e glornli dl ritar-
do — episodi ormal superati? Non
¢ corretto e tantomeno & serio!

g. |l
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Fiat 132 Good

due motori: ‘1800’ 105 CV (DIN)~ 170 km/h
130 “1600°° 98 CV (DIN)~ 165 km/h
3 versioni: 1800 Special, 1600 Special, 1600 berlina
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GIORNALE
ELLE
SCUDERIE

7

no per la «velocitay

Come una Scuderia
di giovanissimi ha
saputo guadagnare;e
ora 1 fondi serviran-

Il presidente onorario della « Tre Pietre », Roberto Cappelli, pre-
mia il campione sociale della scuderia fiorentina. Giancarlo Biagiotti

L'eta delle... 3 Pietre

FIRENZE - Anno quarto dell’eta

della... « Tre Pietre », ovvero bi-
lancio di una scuderia di giova-
nissimi, sorta nel 1969 in uno
dei piu popolari quartieri di Fi-
renze € che ha gida superato la
vetta dei quattrocento soci iscritti,
Tutto questo silenzio, senza fu-
sioni, senza finanziamenti ma solo
con tanta passione ed entusiasmo
Questo il ritratto della scuderia
« Tre Pietre » riunitasi per la sua
festa sociale in una atmosfera qua-
si «olimpica», ormai in via di
estinzione. Unh senderin i @ioim-
nissimi con un record crediamo
insuperabile: il campione sociale
di kart — Aleandro Giusti — ha
appena 14 anni! Per la maggioran-
za dei soci si oscilla dai 20 ai 25.

La formazione ha vivacchiato
nei primi due anni di vita, pol
con l'arrivo di un nuovo grup-
po dirigente ¢ iniziata [’ascesa,
mentre a Firenze e nel circonda-
rio scuderie ben piu forti o spa-
rivano o segnavano il passo. Ma
poiché la scuderia non ha entrate
se non le quote sociali, la «Tre
Pietre » rilevo nel 1971 la gestio-
ne della Pista del Sole, rilanciando
notevolmente il karting sull’unico
impianto superstite in Toscana.

L’organizzazione delle gare ha
portato al alcuni guadagni che per-
mettono di svolgere anche [’attivi-
ta automobilistica, che per il 1973
vedra 1 giovani della « Tre Pie-
tre » impegnati soprattutto nella
velocita: fra questi il vincitore del
campionato sociale, Giancarlo Bia-

giotti, partecipera al campionato

Mexico. Altri piloti disputeranno
prove in salita e circuito, mentre
per quanto riguarda il karting la
« Tre Pietre » organizzera sulla Pi-
sta del Sole sei gare nazionali; cid
comporta un problema che sta im-
pegnando molte delle assemblee ge-
nerali, (una al mese piu le straor-
dinarie), e cio¢ la nuova asfalta-
tura del percorso di gara ed altri
lavori di manutenzione per i quali
¢ prevista una spesa di circa tre
milioni.

Proprio questa imminente spe-
sa ha fatto rientrare il progetto di
realizzare accanto alla pista karti-
stica, uUn Percorso per autocross a-
perto con una ruspa. Forse se ne
riparlera un altro anno, nella spe-
ranza, nel frattempo, di arrivare
a qualche abbinamento pubblicita-
rio di modeste dimensioni, ma si-
curamente vantaggioso per l'even-

tuale «sponsor » in seguito alla
possibilita di poter disporre di un
impianto fisso per scopi pubbli-
citari, e di tanti « aficionados »
quanti sono i soci della giovane
formazione, citata ad esempio an-
che di recente dal’AC Firenze,
proprio per lo spirito nuovo che
la anima.

Anche la festa ha rispecchiato
questa caratteristica: tanti giovani,
tante belle donne, trofei, coppe €
medaglie. Niente ingaggi, niente as-
segni. Sembra quasi una novella.
I (ecinne Galln }nmtnin’ﬂhﬁn{* 0 (51
pilott vi ¢ stato l'insediamento del
nuovo presidente, Michele Corti-
ni, commerciante appassionatissi-
mo di moto e che ha addirittura
preparato una Yamaha 350 da gran
premio, per cui non & improbabile
che oltre alle auto ed al karting
si arrivi anche ad una sezione mo-
tociclistica; con l'autocross poi, si
farebbe un poker di motori!

Ed ecco i nomi dei festeggiati.
Alle spalle del campione sociale
Biagiotti si sono classificati Guar-
ducci, Baldanzi, « Pipino », Vanni-
ni, Benedetti, Tempestini, Mosco-
ni, Corti, Sismondi e Mario Mo-
sconi. Il piu assiduo pilota e ri-
sultato Baldanzi con 14 presenze.
La graduatoria dei piloti sportivi
(gimkane, raduni, cacce al tesoro)
vede primo Babbini seguito da
Carli, Tofanelli, Corti, Serlupi, Pe-
troni, Roselli, Capecchi, Meoni,
M. Mosconi, Brunori, Bonori, Giuf-
fre. Una medaglia € andata anche
ai soci « attivisti » che si sono da-
ti particolarmente da fare: ‘Bion-
do, Checcarini, Biagiotti, Ghetti,
Giuffre, Giusti, De Felice, Roselli,
Valeri, Moretti, Migliorini, Passe-
ri, Cioni, Ancillotti, Pratesi, Mar-
tini, Meccoli, Cortini, Mori e Ca-
pecchi, Non dimenticati neppure
i meccanici amici quali Carlini,
Bacci e Cambini. Per il campionato
sociale karting, il trofeo se 1'¢ ag-
giudicato il giovanissimo Aleandro
Giusti, davanti a Pratesi, Passeri,
De Felice, Martini, Linari e Mi-
gliorini; una coppa anche per il
decano dei kartisti italiani — in
pista da 15 anni — Florio Monti.

Prima di passare al brindisi per
il 1973 hanno parlato il presiden-
te Cortini e il vice Checcarini, an-
nunciando il programma di atti-
vita; fra i piloti intervenuti Shan-
gry-La.

m. g.




Gia premiat

1 campioni

| francesi, che indubbiamente hanno una federazione automobili-
stica piu attiva e democratica, ma anche piu esatta nel calcolo dei
punteggi, hanno gia avuto il piacere di vedere premiati i loro piloti
campioni, mentre da noi se ne riparlera, forse, soltanto dopo il G.P.
- d'Argentina. Nella foto, in alto, Jean Pierre Beltoise, campione di F. 1
e di F. 2, si fa aiutare dalla gentile signora per reggere le coppe
che gli sono state consegnate. Qui sopra, la squadra campione di

Europa di F. 3 con (da sinistra) Guitteny,

/

Leclere e Serpaggi

,...i

Marie C. Beaumont campionessa di Francia rallies con la seconda
e terza classificata, Marie Laurent a sinistra € M. O. Desvignes

5 R it T
La grande coppa dell'A.C. di
Francia viene consegnata a Lar-

rousse,

campione dei circuiti

Stretta di-mano calorosa fra uno
dei dirigenti e Darniche, vincito-
re del titolo di campione rallies

«Premio Boschi» (per il motociclismo)

IMOLA - I1 Moto Club Santerno di Imola, per onorare e ricordare il nome del-

I'amico

giornalista scomparso Severo Boschi, ha istituito, e ne demmo gia

Eﬂ:gial, il « Premio giornalistico Severo Boschi » emanandone, in questi giorni,
mEnf“ amento. Tale premio verrh assegnato a quei giornalisti italiani particolar-
© Segnalatisi nel corso dell’anno 1973 attraverso servizi giornalistici tecnici,

Sportivi e di
e l'interesse

Tegol

colore o trasmissioni televisive, volti ad incrementare la passione
Moto Club per il motociclismo, con particolare riguardo alle iniziative del
11 “Puh Santernc in questo settore.
rﬁmiﬂ_Sﬁ?ern Boschi » & riservato ai gilornalisti italiani professionisti,
armente iscritti all’Ordine. 1a dotazione di L. 1.500.000 wverra suddivisa tra

Juattro partecipanti col criterio e nell’entita che verranno stabiliti dal’apposita

In meq
Svoltj

issione giudicatrice. Verranno attribuiti

altri riconoscimenti, consistenti

naigliﬁ e diplomi. Al premio potranno concorrere i servizi giornalistici
€l Periodo 1. novembre 1972 - 31 ottobre 1973, debitamente firmati, apparsi

su : e
o quotidiani. riviste, rotocalchi ecc. La Commissione giudicatrice, che per il

Fémio 1972
dente della

Co

1973 & composta dal presidente del Moto Club Santerno, dal presi-
Fabietti ¢ 4 ,» dall’ing. Enzo Ferrari, comm. Luigi Chierici, dott. Rodolfo
X ott. Gar_'ln Costa, renderh noti i1 nomi del vincitori e le modalita di

dei Premi, tramite 1'ufficio stampa del Moto Club Santerno.

@ Il rallista austriaco RICHARD
BOCHNICEK, che sin dall’'inizio del-
la sua carriera & sempre stato fedele
alla Citroen, sara il pilota numero uno
della Casa per questa stagione. Avrad a
disposizione un DS. 21 gruppo 1 e grup-
po 2, una SM-s e un prototipo. In
qualche gara di particolare interesse
si assicura che per la Citroen gareg-
gerh anche Bjirn Waldegaard.

® Anche i conduttorl austriacli che
parteciperanno nel 1973 a gare in cir-
cuito e in salita dovranno indossare
TUTE IGNIFUGHE, Le marche appro-
vate sono Nomex e Protix.

Obbiettivo
1000 soc1
« MARCHE»

MACERATA - La tradizionale assem-
blea della « Scuderia Marche » proiet-
tata verso il suo tredicesimo anno di
attivita, & stata effettuata per elegge-
re, Cosi i1 segretario generale Nello
1975, mettere a punto i programmi per
’attuale stagione, stimolare 1'apporfo
dei conduttori e degli iscritti. Obietti-
vi centrati, premesse molto lusinghie-
re Cosl i1 segretario generale Nello
Biondi, riconfermato nell'incarico, ha
sintetizzato le risultanze e gli scopi del
sodalizio che al vertice vede ancora il
senatore Rodolfo Tambroni:

« Intendiamo arrivare a quota mil-
le come soci — ha detto Biondi — e
sostenere al massimo la nostra squa-
dra corse che sard composta da Cagli-
ni, Ricecitelli, Cardinalli e Dentamaro
(se con lui raggiungeremo definitivi
accordi) cioé da quattro giovani con-
duttori tutti su vetture di formula,

Ricorrendo il primo lustro della
scomparsa di ‘Scarfiotti, tra i fondato-
ri dell’associazione, Biondi ha preci-
sato: :

« Entro il mese di glugno, a Portore-
canatl, organizzeremo una gara di ve-
locita ’sprint’ per ricordare Lodovico
che abbiamo sempre tutti nel cuore ».
Un vibrante applauso ha salutato 1'an-
nuncio del ripristino della manifesta-
zione, quindi lo stesso segretario ha
letto il bilancio consuntivo che pre-
senta un attivo di quasi mezzo mi-
lione: l'esposizione & stata approvata
all'unanimita e il senatore Tambroni,
dopo aver assicurato gli intervenuti
che « ...se occorre sostenere gqualche im-
pegno di particolare rilievo non ¢ il
problema finanziario che incute timo-
ri alla scuderia », ha focalizzato 1'argo-
mento relativo all’auto-motodromo da
realizzare a Cingol. « Ritegno — ha
sotiolinealo 11 presiaenie chie s Wralk-
ti di una iniziativa da concretizzare
a medio termine, dilatandola con 1'im-
postazione d'un piano di coordinamen-
to a livello regionale poiché un im-
pianto del genere non & di un'impor-
tanza circoscritta ».

Esaurita la discussione, si @ proce-
duto alle operazioni di voto per desi-
gnare i membri del Comitato. Eccoli:
senatore Rodolfo Tambroni, presiden-
te; Franco ‘Battibocca, Otello di Ste-
fani e Giorgio Serloni, suoi vice; se-
gretario Nello Biondi, vice segretario
Pagliari; responsabile del Gruppo Fem-
minile, Anna Giulia Ohiatti; sua wvice
Giannina Marcheggiani; consiglieri Cor-
vatta, Ottolina, Sensini, Simonetti, Spo-
letini, Viei. Addetto stampa Corrado
Battaglia.

Infine, la premiazione. Per Giusep-
pe Caglini, campione sociale assoluto,
Sandro Riceitelli, Sesto Leonardi, Ros-
sano Compagnucci, Giuseppe Di Espo-
sto, Franco Zitti, Giuliano Silla e per
i « motociclisti » Silvio Grassetti, Li-
berto Trillini, Paolo WNardi, Edoardo
Ciccioli, Gino Fogante, Celestino Ca-
rota, Antonio Coperchio. « La nostira
scuderia — ha concluso Biondi — si
ripresenta piu forte che mal », Gliene
diamo volentierl atto.

Gianfilippo Centanni

Il nuovo C.D.

del Racing Team
« Ignazio GIUNTI »

CANNERO - Nuovo consiglio direttivo
al «uI GIUNTI Racing Team » che
per il 1973 & cosl formato: Johnny Pif-
fero presidente, Claudio Bernasconi
vice-presidente, Glanmartin Biollo, Al-
berto Carmine, Edo Bottacchi ed Er-
manno Carmine consiglieri. Il nuovo
consiglio si & messo subito all’'opera
ed ha preso subito contatti con la Fe-
derazione Karting per stabilire un pro-
gramma organizzativo relativamente a-
gli anni 1973 e 1974 e si ripromette di
prendere anche contatti con la GSAI,
ma, come testualmente ci hanno scrit-
to: « senza nessun impegno »!

La quota d’'iscrizione al c¢lub & mol-
to modica (L. 2.000 annuali) e da di-
ritto: alla tessera sociale, ad uno scon-
to sui biglietti d'ingresso a Monza
nonché al trasporto gratuito in (loco,
alla partecipazione a mostre, proiezio-
ni e riunioni riguardanti 1'automobi-
lismo sportivo.

ZELTWEG rinuncia all’ EURO F. 27

VIENNA - Dopo avere rinunciato alla competizione del campionato Interserie
che avrebbe dovuto svolgersi il 13 maggio, pare perché scottati dalla mancanza
di vetture competitive nella prova 1972, gli organizzatori dell’Osterreichring
sembra vogliano rinunciare anche alla [prova del campionato europeo di F. 2
perché, sulla scorta dei risultati dello scorso anno quando la prova da Tull-
Langenlebarn venne trasferita a Zeltweg, temono di dovere subire un’altra grossa
perdita finanziaria, Due dei pit grossi Club hanno gida detto no, 'altro nutre
molti dubbi e quelli che restano non possiedono la potenza finanziaria neces-
saria. Se anche la corsa di F. 2 non dovesse avere luogo, indubbiamente ne
trarrebbero vantaggio @li organizzatori del Salzburgring ove, il 2 settembre,
avrd luogo un’altra prova europea del campionato F. 2.

Ha posato nudo
per un rotocalco

HISS speranzaUSA

INDIANAPOLIS - Al trentunenne ca-
liforniano Mike Hiss e stato assegna-
to il Trofeo « Valvoline Award » qua-
le « Rookie of the year», ovvero
novizio dell’anno ad Indy. L'assegna-
zione @ avvenuta nel corso della se-
rata organizzata dalla United States
Auto Club (USAC) qui ad Indiana-
solis. Hiss che si piazzd secondo nel
la 500 miglia di Ontorio, sesto a Po-
cono e settimo ad Indianapolis ho
ottenuto il massimo dei voti per la
sua « performance » durante le varie
gare di campionato.

Come & noto, Hiss ha posato nudo
per la rivista « Playboy ». ottenendo
grande successo, specie nel settore
femminile.

« Soltanto su 'Playboy’ potevo ave-
re questa esposizione eclatante, ma
il campionato USAC mi ha ridonato
la fiducia in me stesso e nelle mie
possibilita », ha detto 1'allampanato
pilota che sta rimettendosi in sesto
dopo la frattura della gamba in se-
guito ad incidente in pista. Ora che
Mike & divenuto il « top rookie », ha
subito ottenuto il contratto con la
« Thermo King» che sara lo spon-
sor Der una Eagle-Gerardht; co-spon-
sor la rivista femminile 'Playgirl’.

Insieme ad Hiss & stato premiato
Sam Session, che ha ricevuto il tro-
feo « Don Brabson » quale pilota che
ha migliorato nel giro di un anno.

11 S6ehRe EolilgFRians Bel 1972 S
piazzo quarto ad Ontario, ad Indy e
nella 200 miglia del Michigan, con-
quistando anche il titolo nazionale
della categoria « sprint ».

Anche Johnny Capels & stato premiato
nel campo meccanico con I1'Award
« Loclite Reliability » per aver di-
retto le operazioni della Parnelli Jo-
nes, guidata da Joe Leonard, laurea-
tosi campione americano per la se-
conda volta consecutiva, per l'occa-
sione Jim e Diana Gilmore, proprie-
tari della sguadra automobilistiga
Omocia, hanno annunciato che la
loro scuderia sara lo sponsor della
« Coyote Foyt» del tre volte trion-
fatore della 500 miglia di Indy, A.J.
Foyt. La famiglia Gilmore € padrona
di varie stazioni radio-televisive nel
west e da altri otto anni sovvenzio-
na anche macchine da corsa.

La notizia e ufficiale: due nuovi di-
rigenti hanno preso le redini dell’'ova-
le di Ontario impegnandosi con gli
altri azionisti di pagare meta dei de
biti lasciati dalla vecchia amministra-
zione. Pagheranno inoltre 900 mila
dollari (527 milioni di lire) per que-
sta stagione, senza cancellare alcuna
gara in programma.

Il Presidente della USAC ha detto
sorridendo: « Non potevamo lasciar
morire la grande mamma dei cir-
cuiti d’America. Ontario é pronta ad
accogliere il meglio dei bolidi ame-
ricani, »

Stando ad indiscrezioni raccolte,
sembra che i nuovi dirigenti siano
interessati ad allestire un secondo
« Grand Prix dei Grand Prix », come
quello di due anni 1ia, invitando gli
assi europei a competere sul percorso
misto contro le macchine americane.

« Sarebbe quello che andiamo cer-
cando, ha commentato Dan Gurney,
forse cosi potremmo stabilire una
volta per sempre chi va piu forte,

Gurney ha predetto che nelle pro-
ve di qualifica Bobby Unser ad India-
napolis sicuramente si piazzerd nella
prima posizione superando le 200 mi-
glia orarie (321,868 kmh). La mac-
china di Gurney & tuttara in fase di
rifinimento e si crede che entro |
primi di marzo sara completa e pron-
ta a competere. _

Alcune indisorezioni da noi raccol-
te recentemente parlano di rinnovata
partecipazione della McLaren alle no-

ve prove della Canadian-American Cup.
Esiste, tuttavia, il problema dello spon-
sor fattore principale della titubanza
della casa inglese.

« Il problema non riguarda il tur-
bocompressore che la Chevrolet ha
quasi perfezionato, c¢i ha rivelato
I'informatore, il fatto & che la Gulf
non vuole pit finanziare la macchi-
na arancione che ¢ venuta a trovarsi
con l'acqua alla gola. Se perd la
McLaren trovera lo sponsor, — cCl B
stato detto — silcuramente Denis Hul-
me ¢ Peter Revson saranno al vo-
lante della vettura che per 4 anni ha
dettato legge sul circuitl canadesi-
americani. Potrebbe anche darsi che,
senza uno sponsor grosso, la McLa-
ren affidi la nuova macchina soltanto
a Denils Hulme, ma le sue probabi-
lita sarebbero ridotte al confronto
delle avversarie. »

Per la cronaca, perd, va detto che
Mark Donohue sarhd l'unico pilota
della sofisticata Porsche di 900 HP
poiché George Follmer, il campione
della passata stagione, sara al volante
della « vecchia » Porsche con la qua-
le ha vinto nel 1972, riveduta e cor-
retta ed acquistata dal milionario
Bobby Rinzler che designera anche
un secondo opilota, proprio come an-
nunciammo noi alcuni mesi or sono.

al‘ m-

Molti campioni
alla festa del Club
AUTOSPRINT-PRATO

PRATO - Assemblea ordinaria al «Club
AUTOSPRINT » di Prato, alla vigilia
del Rally di Montecarlo per il rinno-
vo del Consiglio Direttivo e per la di-
stribuzione delle cariche sociali, Al ter-
mine delle operazioni di woto il wec-
chio consiglio & stato rieletto per 5/6
con la sola novithd di Nedo Coppini en-
trato con la veste di consigliere, men-
tre Alessandro Michelangioli resta ore-
sidente, Sergio Foni vice, Francesco
Del Monaco segretario, Riccardo Ba-
cetti e Franco Mercadanti consiglieri.

Il presidente, prima di esporre i pro-
grammi di quest’anno, con legittimo
compiacimento ha ricordato 1’attivita
del Club nel 1972, facendo presente
che dopo la cena sociale della fonda-
zione, sono state organizzate 12 gite
sociali, 3 volte a Monza (4 Ore turi-
smo, 1000 KM mondiale marche e G.P.
d'Italia), una a Montecarlo per il G.P.
cosl come in Austria e in Spagna, 3
gite a Imola (Interserie, F. 2, 500 KM),
al Passo dello Spino e per la Coppa
Chianti Classico. Il Club ha inoiltre or-
ganizzato una gimkana automobilisti-
ca, 13 proiezioni di film d'amatore, una
serata cinematografica per le gare imo-
lesi, una per la proiezione di flm
=hell e due serate con diapositive,

Fra poohi giorni avra luogo la tra-
dizionale cena sociale alla quale non
dovrebbe mancare la partecipazione di
molti campioni del volante, fra i gua-
i Merzario e Nanni Galli (soci ono-
rari), De Adamich, Sandro Munari ed
altri, magari anche stranieri.

I programmi 1973 contemplano un’
altra lunga serie di gite sociali in oc-
Casione di grande prove automobili-
Stiche, un paio di gimkane, il patro-
Cinio ad un mini-club per modelli ra-
(dlocomandati e molte serate cinema-
lografiche.
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Il «viet»

rally

Caro Autosprint, vi preghia-
mo di pubblicare questa let-
tera indirizzata ai rallymen
partiti da Roma che hanno
partecipato al Rally di Mon-
tecarlo, porgendo loro le no-
stre scuse piu sincere per gli
spiacevoll incldenti accaduti
la sera di sabato 20 a Bassa-
no del Grappa.

Intendiamo precisare che
siamo studenti e cittadini di
Bassano del Grappa, e che
non eravamo presenti poiche
ci trovavamo al controllo ora-
rio di Padova, tuttavia abbia-
mo saputo dalle testimonian-
ze di tanta gente di Bassano
che sono successi spiacevoli
incidenti a causa degli abitan-
ti dei paesi satelliti a Bassa-
no con l'unico scopo di fare
della nostra cittadina un caos.

Scriviamo questa nostra u-
nicamente per l’'eventuale cat-
tiva fama che a noi bassanesi
potrebbe venire a causa di
questi incidenti. Ripetiamo
che siamo spiacenti e ci scu-
siamo a nome di tutti gli ap-
passionati, anche se questo
non spetterebbe a mnoi.

Per coloro che fossero cu-
riosi di sapere gqusli sono sta-

ti questi fatti spiacevoli, di-
ciamo: quello di strappare le
antenne radio alle gruppo 1,
fermare le auto in corsa (ne
sa qualcosa Serena Pittoni),
anche mettendo le auto di
traverso la strada, con la spe-
cifica intenzione di bloccare i
piloti in corsa. E anche di-
sturbare con scherzi violenti
i normali utenti della strada
(hanno cercato di rovescia-
re una Dyane), e tante altre
idiozie che non solo potevano
compromettere la corsa di
qualcuno, ma anche l'incolu-
mita.

Ringraziamo poi Sandro
Munari che ha spinto la sua
gentilezza al punto di soppor-
tare pazientemente tutto, at-
vendendo che la strada fosse
sgrombra e salutando anche
coloro che non lo meritavano.

S. Marco Corse - Bassano
del Grappa (Vicenza)

Questa edizione del Rally
di Montecarlo era nata, evi-
dentemente, sotto una catti-
va stella. Questi episodi di in-
tolleranza del pubblico, di cui
ct danno testimonianza g¢li
amici di Bassano, si sono ve-
rificati un po’ dovunque, non
solo in ltalia cioe.

Sara lentusiasmo, o qual-
che cos’altro, fatto sta che far
passare un Rally e diventato
problematico, anche quando
non si tratia di prove di ve-
locita. Ormai, c¢i vogliono ca-
rabinieri e forze dell’ordine
come per un comizio politico
0 una vera e propria gara di
velocita. E questo non giova
certo al mnostro sport. Meno
male che i protagonisti, i pi-
loti cioé, hanno una volta di

piw dato dimostrazione di se-

rieta e tolleranza. A Bassano
del Grappa, almeno...

g 450

SCRIVETECI,
RIMARREMO AMICI

AUTO

L L

‘SPRESSO

CLASSIFICHE STRANE

Il « complesso»
della chiarezza

Sono un wostro socio e lettore, e
vorrei chiedervi una delucidazione ri-
puardo il campionato italiano asso-
luto Turismo.

Nel vostro settimanale n. 3, ho
trovato le classifiche di tale campio-
nato che vede vincitore con punti 34,2
Riccardo Ricei (la sua vittoria & me-
ritata vista la categoria dove corre?)
mentre trovo al sesto posto « Gira-
sole », con punti 29.4.

Nella coppa CSAT trovo « Girasole »
al primo posto con punti 33,9 (questo
punteggio come da voi gia scritto su
un numero di Autosprint-Mese, & guel-
lo esatto). Ora vorrei sapere se c'e
stato un vostro errore oppure la CSAI
ha cambiato (tanto »er non perdere
I'abitudine) il punteggio e la relati-
va classifica.

Inutile che vi dica che « Girasole »
¢ mio amico. Perd anche se non fosse
mio amico direl lo stesso che e il
vincitore morale del Campionato, wi-
ste le sue prestazioni a confronto di
quelle del pur bravo Ricci (ancor
pit bravo nel scegliere la classe 1600
gruppo 2).

Jimmy Bernardini - Belluno

Inutile, in effetti, la sua precisa-
zione riguardo le sue simpatlie per
« Girasole ». Simpatie che condividia-
mo, mentre non condividiamo il suo
minimizzare la vittoria di Ricci, E'
stato un po', questo, il luogo comu-
ne di tutti coloro che hanno commen-
tato questo assoluto Turismo. Si sono
dimenticali, e lei ¢ con loro, che la
battaglia fra Ricci, « Girasole » e Pian-
ta era una batiaglia a chi perdeva
MM & BAlIwie & Radlagdiudivairal pare
potenzialmente gia vinte in partenza, e
che forse quello che se le & sudate di
piu & stato proprio Ricci.

« Girasole » ha avuto qualche battu-
ta d'arresto iniziale, ad opera di Vi-

mercali che poi & sparito. Dopo, il
suo vero problema ¢ stato quello di
avere sufficenti partenti per rendere
valida la sua classe ail fini del punteg-
gio per il Campionato. Ad Imola, ad
esempio, ¢ accaduto che la sua vitlo-
ria sia stata vanificata dalla mancan-
za di partenti. Stando cosi le cose, fi-

guritamoci che difficolta aveva a vin-
cere.

Vi scrivo perché tra amici é sorta una questione
riguardante il modo in cui i piloti, specialmente
di formula, cambiano di marcia. Non riusciamo a
capire come possano eseguire la manovra di punta-
tacco data la disposizione dei pedali, e quindi, a
nostro parere, dovrebbero cambiare senza far uso
della frizione.

Cio mi sembra improbabile, perché con il sin-
cronizzatore rischiano enormi grattate, poi perché
e difficile portare con sufficente rapidita il piede

sinistro sul freno data la presenza dell’asta dello
sterzo,

Graziano Antonelli ed altri - Verona

State bene attenti: i pedali in una formula sono
disposti come in una vettura normale, cioé frizione
a sinisira, freno al centro, gas a destra. I sincro-
nizzatori sono stati inventati proprio per rendere
inutile la manovra di punta-tacco e per evitare le
conseguenti « grattate »; ad ogni modo nei cambi dg
corsa t sincronizzatori non ci sSono. '

Il piede sinistro sul fremo lo mettono i rallisti,
e non sempre. In gare di velocita, quello che frena
e il piede destro, che contemporaneamente « lavora y
il pedale del gas che porta, nella fase in cui il
pilota ha messo il cambio in folle, gli ingranaggi al-
la medesima velocita facilitando cosi l'innesto.

Quando contava (piu) la passione

Caro Autosprint, avrei piacere di ricordare, at-
traverso le pagine di Autosprint, la figura di un
gentiluomo di vecchio stampo, con il quale ebbi
occasione di discutere di sport automobilistico
qualche tempo fa. Intendo parlare del signor
Raffaele D'Amario, uno di quei personaggi che
purtroppo al giorno d'oggi non si trovano piu.

Attualmente D’Amario ha circa 70 anni e sa-
pendo che mi interessavo di automobilismo con
mia grande meraviglia mi disse di aver parte-
cipato a delle corse « classiche » nel 1925.

Egli fungeva da meccanico, mentre il pilota
efa il eonte Guido Ginaldi (scomparso alouni
mesl or sono), conosciuto ancor oggi. Questo
equipaggio, appunto nell’anno 1925 riportd lu-
singhieri successi al volante di una Alfa Romeo
3000 cc tipo «Targa Florio»n. Infatti, al circuito
di Roma, la coppia si classificd al terzo posto;
alla coppa Perugina si classificarono al quarto
posto; parteciparono ancora alla prestigiosa e
gla «classican Targa Florio; essi presero parte
anche al circuito del Mugello, ma si dovettero
fermare per guasto quando erano in buona
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posizione.

La loro miglior prestazione, fu pero in occa-
sione della Coppa Acerbo, nella quale Ginaldi e
D’Amario si aggiudicarono la vittoria assoluta
e naturalmente di classe compiendo i 20 giri
del circuito pescarese, pari a quasi 500 chilo-
metri, in 5 ore, 25 minuti e 25 secondi, alla
media di 93,070 kmbh.

Non avrei mai creduto che Sulmona potesse
vantare una gloria in automobilismo. Non Sl
pud certo dimenticare quali erano le condizioni
in cui si correva in quei tempi. La foto che
allego mostra I’Alfa di Ginaldi e D’Amario alla
pantenza della Targa Florio del 1925.

Gerosolimo Arpino - Sulmona (L'Aquila)

Ringraziamo il nostro corrispondente abruzze-
se per il «tuffo nel passato» che ci ha fatto fare,
Comprendiamo perfettamente il suo entusiasmo
per aver potuto conoscere un personaggio che ¢
stato protagonista di quell’eroica epoca dell'au-
tomobilismo. Immaginiamo il fascino che solo
chi ha vissuto « dal di dentro» le corse del
primo dopoguerra pud dare ai suoi racconti.

di vetture qualsiasi, tanto per « far
numero ». La sottocommissione veloci-
ta ha discusso, recentemente, la fac-
cenda. Ci auguriamo che abolisca que-
sta regola, e chi vince abbia 1 punti
a dispetto di chi & assente. Vuol dire
che la volta dopo a correre ci an-
dranno,

Quanto alla differenza di punteggi
fra campionato assoluto e classifiche

Questo é accaduto anche perché la
CSAI ha mantenuto, nel '72, la gia
tante wvolte criticata regola del « nu-
mero minimo di partenti », una regola

che non ha alcun fondamento critico
se non quello di suggerire manovre

poco lecite ai danni degli avversari
(magari non prendendo il via gquando
si parte baltuti) o farsesche iscrizioni

ALFIO PAPPALARDO - Hem (Francia) — Non crediamo proprio che le case
automobilistiche italiane effettuino quel tipo di « assunzione temporanea » che
le interessa. Bisognerebbe che chiedeste direttamente alle Case o ai principali
carrozzieri. Se ct sapete dire quali nomi vi interessano, vi forniremo l'indirizzo.

TARCISIO SBALCHIERO Costabissara (Vicenza) — Quest’'anno ['agenda
non ¢ stata fatta, per mancanza di tempo. Per i manifesti, ci orientiamo sui
gusti prevalenii. Ad ogni modo abbiamo in serbo delle sorprese. Quanto alla
« scuderia [ricolore », sono cose di cui non ci dobbiamo occupare noi.

ETTORE BONETTI - Roma — Le diamo l'indirizzo, ma non per lettera: ra-
rissimamente rispondiamo a domicilio. Nova, Automolive Design & dvilp. Ltd.,
Willments Shipyard, Hazel Road, Woolston, Southampton (Gran Bretagna).

J. VINALS - Barcellona (Spagna) — Questi gli indirizzi; Andrea de Adamich,
c/o Autodelta, via Fermi, Settimo Milanese (Milano); Sandro Munari, ¢/o HF
Squadra Corse, via Vincenzo Lancia, Torino; Vittorio Brambilla, via Bellini
12, Monza (Milano); Nino Vaccarella, via Crispi 84, Palermo.

PIETRO CAVAZZI - Bologna — La serie di gare sudafricane detta « Spring-
bok » (e non Springbox) é organizzata dai vari AC sudafricani. Non crediamo
che #l film sia noleggiabile a privati, come del resto per i films della Shell,
della Castrol o delle altre ditte che ne producono pubblicitariamente. In ge-
nere, sono film in 16 mm. Ad ogni modo, pud provare (per il film Springbok)
a rivolgersi a Brian Kreisky, 3 St. Margarets Avenue, Whetstone, Londra N. 20,
(;ran Bretagna.

CARLO DE NITTO PERSANE' - Lecce — Lei dice bene, provate le mono-
pasto di Formula 1... A parte il fatto, poi, che seguendo il giornale molte no-
tizie si apprendono (veda ad esempio le prove di de Adamich pubblicate an-
che su Autosprint-Mese), non & poi che le vetture da corsa si trovino a di-
sposizione cosi, agli angoli delle strade.

FRANCO CESETTI - Porto S. Glorgio (Ascoli Piceno) — Per la Ford da
Rallycross, si rivolga alla Ford Italiana, viale dell'Arte 68, Roma. Per la dune
buggy che lei indica, non abbiamo [l'indirizzo di guel costrutlore. Quanto al-
l'abbonamento speciale, se abbiamo capito bene lei proporrebbe un abbona-
mento « parziale » relativo ai soli numeri di Autosprint in cui compaiono « cor-
se 0 notizie rilevantin. A parte il fatto che sarebbe estremamente complesso
per l'ufficio diffusione un tipo di abbonamento del genere, ¢ chiaro che —
secondo noi — su o tutti » 1 numeri di Autosprint vi sono notizie rilevanti, e
di corse almeno una c'é sempre anche nei periodi « morti ».

MASSIMO RONCA - Roma — Simpatica, la sua lettera., Un po' lunga da
pubblicare, pero. La Autobianchi A 112 ha debuttato al Rally di Montecarlo di
due anni fa, nel 1971 cioé, giungendo 20. dssolita con Roger Dubos ed il navi-
gatore Martin.

di Coppa, é un'altra « pensata » della
CSAI la quale, tanto per complicare
un po' le cose, ha addirittura diffe-
renziato la quota di « partenti mini-
mi» a seconda che si stili la classifi-
ca per l'assoluto o per la coppa di
classe. Cioé, ad esempio, uno vince
una certa corsa nella classe 2000, con
ire partenti, in pista. Per il campio-
nato assoluto gli spettano 9 punti (ha

vinto, ed il numero minimo di parten-
ti — tre appunto — é rispeltato).

Sembrerebbe logico che acquisisea §
punti anche per la classifica di clasg-
se. Ed invece no, troppo facile epi-
dentemente. Nelle classifiche per Ila
coppa CSAI di classe interviene un
coefficente diminutivo, che scatta quan-
do i partenti sono meno di 6. Le ri-
sparmiamo la descrizione del calcolo

FERMO POSTA

-

GIANCARLO TORRI - Bergamo — Fare l'assetto alla 127, ed in genere
auto dotate di sospensioni McPherson, é un poco piit costoso in quanto que-
sto sistema incorpora l'ammortizzatore nel puntone verticale di guida della
sospensione stessa, pertanto ogni intervento (anche la sostituzione della molia)
¢ piit complicato e costoso. E

LETTERA FIRMATA - Catania — JI suo telaio Fiat « D » pud essere utiliz
zato solo su una Abarth 595, dato che le Giannini sono omologate solo come «F»
0 uEL ». Ad ogni modo, chieda alla CSAI la fiche di omologazione ed ulterio-
ri lumi.

TOTO' BOSCAGLIA - Torino — Per i telai, c'¢ il solito ed unico « Racing
and Sports Car Chassis Design », di Costin e Phipps ed. Batsford. Solo che st
ferma un po' in la nel tempo, e di telai scatolati non parla.

ENRICO ZANNI - Cosenza — Deve attendere di avere « compiuto » l'anno di’
patente., Le scuderie, di norma, accettano come soci anche non necessariamen-

te det piloti. Gli aiuti, se ci sono, sono relativi allora all'uso della sede,
eventuali sconti presso vari rivenditori, ecc.

ENZO MASSAGRANDE - Villafranca (Verona) — Nel 1969, la 24 Ore di Le
Mans é stata vinta, dopo un epico arrivo in volata con la Porsche 908 di
Herrmann-Larrousse, dalla Ford-Gulf-Mirage di Jacky Ickx e Jackie Oliver.

DANILO SCARCELLA - Genova — Abbiamo letto tutta la sua lettera e tutié
la copia di quella che lei ha inviato all'ing. Rogano. Dubitiamo che egli poss@
fare qualcosa nel senso da lei proposto, e le ragioni di questo scetticismo [€
abbiamo gia chiaramente espresse in precedenti occasioni anche in gquesta Tu=
brica, Per la medesima ragione, riteniamo inopportuno risponderle: il nostro.
parere lei lo conosce gid, e ci ripeteremmo inutilmente. E poi, chi ['obbligd
ad acquistare proprio quel cambio che costa mezzo milione?

FILIPPO ZOLEZZI - Genova — Abbiamo atteso un po' di tempo prima di
risponderle, sperando che nel frattempo la situazione delle poste si siabiliz-
zasse, Non siamo sicuri che sia cosi, d'altra parte & chiaro che mon saremo
not a sconsigliarle di abbonarsi... '

FERDINANDO PIEROTTI - Navacchio (Pisa) — Lei non era ai correnieé,
noi le abbiamo spiegato il perché di certe nostre scelte che lei ¢i gveva
testato. Quanto all'irripetibilita del premio, essa & una caratteristica ehe Vo~
gliamo mantenere, in modo da poter portare alla ribalta sempre uwumini NUOFES
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carissimo Autos

print, siamo tre appassionati di corse, e vorremmo

ederti se conosci qualche pilota al quale serve una mano ai box.
C

potremmo

iamo :
L’;t:nlﬁettamente tecnici.

essergli utili non proprio come meccanici (anche se ci
un po’ di motori), ma come cronometristi o nei lavori

Saremmo disposti a seguirlo sui campi di gara, naturalmente in

cambio

dei cartellini che danno accesso ai box.

Giampietro Gianferrari
via Veronesi, 2 - Reggio Emilia

Jlo insolito ma pertinente. Noi, cari amici, non sappiamo pro-

priﬂ chi

suggerirvi, ad ogni modo pubblichiamo per intero llindirizzo

di uno di voi affinché quelli che possono farvi delle « offerte» si

mettano in contatto con voi.

yesto coefficente, le basti sapere
che nel ¢€aso portato ad e_erempia il
nostro pilota mon prende piit § puntt,
pensi la meta, cioe 4,5,

Questo le pu«tare un'idea del per-

ché, per le stesse prestazioni, un pi-

Jjota si ritrovi con due punteggi di-

‘o di pin. Infatti, la gara
ﬁfr?&m];?mfnm turﬁsmo a Varano Me-
legari, il Trofeo Gabbiani, era wvalido
le coppe CSAI di classe, ma non
il Campionato Assoluto, e questo

¢ logico perché a quella gara non
arﬂnnﬂzmmease tutte le classi, ed evi-

emente le classi escluse avrebbero
Ei?zimtu un danno ai fini dell'Assoluto.
In quella occasione, « Girasole » vin-
se ed aggiunse altri punti al suo dot-
tino di classe ma nulla ai suoi punti
per l'assoluto,
&

Caro Autosprint, nel pubblicare Ile
classifiche tricolori « definitive » hail
commesso un errore. Infatti, la clas-
sifica del Trofeo della Montagna Gran
Turismo non & definitiva, perché la

CSAT non ha ancora omologato una
gara, nella quale Luigi Aloe ha pre-

sentato reclamo contro i verificatori al
I;:m i quali hanno effettuato verifi-

senza la pres |
Bitancla: Pprescritta taratura drfsl a

Il vostro, perd ritengo sia un errore
del tutto giustificabile, in quanto il

bolletting CSAI ha
pubblicato wuna
classifica djrej ambigua, nella quale

a che la Coppa Costa non & an-
Cora stata omologata e, nello stesso

F.Pm] Pﬂ. convalida il punteggio solo per

Carlo Aloe - Cosenza

Infat i-1 per nuila nel iolo re-

* glla pubblicazione delle classifi-

o tricolori quel « definitive » che lei

stte Jra pvirgolette, noi l'avevamo

> tra parentesi, nel senso che

sono relative a tutte le corse ef-

- ma sono encora lungi dal pro-
m { vincitori ufficiali.

y i lo stagione ricomincia, ed an-
cora la CSAI non ¢ riuscita a dirime-
re le non moltissime pendenze che si
riferiscono agli appellt di taluni con-
tro i di squalifica. E' il caso
di suo fratello Luigi, che é stato e-
seluso dalla classifica della Coppa Co-
sla in una maniera che lei giudica ir-
regolare, € contro la quale si ¢ ap-
pellato. Nom resta che attendere l'esi-
to della faccenda.

to all'omologazione di certi ri-
sultati di quella gara, é evidente che

la «non omologazione » della corsa
sarda si riferisce unicamente alla clas-
se 1000 Gran Turismo, quella in cui
correva Luigi Aloe, e non alle altre
classi, per cui sia Erasmo Bologna
che Salvatore Barraco possono gia at-
tribuirst i punteggi guadagnati in
gara,

SOGNI '73

Una ricetta
che non c’e

Sono un vostro lettore di dician-
nove anni, con un grande hobby, quel-
lo di guidare un bolide da competizio-
ne. Vorreli tanto sapere come iniziare
la carriera vera e propria di pilota,
anche lontano dalle grandi citta. Se e
possibile, vorrei avere gli indirizzi e
le informazioni ben dettagliate.

Agostino Apadula
Battipaglta (Salerno)

Sono molto appassionato di mac-
chine da corsa. Ora ho sedici anni e
vado a scuola, e piu sento il bisogno
di avere una macchina da corsa con
cui correre, Molti miei compagni han-
no tanti hobbies, tranne |'automobili-
smo perché dicono che & opericoloso
e che & necessario molto coraggio.

Vi ho scritto per questo motivo, vor-
rei sapere se & possibile dall'inizio
alla fine cosa & necessario per avviarsi
alla carriera automobilistica e diven-
tare un vero campione tipo Fittipaldi,
Regazzoni eccetera.

Carlo Del Papa - Silvi Marina
Teramo

Sono un ragazzo di quattordici anni,
e sono fissato per le corse di Formula
1. Da grande vorrei diventare pilota
di questa classe” automobilistica. Vi
ho scritto questa lettera, pregandowi
di rispondere, consigliandomi sul da
farsi per diventare pilota di For-
mula 1.

Walter Moniglia-Luserna
S. Giovanni - Torino

Ecco tre esempi, perentori, di lel
Iexé CHG CORMRUEATAG G KE0evere oon
una certa [requenza, Moltissimi gio-
vani ci chiedono, con un candore im-
barazzante, la « ricetta » per diven-
tare piloti,

Il bello e che la maggior parte di
essi non pone assolutamente un limi-
te alle proprie ambizioni: ognuno ha
in testa la formula 1 e basta, nes-
suno che ci chieda, che so, come si
Ja a diventare un buon pilota di
Gran Turismo. E pii leta diminui-
sce, pii la volonta é ferrea e le idee
chiare sull'obbiettivo agognato. Questo
é in gran parte spiegabile appunto con
l'eta degli « aspiranti», a 14 anni si
ha ancora tutto il diritto, anche nel
1973, di sognare.

Purtroppo, perd, il risveglio (come
tutti i risvegli bruschi) & molto ama-
ro. Infatti, non ci sentiamo proprio di
consigliare quanti ci scrivono in que-
s5ti termini di continuare a coltivare
questo loro « hobby », come talvolta
viene definito, Come hobby, infatti, é
uno dei pii costosi che conosciamo,
menire come professione ¢ una delle
piie difficili e delle piit dure.

Tutto sommato, quindi, perché non
limitarsi ad andarle a vedere, le cor-
se? E perché non aspettiamo a cre-
Scere un po', per chiarirsi le idee?

FRANCO SOLDATI - qudn]a (Svizzera) — Al momento, non ci risulta che
vi siano viaggi organizzati per quel Gran Premio. Noi, per lo meno, non ab-

biamo nulla in progetto.

E ROTA - Bergamo — Non abbiamo il recapito di chi le interessa.
Pud pero rivolgersi al nostro corrispondente, che ha curato quel servizio, Gae-
tano Cravedi, via Scalabrini 45, Piacenza.
i CMCD LOTTI - Fucecchio (Firenze) — Porre le domande in questa
s lu'n:l. « Perché non fate questo? Perché non fate quest’altro?...» & una
0 iera di porie che non sortira mai effetto. Infatti, é evidente che se non
/& una cosa & perché non la si comsidera valida, o utile,

SERGIO FARINA -

Bernareggio (Milano) — Il suo quesito é interessante,

g o b : ;
0lo che attualmente non abbiamo mnotizie in merito. Ci informeremo e le sa-

Dremo dire.
SILVIO

TORRI - Civitavecchia (Roma) — Di vetture monoposto con motore

di ; A
Ty defen!mﬂri cubi esiste la Formula Monza, che usa.il motore « a soglio-

mento

la Autobianchi Giardiniera. Questa formula ha comungue un regola-

Chieda EE"‘ preciso, cioe la vettura deve essere costruita in un certo modo.

regolamento tecnico alla CSAI, via Solferino 32, Roma. Per l'autodro-

ficiente Eﬁf:ﬂiama le convenga prenotare « tutta » la pista per provare, & sujf-

paghi le tariffe orarie.

ANTONIO RICHIECHE
"iguardg |q

Telefoni alla direzione dell'autodromo,

Palermo — Innanzi tutto, ci scusi se abbiamo sba-
cognome, dalla sua grafia si capiva molto poco. Poi, per quanto

Sua veltura, essa R, ! :
ma le consiglia pud andare bene per iniziare a correre in salita,

olten ibile 30

mo il gruppo 1 CSAI. Naturalmente, ci vuole la licenza che é

mo gia ;? dopo almeno un anno di patente. Quanto alla foto, ne abbia-
A icate molte durante la stagione delle corse.
Che possoma ARDO - Caltanissetta — E' vero, ci sono alcuni preparatori

si uttﬂnm fornire delle « cassette » per la preparazione dei motori, ma non

un mntﬂre

RINALDI

Suitati strepitosi. I dati che l'hanno interessata si riferis
. ! cono ad
Portato a 650 cc circa, con pistoni di 77 mm di diametro.

- Taranto — I cerchioni usualmente montati sulle Fiat

Il costy g “PPO 2 sono dei Campagnolo da 8" o 9" di canale, diametro 13"

ﬂ#ﬂﬂiumm;

:ﬂm cerchio é circa sulle 50.000. I pneumatici sono i Firestone
costano circa 55.000 lire !'uno, E' chiaro che noi non siamo

1,..‘;-’»':1':4:1.’!::r'hE questo materiale, a parte il jatto che esso risulterebbe

gnolg, Poco pra il
Pisan] COrso Pgg pratico (oltre che molto costoso). Si rivolga alla Campa-

6, Milq
MH] no
arrierq 3¢ DI ROSA .

Ova 168, Vicenza, ed alla Firestone Brema italiana, via Vittor

Vern{aﬂi — No, non siamo in grado di ricostruire la
tutti i particolari che lei chiede.

Caro Autosprint, quando 1’ingegner Ferrari
propose la costruzione, a Modena, di una pi-
sta tipo Indy sorrisi, pensando che fosse una
delle sue solite battute di spirito. Ma da quan-
do leggo che questo progetto dovra realiz-
zarsi perché « vuolsi cosi cola dove si puote »,
il mio sorriso si e trasformato in una smor-

fia d’indignazione.

Ma come! Gli insegnamenti del passato non
giudica Monza troppo
veloce e pericolosa e la si vuole modificare;
si e, tempo fa, costruito un anello di alta ve-
locith e non si sa a cosa sia servito se non a
sperperare soldi; abbiamo gia Pergusa, dove
di velocita se ne puo raggiungere quanta se
ne vuole. E nonostante cio, si vogliono spen-

servono a niente? Si

bene

Il mercato
dei miliardi

Perché, invece, non si costruiscono nuovi
autodromi veramente moderni e funzionali
nel meridione, dove anche in cio siamo sottosvi-
luppati? Forse I'Ifalia finisce a sud del Lazio?
Gia, perché si ¢ avuta l'altra intelligente tro-
vata di costruire il « mostro» a Modena, seb-
nell’Emilia-Romagna esistano ben tre

autodromi (per non dire cinque) e altri sono

dere tanti miliardi per la costruzione di una
pista dove al piu si correra due volte I'anno.

[L’'Italia e uno strano paese,
dove i contrasti piu stridenti
giungono a sembrare ordina-
ria amministrazione. E’ inu-
tile fare esempi « seri»n, e suf-
ficente constatare cosa acca-
de nel nostro sport: si passa
con grande disinvoltura da un
«toboga», incanalato di guard-
rail come Vallelunga, a piste
«ovaliy all'americana, tipo In-
dianapolis od Ontario, come
se le corse per vetture turbo-
compresse fossero 1l pane
quotidiano dello spettatore
jtaliano.

In realta, signor Paterno,
nessuno ha mai creduto se-
riamente al « progetto Fer-
rari»n, forse neanche lo stes-
so «drake». Si & semplice-
mente trattato di una propo-
sta di rilancio che & servita
per avviare l'interesse lan-
guente attorno all’annunciato
— e mal preso in considera-
zione — Autodromo di Mo-
dena.

La proposta Ferrari ha fun-
zlonato, e si e scatenata quel-
la specie di « reazione a -ca-
tena » che e sfociata in dichia-
razioni come quella dell’ing.
Rogano alla premiazione del-
la scuderia « Modena Corse ».

Rogano quella sera ha fat-
to della demagogia, poiché
egli sa benissimo che, ragio-
nando con 1l buon senso, di-
re ora «l'’Autodromo di Mo-
dena si fara » € una sciocchez-
za. La citta di Modena il di-
ritto di avere il suo autodro-
mo nuovo l'ha perso parec-
chi anni fa, quando e stata
presa in contropiede da quei
lavori che hanno reso — be-
ne o male — Imola un auto-
dromo, nel quale si e corso,
anche Se non spessissimo, e
con manifestazioni di grande
importanza.

Successivamente, sono nati
Varano e Misano, che sono
pure essl delle realta ben con-
crete. Non e che stiamo di-
fendendo gli interessi di nes-
suno di questi autodromi,
stiamo solo dicendo che un
altro impianto in Emilia-Ro-
magna € un vero e proprio
non Senso.

E’ una scelta, questa, che
cozza anche con la chiave di
volta della politica di Roga-
no di questo biennio, il tante
volte chiamato in causa « pia-
no Autodromi». Che, ovvia-
mente, parlava di una distri-
buzione uniforme -degli im-
pianti, per lo meno di quelli

che s1 dovevano ancora co-
struire. Un imprenditore pri-
vato & padronissimo di co-
struirsi un autodromo dove
gli pare. In Emilia, € accadu-

to. Ma & assurdo che un ente
pubblico, anzi un «ente mo-
rale» (e questa la definizione
esatta dell’ACI), decida ora
di spendere un miliardo per
un autodromo, dove gia ce ne
sono tanti, da «immolare»
sull’altare della « tradizione
automobilistica » della citta
di Modena.

Fra l'altro, parliaimoéi 6hia-
ro, Modena dal punto di vi-

| oV
inacqua, pinne

- ¥ L] L] - - "
;"J - . i
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(MI)

su strada, ruote BWA|

li vicino. Si abbia almeno l'accortezza di co-
struirlo in Calabria, o da quelle parti.

In ogni caso, a cosa servirebbe una tale
pista? Proprio non si vuole tener conto della
realta dell’automobilismo italiano. Oppure si
vogliono far correre in piste ovali le classi
Turismo e le formule minori? Gia mi imma-
gino che gare sarebbero!

Gilanni Paterno - Palermo

sta dell’automobilismo sporti:
vo non esiste piu. E non si
scandalizzino i nostri lettori.
Una volta resasi indipenden-
te (con l'impianto di Fiora-
no) la Ferrari, ecco che Mo-
dena ha finito di esprimere il
suo potenziale agonistico. Cer-

to, la De Tomaso, o la Mase-
rati o la Lamborghini avreb-
bero piacere di avere una pi-
sta alle porte degli stabili-
menti. Ogni fabbrica avrebbe
questo desiderio. Ma costruire
un’autodromo solo per questo
Ei SEMPra ECEESSIVO. K sem:-
brato eccessivo anche alla Ma-
tra, che pure « dietro» ha i
soldi governativi, che inve-
ce di costruire una pista a
Vélizy ha spostato il reparto
corse al Paul Ricard.

Cerchiamo, quindi, di rima-
nere con i piedi per terra. Non
pretendiamo che Rogano ed i
componenti della sottocom-
missione circuiti e sicurezza
si mettano a peregrinare per
I’Ttalia con il contributo ACI
iIn mano e fondino un auto-
dromo, alla maniera di illu-
minati esploratori, in una lan-
da desolata. Ma sarebbe cer-
tamente meglio cosi che non
insistere a voler fare una pi-
sta per la quale nessuno, a

cominciare dall’AC locale, ha
mai mostrato eccessivo entu-
siasmo. E lo dimostra il fat-
to che, mentre si discuteva,
sono sorti Imola, Varano e
Misano, e che Ferrari, se ha
voluto una pista, se 1'e dovuta
costruire lui.

L’'ing. Rogano queste cose
le sa benissimo, solo che pro-
babilmente non sa come tirar-
s1 indietro, anche se appare
chiaro che la sottocommissio-
ne circuiti e sicurezza della
CSAI gli ha dato una mano
puntato i piedi riguardo la
pista di alta velocita. E Ro-
gano lo ha chiaramente fat-
to capire, nel corso della sua
conferenza stampa della set-
timana scorsa. Ma non €& la
prima volta che le cose van-
no avanti anche solo per par-
tito preso, scontrandosi con
evidenze come quelle della
mancanza di autodromi di ti-
po « medio» nel meridione.
Una evidenza che abbiamo
voluto chiarire meglio con u-
na cartina del nostro paese,
che avete visto pubblicata in
questo stesso numero. Una
cartina molto chiara, sempre
che si abbia voglia di capire.
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(vedi scheda per ordinazione, snttc:]

RACCOGLITORE

o AUTOSPRINT-mese

SCRIVERC! UNA SEMPLICE LETTERA nella quale va indicato: €
rivista,
sulla base della didascalia descrittiva,

ATTENZIONE ® Non si accettano contrasseani,

% MARKET

ne plastificata L. 600:
(a scelta) lire 1.000.

per AUTOSPRINT (se versate | soldi in antici

cedute a queste condizionl: FOTO
FOTO A COLORI
[comprese spese di
averle (in linea di massima saran
tutte disponibili: e ci scusiamo fin
ora per quelle — Eucha — che n
potremo riprodurre) bastera:

spedizione),

il numero di PAGINA e... @
9 L'indirizzo completo del richiedente.

® Le foto a colorl possono esse

Sono disponibili sia in stampa
normale L. 300 che in versio-

® 2 manifesti plastificati,

L. 1.500
(soci Club L. 1.200)

po
eviterete addebiti di spese)

Le foto pubblicate da AUTOSPRINT sono

IN

BIANCO E NERO 20x30, L., 500 cad.;
18x24, L. 1.000 ng:l.
er

no
da
on

il numero della
Il riferimento alla FOTQO che si desidera

re

fornite SOLO in riproduzione a colori e non in bianco e nero. Naturalmente non si
possono chiedere a colori quelle pubblicate in bianco e nero. ® |l servizio FOTO-

SHOP fornisce soltanto le fotografie comparse dal n.
1970) in pol.

Non si accettano richieste riguardanti numeri precedenti.

12 di AUTOSPRINT (23 marzo

Retrospettiva sul G.P. Spagna F.1 1970

LA GRANDE PAURA

supplemento filmato

e il nostro

i films disponibili:

| prezzi: Ogni FILM a colori di eir
B0 m in 8 m/m o super B

| prezzo della solitudine Edizione MUTA
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ritagllare e spedire questo tagllando a:
casella postale AD. 1734 40100 Bologna

desldero ricevere:

¥ MARKET

Descrizione foto:

L

Manifesti plastificati:

(1 LOTUS 72 In memoria di Jochen RINDT [ McLaren-Ford M1B Mark Do-
nohue [ Ferrari 312 B2 Mario Andretti 0 Surtees Ford TS-9a John Surtees [
Brabham Ford BT 34 Graham Hill O Tyrrell-Ford Jackie Stewart e March-Ford
711 Ronnie Peterson [ Lotus Ford 72 Reine Wisell [1 Matra-Simca MS 120 B
Chris Amon (1 BRM P. 160 Pedro Rodriguez [l Partenza 1000 km di Buenos
Aires 1972 [ SURTEES Ford TS 9B Andrea de Adamich [J Lotus JPS 72
Emerson Fittipaldi e Ferrari 312 B2 Jacky lekx [ MEHZAHIE - NANNI GALLI
M INTEHEEHIE 1972. - .

o, .

: o
2 ik Gl

Manifesti normali:

[1 Clay REGAZZON| e la Ferrari F. 1 312/B2a (1 LOTUS 72 in
moria di Jochen RINDT [J F. 1 MARCH - ALFA ROMEO 8V Nanni
[1 MclLaren-Ford M19 Mark Donohue / Ferrari 312 B2 Mario Andret-
ti {1 Surtees Ford TS-9A John Surtees / Brabham Ford BT34 Graham Hill O
Tyrrell-Ford Jackie Stewart / March-Ford 711 Ronnie Peterson [J Lotus Ford 72
Reine Wisell [ Matra-Simea MS 120B Chris Amon / BRM P. 160 Pedro
Rodriguez [1 LANCIA Fulvia HF Sandro Munari [J Partenza 1000 Km di

Buenos Aires [) Lotus JPS 72 Emerson Fittipaldi e Ferrari 312 B2 Jacky ickx [0

me-
Galli

MERZARIO - NANNI GALLI ] INTERSERIE 1972 [l Ferrari 312 P campione
mondiale marche,

SRR 8m/m  Super 8
Lungometraggi: muto muto
La RABBIA DEL 312 P 0 0
LA GRANDE PAURA AL JARAMA ' s o

[Segnar& cOn una croce Ia casella che interessa)

e

RACCOGLITORE (indicare il numero)

INVIO Lire parl al totale del prezzo
[0 versamento sul ¢/c postale o vaglla

0 accluso in assegno n. Firma

Nome e cognome

via CAP Citta

Intestare |l pagamento sul c/c postale n. 8/4323 a EDITORIALE IL BORGO -
SAN LAZZARO DI SAVENA - upEura con vaglia postale o assegno bancarlo
intestato sempre a EDITORIALE IL BORGO

Pagamento anticipato

10

ca

L. 4.000

|
|

|
:
|
|
|
\
|
|
|
|
i
|
|
|
|
|
|
|

— | — | —  —m—— R e e e S S e — — ——)

Con lo scatto dell'IVA slamo co-
strettl & ritoccare leggermente que-
ste TARIFFE: fino a8 un massimo di
15 parole L. 3.000, ogni parola in
plit delle 15 parole L., 200, L'indi-
rizzo dell'inserzione va conteggiato
nel numero delle parole. Pagamento
anticipato. Inserzioni gratuite per gli
abbonati fino ad un massimo di tre
all’anno. Per | soci del CLUB L, 500
dl sconto per inserzione. Eventuali
foto, wverranno pubblicate gratuita-

\muntt: j

(ATO.. . x— )

ABARTH
ABARTH 695 SS pronto corse, Elab.
Ceveninl, agglornata 1973, autobloccan-
te, giunti cardanici. Rapporti Fabris,
N. #0 cerchi Campagnolo 10", n. 5
Pirelli 145x10 nuove. 4 racing 80%.

Eventuale carrello omologato. Tel, 0735/

69.912,

® ABARTH 695 §S Gr.
motore nuovo, ricambi wvari, accessoria-
tissima, vendesi per cambio categoria,
in visione presso Concessionaria Alfa

2, pronta corse,

Romeo Emmebi-Mondovi, prezzo inte-
ressante - Telefonare ore lavoro: 0174/
40,642,

@ ABARTH 595 assetto Koni, cerchi
Campagnolo, racing, codolini, cambio
Colotti. Aggiornata '73. Telefonare: 0733
61.21.26 - 72.006.

500 L Gr. 1 71, L. 400.000. Solo mo-
tore perfetto alleggerito equilibrato
L. 140.000. Telefonare: PERCIVALE
Tel. 010/33.30.82.

e ABARTH 1000 SPORT PROTOTIPO al-
tamente competitiva. Telefonare: MILA-
NO - Tel. 49.62.508 - L. 3.600.000.

e ABARTH 595 competitivo 53 HP, una
corsa IMOLA 2. classificato, 2 cambi,
rapporti, racing, ecc. Telefonare: 0543/
31.342 oppure 051/26.31.33 dalle ore 20

in poi,

AMS

e AMS PROTOTIPO 1000 wettura com-
pletamente nuova, mai corso. Con mo-
tore L. 5.800.000, senza motore e cam-
bio L. 4.200.000. Dispongo 12 gomme,

10 cerchi - TIZIANO SERATTINI - Bo-
logna - Tel. 051/38.77.45.

ALFA ROMEO
e GTA 1300 Nuova, iniezione, testa
stretta. Prezzo d'occasione - FIRENZE -
Telefonare dopo ore 20 - 055/54.904.

A.R. GIULIA 1300 SUPER fine 'T1 (rosso
Alfa) perfettissima di meccanica & car-
rozzeria, percorsi km. 12.000 effettivi
come nuova, accessoriata: radio, man-
gianastri con antenna elettrica, mo-
quette, fendinebbia ecc. DOMENICO
STOCCHI - Ristorante «La Tana del
Lupo » 02010 ALBANETO - Tel. 0746/
91.742 - 92,106 {martedi chiuso).

o o ——— ——

e GTA JUNIOR 1300 preparazione Au-
todelta, perfetta, testata stretta, inie-
zione. Completa di tutti i rapporti, gom-
me slicks e bagnato. MARIO LITRICO -
CATANIA Tel. 095/35.18.74 e 22.61.71.

BMW

preparazione Romeo Fer-
ripara-
030/

BMW 1600 TI
raris, sinistrata anteriormente,
hilissima, BRUNO RICCARDI - Tel
42 857 (BS) ore pasti.

FERRARI

FERRARI 250 GTL
e 250 Spider California.
Via S. Lorenzo, 73 - Pisa

berlinetta Scaglietti
MANCINI

FERRARI 250 G.T.E.
72.51.77 - L.

Telefonare: 030/

1.300.000 trattabile,

FORD

@ ESCORT B.D.A. 2000 <Capietti vende,

perfettissima, mai graffiata ricambi a
parte, Telefonare: 011/63.07 .16,
FIAT

® 128 Gr. 1 pronto rally - Roll-bar, as-
setto, protezioni, Cibié, strumentazione,
coprisedili avvolgenti, staccabatteria,
perfettissimo. TORINO - Tel. 0141/
67.44.45.

iniezione (Gr.
2 c¢l. 1150) cambio Colotti, autobloccan-
te, cerchi 9 pollici con slick Firestone
prof, basso, cerchi 8" con Pirelll
« rain » nuovi, e moltissimi accessorl.
Vende per cambio categoria MANFRED
SIMEANER - Via S. Caterina, 7a Me-
rano - Tel. 0473/33.093 ore pasti,

® FIAT 128 Trivellato,

@ FIAT 500 Gr. 2 molto competitiva.
Accessoriatissima. Prezze bes§isSIME s
Vendesi causa servizio militare., SENS]
FERRUCCIO Telefonare ore 13 049/
62.02.29,

@ FIAT 500 vincitrice Coppa CSAI
1972. LOIZZO - Tel. 0984/21.911 - Offi-
cina Bochicchio Greco - Via Gerolamo
Sambiase - Cosenza. L. 1.500.000.

e 128 Gr, 2, aggiornato 73, perfettis-
sima, plurivittoriosa, slick Firestone,
profilo basso nuove. Dunlop intermedie
e bagnato. Vendesi per cambio categoria,
Off. ADOLFO BOLOGNA - Tel. 051/
55.11.93.

INNOCENTI

COOPER '69 grigio metallizzato, mec-
canica e carrpzzeria perfette, accesso-
riatissima - Telefonare: 25.68.966, Via
Padova, 181 - Milano.

LANCIA

@ HF 1600 1,
lusso metallizzata - gr.
T.R.N. ottimo motore km. effettivi
48.000 fine '69. L. 1.400.000 trattabili
solo se contanti, Tel. 055/67.90.60 ore

pasti.

serie fari grandi, modello
3, solo 4 gare

@ HF 1600 serie 2001, leggerissima,
motore e assetto nuovi, tre cambi, tre
coppie coniche autobloccante, accesso-
riatissima per rally e velocita. Autof-
ficna Giani - Via Masaccio - Firenze - *
Tel. 53.957.

8 tipi di collettori d'mu:&lrn—I

zione, serie puleggie dentate
in lega leggera per trascina-
mento Dinamo (con centrifu-
go olio incorporato) tutto per |
Fiat 500 e derivate

| CAMILLO
ALQUATI

via Dante 91 Cremona
tel. 20450 - 30285

e presso i migliori
ricambisti e carburatoristi




ooz AUTO§ compravendita®SPR

VIA Coupé 1500 cc anno
LANOA rnhgianm stereo-8,1, motore e

riserva, TULLIO ILLICHER - Via
camblr.:l { Gorizia - Tel. 24.15.

Trento

k= 1. serie, come nuova, mai

:rl;fﬂftf pochi km. Ing. FAUSTO -
. g2.46 - (17-20) - Tel. 06/

LAND ROVER 88 bellissima vendo. MI-
LANO - Tel. 30.68.68.

DALLARA SPORT
CV ad iniezione, e 1300 motore Filipi-
netti. Concessionaria di vendita Pasini,
c¢/o Lancia, REGGIO EMILIA - Tel. 0522/

35.938.

cilindrata 1000, 125

@ CHEVRON B 19 gr. 5 aggiornata '73.
Telefonare ore pasti, 0444/24,035,

(ONOPOSTO €&+ @)

FORMULA 3 TECNO 1972, pronta corse
vendo - MINGOTTI - Bologna - Tel.
30-78.86.

K 250 DUCATI pronto corse competi-
tivo vende causa passaggio categoria.
« STENTERELLO » c¢/o Cubattoli - Tel.
055/70.21.41,

categoria.
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PORSCHE

PORSCHE 912 Coupé 1966, assetto
Koni, cerchl lega, motore rifatto 1969
Ottobre dimostrabile, mal urtata. Tele-
fonare PISTOIA - Tel. 0574/71.008
L. 1.350.000.

S

PORSCHE 912 del 1968 L. 1.700.000, del
1966 L. 1,500.000, del 1965 L. 1.350.000.
Privato vende. Telefonare: 06/299.498.

R

RENAULT

e

:LH"E RENAULT 1600 T nuovissima,
CCessoriata. Telefonare 0122/99.849.
.“-l-h-h—

—

ALTRE MARCHE
ASho, T

HMQN MARTIN D.B. 4 1965, rara ber
I -

alluminio di Zagato. MANCI-
"\ia S, Lorenzo, 73 - Plsa.
B -

i,

&
|

.i.-A.A.A. VENDESI

L'autodromo di VARANO MELEGARI
eventuali proposte prendere contatto con il sig. Sindaco
BONZANI, palazzo Comunale, 43040 Varano Melegari (PR)

... in vendita!

K 250 TECNO DUCATI Enrico Parenti
vende K 250 Tecno Ducati - Pronto cor-
sa, vincitore trofeo Fik 1972, cambio
Telefonare: TEAM PAOPAO
SPASH c¢/o Autofficina Parenti - Bari-
cella (Bo) - Tel. 051/87.91.62,

K 250 TECNO DUCATI Cenna pronti
corsa, vinti tre campionati. Ricambi ori-
ginali, Con K Ducati Cenna il Cam-
plonato In tasca. Officina CENNA - I

mago della elaborazione - Via Ma-
golfa, 1 - MILANO - Tel. 84.72.650.

(MOTO @ '5 )

LAVERDA SF 1972 SF 1972, km 7000
effettivi perfetta. Conc. OM - EMILIO
BORTOLOTTI S. Eraclio di Foligno

(PG) - Tel. 0742/67.114,

Per

B.W.A. F. 850 « Lucas » vende perfetta
pronta corse, cambio Colotti, rapporti,

ricambi. Tel. 02/57.69.25 oppure: 0332/
28.53.48.

TECNO F. FORD aggiornata, cambio
Colotti con tutti | rapporti, due treni di
gomme, Rivolgersi PASINI REGGIO
EMILIA - Tel. 0522/35.939,

(KART ,&;E. )

I{AH'[ TONI-PARILLA 100 3. cat. ago-
sto 72, 5 gare, 3 vittorie. Prezzo da

convenirsi, eventuali ricambi a parte.
GIANN| BORNIA - Via Conti Agosti -
31010 MARENO DI PIAVE (TV).

K 250 TECNO DUCATI Adriano Bergon-
Zonl vendo K 250 Tecno Ducati, vettura
perfetta. Vincitrice assoluta Campio-
nato ltallano 1972. Cambio categoria. Te-
lefonare: TEAM PAOPAO - SPASH c/o
Autofficina Parenti BARICELLA (BO) -
Tel. 87,91 .52.

@CCESSOR' e parti special )

MOTORE LOTUS 1600
visionato, iniezione. Privato vende
Telefonare ore pasti: 051/47.59.73
L. 400,000 trattabili se contanti.

Twin cam, re-

MOTORE come nuovo F. 3, 1600 cc.
NOVAMOTOR - Telefonare ore pasti
al n. 059/54.54.86.

MOTORE ABARTH OSELLA 2000 16 val-
vole, iniezione, 1972 completamente re-
visionato. MOMO - Via C. Menotti, 11
MILANO - Tel. 710.121,

MOTORE Lancia Fulvia 1300, normale
ed elaborato, revisionato, AUTOSPORT -
Jolly Club - MILANO - Tel. 32.39.18.

MOTORE Lancia Fulvia 1440, normale
ed elaborato, revisionato. AUTOSPORT -
Jolly Club - MILANO - Tel. 32.39.18.

MOTORE Lancia Fulvia 1600, normale
ed elaborato, revisionato. AUTOSPORT .
Joily Club - MILANO - Tel. 32.39.18.

VARIE

ANNATE pressoche complete: Auto
Italiana 1964-65-66-67-68-69 e Autosprint
1968-69-70-71-T2. GIANNI BORNIA - Via
Conti Agosti - 31010 MARENO di Piave
(Treviso).

ANNATE 1970-71-72 AUTOSPRINT. Al-
I'eventuale acquirente daro in omag-
gio: 1 numero Autosprint-Mese, 1 nu-
mero annuale piu 30 manifesti apparsi
sulla rivista e non. Miglior offerente.
ALESSANDRO PENATI - Via Crivelli, 1
20122 Milano.

S| VENDE O S| CAMBIA

(AUTO p— )

MASERATI

MASERATI 4000 4 porte, anno 1968,
aria condizlonata, autoradio. Esamino
eventuali permute., GUIDO DAVERIO -
Via Giardino - Crema - Tel. 23.37 (pr.
0373).

—

PORSCHE

220 HP velocissimo,

PORSCHE 914-6
nronto corsa, aggiornamento 73, moto-
revisionato in rodaggio. Esamino per-

Whte @A Yelture @ eme @ Protoldo
duemila. PIERO MONTICONE - Torino -
Tel, 011/38.37.72 - 44.23.23. Prezzo ri-
chiesto L. 5.700.000 eventualmente ra-
teizzabile.

e

MONOPOSTO €& ™

@ BRANCA F. 3 71.72 ¢ F. FORD. Mo-
tore Novamotor. Vendonsi o permutansi
presso Autofficina PAVESI - Via Ariberto
n. 31 - 20123 Milano - Tel. 02/83.73.936.

Sl COMPRA

(AUTO —
PORSCHE

PORSCHE 911 S o TARGA senza motore,
cambio e varie. Carrozzerla CARREGA -
Via Pavese, 6 15067 NOVI (AL)
Tel, 0143/79.200,

(MOTO

FD

KAWASAK| 350 Compro solo se occa-
sione purcheé perfetto. Pagamento con-
tanti. UMBERTO CALABRIA - Viale A.-
dua - Pistola.

VARIE

NUOVI ARTICOLI Importatore di auto-
accesori in Olanda cerca nuovi artico-
li., Inviare offerta a;: F. ZANI| - Groenhof
199 Amstelveen - Olanda.

CACCESSOR )

DIFFERENZIALE
Abarth 1000 OTS -
Via Conti Agosti
Piave (TV).

autobloccante per Fiat
GIANNI BORNIA -
31010 Mareno di

® = vetture sportive,

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviati speciali:

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

Servizio Interno:
MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
METOLI - Carlo CAVICCHI| - An-
drea DE ADAMICH - Gio' LU-
NI - Gabriela NORIS - Tim
SCHENKEN

Altri collaboratori in Italia:

Gianluca Bacchi M. [Parma) -
Domenico Bruschi (S. Marino) -
Lino Ceccarelli (Roma) - Gian-
carlo Cevenini (Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari] - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) - Giulio Mangano
(Palermo) - Mario Morselli (Mo-
dena) Giorgio Rossotto (To-
rinc) - Attilio Trivellato [Pa-
dova) - Sergio Troise (Napoli) -
Manuel Vigliani (Brescia)

Collaboratori all'estero:

Augusto C. Bonzi (Buenos Al-
res] - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de
Janeiro) Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas b. Floyd
[Australia) - Gilberto Gatto
(Canada) - David Hodges ([Lon-

dra) - JeHf Hutchinson (Lon-
dra) - Jacques R. Jaubert (Mar-
sialia) Hanns H. R. Loffler
[Monaco Baviera) - Lino Manoc-
chia [(New York) - Sergio Mar-
chetti [Stoccolma) - André HR6-
yez - Philippe Toussaint (Bru-
xellas),

AUTOSPRINT pubblica anche
servizi particolari di:

Bruno Boglioni - Puccio Coro-
na - Cesare de Agostini - Toni
Fasolato - MNuccio Marino -
Carlo Micci - Doug Nye - Giu-
liano Orzali - Gerlad Schmitt.

corr spondenze dall'ltalia di:

Vincenzo Bajardi - Eraldo Bi-
staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Salvatore Ciu-
sa - Onofrio Colabella - Gaetano
Cravedi Franco D'lgnazio

Dionigio Dionigi - Mauro Ferra-
mosca - Vito Lattanzio - Dome-
nico Morace - Gigi Mosca -
Claudio Porrozzi Guido Ran-
cati - Marcello Rigo - Riccardo
Hoccato Francesco Santuc-

clone,

| servizl fotograficl sono di:
Associated Press - Attualfoto -

Cevenini - Coppini - D.P.P.I. -
Falletti - Ferrari Nasalvi - Giu-
fiani « Hruby - Lini Adriano
Manocchia - Mulone - Noris -
Olympia Reinhard Sainz
Serra - Giorgi.

@
Diseqni tecnici (e no) di:
Russel Brockbank - Werner
Bihrer - Maximilian Capa

Cork - Enrico Fumia - Giuliano

Orzali - Michael Turner,

Gll indirizzi di AUTOSPRINT

——— e i

Direzione-redazione

40068 S. Lazzaro di Savena (Bo)
Via dell'Industria 6
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40100 BOLOGNA
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