Dll-

'altra AMERICA

Un SALONE
a MONTREAL

che si é afhdato

alle auto sportive

per attirare

- Si chiama ASTRE |
la G.M. canadese

MONTREAL - Sotto il patrocinio della maggioranza dei concessionari
di autovetture della citta di Montreal, si € concluso in questi giorni
il quinto « Salone Internazionale dell’Automobile » con la partecipa-
zione di 20 case americane e straniere. Il tema predominante della
rassegna si e imperniato sulla sicurezza dell’auto e dei vari acces-
sori, oltre che alla presentazione sul mercato di una nuova vettura

della General Motors, la « Astre ».

Quest’ultima & una vettura che viene costruita a S.te Therese, nella
provincia del Quebec, per una clientela strettamente canadese e con
'intenzione di rimpiazzare la Vega, la cui vendita, nei primi sette
mesi del 1972, si & aggirata sulle 19.000 unita.

La Astre, pur mantenendo come base la parte meccanica della
Vega, (ossia: propulsore in alluminio di 2300 cc, a quattro cilindri,
freni a disco anteriormente, cambio a tre o quattro marce ecc.)

Per le gomme
ed auto wusate
guerra fredda

USA -CANADA

. 11 eoverno federale cana-
Eg““;:r mezzgn del ministro degli
esteri Sharp, ha presentato una nota
di protesta al governo degli Stati
Uniti per la tariffa da questi imposta
del 6,6 per cento sullimportazione
di gomme Michelin dalla provincia at-
lantica della Nuova Scozia da appli-
carsi a partire dal 10 febbraio, T73.
I’ottanta per cento della produzione
canadese della Michelin viene espor-
tata in America. !

La ragione per cui questa tassa e
stata imposta, non € stata resa pub-
blica dal governo di Washington. Si

a perd, che sia dovuta al fatto
che la provincia della Nuova Scozia ha
finanziato la costruzione della fabbri-
ca Michelin con un sussidio di 23 mi-
lioni di dollari., Tale sussidio avrebbe
creato una forte concorrenza con le
due grandi industrie private america-
ne Goodyear e Firestone.

Un portavoce canadese ha definito
tale decisione del governo USA ille-
gale ed ingiusta perché, per primo non
¢ stato chiaramente dichiarato per
quale ragione tale tassa ¢ stata appli-
cata; secondo, il sussidio alla Michelin
(se questo & il motivo) & stato moti-
vato dall’intenzione di controbilancia-
re il costo per la sistemazione della
ditta europea nella Nuova Scozia (una
delle provincie pili povere del Cana-
da) contro al costo che tale impianto
avrebbe incontrato se localizzato, per
esempio, nell’Ontario.

Le ragioni, per gli Stati Uniti di
applicare tale tassa, potrebbero avere
radici pii profonde se si pensa che
gia da anni esiste una specie di guerra
fredda finanziaria fra i due governi
per il rifiuto da parte del Canada di
accettare la libera esportazione da
parte degli USA di vetture usate.

® Negli STATI UNITI & stato messo
4 punto uno schedario generale dei
Pneumatici, paragonabile al nostro
PRA. Ogni pneumatico dovra dunque
esseze dotato di una sigla, di un nu-

MEro progressivo e della data di fab-
bricazione.

® La MARCH 721 che agli inizi del-
la Scorsa stagione corse per 1'Eifelland,
con Stﬂmm:len, @ stata comprata dalla
€xagon. E’ possibile che la si veda
alla .Cofﬂa dei Campioni, o pud anche
arsi che venga rivenduta.

® L'ufficio PR Europe della Uniroyal
ha :ﬂlramatu la « Guida della stampa
dell automobile 1973 » che contiene
tutte le informazioni e gli indirizzi ri-
guardanti 1'automobilismo nel mondo.

dispone di un frontale completa-
mente differente e, mentre la Ve-
ga fa parte del gruppo Chevro-

let, la Astre verra distribuita dal-
la Pontiac.

E' risultato chiaramente a pri-
ma vista che per gli organizza-
tori di questa mostra non si e
trattato che di una semplice oc-
casione per reclamizzare il pro-
dotto di immediata disponibilita,
utilizzando per contorno non a-
vendo molto in fatto di novita
da affiancare ai modelli normali,
dei modelli d’epoca che andava-
no dalla De Dion Bouton del
1908 alla Renault Torpedo del
1912 alla BMW 328 del 1936, vin-
citrice della Mille Miglia nel
1938 e ancora nel 1940,

Per cid che concerne la sicu-
rezza, in seguito ad una proposta
di legge presentata nel 1970 dal
governo federale del Canada, tut-
te le vetture dovranno adottare
certe misure che vanno dal pa-
raurti con ammortizzatore oriz-
zontale, alla solidita delle porte,
al materiale antincendio da uti
lizzare per la tappezzeria ed i
sedili., A titolo di esperimento,
sia la Ford che la Nissan presen-
tavano le loro ESV, cioe le vet-
ture « sicure » con tutti i requisiti
richiesti adottando tutte e due,
per quel che riguarda la visi-
bilita posteriore, un periscopio
di enormi proporzioni situato sul
tetto della vettura ecc. La Ford
era stata preparata appositamen-
te dal ministero dei trasporti,
mentre la Nissan presentava la
Datsun ESV gia in precedenza al
Salone di Tokio.

La Fiat ha finalmente introdot-
to sul mercato canadese la ormai
non piu nuova 128 coupé ad un
prezzo abbastanza alto, oltre 3000
dollari (circa 1.800.000 lire). Lo
stand della Casa italiana negli
ultimi giorni e stato arricchito
dalla presenza della 128 di Jean
Perusse e Lee Bartholomew, vin-
citori del Rally des Neiges, pri-
ma prova del campionato cana-
dese rallies.

Gli unici pezzi « grossi» di vet-
ture lusso particolari erano al-
cune Ferrari Daytona e Dino,
Lamborghini, Pantera De Toma-
so, BMW-Turbo oltre che un
paio di vetture sportive quali la
Porsche 917.10 con la quale Geor-
ge Follmer ha vinto il campiona-
to CAN-AM e la Chevrolet Monte
Carlo di Junior Johnson prepara-
ta per le corse NASCAR. Un Sa-
lone, tutto sommato, piuttosto
scialbo, dovuto alla mancanza in
Canada di un’industria automobi-
listica propria.

Gilberto Gatto
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Attrazione del Salone di Montreal, la « Astre » costruita dalla General Motors canadese su base Vega

Sopra, costa quasi 26.000 dollari,
oltre 15.000.000, la Daytona in
Canada. A destra, la piccola
Cisitalia dell'ltaliano Mortarini

A sinistra, la Chevrolet « Monte Carlo » che Bobby Allison ha pilotato nel « Grand National » per
stock-car. A destra, la Porsche 917-10 vincitrice del Can-Am sfoggiava, al Salone, un nuovo patrocinio...

Ricchi premi
FIAT ai pilot1

canadesi

TORONTO - Con un annuncio che ha
sorpreso un po’ tutti coloro che di-
rettamente o indirettamente si in-
teressano d'automobilismo, la Fiat
of Canada (per mezzo di Ron Price,
presidente del Fiat Auto Club) ha reso
noto che premi in denaro verranno
messi in palio per gare di velocita su
pista, mentre verranno aumentate le
sovvenzioni e i premi per i rallisti.
Queste sono le cifre a disposizione:
ad un membro del Fiat Club che vinca
un rally su Fiat verranno assegnati
1000 dollari <(circa 500 mila lire)
(in tutto, vi sono 12 Rally da dispu-
tarsi nel campionato nazionale). Per un
secondo posto verranno assegnati 500
dollari e per un terzo 350, con un
totale di 2775 dollari (1.665.000 lire)
per ogni manifestazione.

Una «borsa di studio» per correre

in Europa a BRIAN STEWART

| TORONTO - Il canadese Brian Stewart, vincitore nel 1972 del campio-
nato nazionale di F. Ford e dei 1500 dollari (850 mila lire) messi in |'
palio dalla Ford of Canada, ha avuto la possibilita (grezie a questa

specie di borsa di studio) di partecipare ai campionati mondiali della
| categoria a Brands Hatch classificandosi al dodicesimo posto. Una settl-
mana dopo i campionati mondiali, al canmadese e stata offerta una Titan
della Casa per la corsa di Thruxton dove & riuscito ad aggiudicansi il
terzo posto assoluto, preceduto soltanto dai due piloti ufficiali della
Titan. Grazie a questo risultato, ora Stewart fara parte della squadra

ufficiale inglese abbandonando cosi il giro d'affari della Purdy-Stewart l
Racing per trasferirsi con la famiglia al completo in Inghilterra.

I o TN .

R

Per i piloti di seconda categoria che
parteciperanno ai campionati di velo-
cita su pista, per ogni vittoria verra
assegnata la somme di 100 dollari, con
300 dollari per colui che vincera un
campionato, sempre su Fiat ben s'in-
tende. Oltre a gquesti, altri premi, Ti-
spettivamente di 100, 75 e 25 dollari
verranno stanziati per i partecipanti
al campionato Bulova per vetture Tu-
rismo fino ai 2500 cc.

e Grazie all’avvento delle motoslitte
certe piste fra le quali quella di Mo-
sport, che abitualmente avrebbero do-

vuto chiudere i battenti d'inverno per
la neve ed il ghiaccio, possono ora
godere di una stagione agonistica che
si protrae per tutto l'anno. Recente-
mente, alle tre giornate di gare della
« Cawartha Cup » per motoslitte vi

hanno assistito circa trentamila per-
sone.
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DOPﬂ la sentenza Nel suo Notiziario n. 2, con data 31 gennaio e diffuso 1'8 marzo, la
S A CSAI pubblica il testo completo di sette interessanti sentenze emanate

del giudice ARIENZQO  dal Tribunale Nazionale d'Appello, sentenze delle quali gia si conosceva h
- (e = 1 .+ . Vlesito ma che sono, nel loro testo integrale, molto interessanti ed
2o e sul titolo assoluto istruttive. A

La piu significativa di queste sentenze, comunque, & quella riguardante
I'ormai famoso appello con cui de Adamich impugnava la decisione CSAI
di dare punti per il campionato assoluto ai partecipanti a gare per
vetture Sport il cui limite era inferiore ai 3 litri. Com’e noto, i1 TNA
ha dato ragione a de Adamich ed ha stabilito la norma che nel termine
« altre » (riferito alle gare non di Campionato del Mondo) potessero
essere comprese solo le gare che vedessero al via anche le vetture 3000,

Tutto ¢id non & nuovo, ed ormai la classifica del campionato assoluto
italiano {a parte alcune contestazioni di cifre) & stabilizzata da tempo, .
con de Adamich primo e Merzario secondo. Quello che & pit interes-
sante, in questa sentenza che porta la firma del presidente consigliere
Alfredo Arienzo, & la parte finale di essa, nella quale & contenuto un
severo monito alla CSAI relativamente all’uso che essa fa delle norme
che essa stessa emana. #

In particolare, il TNA, rilevando I'illegittimitd del penultimo comma

per punto 2 del capitolo relativo ai Campionati di Velocita, dice
testualmente R
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Elettivasolo a met4

MILANO - « Timeo Danaos et do-

-
s : g : ﬁ:ﬂ

H sindaco di MHnnn nlu!. consegna ad Anna Merzario il premio
Sportsman 1972 della Chevron meritato da suo marito Arturo, che
intanto si guadagnava tre punti mondiali ad Interlagos in Brasile

sidente Carpi € solo perché qual- peggio. Ora il Comitato lo dice

La consegna det premi Chevron a Milano

Ha portato fortuna

a MERZARIO lontano
lo <SPORTSMAN> 72

MILANO - Non sarebbe stato ma-
le avere un collegamento telefonico

tra - Merzario in Brasile e la sala
d’Alessi di Palazzo Marino, dove
ancora una volta sono stati con-
segnati i premi Chevron per auto-
mobilismo, motociclismo e moto-
nautica stagione 1972, A parte il
piacere di poter far partecipare al-
meno un po’ il nostro pilota alla
manifestazione in suo onore, {che
a conti fatti gli ha portato fortuna)
si .sarebbe data una nota nuova a
questa premiazione, durante Ila
quale si assiste alla poco naturale
situazione in cui i piloti premiati
se ne stanno seduti a sentirsi o-
sannare dai giornalisti delegati a
questo compito. Anche se Bruno
Raschi e Gianni Sironi sono stati
particolarmente brillanti, Raschi
descrivendo un Agostini deamici-
siano e Sironi portando insieme al-
le lodi per Luigi Dell'Orto una
secca ed efficace richiesta al sin-
daco Aniasi perché venga rimesso
a disposizione I'Idroscalo per le
prove delle barche da corsa, forse
sl potrebbe pensare veramente ad
una nuova formula di premiazio-
ne per il futuro,

A differenza dei suoi colleghi il
nostro direttore Marcello Sabba-
tini ha potuto parlare di Merzario
in una prospettiva pit dinamica,
proprio perché il pilota comasco,
invece di trovarsi nella sala, era
impegnato ad Interlagos con la
Formula Uno. Un intervento so-
prattutto volto a sottolineare che
un pilota @ un uvomo cui si deve
dare fiducia perché raggiunga i suoi
successi. Ed & venuto facile cosi il
riferimento attualissimo a quella
difficoltd di inserire 1.3, 2., e 4.a
al G.P. Argentina per l'avaria di

-

un leveraggio, che i tecnici Ferrari
si sono intestarditi a non voler
vedere fino all’arrivo in Brasile,
dopo aver creduto a un primo som-
mario controllo,

Un accenno anche all’Abarth, la
marca con la quale Merzario ha
sempre saputo esprimere tutto seé
stesso aprendosi la strada per Ma-
ranello dal giorno del Mugello ’69
fino alle gare di inizio stagione '72.
Senza Abarth Merzario non sareb-
be stato Campione e forse non sa-
rebbe stato Campione neppure sen-
za il suo ottimismo e la sua capa-
citd di non scoraggiarsi davanti a
situazioni che avrebbero messo in
difficolta molti altri.

Durante la premiazione sono ar-
rivati Rogano e Saliti della CSAL
La conferenza & stata opportuna
per sottolineare come lo scorso
anno il premio Chevron fosse an-
dato a de Adamich benché non
fosse Campione assoluto e quest’
anno a Merzario in una situazione
analoga.

Avevano aperto la manifestazio-
ne i discorsi del sindaco Aniasi e
del dottor Theodoli, Presidente
della Chevron Oil Italiana; I'’ha
conclusa la consegna delle colonne
d'oro. Quella di Merzario & stata
ritirata dalla moglie Anna. Anche
per I’Abarth-Osella una « colonni-
na » avendo contribuito in modo
determinante alla conquista del ri-
conoscimento da parte di Merza-
rio. Non c'era Osella, 1’ha ritirata
Avidano. Giacomo Agostini, fe-
steggiatissimo, ha avuto il premio
per la nona wvolta consecutiva,
tanto che Raschi ha perfino sug-
gerito di... cambiare il nome della
sala d'Alessi in sala Agostinil...

g. n.

na ferentes »! Infatti, @ o dovreb-
be essere un grosso regalo agli
sportivi questa riforma delle
strutture organizzative, ovvero
questo processo di democratiz-
zazione della CSAI. Eppure, non
troviamo quell’entusiasmo che
provammo, ad esempio, una doz-
zina di anni fa quando alcuni
uomini stavano seriamente at-
tuando una Federazione degli
Sport dell’Automobile di tipo
francese. Ora che !'iniziativa eci
viene dallo siesso presidente del-
I’ACI, chissa perché, non c¢i al-
letta pili: « Timeo Danaos», an-
chie e soprattutto se ci portano
de ;

Confessiamo che 1 primi ad es-
sere dispiaciuti di questo atteg-
giamento siamo proprio noi, che
vorremmo trovare una nuova fi-
ducia, un incentivo per giungere
ad un traguardo lungamente va-
gheggiato. Percid, il nostro piu
vivo desiderio ¢ di essere presto
smentiti dai fatti: bando a tutti
i timori, augurandoci di vedere

coronato dal miglior successo:

questo processo di trasforma-
zione, con una CSAI elettiva e
soddisfacente ad ogni livello. Ora
non siamo che agli inizi: molti
sono convinti che il progetto non
potra mai venire realizzato; altri
si dicono certi che se questo di-
segno & stato concepito dal pre-

cosa di molto grosso sta fermen-
tando, per cui gli sportivi di-
venterebbero uno strumento, un
mezzo, nel conseguimento - di
obbiettivi ben pil1 lontani.
Comunque, avremo modo di
seguire via via gli sviluppi di
questa importante vicenda; per
ora ci basti prendere atto del
fatto che la prima riunione del
Comitato di studio & avvenuta,
sabato scorso a Milano, e che

dalla Dbrevissima econferenza-
Stampa del presidente della

CSAI, ing. Rogano, gli orienta-
menti ed 1 punti salienti sono
stati tracciati.

Dunque, il primo orientamento
del Comitato di Studio, attra-
verso quelle che ha chiamato
Ipotesi di ristrutturazione, si ba-
sa su tre punti:

1, Riforma generale che miri
a creare una struttura nell’am.
bito dell’ACI, nella guale si so-
stanzi una democrazia effettiva
dell’organizzazione dello sport
automobilistico italiano. E que-
sta enunciazione e anche la pri-
ma ammissione ufficiale, in sede
ACI e CSAI, che a tutt’oggl il
nostro sport non € organizzato
democraticamente, E’ importan-
te santirlo ammettere in un co-
municato ufficiale, giacché fino a
che lo si diceva nol sul giornali
si era tacciatl di sovversivita o

in tutte le lettere e si propone <
di studiare una strutiura nuova,
per porre fine a questo w
portabile stato di cose, a questa
situazione oligarchica. Lo strano

€ che di tutto questo ci si accor-
ga soltanto oggi, proprio in un =

momento in cui I’ACI ha 1 suod
problemi.
2. Costituzione della base della

struttura democratica attraverso
i «soci sportivi » riconosciuti — =
all'interno degli Automobile Clnb

prov — con criteri da defi-
nirsi, E’ un bell’impegno, per un
problema di difficilissima soluzio-
ne: pensate quante scappatoie
si potrebbero avere con forti nu-
clel di soci sportivi. « Anche il
Club Autosprint » ha commenta-
to il presidente Rogano, « potreb-
be essere un nucleo riconosciuto
di soci sportivi », Ma le scappa-
toie sarebbero ben alira cosa:
bla.stl Ppensare aglli interessi in
gioco.

3. Costituire gli organismi di-
rettivi dello sport automobili-
stico nazionale con criteri di elet-
tivita e rappresentativita. E quli
I’ACI si cautela mon poco, glac-
ché nella «rappresentativita »
pud inserire chi vuole, facendo-
vi leva comodamente ad ogni ne.
cessita, di maggioranza, di frat.
tura o di indirizzo.

Ora, per puntare ad una rifor-

Finalmente interrogato

(a lungo) a MONZA per RINDT

CHAPMAN soddisfa il siudice

MONZA - La domenica del G.P. d'italia 1970, giorno sue-
cessivo al tragico Incidente in prova che provocd la morte
di Jochen Rindt, furono diverse e circostanziate le argomen-
tazionl di alcunl espertli che sapevano com'erano andate
le cose e relativamente se ne meravigliavano, avendo da
tempo previsto |'eventualitda di una conclusione del genere.

Percossa e attonita dalla lettura del quotidiano preferito,
la « milizia volontaria per la sicurezza nazionale » (da non
confondere con la omonima dalle iniziall maiuscole a sueo
tempo disciolta), ne ebbe probabilmente la colazione turbata
per cid che di ovvio si evinceva dal testo: sul circuiti del
suolo natio si uccideva a man salva, se non con premedi-
tazione. Oblettivaments, non si potevano sognare circostanze
pit Immaginifiche per gli specializzatl In commissioni di
inchiesta. Diremmo quasi un voler del destino per pro-
muovere Indagini ampie ed esaurienti, visto che Il «pa-
sticcio » offriva ogni appiglio per competenza territoriale sen-
za coinvolgere, cosa molto Importante, alcun cetaceo delle
nostre acque.

Pazienza se, putacaso, la disgrazia avesse avuto Il suo
teatro nelle terre dell’lslam, ove la legge coranica riconosce
al frequantatori del mulino la facolta, almeno eventuale, di
infarinarsi. Da nol no; e qui & tutta un'altra cosa, e siamo
sempre prontl a dimostrarlo riuscendo pure a mantenere
seria |'espressione del volto. Ci riferiamo, non foss'altro,
al fatto che un costruttore di mezzi meccanici impegnati
nella disputa di un campionato mondiale ha ben poche pos-
sibllitd di emergere, come vucisi nel caso in esame, qualora

non cerchl di garantirsi al meglio contro 'eventualita di
costose e magarl disastrose avarie meccaniche.

Nel caso pol dl un « assemblatore », doppiamente parados-
sale ¢l appare l'ipotesi che certe decisioni di progetto siano
frutto esclusivo di scelta personale, tenuto conto del ne-
cessario benestare di apposite Istituzionl prima che
quanto concepito al tavolo da disegno possa trovare la via
della realizzazione pratica. Non parliamo pol della trafila
che scorre fra la commessa di lavorazione (sempre auto-
rizzata da ponderosi istituti]) @ la fornitura del relativo com-
ponente, a cura del sub-fornitore di turno a sua volta
soggetto alle prescrizioni di collaudo e controllo previste
dalla legge di casa sua.

Bene; come al solito ci siamo dati alle divagazionl prima
di riferire sui fatti, d'altronde ormai resl noti dalla stampa
quotidiana: Colin Chapman sl & deciso a prendere con-
tatto con la nostra magistratura, rimbalzando direttamente
a Monza dalla sua fortunata trasferta di Baires. E' riuscito
anche a cancellare |'impressione di un certo snobismo nel
confronti delle esigenze di Inchiesta, con le spiegazioni
esaurient]i fornite al procuratore della Repubblica dr. Re-
cupero e al suo sostituto dr. Lamattina. Splegazionl tuttora
soggette al segreto istruttorio, ma che ¢l par di immaginare
se ricordiamo | risultati di una perizia a suo tempo com-
mentata da Autosprint (Acciaio al microscopio - Anno Ti,

n. 31 “gﬂ'- au L 31]"‘
g. 0.




« ...es80 lascia la possibilita di un’arbitraria decisione da parte dell’
Autorita Sportiva per I'aggiudicazione del titolo di Campione, arbitrio
che puo intervenire al termine del Campionato e non offre, invece, nes-

suna garanzia per chi si aggiunge a competere nel Campionato stesso.
Tale rilevata non ammissibile, ampia discrezionalitd deriva dall’'uso di
espressioni imprecise come « indipendentemente » e « preferito» che
compaiono nel comma di cui trattasi.»

« Siffatto rilievo ¢ indicativo per consigliare un’attenta revisione delle
norme annesse al C.S.1. ed al R.N.S, per eliminare le imprecise formula-
zioni di norme ed eventuali contrasti con I'ordinamento giuridico ge-

nerale. »

Un « consiglio », questo del TNA, che la CSAI ha mostrato di rece-
pire, tanto che nel nuovo testo del regolamento per il Campionato As-
soluto '73, contenuto nello stesso Notiziario n. 2, il comma incriminato

& scomparso. Nello stesso regolamento, perd, sono rimaste tutte le
« novita » annunciate prima del Congresso CSAI e poi ufficializzate a
Taormina, che si risolvono semplicemente in un allargamento delle gare
prese in considerazione, con conseguente proliferazione dei coefficienti,
senza affrontare alla base un rinnovamento della struttura di questo cam-
pionato che, cosl com’® stato « corretto», non & se non piut confusio-
nario di quello precedente, che tanti « problemi » ha creato.
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la CSAI futura

ma cosl radicale e importante,
una riforma che ci & stata nega-
ta per tutti questi anni, si creda,
ﬁ@ma-una molla all’interno del-
CI non indifferentc. Questa
Egllh avreébbe potuto identificar-
anni fa, come 5’2 detto, con la
minaceia secessionistica di strap-
mpua_ i1 sportivo. all’ACI;
8 adesso, nonostante un po’ di
hmm” . » ION '@ proprio nul-
Serio da temere. E’é solo un
desid — a4 Marte 1 oracel
ﬁﬂﬂﬂl e

te — di ricosti-
tuire una forza degli automobili-

I segreti
che non
sl capiscono

Presidente: Ing. Alberto ROGA-
NO; Componenti: dr. Alfredo ARIEN-
ZO (magistrato; ACI); dr. Gianni
ASQUINI {AC 3 Venezie); dr. Ren-
z0 AVIDANO (ANFIA); dr. Ugolino
BECCARINI CRESCENZI (FISA): dr.
Giorgio LIGUORI [magistrato; CSAI):
dr. Claudio LUCENTINI (AC1); rag.
Ottorino "MAFFEZZOLI (AC Milano);
aw. Mario MAZZI (ANFIA); sig.
Giorgio PIANTA (ANCAI); sig. Mar-
co PICCININI (7); geom. Anto-
nio 'ROSSO (AC Torino)); awvv. Lui-
gi STOCHINO Tconsulente legale);
assente giustificato: sig. Paolo MO-
RUZZ| (AC Bologna).

Tutti questi signorl sono gli
w esperti » del Comitato di Studio
per la « democratizzazione », orga-
nismo che ha appena iniziato il suo
impegno. Tre, le cose che NON
S| CAPISCONO, della appena ini-
ziata attivita:

() CHI E' quel certo sig. Marlo
PICCININI non meglio identificato.
Qualcuno dice che & un funzionario
ACl,quailche altro che & un gio-
vane (figlio di un noto ingegnere
dirigente di una Industria roma-
na) presente come « rappresentan-
te del pubblico sportivo &, Comun-
que Jla sua scelta & avvenuta
= motu proprio » ACI.

@ PERCHE' la preoccupazione fon-
damentale dei « costituenti » spor-
tivi @ stata quella del patto-di-silen-
zio. Cioé@ non dire nulla oltre Il
comunicato! Ma come? Se sl perse-
gue uno statuto di democratizza-
zione, il primo requisito non do-
vrebbe essere la pill aperta pub-
blicizzazione? O che si wvuol na-
scondere? Forse che si & subito
pariato di organismi ELETTIV] «E »
RAPPRESENTATIVI e non si vuol
far cogliere la sfumatura bivalente?
@ E PERCHE' non si & accennato
alla ELETTIVITA' del Presidente?

Carpi... diem, resta intanto il
precetto primo...

sti sportivi, quale ritorno alle ori-
gini, dinanzi alla indifferenza,
quasi alla inesistenza dal punto
di wvista associativo, della larga
massa degli utenti. Ne sanno
qualcosa taluni AC provinciali. E
se I’'avv. Carpi vi punta con tanta
fretta e tanta foga, possiamo
credere a questo sbocco,

Il presidente Rogano, si sa, ha
il compito ultrafacilitato, giacché
per assolvere alle finalita del wver-

£ AGD Bt IR e RO RIS

mocratizzazione, opera che do-
vrebbe meritargli le simpatie
della base, in misura ben maggio-
re di quanto non gli fosse riusci-
to con la decantata « operazione
autodromi », ormai da tutti smi-
tizzata. Tanto piu che la presi-
denza resta salva: il Comitato di
Studio w studiera » certamente il
modo di lasciare all’ACI la nomi-
na (o la ratifica) del presidente:
questo € gia stato anticipato.

Nella sua breve conferenza-
stampa, 1'ing. Rogano ha preferi-
to lasciare un po’ tutto nel vago:
vl sono perplessitd nel riconosci-
mento dei soci sportivi, oltre ai
5.500 licenziati circa ma si trove-
ranno buone soluzioni, magari
con differenziazioni elettive, e se
qualche rischio permane, ebbene
lo si corra o lo si dia per sconta-
to, come scotto 'per ogni entitd
democratica. Soprattutto, pero, si
cancellino quelle cattive interpre-
tazioni che si diedero al discorso
del presidente Carpi a Taormina:
per caritd, niente secessione,
niente Federazione, sard sempre
una Commissione a cui 1’ACI de-
lega il potere sportivo. Se il pre-
sidente della nuova ICSAT demo-
cratica non sara eletto dal basso
e se 81 avranno meccanismi di
«rappresentativitan, termine brut-
tino che si farebbe bene ad eli-
minare, ., perché gettare tanto
scompiglio?

Insomma, I’ACI & ad una svol-
ta importante: o un taglio netto
con lo sport, trascinato per esi-
genze statutarie con grande ri-
luttanza da molti, o una stru-
mentalizzazione dei soci sportivi,

Fino a qualche tempo fa era-
vamo convinti che nulla di tutto
questo potesse avvenire sen-
za modifiche statutarie che
sarebbero finite in Parlamento:
ora, pero, s’intravedono le pos-
sibilita di operare la svolta senza
toccare lo statuto, con piena ap-
provazione da parte del Consi-
glio Generale dell’ACI. Con una
operazione che potra concludersi
entro tempi « relativamente bre-
vi», ha concluso il presidente Ro-
gano, Forse sei mesi o forse sol-
tanto tre mesi. Il presidente
Carpi de’ Resmini ha fretta.

e. b.
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Maﬁtro
dell'assembliea della settimana

e 5
na,

-------

direttivo A-Nﬁﬂi io ascolta, Giorgio Pianta parla nel corso
passata,

nte la quale ha otte-

nuto H maggior numero di votl preferenziali per il Consiglio '73-'75

Un albo

anche

dj d @ ® ®

irigentl
« CSAlI-democratica» & demagogia
od & vero rinnovamento? La realld
del nostro automobilismo sportivo é
(purtroppo) che tutti vorrebbero co-
mandare. La voce degli « unici » pro-
tagonisti, i piloti, non é ascoltata, an-
zi, si fa di tutto per ignorarla; c'é di
pits, sembra non si capisca, 0 non si
voglia capire, che tutta la realta del-
l'automobilismo sportivo é appunto
realtd perché esistono i piloti. Ad essi
oggi ¢ lasciata la sola facolta di rin-

graziare per la concessione loro fatta
di poter correre.

Se la responsabilitd di cio & senz'al-
tro degli organizzatori, delle Scuderie,
dei costruttori ed anche della stessa
VUYL, HOMN GERNENRUCINGIHO, 6 RCE
noi piloti abbiamo la nostra parte in
questo stato di cose: il comportamen-
to personalistico legato ad orgoglio ed
interesse ci porta ad essere disuniti. E’
di questi giorni la notizia, apparsa
sulla stampa, della nascita di un’« As-
sociazione Piloti da rally »: si tentano
molte strade per rinvigorire il nostro
sport, ma sono strade tl cui tracciato
non & nemmeno suggerito dai piloti.

Abbiamo visto le wultime elezioni
ANCAI: tre piloti votati su wundici
eletti. Sono un sincero fautore di una
squadra composta da giovani piloti
ben allenati capaci di dare in un pros-
simo futuro le soddisfazioni che l'au-

tomobilismo sportivo italiano da tem-
po attende; mnon sono perd d'accordo
nel « mettere in pensione » o comun-
que trascurare gli attuali piloti che
con molto meno aiuto ed a prezzo di
sensibili sacrifici si sono imposti in
campo internazionale; non dimenti-
chiamo che almeno cinque di essi st
sono portati ai livelli alti della scala
mondiale.

Se VANCAI riuscira ad affermarsi,
in campo nazionale, non tamnto con gli
scioperi, come richiesto all’ultima as-
semblea, ma con una fattiva, continua
e decisiva partecipazione al governo
del nosiro automobilismo sportivo, po-
nendo e discutendo con gli altri par-
tecipanti le esigenze di noi piloti, quei
problemi che oggi sembrano insormon-
tabili, non esisteranno pin! Auspico
inoltre che, finalmente, si istituiscano
gli albi dei preparatori e dei dirigenti
di Scuderia. Questi, infatti, consiglia-
no e fanno prendere ai piloti decisio-
ni le cui conseguenze ricadono solo su
questi wultimi: nomn é giusto che sia
sempre solo il pilota a pagare di per-
sona! '

Un automobilismo sportivo governa-
to o comunqgue condizionato dai piloti
8, secondo me, una valida alternativa
che dobbiamo portare avanti. Dobbia-
mo, anche, impegnarci a sostenere chi
verrd praticamente eletto, e dovremmo
farlo per tutto il tempo fissato affinché
questt possa impostare, e svolgere con
serenitd e fiducia il programma da noi
condiviso. Solo un’ ANCAI decisamen-
te dei piloti ed una CSAI sensibile a
tutti 1 fattori componenti allo sport
automobilistico potrebbero darci un
vero rinnovamento,

Giorgio Pianta

MILANO - Per identificare il valore
d’'una manifestazione occorre mettere
sul piano della stima, ed esclusiva-
mente, cid per cui quella manifestazio-
ne @, differenziandosi da ogni altra
e giustificandosi con la pura necessita
delle sue sollecitazioni e dei suoi tra-
guardi. Un finto albero, se gli togliete
i finti fiori e le finte fcglic, resta un
finto albero; ma un vero albero quand’
anche gli tagliate i veri fiori e le vere
foglie, resta semptre un vero albero.
Ora, togliendo le reciproche congra-
tulazioni per i premi ottenuti, gli ap-
plausi, gli «embrassons nus», che
resta dell’assemblea dell’ANCAI? Re-
sta una sostanza vera, wviva, profonda,
cui (bisogna guardare con rispetto: la
sostanza che 1'ANCAI & un organo
che ha la sua fisionomia, una grande
vitalitd, una funzione di sostanziale
importanza nella disciplina, nella dife-
sa e nello sviluppo dell’automobilismo

~ sportivo. Ling. Ceard dopo aver fatto

rilevare .che l'attivitd preminente del-
PANCAI nel triennio 1970-72 si ¢
manifestata attraverso le seguenti linee
principali: rafforzamento della fisiono-
oara sinciacale dell associazione net <on-
gressi OSAI e nel costante contatto
con il governo automabilistico italia-
no, nell’'impulso promozionale per la
qualificazione e !'infoltimento delle
gare nazionali, nell’attivitd assistenzia-
le ed infortunistica attraverso diretti
ed urgenti interventi presso la FAC,

nell’autorevole concorso per il perfe-
zionamento dei regolamenti sportivi,
ha enunciato quelli che potrebbero es-
sere i programmi del nuovo Consiglio
Direttivo e cioe: cercare la realizzazio-
ne della democratizzazione dello sport
automobilistico, ampliare la base asso-
ciativa, semplificare la opratica dello
sport dell’automobile, ottenere la pre-
senza ‘qualificata di un rappresentante
dell’”ANCAI ad ogni singola corsa, au-
mentare le capacitd organizzative ed
assistenziali dell’associazione attraver-
so il reperimento di nuove forme di
sostentamento

Necessita ANCAL...

Dopo un minuto di raccoglimento
in memoria dei piloti italiani (Riccar-
done, Rinaldi e Noris) deceduti sui
campi di gara nel 1972, ha avuto luogo
un vivace dibattito. Sono intervenuti
Pianta (necessita che tutti i piloti tes-
serati 0 meno siano sollecitamente in-
formati della presenza sul luogo delle

gare di un rappresentante ANCAI che
tuteli i loro interessi nei confronti
degli onganizzatori, ad evitare quanto
& successo anche ad alcuni piloti ita-
liani al recente rally di Montecarlo),
Angiolini (necessitd di creare in seno
all’associazione un «general manager»),
Suni (maggiori riconoscimenti nei con-
fronti dei piloti privati), Tavoni (in-
tervenire presso la CSAI per l'au-
mento dei premi di classifica che dal
1967 sono rimasti invariati). De Leo-
nibus (reperimento dei fondi per il
mantenimento di un general manager).

Ha preso quindi la parola il Pre-
sidente della CSAI ing. Rogano che
dopo aver iportato ai premiati le fe-
licitazioni del Presidente dell’ACI ha
sottolineato le affermazioni colte in
campo internazionale dai piloti e dzﬂ:
le Case italiane nel 1972, precisato 1
rapporti di reciproca collaborazione
che legano la CSAI al’ANCAI (« una
intesa piena, una massima solidarieta,
sia in sede di studio, sia in attivitd
sui campi di gara»), _mnfern;atn_ﬂ
suo impegno per la rapida realizzazio-

Appendice cronistica
ad una premiazione

...quel
lapsus

N Casd

ANCAI

ne del programma di democratizzazios
ne dello sport automobilistico.

Fin 11, tutto bene, tutto come era
lecito attendersi dall’intervento del
presidente CSAI, ospite in casa ANCAI
e quindi legato ai doveri di chi entra
in casa altrui, Ma l'ing. Rogano, fa-
cendo crescere finti fiori e finte foglie
sul tronco dell’albero vero, inopinata-
mente & entrato in polemica con il
nostro settimanale, affermando che la
CSAI non era impreparata a questa
democratizzazione in quanto le sue
numerose Sottocomimissioni .sono una
vera espressione della democratizzazio-
ne in atto. Ha poi aggiunto: « Chi ha
scritto che trattasi di macrocefalia non
sa 0 non si rende conto del contribu-
to prezioso e disinteressato che i come
ponenti della CSAI e tutti coloro
che collaborano attivamente e spassio-
natamente con essa danno allo sport
automobilistico. E' stato un giudizio
ingiusto e ingeneroso »,

... bilanci CSAI

L’ing. Rogano si & guindi sofferma-
CSAI, precisando ¢he i 700 milioni
denunciati dalla nostra rivista (e qui
il presidente ha commesso un macro-
scopico errore in quanto non il nostro
settimanale ha denunciato tale cifra,
ma & stato l'avy. Carpi. de’ Resmini
a \dirla coram populo a Taormina),
costituiscono 1’onere annuale dell’ACI
per lo sport, ma che di essi soltanto
400 milioni sono amministrati dalla
CSAI e da essa cosi devoluti: 180 mi-
lioni per gli autodromi, 25 per premi
al costruttori, 20 per sconti sulle vet-
ture ai praticanti (come dire Formu-
la Italia), 4 per i Trofei, 130 per
contributi agli organizzatori e soltan-
to 41 per il funzionamento ed il pa-
gamento dei dipendenti e funzionari
dell’ente.

Sarebbe troppo facile, a questo mo-
mento, diciamo noi, portare altre ci-
fre ben pit illuminanti, ma non desi-
deriamo pit fare scadere la cosa in
una logorante polemica perché, come
ha scritto il nostro direttore nel nu-
mero scorso, essa sareébbe ormai inu-
tile, visto come si intende la demo-
crazia della critica,

Dopo un breve intervento del pre-
sidente onorario Spotorno che ha rin-
graziato la Fiat per i premi annuali,
annunciando che anche per il 1973 I
ANCAI potrd contare sul sostanzioso
contributo, si & svolta la premiazione
dei 97 piloti resisi meritevoli, Il pre-
mio « Ascari-Castellotti-Musso » & sta-
to assegnato ad Arturo Merzavio, San-
dro Munari ¢ Nanni Galli. I premi
di incoraggiamento « Bandini» sono
stati assegnati a Fulvio Bacchelli, San-
dro Cinotti, Efisio D’Aquila,” Roberto
Filannino, Mauro Formento, « Gero »,
Pier Carlo Ghinzani, « Gianfranco »,
Carlo Giorgio, Lella Lombardi, Gau-
denzio Mantova, Federico Ormezzano,
Antonio Rufola. Fra gli altri premiati
ricordiamo Vaccarella, Francisci, Carlo
Facetti, Picchi, Casoni, Francia, Lele
Pinto, Banbasio, Mannucci, i due Bram-
billa, Paleari, Ricci, Bologna, Cerulli,
Ragaiolo, Vidori, (feocatn, Marzatico,
Sodano, Bisulli, Russo, Brai, i due
Pittoni, « Alval», Capra, Finotto,
« Pooky ». Un particolare riconosci-
mento € andato al nuovo socio Andrea
de Adamich quale campione assoluto
della velocitd, anche se chiamato al

tavolo erroneamente con il nome di
Andrea... Merzario.

Carlo Burlando



PONTECCHIO MARCONI - «..e nel
73 1 milioni In palio per il Trofeo
Simca-Kleber-AUTOSPRINT adesso an-
che con la collaborazione dell’Ausonia
Assicurazioni, saranno ben dodiecl... »
e mentre pronunciava queste parole,
l'infaticabile Pellissier, « deus ex ma-
china » di tutta 1'organizzazione spor-
tiva della Simca, malcelava una gran-
de soddisfazione per essere riuscito
nello stretto giro di due soli anni a
rendere | lari, anche nell’ambiente
delle corse italiane, le sue piccole ma
potenti wvetture.

Ed era lo stesso concetto iche 1'Am-
ministratore delegato, Georges Royons,
aveva sottolineato mpoco prima, mo-
strando cifre alla mano il successo
dell'iniziativa. Certo che la Simeca, che
ora € ai primissimi posti nelle classi-
fiche di wvendita in Italia, deve una
buona parte del suo successo attual-
mente alla sua politica sportiva tan-
topii che la conferma piu diretta la
si pud avere constatando che nel solo
"T2 sono stati venduti ben 2852 model-
1i Rally 1 (una vettura tipicamente
sportiva) e prenotate nel solo gennaio
di quest’anno 220 nuovi modelli Ral-
ly 2.

Un successo che ha favorito anche
le mpartecipazioni in gara dove una
settantina di macchine® 50 del tipo
Rally 1, hanno assicurato una conti-
nuita di presenze di tutto rilievo, e
adesso in Simca non si vogliono fare
pronostici per quest’anno anche se

i\ﬁare chiaro che tutti nutrono u%
Cld Snisurata nei conironil

questa felicissima iniziativa del cui
nuovQ regolamento, in corso di stam-
pa, rranno informati tutti al pit
presto: 1 licenziati che lo riceveranno
a casa, gli appassionati che potranno
averne una copia presso le scuderie o
all’A.C. locale.

Dunque il primo Challenge Simca-
Kleber Trofeo AUTOSPRINT si & con-
cluso ufficialmente con la consegna
dei premi (e degli assegni) ai primi
trenta classificati guidati da un Belfi-
glio applauditissimo vincitore con
tanto di bionda navigatrice al fianco,
con Lisino non meno applaudito se-
condo classificato (ma primo a pari
merito in quanto a punti) e con De
Rocco, terzo alla fine nonostante per
tutta la stagione avesse mantenuto la
testa. Uno dopo l'altro tutti gli altri
(tra cul Ferri quarto assoluto e primo
di quelli alla guida dei modelli pia
piccoli a trazione anteriore) hanno ri-
tirato il loro riconoscimento, tutti
tranne ovviamente i pochi assenti am-
piamente giustificati dalle cattive
condizioni atmosferiche, compreso
quindi anche Suni, guindicesimo (nien-
te male!), uno dei pochi mini-rallimen
molto noti anche al nostro direttore.

Ma i1l fatto piu importante era la
stagione entrante, piena com'é di pro-
messe per i giovani appassionati di
automobilismo che non possono certo
dire che gqualcuno adesso non abbia
pensato a loro e soprattutto con la
certezza di avere adesso un mezzo, la
nuova Rally 2, decisamente competi-
tiva anche per la classifica assoluta.
Una novitad, comunque, la si pud gia
anticipare: «quest’'anno lo Challenge
non sarh piu riservato alle sole prove
dei Rallies nazionali, ma sarid aperto
anche ai pill duri e selettivi rallies
internazionali accontentando cosi tutti
quelll che, specie sullo slancio della
positiva esperienza di gquest’anno, in-
tendono progredire sempre nella loro
escalation rallistica.

Un premio poi, decisamente meri-
tatissimo, per 1 due « ufficiali » Truc-
co-Tesio protagonisti lo scorso anno
di una slagione strepitosa e soprat-
tutto molto beneaugurante per quella
entrante dove saranno affiancati (sul-
l'altra Rally 2 «casan) da Besozzi-Si-
moni, und& coppia « importante » che
non dovrebbe deludere le aspettative
degli appassionati.

Dopodiché si & mangiato da « ral-
listi », un pasto veloce wveloce causa
lo sciopero della categoria c¢he ha
coinvolto anche i dipendenti del locale
in cui sl & svolta quella che adesso

dovrebbe diventare l'annuale premia- -

zione del pil meritevoli affezionati
sportivi della Simca, della Kleber e,
da quest’'anno, dell’Ausonia.
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Massimo Belfiglio riceve uno

e
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he I'hanno r;ﬁiatu 'er il suo successo nel primo
Challenge Simca-Kleber-AUTOSPRINT. A parte ricevera anche una

S

promessa di correre forse gia

all’Elba con una vettura « semiufficiale ». Consegna la Coppa il dr. Sbisa della Kleber-Colombes. Gli
& accanto il dr. Pellissier, autodefinitosi il « Pierino la Peste della Chrysler Italia », per i soldi che

chiede a favore dello sport

(Attualfoto)

Una simpatica novita nella festa NORD-OVEST

Il CONI promette per LOMBARDORE

TORINO - Serata di festa per
i soci della Nord-Ovest, una
delle piu simpatiche ed atti-
ve scuderie torinesi. Un’occa-
sione per riunirsi e parlare di
corse, di programmi e natu-
ralmente di autodromo.

La presenza del factotum
della scuderia, goemetra Co-
sentino, fa da catalizzatore e
tanto piu in quanto, anche se
per scopi conviviali, sono se-
duti abbastanza vicini alld
stesso tavolo, 1'onorevole Ca-
tella, l’assessore allo sport del
comune di Torino, Lucci, ed
il dottor Aimaretti della se-
zione sportiva dell’AC Torino.

L’on. Catella si mostra mol-

to interessato alle iniziative

del geom. Cosentino, ed e si-
curo che in breve si riuscira
a realizzare un impianto de-
gno delle tradizioni torinesi.
A questo proposito, le auto-
ritda politiche provinciali, il
CONI e la stessa Giunta non
possono ignorare a lungo il
« grido di dolore » degli spor-
tivi subalpini.

Lo stesso on. Catella si sen-
te impegnato sia come uomo
politico sia come sportivo ad
appoggiare l’iniziativa e au-
spica che vengano reperiti al
pii presto i fondi mecessari
anche magari attingendo, me-
diante la Regione, dai cospicui
introiti che derivano dal to-
tocalcio e che sono da desti-
narsi allo sport.

L’assessore Lucci del comu-
ne -di Torino € naturalmente

Al SANTAMONICA
auto piu sci
(via... ASIAGO)

FORLI’ - Organizzata dalla Scuderia
Arcangeli di Forll in collaborazione
con l'autodromo di Santamonica e lo
Sci CAI, nei giorni 17 e 18 febbraio
avra luogo una manifestazione mista,
auto pil sci, denominata ''1. Raduno
autosciatorio Santamonica-Asiago’’. Il
raduno comprende due prove automo-
bilistiche la prima delle quali si svol-
gera all’autodromo Santamonica di
Misano e l'altra ad Asiago, e di una
gara di sci con classifica combinata,

pill cauto, anche se sottolinea
I’adesione data al progetto dal-
I’attuale Giunta. I soldi ci sa-

ranno per lautodromo di
Lombardore: non si trattera
di cifre elevatissime ma co-
munque consistenti ed in pa-
rallelo ad altri enti pubblici
torinesi. Certo i problemi di
una grande citta sono Infi-
niti, gli sportivi non vogliono
che si spenda troppo e male, €
importante realizzare un im-

pianto intelligente con conti
tali da essere in breve, con

una gestione oculata, in at-
tivo.

Per il resto, la festa e stata
un successo, animata da vari
« numeri », immancabile la

barzelletta di Tondelli. Alla fi-
ne della serata, il presidente

della Nord-Ovest, comm. Zec-
chini, era molto soddisfatto

della sua premiazione. Speria-
mo che le fatiche di Cosenti-

no abbiano entro breve tem-
po, i primi frutti.

g.r.

B
GIORNALE
el LE
SCUDERIE

A destra, applauditissimo ospite
« a sorpresa», l'on. Preti, ricor-
dando il suo passato di appas-
sionato’ sportivo (non al volan-
te), ha divertito gli intervenuti

Corso gratis
per aspiranti
dei rallies

a MODENA

MODENA - Per iniziativa della Mo
dena Corse verra fra poco organizzato
un corso gratuito per aspiranti ralli-
sti. Il corso si suddividera in rtre se-
rate, la prima puramente teorica (istru-
zioni sui radar, sulla terminologia ral-
listica, cronometri, C.O. ecc.), men
tre le altre due serviranno per mette-
re in pratica le nozioni apprese, 1l
corso, come abbiamo detto, € comple
tamente gratuito, ma per prendervi
parte sara necessario avere compiuto
gli anni 21 e impegnarsi a restare le
gati alla Modena Corse. Gli interes
satl potranno mettersy 1n contatto con
la segreteria della Scuderia in Corse
Canalgrande, Hotel Canalgrande

® Dopo l'accordo per partecipare al
campionato marche con la Lola, WI.
SELL ha detto di avere rifiutato offerte
per la F. 1. « Quest’anno ho deciso
che volevo correre soltanto con le vet-
ture piu competitive — ha detto 3

ritengo che questa Lola sara la miglio-
re in corse di durata. Meglio pilotare
guesta macchina piuttosto che una
F. 1 non competitiva. »

fffff S
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Sopra, l'on. Catella e |'assesso-
re Lucci assieme al comm. Zec-
chini. Sotto, Eris Tondelli co-

e al solito ha dato spettacolo
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Divertente show alla “SACCO-CORSE”

Anche I'on. Preti «distingue»
tra rallysti e... corridor

Questa volta I'asso nella manica c'é finito per caso, comunque
ha fatto come sempre un certo effetto. Alla prima premiazione uf-
ficiale della « Sacco Corse », la Scuderia di giovani rallisti bolo-
gnesi, ha dato quel « tocco in pilt » |'on. Luigi Preti, pescato casual-
mente mentre pasteggiava tutto solo nello stesso ristorante, e che
molto simpaticamente ha accettato di diventare socio onorario del-

la scuderia prestandosi a premjare i campioni sociali.
Preti (che si e dichiarato moilto vicino a0 sport aeliautomobile

oltre che appassionato da vecchia data « ...dai tempi in cui la Mil-
le Miglia passava nella mia Ferrara... » ha precisato) non ha nasco-
sto la sua ammirazione per i presenti che fanno quello che a lui
non riesce (non ha mai guidato un’auto in vita sua) ed ha augurato
loro di diventare tutti dei corridori in automobile, quello che non
sono certamente adesso che « fanno i rallies », parola che lui rie-
sce a tradurre solo in gara di regolarita.

La Sacco Corse & infatti una scuderia essenzialmente rivolta a
questa specialita, dove ha gia ottenuto diversi risultati di rilievo
sia qualitativamente (« Vanni » tra |'altro & finito ottavo assoluto a
S. Marino) che quantitativamente (oltre trenta soci hanno parteci-
pato a gare nel '72), e proprio in questa direzione intende proce-
dere anche in futuro dove qualche abbinamento pubblicitario, al
momento solo intuito, potrebbe garantire il completamento del gia
sostanzioso programma '73 presentato in sede di bilancio dell atti-
vita passata.

Ma veniamo ai premiati capeggiati ovviamente da quel « Vanni »
su cui sono puntati gli occhi anche di altre scuderie e che quest’
anno tenterd seriamente di guadagnarsi il suo posto al sole con
la conquista della Coppa CSAI per il G.1 nei rallies nazionali. Die-
tro di lui Luciano Marchi (l'unico velocista), Giuseppe Civolani, che
promette molto per il '73, e Claudio Lenzi. Via via | premi sono
stati consegnati anche a tutti gli altri che si sono maggiormente
distinti: Somia, Mongiorgi, Prandini (ma dove arrivera quest'anno
con la bomba Fiat G.4?), Sacco, Frasca, Bendini, Rubinacci (lui e
lei), Mazzanti, Braga, Borsari, Passeri, Biavati, Trebbi (altro che
Mannucci!), Legnani, Pozzi, Bedeschi, Fabbri, Tugnoli, Ferrarini, Ron-
dinelli, Giovannetti e Rinaldi.

E' stato pure rieletto il direttivo della scuderia che quest'anno
potra contare anche sull'apporto (dall’interno) di Roberto Masac-
cesi, titolare dell'ltalpneus, tangibile sostenitore di tutta |'attivita
del gruppo. C. C.

I premiati e il nuovo C.D.

della «GRIFONE- Erg»

GENOVA - Ragioni di spazio e di tem-

PO ¢l hanno impedito di completare,
sul numero scorso della nostra pub-
blicazione, il resoconto dell'assemblea-
premiazione della Scuderia Grifone-
Erg, nel corso della quale si & proce-
duto alla nomina del nuovo CONSI-
GLIO DIRETTIVO che & risultato com-
p-t;u:::tu da Renato Berio, Enrico Gibelli,
Luigi Tabaton, Tino Bosio, Sergio Gar-
barino, Enrico Vacca, Gianfranco Bil-
lia, Gianpattiﬁta Vicari, Gian Dome-
nico Soldi, Alfonso Mondini e Silvano
Chiesi. Tutti eletti all'unanimiti e

con 1'a :
Sty Ugurio di « continuiamo sempre

Gli applausi rivolti al

siglio Direttivo si sono 2:3;? G:g;
iﬁergitﬁ ai piloti

] atl chiamati al

tavolo d’onore Per ricevere il premio

loro conferito: dai
rito: 1 campioni soci
Robertg Fioravanti (velocith), Iﬁra?]mi

Glustri (velocita femminile), Piero Bru-
no (rallies internazionali), Gianfranco
Bilia (rallies nazionali), Vincenzo Gar-
raffa (regolarith maschile), Luigina
Imerito (regolaritda femminile) ai wvari
Alessandro Cocchetti, Massimo Manna,
Alberto Librizzi, Giovanni Guerisoli,
Ermannn Ghiglia, BEmilio Gualtieri,
Antonio Palmas, Pietro Marziali, Gian-
domenico Soldi, Giuseppe Sanfilippo,
Edoardo Ricci, Roberto Percivale, A-
lessandro Villiger, Carlo Ravaioli, Bar-
boni Luciano, Giusto G. Piero, Bulfoni
Walter, Mauro Stagnani, Enrico Vac-

ca, Luciano Fasce, Rodolfo Solaroli,
Massimo Tabaton, Osvaldo Galatini,

Giuseppe Cardinale, Barbero Domeni-
co, Claudio Giovannone, FEnrico Gi-
hﬁlli_. Franco Faldini, Alfonso Caval-
hucei, Giorgio Calogera, Angela Fava,

Liana Raimondi enti
Diomira Getl] Argentina Castillet,

. Emeeseeeeeeeenee—

«Dilaga» anche a SUD

la scuderia milanese

con le sue «fi

liali»

MILANO - E’ tempo di bilanci,
consuntivi e preventivi ed an-
che la scuderia Jolly Club « Ma-
rio Angiolini» non ha potuto
sottrarsi a tale tradizionale ce-
rimonia, La manifestazione pro-
mossa dalla scuderia milanese e
signorilmente diretta dalla sig.ra
Renata Angiolini, ha avuto come
teatro del festoso epilogo della
stagione "2 il Salone dell’Hotel
Hilton per la consegna degli
ambiti riconoscimenti (trofeo,
medaglie d'oro, distintivi d’o-
nore),

« La nostra scuderia — ha det-
to fra l'altro il presidente rag.
Mariani — ¢ proiettata nel fu-
turo, all’insegna dell’avanguar-
dia e del successo, dandosi di-
mensioni sempre piu vaste ed
importanti con il varo dopo il
Jolly svizzero, il Piave Jolly, il
Jolly Bergamo, nel nuovo ammo,
del Jolly Lucea ed attuando un
particolare accordo con la scu-
deria Pegaso, tradizionale espo-
nente di quell’anelito sportivo
meridionale cui 1a mostra scu-
deria desidera rivolgere la sua
attenzione. La nosira scuderia é
proiettata verso una sempre
maggiore espansione per riba-
dire il concetto che ebbe il no-
stro indimenticabile- Mario di
inserire le scuderie nella vita
dello sport automobilistico ita-
liano ed internazionale ».

Alla sintetica prolusione e
quindi seguita la consegna dei
riconoscimenti ai piloti che si
sono susseguiti al tavolo d'o-
nore. Hanno ricevuto premi il
campione d’Europa rallies Lele
Pinto, il campione d’Italia GT
Emilio Paleari, i vincitori di
Coppe e Trofei CSAI Erasmo Bo-
logna, Martino Finotto, BSalva-
tore Bral, Giancarlo Biasuzzi,
Lella Lombardi, Serena Pittoni,
Giuliano Cané, Maurizio Verini,
e 1l campione svizzero assoluto
rallies Philippe Carron. Ad essi
sono seguiti gli altri 140 piloti
che hanno contribuito alla con-
quista delle 308 vittorie indivi-

duali e 86 collettive racimolduve
dal Jolly Club nel 1972,

Nell'occasione sono state rin-

graziate le Case che hanno dato
incremento all’attivitda sportiva
della scuderia, con l'offerta di
un riconoscimento all’avv. Mazzi
dell’Alfa Romeo (erano presenti
anche il dr. Marchetti ed il
comm. Bernasconi), all’ing, Ce-
ard per la Castroil, al dr. Ba-
gnoli per la Fiat, al dr. Avidano
per l'Abarth, al dr. Di Camillo
per la General Motors, al sig.
Valla per la Kleber-Colombes;
al preparatori ing. Chiti (Auto-
delta), Virgilio Conrero, Piero
Facetti, Giada Auto, Gigi Mac-
ciocca, Wainer Mantovani, Nova-
motor, Pino Trivellato ed a chi
nella stagione non ha mancato di
dare una mano alla scuderia, dal-

La « sfilata » imponente dei pre-
mi della scuderia Jolly Club

la sig.ra Vigo a Maffezzoli, da
Morgantini a Ronchi, da De Leo-
nibus a Censabella, dalle sig.ne
Tosi e Belloni, a Fossati, Da Gras-
si a Salvay.

Nella festosa esibizione di abi-
ti da sera ed elegantissime toi-
lettes femminili, siamo riusciti
ad isolare il direttore sportivo
della scuderia Roberto Angiolini
al quale abbiamo rivolto alcune
domande sui problemi dell’auto-
mobilismo in particolare sul pro-
gramma futuro della sua scude-
ria, Ecco le sue risposte:

D. Quali sono per te i problemi
principali dell’automobilismo?

R. « I costi delle vetture e delle
preparazioni sono il problema
principale da risolvere altrimen-
ti mon sara piu possibile portare

« Attento tu...», sembra dire Paolo De Leonibus
a Giorgetto Pianta, aspirante Presidente ANCAI
con 128 voti di preferenza, nel corso della pre-
miazione Jolly. Giovannino Lurani

----
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Sopra, Chiti e Angiolini parlano
gia di rallies? A sinistra, la si-
gnora Angiolini premia Pinto

dei giovani motoriamente non
in "moneta” allo sport agonisti-
co, Altro problemma a mio modo
di vedere, ¢ la poca sensibiliz.
zazione della stampa verso il
nostro sport »,

D. Ritieni che l’automobilismo
dilettantistico possa ricevere
aiuti dalla pubblicita?

R. « La pubblicita, sulle mac-
chine ¢ una forma di finanzia-
mento importante; 1'automobili-
Smo Ppud ricevere grandi aiuti
dalla pubblicita, ma dovra de-
dicare a questa la necessaria at-
tenzione »,

D. Quali sono i programmi di
massima per il 1973 della tua
scuderia?

R. «I1 Jolly Club partecipera
al campionato mondiale marche
con due Lola T 280 di 3000 cec
che saranno pilotate da Giorgio
Pianta e Giorgio Schon e la cul
preparazione sara direttamente
curata dalla Bonnier Racing.
Inizieremo con la 6 Ore di Val-
lelunga, anche se questa gara
di durata avremmo avuto piu
piacere di disputarla ad Imola
che ritengo un autodromo piu
congeniale per questo genere di
gare .Parteciperemo altresi al-
I’Europeo prototipi 2000 con vet-
fure Lola T 290 e AMS 2000 che
saranno affidate a Pianta, Finot-
to, Mohr e Paleari; all’europeo
GT con due Pantere De Tomaso
al volante delle guali saranno
Casoni e « Gero », al campionato
europeo turismo con una BMW
2000 affidata a Mohr e Finotto e,
naturalmente, come Sempre ne-
gli anni passati, alle gare wvale-
voli per i campionati italiani di
velocita (stiamo approntando per
questi campionati wvetture
Ascona sia per il gruppo 1 che
per il gruppo 2), mentre per i
rallies ¢i affideremo alle Lan-
cia. Per la fine del prossimo me-
se dovrebbe essere ultimata la
nuova sede dell’assistenza teeni-
ca che in effetti, nel 1972, & sta-
ta costretta in limiti mon con-
formi alla mostra buona volon-

ta ».
Carlo Burlando
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Gli americani fanno correre di tutto. Questo veicolo (sopra) dall’aspetto molto
robusto, prodotto dalla CORGI TOYS, & uno dei «buggies» che disputano la
« Baja 500 », una corsa massacrante attraverso piste piene di buche e sassi - Della
MEBETOYS del Gruppo Mattel (foto sotto) invece, bolidi a ruote scoperte e coper-
te. Da sinistra le monoposto F. 1 March 721 X, Lotus-JPS e Brabham BT34 e, sullo
sfondo, la Gulf-Mirage e la Ferrari 312 P campione del mondo. La scala & 1:28

RAPPORTO dal SALONE milanese
del GIOCATTOLO:

queste sono le novita 7 3 di auto-
modelli sempre pit desiderabili

Fascino dei bolidi Can-Am. Questa Lola T 222, una delle piu valide avversarie della
MclLaren e della Porsche, & stata riprodotta dalla POLITOYS in scala 1:43. Dispone
di ruote veloci, alettone stabilizzatore, riproduzione del motore V. 8. Costa 500 lire

ubito

SPEC'ALE PER AUTOSFRINT

MILANO - 140 miliardi di fatturato, dei quali 57 provenienti dalla
esportazione; oltre quattrocento aziende operanti nel settore; 23.000
addetti, in gran parte specializzati; il quinto posto assoluto nella
graduatoria mondiale dei Paesi produttori. Con questo rendiconto
il mondo del giocattolo italiano si ¢ presentato al Salone di Milano,
che si e tenuto dal 26 gennaio al 2 febbraio. Quest’anno gli esposi-
tori sono stati 850, italiani e stranieri, e hanno occupato un’area
complessiva di circa 66.000 metri quadrati.

Mancano stime sul volume degli affari conclusi nei giorni del
Salone ma si pud ritenere che si tratti di cifre con almeno dieci
zeri. Ci sara da lavorare a pieno ritmo per tutto i 1973; aumenti
dei costi, incertezze monetarie, IVA, problemi di manodopera non
dovrebbero impedire di.raggiungere traguardi ambiziosi ma pos-
sibili quali i 65 miliardi di esportazioni, un autentico record che &
superiore piu di tre volte alle importazioni del 1972.

Il Salone del Giocattolo di Milano, come si vede, & proprio una
cosa seria. Tutt'altro che un gioco anche se, girando per gli stands,
non si vedono che giocattoli di tutti i tipi, dal computer fatto in
casa alla bambola di pezza, dal treno che si mette in moto a colpi
di fischietto alle automobiline e alle scatole di montaggio.

CONTINUA A PAGINA 40 Aldo Zana
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Gli
automodelli

Nel settore degli automodelli
metallici adatti sia alle colle-
zioni sia ai giochi dei piu pic-
coli sono state presentate mol-
tissime novita. Abbiamo notato
che i principali costruttori sem-
brano orientati ad abbandonare
il tradizionale valore di scala
1:43 (cioé esemplari quaranta-
tré volte piu piccoli del vero) in
favore di valori che permetto-
no modelli pil appariscenti.

Questa tendenza & partico-
larmente visibile tra le moltis-
sime novita presentate dalla
POLITOYS, sempre dinamica e
sensibile alle richieste del mer-
cato. Troviamo cosi tutta una
serie di auto in scala 1:25 tra
le quali sono da segnalare la
BRM CAN-AM (denominazione
impropria in quanto la vettura
riprodotta ha gareggiato sola-
mente nel Trofeo Interserie in
Europa), la LOLA L&M T 260 di
Jackie Stewart nelle corse Can-
Am 1971, la LANCIA FULVIA HF
1600 guidata da Sandro Munari
nel Rally di Montecarlo. A que-
sti esemplari, gia pronti e mes-
si in vendita entro marzo, se-
guiranno ALFASUD, VOLKSWA.-
GEN CABRIOLET, VOLVO 144
della polizia svedese, A 112 A.
BARTH, FIAT 126, HONDA 2Z,

PEUGEOT 104. Tutti questi mo-

delli costeranno 2.500 LIRE e sa-
ranno disponibili entro la pri-
ma meta dell'anno.

La Politoys presenta anche due
nuove monoposto, sempre in

scala 1:25. Si tratta di LOTUS
JPS, tutta nera & aro, & di BAM

P 160, bianca e rossa Marlboro.
Vengono annunciate la McLA-
REN M 19 e la LOTUS 64, una
monoposto quasi sconosciuta
che venne preparata per la 500
Miglia di Indianapolis 1969.

Cambiamo scala e numero
(sembra di scrivere di topono-
mastica). Restiamo sempre dal-
la Politoys che annuncia Ia
FERRARI 312P campione del
mondo 1972 e la PORSCHE 917/
10 CAN AM, entrambe in sca-
la 1:32. Molte novita anche nel-
la serie in scala 1:43; tra que-
ste: PORSCHE 917/10 CAN AM,
LOLA 7222, RENAULT 5, VOL.-
VO 144, HONDA Z, PEUGEOT
104, VOLKSWAGEN CABRIOLET.

Un'altra ditta italiana, la ME-
BETOYS del Gruppo Mattel, non
resta indietro e annuncia una
serie di novita. Si tratta di MI-
RAGE FORD e FERRARI 312P
riprodotte in dimensioni ventot-
to volte piu piccole del vero;
di MARCH 721 X (scelta vera-
mente originale, che servira a
tramandare ai posteri una mo-
noposto intelligente ma sfortu-
nata), BRABHAM BT 34 e LOTUS
JPS.

Bella e fedele al vero la MI-
RAGE, un prototipo tre litri che
si avvia a diventare uno dei pro-
tagonisti del mondiale marche
1973; fascinosa, come tutti i bo-
lidi di Maranello, la FERRARI
312 P. Molte le novita anche nel-
la serie « Europa », quella dedi-
cata alle riproduzioni 1:43 delle
pilU note auto del nostro conti-
nente. Accanto alla FIAT 126
troviamo |'ALFASUD, la FORD
ESCORT, la FORD MEXICO; tut-
ti costano 500 lire.

Pezzo unico I'ALFA ROMEO
159, in scala 1:25, esposta al
Salone del Giocattolo ma che
non sara in vendita, E' stata
commissionata dall'Alfa stessa

AUTO
a0 s
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Vettura vecchia modello nuovo si
potrebbe dire di questa ultima
produzione della NOREV, immes-
sa da poco sul mercato col nume-
ro 815 di catalogo. Si tratta del-
’ALFA ROMEO 33, coda lunga,
che alcuni anni or sono partecipo
alla « 24 Ore di Le Mans ». Rea-
lizzato in metallo pressofuso, il
modello €&, come sempre, curato
in tutti i suoi particolari sia al-
'esterno che nella parte interna

La POLITOYS sempre sensibile ai nuovi orientamenti del mercato che
tende a dare ai compratori modelli pili appariscenti, sta trasformando
la sua produzione. A destra vediamo infatti la PORSCHE 917/10 Can-
Am nelle scale 1:43 originaria e 1:32 cosi come (foto sopra) questa
FERRARI 312 P con la quale ha iniziato la nuova serie. In scala 1:25
invece ecco (sotto a sinistra) due nuovi esemplari della serie FX: una
BRM-MARLBORO P.160 e la LOTUS-JPS: campione del mondo in
carica. Sotto a destra ancora due wvetture Can-Am, la BRM-STP e la
LOLA-LM T.260 che conobbe con Stewart momenti di gloria nel '71

Dalla scatola di montaggio al mo-
dello realizzato. Dopo la Ferrari
312B2, la giapponese TAMIYA
ha ora messo in commercio que-
sta TYRRELL-FORD nella quale
tutti 1 particolari della monoposto
ex-campione del mondo con Jackie
Stewart (che siede al volante) so-
no messi in bella evidenza, dal mu-
so agli alettoni, dal gruppo pro-

pulsore ai (foto piccola sopra) « ta-

gli » sulle gomme slicks. Il model-
lo e realizzato in scala 1:12

TARQUINIO PROVINI ex cam-
pione del mondo di motociclismo,
dopo il noto incidente che lo co-
strinse a rinunciare alle corse si ¢
dato alla produzione di motomo-
delli per passare poi a quella di
automodelli. Dalla sua prima sca-
tola di montaggio nasce. come Sl
vede nella foto a sinistra la FER-
RARI 312B2 che oltre a tutti 1
perfetti dettagli, esibisce anche un
propulsore funzionante. Vedremo

della PROTAR una MARCH




e verra prodotta in tirature mol-
to limitate.

Poche novita presso le ditte
straniere che, di solito, espon-
gono la loro produzione alle mo-
stre di Norimberga, Parigi, Va-
lencia, Brighton, New York. Ci-
tiamo la comparsa di un nome
nuove per l'ltalia, la GUISEVAL
spagnola che ha presentato una
bella Ford Capri in scala 1:37 e
un camion Mercedes della me-
desima proporzione.

Per gli appassionati delle auto
antiche le regine della strada
dei decenni tra le due guerre
mondiali, segnaliamo le novita
della RIO. Non sara facile resi-
stere al fascino di una Isotta
Fraschini del 1929 oppure di una

. g : HIS ZA 1929. P
Il boom dei modelli radiocomandati prosegue. Ma anche tra questi esistono notevoli pariZfeN?ielSI;J]BUGATTI Hg‘;REE

@-rﬁfr:renze: qu}alh da competizione con motori a scoppio e quelli da relax che montano, 1927/33 o della FIAT 519 S. Non
invece, motori elettrici, La RE EL di Reggio Emilia presenta una FERRARI 312 P i 5 addiel |

. : ; el . manca la velocita, addirittura i
(della quale vediamo due diverse inquadrature nelle foto a sinistra e sopra) in scala 4 | : j

: i i . : record assoluto su terra; tro
1:10, carrozzata in plastica infrangibile, azionata da un motore elettrico che permette ;-0 infatti una bella ripro-
velocita abbastanza sostenute e con un radiocomando che agisce sul comando sterzo 4 ,7ione — in scala 1:43 — del-

la « Jamais Contente » che, al
volgere del secolo scorso, di-
vord il chilometro lanciato alla
velocita di 98 kmh. Degno di
nota il modeilo della Leyat 1923,
uno strano veicolo mosso da
un'elica d'aereo sistemata da-
vanti agli occhi dell'autista.

Anche 1a DE TOMASO PANTERA che vediamo a fianco
& radiocomandata. E’ un grosso modello, lungo 63 centi-
metri e largo 37, presentato dalla ELLE GI di Reggio
Emilia. Gli impulsi radio agiscono sullo sterzo e sulla di-
rezione di marcia; particolare interessante e che la picco-
la ricetrasmittente non richiede autorizzazioni ministeriali,
pur permettendo una guida divertente e senza patemi d’ani-

Le scatole
di montaggio

Tante, tantissime ‘le novita
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- mo. Guidare una «Pantera» non & cosa da poco

Nella foto sopra e sotto la MEBETOYS del GRUPPO
MATTEL passa con bella disinvoltura dalla vettura da
competizione a quella di serie. E’ il caso dell’« aragosta »
della BRABHAM il cui modello BT 34 nel 1971 venne
guidato da Graham Hill (e qui & proposto in scala 1:28),
nonché della FIAT 126 e dellALFA SUD quattro porte
che ora entrano a vele spiegate negli automodelli

Chi ha detto che la FIAT 132 & soltanto una berlina per
famiglia? La MERCURY dimostra il contratio con que-
sta sua versione rally (foto sotto) della vettura di media
cilindrata. Si tratta, ovviamente, di un modello quaranta-
tré volte pitt piccolo del vero, ma pud accadere in futuro
di trovare una 132 autentica al Rally di Montecarlo

disponibile anche nelle versioni « pompier
buona ricetta per aumentare
principali della realizzazione sono

FORD CAPRI della GUISEVAL (foto sopra) una ditta _spagnl:-la assente sul
mercato italiano. Questa riproduzione, trentasette volte piu piccola c_lel normale, &
i », polizia» e «sci club»: st tratta di una
'interesse verso un unico modello. Le caratteristiche
le portiere apribili, gli interni completamente arre-
dati e la accuratezza della esecuzione. I1 modello € eseguito in {netalln pressofuso e,
sul tetto monta un portapacchi contenente ruote di scorta e « taniche » per carburante

Ia DATSUN 240Z & la trionfa-
trice dell’East African Safari 1972.
Questo modello (foto sopra) € sta-
to ricavato da una nuova scatola
di montaggio della TAMIYA e
riproduce, in scatola 1:12, la vet-
tura sportiva giapponese che sta
affermandosi anche in Europa gra-
sie alle sue eccellenti prestazioni
sportive, messe 1n luce ne:xkra]lms
ed anche in corse di velocita. Nel-
la piccola foto, a lato, s! vede il
motore della Datsun 240 Z. ripro-
dotto in maniera quasi perfetta

presentate in tutte le dimensioni
e in tutte le gamme di prezzi.
La BARAVELLI esponeva la FER-
RARI 312 B2 realizzata da Tar-
quinioc PROVINI, gia noto per |
sue bellissime scatole di mon-
taggio di motociclette. A que-
sta Ferrari, che ha il gruppo mo-
topropulsore perfettamente fun-
zionante, dovrebbe seguire una
March, anch'essa in scala 1:12.

IL GIOCATTOLO presentava la
tradizionale vasta scelta di kit
realizzati in Giappone. Si tratta
di scatole di montaggio che
permettono di montare veicoli
di tutti i tipi, antichi e moderni,
da corsa o per movimento terra.
Il motto dei giapponesi sembra
davvero essere: se ha le ruote,
noi lo riproduciamo in plastica.

La TAMIYA, giapponese anch’
essa, ha realizzato una nuova
super-scatola di montaggio per
una monoposto di Formula Uno.
Dopo Honda, Matra, Lotus e Fer-
rari € ora il turno della TYR-
RELL FORD di Jackie Stewart
e Francois Cévert. Si tratta di
un autentico capolavoro, ric-
chissimo di dettagli ma non dif-
ficile da montare., Altrettanto
ben curata e realizzata e la
DATSUN 240 Z, riprodotta dalla
Tamiya con le decorazioni e |
dettagli dell'East African Safari.
Come & noto, questa vettura ha
vinto la difficile corsa africana
nel 1972 e si avvia a diventare
una seria concorrente nella ca-
tegoria GT. Entrambi questi mo-
delli sono in scala 1:12 e ven-
gono distribuiti in Italia dalla dit-
ta Fantasyland.

Radio
e shock

Il boom degli automodelli ra.
diocomandati prosegue. Accanto
agli esemplari da competizione,
che montano motori a scoppio,
troviamo modelli pib tranquill
e meglio adatti a un momentg
di gioco o di relax. Grandi dj.
mensioni, carrozzerie in plastica
antiurto, tanti dettagli, radio (;
impiego semplice e di potenza
ammessa dalle leggi dello statg
motori elettrici; ecco le carat.
teristiche principali della DE TQ.

( INUA A PAGINA .
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Le comprerete
subito

Donne e motori. Un binomio che
funziona anche con le automobi-
line tanto che parecchia gente va
al Salone del Giocattolo non pro-
prio per vederi i... giocattoli, For-
se la fotomodella che regge I
ALFA ROMEQO 159 un’esclusiva
MEBETOYS per la Casa del bi-
scione (foto a destra) ne wvor-
rebbe funzionante...

aAvere una

Questa LEYAT del 1923 (foto so-
pra) vettura mossa da un motore
aeronautico e, sotto, la « JAMAIS
CONTENTE » siluro azionato da
un motore elettrico destinato a
tentare la conquista del record
assoluto di velocita su terra nel
1898 per dare inizio alla lista dei
« piu veloci », sono novita RIO

Anni 20 e 30, tempo dei divi,
principi e maraja, ma anche epoca
nella quale I’aerodinamica aveva
la sua importanza. Come viene
dimostrato dalle linee filanti di
questa DELAHAYE 135,a destra
e dalla lussuosa « coupé de ville »

ISOTTA FRASCHINI della RIO

Questo automodello (foto sopra)
lungo circa 16 cm & la riproduzio-
ne del poderoso e veloce mezzo
anticendio in servizio nei princi-
pali aeroporti tedeschi, che viene
usato quando il cherosene alza le
sue pericolose fiammate. E’ pro-

dotto dalla SIKU

Non c¢i sono solamente i bolidi
di formula uno. Questo modello

della GESCHA (a sinistra) & un

ottimo esempio di riproduzione di

un veicolo industriale: si tratta di
un grosso « dumper » da cantiere’
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MASO PANTERA della ELLE Gl
e della FERRARI 312 P della RE
EL, due validi esempi di questo
tipo di automodelli.

Gia che siamo in tema di e-
lettricita passiamo alla linea da
shock. « SHOCKING LINE» ¢
infatti il nome di una nuova se-
rie di automodelli statici pre-
sentati dalla Edison Giocattoli
di Firenze. Al Salone erano e-
sposti due esemplari gia defini-
tivi: FERRARI 512 M (in vendi-
ta da un paio di mesi) e ALFA
ROMEO 33-3 TT; accanto a essi
si trovano la Lancia Fulvia HF
Rally di Montecarlo e la POR-
SCHE 911 S in assetto e grinta
corsaiola.

Gli automodelli Edison sono in
scala 1:20 e riassumono le qua-
lita della riproduzione per il
collezionista assieme a quelle
del giocattolo intelligente e sti-
molante per il bambino. Sono,
infatti, ricchi di dettagli e esat-
ti nella rappresentazione del ve-
ro; possono. venire montati dan-
do al bambino la sensazione di
trasformarsi in uno degli spe-
cialisti dei boxes.

E' in corso la campagna soci per il
Club Autosprint. E' inutile che vi stia-
mo qui a illustrare finalita, programmi,
iniziative dei Clubs Autosprint. Sapete
anche che essi vi riservano sorprese,
come quella (che wverra ripetuta) di
dar modo ai soci di poter votare i pi-

.. loti: - preferiti per |'assegnazione an-
nuale dei Caschi d'oro, d'argento e di
bronzo di Autosprint.

Ti sel iscritto?

LE QUOTE

Rinnovi L. 2000 + 500 Eunt'annu Indquntn per tutti i Soci
iorata di L. 500 [

Nuovi Soci L. 3000 + 500 postall per le spese

Che cosa offre nel '73
la CAMPAGNA-SOCI

la nuovissima
maglietta

FITTIPALDI

il nuovo
‘ distintivo

Il modificato adesivo del Club

Una serie di dodici cartoline a colori
delle pit famose macchine da corsa

@ Bollino di rinnovo '73 da applicare alla tessera ® Grand Prix Guida
(o0 MANIFESTO PLASTIFICATO: precisarlo nella scheda di adesione) e
AUTOSPRINT '72 il numero speciale di fine anno J

IMPORTANTE .

® Ai primi 2.000 soci che faranno pervenire la loro quota, sia di iscri-
zione che di rinnovo, sara Inviato un omaggio in piit a sorpresa.

@ Ad ogni socio che presentera almeno due nuovi soci verra messo in
corso un abbonamento semestrale omaggio ad AUTOSPRINT-rmese.

@ Sconti abbonamenti AUTOSPRINT / AUTOSPRINT-mese.

@ Sconti per biglietti gare e possibilita d'ingresso a tribune speciali
AUTOSPRINT su autodromi italiani.

@ Programmi viaggi per grandl corse, serate con proiezioni di film e
incontri con piloti,

® Visite a sortegglo a Case autosportive.

@ Sconti speciali per acquisto oggetti, accessori, libri, filmini, ecc.
@ Iniziative sconti per modellini.

® Sconti per partecipare ai corsi di pilotaggio di Henry Morrogh.

® Altre Iniziative collaterall di AUTOSPRINT.

® Consulenza.

® GIOCO DEL MESE a premi, a condizione che |'adesione dei soci che
si riscontrerad nei primi presentati sia superiore al 30% degli iscritti al
CLUB (¢ stata questa la ragione perché nel '72 sono stati sospesi).

@ Dal mese di gennaio '73 vi sara nel mensile una speciale rubrica
« AUTOSPRINT-Junior » che avra particolare interesse per | soci pit giovani
del Club al quali sard riservato un « angolo » speciale.

Al NUOVI SOCI saranno anche inviate la Tessera @ Borsello in juta @
Portachiavi AUTOSPRINT

CHI desidera associarsi

invii questa SCHEDA a

‘ #‘ Segreteria CLUB - Cas. post. AD1734 - 40100 BOLOGNA

[nome-cognome)

—— ey

(via) (telefono)

(numero di codice) {citta e provincia)

(motivo del versamento)

(importo versato) (firmal

(note)
MODALITA' DI PAGAMENTO ’

[ Vaglia postale O c/c postale 8/4323

0 Assegno circolare

T e |0 e 000 (SS—————— %" S 0000 D000 (S

ATTENZIONE: preghiamo | sigg. Soci che hanno cambiato indi-
.rizzo di comunicarcelo entro il piu breve tempo possibiie.
& 43




Un coraggio deluso

quello di BALDASSINI

30 mihioni

per il futuro

tutto-moto

Una visione panoramica dello sbancamento del nuovo tracciato della

pista di S. Piero a Sieve, lungo ora 3.090 metri, destinata alle moto

della mini-pista <FORTEZZA>

S. PIERO A SIEVE - Quasi un anno
fa la pista della Fortezza di S. Piero
a Sieve, costruita da Lando Baldassi-
ni, ebbe un battesimo eccezionale,
nientemeno ‘che la Tecno F. 1 di Nan-
ni Galli. Dopo un exploit di questo
genere pareva logico pensare ad un
felice avvio della attivita sul chilome-
tro di asfalto nato quasi per miraco-
lo fra le colline mugellane, ma invece
sono passati tanti mesi ed il silenzio,
invece del rombo dei motori, regna
sul piccolo circuito che pur aveva
possibilith di funzionare, almeno fino
all'apertura dell’autodromo del Mu-
gello. Unico fatto nuovo nel corso del
1972 lo sbancamento di altri due chi-
lometri di tracciato, poi tutto si e
fermato nuovamente. Perché?

Le ragioni ce le ha splegate lo stes-
so Baldassini nel suo « eremo » ai lati
della pista, che egli considera proprio
una sua creatura: cid spiega meglio
quello che stiamo per dire. Baldassi-
ni riconferma la sua posizione di « so-
Yoy ‘oshiid WA m  ERtralede B MioTernd
ca con gran parte di coloro che si so-
no interessati alla pista come poten-
ziali soci per arrivare all'ultimazione
€ gestione dell’impianto.

« Solo per interesse, volevano esse-
re garantiti di un guadagno, per loro
la pista era solo un motivo commer-
ciale ¢ basta. Per me, invece, si tratta
di sport puro, di creare un impianto
per avvicinare i giovani, per tirare su
nuove leve, per farne una palestira ».
Questo afferma Baldassini, quasi in
una visione olimpica oggl purtroppo
in via di estinzione. Ma, d’altra par-
te, 1 conti vanno fatti e l'economia
ha le sue leggi: quando si fa una so-
cietda & difficile trovare persone dispo-
ste, come Baldassini, a rischiare solo
per passione verso i motori.

Ed & cosl che i1 realizzatore di
S. Piero si & trovato solo; inoltre 1'av-

vio dei lavori all'impianto del Mu-
gello ha distolto molto dell'interesse
che si era creato intorno alla mini
pista. Mentre la possibilita di un uso
automobilistico, anche se limitato,
svanivano contemporaneamente si fa-
ceva strada la possibilita di una
« specializzazione » motociclistica. An-
che le moto, infatti, hanno il proble-
ma di abbandonare le prove in salita
ed i circuiti cittadini e di avere a
disposizione appositi impianti, impian-
ti che perd hanno esigenze diverse da
guelle delle auto. Per esempio le pro-
tezioni a guard-rail sono mortali in
caso d'urto e necessitano invece bar-
riere elastiche, come le reti. Della pi-
sta di S. Piero incomincid ad interes-
sarsi la Federazione Motociclistica
Italiana, prima a livello regionale e
poi nazionale, dato che nel frattempo
questo organismo aveva varato un suo
« pilano motodromi» da realizzarsi
progressivamente.

Per questo piano esiste

Progetts  tiMe wie revede miste wWon
inferiorl a tre chilometri e del costo

di circa 210 milioni. Le caratteristiche
di S. Piero sono proprio queste: con
I'allungamento, infatti, il tracciato &
arrivato a tre chilometri e novanta
metri, sufficiente per disputarvi ma-
nifestazioni internazionali.

Molto interessamento da parte della
FMI dunque e promesse di aiuti fi-
nanziari. In particolare si parla da
tempo di un contributo a fondo per-
duto di 30 milioni, che doveva essere
deliberato gia alla fine del 1972 e che
& stato ancora rinviato. E' probabile
che l'annuncio ufficiale della conces-
sione venga dato dai dirigenti della
FMI in occasione del congresso na-
zionale della Federazione in program-
ma a Firenze dal 23 al 25 febbraio:
sarebbe il primo passo concreto per
il piano dei motodromi che avra an-

anche un

che riflessi sulle nuove nomine, o
conferme, che usciranno dal con-
gresso.

E Baldassini aspetta proprio questi
trenta milioni per rimettere in moto
il giro e ricominciare i lavori per ar-
rivare all’asfaltatura dei tre chilome-
tri. Nel frattempo il realizzatore della
« Fortezza » € divenuto presidente di
una societd motociclistica fiorentina
(le altre tre si sono fuse insieme), in
modo da essere pill in contatto con il
mondo delle due ruote nella eventua-
lita di una ulteriore fusione con altri
club delle due ruote. Il futuro della
pista di S. Piero a Sieve, dunque,
viaggia su due ruote: questa sembra
davvero l'ultima possibilita, anche se
notevolmente concreta. Un motodromo
adatto per qualsiasi gara pud essere
una specializzazione valida specie con
il ritorno delle moto, piccole e gros-
se. L'importante & fare presto e non
rinviare gli impegni gia presi: per
gingno infatti & gid in calendario una
Pakd W YeoLild EadORade. Sia alls
FMI arrivare alla erogazione dei tren-
ta milioni (magari anche qualcosa di
piu), mentre da parte sua Lando Bal-
dassini che « vuole continuare ad es-
sere il padrone in casa sua » sta gia
pensando alle aree per 1 parcheggi
alla base del circuito: per ora sono
gquatiro ettari. Quando la pista sara
finita, aggiunge  Baldassini si studiera
la possibilita di ospitare anche altri
mezzi a motore oltre le moto, (accen-
no a super kart) e di creare un vi-
vaio motoristico polivalente; la pas-
sione e l'ottimismo dell’amico Lando
sono davvero senza fine e, sportiva-
mente, c¢'¢ da augurargli davvero quel
successo e quelle soddisfazioni che
non sono -venute dalle auto.

Marco Grandini

Siamo tornati
nel settore” 2litri’.
Frat 132 Gooa o

| due motori: *1800"° 105 CV (DIN)~ 170 km/h
“1600"" 98 CV (DIN)~ 165 km/h

3 versioni: 1800 Special, 1600 Special, 1600 berlina

-
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Partira dal centro di PALERMO

come |’indimenticabile

CEFALU’ - 1l secondo Rally interna-
zionale di Sicilia ha trovato la pro-
pria fisionomia definitiva la scorsa
settimana, in occasione¢” del collaudo
da parte del CSAI, effettuato da
Adolfo Rava, giunto in Sicilia espres-
samente dalla Liguria. Al sopralluoge
hanno partecipato, per l'organizzazio-
ne, alcuni scomponenti e 1l segretario
della commissione sportiva dell’AC

Palermo, oltre ad alcuni piloti locali
in veste di non troppo sprovvedute
cavie (due di loro, DI GARBO ed
« JCCUDRAC » erano reduci da Mon-
tecarlo, andh’essi « vittime » del Bur-
zet).

In linea di massima il tracciato pre-
sentato dagli organizzatori ha avuto
I'imprimatur (ed il plauso) di Rava,
nonostante sia stato percorso sotto una
pioggia da diluvio universale che da
alcuni giorni imperversa sulle Mado-
nie. E’ stato solo deciso di abolire la
prova speciale di Villaurea, che gia
nella passata edizione aveva impegna-
to piu del previsto alcuni equipaggi.

Owviamente il collaudo, per il fatto
stesso di essere stato effettuato in con-
dizioni assolutamente proibitive, e ri-
sultato « pitu realista del re », ma do-
po aver fatto una prova pratica con
vetture di caratteristiche assai difte-
renti (una Renault 12, una Giulia,
un Coupé 128/1300, un’HF 16 e una
Simca 1000 Rallye 1) s1 € constatato
che quattro su cinque erano rimaste,
chi pit e chi meno, impantanate ed
una sola era passata regolarmente!

Pertanto, temendo che a fine marzo
potessero verificarsi precipitazioni ec-
cezionali come quelle dei giorni pas-
sati, si € preferito eliminare la pro-
va, per non correre rnischi. D’altra
parte le altre due prove « scassamac-
chine » che erano state inizialmente
inserite, erano « saltate » nelle passa-
te settimane, proprio per motivi me-
teorologici: quella di Scillato & infatti
irrealizzabile per il semplice fatto che
il fiume Imera in piena ha... sposta-
to di alcune centinaia. di metri un

guado; l'altra, quella di Blufi, ¢ di
fatto irraggiungibile perché una frana

«GIROy»

(Quasi tutto asfalto

il Rally di Sicilia

ha Jletteralmente cancellato la strada
di accesso alla prova stessa.

Il Rally di Sicilia dunque & diven-
tato, complice ((gradito) 1’inclemenza
del tempo, il piu « francese » dei ral-
lies italiani, quasi tutto su asfalto,
senza problemi notevoli per la so-
pravvivenza delle wvetture, soprattutto
quelle dei «pnivati » che vi saranno
Impegnate,

La « schedina » del secondo Rally
di Sicilia dunque, che appare carat-
terizzato da una fisionomia tipicamen-
te stradale (in fondo la Targa Florio
¢ una coinquilina di rispetto da cui
trarre buon esemplo), In programma
per il prossimo 24 e 25 marzo con
validita di campionato italiano e
questa: due tappe quasi identiche
(715,3004642 km) per un totale di
1.357 km di tracciato con 36 prove
speciali per complessivi 269,440 km,
Le « SPECIALI » sono La Ferla di
km 5, la Piano Fate - Lascari di km
10, la Lascari - Collesano di 10 km,
la Bivio SS 120 - Sclafani Bagni di
4,160 km, la Bivio Colla - Bivio Po-
lizzi di km 9,160, la Bivio Madonnuz.
za - Bompietro di 13,320 km e la cro-
noscalata Cefalu - Gibilmanna di km
13,300,

Alla prova parteciperanno le squa-
dre ufficiali Fiat e Lancia al gran
completo, mentre, soprattutto in consi-
derazione delle caratteristiche del fon-
do vedremo impegnata, guasi certa-
monte la Stratos., Sendro Muomari [Pagn-
no scorso colse proprio nella prima
edizione del Rally di Sicilia una esal.
tante vittoria, « inaugurando » un al.
bo d'oro che si pud considerare una
ideale prosecuzione di quello, glorio-
sissimo, del famoso Giro di Sicilia.
Proprio in questo spirito il Rally di
Sicilia ‘quest’anno prendera il via da
Palermo invece che da Cefali. Non
solo, ma la partenza verrd data pro-
prio da Piazza Politeama, a mezzanot-
te, esattamente nello stesso posto, con
la stessa famosa « pedana » e alla stes- =
sa ora in cui nell’ormai lontano 1956
prese il via l'ultimo indimenticabile
« Giro di Sicilia ».

: Giulio Mangano

VARATA la COPPA d’ORO

dei rallies

MONTECARLO - Adesso & pro-
prio ufficiale: la COPPA D'ORO
del Mediterraneo si fara e se
ne conoscono gia anche le ca-
ratteristiche pilu salienti. Dunque
si tratta di una serie di gare
(rallies) che si svolgeranno in
Italia, Grecia, Marocco, Jugosla-
via, Francia, Spagna, Monaco,
avra un riconoscimento ufficia-
le dalla FIA, cosi come la Mi-
tropa Cup ed avra nel prossimo
aprile per finire nel febbraio
del '74. Queste le gare in pro-
gramma: Rally dell'lsola d’Elba,
Rally del Marocco, Rally di Ju-
goslavia, Rally dell’Acropoli, Tour

de Corse, Rally di Montecarlo,
Rally della Costa Brava.

Il solo fatto di prendere la
partenza dara diritto all'attribu-
zione dei premi come segue: 2
punti ad ogni partenza naziona-
le, 5 punti per ogni partenza
estera. La Coppa d'oro del Me-
diterraneo consistera esattamen-
te in una:

mediterranei

COPPA D'ORO - (valore lire
1.000.000) offerta dall'lsola d’
Elba, alla marca vincitrice per
due volte, anche non consecuti-
ve, del trofeo ai cui fini cen-
tano i 4 migliori risultati nell’
arco delle sette prove valide (i

punteggi saranno gli stessi della
CAN-AM).

COPPA D’ARGENTO - assegna-
ta con le stesse modalita a cia-
scuno membro degli equipaggi
vincenti i gruppi 1-2-3-4.

COPPA D'ORO DELLE NAZIONI
bagnate dal Mediterraneo - as-
segnata alla Nazione i cui due
equipaggi abbiano ottenuto |
migliori risultati (all'uopo verra
tenuta valida la nazionalita del
primo pilota). Tutti i regolamen-
ti di queste corse verranno re-
datti in tre lingue (inglese, fran-
cese e italiano), ma la lingua
ufficiale sara l'italiano. La se-
greteria, cui ci si pud rivolgere
per ulteriori informazioni, e pres-
so |I'A.C. Livorno.




Mo S o e A S LS

Per il <MINT400»

propone un VIAGGIO con
i fuoristradisti»negli USA

- .=.‘::.jl_ " e i
e Aty f .. P i L |
L __!' 3 '.*____;. _:'..'}.ll"r:.l: g g B
i A il K= . :
| e e 5 e e,
‘ . . . N d - l-
L

Lo sport del « fuoristrada » ba assunto negli Stati Uniti tali propor-
zioni che le grandi Case, vedi Ford ad esempio, vi hanno destinatol
grandi fette dei loro bilanci promozionali. Tra i praticanti figurano
personaggi notissimi come ['attore STEVE McQUEEN. Nella foto vedete
addirittura l'ex campione di INDIANAPOLIS (e oggi costruttore) PAR-
NELLI JONES impegnato appunto in una passata edizione del DESERT
RALLY « MINT 400 », che jeep come quesie disputano toccando velo-
cita di 180 all’ora!

II' CLUB NAZIONALE FUORISTRADA di Bologna, in colla-
borazione con AUTOSPRINT e la PANAMERICAN organizza
due viaggi negli USA sulla costa del Pacifico.

Il PRIMO si effettuera dal 16 al 25 marzo prossimo per
assistere alla famosa e durissima gara .del WEBB DESERT
RALLY « MINT 400 », organizzata dal Mint Hotel di Las Ve-
gas, che si svolgera dal 18 al 21 marzo, sulle montagne de-
sertiche del Nevada.

Mntﬂnﬁclet_te e fu:}ris‘_rrada gareggeranno in giorni separati.
Scopo del viaggio e di permettere un diretto contatto tra

gli sportivi fuoristradisti italiani e statunitensi, e soprattutto
per potersi rendere conto del tipo di percorsi, macchine, piloti
e medie americane.

Saranno inoltre gettate le basi per un pit completo viaggio
che verra effettuato, sempre a cura del Club Nazionale Fuo-
ristrada, di Autosprint e della PANAMERICAN, dal 27 otto-
bre al 5 novembre p.v. per visitare preparatori di fuoristrada
ed assistere, ed eventualmente partecipare, alla pit impor-
tante gara fuoristrada americana: la MEXICAN 1000, che
inizia a ENSENADA (Baja California) e finisce a LA PAZ,
tutta in territorio messicano.

Il programma di questi due viaggi sara denso ed interes-
sante. Il costo del primo sara di circa Lire 290.000 per i
Soci del Club Nazionale Fuoristrada e del Club Autosprint;
di lire 310.000 per i non soci. | posti sono limitati.

Il prezzo comprende viaggio e trasferimenti con alloggio
in Motel di prima categoria. Pasti esclusi, da consumarsi
liberamente. Lieve supplemento per camera singola. Occorre
passaporto con validita di 6 mesi e visto per gli USA, nonché
carta gialla di vaccinazione antivaiolosa.

@® Chi & interessato pud rivolgersi, per informazioni, alla
SEGRETERIA - AUTOSPRINT - TELEFONO (051) 46.52.24.
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Roma

Coppa dei Campioni a Jesolo

ROMA - La seconda edizione della Coppa dei Campioni, in
calendario internazionale per il 2 e 3 giugno 1973, accet-
tata da tutti i Paesi europei come unica classica di alto li-
vello agonistico e spettacolare, avra svolgimento sulla pi-
sta Azzurra di Jesolo. E' gia in cantiere, perché dopo il
felice esperimento del 1972, che tanti consensi raccolse,
non sara facile agli organizzatori superare i livelli raggiun-
ti nella prima edizione.

La Federazione, che sara affiancata da un apposito Co-
mitato Onganizzatore, intende porre in modo decisivo car-
dini sportivi e agonistici da valere per le future edizioni,
che dovranno essere organizzate nelle altre Nazioni euro-
pee. Nel 1974 infatti sara organizzata dalla Germania e in
seguito a rotazione negli altri Paesi per tornare in Italia
gih matura e potenziata. Senza nulla togliere alle prove
titolate europee, ed allo stesso Campionato del Mondo, la
Coppa dei Campioni, per lo spirito di distensione che la
pervade, per la snellezza organizzativa, la nuova dinamica
agonistica, la massiccia partecipazione dell’industria, rap-

LE PROSSIME GARE

4.a prova Torneo dei Campioni; 25 febbraio, PISTA PERGUSA - Enna -
gara naz. cl. 100 e 125 cc; 25 febbraio, AUTODROMO VALLELUNGA -
- gara naz. cl. K 250, l.a prova Campionato Italiano 1973; 4 marzo,
PISTA D’ORO - Roma - gara naz. 'cl. 100 e 125 cc, 5.a prova Torneo dei
Campioni; 11 marzo, PISTA S. PANCRAZIO - Parma - gara naz. cl. 100 e
125 cc; 11 marzo, PISTA PERGUSA : Enna - gara naz. cl. 100 e 125 cc.

@® SI AVVERTONO 1 PILOTI c¢he la fase sperimentale per il contenimen-
to della rumorosita, con le prossime gare, non sara piu tollerata. La rumoro-
sita deve essere contenuta, per tutte le classi, in 92 d.bels, che rappresenta
un massimo assoluto. Il regolamento prevede il fermo in qualsiasi momento
delle gare dei piloti non in regola.

18 febbraio '73, PISTA D'ORO .
Roma - gara naz. cl. 100 e 125 cc,

| (con via libera ai giovani)

presenta un po' il « Festival del karting » dando al termine
« festival » quello della presenza del miglior prodotto spor-
tivo.

La Coppa & orientata gia da quest’anno verso i giova-
ni. Infatti saranno ammessi i campioni nazionali degli ul-
timi tre anni e ciog 1970, 1971 e 1972, Si & voluto gia
svecchiarla ed avere cosi un nucleo di partecipanti oltre
che agonisticamente sulla cresta dell’'onda anche praticanti
dello sport. Il karting, per essere uno sport di giovani e
con mentalita tutta propria, quasi agli antipodi di quella
dilagante, riesce nella sua piil qualificata manifestazione ad
avere contemporaneamente come « sponsor » l'intero mon-
do del karting, sia esso sportivo, commerciale, industriale

ed agonistico. Sono questi i fattori che assicurano al mini
sport dei motori, ancora una lunga vita, fermo restando
il principio affiorante del disimpegno delle Case per sof-
focare il professionismo, onde aver sempre piu giovinez-
za che svetta e piloti che emigrano verso le formule piu
impegnative. La Coppa dei Campioni & concepita ed or-
ganizzata per imprimere questi concetti di base.

MOMBELLLI

non si arrende

a ROMA

ROMA - Il Torneo dei Campioni, alla
sua terza giornata, con Jla presenza di
quasi tutti i migliori piloti italiani, se
si eccettua Gorini e Patrese, il primo
militare ed il secondo sulle newi, si pud
dire abbia dato 1'avvio alle temperature
calde della stagione 1973. Mancano al-
I'appello ancora molti, specie nelle ca-
tegoric minori, ma l'affluenza sempre
crescente dei piloti, le prove e contro-
prove delle nuove unita, assicurano alla
stagione agonistica invernale romana,
quel successo che ggli organizzatori, dopo
tante amarezze, meritano.

Si e affinato anche il contorno e si
notano meno carenze del solito. Tutto
per il meglio, ancor pill se si aggiunge
la terna degli ufficiali di gara (Mereghet-
ti, Villa e Blasi) tanto vigili ed attenti
da meritare, una volta tanto, il generale
consenso. Una manifestazione sugli scudi
per agonismo e per il generale anda-
mento. Gli allori a Rovelli, Nicosia,
Mombelli, Baroni e Moretti. Nella 3.
categoria della cl. 100 Rovelli ¢ De An-
gelis per tutti i venti giri hanno duel-
lato a contatto di gomito, se cosi si pud
dire, con esito alterno. Molto agonismo,
sin quasi allo spasimo, ma sempre sui
binari di un contegno esemplare,

passato con una staccata da manuale. Ha
guidato De Angelis sin quasi al termine,
ma braccato con tanto accanimento da
Rovelli, qualche volta anche... azzannato,
De Angelis, cosi pressato, non ha retto,
si e disunito ed ¢ incorso in un accen-
no di testa-coda. E' sfuggito Rovelli e
con lui Giangrossi, Bizzarri e Grossi ar-
rivati nell’ondine.

Nella 2. categoria della stessa classe
si ¢ ripetuta la stessa gara della terza.
Antori Giannini e Nicosia, un duello
ancor piu vivace, meno alterno, ma pil
teso agonisticamente. Non ha potuto par-
teciparvi Cheever perché penalizzato e
partito in ultima posizione, pur avendo
rimontato da gran campione, non ha av-
vicinato 1 due. Il catanese Nicosia, con
una freddezza tutta nordica, ha stancato
['avversario nél seguirlo quasi attaccato
per sedici gini., L’ha infilato in modo ma-
gistrale ed é andato wvia, regalando al
romano Giannini il secondo dispiacere
consecutivo di questo magnifico torneo,

Nella prima categonia il vecchio Diego
Mombelli ha colto una vittoria da pni-
mato su Necchi, ancora a corto di alle-
namento, e su un sempre piu efficiente
Giammiro. In quarta posizione & stato
per lungo tempo Del Fante con alle co-
stole la speranza romana Siena. Ha fatto
muro, un vero muro di Berlino, senza
aver voluto rendersi conto che, allo sta-
to delle cose, Siena ¢ letteralmente al-
meno di una spanna superiore. Del Fante
ha ottenuto il risultato di essere infilato
oltre che dal diretto avversario, anche
da Gabbiani e Valmaggi. A conclusione,
il suo muro era quello del pianto.

La 1. categoria della 125 cc & stata
ancora una volta appannaggio di Baroni
su Costanzo e Gardelli. Questa volta in

possesso di un mezzo all’apice dei ren-
dimenti, ha guidato per tutta la gara in
scioltezza, mentre Costanzo ha dovuto
impegnare mezzo ¢ Ss¢ stesso per non
incorrere in una sconfitta al limite della
umiliazione. Gardelli, invece, ¢ ancora
in cerca dell’'optimum. Il suo motore
Aletta, cosi ben curato da Cappelletti,
deve ancora raggiungere quella competi-
tivita che pud e deve esprimere.

Ottime le gare dei rientranti Mazzola,
Perlini. Una sompresa quella del catanese
Scionti, un pilota di sicuro avvenire.

Nella seconda categoria della 125 an-
cora una perentoria wittoria Moretti su
Qlivieni, Picchioni e Perticaroli. Sfortu-
nati Bilotti e Corinaldesi. Una bella
giornata di sport, con un direttore d’or-
chestra superlativo e di commissani
d’avanguardia,

6. Torneo dei Campioni - Pista d'Oro -

4 febbraio 1973.

LE CLASSIFICHE

1. cat. - cl. 100: 1. Mombelli; 2. Necchi;
3. Giammiro; 4. Antilla Sienna; 5. Gab-
biani; 6. Valmaggi. 2. cat. - c¢l. 100: 1.
Nicosia; 2. Giannini; 3. Fracci; 4. Lina-
ri; 5. Rossi; 6. Cheerver. 3. cat. - cl.
100: 1. Rowelli; 2. Giangrossi; 3. Bizzar-
ri; 4, Grossi; 5. De Angelis E.; 6. De
Angelis R. 1. cat. - cl. 125: 1. Baroni:
2. Costanzo; 3. Gardelli; 4. Mazzola; 5.
Scilti; 6. Petlimi. 2, cat. - ¢l. 125: 1,
Moretti; 2. Qlivieri; 3. Picchioni; 4. Pet-

Ha fatto prima la lepre Rovelli, poi

modo netto e senza alcuna scusante. In

ticaroli; 5. Stompini; 6. Zullo.
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Quello che
abbiamo (e no)

TELEVISTO

Gli spiccioli

24 ORE

« Una volta tanto il calcio cede
l'apertura allo sci... » e Alfredo Pi-
gna, (oltretutto appassionato della
neve oltre ogni limite) una volta
ancora si €& sentito in dovere di
« scusarsi » con i tifosi di « Sua
Maesta lo sport nazionale » per aver
osato dare inizio al suo prolisso
sommario con le immagini di Gu-
stavo Thoeni impegnato nella con-

MILANOQO - L’anti.,, Casucci, il telecronista milanese Mario Poltronieri,
avendo poche occasioni di fare dell’automobilismo vero in TV, si tiené in
esercizio al microfono intervistando protagonisti di premiazioni. Lo vedete
qui alle prese col super campione delle moto, Giacomo Agostini, che &
stato uno dei numerosissimi premiati col « Pilota d’Oro » insieme a
colleghi delle auto quali de Adamich, Munari, Pinto, Pesenti Rossi ecc.
E’ quel riconoscimento che, con edificante fantasia, € stato come sapete
per la prima volta assegnato dai colleghi di una certa pubblicazione
milanese che, nel nostro settore, tentano di riproporre le qualita di
Alighiero Noschese, senza perlomeno la classe che distingue il popslare

umitatore,

niva concesso all’automobilismo
sportivo ci si aspettava qualcosa di
pit delle pochissime immagini e
del superbrevissimo commento.

E' vero che la gara — come ha
sottolineato Pigna — si era con-
clusa solo da poco: e quindi sareb-
be stato obiettivamente impossibi-
le per la nostra tanto efficiente TV
offrire un servizio completo e de-

Programmi dal 13 al 19 febbraio

DOMENICA 18

Programma nazionale

Ore 22,20 - La domenica spor-
tiva, cronache filmate & com-

incinall  avvenl-
MEn délfa Qiornata.
TUTTI | GIORNI

Programma nazionale

Ore 13,40 (al termine del tele-
glornale) - Sport.
Ore 19,45 - Teleglornale sport.
Ore 20,40 {al termine del tele-
glornale) - Sport.

MARTEDI' 13
22,25 - Notizie Sportive.

SABATO 17
Ore 22,10 - Sabato sport.

DOMENICA 18

18,00 - Domenica Sport.
22,15 - La Domenica sportiva.

LUNEDI' 19

Ore 19,50 - «Oblettivo sports.
Commentl e Interviste.

quista di sempre maggiori e presti-

glosi primati e alla scalata wverso
la Coppa del mondo. Un episodio

sportivo tutt’altro che trascurabile
ma che ovviamente (per la « calci-

stica » trasmissione) doveva essere
inserito previo consenso degli scal-

manati tifosi del pallone. Natural-
mente, tra neve, calcio e il ritratto

di un campione di pallacanestro,
I’automobilismo doveva necessaria-

mente essere relegato agli ultimi
posti. E ringraziamo il cielo se la
generosita dei dirigenti televisivi
ha permesso agli appassionati di

corse di apprendere dalla viva voce
di Poltronieri qualcosa, ma solo

una piccola, meschina cosa, sulla

« 24 Ore » di Daytona.
L’annuncio — una volta tanto —

era stato persino inserito nel som-

mario e forse proprio per questo,
per questo altissimo onore che ve-

b S5 |

SABATO 17

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote e motorl.

DOMENICA 18

Programma nazionale
Ore 22,40 - Sera sport.

Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport.
Ore 17,30 - Domenlca sport,
risultatl, cronache, Interviste
8 varleta.
Ore 20,30 - Sera Sport

LUNEDI" 19

Programma nazionale
Ore 8,00 - Luned]l sport.
Ore 20,00 - Radiosport.

TUTTI | GIORNI

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viaggio, notl-
zle per gll automobllistl].

Terzo programma

Ore 18,30 - Bollettino transl-
tabilitd strade statall.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
- 9,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15,00 - 17,00 - 20,00 - 23,00.

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- 830 - 9,30 - 10,30 - 11,30 -
12,30 - 13,30 - 14,30 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 - .
19,30 - 22,30 - 24.00.

cente ai suoi utenti. Anche perché
— 1 precedenti insegnano — nor-
malmente [’ente televisivo si da

un gran da fare per accontentare
gli appassionati di automobilismo.

Non che si noti, dal video, lo
sforzo enorme che i dirigenti del

settore compiono, ma & indubbio
che dietro lo schermo essi non fan-
no che agitarsi, agitarsi, agitarsi...
Si sono lasciati sfuggire de Ada-

mich come commentatore-telecro-
nista (accanto a Giampaolo Foletti)
del Gran Premio del Brasile? E’
vero, ma la colpa, in definitiva &
del pilota: si sa come sono questi
corridori, un giorno qui, un gior-
no la, e poi vanno cosi veloci
sulle loro pericolose auto... Come

fare a fermarli, a tentare di con-
vincerli ad affiancarsi che so, a

Casucci, tanto per fare un esem-
P10,

Evidentemente, mentre a Roma
si studiava i1l problema e si rincor-
reva de Adamich, lui, Andrea, si
trovava in Svizzera. Forse anche
in divieto di sosta davanti alla
sede della TV di Lugano: e forse

proprio per questo, per una fer-
mata prolungata (dovuta probabil-
mente anche alla solerzia di un vi-
gile locale che gli contestava I'in-
frazione) che & stato possibile ai
dirigenti dell’emittente elvetica di
accaparrarsi la sua preziosa colla-
borazione.

Non che questo, in fondo in fon-
do, ¢1 preoccupl eccessivamente:
noi, qui in Italia, di telecronisti in
gamba ne abbiamo. Non si vedono,
non si sentono, ma esistono. Un
giorno o l'altro, quando capitera
'occasione propizia — un Gran
Premio corso da Gianni Rivera in-
sieme a Gigi Riva, Giorgio China-
glia, Pierino Prati, Sandro Mazzo-

la eccetera eccetera — sara possi-
bile scoprire questi oscuri geni del
telemicrofono e segwire 1l loro wi-

vace commento dall’inizio alla fine
di una... « 96 QOre ».

Comunque per premiare gli sfor-
zl, veramente e autenticamente no-

tevoli, della nostra TV — oltre che
per dovere di cronaca — riportiamo
integralmente il « sostanzioso » ser-

vizio sulla gara di Daytona: « la
Porsche Carrera 2700 degli statu-

nitensi Peter Gregg e Hurley Hay-
wood ha vinto la 24 Ore di Day-

tona, prima prova del Campionato
Marche, precedendo di 130 chilo-

metri la Ferrari Gran Turismo pri-
vata dell’americano Minter e del

francese Migault. Assenti, sia la
squadra Ferrari, campione in cari-
ca, che I'Alfa Romeo — perché en-
trambe le marche stanno completan-
do la messa a punto dei nuovi mo-

delli —, la vittoria é stata conqui-
stata da una vettura gran turismo
pin vicina alla serie e quindi pis
adatta di un prototipo a soppor-
tare 'impegno di una gara di ven-
tiquattr'ore. Infatti, sia la Mirage
— che ba guidato la corsa nelle

prime quattro ore — che la Matra,
che ha condotto per sei ore, sono
state costrette al ritiro per avaria

meccanica, Le Carrera hanno preso
il comando dalla decima ora e

l'banno conservato fino alla venti-
quattresima. Una corsa, quindi,
senza indicazioni per stilare prono-
stici sul campionato prototipi ’73
(che avra il suo secondo atto il 25
marzo a Vallelunga) ma ricca di

ammonimenti sulla validite di aue-
sta formula che molti si aucurano
torni a fare assegnamento sulle

vere gram Lurismo e non su mezrzi
che in realta sono formule 1 ca-
renate ».

Sul video ancora qualche auto
che sfreccia veloce, musichetta di
sottofondo e gran finale con il riap-

parire del volto teso di Alfredo
Pigna.

La lancetta, intanto, girava sul
quadrante del cronometro: la « cro-
naca » televisiva era durata esatta-
mente settantatré secondi. Un tem-
po, e uno sforzo, da record!

Gio’ Luni
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INTERSERIE
allESTORIL

® |l calendario INTERSERIE che
contava dieci <corse, si € arricchito
dell'undicesima che wverra disputata
1l 2 settembre 1973 sul circuito por-
toghese del’ESTORIL. Un nuovo trg-
guardo raggiunto dall’attiva assooia-
zione 1l cui presidente Gerhard Hirle,
dopo avere ottenuto la presenza di
George Follmer e di altri due piloti
alle prime tre competizioni del cam-
pionato '73, sta per partire per gli
Stati Uniti ove conta di definire negli
ultimi dettagli quel campionato mon-
diale vetture gruppo 5 e gruppo 7 di
cui abbiamo gia dato notizia.

® La prova dellINTERSERIE in ca-
lendario all’Osterreichring il 23 mag-
gio ¢ stata annullata. Gli organizzatori
cl rimisero tanto l’anno scorso, quando
alla gara era abbinata una di F. 2, che
hanno deciso di lasciar perdere. Dubbia
anche la gara di F. 2 dell’8 luglio, su
questo circuito.

® Il ricco pilota del Lichstentei,
RIKKI VON OPEL, che ’anno scorso
faceva correre le Ensign F. 3 dell’Ibe-
ria, adesso avra guattro nuove F.1 pro-
gettate da Mo Nunn per il campionato
mondiale piloti. Due saranno per le
corse, una per le prove e una di riser-
va, tutte con base in Inghilterra: in
pit ci sono quattro motori Cosworth.
La vettura dovrebbe debuttare in Sud
Africa e in Inghilterra si vedra pro-
babilmente per la prima volta alla
Corsa dei Campioni.

® Gia un mese fa era corsa voce che
STIRLING MOSS aveva provato una
vettura due litri a Silverstone e che
pensava di tornare alle competizioni.
Adesso si ¢ avuta la conferma sulle
prove a Silverstone (si trattava di una
delle Chevron B19 del Red Rose Ra-
cing) ma Moss ha decisamente negato
il ritorno in pista. Si & detto impres-
stonato ‘dai cambiamenti avvenuti nel-
le vetture, 'dai suoi tempi. « Richie-
dono una guida tutta diversa — ha
detto — ed ero curioso di provare ».

OULTON PARK
«bloccato»?

® [l futuro del circuito di OULTON
PARK & stato messo in discussione dal
consiglio locale. La Grovewood Secu-
rities, proprietaria del circuito, aveva
chiesto quattro domeniche per orga-
nizzare gare nel 1973, avendo cura di

evitare prove o corse nelle ore delle
funzioni religiose e nel periodo delle
vacanze, per non intasare le strade. Il
consiglio aveva accettato, ma il Comi-
tato Sanitario si oppone. Ora sono in
corso discussioni. Del resto, Oulton
Park & rimasto ['unico circuito co-
stretto a organizzare gare il sabato e
non la domenica, per le suddette ra-
gioni,

® MASS ha girato a Goodwood con
la Surtees F. 2 e, benché il motore
non fosse bene a punto, e il freddo
non scaldasse forse i pneumatici alla
giusta temperatura, il tempo sul giro
¢ stato attorno a 1'I1°, cioé molto
buono. Sempre a Goodwood, hanno
provato la Brabham F. 3 BT41 Wilds,

Hull e Magee, oltre agli « aspiranti »

Buzaglo, Knight e Sullivan. Pit ve-

loce di tutti Sullivan.

HUNT
in F.1

® Come ormai si sa, JAMES HUNT
debuttera in F. 1 alla Corsa dei Cam-
pioni, dopo un periodo decisamente
sfortunato, Avra una Surtees TS9B
aggiornata ed & possibile che disponga
di una TS14 per Monaco e per il GP
d’Inghilterra. Nella seconda meta del-

I'anno partecipera ad alcune altre ga-
re di F, 1.

® Dal 20 al 26 maggio si svolgera il
primo « GIRO AUTOMOBILISTICO
DELLA SPAGNA », organizzato dal-
I’AC di Almeria. Il percorso sara di
km 3.504900 e tocchera le province
di Almeria, Siviglia, Madrid, Bilbao,
Barcellona, Valencia, in sette tappe, con
partenza e arrivo ad Almeria.

® Non molto tempo fa COLIN CHAP-
MAN ¢ stato interrogato a Monza dal
procuratore della Repubblica della
citta, in rapporto all’incidente in cui
mori Rindt, il 5 settembre 1970. A
seguito delle spiegazioni fornite, Chap-
man sarebbe stato assolto dall’accusa
di omicidio colposo, anche se per ora
il segreto istruttorio permane.

® Anche quest’anno I’AC Ferrara, lo
Sci-Cai di Ferrara e la VAR organiz-
zano il RADUNO AUTOSCIATORIO
Ferrara-Recoaro Terme per i giorni
24 e 25 febbraio, con prove automobi-
listiche di regolarita a [Ferrara e a
Recoaro Terme e una gara sciistica
di slalom gigante a Recoaro Mille. La

prova ¢ valevole per 1’assegnazione del
1. Trofeo Lancia d’oro.

KMW per
MULLER

® HERBERT MUELLER, il noto con-
duttore svizzero la cui vettura Fer-
rari 312 M €& andata distrutta dal fuoco
in una gara Interserie 's:zaltasi sul cir-
cwitey die] Nowborgrimg, mel 1979 s
tecipera ad alcune gare dello stesso
camplonato al volante della nuovissima

KARASEK KMW equipaggiata da un
motore Porsche con turbocompressore
(patrocinio Marlboro).

® TYRRELL, che dispone di una pic-
colissima officina in piena campagna,

si @ wisto rifiutare il permesso di co-
struire nuovi locali nello stesso posto.
Le autoritd regionali hanno opposto
un divieto perché il luogo ¢ compreso
nella . « cintura verde ». Perd Tyrrell
ha ottenuto il permesso di ricostruire
una bbaracca di cui si serve per il suo
commercio in legname!

® SUTCLIFFE, uscito dal team GRD
perché non ha trovato un patrocinatore
personale, non ha una guida per il
'momento. Vorrebbe continuare in F. 3,
ma sarebbe anche interessato a una
Formula Atlantic competitiva.

® [La FIRESTONE offrira premi ai
partecipanti al campionato BOC di
Formula Ford. I piloti che useranno

pneumatici della Casa e avranno sulla
vettura almeno due decalcomanie Fire-
stone potranno concorrere a detti
premi,

® ]| team Ford all’East AFRICAN
SAFARI sari cosi formato: Preston-
Smith, Clark-Porter, Mikkola-Daven-
port, '‘Makinen-Liddon. La Ford prepa-
rera anohe una vettura per Peter Shiyu-
ba. Il percorso sara tutto in Kenia e
in Tanzania, con partenza e =arrivo. a

Nairobi., La Datsun dovrebbe avere
due 2407 per Schuller e Aaltonen-

Easter. Mehta esita a firmare l'ingag-
glo, ma In €aso avra per compagno
Drews con una 1800 SSS. E' molto
probabile c¢he ci sia una quarta wvet-
tura per Kallstrom.

® SURTEES ha precisato che la mac-
china di Lawrence non & arrivata in
tempo per le prime gare della Coppa
Tasmania perché il contratto non era
stata finalizzato. « Non ¢’¢ questione
che la vettura non fosse pronta » ha
dichiarato.

® Mentre era in Messico per Natale,
GERBER ha ricevuto il premio Sports-

man dell’anho del Messico. Si trattava
di un trofeo alto oltre un metro e

MEZZO,
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AMSTERDAM - Ricominciano i Saloni, Quello di Amsterdam (8/18 febbraio)
apre la serie delle rassegne internazionali e presenta oltre 400 autovetture di
70 matche, con iparecchi nuovi modelli fra i quali qualcosa di veramente ine-
dito, Tutte le case italiane sono presenti, dalla Lancia alla Ferrari, dall’Alfa
Romeo alla Maserati, Autobianchi, Lamborghini, De Tomaso. Ma lo stand piu
rappresentativo della competitivita italiana sara quello della FIAT che assieme
alle altre classiche della sua produzione, presenta per la prima volta all’estero
la 126. Un iposto di preminenza avra, comunque, 'intera gamma 128 che vediamo
riprodotta nella fotografia: in primo piang, da destra a sinistra, la derivata spor-
tiva X 1/9, il coupé e la rally; in secondo piano e sempre da destra a sinistra,
la 128 due [porte, la quattro porte e la « station wagon ».

la Taunus 1300.

stilata dalla Ford:

( Tre « Kit» ufficiali FORD

Per elaborare «<1n casa»

le Capri, Escort e Taunus

ROMA - Allo scopo di andare incontro al desiderio di una infinita di
clientt sportivt e non, ma che ad ognr modo vogliono aumentare o pie

stazioni velocistiche e di accelerazione delle loro vetture, la Ford ha
messo a punto tre speciali « kit » per la Escort 1100, la Capri 1300 e
Questi kit, o equipaggiamenti SP (supenprestazioni),
sono gid disponibili presso tutti i concessionari Ford italiani e I’applica-
zione delle parti in essi contenute & facile e veloce.

I tre equipaggiamenti SP contengono vari pezzi, i principali dei quali
sono: collettore di aspirazione, carburatore doppio corpo (Weber), filtro
aria, collettore di scarico e silenziatore del tubo di scarico. Con 1’appli-
cazione dei « kit » non si verificano aumenti di consumi, mentre le pre-
stazioni migliorano notevolmente, cosi come dichiara la seguente tabella

]

r : Accelerazione Velocita massima

Ltpo wettura Normale Kit Normale Kit
ESCORT 238 18,2 132 147
TAUNUS 20,7 15,7 138 157
CAPRI 18,9 14,2 145 157

La Taunus 1300 & una delle tre vetture (con Capri 1300 ed Escort 1100)
per le quali la Ford ha realizzato un « kit » SP (superprestazioni) per
migliorarne il rendimento velocistico e di accelerazione. Con il nuovo
equipaggiamento SP la Escort passera da una velocita di 132 kmh a 147,
la Taunus da 138 a 157 e la Capri da 145 a 157

.
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® La HONDA ha detto che sta stu-
diando una proposta di collaborazione
con la Ford. L’amministratore delegato
della Casa giapponese ha dichiarato,
durante una conferenza stampa, che la
eventuale collaborazione potrebbe ri-
guardare gli investimenti, le vendite,
oppure o scambio di « informazioni
tecniche ».

® E’' quasi finita la « Al4 », auto-
strada che parte dalla tangenziale di
BOLOGNA e, percortendo tutta la
costa adriatica, raggiunge Canosa i
Puglia, dove si innesta sull’autostrada
Napoli-Bari.

® La VOLKSWAGEN pensa alla pos-
sibilita di aumentare ancora 1 prezzi
delle sue vetture. Anche la BMW e la
Mercedes ritengono probabile un au-
mento dei prezzi, per il costo crescente
della mano d’opera.

® [L’AUDI NSU consociata della VW,
ha aumentato i1 prezzi delle sue vet-
ture in media del 54 per cento, a
partire dal 10 febbraio.

® [1 GOVERNO INGLESE non pre-
vede di imporre la guida a destra agli
automobilisti, ritenendo che il proget-
to non sia attuabile.

BMW
record

® ]| 1972 & stato un anno di risultati

particolarmente ‘interessanti per la
BMW che ha registrato un incremen-
to del fatturato pari al 21,6 per cento
nei confronti di quello del 1971. La
produzione della casa tedesca ¢ perve-
nuta alle 182.856 autovetture e 21.122
motociclette ‘contro le 164.700 e
18.772 dell’anno precedente, mentre
le vendite hanno raggiunto le 185.235
unitd contro le 166.354 per quanto
riguarda le automobili e 21.030 con-
tro 18.898 -per le motociclette., In
pari tempo i dipendenti c¢he erano
23.307 nel 1971, alla fine del 72 era-
no aumentati a 24.750 con un incre-
mento del 6,2 per cento.

® Nel mese di dicembre 1972, la
RENAULT ha prodotto complessiva-
mente 123.620 autoveicoli dei quali
108.484 autovetture. La media giorna-
liera di produzione si aggira sulle

65.024 unitd con la R12 (1.227), la
R4 1(1.063) ela R5 (1.034) ai primi
tre posti della graduatoria.

® Nel corso di due riunioni lenutesi
a Milano e a Roma, i dirigenti SHELL
responsabili.- delle direzioni industria,
consulenza tecnica e pubblicita (che
sono riprodotti nella foto), hanno uf-
ficialmente presentato i nuovi lubrifi-

canti per { motori moderni a ciclo
diesel. La nwuova gamma, chiamata
« lubrificanti della nuova generazio-

ne », olire a soddisfare le prescrizioni
dei costruttori che tendono ad aumien-
tare le prestazioni dei motori diesel,
tiene anche presenti quelli che saran-
no 1 futuri sviluppi dei diesel stessi.
SHELL MYRINA, SHELL RIMULA
CT ¢ SHELL ROTELLA SX somo i
nomi che identificano la nuova serie
di lubrificanti che mercé l'impiego di
un nuovo ed eccezionalmente stabile
additivo miglioratore dell’indice di vi-
scosita, permetie di otftenere risultati
del tutto eccezionali, quali la conser-
vazione della gradazione originale per
tutto il periodo d'impiego, il pronto
avviamento anche a motore freddo e
la limitazione dei fenomeni di ispessi-
mento dovuti a particelle incombuste.

® [’ stata i1naugurata una delle piu
grandi opere pubbliche della SICILIA,
I’autostrada Palermo-Catania. Il costo

totale per la costruzione € stato previ-
sto in oltre 237 miliardi. La lunghezza
del tratto ora aperto € di km 80,118
e va da Scillato (Palermo) a Enna.

@ Entro 'anno avranno inizio i lavori
di raddoppio del tratto Savona-Casello

di Carcare del’AUTOSTRADA TO-
RINO-MARE. 1l raddoppio dovra
superare il valico appenninico ¢ quindi
seguire un tracciato con notevoli difh-
colta tecniche.

® Corre voce che la MICHELIN
starebbe per wvendere alla Volvo la
maggioranza delle azioni della fab-
brica di autocarri Berliet, che ha in
mano attraverso la Citroen, che con-
trolla. La decisione € imminente.

® La VOLKSWAGEN ha annunciato
per l'autunno un nuovo modello che
per ora ha il nome di codice « EA
400 ». Si tratta di una wvettura con
trazione anteriore, con tre motori a
scelta. Potrabbe sostituire la 1600, che
non verrébbe piu prodotta.

® La FRANCIA occupa il terzo posto
nel mondo, in fatto di paesi esportatori
di automobili. Esporta infatti al 55
per cento della produzione e nel primi
otto mesi del 1972 1'aumento e stato
dell’11,45 per cento, in rapporto allo
stesso periodo del 1971.

Un consiglio per tutti

CAMBIA la
ROTAZIONE

pneumatic
con I radiali

E
E

MOTORE
orbitale

® Vasto interesse ha suscitato nel
mondo la notizia del nuove motore
« orbitale » messo a punto dall'ing.
Ralph Sarich, australiano, motore che
potrebbe creare un capitolo a sé nella
storia della meccanica. Per 1’alto rap-
porto potenza-peso, la semplicita e
compattezza di costruzione e i ridotti
carichi d’attrito, il motore orbitale ri-
sulterebbe particolarmente promettente
per l’aeronautica con risultati cinque
volte superiori a quelli dei motori
convenzionali.

® Il 1972 ¢ stato un anno storico per
la CHRYSLER FRANCE che per la
prima volta nella sua storia ha supe-
rato i1l mezzo milione di autoveicoli
prodotti, Infatti, 493.000 unitd sono
uscite dalle fabbriche francesi, men-
tre 42.000 sono state realizzate in
Spagna con 1 pezzi staccati ricevuti
dalla Francia. L’esportazione ha rag
giunto il 64 per cento della produ-
zione totale con !'invio all'estero di
314.000 autovetture, 74.000 delle qua-

li in Italia.

® Record assoluto di vendite alla
FORD nell’anno 1972: ben 5.600.000
autoveicoli (circa il 15 per cento in
piu del 1971) con 1.)600.000 unita in-
viate al di fuori degli Stati Uniti.
Anno record anche per la Ford Ita-
lia che nel medesimo arco di tempo
ha venduto oltre 55.000 autoveicoli
con particolare riguardo al settore com-

merciale che ha registrato un incre-

mento di vendite pari al 164,2 per
cento rispetto al 1971.

@® 299.484 sono state le autovetture
prodotte dalla NSU-AUDI nel 1972

con un aumento del 6,1 per cento ri-
spetto al 1971. Cid come diretta con-
seguenza delle aumentate richieste e
delle vendite che hanno raggiunto la
cifra di 297.000 unita con un incremen-
to del 3,6 per cento rispetto all’anno
precedente.

® Un garagista di Milano ha di recen-
te compiuto un raid di 10.000 chilo-
metri con una SKODA, arrivando fi-
no a Tromsoe, cio¢ oltre il circolo
polare artico, con temperature fino a
oltre 30 sotto zero.

® Il 1972 ¢ stato un anno ottimo per
la MAZDA, la cui produzione totale
& stata di 642.731 vetture, con un au-
mento del 26% in rapporto all’anno
precedente.

® Molti proprietari di auto-
vetture si privano loro stessi
della possibilita di far durare
al massimo i1 pneumatici solo
non provvedendo alla loro ro-
tazione,

Secondo i consigli dei tecni-
ci della Goodyear, i pneumati-
a dovrebiberns essare modat! o
gni 10.000-13.000 km e parti-
colarmente importante ¢ la
prima rotazione, essendo c¢stre-
mamente difficile, se non 1m-
possibile, correggere poi le ir-
regolari forme di wusura sui
battistrada una volta che que-
ste sI siano create per un im-
piego eccessivo dei pneumatici
nella stessa posizione.

L’appropriato schema di ro-
tazione dei pneumatici sulla
vettura varia a seconda del lo-
ro tipo. Quelli a tele diagona-
Ii devono essere rotati a croce
mentre 1 pneumatici del tipo
radiale dovrebbero essere mu-
tati di posizione mantenendoli
sempre sul medesimo lato del-
la macchina,

Prescritti schemi di rotazio-
ne per quattro o cingue pneu-
matici:

— A tele diagonali-

© quattro pneumatici: anterio-
re sinistro a posteriore destro:
posteriore destro a anteriore de-
stro; anteriore destro a poste-
riore sinistro, posteriore sini-
stro a anteriore sinistro,

® cinque pneumatici: anterio-
re sinistro a pneumatico di scor-
ta; questo a posteriore destro:
posteriore destro a anteriore
destro; anteriore destro a po-
steriore sinistro; posteriore si-
nistro ad anteriore sinistro.

— Tipo radiale:

©® quattro pneumatici: sostitu-
zione dei posteriori con quelli
anteriori e viceversa, mante-
nendoli sullo stesso lato della
macchina:

® cingue pneumatici: anterio-
re sinistro a posteriore sinistro;
posteriore sinistro a anteriore
destro; anteriore destro a ruo-
ta di scorta; ruota di scorta a
posteriore destro; posteriore de-
stro a anteriore Jestro
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Daytona
non docet

Gentile Autosprint, ti scri-
vo, sperando in una risposta,
poiché ritengo che le Ferrari
B 2 siano sufficienti per bat-
tersi nel Campionato Mondia-
le Piloti di Formula 1, men-
tre non altrettanto sufficienti
sono, secondo me, le Ferrari
312P nel Mondiale Marche.

Quest’anno Ferrari avra av-
versari ben piu forti ed ag-
guerriti dello scorso anno: la
Matra, oltre ad avere uno
squadrone fortissimo (Ce-
vert, Pescarolo, Larrousse,
Beltoise), ha un motore che
ha registrato al banco ben
503 CV. La Matra, inoltre, ha
abbandonato la Formula 1 e
si battera quest’anno sul solo
fronte del Mondiale Marche.

I’Alfa Romeo, come € noto,
avra il nuovo motore 12 cilin-
dri boxer, ben piu potente
dell’8 cilindri ed una squadra
che ritengo personalmente
piu forte di quella dell’'anno
SCOTSO0,

La Gulf-Mirage ha il nuovo
motore Ford-Weslake ed una
squadra di quattro piloti;
due vetture quindi, e non una
come lo scorso anno. Non
condivido per niente, inolire,
la decisione della Ferrari di
non partecipare alla 24 Ore
di Daytona. Quest'anno la
Ferrari non pud permettersi
il lusso di rinunciare neppure
ad una gara.

Diciamolo pure: nella scor-
sa stagione le wvetture di Ma-
ranello non hanno avuto
troppe difficolta a vincere 1l
titolo, ed inoltre avevano una
squadra piu forte, come nu-
mero d'uomini ben inteso,
non come qualita. Non sareb-
be il caso di riprendere Iin
squadra Peterson e Schenken
o altri due piloti del loro va-
lore?

Michele Carnevale
Bagheria (Palermo)

E' facile, dopo la disputla della
24 Ore di Daytona, rispondere
alla preoccupatissima lettera del
nostro lettore siciliano. Dobbia-
mo per0 sinceramente confessa-
re che non condividevamo la sua
apprensione neppure prima che
la gara iniziale del Marche aves-
se luogo.

Infatti, se proprio dobbiamo
essere sinceri, la nostra tmipres-
sione € nettamente opposta alla
sua: secondo noi € proprio la
Formula 1 Ferrari che non ce la
fa con le « colleghe », mentre la
P si e mantenuta ad un livello
estremamente competitivo ed ha
dalla sua, mel '73, quell'enorme
cumulo di esperienza che le ¢é
derivato dalle 10 gare wvinte lo
scorso anno. E l'esperienza —
specie in questo lipo di corse —
€ spesso piu importante dei ca-
valli letti al banco.

Se poi idovessimo spingere la
nostra sincerita a sfiorare l'im-
prontitudine, diremmo anche
che la Sport Ferrari dovrebbe
s-mrg tranquilla almeno fino a
meta stagione. Certo. con wuna
vettura in piit in corsa sarebbe
ancora pwu tranquilla, ma é que-
Sto un lusso che a Maranello —

quest’'anno — non si
Si  poOsSsSono
Permettere,
AU .
A8 aume
NT

SCRIVETECI,
RIMARREMO AMICI

Romeo hanno quella potenza.

ASTP |

ESPRESSO

| SAMARITANI

Cronaca di
un’amarezza

Caro Autosprint, mi ichiamo Rober-
to Cambiaghi e sul Vostro numero 4
dedicato al Rally di Montecarlo a
pag. 32, nel servizio di Carlo Cavicchi
ho notato il rilievo fatto riguardo a
mio cugino Ambrogetti, che ha trai-
nato per circa km 40 Sergio Tacchini
fino all'assistenza di Caserta.

In un primo tempo, avevo seguito
io Sergio Tacchini, che doveva pro-
cedere a welocith molto ridotta, ed in
seguito avevo lasciato 1'incarico a mio
cugino, che sarebbe partito wventotto
minuti dopo di me ed il quale si &
trovato nella necessita di trainarlo fi-
no al controllo orario.

Gia lo scorso anno, dave io facevo
da secondo a mio cugino al Rally di

Carissimo Autosprint, in base ad un certo nume-
ro di tuoi articoli, apparsi nei numeri di quest’'an-
no della rivista, ho appreso che i motori Alfa For-
mwa 3 dovrebbero avere 133 CV. Per 1o meno, Pe-
senti nel n. 4 asserisce che appunto 1 motori Alfa

Quando vi comunicano che il dato motore svilup-
pa un certo numero di cavalli, voi siete presenti
al banco prova oppure sono dati che vi vengono
forniti a voce? Perche, da quanto mi risulta, nulla
di simile é possibile, lo fanno solamente per av-
vantaggiare 1 loro motori nelle vendite. Forse a-

vranno queste potenze con la flangia da 23 m; ..
perché con il 21,5 non arrivano neppure a 130.

Annarita Ronzog .
Mayen (Germania Occidentale)

Siamo stati presi in contropiede dalla nostra battaglierg
lettrice ora in Germania, che dimostra una sicurezza tecni.
ci addiriltura eccessiva per un womo.

Ad ogni modo, le confessiamo che a moi non ci vogliong
non solo in sala prove, ma meppure a Balocco, che tome
lei sa ¢ la pista privata Alfa. Comunque, noi siamo delle
persone fiduciose, e crediamo alle potenze che ci vengone
dichiarate. Anche perché, poi, ci sono le corse a confer
mare o a smentire certe dichiarazioni. .

Quindi, fino a prova contraria, per noi sono buone,

iy

.

Montecarlo, avevamo perso due minu-
ti nel tratto Vals les Bains-Les Mouli-
nons, quando ormai eravamo rimasti
in gard in pochi e dove il cotnrollo
era tiratissimo, per cercare di aiutare
un pilota francese uscito di strada.

Tutto questo ,non per fare una pub-
blicita gratuita a me o a mio cugino,
ma per rimarcare il senso di sporti-
vita che sempre ci anima durante le
nostre corse.

Purtroppo, durante questo Rally di
Montecarlo mi sono trovato in diffi-
colta con la vettura nella tappa Pa-
via-Cuneo e, dopo aver fatto assisten-
za presso Conrero, sul tratto di auto-
strada da Torino a Fossano, un guasto
all'impianto di raffreddamento mi ha
costretto a fermarmi in autostrada,

A poca distanza, ero seguito dal
concorrente Tabanelli, che aveva fatto
con me assistenza presso Conrero e
che avevo atteso per portarlo fino al
casello dell’autostrada.

Ruando mi sono fermato, ho atteso
che lui passasse e gli ho fatto cenno
f  Mfhrpheirag] e dulgakibbighl s aaiEdealh
abbia rallentato e si sia voltato verso
di noi, ha proseguito, benché man-
casse un'ora per arrivare al controllo

e~ | -y

La prima SHADOW

tagliata.

km. Questo, vale anche per una vet-
tura Fiat 125 verde targata Torino di
cui non ho potuto rilevare il numero
di targa, ma che penso sia dell'assi-
stenza Fiat, che, malgrado i1 nostri
ripetuti richiami, pur avendoci visti in
difficoltd, non si & fermata.

Purtroppo, essendo fuori dal percor-
S0 e non passando pih mnessuno, ab-
biamo dovuto ritirarci.

Vi posso assicurare che non e stata
certo 1'animosita a spingermi a scriver-

volta sulla medesima macchina.

ALBERTO RECALCATI - Cernusco sul Naviglio (Milano) — Siamo spia-
centi, ma non sitamo per nulla esperti in viaggi, ¢ non abbiamo un ufficio
di consulenza.

SILVESTRO CONTE - Verona — Guardi, i biglietti per il Gran Premio
di Monaco sono in prevendita praticamente da un anno all’altro. Dubitia-
mo che, ora, lei riesca a trovare qualcosa che non siano i soliti « circulai-
res », acquistadbili sul posto anche all’ultimo minuto. Quanto al pernotta-
mento, esso & un altro dei grandi « problemiwn del Gran Premio. Tanto
varrebbe fermarsi in Italia, vicino alla frontiera, e poi muoversi di buon
mattino: ma attenzione, di buon mattino, se no rischiate di arrivare a Gran
Premio terminato,

.Mﬂ[{rRIZIf} CIARIMBOLI - Macerata — In effetti, il disegno suscita per-
plessita relativamente alle misure imposte dai nuovi regolamenti, come po-
tra mnotare dallo schema pubblicato su Autosprint-anno or ora uscito. Per

il resto, diciamo che le Formula 1 attualmente hanno la tendenza ad avere
un passo piuttosto lungo.

PAOLO VIGNOLO - Albisola Capo (Savona) — Il campionato mondiale
marche, come dice il suo stesso titolo, é riservato alla « marca ». Cioé non
vincono i piloti, ma le vetture. Non si pud quindi dire chi ha vinto, ma
solo la marca, cioé in entrambi i casi la Porsche. Comungue, questi sono i
piloti che hanno vinto: Rodriguez, Kinnunen, Siffert, Bell, Oliver, Redman,
Elford, Larrousse, Ahrens, Hermann, Attwood, Marko, Van Lennep.

GRUPPO DI SPORTIVI - Livorno — Cari anonimi, ricordate una cosa: un
conto e vincere qualche corsa, e la fortuna pud anche entrarci; un conto &
diventare campione del mondo e continuare a primeggiare: in gquesto caso non
ha piu senso parlare di « sorte », ma di effettiva superiorité. Un discorso
questo che— proprio a proposite di Fittipaldi — abbiamo gia fatto tempo fa.
E la prossima wvolta, per favore . firmatevi...

MARIO MASSA - (Casarza Ligure (Genova) — Grazie della sua offerta. Rima-
nmamo d'accordo che quando lei ha delle notizie o delle foto, ce le invia e
not vedremo di farne buon uso. Auguri per la sua degenza.

ALBERTO MONTI Cinisello Balsamo (Milano) — Ha ragione, c'era un
errore nello schieramento di partenza: Lauda non corre piit guest'anno con
la March, ma con la BRM-Marlboro.

BIAGINO SLAVAZZA - Bonnert (Belgio) — Difficile fare un parallelo nume-
rico. se lei ¢i fa sapere di che marca sono i suoi pneumatici, le possiamo
comunicare il walore della circonferenza a carico statico, in modo da poler
calcolare la velocita in base ai giri.

AHTDN-IIND R.EIN-E[. - Trapani — Per ora non ci risulta sia stata prevista la
manifestazione cui lei accenna, ma se ['ha letto sul guotidiano della sua regione
e evidente che l'intenzione di farla c’e.

GIUSEPPE TOSCANI - Pineto (Teramo) — Ogni Automobile Club ha il suo
ufficio sportive. Si rechi a Pescara, presso la sede AC di via del Circuito 49,
e s1 faccia dare tutte le indicazioni necessarie alla licenza., La vettura puo
essere preparata abbondantemente: se lei non ha le idee chiare in proposito
¢ meglio s1 riwwolga ad un preparatore specializzato, di cui trovera un elenco
in Autosprint-Mese.

Caro Autosprint, la presentazione recentissima
della Shadow UOP di formula 1 mi ha fatto torna-
re in mente la prima vettura che portava questo
nome, che mi pare fosse una macchina Can-Am
caratterizzata dalle dimensioni estremamente ri-
dotte. Ti sarei grato se pubblicassi una foto di
questa vettura, con qualche notizia tecnica piu det-

Mauro Bottint - I'njperia

La prima vettura a portare il nome di Shadow,
orario di Cuneo, che distava solo 40 cioé « ombra» era in realtd wuna vettura interes-
santissima. Si trattava di una specie di laboratorio
viaggianle che ebbe il suo limite forse proprio nel-
la grande quantita di novita adottate tutte in una

La Shadow lper Can-Am, presentata alla fine del
1969, era stata progetiata da Don Nichols ed in
realta non si chiamava « Shadow » bensi AVD, cioeé
Advanced Vehicle Sistem, ma wenne ribattezzata .-
per la estrema affusolatura e la ridotia altezza da
terra. Principalmente, essa doveva questa ‘sua ca-
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TROPPO NUO

ratteristica ai cerchioni 'da soli 107 idi diametroy
che montavano speciali pneumatici Firestone appo=
sitamente realizzati. Le sospensioni Sfruttavane
come elemento elastico cortissime molle elicoidall,
mentre il sistema di ammortizzamenio era Eﬁﬂ?m_.‘f‘
tato da un sistema idraulico con valvole, che Pré=
supponeva wna sorta di centraling idraulicd ,_
pressione ed avewa il vantapgio di poter eSSETE T
golato anche durante il moto.

Il telaio era la parte piu consueta, cio€ Si tratin
va di uno Chevrolet da 7 litri. Il telaio erc un bel
lissimo esempio di monoscocca con pannellatire
realizzate in leghe leggere. Il retrotreno era mrats
camente ad assale rigido, mentre i radiatori erone
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posti ai lati estremi delle fiancate, verso coda, [
prime prove vennero effettuate da George Follm
campione Can-Am in icarica e ritornato quindi qgli
antichi amori sta pure sotto l'etichelta della Uni
versal Oil Products. Lo vedete nella foto seduto
nello scomodissimo abitacolo della Shadow prima
maniera, con il piantone dello sterzo — quasi ver-
ticale — fra le gambe. t

Galbiate (Milano) — Strano quesito, il suo: se [é

GIANLUIGI PEREGO - >
non riesce ad infilare il casco integrale e gli occhiali, i casi sono due; o ha
degli occhiali con montatura wvoluminosa, oppure si infila il casco con gh
occhiali sul naso. Errore, € molto meglio cercare di infilarli dopo aver cab
z2ato il casco.

LETTERA FIRMATA - Forli — Comprendiamo come ciascuno sia legato all@
vettura che possiede, ma il nostro consiglio & sempre stato quello di iniziarés
a correre con una vettura all’altezza delle altre. Potrebbe cercare una buona
Fiat 850 coupé, mentre nella classe 1000 ha da scegliere fra Fiat 127, Fiat 908
coupé, Autobianchi 112, Innocenti Mini-Cooper 1000. Per le gare, bisogna @t
tendere sia il calendario nazionale che il calendario della FISA, che indice UR
campionato proprio per le vetture di serie. Quanto alla spesa, essa non |
eccessiva, ma non si aspetti di correre gratis...

GIUSEPPE FRIGERIO - Monza (Milano) — A4 costo di fare una figuraccia, &
rispondiamo sinceramente che non sappiamo «in base a cosa e come Uvieney
stabilito lo spessore ottimale di un basamento motore in titanio per H
bozxer », come lei ci chiede. C'é di mezzo il calcolo e ¢'é di mezzo U'esperienzd
Quando poi l'ufficio progetti ha deliberato un disegno, ed il reparto [usiOn
fonde il pezzo in base al modello, e poi magari al banco prova il basame J
si crepa, ecco che si rifanno i disegni, i modelli, le fusioni e le prove. QUANES
alle altre domande, poiché sono tutte « semplici » come la prima, la preghia 1"

di tornare a scriverci sottoponendocene una alla volta. -
UMBERTOQ ZANON e GIUSEPPE DE MARTIN - Feltre (Belluno) — Spiace i)
ma non siamo al corrente che esistano scuole sul tipo di quella che VOFTESEs

frequentare voi. 18

LEANDRO TREBBI - Bologna — Non sappiamo ancora se I'AC di Bologi
faréa o meno la corsa in calendario il 1. aprile ad Imola, date le ric *‘"'-;_:’:I
esorbitanti dell'associazione Formula 2. Ad ogni modo, daremo notizie Précias
in merito all'eventuale lribuna per i nostri lettori non appena si sard ﬁhiﬂ o
la faccenda. Oltre a de Adamich, correranno in F. 2 anche Venturi, LSS
Francisci, «Shangry-La». Per i circuiti, trovera le lunghezze del traccialo FEES
per gard. k.

MASSIMO SOCCI - Milano — I due indirizzi non li abbiamo poiché non
niamo un archivio di coloro che ci inviano le foto dei loro modellini. Il te
ne wdesigner » & usato anche per coloro che disegnano le carrozzerie delle GESEEE
ma non é necessariamente una qualifica scolastica o universitaria. La € I
¢ una societd che si occupa di progettazione ed esecuzione di carrﬂzzerie'.
cavallino rampante sulle fiancate delle vecchie Alfa Romeo significa che G¥& ey
vetture erano quelle usate dalla Scuderia Ferrari prima che Enz20 Ferl -;t‘
divenisse costruttore di vetture proprie. >

rgﬂmﬂﬂ'.‘.

FIORELLA SERNI Pisa — Non abbiamo mai approfondito l'a e essh
preferendo che jossero gli interessati a farlo direitamente. Questo percits =g
si possano fare un'idea precisa parlando con i responsabili,

. f .
L=



Non capisco come questa gente che vuole vendere le Formula
Italia, non abbia ancora capito che qui da noi, di ragazzi che a 26
anni dispongono di un paio di milioni in contanti, ripeto in contan-
ti, per l'acquisto della macchina non ce n'é tanti.

Invece di aumentare il limite di eta, perché non fanno delle buone
rateizzazioni? Io personalmente ho fatto questa domanda alla CSAI

ma neppure mi e stato risposto.
Stefano Falchetli - Roma

Alla CSAI, almeno, [potevano risponderle che la maniera ci sarebbe
(cioe tramite 1 (finanziamenti CSAI-ACI-Finsara), ma che, a parte le
300.000 (di acconto, lqueste agevolazioni sono in numero limitatissimo.

Ad ogni modo, stia tranquillo che 1l limite di eta non 'lo toccano...

vi questa piccola denuncia, ma l'ama-
rezza lasciata in me dal comportamen-
to di compagni di gara ai quali, in
caso di difficoltd, io avrei dato tutto
il mio appoggio.

Sarei lieto se coloro ai quali ho
rivolto questi rilievi, avessero la gen-
tilezza di wvolere su questa rivista da-
re una spiegazione al loro comporta-
mento e nello stesso tempo wvorrei ri-
volgere un appello a tutti coloro che,
con la stessa mia passione, svolgono
I'attivita sportiva nel campo delle cor-
se automobilistiche affinché, al di la
di ogni antagonismo vi sia un senso
di lealtd sportiva che a volte pud mo-
ralmente soddisfarci piu di una wvitto-
ria.

Roberto Cambiaghi - Milano

Insomma, da gquanto abbiamo capi-
to, lei e suo cugino passale gran parte
dei vostri rallies occupati a trarre d’
itmpaccio gl altri, senza distinzione di
nazionalita! E la volta che in panne
¢'e rimasto lei, non un cane che si
fermasse ad aiutarla.

Comprendiamo perfettamente la sua
amarezza, ma non bisogna mneppure
abusare dellu « cavalleria » o della
« sportwita » o di come la si vuole
chiamare, Nello sport come nella vita
Disogna essere preparati a cavarsela da
soli, guanto meno non incolpare gli
altri di egoismo senza essere al cor-
rente di quelli che potrebbero essere
i & loro» problemi.

Non ostante cio, siamo perfettamen-
te consct di cosa penstate attualmen-
te, lei ed il suo navigatore, di quel
« legame » che in teoria dovrebbe af-
fratellare 1 rallisti.

8 tipi di collettori d'aspira-
zione, serie puleggie dentate

mento Dinamo (con centrifu-
go olio incorporato) tutto per
Fiat 500 e derivate

CAMILLO
ALQUATI

via Dante 91 Cremona
tel. 20450 - 30285

e presso i migliori

| P legs leggera per trascina- |

MODELPOSTA

Carissimo  Autosprint, scno un  lettore
anche molto appassionato di automodszlli,
speciec quelli a motore a scoppio e radio-
comandati, ed avendo !'intenzione di co-
striirne uno vorrel alcune splegazioni

Riguardo la carrozzeria, vorrer sapere
su che scala viene costruita ¢ che ma-
terialt sono Impiegati solitamente. Se 1
motori che vengono adottari sono gl
stessi degli aeromodelli, o se invece sono
in commercio anche motori appositamente
costruiti per gqueste auto.

Relativamente ai radiocomandi, vorrei
alcuni chiarimenti in merito a quelli che
vengono usati piu comunemente.

Bruno Cappellint - Pisa

Le carroxzerie degli automodelli radio-
comandati, secondo quanto stabilito dal
regolamento nazionale attualmente in vi-
gore, devono riprodurrre autovetlure vere
in scala 1:8. Sono ammesse, inolire, car-
roxzerie che soddisfine « senza ombra
di dubbio quello che ¢é il concello este-
tico delle vetture reali » (art. 1 del rego-
lamento). In gquesto secondo caso ven-
gono stabilite le principali grandezze geo-
metriche: passo 300 mm. + — 10%, car-
reggiata 190 + — 10%:. la carreggiata an-
teriore deve essere uguale a quella poste-
riore entro una tolleranza del 3%, lunghez-
za massima 600 mm.. larghezza massima
della carrozzeria 270 mm. per i modelli a
raote coperte, 200 mm. per i modelli a
ruote Scoperte, %

I materiali solitamente impiegati nelle
carrozzerie in commercio sono la fibra
di vetro; lacetato pesante; varie materie
plastiche antiurto; il Lexan, cioé una par-
ticolare sostanza plastica trasparente e
molto robusta che ¢ stata sviluppata per
le ricerche spaziali negli Stati Uniti.

[ motori, che devono avere una cilin-
dratae massima di 3,5 centimetri cubici,
sono § medesimi (mptegat: sugli aeromo-
delli. Naturalmente, al posto dell'elica
montano la frizione, il volano e il pi-
dftreitnr  athe  imasenelie 1! oo aillle o

Crlt apparat: radio devono essere plu-
ricomandao ¢ di tipo proporzionale. cioé
ad « intensita » di comando proporzio-
nale  alla  durata del comando stesso.

La copta completa del regolamento na-
stonale, che conttene tuttr 1 daty di suo
interesse, puo essere richiesta all' AMSCI,
vig Carnevali 68, 20138 Milano. Questa
assoctazrone, affiliata all’ Automobile Club
d'ltalia, coordine ¢ regolamenta tulta
Cattivita automodellistica italiana. Dispo-
ne di un propric organo ufficiale, la ri-
vista « Modellt », che pubblica regolar-
wiente  articoli  dedicatt agli  automodelli
radiocomandali. La rivista ¢ in vendita

Caro AUTOSPRINT, sono un ragazzo
appassionatissimo di auto da corsa. Co-
me avrai visto dal mio indirizzo io abito
nel viterbese, e per vedere le corse devo
per forza andare a Vallelunga.

Ultimamente il presidente della CSAI,
Rogano ha preso una importante decisio-
ne secondo la quale la « 6 ORE DI SE-
BRING » sara trasbordata a Vallelunga!

Certo a noi fa piacere ma fino a un
certo punto, perché il circuito di Cam-
pagnano non pud ospitare una prova di
sei ore e per giunta mondiale; gia mi
immagino il caos e gli incidenti che ne
potrebbero derivare! Ma io dico una
cosa, perché si sono spesi tanti soldi per
la sua ricostruzione quando l'impianto
non s'¢ migliorato ma peggiorato.

Un altro fattore della pericolosita &
che i piloti hanno il tempo per lanciarsi
e si possono immaginare le conseguen-
ze di una toccata ad alta velocita fra
moto. Ma questo discorso vale anche
per le macchine e soprattutto per quel-
le di grosse cilindrate perché ad una
eventuale sbandata non c’¢ terreno per

frenare e si va subito a sbattere contro
la barriera.

Ma c’e un’altra cosa che non quadra
ed ¢ lo spettacolo: prima, subito dopo
la partemza cera la curva « Reima » ¢
cosl si poteva vedere la lotta fra i pri-
mi, invece adesso appena partiti non
si vedono piu per un poco ed arrivano
tutti sgranati.

Vorrei dire un’altra cosa, perché al
posto della «6 ore delle sportellate »
non si organizza una bella gara di cam-
pionato turismo, che sono molto spet-
tacolari a Vallelunga?

SORPASSI
ogni 4 giri !

Caro Autosprint, da quando a Valle-
lunga & stata assegnata la terza prova
del CMM, non so per quale motivo si

sta facendo un chiasso enorme, e per
me inutile.

Non perché abito a Roma mi schiero
dalla parte degli organizzatori, ma per
ovvie ragioni. Sicurezza: una parola che
quando si parla di autodromi & la pri-

ma a saltare alla bocca. A Vallelunga
manca forse la sicurezza? A me, che ci

sono stato, non sembra. Non sembra
nemmeno ad Emerson Fittipaldi che

preferirebbe lo svolgersi del Gran Pre-
mio d'Italia a Vallelunga piuttosto che

a Monza o tanto meno a Imola.

Avreste potuto parlare di sicurezza
se per esempio fossero schierate 40 mac-
chine o pit come a Monza. A Vallelun-
ga, per sicurezza ce ne saranno 22 e
buone! I doppiaggi: una cosa questa che

io ritengo pericolosa e che per evitarla
bisognerebbe schierare macchine piu o

meno delle stesse prestazioni. Tra le
2000 e le 3000 sport c’¢ un certo disli-

vello che a Vallelunga sara equiparato
dalle caratteristiche del circuito.

Dopo aver scartato questi due argo-
menti di sicurezza, viene a galla guello

della politica degli autodromi, ossia di
quella cosa che rovina sempre tutto. La

rotazione degli autodromi per il Gran
Premio d'Italia, cosa che negli altri pae-
si ¢ avvenuta, da noi ancora non & pos-
sibile vederla. C’e¢ la solita guerra Nord-

Sud: fallisce una corsa ad Enna, si stro-
picciano le mani quelli di Imola e Mon-

za, accade sempre il contrario di quello

ricambisti e carburaturisti

in tutte le edicole ¢ puo essere richiesta
al  medesimo indirizzo dell AMSCI

STEFANO LEONARDI - Ladispoli (Roma) — Non ostante quanto molti altri
Janno, leir faccia una cosa intelligente: se vuole fare dei rallies, lasci perdere
il Rally di Montecarlo, non caschi nella solita tiritera del « fascino» e via
dicendo. Vi sono molti altri rallies. Vada alla CSAI, via Solferino 32, la
prima volta che capita a Roma, si faccia spiegare cosa serve per fare la licenza
e si faccia dare il regolamento tecnico per la preparazione delle vetture. La
sua vettura, comungue, non ¢ certo la favorita nella sua classe, ad ogni modo
meglio prepararla in gruppo 1.

VALERIO ZANCAN - Noventa (Padova) — Non vendiamo fotografie, a parte
guelle che pubblichiamo. Si rivolga aoll'agenzia Attualfoto, via Irnerio 12/2,
Bologna, specificando che foto vuole, chi e il pilota e in che occasione e stata
scatlata, e vedra che gliene invieranno quante ne vuole. Non vendiamo neppure
decals; provi a scrivere alla Brescia Corse, via XXV aprile 14, Brescia, a
Bonomelli, via Foro Boario 16, Brescia, alla Filipinetti, via Ghiselli 7, Formi-
gine (Modena), allo Motul-Cilt, vie Capua 40/a, Torino.

VINCENZO TOGNON - Verona — Speriamo che abbiate visto le belle foto del-
la Porsche Interserie di Kinnunen pubblicate su Autosprint-Anno da qualche
tempo in edicola.

CARLO DECANINI - Massa Pisana (Lucca) — [Innanzi tutto per rifare il fondo
alle curve di alta velocita del circuito di Monza occorrono macchine speciali,
che rispettino la curvatura e l'inclinazione delle curve. Poi, si tratta ormai di
un anacronismo, la tendenza non e piu di fare dei circuiti velocissimi ma delle
piste di caratteristiche stradali. Ed ¢ anche per questo che ci sembrava assurdo
realizzare ora un autodromo del genere, ed a Modena per di pii.

AUGUSTO GUIDI - Forli — Anche a noi, certe volte, le foto non piacciono
cost come vengono realizzate, D’altra parte, cerchiamo sempre di migliorare
ed i fotocolors (ha visto il numero speciale?) da qualche tempo sono all’altezza.
A volte, cioé nelle pagine centrali, il fatto dipende dal tipo di carta imposto
dalla stampa in rotativa.

ANTONIO ORSINI e LUIGI COLI - Ascoli Piceno — Cari amici, dovete stare
piu attenti, mollto piu attenti alle espressioni che usate quando fate le vostre
critiche. injatti, una parola come « malafede » adoperata per giudicare ['opera
di un giornalista é un insulto grave, e va accuratamente giustificata nel caso
— per nulla improbabile — che il giornalista stesso vi quereli per diffamazione.
Aspettatevi novita, quindi.

FRANCESCO RAMINI - Bolzano — Provi a scrivere direttamente a Giorgio
Pianta, presso Conrero, strada Carignano 46/4, Moncalieri (Torino). Siamo un
po  scettici, ma pud darsi che riesca ad ottenere ci0 che vuole. Quanto alla
Sua macchina, non possiamo rispondere se non ci dice che macchina é. Infine,
Per quanto riguarda lo targa di cui lei ¢! manda alcuni dati, brancoliamo nel
bum.‘l.ﬂ tratta di un Rally balcanico senza dubbio, forse addirittura turco. Se
scopriamo qualche altra informazione piu precisa gliela faremo sapere.

“{-I'NDENZD FERRAMI - Cadignano (Brescia) — Parlando in anteprima della
Ich, osservammo che nelle prime vetture la ventola di raffreddamento (in ma-
teriale plastico stampato, non piit in lamiera) aveva tendenza a deformarsi con
il calore ed a strisciare sulle pareti del convogliatore. Nelle vetture definitive,
la ventola é stata opportunamente rinforzata ed irrigidita con un inserto me-
tallico, e l'inconveniente ¢ stato superato.

Alberto Carlini

Cura di Vetralla (Viterbo)

Diciamo pure che a livello
di pura opinione queste due
lettere si elidono: una dice
« secondo me e una pazzia »,
l'altra afferma « non vi sono
problemi alla gara ». Il fatto
di esserci schierati dalla par-
te di coloro che considerano
la 6 ore a Vallelunga un gros-
so rischio (e non parliamo so-
lo di rischi di incidenti, sia
chiaro), ci impone di rispon-
dere soprattutto al nostro or-
mai vecchio awmico Ottavio
Moretti, che non manca mati
in tante occasioni di farci per-
venire il suo parere.

In primo luogo, siamo sem-
pre stati per una politica di
rotazione delle corse principa-
li. E' un problema che si tra-
scina da tanto tempo, ma che
non si risolve certo «imponen-
do» una corsa in un certo au-
todromo, ma sistemandola —
una volta che la si abbia fra
le mani — nel circutto adatto.
Il punto e questo: i 3.200 tor-
tuost metri dell’ autodromo di
Vallelunga (lasciamo perdere
le polemiche sul suo rifaci-
mento) sono « adatti » ad una
6 Ore valida per il Campiona-
to Mondiale Marche?

Secondo noi no, e ci soccor-
re in questo non tanto l'opi-
nione di tanti lettori — pe-

raltro graditissima — quanto
l'opinione di quegli stessi che
a Vallelunga debbono correr-
la, questa 6 ore. E parliamo
innanzi tutto dei piloti (il cui
pensiero varra pure qualco-
sa?), poi delle Case. L'Alfa
sicuramente non rischia un
debutto del genere, mentre la
Ferrari ¢ quasi costretta ad
andarci dai 15 punti conqui-
stati a Daytona. Quanto alla
Matra, abbiamo i nostri fon-
datissimi dubbi.

Fra laltro, con 22 partenti,
si aumenta la sicurezza — di-
ce lei — ma si riduce la corsa
ad una specie di gara ad in-
viti: 7-8 macchine ufficiali (se
vengono) piit le 7 GT obbliga-
torie per regolamento, fanno
15 macchine. E tutte le 2 li-
tri devono scannarsi per 7
posti? Forse la faccenda st ri-
solvera in parte alzando a 28
il numero minimo di ammes-
si, ma questo non sana la si-
tuazione di fondo.

Infatti, lei parla di « omo-
geneita » di prestazioni e quin-
di di sicurezza. Ma l'omoge-
neita non ¢ data dal numero
delle vetture ammesse (22 o
28 non fa differenza), bensi
dalla percentuale di scarto
fra i tempi sul giro della pri-

che deve accadere.

Ottavio Moretti - Roma

ma e dell'ultima vettura qua-
lificate. Questa percentuale,
nel caso della 6 Ore di Valle-
lunga, ¢ del 123,5 per cento
(vedi Annuario CSAI 1972,
pag. 97). Cio significa che, nel-
I'ipotesi che 1 primi tre tem-
pi nelle qualificazioni siano
in media 1'12", l'ultima vettu-
ra potrebbe girare in 1'30”
circa per essere considerata
ammessa

Se lei — ed i fautori della
corsa — non hanno afferrato
il significato di queste cifre,
le diremo che questo vuol di-
re che la vettura — o il grup-
po di vetture — di testa si
presentera al doppiaggio de-
gli wultimi ogni 4 girl. Provi
ad immaginarsi la voglia che
avranno professionisti come
i piloti di punta delle squa-
dre Sport mondiali di aspet-
tare i comodi di un lento pri-
vato in quella enorme « trin-
cea» a tratettorie obbligate
che ¢ la parte centrale dell
autodromo romano!

Al signor Carlini, invece, ab-
biamo da rispondere una sola
cosa: lei auspica wuna gara
Turismo, per il 25 marzo, in-
vece della 6 Ore. Ebbene, una
gara turismo ci sara, in quel
giorno. Solo che si svolgera

a Monza.
au
aure g
N
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15 parole L. 3.000, ogni parola In
pitt delle 15 pnrnln L. 200. L'indi-
rizzo dell'inserzione va conteggiato
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all'anno. Per | soci del CLUB L, 500
dl sconto per Inserzione. Eventuall
foto, verranno pubblicate gratuita-
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S| VENDE

Q’-\U TO — )

ABARTH

ABARTH 850/TC CORSA aggiornata,
rapporti, meccanica, carrozzeria perfet-
te condizioni. GINO RAVINALE - Via
Mignone, 59 - 17100 SAVONA - Tel.
019/22.722 (ore ufficio).

® ABARTH 595 assetto Koni, cerchi

Campagnolo, racing, codolini, cambio
Colotti. Aggiornata '73. Telefonare: 0733
61.21.26 - 72.006.

ALFA ROMEO

@ ALFA ROMEO GT 1600 Gr. 2 pronta
corse assetto 13 una corsa Trofeo Texa-
co |l. SCUDERIA VESUVIO - Tel.
68.14.62 (17-20 - L. 1.300.000 contanti.

e GTV 1600 Gr. 1 - Vincitrice campio-
nato Triveneto velocitd 1972, perfettis-
sima con ogni garanzia, completa di ac-
cessori. FRANCO FURLANETTO . Era-
clea [Ve) - Tel. 0421/68.205/68.225.

A.R. GTV 2000 giallo piper, vetri ater-
mici, lunotto termico, tutta originale
come nuova, luglio '72 - Km 13.000. PIER
GIORGIO FURLANETTO Motta di Li-
venza (Tv) - Tel. 0422/76.008 telefonare

ore lavorative L. 2.300.000. trattabili
se contanti.

® ALFA GTA Junior 1970, Autodelta,
aggiornata 1972, perfette condizioni,
prezzo da convenirsi - Telefonare 015/
28.766 - 35.1010 Biella.

w

>

.-A._

® ALFA GTAM 2000

completa accessori,
RITTINI - Inauto -

vendo
12 ruote.
Tel. 50.84.

perfetta,

ragﬁurti.
Pordenone -

@ ALFA GTA 1600 del '67 aggiornata
parafanghi, ruote di 13", cambio, otti-
ma carrozzeria, motore rotto {basamen-
to e albero motore). Telefonare: FIREN-
ZE 60.95.87. L. 1.000.000.

BMW

5v, autobloccante, bian-
ca, maggio '72, vendo causa espatrio.
Telefonare: 011/26.21.721 L. 2.500.000
non trattabili, solo intenzionati contanti.

BMW 2002 Tii

CITROEN

CITROEN
zeria meccanica ottime,
ANTONIO NOFRI

Traction Avant 11 B, carroz-
immatricolata.
- Via Dardanelli, 13 -

Roma - Tel. 06/31.13.03.

DE TOMASO

DE TOMASO Vallelunga

ottime condi-

zioni, anno 1968 TREZZA Telefono
0541 ,/77.19.04 Rimini - L. 1.550.000
trattabili.
DE TOMASO MANGUSTA 1970, bianca,
km 30.000, perfetta. Tel. 0323/43367
(pasti) - L. 3.500.000.

DINO

DINO FERRARI! 2400 Bronzo metallizzato,

dicembre 1970, km 20.000. Telefonare:
0323/43.367 (pasti) - L. 4.200.000.
DINO FERRARI B mesi. 10.000 km.

SPORTWAGEN - Via Pia, 173 - Sassuolo
(Mo) - Tel, BB.51.63.

FERRARI
FERRARI DINO 2000 garanzia Lire
2.800.000,

FERRARI DINO 2400 wventimila chilome-
tri - L. 4.200.000. Telefonare: 0323/43.367.

FIAT

@ FIAT 128 Gr. 2 125 HP, mai urtato,
vendo per passaggio categoria, solo in-
tenzionati contanti. Telefonare 26.21.721
(011).

@ FIAT 128 preparato gruppo 2, auto-
bloccante - Colletori Alquati - Accesso-
riatissimo. Prezzo d'occasione - Motore
perfetto - 'Roma ore ufficio - Tel 06/
57.88.52

e 1300 SL Gr. 2 Scotti Rally perfetto
completo 15 gomme FIAT GRILLI - WNa-

poli - Tel. 51.43.44 - L. 1.700.000 dila-
zionabili.

FIAT 128 Modelli X 1-9 Rally cinque
marce - Motore 100 HP. FIAT SCOTTI -

68.61.61.

o —

V.le Europa - Firenze - Tel.

@ FIAT 128 CS 1150 pronta coOrse.

SCUDERIA VESUVIO - Tel. ©68.14.62
(17-20) - L. 2.300.000 contanti.

1500 L Inurtato ottime condizioni, boll®
pagato, bmpiantd a gas, traino nrﬂﬂiﬁ,
gato, targa duplicata. MAURO WMAR-
CHESE - Villaggio dei Fiori, 14 - 15028

Quattordio (Al) - L. 500.000 trattabili sg-

lo se contanti.

FIAT DINO COUPE' 2000 fine del '69,
meccanica perfetta. Telefonare dalle ore
16 alle ore 19 al seguente n. 059/217.160
- L. 1.500.000 trattabili se contanti

iniziezione (Gr.

e FIAT 128 Trivellato,
2 c¢l. 1150) cambio Colotti, autobloccan-
te, cerchi 9 pollici con slick Firestone
prof. basso, cerchi 8" con Pirelli
« rain » nuovi, e moltissimi accessori.
Vende per cambio categoria MANFRED
SIMEANER Via S. Caterina, 7a Me-
rano - Tel. 0473/33.093 ore pasti.

e FIAT ABARTH 595 aggiornata 72, ac-
cessoriatissima, gr. 2, due motori, ven-
desi per causa cambio categoria. PIE-

RINO ROSINI - RIGUTINO (Ar) - Tel.
37.114 - L. 550.000 trattabilli.

@ FIAT 500 vincitrice Coppa CSAI
1972. LOIZZO - Tel. 0984/21.911 - Offi-
cina Bochicchio Greco - Via Gerolamo
Sambiese Cosenza. L.1.500.000,

Coppie coniche elicoidali per F. 850, cambio Colotti L. 35.000

IVA compresa

Serbatoio sicurezza Pirelli per F. Monza capacita max. It. 10

CONTINUANO LE PRENOTAZIONI!

L. 65.000 IVA compresa

Serbatoio sicurezza Pirelli per F. 850 e F. Ford capacita max.

It. 22, L. 95.000 IVA compresa
Radiatore olio per Ford Mexico, scatola montaggio completa
di radiatore, supporti, adattatore, tubi.

INIZIO PRENOTAZIONI!

ARRIGONI & DE ANGELIS

Monza, via Lecco 170, tel. 039/31 601




oPRINT

Capietti vende,
ricambi a
parte. Telefonare: 011/63.07.16.

e ESCORT B.D.A. 2000
perfettissima, mai graffiata

e FORD MEXICO settembre '72, pre-
parata gr. 1, Rally, due secondi. Tel.

CUNEQO, T76.142.

@ ESCORT TC 1600 Bellissima, mai ur-
tata, tutti gli accessori, preparata. Visi-
bile Firenze CARLINI - Tel. 055/
48.65.39.

FORD LOTUS CORTINA priva motore
e cambio, carrozzeria- perfetta, parafan-
ghi bombati, assetto corsa, ammortiz-
zatori Koni, cofani e portiere alluminio,
sedile avvolgente, roll-bar. Off. GIO-
RATO - Torre (Pd) - Tel. 049/62.56.76 -
L. 100.000.

GIANNINI

® GIANNINI 650 appena ultimata, pre-
parazione LAVAZZA, altamente tompeti-
tiva. Vendesi. Telefonare ore ufficio -
TORINO - Tel. 011/78.19.89,

~ LANCIA

@ LANCIA FULVIA HF 1600 Fausto
Carrello vende Lancia Fulvia HF 1600
gr. 4, preparata Casa. TORINO - Tel.
34.11.02 ore ufficio.

LANCIA FULVIA HF 1300 Gr. 3 prepa-
rata Sanetti: 7000 km. Dalla prepara-
zione una sola gara. Koni - Roll-bar -
Pronteé corse. Vende GIAVAZZI vausa
servizio militare, Rivolgersi a: GARAGE

DOLOMITI - Via Dolomiti n. 11 - 20121
Milano - Tel, B89.50.36.
LAND ROVER

LAND ROVER 88 bellissima vendo. MI-
LANO - Tel. 30.68.68.

MERCEDES

MERCEDES 250 S.E.
BRUNO RICCARDI - Brescia -
42857 ore pasti.

gancio traino.
Tel. 030/

MERCEDES 220/8 gas, gancio traino.

BRUNO RICCARDI| - Brescia - Tel. 030/
42.857 ore pasti.

OPEL
@ OPEL KADETT 1900 Gr. 1 prepara-
zione Conrero. Perfetta, pronta corse.
Aprile 1972. Ore ufficio VARESE
Tel. 283.412.

OPEL GT 1,9 colore grigio metallizzato,
agosto 'T0 - RENATO RUGGERI - BER-
?EAED - Tel. 035/57.10.69 ore 12413;

PORSCHE

PORSCHE 9117-2200 colore blu, dicem-
bre '70 perfetta. SPORTWAGEN - via
Pia, 473 SASSUOLO (Mo) - Tel.
885,163,

PORSCHE 912 1968, Bianco interno ne-
ro, motore perfetto, Koni accessoriatis-
simo cerchi lega « S », gomme 90 per

cento - BIELLA - Tel. 22.988.
RENAULT

ALPINE luglio 1972, come nuova, mai

corso, pochissimi chilometri, presso

Concessionario Renault. Tel. 0547/

21.671 Cesena (Fo).

ROLLS-ROYCE
ROLLS-ROYCE-SILVER CLOUD HII in

perfette condizioni. Scrivere: ALDQO CA-
RETTI - C.so Europa, 10 - Napoli - Tel.
64.01.47.

ALTRE MARCHE

AUTOGRU' per soccorso Stradale - Gip-
pone perfetto collaudato. FRANCO FUR-
LANETTO - Eraclea (Ve) - Tei. 0421/
68.205/68.225.

cc. 3200 consumo km.
7 litro unlproprietario inurtata, cappotta
e vetri elettrici meccanica perfattissima.
GRUPPO PILOTI ROMANI - Via Dandolo,
18 - 'Roma - Tel. 58.06.492 - 1.500 Dollari
trattabili se contanti.

BUICK Skylark

VARIE

NUMERI AUTOSPRINT da agosto 1970,
settimanale L. 300, mensile L. 600 ca-
daune. BIANCHI Via Marchesi, 15 - Pa-
via - Tel. 43.393.

ARREDAMENTO «SHOP CAR 33 « per
ampiamento e rinnovo Sede, vende |'ar-
redamento completo del negozio. Al
miglior offerente. Per informaziconi te-
lefonare: MILANO 02/26.56.86.

K 250 DUCATI pronto corse competi-
tivo vende causa passaggio categoria.
« STENTERELLO » ¢/o Cubattoli - Tel.
055/70.21.41.

MONOPOSTO &&i ™)

FORMULA 3 TECNO
vendo - MINGOTTI
30.78.86.

FORMULA MONZA CRM pronta corse.
MILANO - Tel. 83.91.222 dopo ore 20.

1972, pronta corse
Bologna - Tel.

Ff o i -..p‘
- )

LUCKY F. 850 plurivittoriosa inurtata
motore nuovo, Colotti 20 rapporti, 8
gomme Avon, carrello. GRUPPO PILOTI
ROMANI - Via Dandolo, 18 - Roma -
Tel. 58.06.492 - k. 1.300.000 trattabili se
contanti.

DAGRADA F. 850 cambio Colotti

& DE ANGE-

Pronta corse. ARRIGONI
LIS - Via Leecco, 170 - Monza - Tel.
039/31.601 - L. 1.050.000.

BWA tipo 326 F - Ford anno '71 ag-
giornata '71 pronta corse .ARRIGONI
& DE ANGELIS - Via Lecco, 170 - Mon-
za - Tel. 039/31.601 - L. 2.500.000.

F. FORD ottima vendesi, nuova, vero
affare di prezzo e qualita. Telefonare:
015/32.149,

FORMULA MONZA REPETTO competiti-
va vendo quasi regalo. Telefonare: VA-

'RESE - Tel. 40.05.16 ore 12-13.

FORMULA 3 BRABHAM BT 28 trasfor-
mata in 35 ex Piazzi, competitiva com-
pletamente revisiomata a nuovo, mai ur-
tata, motore Nova agglornato con pi-
stoni 73, prezzo interessante secondo
dotazione rapporti ruote, gomme acces-
sori, PASINI presso Concessionaria
Lancia Catellani, Reggio Emilia - Tel.
0522/35.939.

F. FORD De Sanctis, motore Novamo-
tor, appena revisionato. Con_o0 senza
carrello. Prezzo trattabilissimo BORGHI
(Fe) - Tel. 0532/50.030,

F. MONZA REPETTO pronta corse, estin-
tore. Ruote scorta. Telef. 02/34.06.04 ore
pasti (Angelo) L. 600.000 trattabili.

FORMULA 850 (CWR telaio smontato
completo serbatoio sicurezza scocca bel-
lissima. Telefonare ore pasti 0438/59.584.
L. 250.000.

F-FORD CQuasar-Pirola, luglio '71, ag-
giornata '73, Hewland, rapporti. Furgone
transit attrezzato F-FORD. PIROLA - Ra-
cing Team - Tel. 010/40.10.06-40.30.97.

MOTO AT )

AERMACCHI 250 Ala d'oro, mezzo da
1. posto juniores, revisionata intera-
mente con aggiornamenti dal prepara-
tore Alfio Girotti. Ha partecipato a gare,
con brillanti piazzamenti con il condut-
tore Carlo Mazzuccato di Este (Padova) -
L. 700.000 trattabili. ROBERTO COSTA -

Via 4 Novembre, 9 - 35044 Montagnana
(Pd) - Telefonare al martedi, mercoledi,
venerdi, sabato alle 14 al 0429/81.266.

(ACCESSORI .

ACCENSIONE REAZIONATA fino 10.000
giri, incremento 7 CV di potenza, con-
trassegno L. 15.000 - BRUNO RICCARDI
- Via Solerino, 55 - Brescia - Tel. 030/
42 857.

Partl special

® MOTORE <ome nuovo F. 3, 1600 cc.

NOVAMOTOR - Telefonare ore pasti
al n. 059/54,54.86.
ROLL-BAR interamente smontabile con-

forme norme CS| '73 - Estintore a pol-
vere con supporto a gabbia. Pulegge
dentate e cinghia positiva per collega-
mento motore dinamo per Fiat 500
e derivate, in lega leggera, equilibrate.
EMILIO GIAMMIRO - Via Orlando, 42 -
Ascoli Piceno - Tel. 65.083.

COPPIA CONICA completa di scatola

7/41 per GTA. FRANCO FURLANETTO -
Eraclea (Ve) Tel, 0421/68,205-68,225.

S| VENDE O Sl CAVBIA

AUTO e

ABARTH

ABARTH 695 motore da rodare, ricambi
ed eventuale carrello. Esamino permute.
Off. TANCREDI e MARINO - Tel. 0971-
22.953 PZ.

FORMULA

ESASTAR

e
e BMW 2002 Iniezione, preparata
Schnitzer, plurivittoriosa accessoriatis-

sima, cerchi da 7, 8, 9, cambio speciale
ZF, ravvicinato, scatola differenziale au-
tobloccante 75x100 rapportate 3,64
39 - 4141 - 437 - 4,75 - 53; gomme
da asciutto e bagnato. Eventuale permu-
ta con Prototipo 1000 o 2000 ottimo.
FEDERICO CIPRIANI - Via Danesi n. 2
- Livorno - Tel. 54.883.

FIAT

® FIAT 128 SL Gr. 2 - Sola - vende
anche con permuta, assetto rally prote-
zione roll-bar - fari, strumenti, costru-
zione marzo 1972 prezzo conveniente ri-
volgersi SIVAMA - Via Trieste, 85 - Gal-
liate (No) - Concessionaria Fiat - Tel.
60.694.

® FIAT SPIDER opreparazione Ceccato
'72, solo 3 gare, completo di ogni ac-
cessorio. Mai urtato. Si vende o si per-
muta. Tel., 02/25.50.697.

FORD

ESCORT 1600 RS Ac. elettronica nuova,
da Immatricolare. Prezzo da convenirsi.
Telef. 0541/73.89.61 ore pastl.

LANCIA

® HF 1600 Marzo '71, alleggerita, pron-
ta rally. Gr. 4. Sconti Lancia 1973 -
Vendo o permuto - BASSANO - Tel.
0424/26.211.

JAGUAR

JAGUAR 38 § amaranto servosterzo,
perfetta, 1966 wvendo permuto. Telefo-
nare: 0323/43.367 (pasti) - L. 800.000.

MONOPOSTO &= ~0)

® BRANCA F. 3 71-72 e F. FORD. Mo-
tore Novamotor. Vendonsi o permutansi
presso Autofficina PAVESI - Via Ariberto
n. 31 - 20123 Milano - Tel. 02/83.73.936.

Sl COMPRA

(AUTO i
ABARTH
ABARTH 850 FRANC JERANCIC - Za-

loska, 173 - 61100 Ljubliana - Jugoslavia.

FERRARI

FERRARI 512/275. GTB 4 tutti 1 tipi
di Ferrari Sport o Formula. Scrivere Al-
do Caretti - C.so Europa, 10 Napoli -
Tel. 64.01.47.

PORSCHE

PORSCHE 911 § 1967 - BRUNO RICCAR-
DI - Brescia - Tel. 030/42857 ore pasti.

(MONOPOSTO &40

F. FORD FRANC JERANCIC - Zaloska,
173 - 61000 Ljubllana - Jugoslavia.

(YeIre i

KAWASAKI 350 Compro solo se occa-
sione purché perfetto, Pagamento con-
tanti. UMBERTO CALABRIA - Viale A-
dua - Pistoia.

VARIE

Desidero conoscere Monegasco(a) 20-30
anni per scambi foto corse Monaco -
Spa Francorchamp, e invito per 1.000
Km e 24 Ore - BIAGINO SLAVAZZA -
53, rue du Vicinal - 6705 BONNERT/
Belgio.

CARRELLO omologato per Formula lta-
lila - Telefonare: SCUDERIA SPRING
CLUB - Gallarate ore 21-23 ({venerdi)
0331,/79.74.000.

® = vetture sportive

AUP

T
SPR
NT

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviati speciali:

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

Servizio Interno:
MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
METOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Gio' LU-
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