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DALL'INVIATO

GINEVRA - Anche un salone
senza grosse novita — 1la

grande industria europea sta
preparando intensi rinnova-

menti per l'autunno — € sem-
pre ricco di attrattive quan-
do si svolge a Ginevra. Basta
una vetturetta speciale di Pi-

ninfarina, un mezzo che po-
trebbe lanciare una nuova mo-
da per 1 glovani di oggi; ba-
stano taluni veicoli speciali,
un’auto elettrica da citta, una
vettura da vacanze, una serie

di macchine cosidette sicure
o ESV, e poco altro per sal-

vare una lunga tradizione. E’
quanto accade anche in que-
sta 43. edizione della rasse-
gna ginevrina, che ha sempre
il pregio di una completezza
assoluta per l'industria mon-
diale, su un terreno neutro,
d'un paese centrale, non co-
struttore.

La Toyota
tutti usi

Nell’'insieme, possiamo con-
siderarlo un salone molto
sportivo, vista la nota domi-
nante: anche se in termini
piuttosto ampi e soprattutto
non Sempre convenzionali.
Del resto, la stessa Fiat X1/9
di Bertone non affronta qui il
suo primo grande salone? E
lo stesso carrozziere torinese
non propone in questa occa-
sione la prima vera edizione
della «Countach» Lamborghi-
ni resa industriale e attuale?
Qualcosa che ha tutte le carte
in regola = per ripetere Ilo
«choc» prodotto dalla «Miu-
ra» quattro anni fa.

E ancora di sportivo, nella
forma pil1 spinta, ci sono la
realizzazione della «Varedo»
Iso-Rivolta, che a Torino era
ancora al livello di studio; e
ci sono le costruzioni delle
due piccole marche svizzere
Monteverdi e Sbarro, In en-
trambi i casi con soluzioni
ricche di originalita oltre ad
una versione gruppo 4 della
X1/9, curata dalla Filipinetti,
con alimentazione ad iniezio-
ne e testa a 16 valvole!

Le estensioni del concetto
sportivo dopo il tentativo di
Pininfarina, per mezzo della
sua originale Autobianchi A
112, vanno ancora piu in la
con il modello sperimentale
«RV-2» della Toyota, che rag-
giunge un punto di incontro
veramente singolare tra la
vettura gran turismo e la mac-
china prettamente da «week-
end» o addirittura da cam-
peggio, se consideriamo tutte
le trasformazioni indicate con

q S .

Ancora un Salone che ha poco da dire sulla <serie»

in attesa degli annunciati rinnovamenti d’autunno

Lo sport Salva binewrs
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Questa bella « infilata » di vetture da corsa vecchie e nuove @ un po' la sintesi di quanto ha offerto il Salone di Ginevra ai visitato-
ri. In primo piano, la Matra-Simca 670 che ha vinto, con Graham Hill e Pescarolo, la 24 ore di Le Mans, e la Opel-Diesel da record

la possibilita di aprire e al-
zare la parte posteriore del
padiglione, allestire due oftti-
me cuccette o due banchette
longitudinali con tavolo cen-
trale.

Tutto questo con una vet-
tura GT abbastanza autentica,
non con un furgone o una spe-
cie di «Caravany»; infatti, in
condizioni di marcia la carroz-
zeria ha una buona aerodina-
mica ed una linea moderna e
slanciata, tanto da poter rag-

giungere i 165 km. orari con
un motore tradizionalissimo
di 1.968 cmc. quattro cilindri
ad aste e bilancieri, con 113

cavalli SAE, poco piu di 100
cavalli DIN., e, considerando
le finiture interne, oltre alle
dotazioni, per le varie tra-
sformazioni, il suo prezzo, in-
feriore ai 2.400.000 lire ci pare
perfino basso.

Per tornare al campo sporti-
vo piu autentico, le soluzioni
piu rimarchevoli, sulle qualil

avremo modo di ritornare as-
sal piu dettagliatamente, so-

no quelle della retrovisione
attuata nella «Countach» di

Bertone, in cui allo specchiet-
to convenzionale s’é aggiunto
un nuovissimo gruppo ottico,
formato da una serie di pic-
coli prismi, in cerchi concen-
trici; una soluzione azzeccata
che deve essere perfezionata,

con un semplice ampliamento
della superficie del normale
specchietto per poter dispor-
re costantemente delle due

zone di retrovisione, vicina e
lontana.

A braccetto
col motore

Della Monteverdi HAI 450
GTS apprezziamo le sue carat-

teristiche d’'insieme e la linea
della carrozzeria; ma non pos-
siamo concepire che il motore
posteriore-centrale sia cosi

centrale da inserirsi perfino
tra i due sedili; no, questo e
troppo. Anche qui poi si ha il
cambio con la disposizione
delle marce gia vista e criti-
cata nella «Varedo», cioe con

prima, terza e quinta verso I
avanti, che non e la piu razio-
nale.

Nella Sbarro SV-1 fanno
spicco la struttura del telaio

e della carrozzeria, la siste-
mazione di un terzo posto po-
steriore d’'emergenza in posi-
zione trasversale e l'idea del-
I'impiego di due motori NSU-
Wankel accoppiati, che danno
una bella concentrazione di
pesi ed una eccellente limita-
zione dell’altezza del baricen-
tro.

Infine, per i veicoli di sicu-
rezza o0 d’anti-inquinamento
non Si presenta nulla di ve-
ramente nuovo: ma fra gli
adattamenti pit importanti e
certamente quello della Maz-

~da, con la versione elettrica

della « Chantez » che pur con
batterie convenzionali da
una buona autonomia. Ben
noto il veicolo ESV della Vol-
vo, € interessante wosservare

quello della Nissan, per le
sue ridotte proporzioni, pur
con esagerazioni di perisco-
pio per la retrovisione.

Nuovo 2 litri
per VW-Porsche

E fra i modelli diremmo
« parzialmente nuovi» molte
attrattive per i ritocchi ap-
portati dalla Autobianchi al-
la serie A-112, per la Datsun
120A, che ripete un tema sti-
listico originale di Bertone,
per la Hondamatic « Civic »,
per la versione G.T. della
1500 Sunbeam, per il nuovo
motore due litri della 914
VW-Porsche e per le ultime
Ford e Mercedes.

Enrico Benzing

e




Ammiratissima la versione definitiva della Lamborghini « Countach »
con carrozzeria di Bertone, con i caratteristici specchi retrovisori -

ILLILLELILR:

Sempre della A 112 con meccanica Abarth presentata da Pininfari-
na, vediamo sopra il disegno della pannellatura dell'abitacolo e
(sotto) una foto dell'abitacolo stesso, con evidenti i sedili « spartani »

——

g !

Gli autografi di tutti i pilo-
ti sul cofano di questo buggy
usato per le « corse » a Villars

@ Allo stand della FRUA tutti aspet-
tavano la Rolls Royce ordinata da un
privato al carrozziere ,che poi non é
arrivata, « non era previsto di presen-
tarla a questo salone» ci ha detto
una incaricata. In compenso il carroz-
ziere era presente con la solita versio-
ne di un BMW Coupé, e un coupé
132, che altro non era che la carrozze-
ria presentata a Torino su, meccanica
Citroen Maserati SM, a cui era stato
cambiato il fregio posteriore sostituito
da quello della Fiat, e il motore che
ora e quello di un 132 (alcuni dice-
vano che c'era ancora il Maserati, ma
non e stato possibile appurarlo), la
Strumentazione era ancora quella del-

la Maserati con tanto di stemma del
tridente!

l.a BUGATTI
del duello

® Allo stand della Revua Automobile
una perfettissima BUGATTI TYPE 51
del 1931, adorata dagli appassionati
delle vecchie auto storiche. La wvettura
che appartiene a un banchiere svizze-
ro (e chi altro poteva permetter-
selo?) & quella con cui Varzi vinse nel
32 a Montecarlo dopo aver combattuto

per 99 dei 100 giri previsti con un
certo... Nuvolari.

@ A tutti i saloni siamo abituati a
vedere cartelli che pregano il pubblico
di non salire sulle vetture. A questa
regola ha fatto eccezione la MERCE-
DES, che esponeva sulle sue macchi-
ne un vistoso cartello con su scritto
« siete pregati .di salire sulle nostre
macchine » il pubblico non & rimasto
sordo all'invito.

@ L'AC SVIZZERO esponeva nel suo
stand per la gioia dei giovani la Por-
sche Can-Am Turbo con cui Folmer ha
vinto il campionato 72 in America.

® Il collega Cimarrosti allo stand
della Revue Automobile, dalle 11 alle
12 firmava personalmente il suo nuo-
vo libro apparso in questi giorni
AUTORENNSPORT pieno di notizie
tecniche, di regolamenti e di belle
foto del mondo delle corse attuali e
indietro nel tempo.

cev.

Stile Lotus «7» la nuova All2 «

Giovani» di Pininfarina

Si chiama proprio « Giovani »
I'inedita vetturetta portata a Gi-
nevra da Pininfarina, perché é
semplice, spartana, sportiva in
senso inglese nel concetto delle
M.G. e lLotus per intenderci.
Insomma, un ritorno a concezio-
ni che andate un po’ perdendosi,
in quanto il concetto di sportivi-
ta & andato troppo basandosi
sulle elevate - prestazioni, sem-
pre pit costose. Ed un modo di
ottenere buone « performance »
con una ‘meccanica semplice ed
una vettura leggera, al volante
della quale non bisogna avere
pretese di confortevolezza, ben-
si correre in piena liberta, qua-
si come in motocicletta.

Ecco percid una piccola spi-
der realizzata su un telaio a ba-
se rettangolare a sezione squa-

drata come una scatola, linee te-
sigaime che danno |l'impressione

di un parallelepipedo con strut-
ture sovrapposte, per comferire
un motivo stilisticamente origi-
nale al frontale e alle fiancate
con ottima funzione protettiva.

E' realizzata su telaio dell’au-
tobianchi A 112 proprio in un
momento di rilancio di questa
riuscita vetturetta e la brillan-
tezza delle prestazioni & desti-
nata ad aumentare in funzione
della leggerezza prevalentemen-
te. Ben riuscito il frontale e
piacevole la soluzione posterio-

re, troncata da un « roll-bar » di
grandi proporzioni, che fa da cor-
nice al lunotto e che serve al-
|'applicazione di un tettuccio ri-
gido, da riporre nel vano baga-
gli.

Un disegno di avanguardia che
soprattutto i piu giovani sapran-
no apprezzare, un interno ridot-
to all'essenziale, una meccanica
economica e sicura, per una for-
mula che potrebbe divenire di
grande successo, piut che le
« buggy » americane. E c'é da au-
gurarsi che la macchina trovi
nell'Autobianchi un costruttore
lungimirante, giacché Pininfarina
non la potra mettere direttamen-
te in produzione.

A prezzi ragionevoli, lo stile
Lotus 7 € sempre piaciuto ai
nostri giovani. E qui € richia-
mato anche da un disegno che
ricorda i vecchi parafanghi che
scendono lateralmente.

Ritoccate le altre
Autobianchi

L'intervento sulle A 112 dell’
AUTOBIANCHI, in un momento
di vero rilancio di una vetturet-
ta gia di successo é abbastanza
positivo e piacevole. Seppure in
termini abbastanza limitati. Par-
ticolarmente riuscito il nuovo di-
segno a rettangoli sottili della

na <spartana> che piace

calandra della versione « Ele-
gant », dove la profilatura pro-
tettiva delle fiancate non man-
chera di essere apprezzata dagli
utenti cittadini, in congiunzione
con i nuovi paraurti in materiale
espanso, con elevate capacita di
assorbimento d'urto.

Sono tutte soluzioni pregevoli,
nel tentativo di aggiungere pra-
ticita di impiego ad elementi pu-
ramente estetici. Sulla base del-
la stessa ‘meccanica, si hanno
anche ritocchi interni, con mi-
glioramenti per rivestimenti e
sedili, oltre ad un volante a raz-
ze¢ 'metalizzate ed un cruscotto
migliorato.

Un po' piu d'aggressivita poi
alle A 112 Abarth, con le cofa-
nature opache e con la vernicia-
tura antiriflessi anche per |le
cornici dei fanali, oltre a ritoc-
chi della masehering. M3 §& ap:
prezzabili sono per gli utenti tut-
ti i perfezionamenti interni, giac-
ché si sceglie |'automobile an-
che per semplici particolari, una
innovazione tecnica impontante
é quella dell'impiego dell'alter-
natore su tutte le versioni della
gamma. Ora, se si potesse ag-
giungere la « Giovani » di Pinin-
farina se ne darebbe un comple-
tamento di grande significato.

e. b.
CONTINUA A _PAGINA 6

Piniqfarina ha presentato in extremis la sua A 112 « Giovani », una vettura su meccanica Autobianchi
destinata, crediamo, a creare una nuova moda. La vediamo al Salone nella foto sopra al titolo, e qui

privata del tettuccio rigido che, qualora non sia gradito, pud essere riposto comodamente nel bagagliaio

4




Bilancio attivo per i nostri carrozzieri

Dal Giappone la

« Spinta » elettl‘ica

Tutti i tentativi, specie italia-
ni, di vetturetta elettrica da cit-
ta non hanno avuto finora un
buon sequito: ora che ci si met-
te una grande industria Giappo-
nese potranno avere un rilancio
importante e decisivo? Non im-
porta se si deve procedere
con batterie quasi del tutto con-
venzionali e se le autonomie SO-
no limitate: l'importante € intra-
prendere con fermezza il cam-
mino.

Da parte nostra, Zagato ¢l
crede seriamente e ripropone
la sua Zele 1000 di cui conoscia-
mo le buone caratteristiche, per
averle esaminate all'ultimo Sa-
lone di Torino. Ora il carrozzie-
re milanese ne fara un lancio
propagandistico qualitativo, met-
tendola a disposizione degli
utenti nelle crescenti isole pe-
donali delle nostre citta; e sara
un'operazione da seguire con in-
teresse.

Per la Mazda « Chantez » sia-
mo dinanzi ad un vetturetta com-
pleta ancor piu importante ad
esempio di una Fiat 126: & lunga
2,995 metri larga 1,295 e alta
1,25 con una linea che attrae al
primo sguardo. Con 8 batterie
di 12 volts, per un totale di 96
volts € con 100 ampere-ora, un
motorino di 8 kw, pari a circa 11
cavalli. Con coppia di 7.8 kgm.
Pud consentire una velocita mas-
sima di 65 km-h senza eccessi
di peso giacché viene dichiarato
un peso totale di 780 chili.

Come vetturetta & gia nota e
collaudata, nella versione ben-
zina, con motore di 360 cmc;
I'inoportante & adesso verificarne
la funzionalita sul piano del pra-
tico impiego, con una autonomia
d.' 65 km al concetto della rica-
rica a macchina ferma, s'@ pre-
ferito quello del ricambio con-
tinuo degli accumulatori, grazie
3“}’ una soluzione che permette
di estrarli facilmente dall'allog-
giamento posteriore e di depo-
sitarli per la ricarica.

librio

" CitroenMaserati, e

L'impiego e sempre sensibile
per Ginevra da parte dei nostri
carrozzieri: ed anche senza la
solita dovizia di realizzazioni ec-
cezionali, tolta l'originale vettu-
retta di Pininfarina il bilancio e
ugualmente significativo. L'opera
di BERTONE sulla « Countach »
& importante per dar pratico
impiego — cid che sembra im-
possibile — ad una vera e pro-
pria « dream ».

Le prese d'aria tormentano le
forme, ma pariano un linguagy-
gio corsaiolo veramente attuale.
Bisognera lavorare un po’ sulle
portiere che pure aggiungono ai
pregi di praticita anche quelli
della sicurezza.

La GHIA ripropone in versione
corretta la « Mustela » che por-
ta appunto la 'denominazione
« seconda » con perfezionamenti
stilistici e motore Ford « Capri »
sovralimentato di 3000 cc. An-
che ZAGATO con la sua Fiat 132
« Aster » ripropone il tema del
coupé ad ampia finestratura vi-
sto a Torino.

Anche qui 'con maggior equi-
I'eccellente « Esprit » di
GIUGIARO ha trovato posto
« ufficiale » nello stand della Lo-
tus. Sempre sobrio MICHELOTTI,
con la « Flares » su telaio Fiat
132 S, mentre il resto non lascia
grandi impressioni. N coupé di
MORETTI sulla Fiat 132 e sem-
pre della famiglia delle vetture
voluminose e pretenziose, con il
tema dei gruppi ottici anteriori
racchiusi in wuna vettura, tipo
lo stesso
dicasi per la 128 Roadster, che
della Roadster, ha 'solo il nome,
e per la 127 coupe.

La « Midimaxi » sul pianale
della Fiat 127 @ una tipica « fuo-
ri strada » pur con soluzioni nuo-
ve e perfino eleganti nel padi-
glione. Conosciuti i modelli di
FRUA, mentre CORIASCO non va
pit in la di una pur gradevole
Fiat 127 familiare.

benz.

Qui sotto, jl singolare prototipo della Toyota, siglato RV-2, una

via di : -
ia di Mezzo, peraltro molto funzionale, fra il coupé ed il caravan

-"

Sport al Salone. A sinistra, la Monteverdi Gran Turismo; sopra
la Sharro « Tiger » che pare la copia della non dimenticata Panther
di Bertone. Sotto, Mike Parkes posa felice con la Fiat X 1-9 gruppo 4
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Fa sensazione la X 1-9 gbql_nba)) di Mike _PARKES

GINEVRA - Nello splendido ca-
stello a qualche decina di chilo-
metri da Ginevra, il ministro Fi-
lipinetti ha presentato 1 program-
mi "73 della scuderia che porta il
suo nome. Come nelle migliori
tradizioni, fiumi di champagne e
caviale intercalati da enormi sal-
moni fra una chiacchiera e 1'altra,
per dire che i programmi della
scuderia svizzera per il 73 sono
stati ampliati e non ridotti come
si credeva qualche tempo fa.

Intanto si era visto al Salone
« vestito da corsa » lo spider Fiat
che tanto successo sta riscuoten-
do fra i giovani, la X 1/9, con
larghe gomme « slick» € codo-
lini che danno un’aria da « cattl-
va » alla macchina che ha riscos-
<o un successo di pubblico gio-
vane veramente superiore alla a-
spettative. L'ing. Parkes che 1'ha
realizzata nell’officina di Formi-
gine per Filipinettl se la accarez-
zava con gli occhi mentre riceve-
va le congratulazioni di tutti 1
presenti.

I1 motore dell’X 1/9 della Fili-
pinetti-corsa con una testa a 16
valvole non omologata sviluppa
190 CV DIN a 10300 giri, una ve-
ra « bombay». La velocita & di
oltre 210 kmh. Le modifiche che
sono state apportate alla macchi-

na comprendono, oltre all’iniezio-
ne, modifiche alle sospensioni e
tutto cid che permette il regola-
mento per le corse in gruppo 4.
« Dal Turismo ai Prototipi»,
cosi si potrebbero sintetizzare i
programmi della scuderia AN-
TAR-Filipinetti, infatti con le Fiat
198,1300 gr. 2 preparate da Par-
kes la scuderia partecipera al
campionato d’Europa di turi-
smo, al Criterium francese dei
circuiti, e con le 128 gr. 4 al
Campionato d’Europa Gran Tu-
rismo. I piloti per questo genere
di competizioni saranno: Walter
Dona e Bruno Pescia, Patrick Du-
champs e Jean-Hughes Hazard.
Il Campionato Mondiale Mar-
che verra disputato con una LoO-
1a T 282 guidata da Lafosse e Wi-
sell, il debutto di quesia macchi-
na e previsto per la 6 Ore di Val-
lelunga, la macchina sara seguita
tecnicamente dai responsabili del-
la casa inglese. Sempre con la
IOLA ma la due litri la T 292,
Lafosse disputera qualche gara
nel Campionato d’Europa 2 litri.

I programmi della scuderia so-
no poi rivolti alle gare delle mo-
noposto in F.3. Con una vettura
Martini-Holbay Ragnotti e Al-
bera disputeranno tutto il cam-
pionato francese. In F.2, una

FILIPINETTI dal Turismo alle Sport

nuovissima March-BMW verra af-
fidata al gia collaudato francese
Coulon che disputera tutto 1l
Campionato d’Europa con la Scu-
deria ANTAR-Filipinetti.

Ia scuderia comprendera dun-
que, 6 piloti francesi, 1 italiano,
e 9 svizzeri, Per la 24 Ore di Le
Mans & possibile che la scuderia
disponga di un’altra vettura ol-
tre alla solita impegnata nel
Mondiale Marche. La direzione
tecnica e stata riconfermata a Mi-
ke Parkes, che come per il pas-
sato potra disporre delle due of-
ficine che ha la scuderia, una a
Formigine e l’altra a Ginevra, ol-
tre ad un’officina a Magny Cours.

Tutti i lavori di ricerca sono
affidati all’ing. Parkes e saranno
effettuati nell’officina di Formigi-
ne, mentre i miglioramenti tec-
nici e di approntamento delle
vetture Fiat del Gr. 2 e 4, cosl
come le F.2 e F. 3, e qualche vol-
ta anche i prototipi saranno cen-
tralizzati nell’officina di Ginevra.

La responsabilita amministrati-
va di tutta l'equipe € stata affida-
ta all’ing. Cornaglia, che da due
anni ha lasciato la Fiat-Suisse

per passare all’'Ecurie Filipinetti.

Giancarlo Cevenini
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La versione di STEW ART sui «fatti» di Kyalamz

I.e bandiere gialle?
non le ho viste in tempo

GINEVRA « Ouverture » in (ono
minore al Salone di Ginevra, ¢ non
poteva essere diversamente, visto la
pochezza di quanto il tradizionale ap-
puntamento di marzo a Ginevra aveva
da offrire ai suoi visitatori.

Nonostante il manifesto che pub-
blicizzava la mostra riproducesse un
sematoro con freccia sul verde, guasi
a voler significare « via libera » per
I"auto, nessuna novitd degna di questo
nome al « Palais ».

Ha ravvivato un po’ la mattinata
d'apertura l'arrivo dello scozzese ex
campione «del mondo Stewart, venuto
al Sglﬂnu per la solita « passerella »
d cul ¢i ha ormai abituato da tanti
anni, Stewart come ¢ risaputo vive a
GIHEWH « per comodita », avendo la
Cittd svizzera un aeroporto sempre in
attivita che in qualmm momento, € in
grado di far raggiungere qualsmbr
parte del mondo. Molti dicono che &
lo spauracchio delle tasse che consi-
,f‘,hf' h&ll’;\\.“qr dli  allsiaig ahs

Dopo il. giretto di |_‘|I‘;H‘.Hmdtf(.d in
particolar modo Stewart si e fermato
allo stand della Ford !r:_:bl: ¢ un « uo-

mo Ford »), poi un po’ di passerella
in tutti gli stand anche alla Ferrari e
alla Maserati. Della Ferrari ha chie-
sto come va la nuova F. 1, di rimando
gli abbiamo chiesto se gli fa paura,
ha risposto <on un SOrrisO € con un
« vedremo ».

E' d'obbligo chiedergli come & an-
data in Sud Africa, ha sorpassato o no
con le bandiere gialle? Queste le sue
parole: « Come ho avuto occasione di
dire anche ai commissari che in un

primo tempo mi avevano ammonito,
io non ho sorpassato con le bandiere
gialle. Queste sono state messe men-
tre io ero in bagarre con altri piloti,
mentre mi accingevo a sorpassare 10
non le potevo vedere: gli altri hanno
rallentato perché davanti a me le
hanno viste prima, io li ho infilati,
poi sono rimasto al mio posto con
le bandiere gialle esposte.

« Oltre a tutto avevo una gran pau-
ra per tutto quel fuoco e per Re-
gazzoni. Forse alla McLaren che ave-
vano Revson al secondo posto, hanno
tentato il tutto per tutto, cercando di
vincere a tavolino con quel reclamo...

ma ora tutto e stato chiarito, anche
alla McLaren ».
Finito 41 wire per il salome lo scoz

zese se ne va con un codazzo di ragaz-
zini che lo seguono implorando un
autografo. Fra una sosta e 1'altra Ste-
wart si ferma allo stand della British

Leyland, ammira una rossa Range Ro-

ver, gli ipiace, ¢ la compra,
« Perché rossa? » g]] chiedo «1I
rosso mi piace » dice sorridendo..

g. c.

:ﬂuvit& al Salone di Ging:vra questa Mercedes ultima serie con il mo-
ore 8 V che vedete qui fotografato. Cilindrata 4500, potenza 225 HP

A sinistra, Jackie Stewart, im-
mancabile a Ginevra, ha acqui-
stato questa Range Rover: un
amore sbocciato a prima vista

4

A destra, una fra le pia vec-
chie auto d'epoca che
saranno vendute all'asta nel-
'ambito del Salone di Ginevra

4

in ver-

Qui sotto, la Iso-Lele

sione per « piloti ». Questa I'ha
gia comprata Howden Ganley

@ Allo stand ISO, una Lele-Marlboro,
piu leggera, piu potente, con alettone
e spoiler, costa un milione dippiu e
la prima serie sara fatta per i piloti.
@Ruella esposta era di Ganley, cosi al-
meno assicurava una vistosa targhetta
esposta nell'interno e fissata al cru-
scotto dove vi era oltre al nome e
cognome del proprietario anche l'in-
dirizzo e il numero di telefono.

® LAMBORGHINI e il socio svizzero
Rossetti (quest’ultimo molto abbac-
chiato per la situazione sindacale in
Italia, che non permette di rispettare
i programmi gia stabiliti) parlano ani-
matamente fra di loro, stanno deciden-
do il prezzo della Countach di cui
inizieranno le consegne in settembre
Tira e molla, il prezzo alla fine &
stato fissato in 18 milioni circa..

All'ultimo momento e arriva-
to anche questo mini-taxi elet-
trico francese chiamato RK 200

YENTE AN i Bl RS
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L’asta di Vintage-cars nell’ambito del Salone

Mercedes comeVelaSquez

GINEVRA - Le auto d'antiquariato
stanno sempre pii conquistando adeptl
alla loro costosa causa. Chi se lo
pud permettere, snobba in teoria le
nuovissime Mercedes, Jaguar e Rolls,
e viaggia con una Bugatti (40 milio-
ni, ed & fortunato chi riesce a tro-
varla).

La mania, prima per pochi intimi,
ha ora conquistato il mondo, e se
ne & accorta la famosa casa delle
aste inglese « Christie’s» che orga-
nizza vendite di « Veteran Car » dopo
averle raccolte in giro per il mondo.
L'auto d'antiquariato sta diventando
un grosso affare, infatti I'ultima in
ordine di tempo di queste aste che
verra tenuta il 22 marzo a Ginevra
in concomitanza con il salone. Il bat-
itore sara niente meno che Patrick
Lindsay, famoso in tutto il mondo
per aver battuto a Londra un qua-
dro di Velasquez per 2.500.000 sterli-
ne, pari alle nostre svalutatissime lire
63 miliardi e 750 milioni!!!

Quarantasei vetture verranno offerte,
fra queste alecuni « pezzi » che sono
veramente dei gioielli, sia come mec-
canica che come prezzi. La gemma piu
fulgida & una Benz 120 CV biposto
Grand Prix del 1908 che e stata va-
lutata 60 milioni di nostre lirette.
Il motore di questa « gemman» & un
guattro cilindri aste e bilancieri di
12.400 cc, cambio 3 gquattro rapporti,
motore a [2 valvole. In origine ne
furono fatti tre esemplari, ma solo
due sono sopravissuti, uno & quello
che & in .vendita qui, l’altro appar-
tiene al famoso museo di Mr. Harrah
a Reno in Nevada.

Altro « giocattolino » Mercedes da
50 milioni & una SSK sette litri 2
posti corsa del 1930, & una stupenda
vettura perfettamente restaurata in
America che ha fatto accorrere a
Ginevra appassionati da tutta 1'Euro-

pa per vederla e alcuni per comperarla.

La terza gemma di questa asta era
un BMW 507 3,2 litri sport 2 posti
del 60, con motore a 8 cilindri, an-
cora con vernice e pezzi tutti origi-
nali, appartenente ad una collezione
privata che all’ultimo momento ha de-
ciso di non mettere in vendita il
gioiello. La macchina € appartenuta
anche all’attore francese Alain Delon.

Bugatti, Isotta Fraschini, Mercedes,
Ferrari, Rolls Royce, Bentley si spre-
cano, in tutto sono 46 vetture che
manderanno in visibilio il pubblico che
si & prenotato numerosissimo gia dal
primo giorno di mostra di questo sa-
lone particolare. La vettura piu vec-
chia in wvendita &€ una Aster Margeot
del 1898 VIS a VIS di 3 CV di po-
tenza che sara quotata 7 milioni di
lire. La vettura pil moderna & una
Ferrari 250 GTL del '64, quotata 4
milioni di lire, e che costava da nuo-
va 5.800.000 lire. Come dire in 10 anni
una svalutazione media di 180.000 I-
re l'anno!

Altro gioiello Ferrari & un « pezzo
unico » fatto dalla Pininfarina nel
'60 su un telaio 410 Superamerica, a
cui e stato levato il grosso motore
5 litri di ecilindrata e sostituito con
un meno potente 3 litri per poler
girare anche in citth. L'auto ha avu-
to solo due proprietari, ed € in ven-
dita per il prezzo di 8 milioni di

lire.

Rarita & una Bentley del '54 carroz-
zata Coupé da Mulliner, rimessa com-
pletamente a nuovo e perfetta in ogni
suo particolare. La meccanica & quel-
la della Bentley Continental serie R,
con motore 6 cilindri di 4887 cc cam-
bio a 4 rapporti con 2., 3., 4. sin-
cronizzate, il suo prezzo di partenza
all’'asta che sl aprird i1 22 marzo e
di 6 milioni di lire.

cevl

Cilindrata 1290 cm’, potenza 75 CV (DIN),

Fiat X1/9

La prima sportiva italiana di serie con

velocita oltre 1770 km/h

[F/1/A/T]

motore centrale




[1 quarto atto dell’operazione

ESV (veicolo sperimentale si-

curo) a KYOTO con un ri-

dimensionamento delle pretese

americane di fronte al rea-

lismo dei costruttorl europel

risantemi per |

La FIAT rinuncia alla «<force de frappe»

DAL DIRETTORE

KYOTO - marzo — La sala
abbuiata della International
Conference Hall della vec-
chia capitale imperiale giap-
ponese, dove da due giorni
i 350 delegati di una quindi-
cina di Paesi erano impegna-
ti nel piu sconcertante show-
down sul futuro dell’auto-
mobile, all'insegna della si-
curezza pianificata dagl a-
mericani, ebbe come un ri-
sveglio improvviso dalla rou-
tine dei freddi, schematici,
saccenti, pedanti interventi,
ridondanti di tecnicismo e
di slogan computerizzati, ri-
proposti in successione con-
tinua dieci ore al giorno.

Il western
di Montabone

Si svegli0o a sentire gli
spontanei e non formali ap-
plausi tra i tanti che pun-
tualmente avevano salutato
la conclusione del1 numerosi
interventi di ogni delegazio-
ne. Sul grande schermo di
fronte alla platea dei1 delega-
ti, da un’ora si stavano sro-
tolando le perfette immagi-
ni del film al quale lo staff
Fiat aveva affidato la sostan-
za della propria presenza a
questa quarta conferenza
tecnica internazionale ESV.
Un preciso ed elaborato do-
cumento filmato, costruito
con tecnica di raffinato do-
cumentario, che man mano
trovava l'accento di un cre-
scendo spettacolare. Dai dia-
grammi e dalle riprese aeree
dei tests di prova" si era
giunti alle sequenze di quei
western tecnici che sono le
prove di crash, punti focali

) - —

del complicato teorema del-
la sicurezza proposto drasti-
camente dagli americani nel
1959 quando Nixon invento
le sue ambiziose sfide alla
societa moderna, disagiata
dal «fall out » degli inqui-
namentli da benessere. Tra
questi la sfida contro le con-
seguenze degli incidenti au-
tomobilistici era una delle
piu essenziall per la necessa-
ria collaborazione europea
che doveva esprimersi tra-
mite la nuova dimensione
della NATO, il patto militare
ormai chiamato a nuovi o-
biettivi nell’Europa degli e-
quilibr1 distensivi.

Sullo schermo della Kyoto
Hall 1l succedersi degli spet-
tacolari crash degli ESV o
di normali vetture Fiat di
tutti 1 modelli, erano culmi-
nati in una spettacolare ca-

rambola al centro .della pi-
sta di Caselle utilizzata per
le riprese. Un rosso dino-
sauro americano, abbastan-
za 1mpersonale da rendere

inutile la specificazione di
marca, se non per quello
che emblematicamente e-
sprimeva, era investito, tra-
volto, macinato da un auto-
carro Fiat qualsiasi che pur
nella scioccante collisione a
cinquanta miglia dei due
veicoli, avrebbe riportato so-
lo una modesta avaria all’
anteriore. Era il pugno da
K.O., il colpo di scena thril-
ling del Sergio Leone made
in Fiat Torino Mirafiori che
probabilmente va individua-
to nell'ing. Oscar Montabo-
ne, boss della sezione espe-
rienze avanzate della big ita-
liana dell’auto, percio n. 1
FIAT sul fronte delle ricer-
che ESV. Assente in Giappo-

Qui sopra, la ESV « media », quella da 2000 libbre, che sfrutta la meccanica della Fiat 128. Natural-
mente, la trazione & anteriore. Evidente la soluzione stilistica sul padiglione che lascia indovinare la
centina che si raccorda con i montanti. Qui sotto, la piu piccola ESV Fiat, la 1500 derivata dalla 500
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A sinistra, la ESV 2500 della
Fiat conserva, pur nell'ambito
delle norme di sicurezza, una
suya linea abbastanza pilacevole

<

A destra, l'interno della ESV
2000. sotto quello della 2500.
Lo studio accurato dell'abita-
colo ha portato a soluzioni che
potranno venire adottate subi-
to nella produzione di serie

o »

ne, forse perché impegnato
in complicate trattative post
Citroen a Parigi, aveva affi-
dato ai suoi vice Montanari
e Zandona le pizze dell’esau-
riente film-rapporto da un’
ora e mezza, nel quale quel
crash spettacolare era il suo
provocatorio messaggio agli
americani ancorati da quat-
tro anni sulla barricata del
famoso standard di sicurez-

Zza che s1 sublima nell'urto
contro barriera a 50 migla.

20 prototipi
In nove mesi

E’ questo i! punto chiave
della vertenza Europa-Ame-
rica, un dilemma che le case
€uropee hanno invano tenta-
to di attaccare qui in Giap-
pone. Invano perché gli ame-
rican: hanno mostrato di
non aver battuto ciglio per
tutte queste dimostrazioni

di assoluta impossibilita di
realizzare quell’optimum di
sopravvivenza in un abitaco-
lo che affronta un urto
frontale a cinquanta miglia
all'ora 1n barriera.

100 milioni di dollari € co-
stata finora, dicono gli stes-
si americani, l'operazione
ESV con questi seminari che
si trascinano dal 1971 e la
Fiat ha concorso con una
quota che sembra attinga
alla decina di miliardi con
ben venti prototipi realizza-

ti in nove mesi. Essa ha pro-
dotto lo sforzo decisivo per
tentare di riportare gli ame-
ricani al necessario realismo
della situazione automobili-
stica che non puo prescin-
dere dall'uomo e dalla sede
stradale per ridurre le con-
seguenze degli incidenti. Ma
nonostante tutto gli ameri-
cani che ora cambiano tutti
gli uomini al vertice della
operazione, non mostrano di
aver capito e di voler sotto-
stare ali messaggi concreti

—

Era piaciuta al Ministro

la <piccolar» ESV FIAT

WASHINGTON - Nello scorso mese di marzo, la Fiat ha consegnato
un esemplare della sua ESV della classe 1500 libbre alla National
Highway Traffic Safety Administration di Washington, il particolare
ufficio del Dipartimento dei Trasporti degli USA che si occupa delle
vetture sicure. La cerimonia, (foto sotto) svoltasi nella piazza antistante
il ministero americano, si € svolta alla presenza di Claude S. Brinegar,
Ministro dei Trasporti degli Stati Uniti, che ha colto l'occasione per
sottolineare come |'occasione fosse ipropizia per ricordare come & impel-
lente la necessita di combattere gli incidenti mortali sulle strade.

Il ministro ha avuto parole di elogio per la ESV Fiat, senz’altro la
piu piccola fra 1 tanti progetti presentati dalle case di tutto 11 mondo.
« Questo veicolo — ha detto il ministro Brinegar — & molto di piu
di un semplice prodotto del tavolo da disegno. E' il simbolo della
decisione e dell’impegno con cui anche in Italia si ha a cuore 1l problemas.

Qui sotto, il volante imbottito della ESV 2500, una soluzione quasi

ovvia per una vettura sicura. In basso, una vista di tre-quarti

della pit grande delle « Sicure » Fiat, la 2500, su meccanica 124
-

dell’Europa le cui vetture
non dinosauri non possono
essere dimenticate.

No contest
dopo 4 giorni

Avremo modo di affronta-
re piu esaurientemente 1 te-
mi della quarta puntata del-
la sfida ESV. Ora vale con-
statare che si e conclusa con
un no contest, con gli euro-

pei che hanno portato le lo-
ro dimostrazioni € con la
Fiat che ha pacificamente di-

chiarato che non continuera
pil su questa onerosa stra-
da di test non concreti. Gli

americani al momento mo-
strano di non voler far mar-
cia indietro, anche se per
certi sintomi si pensa che
stiano cercando una via di
uscita alla maniera della
guerra nel Vietnam.

Cosa resta peraltro? Quel-

=T e

la immagine del giorno inau-
gurale quando il furbo Ge-
ne Mannella, l'oriundo a-
bruzzese manager dell’isti-
tuto Ricerche Federali USA e
presidente della Conferenza,
tenne a sottolineare che quel
crisantemi offerti nel gior-
no inaugurale ai delegati dai
graziosi ospiti sono il fiore
nazionale del Giappone e
non quello dei morti come
in alcuni paesi dell’Europa.
Percio secondo lul avevano
lo stesso un valore augurale.
Purtroppo, invece, a notare
quanto avvenuto, si ha I'im-
pressione che essi possano
diventare l'estremo omaggio
a un simbolo della societa
moderna come l'automobile
se contro di essa operano,
come abbiamo visto qui In
Giappone, ancora coloro che
non possono averla scoper-
ta costruttivamente solo a-
desso.

Sen ﬂ

Marcello Sabbatini H



FIAT 500 ESV 1500
lunghezza: 3,02 3,41
larghezza: 1,32 s 1,39
altezza: 1,33 1,37
peso: kg 530 kg 795
passo: 1,84 1,84

l.e ESV della FIA'T

compendiano 1 tre temi
tecnici fondamentali

_La struttura della Fiat ESV da 1500 libbre, derivata dal-
la 500. Evidenti appaiono gli irrobustimenti

Dopo la presentazione alla III
MCDHfEFEnZR ESV, svoltasi a Wa-
shington, i lavori di sviluppo sulla « piccola » Fiat
sicura, la 1500 libbre, sono stati ulteriormente por-
tati avanti.

Tecnicamente, la ESV 1500 Fiat deriva dalla 500,
e ne conserva in particolar modo gli organi mecca-
nici nella loro disposizione originale, con gruppo
motore-cambio posteriore e sospensioni a ruote
indipendenti. I prototipi di questa vettura a tut-
t’'oggi costruiti sono 13, di cui 10 gia utilizzati In
prove distruttive.

Tra le prove piu ardue previste dal capitolato
ESV c’eé l'urto frontale contro un palo alla veloci-
ta di 50 miglia orarie, circa 80 kmh. I primi risul-
tati di questa terribile prova non erano positivi
per la piccola ESV, quindi si rendeva necessario
'irrobustimento di alcune strutture che si tradu-
ceva in un ulteriore aumento di peso, del 4%,
mentre il costo saliva del 3%. Le percentuali tota-
li di aumento, rispetto al costo della 500 di serie
aumentavano cosi rispettivamente del 50% nel pe-
so e del 43% nel prezzo.

Quindi, nel tentativo di assicurare ragionevoli
caratteristiche protettive senza far salire troppo il
costo, la Fiat ha deciso di costruire un prototipo
« alleggerito », che risultava ridotto di una ottan-
tina di chili rispetto alla versione precedente, solo
il 35 per cento in piu della vettura di serie. Ad ogni
modo, relativamente alla protezione richiesta dai
capitolati ESV, questa macchina non forniva la
protezione adeguata.

Il perfezionamento della protezione agli urti a
bassa velocita era pero accuratamente studiato,
anche per una possibile piu immediata applicazio-
ne alle vetture di serie. Per 1 paraurti, le ricerche
proseguivano esclusivamente sul tipo a schiuma
solida. In particolare, il sistema di paraurti ante-
riore e posteriore é stato cosi migliorato:

— alleggerimento della parte schiumata median-
te un certo numero di cavita di forma tronco-co-
nica;

— creazione di ampi scarichi verticali in corri-
spondenza della fanaleria, per evitare 1™iccumulo
di neve o fango;

— Scomposizione dell’elemento del paraurti in
due parti, una superiore ed una inferiote anche
per migliorare le caratteristiche di visibilita dei
dispositivi luminogij .

Anche le fasce laterali di protezione sono state
modificate, mentre nella parte posteriore del pa-

diglione & evidenziaty anche stilisticamente la fun-
 ONE dE‘l TDll'bar.
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FIAT 128 ESV 2000
lunghezza 3,85 4,20
larghezza: 1,59 1,69
altezza: 1,34 1,41
peso: kg 770 kg 1116
passo: 2,44 3 2,44

La Fiat ESV della classe 2000 libbre. La struttura
fondamentale irrigidita @ quella della « media» 128
LLa Fiat ESV della classe 2000

ESV_2000 [Eriarai e S

circa, e derivata dalla meccanica ben nota della
128, una berlina che in origine pesa circa 800 chili.
La meccanica € invariata, con motore trasversale
e trazione anteriore. Il 4 cilindri adottato & quello
di 1290 cc della Rally, i pneumatici sono 155 x 13,
il serbatoio di carburante & diverso, nuovo.il ra-
diatore e le tarature delle sospensioni, ovviamente
per adeguarle al nuovo carico per assale.

Si tratta perd solo di una parte di quelle modi-
fiche che si ritengono necessarie una volta che una
vettura del genere dovesse essere prodotta in se-
rie. Contrariamente a quanto & avvenuto con la
ESV 1500, su questa 2000 & stato compiuto un vero
e proprio studio di forma, allo scopo di mettere

in luce eventuali incompatibilita fra esigenze sti-
listiche e prestazioni di sicurezza.

Di questa ESV « media» sono stati costruiti
finora 5 esemplari; essa si presenta come una

berlina 4 porte di dimensioni accettabili anche se

sensibilmente maggiori rispetto alla berlina di
serie.

Esternamente, la vettura & caratterizzata dalla
presenza di vistose fasce protettive e di paraurti
anteriori e posteriori, realizzati con la stessa tec-
nica di quelli della 1500. La curvatura del para-
brezza € molto accentuata, e cid ha permesso di
non pregiudicare la visibilitd del guidatore. Il pa-
diglione & leggermente rialzato nella metd poste-
riore, un artificio stilistico che consente l’allog-
giamento di una robusta centina che collega i

montanti centrali ed aumenta la luce della porta
posteriore.

A proposito di questo quinto sportello, esso &
stato creato (non esiste sulla vettura originale)
soprattutto per offrire una ulteriore possibilita di
fuoriuscita agli occupanti, oltre ad agevolare l'ac-

Cesso al vano bagagli altrimenti problematico per
il particolare disegno della coda.

La struttura di questa nuova carrozzeria & ispi-
rata agli stessi criteri che hanno portato alla defi-
nizione della ESV da 1500 libbre. Sono individua-
bili tre ordini di strutture: uno a livello del pia-
nale, uno a livello della « cintura », ed un terzo a
livello del padiglione. Anteriormente, anche per
la presenza delle parti meccaniche, c¢c’é un robu-
sto telaio scatolato che sopporta il gruppo moto-

propulsore e si collega con gli elementi struttu-
rali del pavimento.

FIAT 124 ESV 2500
lunghezza: 4,04 4,36
larghezza: 1,62 1,73
altezza: 1,36 1,43
peso: kg 885 kg 1265
passo: 2,42 2 Ad

Molto simile alla 2000 la carrozzeria irrobustita del.
la ESV 2500, che utilizza la meccanica della 124
m La vettura da cui deriva il pro-

getto di ESV Fiat 2500 libbre e
una delle piu diffuse vetture europee, la 124 ber-

lina 4 porte di concezione e disposizione degli
organi meccanici definita « classica ».

Nella versione base, la 124 e equipaggiata da un
4 cilindri di 1197, con 65 CV ed una velocita di
150 kmh ed un peso a vuoto di 900 kg circa.

La rielaborazione stilistica della vettura, eflet-
tuata direttamente al centro stile della Fiat in
funzione del progetto ESV, ha nettamente giovato
alla 124-ESV, che ha assunto una linea piu moder-
na nella sua impostazione classica.

Naturalmente, gli elementi di maggior origina-
lita sono ancora una volta i paraurti anteriori e
posteriori e le bande laterali di protezione, che
ripropongono le soluzioni adottate dalle altre ESV
per la protezione del corpo vettura dagli urti a
bassa velocita.

Anche nella 2500, come nella 2000, si notano i
montanti del parabrezza molto arretrati con il
vetro ad accentuata curvatura. Anche qui esiste
una quinta porta posteriore, mentre il rialzo del
padiglione posteriore € mascherato da alcuni ac-
corgimenti stilistici.

Gli organi meccanici hanno subito queste modi-
fiche: il motore ha una cilindrata di 1450 cc, i
pneumatici sono maggiorati a 175x 13, nuovo il
radiatore e diverse le molle delle sospensioni,
mentre il serbatoio ha trovato alloggiamento 1iel-
la zona retrostante l'abitacolo. La ruota di scorta
e stata sistemata sul fondo del vano bagagli.

La struttura della carrozzeria ricalca anch’esso
lo schema della 2000 libbre, ma con le varianti
dettate dalla diversa sistemazione dei gruppi mec-
canici, con motore anteriore longitudinale e tra-
zione posteriore.

La struttura primaria inferiore comprende nella
parte anteriore un telaio smontabile costituito da
due elementi longitudinali e da una traversa che
sopporta gli organi della sospensione anteriore.

Il consuntivo dei pesi della ESV 2500, raffron-
tato con quelli della berlina 124 di serie, sono
espressi da queste cifre:

strutture di carrozzeria: 27 per cento in piu;

paraurti anteriori, posteriori e laterali: 7 per
cento In piu;

organi meccanici: 8,5 per cento in piu.

Un aumento totale del 43 per cento cui dovreb-
be corrispondere un aumento del costo di circa
il 37 per cento.




I
GIORNALE
DELLE
SCUDERIEE

Arturo Merzario premia il cam-

pione «locale » Achille Marzi

MERZARIO premia la « TRICOLORE»

6 prototipi per il 73

REGGIO EMILIA - La « Tricolore »
ha siglato D'attivita agonistica del 1972
con la premiazione dei suoi piloti
e quando si dice « premiazione », il
nostro pensiero riflette l'immagine di
un ambiente serio, solenne, raccolto e
un po’ freddo ove vengono ammanni-
ti discorsi ricchi di parole. Alla « Tri-
colore », invece, non ¢ mancata l’au-
steritdi della cerimonia e neppure la
presenza delle Autoritd cittadine e
sportive, ma accanto ad esse vi era
una gaia corona di elegantissime si-
gnore e signorine, di giovani che di-
soutevano di motori, di bielle, di so-
spensioni, di rapporti, di corse, ecc.
il tutto nella cornice dell’Embassy
Club. Tutto si ¢ svolto con cosi stra-

ordinaria semplicita e naturalezza che
tutti abbiamo finito per fare tardi.

La fiducia, la stima e la passione
sono state le tre parole che piu sono
affiorate nei discorsi del presidente

della « Tricolore » Romeo Antonio
Galaverni, del sottosegretario di Stato
on. Alberto Ferioli e del comm. Enri-
o0 FYereail, piesidenie L&)l Automalile
Club reggiano <quando si sono ri-
volti agli oltre cento intervenuti.

Galaverni ha ringraziato le Autori-
ta per la loro adesione che trascende
il solo fatto contingente ed ¢ wuna

riprova del riconoscimento del valore
intrinseco dello sport automobilistico

e l'ospite d’onore, il ferrarista Artu-
ro Merzario reduce dal brillantissimo

quarto posto assoluto al Gran Pre-
mio del Sud Africa; ha poi tradotto

in cifra 1 risultati conseguiti nel 1972,
risultati che hanno reso alla formazione

«(Qualita»

NISSENA

CALTANISSETTA - Domenica scorsa
presso la Sala Gialla del Palazzo Mu-
nicipale di Caltanissetta, si & svolta
la premiazione annuale della Scuderia
Nissena. Presenziavano alla cerimonia
il delegato del CONI prof. Giovanni
Cimino, il prof. Emilio Milan, presi-
dente dell’UNVS, il geom. Calogero
Dell’Utri, consigliere dell’ACI, il dott.
Maologioglio dell’ufficio sportivo del-
I'ACI, il cav. Carmelo Gruttadauria,
vice presidente della Scuderia e tutto
il consiglio direttivo. A fare gli onori
di casa era il dott. Salvatore Tornato-
re, direttore sportivo della Scuderia.
Dopo il saluto del vice presidente
e gli interventi del Delegato del
CONI e del Presidente dell'UNVS,
prendeva la parola il dott. Tornatore
il guale relazionava dell’andamento
tecnico sportivo per l'annata trascor-
sa, evidenziando che la Scuderia, pur
dimezzata numericamente, nel 1972 e
cresciuta qualitativamente, in guanto
ha colto quasi gli stessi risultati del
1971, ottenendo delle affermazioni in
campo regionale e nazionale conqui-
stando il 3. posto nella Coppa CSAI
gr. 2 Classe sino a 600 con « Kalo-
gher ». La Scuderia ha totalizzato 104
presenze-gara, ottenendo nove primi,
SEdIFiisecqndi. sei terzi, dieci quarti
e {.:|1’EC1I quinti posti,
B risultato Campione Sociale 1972
il socio Bracco Antonio, mentre al se-
u:-:_mdn posto si ¢ classificato Ugo Ger-
bino (campione sociale gruppo 2) ed

reggiana non poche soddisfazioni: le
270 partecipazioni-gare hanno infatti
fruttato 27 vittorie di classe, 24 secon-
di posti, 20 terzi ed un secondo posto
nel Trofeo della Montagna ad opera
di- Achille Marzi, oltre ai sei piazza-
menti entro il decimo posto nella re-
golarita.

Parole di lode e di augurio hanno
poi rivolto ai piloti ed ai dirigenti
I’on. Ferioli ed il comm. Ferrari prima
di procedere alla premiazione iniziatasi
con la consegna all’« amico » Arturo
Merzario di una targa d’oro. Artistiche
coppe e caschi hanno premiato l'atti-
vita di Marzi,' Campani, Foroni, « Bra-
men », « Ragastas », Ferretti, Curatolo,

Bigliardi, Sidoli, Poggi, Del Bono,
Ruozi, Torelli « John-John », Manini,
Bonvicini, Montecchi, Garimberti,

Prandi, Mammi, « El Paso ».

Nel corso della serata abbiamo avu-
to 'opportunitd di ottenere da Gala-
verni e Marzi qualche notizia sull’at-
tivita futura della scuderia. Grazie ai
contatti pubblicitari con le ditte reg-
giane Sea-Fiat, Low, Cimurri, Latterie
iunite unitl, al contlbuto Aell’ AL,
locale, si prevede che la partecipazio-
ne dei piloti della Tricolore, che dispor-

ranno di ben sei vetture prototipi
(due AMS 1000, una Dallara Sport
1000, una Dallara Sport 1300, una
Abarth barchetta, una A.R. TZ 2000),
due X 1/9, una BMW 2002 oltre le
solite Lancia Fulvia 1300 e 1600, Fiat
Abarth 595, 695, 850, 1000, 128 Tri-
vellato, Autobianchi A 112, alle gare
della stagione ’73 sara delle piu in-

tense,
c. b.

Premiati v campiont

« TRIVENETI»

Tulipani

di «diamante»

PADOVA - Sessantatre coppe a forma di
tulipano sono state assegnate nel corso
delle premiazioni deil campilonati trivene-
ti di automobilismo 1972, svoltesi nella
sala delle riunioni dell’Automobile Club
in wvia degli Scrovegni, Il « TRIVENE-
TO » ha chiuso il suo ventiduesimo anno
di attivita con un bilancio del tutto lu-
singhiero. Lo ha sottolineato il presiden-
te dell’Automobile Club di Padova avv.
Giorgio Oreffice il quale, dopo avere ac-
cennato alle classiche competizioni auto-
mohilistiche c¢he presero wvita unitamente
al « triveneto » quali la Coppa delle Tor-
ricelle, la Trieste-Opicina e la Tre Ponti-
Castelnuovo, ha compiuto ancora un pas-
so indietro nel tempo affermando che le
premiazioni dei campionati triveneti 1972
coincidono con le nozze di diamante del-
la prima competizione spottiva disputata-
si a Padova attorno al monumentale Prato
della Valle.

A parte questa parentesi storica, l'avv.
Oreffice ha quindi sottolineato il crescen-
do delle partecipazioni alle gare wvalevoli
per il campionato triveneto: nel 1970 le
« Tatog », Innocente, Pienluigi Grasseto,
nel 1972 oltre 1700,

L’avv. Salvatore Aleffi di Trieste ha
quindi porto il saluto ai conduttori e al-
le guidatrici soffermandosi a sottolineare
come sia difficile raggiungere le vette
conquistate dagli Automobile Clubs delle
Tre Venezie con 1'organizzazione di un
campionato per le wvarie specialita.

Alla cerimonia erano presenti, tra gli
altri, il presidente della commissione
sportiva triveneta dott. Felice Sacconi, il
dott. Cesco Van den Botre presidente del-
I'A.C. Treviso e per oltre dieci anni pre-
sidente della stessa commissione.

A tutte queste belle parole sono segui-
ti i fatti e le coppe a tulipano per: AC
Treviso campione assoluto, Piave Jolly

Club scuderia campione- assoluto, ancora
AC Treviso, AC Padova, Scuderia Piave
Jolly Club, Scuderia Patavium, Franco
Zanessi, « Calimero », Roberto Grassetto,
Franceschi, Furlanetto, Campesan, Bernar-
di, «tioal », DUGLY, Yailn, ADISNN0T,
« Girasole », Brunner, Marcello, Pittini,
< Tatog », Innocente, Pierluigi Grassetto,
Delugan, Parpinelli, Ronchi, « Willer »,
« Effe-ci », Frisori, Capra, Alberto Dona,
Nardari, Ranzati, AC Trieste, AC Udine,
ancora Piave Jolly Qlub, Bassano Corse,
Donatella Tominz, Livio Merluzzi, Cec-
cato, Cavallari, Tauffer, « Squaw », Ber-
tolio, Bonelli, Calore, Ninin, AC Vicen-
za, AC Treviso, Scudenia Palladio e Scu-
deria 4R Lloyd Adriatico, Bacchelli, Ri-
goni, Marchiol, Svizzero, Presotto, Bedin,
Baron, Svizzero, Benvenuti, Presotto, Mar-
chi, Matchiol, Fulvio Bacchelli, Luisa
Celadon Cora e Luisa Tosi Prioglio.

La famiglia Nissena: da sinistra, il cav. Gruttadauria, Dell'Utri, Giar-
ratana, Cicero, Damanti, Pastorello, Gerbino, Tornatore, Bracco, Gua-
rino, Athos, Agrippino, Sigona, Musarra, Giordano, Brunetti, Giugno

con coppe e bimbi vari al

al terzo Carmelo Giugno. Al cam-
pione sociale € andata la coppa offer-
ta dal Panathlon di Caltanissetta. Nel-
la speciale classifica dei wvari gruppi
sono risultati vincitori: Antonio Da-
manti per il gruppo uno, Ugo Gerbino
per il gruppo due, Bracco Antonio per
il gruppo tre, « ATHOS » per il grup-
po quattro e Carmelo Giugno per il
gruppo cinque.

Per la regolarita & risultato Campio-
ne Sociale Calogero Dell’Utri al quale
& andata la Coppa dell'INA SPORT.

E’ stata offerta una targa, messa in

termine dell’annuale premiazione

palio dal CONI, ad Angelo Giordano,
quale conduttore pit sfortunato della
stagione ed una coppa € stata data
ai soci Pastorello e Cicero per la pas-
sione che hanno avuto nel costruirsi
un prototipo tutto da loro.

[1 dott. Tornatore ha concluso an-
nunziando che per il 1973 ¢ stata mes-
sa in calendario una gara da effettuarsi
a Pergusa il 3 settembre organizzata
dalla Scuderia Ateneo, Nissena e Pega-
so. La cerimonia si & conclusa con un
brindisi alle maggiori fortune della
Scuderia,

i G A
Via libera da Bologna

Il 26 marzo a Roma
la premiazione CSAL

ROMA - Un comunicato ufficiale della 'CSAI avverte gli sporti-
vi, e soprattutto gli interessati, che la « premiazione dei campio-
ni dello sport automobilistico 1972 » ha smesso di peregrinare:
si svolgera, infatti, presso I’Albergo Excelsior di Roma alle ore 19
di lunedi 26 marzo, invece del 24 marzo come era stato prece-
dentemente annunciato.

Saranno premiati: Andrea de Adamich campione d'Italia asso-
luto, Vittorio Brambilla campione F. 3; Orazio Ragaiolo (F. 850),
Francesco Cerulli Irelli (Sport), Domenico Scola (montagna), E-
milio Paleari (gran turismo speciale), Ricciardo Ricci (turismo
speciale), Sergio Barbasio e Piero Sodano (rallies).

Seguiranno i vincitori dei Trofei CSAI: Giorgio Francia (For-
mula Italia), Gaudenzio Mantova (F. Ford), Pier Bartolomeo Ca-
16 (montagna corsa), « Frank Mc Boden » (montagna sport), Era- |
smo Bologna (montagna gran turismo speciale), Paolo Cozzarolo
(montagna turismo speciale), Raffaele Pinto e Luigi Macaluso (ral-

lies europei conduttori), Arturo Marzatico (rallies nazionali), Giu-
liano Cané (regolarita),

Quindi i vincitori delle Coppe CSAIL: Orazio Ragaiolo (F. Mon-
za), Lella Lombardi (velocita femminile), Pasquale Anastasio
| (sport cl. 1300), Ennio Bonomelli (GT speciale oltre 2000), Giu-
seppe Pica (GT speciale cl. 2000), Aldo Bersano (GT speciale
cl. 1300), Camillo Spica (GT speciale cl. 1000), Giorgio Pianta
| (turismo speciale ¢l. 3000), Martino Finotto (cl. 2000), Cosimo
Turizio (cl. 1300), « Girasole» (cl. 1150), Dante Gargan (cl.
1000), Edoardo Gatti (cl. 850), Enzo Santucci (cl. 700), « York »
(cl, 600), Sergio Loizzo (cl. 500), Pino Ceccato e Bernardino Ber-
| tollo (rallies internazionali gr. 1), Vanni Tacchini e Costanti-

no Mariani (rallies internazionali gr. 3), Donatella Tominz e
« Squaw » (rallies internazionali femminile), Giancarlo Biasuzzi
(esordiente rallies nazionali), Salvatore Brai (rallies nazionali gr.
| 1), Leo Pittoni (rallies nazionali gr. 3), Serena Pittoni (rallies na-
zionali femminile), Luigina Imerito (regolarita femminile).

Infine, verranno premiati i vincitori dei campionati e dei trofei

del karting: Riccardo Pratese (cl. 100 - 1. cat.), Raffaele Garotalo
‘ (K250 - 1. cat.), Wiltiam Sanaal (¢. 100 - 2. cat.), Luigi Gisnng-
ni (cl. 100 - 3. cat.), Adriano Bergonzoni (K250 - 1. cat. Superio-
re), Marino Vitali (trofeo ¢l. 125).

! Verranno inoltre premiate le Case costruttrici ABARTH-OSEL-
LA, ALFA ROMEO, FERRARI, FIAT e¢ LANCIA per le loro
affermazioni nei campionati internazionali della FIA.

La questione premiazioni & pertanto felicemente risolta, anche
grazie al « fair play » della Scuderia Nettuno e dell’AC Bologna

che hanno opportunamente spostato la loro annuale cerimonia dal
26 al 28 marzo.
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Opinioni ignorate

Nonostante tutto — polemiche,
proteste, indignazione dei teleuten-
ti — la TV continua imperterrita
nel suo atteggiamento antiautomo-
bilistico presentando le macchine
solo in veste di «imputate» e mai,
o quasi, nel ruolo sportivo di pro-
tagoniste, E quando ci0 accade
sappiamo bene in gquale barbaro
modo vengono mostrate. Per non
parlare poi della mancanza asso-
luta di informazione — difetto
che d'altra parfe si riscontra an-
che in altre occasioni — sulle nu-
merose gare, pil ¢ meno impor-
tanti, che si svolgono settimanal-
mente sia in Italia che all'estero.
Basterebbe scorrere il calendario
automobilistico per rendersi conto
di qguanta materia prima venga
abilmente scartata e ignorata dalla
TV che, quasi a smentire se stes-
sa, offre pol — alla stampa spe-
cializzata — 1 resoconti del suo
« precisissimo » Servizio Opinioni.

Per ora solo gli «apprendistiy

Di sicuro, per il momento, c¢'eé solo il filmato « L'apprendista cam-
pione », di Maurizio Oliviero, inserito nella rubrica per i ragazzi « Im-
magni dal mondo », di lunedi 26, che offrira agli appassionati di auto-
mobilismo un interessante documento sull’attivith di un pilota agli inizi
della carriera. L'autore del servizio, infatti, € un giovane « apprendista
campione » che corre in Formula Italia e che fino ad ora ha disputato
solo due gare di avvio ma si ripromette, da questa stagione in poi, di
dedicarsi con maggiore impegno e tempo a tutte le corse che gli sara
dato di partecipare. Non solo; ma intende, con l'aiuto del fratello regista,
di farsi promulgatore di questo sport attraverso altri servizi televisivi
che per il momento dovrebbero essere ancora e solo destinati alla TV
dei ragazzi ma che in un secondo tempo potrebbero trovare una diversa

e pil interessante collocazione.

Nell'ultimo di questi interessan-
ti fascicoli che 1'ufficio stampa di
viale Mazzini mette a disposizione
dei giornalisti si possono facilmen-
te inquadrare le incongruenze del-
la nostra emitfente televisiva.

« Si raccolgono in gqueste pagi-
ne — si legge nella premessa del-
'opuscolo 'Il pubblico e lo sport
alla radio e alla TV » — una se-
rie di dati tratti da varie indagini
del Servizio Opiniont sui temi del-
I'nteresse del pubblico per Ilo
sport, dello spazio riservato dalla
radio e dalla TV allo sport, dal-
l'accoglienza ottenuta dalle (tra-
smissioni sportive, della strutfura
del loro uditorio ed altri aspetti
a guesti connessi .

« L'intento — prosegue la ’pre-
messa’ — & guello si offrire un
quadro abbastanza esauriente del
modo in cui si articolano gli in-
teressi sporiivi della popolazione
italiana e del tipo di soddisfaci.

Programmi dal 20 al 26 marzo

DOMENICA 25

Programma nazionale

Ore 22,20 - La domenlca spor-
tiva, cronache filmate & com-
mentl sul principall avvenl-
mentl della glornata.

LUNEDI" 26

Programma nazionale

Ore 17,45 - Immagini dal mon-
do. «L'apprendista Campionen»
di Maurizio Oliviero.

TUTTI | GIORNI

SABATO 24

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote & motorl.

DOMENICA 25

Secondo programma

Ore 12,00 - Anteprima sport.
Ore 17,00 Domenica sport,
risultat], cronache, Interviste
8 varleta.

LUNEDI' 26

| Pr innal
ARCELLONA - Trasferimento in autopullman dal-  VT¢

jeroporto all'Hotel, sistemazione nelle camere ri-

rvate, pernottamento.

el Grand Prix.

RCELLONA, 28 aprile, sabato

lculaziune ® Mattinata dedicata alla visita facol-
tiva della citta in pullman con guida @ Pomerig-
o libero a disposizione per assistere alle prove

ARCELLONA, 29 aprile, domenica

colazione @ Giornata a disposizione per assi-
ere al Grand Prix @ Al termine possibilita di as-
stere alla corrida (facoltativa) @ In serata, giro di
hrcellona di notte (facoltativo).

La quota comprende: @ Tra:
linea della IBERIA @ Bigli¢9 telecro-

mento che tali inieressi trovano
grazie ai mezzi radiofonico e tele-
visivo ». Interessi e soddisfacimen-
to degli stessi: un punto piuttosto
interessante che vale la pena di
approfondire. A tale scopo e suffi-
ciente « leggere » le tabelle: la pri-
ma, che porta il titolo i inte.
resse per i1 wari tipi di sport »
troviamo, su sedici discipline, al
primo posto il calcio, al secondo
il ciclismo, al terzo il pugilato, al
quarto l'atletica leggera e al quin-
to 1'automobilismo. Una seconda
tabella che rispecchia i gusti dei
soli giovani (la precedente si rife-
riva a tubtti gli appassionati di
sport, di qualunque eta e sesso
mentre questa riporta i dati rela-
tivi ai giovani, maschi e femmine,
dai 15 ai 24 anni), da per primo
il calcio, per secondo il pugilato,
per terzo il ciclismmo e per quarto
l'automobilismo. A queste due ta-
belle segue un breve commento che
fa notare come « piit caratteristi-
camente di gusto maschile » siano
« il pugilato, ['automobilismo, il
motociclismo ». Piu avanti viene
addirittura sottolineato come certi
sport, tra i quali 1’automobilismo,
siano preferiti dalle classi di istru-
zione superiore.

Una terza tabella, che differen-
zia 1 gusti tra giovani e adulti,
porta 1'automobilismo al terzo po-
sto mentre il « dio calcio » wviene
relegato al settimo, il pugilato al
tredicesimo e 1l ciclismo al quin-
dicesimo. Per non parlare dell’ip-
pica che occupa addirittura 1'ulti-
mo posto della graduatoria.

In un altro schematico specchiet-
to, che offre i risultati di un'inda-
gine sull'interesse verso gli sport,
ritroviamo 1'automobilismo al
guinto posto. Un piazzamento an-
cora ottimo dato ohe le disecipline
esaminale sono sempre sediei.

Cambia il capitolo e cosi 1'ar-
gomento: ora I'opuscolo fornisce
i dati relativi a « Lo spazio desti-
nato dalla TV e dalla radio allo
sport ». Naturalmente viene offer-
to un vasto panorama del numero
di ore concesse allo sport in ge-
nerale nell'ultimo decennio e del
numero e dei titoli delle numero-
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Anche una F.3
dal legno

VIENNA - L'ing. Heinz Adler, il princi-
pale sostenitore dei Woodbox Club, le
associazioni che organizzano le corse
per le Formula 1 con telaio e carrozze-
ria in legno, ha lanciato una nuova ini-
ziativa: wvuole costituire wuna scuderia
di Formula Ford per dare il modo agli
ex piloti woodbox di continuare nella
pratica dello sport automobilistico. Per
ora F. Ford, piu tardi la speranza di en-
trare nel giro della Formula 3. |l pro-
blema economico non sembra fare paura
all'ing. Adler.

Attualmente sono state ordinate tre
vetture, non si sa dove, che saranno af-
fidate a Paul Winters, ex campione del
mondo F. 1-Woodbox, e all'italo-inglese
Pat Philmore spericolato conduttore del-
le « scatole di legno ». La terza vettura,
attesa soltanto per la meta della stagio-
ne, @ ancora contesa fra molti piloti
tra i quali, quelli che hanno maggiori
probabilita di aggiudicarsela sono Tony
Higgins, Agdan Behoge o Felix Munder.

vo e da vera concorrenza.
Eeccone |'articolazione:

lia, nazionale GT 3, T 1.

«Di misura»
al Mallory

® [| numero di spettatori alla gara di
F. 2 a MALLORY PARK, dal quale
dipendevano come si sa 1 guadagni dei
concorrenti, € stato di poco oltre
11.000, leggermente superiore alla ci-
fra stabilita dagli organizzatori per
« andare pari », sulla guale si basava-
no 1 premi di partenza. La scarsita di
pubblico ¢ indubbiamente da addebi-
tare in parte alla nebbia che ha coper-

to la zona per buona parte della mat-
rina di gara

CASALE anno 1°

CASALE MONFERRATO - Casale anno 1°. Nuovo autodromo, nuovo
organizzatore, tante possibilita ai piloti di dare sfogo alla loro passio--
ne. I proprietari del nuovo moderno impianto hanno deciso di entraré 8
« alla grande » nel mondo delle corse ed hanno varato un calendario ch&s
lascia veramente stupefatti: 11 manifestazioni con 32 competizioni Pers
formule varie, un corso di pilotaggio della scuola Harry Morrogh e Cop-
pa delle Scuderie torinesi, Coppa AC Torino e Coppa Piemonte che da
sole comporteranno almeno altre 20 competizioni. Calendario impegnati-

18 marzo campionato F. 3, Trofeo F. Italia e F. Ford, Challenge Me-"
xico; 8 aprile Coppa delle Scuderie Torinesi (riservata); 15 aprile GT 4
e Sport la div., F. 850, F. Monza; 29 aprile campionato F. 3, Trofeo
F. 850, F. Ford; 20 maggio campionato T. 2, naz. GT 3, coppa F. 3
Monza; 10 giugno campionato F. 3, F. Ford, Challenge Mexico; 16/17
giugno corsi di pilotaggio scuola H. Morrogh; 24 giugno Coppa F. Mon-
za, Campionato GT 4, nazionale GT 3, T. 1; 15 luglio campionato F. 3,
Trofeo F. Italia, F. Ford, Challenge Mexico, nazionale GT 3, T 1;
9 settembre campionato GT 4, nazionale GT 3 e T 2, coppa F. Monza;
16 settembre 4a Coppa Piemonte (riservata); 30 settembre Trofeo F. Ita-

in forse
il G.P. GERMANIA

® [ 'effettuazione del GP DI GERMA.
NIA di F. 1, in calendario per il 53
agosto, € in pericolo a causa delle rio
chieste troppo esose dei costruttori
Fin'ora non ¢ stato concluso 1’accordg’
fra gli organizzatori della gara ¢ |'as-
sociazione costruttori che chiede cireal
160 milioni di lire per partecipare, Per:
tentare di salvare la corsa il direttore’
amministrativo dell’AVD si & messo
in contatto con Webb e con Ferguson
(il primo direttore dell’associazione
costruttori F. 5000, il secondo dell’as-
sociazione di F. 2) per riservare la
manifestazione a queste due categorie.

® [a Scuderia BONNIER-INTER fara
parteeipare a tutte le corse della’
Coppa d'Oro VW e del Trofeo CA-
STROL, tre vetture LOLA SUPER V'
con alla guida i piloti Richard Alba-
nesi, Freddy Kottulinsky e¢ Gunnat
Nilsson,

® Gli organizzatori del RALLY DEL
RAC vorrebbero fare correre due ral-
lies in uno, cioé una prova nazionale
abbinata a quella internazionale. 1
partecipanti al rally nazionale parti-
rebbero perd da una localita a meta
gara, con preml separati. Inoltre si
dice che un costruttore straniero vor-
rebbe iscrivere una delle sue vetture,
note per le loro partecipazioni ai ral-
lies, i wvari rounds del campionato
rallies del RAC. Se cio avverra, la'®
prima gara per la vettura di questo
costruttore sarebbe il Circuito d'Ir-
landa.

® Corre voce che MARK DONOHUE
partecipera ai due grandi premi nord®
americani alla fine dell’anno, anche®
se non si & ancora parlato di telai.

L]

® Dopo la distruzione della Lola®
F. 5000 con motore American Motors
di PENSKE, si era pensato che il pro-
getto sarebbe stato messo da parte.
Invece I'AM desidera vedere un pro-§
prio motore in questa categoria € ha
chiesto a Gurney se vorrebbe mon-
tarne uno su una FEagle. Gurney ha
rifiutato, troppo impegnato con il pro-
gramma USAC, per cui I'AM si €
rivolta di nuovo a Penske, offren-
dogli condizioni che questi potra dif-
ficilmente rifiutare.

® TOM WHEATCROFT ha scelto la
F. 1 che intende iscrivere per William-
son, ma non vuole dire di quale
si tratti. « Roger correra senz’altro in
F. 1 quest’anno — ha dichiarato —
ma prima di pensarci, dobbiamo si-
stemare le F, 2. »

10070 ROBASSOMERO (TORINO)
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L'ing. Cavazzuti, progettista degli autodromi di Misano, Fiorano e Marza-
glia, parla sul tema degli impianti sportivi per le gare automobilistiche, nel

corso della tavola rotonda organizzata a Modena dall'Universita del Tempo
Libero. Nella foto, oltre a Mario Morselli, gli ingegneri Forghieri e Alfieri

All’Universita del Tempo Libero

interessante conferenza sull’auto

Motore nuova frontiera

MODENA - « L'Automobile oggi » era il tema di una tavola rotonda tenutasi a
Modena, naturalmente su diverse direttmici, dagli autorevolissimi relatori:
’ing. Giulio Alfieri, direttore tecnico della < Maserati », 1'ing. Ugo Cavazzuti
ingegnere capo del Comune di Modena e progettista degli autodromi di Mi-
sano Adriatico, di Marzaglia e della pista della Ferrari e 'ing. Mauro For-
ghieri, capo dell’ufficio studi della « Ferrani ».

Presentazione della manifestazione da parte del direttore della Universita del
Tempo Libero-ENAL cav. Leonardi che ha ringraziato i partecipanti alla Ta-
vola Rotonda e il numeroso pubblico, fra il quale abbiamo notato: l'ing. Guy
Malleret direttore generale e consigliere delegato della « Maserati », 1'ing.
Alberto Massimino, 1'ing. Bechi (che progettd le Stanmguellini da corsa), 1'ing.
Blanzino, l'ing. Piero Vicini, l'ing. Selmi, 1"Assessore alla Urbanistica del
Comune di Modena, il comm. Martinelli, il comm. Benassati, il cav, Renato
Cornia, insegnanti degli Istituti Alfredo Ferrari e Corni, il prof. Orazio Bor-
bello e anche molte signore e signorine interessate all'argomento centrale,
diramato poi nei diversi temi specifici.

In realta pit che di una Tavola Rotonda si & trattato di relazioni ad alto
livello scientifico, che hanno interessato i presenti al limite dei tempi pre-
visti normalmente per i convegni culturali che si svolgono in questa austera
sede nel Palazzo Carbonieri di Corso Canalgrande.

L'ing. Giulio Alfieri, parlando del motore nella realta odierna e nella
espressione futura, ha, con profondita di angomentazioni (che sono il risultato
dei suoi studi), messo in evidenza come lo sviluppo del motore sia legato a
determinati wvincoli di natura finanziaria e industriale, precisando che se
progressi sono stati fatti, molto ancora resta da scoprire per chiarire dubbi
sempre presenti, avanzati da chi si interessa di motori.

C’¢ ancora, secondo Alfieri, una « mancanza di conoscenze fisiche e tecniche
R8T [bo ssteedio «dei | femomeni di -combustione ». ‘Ha parlato dei tipi di ‘motori che
nispondono a determinati principi, ha accennato ai motori’ rotantl;, ai’ motori a
turbina, alla trazione elettrica, considerando che « il motore alternativo e
tanto anziano, ma ha sempre qualcosa da dire; c'é sempre un punto da raggiun-
gere ». L’oratore, applauditissimo, ha accompagnato la sua esposizione con in-
teressanti diapositive, ' |

E' seguito l'ing Cavazzuti che ha esposto, con modo conversativo, il tema
degli impianti sportivi per ile gare automobilistiche, Il noto progettista di
autodromi ha fatto la storia delle piste, indicando esempi sia In _]:1_1-1'01?-.1 che
negli Stati Uniti e mell’America del Sud. Si & soffermato sui vari tipi di com-
petizioni € ha chiaramente indicato le wvarie caratteristiche dei circuiti. Si deve
ricercare, secondo 1'ing. Cavazzuti, di ridurre al massimo 1 rischi, certl che
non si potranno eliminare. L’organizzazione delle gare non & semplice e
richiede la walutazione di tutte le situazioni. Fatta eccezione per le piu
recenti, molte piste sono sorte sulla scia del parallelismo ippico,

Occorre, pertanto, adeguare gli impianti alle necessita attuali, provvedendo
ai collegamenti stradali per un rapido afflusso e deflusso del pubblico, ai par-
cheggi, alle opere sussidiarie, ai box (che non debbono essere nei tratti
dove si raggiungono le maggiori wvelocitda), alle strade interne. La _&ic:urt:zza dei
piloti deriva dalla maggiore assenza di ostacoli. « L’autodromo ideale — ha
concluso 1'ing. Cavazzuti — non ¢ possibile, ma é necessario ricercare quello
il pitt sicuro possibile ». i

Infine, l'ing. Mauro Forghieri ha trattato un argomento di grande attualita
parlando dello studio del veicolo in mowvimento come contributo alla sicurezza
attiva. L’ing. Forghieri ha riferito della struttura della vettura e del suo
comportamento quando si superano certi limiti. La scienza del veicolo che
si muove, secondo il relatore, € in relazione agli aspetti del fenomeno della
guida, Ha analizzato il comportamento di uno stesso weicolo affidato a diverse
guide, illustrando i modelli matematici, con ampia casistica, e 1 tempi di
reazione del wveicolo e del pilota.

L’ing. Fonghieri ha parlato (illustrandoli con disegni e grafici alla lavagna}:
degli studi che si stanno facendo negli Stati Uniti per stabilire, soprattutto, 1
i tempi di reazione d chi guida, dovendo constatare che in Italia si fa poco o
nulla, Naturalmente Forghieri ha analizzato le doti tecniche i una macchina
che dia la maggiore garanzia possibile e quali sono i tanti fattori che con-
corrono per dare al mezzo il maggior equilibrio.

m. m. }

@ MIKE WALKER, wincitore del
Grovewood 1969 e terzo nel campio-
nato F. 5000 del 1971, potrebbe es-
sere costretto all’inattivitd pur avendo
un patrocinatore per la F. 5000. Ha
detto: « Speravo che una delle squa-
dre che partecipano al campionato
Rothmans mi desse una vettura, ma
non ho avuto fortuna.» Ha pero avu-
to  molte offerte per continuare In

F. 3, ma le ha rifiutate sperando an-
cora nella F. 5000.

® E’' nata a Bibbiena (Arezzo) una
nuova scuderia, denominata CARLO
BENELLI. Il consiglio direttivo &
stato formato e il presidente & Fa-
brizio Conti, La scuderia tratta ora
'ingaggio di alcuni piloti toscani per
scendere in campo.

® OSaltano altre gare di F. 2, oltre a
quella di Imola. Gii incerta, quella
del 28 maggio a Thruxton ¢ stata
soppressa e cosi pure quella di No-
garo (30 settembre) ove si correra
invece la Coppa d’Europa di F. 3.

® ][] ventitreesimo RALLY DEI TU-
LIPANI partira da Varsavia il 2 mag-
gio, terminando sulle coste olandesi
il 5. Coprira* un tratto di km 1800
in Polonia, con km 350 di prove

speciali.

® Le iscrizioni per 'EAST AFRICAN
SAFARI sono deludentemente poche.
Alla fine di febbraio erano soltanto
22, negli ultimi giorni sono salite a
un modesto 27.

® |l rallyman finlandese, HANNY
PALIN, ha un grosso problema. Ha
trovato il patrocinio per il Rally del
Galles, a patto che piloti una vettura
inglese che per ora non si € riusciti
a trovargli.

@ [.La 4 ORE DI ESTRIL, gara vale-
vole per il campionato europeo turi-
smo, & stata soppressa per motivi di
natura finanziaria.

«0linkha>»
d’ Inghilterra

© (Quest’anno in Inghilterra ¢1 saran-
no piu MOSKVICH nelle gare del
gruppo 1. La Satra Motors fara cor-
rere due vetture, primo pilota il suo
campione 1972, Tony Lanfranchi. Ci
sara inoltre muna graziosa ragazza, che
correra con lo pseudonimo « Olin-
kha ».

® [Un giovane ventiquattrenne, DA-
VID FOX, ha vinto un completo
corso di lezioni alla scuola di Jim
Russell, oltre a un week-end gratuito
al GP di Monaco. Sono 1 premi di
una competizione per gli allievi della
scuola.

® Vista circolare a Londra una ROL-
LS-ROYCE azzurra, sul cui lunotto
era affisso un cartellino con la scrit-
ta seguente: « Se guido a destra, non
spaventatevi... SONO un europeo. »

® Nel 1972 in GERMANIA furono
immatricolate meno vetture che nel
1971. Nel paese sono immatricolate
milioni 20,8 di automobili, cio¢ 339
per ogni mille abitanti. Per la prima
sdnles Ay \Opea] e gaaadr 1y W

® Anche quest’anno la WEBER da-
ra un contributo alle corse di For-
mula Atlantic. Assegnera un pre-
mio di circa L. 300.000 per chi se-
gnera il maggior numero di giri velo-
ci durante la stagione, L. 150.000 al
secondo. Per concorrere al premi oOc-
corre perd avere carburatori Weber
sui motori BDA.

No agli
«azzurrat

® Dal primo settembre 1976 probabil-
mente negli STATI UNITI saranno
vietati 1 parabrezza « azzurrati » e la
legge verrebbe estesa anche alle vet-
ture d'importazione. La norma attuale
esige che almeno il 70 per cento
della luce possa filtrare dal para-
brezza, la legge nuova eleverebbe il
minimo all’80 per cento.

¢ Una COMMISSIONE PERMA.-
NENTE di noti clinici e docenti uni-
versitari studierd, con la collaborazio-
ne dell’AC d’Italia, i problemi della
medicina del traffico e gli aspetti me-
dici degli incidenti stradali.

® Nei primi due mesi del 1973 1 vei-
coli nuovi iscritti al PRA sono stati
aumentati del 10,12 per cento rispet-
to allo stesso periodo dell’anno pre-
cedente. In particolare risulta un
aumento di 21.309 unita (8,99 per
cento) per le autovetture.

LLOYDS
alle corse

® Dopo un primo anno coronato dal
successo, la LLOYDS continuera con
il suo speciale programma assicura-
tivo per le corse. Nel 1972 la compa-
gnia di assicurazioni ebbe 200 assi-
curati e in totale ricevette trentun ri-
chieste di risarcimento, fra le quali
una per una vettura sport a Le Mans
(Bonnier) e una per un motore di-
strutto da un incendio mentre si et-
fettuava la revisione. Per ottenere la
immediata riparazione di una macchi-
na sono sufficienti tre cose: foto della
vettura, consegna alla Lloyds di part
rotte e informare la societa entro 48
ore dall’incidente.

® ]| campione europeo della monta-
gna, ora ritirato dalle corse, XAVIER
PERROT, ¢ stato l'ospite d'onore a
un ricevimento dato a Porrentruy, sua
cittadina natale. In quell’occasione
Perrot ha detto che vuole dedicare 1l
suo tempo libero (a un garage a Zu-
rigo) all’addestramento di piloti desi-
derosi di ottenere consigli.

@ [.a FORD ha annunciato una nuo-
va versione ad alte prestazioni della
Escort 1300, denominata 1300E, Ila
vettura raggiunge una velocita di cir-
ca 160 orari.

La sfida
di EVERETT

® o slogan DATSUN in America
« Le Datsun vincono solo perché ac-
quisti un’Alfa Romeo di serie », ha
indotto un certo Everett, noto nel
mondo delle corse, a inviare un asse-
gno alla rivista Autoweek perché com-
pri un’Alfa 2000, pronto a sfidare due
Datsun 510 sulla distanza di quattro
ore su un qualsiasi circuito stradale.

® Residente nella Contea del Kent,
il pilota, inglese. TONY BRASE® sara
patrocinato dal giornale locale, il
« Kent Messenger » per le gare di
F. 3. Il giornale patrocina gare e vet-
ture di F. 5000 da un certo tempo e,
recentemente, ha avuto un premio per
la miglior squadra non ufficiale in
questa formula, grazie alla McLaren
ex di Ganley con cui ha gareggiato
Calcutt.

® Per la vettura che ha gia tutto:
un californiano ha costruito e paten-
tato la prima LAVATRICE che si pos-
sa montare su un'automobile., Si met-
tono acqua e roba da lavare, poi il
movimento dell’automaobile fa il re-
sto. Ci vogliono perdo circa km 70
perché la biancheria venga pulita.

® Mentre provava una vettura tipo
Indianapolis, € morto a Phoenix nel-
I’Arizona il pilota americano BOB
CRISS. La vettura si ¢ schiantata con-
tro un ‘muretto e si € incendiata.

® [La NUOVA ZELANDA ha detto
che la serie Gold Star dell’anno pros-
simo continuera ad essere per vetture
cinque litri, mentre la Coppa Tasma-
nia sara aperta soltanto alle F. 2. La
richiesta ¢ wgia stata fatta alla FIA
per le gare a Levin, Pukekohe, Christ-
church e Teretonga. Si spera anche di
organizzarne una il 17 novembre sul
nuovo circuito di Manfield, che fareb-
be parte del nuovo campionato Paci-
fic Motor Racing, che avra prove in
Giappone, a Singapore, in Malaysia,
nelle Filippine e in Australia.

® || BARC ha organizzato nei giorni
scorsi un simposio di piloti e fra i
presenti c'erano Chris Craft, Tony
Lanfranchi, John Hine e vari altri.
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Stabilimento nuovo

in BRASILE

Belo

Horizonte

FIA'T

BELO HORIZONTE - Il 14
marzo scorso in Brasile, a
Belo Horizonte, il governa-
tore dello Stato di Minas
Gerais, Rondon Pacheco e
il Presidente della Fiat Gio-
vanni Agnelli hanno firma-
to il documento che rtap-
presenta il primo passo
verso la costruzione di uno
stabilimento per la produ-
zione di automobili.

L'impianto previsto do-
vrebbe essere realizzato in
tre anni e avra una capaci-
ta di produzione di 190 mi-
la vetture all’anno. Vi sa-
ra prodotto la 127.

Gli investimenti per 1lo
stabilimento di automobili
ammonteranno a circa 230
milioni di dollari che sa-
ranno coperti dalla Fiat,
dallo Stato di Minas Ge-
rais e con ricorso ai mer-
cati finanziari esteri. E’ an-
che prevista la partecipa-
zione dell' ITMI.

La Fiat, che ha gia a
Belo Horizonte una fab-
brica di trattori attualmen-
te in fase di potenziamen-
to, poche settimane fa ha
concluso in Brasile un ac-
cordo con I'Alfa Romeo
per la produzione di auto-
carri con la realizzazione
del nuovo stabilimento au-
tomobilistico. La Fiat po-
tra cosl essere presente
con le principali produzio-
ni nel grande paese dell’A-
merica Latina.

Nel pomeriggio, dopo la
firma dell’accordo con il
Governatore Pacheco, 1l
Presidente della Fiat ha in-
contrato i giornalisti e 1
corrispondenti della stam-
pa internazionale:

« La Fiat», ha detto
Agnelli, «é impresa che
vuole avere e ha caratte-
re internazionale: in un Ssi-
stema economico aperto,
¢ queslo il solo modo per
assicurare la sopravviven-
za a una grande industria.
Da quesla politica Ssono
nate le mnostre iniriative
nell'’Europa, in Africa, in
Argentina, via via in mol-
ti altri paesi, e oggi in Bra-
sile. Lo sviluppo dei rap-
porti internazionali é com-
plementare alla espansione
della Fiat in Italia, fa par-
te della politica globale
dell’azienda. Sono  pro-
grammi» ha aggiunto il
Presidente della Fiat, « che
procedono paralleli, senza
che le iniziative prese 1in
un settore vadano a detri-
mento di aliri impegni: al
contrario, Si raggiunge una
affermazione generale pil
incisiva. »

Lo stabilimento previsto
in Brasile potra dare oc-
cupazione a circa 10 mila
persone.

Nel corso della sua bre.
ve visita in Brasile, 1'avvo-
cato Agnelli e stato rice-
vuto dal Presidente del
Brasile, Medici, e ha avuto
colloqui con 1 massimi
esponenti federali.
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I « mignOli » L'ARCHIVISTA
: Lacune sul
dl aSCOltO ; Mondiale

: . 5 Caro Autosprint, sto cercando di
Caro Autosprint, & da piu mettere un po’ d’ordine nel materia-

11 anni che ti leggo (ricordo, = 1e in mio possesso relativamente al
e conservo ancora, le tue edi- | Dﬁmpinnatn vmﬂnd]f'le I:Iarche e ;td
e L T altre gare. Vi sard grato se vorrete
Z§Dn1 qumdlmnah ) fﬂr_matﬂ chiarire alocuni miei dubbi o colmare
ridotto), e sono 11 annl che mie lacune. Vorrei conoscere:

voi della redazione e noil I.Et' a) Quali sono state le varie deno-
tori non facciamo che Inveire minazioni ufficiali dal suo inizio?

e lanciare strali velenosi e po-

b) Nella « guida al Mondiale Mar-
lemici contro coloro che «abi- che » inserita in un numero di Auto-
tano» alla RAI.

sprint dello scorso anno, fate decorre-
. . re l'inizio dell’albo d’oro dal 1953,

Giunti a questo punto, due mentre il volume « Autogare 71 » edi-

sono le soluzioni di quest’an- to dalla Lea, lo fa decorrere dal 1952

nosa questione che si prospet- (Ferrari). :

tano a mio modesto avviso: O @ o) -Itiﬂlia 1.:051;1_'?_ precitata %u;g;, ;:1-‘

1 1 : cennate a CIrculil non piu 1

p?].ESE.TE dECISﬂIEﬂEIltE il “vio tali gare, e riportate gli albi d’oro

di fatto, magg.n -fDI'ldﬂ_ndD un delle gare attualmente disputate. E’

movimento tipo 'Racing Po- possibile conoscere quali altre gare

wer’, con scopi dichiaratamen- sono state disputate ogni anno e chi

te terroristici, oppure, essen- furono 1 vincitori?

do che noi nonostante spesso d) Su quale distanza fu disputata

si tirino in ballo sospetti i- [ 2 sae & Daytona negll anni 1933, 63,

; - - , 65, e quella di Spa del 19537

stinti violenti, nella fattispecie Hpiiar Mpadiis) paris

a fondo sadomasochistico col

tritolo di dimestichezza ne ab-

biamo pochina, l'unica azione

coerente che si possa fare,

penso che sia quella di disin-

teressarsi d’ora in poi nel mo-

do piu totale ed assoluto dei |

nostri reggitori radio-televisi-

vi, esprimendo cosi il nostro :

piu profondo disprezzo nei 1o-

ro eonfronti.
Voglio solo far notare la

sterilita cronica delle polemi-
che con gli Enti Statali (e
non a voi, che presumo ve
ne siate resi conto gia da un
pezzo, ma, agli altri lettori che
si affannano a scrivere indi-
gnati su argomenti che non
meritano ormai piu il loro ri-
sentimento).

Balza purtroppo agli occhi
di ogni telespettatore attento
il fatto che i cosiddetti ’ani- |
matori’ dei vari servizi mon :
siano altro che degli «assem- =
blatori» di materiale d’archi-
vio piu che stantio, perlomeno
in fatto di automobilismo, &
ormai inutile starci tanto a
scaldare per niente, meglio,
per una volta, 'fare i superio-
ri’. Fa anche tanto bene al
fegato.

Guido Haschke - Milano

Ci fa piacere, una volta tan-
to, « dialogare » con qualcuno
che la pensa come noi. Non
net confronti della RAI-TV,
per carita, ma relativamente
a quanto si dovrebbe fare, se-
condo molti, per cercare di
scuotere la divina indolenza
dell'Ente radiotelevisivo.

Ecco guanto siamo riuscili a sapere
spuleciando gli archivi. Per quanto ri-
guarda l'altra lettera che c¢i ha invia-
to, la preghiamo di avere un po' di
pazienza.

o

a) Il campionato nacque nel 1953
come « Mondiale Marche ». Nel 1962
la FIA cambid nome in « T'rofeo In-
ter*.'_m.ziﬂnaie Marche », mentre esso as-

sunse la sua attuale denominazione,
cioé Campionato Mondiale Marche nel
1972.

b) L'inizio del campionalo e avve-
nuto nel 1953. Le gare che $i erano
svolle in precedenza non avepano umn
legame fra loro,

¢) Per rispondere a questa domanda,

. le sara certamente molio ulile il vo-

~ lume « Autogare», che lei ci sembra
possegga.

d) Daytona: 1962, 3 ore (1. Gurney
su Lotus Sport; Moss su Ferrari fu
quarto assoluto ma 1. delle Gran Tu-
rismo); 1963, 3 ore (1. Pedro Rodri-
guez); 1964, 2000 chilomelri (1. Rodri-
guez-Hill su Ferrari); 1965, 2000 chi-
lometri (1. Miles-Ruby su Ford). La
gara di Spa del 1953 é stala disputata
sulle 24 ore.

gare future o recenti per « ispirarsi ».

colense 204/4A, Roma.
i AILDO PENATI -

Referendum, « marce» di |  LUCA MARCHI - Tolmezzo (Udine) — Al Rally
protesta, petizioni di onore-
voli localmente ispirati, let- =
tere di insulti: tutto wvano. . GIANNI FITTIPALDI -

Non parliamo poi degli « indi- |
ci di ascolto », che dovrebbe |
essere la chiave di volta delle
scelte RAIl in funzione dei de-
stderi degli utenti.

Nei confronti dell’automobi- =
lismo sportivo — che pure é =
uno spettacolo nel vero senso '
della parola, se ben valorizza-
to audiovisivamente — non
esistono tndici, neppure pol-
lici (del teleschermo); semmai =

-

dei « mignoli». Accontentia- s
MOCI. ——

48 s |

Bumwell (Norfolk, Gran Bretagna).

medicina dello sport.

limite di cilindrata.

siamo inviargliela noi.

GIANLUCA BARNESCHI - Roma — Riguardo alle decals che lei ha notato
sul fianco della nuova Ferrari B.3, la Borgo & una notissima casa produttrice di
pistoni, mentre la Schmitthelm & una casa tedesca che produce molle per ri-
chiamo valvole. Per quanto si riferisce a gquello che lei chiama « barattolo rosso »

pensiamo lei voglia parlare del filtro a cartuccia del lubrificatore che si trova
nella parte superiore del vano motore.

EDO GALILAI - Udine — La coppia va bene, ma non dimentichiamo che la
curva di potenza sale con Uaumentare dei giri. Ed & la potenza che porta
avanti la macchina, non la coppia. Ma non bisogna esagerare, infatti, a tirare
le marce, poiché la curva di potenza « cade » dopo un certo regime di giri.

PIETRO GUIDUCCI - Molazzana (Lucca) — Nell'annuario CSAI (da richiede;*e
all’indirizzo di via Solferino 32, Roma), sono contenute le norme per l'organiz-
zazione delle gare, compreso quanto deve apparire sul regolamento. Per avere

un'idea, pud anche chiedere se le mandano qualche copia di regolamenti di

LANDRINO GIOVANNI - Casalvolone (Novara) — La preparazione di un mo-
tore da corsa é stata affrontata solo superficialmente nei libri, anche perché é
difficile codificare le tanle cose che si possono fare in motlori a volte mollo

diversi. L'indirizzo del preparaiore Angelini & questo: Circonvallazione Giani-

Usmate (Milano) — Anche noi siamo in attesa di mnowvila,
caro lettore: le pare che se ne avessimo le terremo per noi?

I’Alpine-Renault 1600 n. 8 era guidata da Jean-Pierre Nicolas in coppia con Guy
Vial. Non ci risulta che Merzario abbia mai corso con uno pseudonimo.

Castelluccio Inferiore (Potenza)
inglese del suo illustre omonimo Emerson: Green Gables,

ROBERTO ROSSI - Milano — In effetti, lei ci prende un po’ alla sprovvista
con il suo quesito, che potrebbe per lo piit essere rivolto ad uno specialista in

FABIO POLETTI - Milano — Trovera in questo numero tutio quanto & pos-
sibile sapere relativamente ai partecipanti alla 4 Ore di Monza. Infatti, le iscri-
zioni giungono in genere all'ultimo momento (la chiusura era fissata per sabato
17), ed i numeri di gara sono assegnati in un tempo successivo. Il limite di 3
- lilri per le velture partecipanti al mondiale marche vale per le velture Sport
- gruppo 5. Le Gran Turismo, come Ferrari e Corvette, e le Turismo nmon hanno

FRANCO VISMARA - Pisa — La sua lettera relativa alle prodezze dei suoi

. cani & giunta — evidentemente per sbaglio — a noi invece che al destinatario,
- il quale magari si & ritrovato nella busta una serie di quesiti di carattere auto-
mobilistico invece delle notizie sulla cucciolata. Se ci manda il recapito, pos-

Spettabile Autosprint, vorrei sottoporre all’attenzione de-
eli organi preposti una situazione che penso si ripetera an-
che quest'anno. La Commissione Sportiva Automobilistica
Italiana (CSAI) ha fatto comparire sull’annuale calendario
sportivo in data 20 maggio 1973 la classica corsa automobi-
listica in salita Trieste-Opicina.

Tralasciando la solita retorica sull’'importanza turistica,
sulla spettacolarita della stessa, vorrei che fosse ufficial-
mente chiarito una volta per tutte, dagli organi preposti,
quali criteri vengano adottati per confermare o invalidare
la corsa, visto e considerato che lo scorso anno, dopo un’
innnumerevole serie di conferme ¢ smentite, la medesima
fu sospesa all'ultimo momento, quando ormai non c'era
piit tempo materiale per redigere una ufficiale protesta da
parte dei piloti e della cittadinanza stessa.

— g

FOTO-SPIA

Caro Autosprint, durante il recente Rally di
S. Marino ero con alcuni miei amici al controllo
orario di Miniera di Perticara. Eravamo li per-
ché attendevamo l'arrivo di un equipaggio di
nostri amici, e volevamo darci da fare per aiu-
tarli un poco, anche se mon sapevamo come.
Quando sono arrivati i primi, abbiamo wvisto
che c’era un signore con i baffi che aspettava
le vetture Fiat ufficiali a pochi metri dal tavolo
dei cronometristi: prendeva la tabella che al
volo ghi dava 1l navigatore senza scendere di
macchina e la dava ai cronometristi.

Ci ¢ sembrata una buona idea, poiché a quel
controllo si arrivava in ritardo anche notevole
e prima la tabella arrivava sul tavolo dei crono-
metristi e meglio era per il navigatore che, im-
pacciato con le cinture ed i cavi dell'interfono
ci mette sempre un po’ di tempo a scendere.

Quando ¢ arrivato l'amico nostro — ovvia-
mente in ritardo anche lui — abbiamo fatto la
stessa cosa ma i cronometristi non hanno vo-
luto, e hanno voluto che fosse il navigatore a
portare la tabella sul tavolino.

- di vetro.

Palermo.

Sanremo-Sesiriere del 1971,

— FEcco l'indirizzo
Norwich Road,

-1l «tramite» a muso duro, senza chiedere «pej

GIANNI TURA - Ravenna — Si, in entrambi i casi il roll-bar e la licem
per il co-pilota sono obbligalori.

EUGENIO VACCARI - Forli — Le monoposto di Formula 2 non hanno lim
tazioni per quanto riguarda passo e carreggiata. Queste le misure da non sSup
rare: fra i due assali, la larghezza della carrozzeria non pud essere Mmaggior
di 130 c¢m. Davanti alle ruote anteriori, la larghezza della carrozzeria non pu
superare i 150 em. Ogni parte della carrozzeria anteriore che sia piu larga @
110 cm non potra superare in altezza i cerchi delle ruole anteriori. I cerci
non hanno misure fisse regolamentari. La carrozzeria & generalmente in [ibr¢

GIOVANNI DI BONO - Palermo — La gara in salita del Montepellegrino noi
sard piit organizzata non perché fosse fatta male, ma per le difficolla sempre mag
giori che si incontrano ad effettuare una gara in salita, soprattutto in funziof
delle misure di sicurezza. Il suo spostamenio a Pergusa, quindi, era una cO#
seguenza logica se si voleva perpetuare la tradizione organizzativa dell’AC &

GIORGIO FLORIDIA - Vaiano Cremasco (Cremona) — Le prove delia 4 ﬂl;}_
di Monza si svolgeranno venerdi dalle 15,30 alle 18 e sabato dalle 15,15 alle §

SILVIO MELANDRI - Firenze — Siamo spiacenti, ma di tulte le modifiche cR
lei vorrebbe fare alla sua 750 Fiat non gliene consigliamo neppure una. =
allargare i passaruota, & indispensabile che lei aggiunga del maleriale:
pud semplicemente « tirare » in fuori la lamiera. Quanto agli ammortizzalors
¢ una sciocchezza che ribaltarli faccia st che la vettura si abbassi. L'altezza noO
¢ data dagli ammortizzatori, ma dalle molle posteriori e dalla balestra davani
Infine, per carita, lasci i cerchi come sono. Di contagiri ce ne sono di MmOk
tipi (meccanici ed elettrici) e di molli prezzi, piit o meno attorno alle ZE.H
lire comunque. Un impianto di scarico Abarth per la sua macchna cosia &
listino 16.128 lire IVA compresa.

ENRICO MONTALDO - Milano — Provi a scrivere alla redazione del mensi
Champion (14, rue Brunel, Paris 17.): pud darsi che loro siano in grado &
procurarle quel libro.

-
BRUNO PEDERZOLI - Medicina (Bologna) — Saremmo staii ben felici
dar seguito alla nostra offerta. Il fatto € che l'importatore italiano non

ancora quell'articolo in quantitsé sufficiente. Pertanto, finché non ci da il vid
non possiamo far nulla. '

GIOVANNI GADONI - Lugo (Ravenna) — Dell'inversione dei nomi ci eravaflis
accorti anche noi. Riguardo al Safari, nel 1969 vincitori furono Hillyar-Aird 8
Ford Taunus 20 M. Una Datsun 1600 vinse mel '70 con Herrmann-Schuller.

Acciocché anche quest'anno non si ripeta una si incresecio.
sa situazione, chiedo cortesemente che tale corsa venga
in via definitiva, attraverso le quotidiane fonti di informa:
zione, ufficialmente confermata o sospesa.

Paolo Parlato - Triaag

Non si pud certo dire che questa letiera manchi di chia
rezza. Comunque, sincerita per sinceritd, siamo piuttosto
scettici sulla possibilita di effettuazione della Trieste-Opici-
na. Sia perché essa ha un percorso obbiettivamente troppo
« cittadino », sia perche c'e gia il precedente della non ef-
fettuazione 1972. |

Ad ogni modo, le ricordiamo che la CSAI ha inserito la
corsa mnel suo calendario non per « sfizio», ma in quanto
la gara slessa era stata richiesta secondo la dovula prassg

dall’ AC della sua citta. '

Fuorilegge al C.0.

Come stanno in realta le cose? E’ possibile
o no fare questo tipo di favore ai piloti? 4
Giuseppe Angelini - S. Arcangelo (Forlt)

Il regolamento dice pressapoco che « il cro:
nometrista segna l'ora di passaggio al momentos
in cui un conduttore gli consegna la tabella at
marcia ». Quindi, bene ha fatto a pretendere
che il vostro «assistito» provvedesse persondis
mente alla consegna del fatidico libricino.

D'altra parte, la legge dei primt e sempre g
stessa: un signore con i baffi una volta (Sileg
chia?), oppure Piero Sodano (nella foto ch
pubblichiamo, scattata durante lo stesso Ralls
di S. Marino al C.O. di Ponte Santa Maddaleng)
un'altra volta. : .

Anche i cronometristi sono uomini, e fanmny
gli eroi solo con i corridori privati. Un cons
glio: si faccia crescere i baffi, e provi a far

messo» o «per favore». Ma non dimentichi un
giacca a vento con un nome importante all’oc
chiello o sulla schiena.

¥



Vorrel .
svoltasi il g1 |

Ho notato con placere €
che Carlo Pietromarchi
gomme da
anche la D

fare una precisazione relativa alla gara del gruppo 4
orno 10 marzo scorso a Vallelunga. -
he il vostro collaboratore si e accorto

montava sulla «Pantera» le grosse
asciutto. Mi spiace, pero, che non si sia accorto che
avtona da me guidata montava le stesse «grosse

Massimo De Antoni - Roma

" Svista involontaria, naturalmente, guella che ha « coinvolto »

il forte rappresec

che la prectsazione, gradirissimad,

ntante del Gruppo Piloti Romani. Speriamo

riequilibri la bilancia delle

valutazioni agonistiche riguardanti il Trofeo di « Riapertura ».

CONFUSIONE SUL GIRO

C’e tempo
per i tempi

Spett. Autosprint, a proposito dei
i fatti registrare al circuito Paul
Ricard dai prototipi Ferrari, Alfa e
Matra, pare abbiate fatto un po' di
confusione. Mi riferisco ai tempi fat-
ti registrare nelle scorse settimane.

Sul n. 7 di Autosprint si legge che
il miglior tempo fatto registrare dalla
Ferrari 312P & di 1'54"6, mentre il
‘migliore della Matra era di 1'54"'3.

Sul n. 9 di Autosprint, invece, men-
tre si riconosce al prototipo Alfa di
essere stato plu wveloce della Matra,
non lo e stato nei confronti della Fer-
rari, in quanto il suo tempo passa
misteriosamente da 1'54"°6 a 1'52'"'17.

Nell'ultimo numero da me letto si
riconosce che il prototipo Alfa, con
il suo 1'52"'4, & stato piu veloce della
Ferrari, ma non della Matra di 2/10.
{Jra. volendo mettere un po’' d’ordine
In questi tempi, si vede che il miglior
tempo della Ferrari € di 1'54''6, quello
del prototipo Matra di 1’54’3 e quel-
lo del prototipo Alfa di 1’52’4, clamo-
roso tenendo conto che si tratta di
una vettura in fase di collaudo.

In sostanza, la nuova Alfa & stata
la piu veloce, molto di pit di quanto
non wvoglia far credere Autosprint, i
gi;t,é infatti sono tratti dal vostro gior-

f Giorgio Ferri - Pesaro

Ci perdoni, ma non abbiamo capito
Per quale ragione — wisto che lei sti-
la le sue classifiche di merito al Ri-
card in base a quanto scrive Auto-
;?r:rﬂ:’e;hiiebbu ritenere giusti i tem-

ohi o ST A ;
conti e sbagliati quelli piit re
acﬂﬁf—ﬁ“* € lei se ne sara certamente
friveaks ;ﬂ tquest-:a periodo il circutto
nua di stata sede pressoché conti-
di vess, LTOV€ da parte di ogni genere
] ﬂ?ttz_ﬂf;e,.;_m Comprese le Sport grip-
po 5§ i viste delle ripresd eurvpea
del Mondiale Marche,

Autosprint esce una volta alla setti-
mana, ed é inevitabile che, dopo aver
riferito di exploits verificatisi in un
certo giorno, sul numero successivo ci
si trovi di fronte ad ulleriort tempi
di quella stessa marca di cui st era
riferito. Purtroppo, i direttor: sportivi
delle varie Case non spingono la loro
cortesia fino al punto di programma-
re 1 loro tests in sincronia con le da-
te di wuscita del nostro giornale.

Cosa & successo, guindi? Che nel ri-
ferire delle ullime prodezze Alfa al
Castellet le abbiamo paragonate non
ai tempi delle loro avversarie pubbli-
cati sul numero precedente di Auto-

sprint, ma ai tempi che le siesse av-
versarie avevano nel frattempo miglio-
rato.

In realta, nelle sue non recentissi-
me sedute 4di prova con Redman la
Ferrari avepa chiuso con un 1’527 ri-
portato anche dalla stampa [rancese,
mentre la Matra — che al Ricard é
letteralmente di casa, e che quindi
provae praticamente tutti i1 giorni —
aveva nel frattempo ritoccato il suo
record personale portandolo a 1'52"'2,
che crediamo — salvo ulteriori aggior-
namenti — essere il miglior tempo di
una wvettura sport sui 5.800 metri del
tracciato provenzale.

Con tutto cio, tenga ben presente
che i tempi riferiti sono largamente
ufficiosi. Non vogliamo dire che siano
trucecati, ma sono presi dai cronome-
tr1 delle singole squadre, ecco... Per
i tempi «veri» c'é da aspettare an-
cora un poco.

E FRANCISCI?

Una difesa
inutile

Caro Autosprint, nel numero 8§ di
febbraio lessi con mia grande sorpre-
sa che il partner di Galli (attualmente
infortunato) alla 6 ore di Vallelunga
doveva essere Jarier. Non sottovalu-
tando, naturalmente, le qualita del
francese, mi merdviglid il fatto che
egli era stato preferitc a Francisci,
ottimo pilota e uno dei pochi veri co-
noscitori del circuito romano.

Mi sorprese anche il fatto che Osel-
la, che aveva contattato fino ad allora
soltanto piloti italiani ad eccezione di
Redman, proprio a Vallelunga volesse
lasciare a piedi quello che oggi consi-
dero uno dei piu forti conduttori ita-
liani.

Ora che « Nanni» si é infortunato
il suo posto dovrebbe senz'altro esse-
re ‘assernato a Franciser, ohe 1'amie
SCOrso Hu dato buona prova di sé an-
che nell'Euro F.2 con una piu che
dignitosa stagione a bordo di una
macchina che spesso ne ha rallentato
le prestazioni.

Mariano Satriano - Roma

La sua difesa dei piloti italiani, e
romant in particolare, ¢ ammirevole.
Comunque, a parte il fatto che — co-
me avra visto — Jarier non é certo
un pilota da « buttare », il problema
della sostituzione di Galli o dell'impie-
go di Francisci non si pone, per lo
meno per Oselia. Infatti, la squadra
lorinese non andra alla 6 ore di Val-
lelunga, riservandosi per il debutto
dell'Euro 2000 al Paul Ricard.

GI’JIAN PAOLO ALBERTINETTI - Cuneo — L'Alfetta & in effetti in allestimento
all' Autodelta in versione preparata, per ora in vista di impiego rallistico. Quan-
to alle prestazioni della vettura di serie. non stia a preoccuparst di certi exploits

di altre vetture,

GIUSEPPE CORRENTE - Brescia e MASSIMO POLI - S. Miniato Bono (Pisa)
Lettere come le vostre ne giungono moltissime in redazione. Pare che la car-

r_-ierﬂ di « collaudatore meccanico » sia
e che i collaudatori le case se i allevano
stano scuole od una qualifica del genere.

Cadignano (Brescia)

quali guelle raggiungibili con la sua

a nulla, le possiamo dire che non é
rozziere.

Jra le pii ambite dai giovani. Il fatto

... In casa, e non ct riswlta che esi-

— Premesso che per velocita

rr;u.qcf;ina lo spoiler anteriore non serve
difficile farlo costruire da un buon car-

CESARE ZANZI - Domodossola (Novara) — Innanzi tutto, hai la patente da

almeno un anno? Se 81,

bisogna andare all'ufficio sportivo dell’AC di cui sei

S0cio, per farsi spiegare la trafila dei documenti necessari. Per il costo. siamo

sulle lrentacinguemila lire circa.

via Aspromonte n. 15. .

Verona — Pier Giorgio Provolo abita a Verona, in

M. GOVERNATORI - Torino — La Joto che lei ci manda_ ritrae una Ford

Lscort impegnata nella 24 Ore di

Spva dello scorso anno. I fari orientati in

quel modo non hanno probabilmente altro significato che di evitare la Sporcizia

e le rotture nelle ore diurne.

riEtiN'NLIQ BEGNARDI - Alghero (Sassari) — L'indirizzo del Club nazionale Fuo-
Strada € il seguente’ via Emilia Levante 253, 8. Lazzaro di Savena (Bologna ).

GIORGIO GHIDETTI -

Soresina (Cremona) — Per la qualificazione FIA « en-

durance » sono necessari piazzamenti entro i ]
2 » : : o il terzo posto. Ovviamente wvalgono
anche i piazzamenti ottenuti nel 1971. La Joto non l'abbiamo, ci dispiaceig

LUCIO GUIZZARDI

Novi Ligure (Alessandria) — Questo l'indirizzo della

scuderia Veltro: vie Marmora, frazione Confrerla, 12100 Cuneo.

g iﬁETcTIG CARLEO - Cava dei Tirreni (Salerno) — Non siamo in grado di
. ;;g{;' dﬂﬂ{ fqrel, cost per lettera, per fare l'asseito alla sua vettura. Vi
! Specialisti, ma non ne conosciamo dalle sue parti. Per i preumatici,

pensiamo siano meglio i 175/70

RENLH:TG MACCH] -
Autosprint abbiamo riportato

GABRIE}'.:E ACCORONI
ma semplicemente

anno di patente)
Stamira 78,

MASSIMC CASINI

L]

mgrhe date ad altri lettori

Varese — Avra notato che in questo stesso numero di
la notizia relativa alla Dywa costruita a Canegrate.

- Ancona — Nessun corso, nessuna licenza particolare,
quella ;u‘,: seconda categoria che otterra (dopo almeno un
presso l'ufficio sportivo del suo Automobile Club, in corso

: - Viterbo — La Autobianchi A-112 :
logata . gruppo 2, classe fino a 1000 cc. Per la Abarth & per ora omo

licenza, veda le risposte ana-

in questo « Fermo Posta ».

|

IL
DITO

I SULLA
PIAGA

]
—

E’ uscita I'ultima F. 1 Ferrari: la 312 B3 (n. 2).
Cosa pud dire un appassionato come me di auto-
mobilismo, su questo tipo di vettura? A parte le

considerazioni tecniche su cui, nonostante il Vostro
giustificato ottimismo, preferisco non espormi (vedi

il caso della B2, che ritenevo fosse nel 1971 la mac-
china da battere, ma che invece si rivelo un in-

successo completo, causa le note noie alle sospen-
sioni posteriori), vorrei invece considerare soprat-

tutto il fatto che la macchina in questione, non sia
stata costruita totalmente in Italia.

Ho riflettuto parecchio intorno a cio, ma la fac-
cenda della monoscocca costruita in Inghilterra non
mi va proprio giii. Non posso assolutamente con-
cepire che mella costruzione della B3 siano venuti
in aiuto (sino a che punto poi, non & dato sapere),
i cosi tanto decantati telaisti inglesi; la Ferrari ci
ha abituati a costruzioni di vetture totalmente ita-
liane, sara forse una questione di abitudine ma con
questa nuova Ferrari-Fiat-made in England, non mi
viene troppo spontaneo dire: « Forza Ferrari».

Secondo la mia modesta opinione é stata usurpata
la tradizione Ferrari, sono parole che forse, potreb-
bero apparire drastiche, ma diciamolo pure: questa
¢ un’offesa a lui, il Drake. Non posso credere che
un uomo come ling. Ferrari abbia accettato di
buon cuore il fatto che la maecchina che porta
il suo nome, sia stata costruita da mani straniere
anche se un progetto italiano... (da parte mia ho
qualche dubbio). |

E’ certo che un discorso del genere ne coinvolge
molti altri, fra questi vorrei citarne uno molto
grave: si tratta (da come si € potuto capire leg-
gendo le pagine di Autosprint e di altri giornali
sportivi) dell’attrito che pare eci sia fra Forghieri
e la sua piecola equipe, e la coalizzazione Colombo-
Rocchi. Sinceramente c¢id0 mi pare poco coerente;
come si puo, dico io, concepire in un momento cosi
delicato (ricordiamoci che ¢ dal lontano 1964 che

Il cavallino
contaminato

la Ferrari non vince un Campionato Mondiale di
F. 1), il dividersi in gruppi opposti; non e forse
meglio unirsi e cercare di buon accordo I'opti-
mum, il meglio?

E cercare di capire che essi (e mi rivolgo a
tutti coloro che collaborano alla realizzazione delle
vetture), progettano e attuano non solo per sod-
disfare il loro orgoglio, ma anche perché rappre-
sentano in campo internazionale 1'Italia che sicu-
ramente vuol vedere dopo tanti anni di attesa, un
Ickx e una Ferrari (made in Italy) campioni mon-
diali. Tutto questo perd non succede, ci si divide ed
ognuno progetta la sua macchina... e la Fiat paga;
credo infatti che la B3 di Forghieri sia costata
parecchi milioni, milioni appunto buttati al vento.

La verita é che troppa gente c’¢ nella Ferrari,
troppa gente che vuol dire la sua, la Casa di Ma-
ranello non ¢ piu quella «piccola famiglia» di uo-
mini, guidati da un solo capo, Ferrari, «piccola
famiglia» che a dispetto dei tempi che corrono, ha
saputo pero conquistare «grande» fama in tutto il
mondo. Sono veramente amareggiato per tutti que-
sti fatti che succedono alla Ferrari: monoscocca in-
glese (progettata dai ferraristi e fatta costruire in
Inghilterra, chissa poi per quale motivo); attrito
tra Forghieri e gli altri tecnici; per la campagna pi-
loti, potrei aggiungere visto che a Roma correra
un certo C. Reutemann che al limite potrei prefe-
rire a lui, Casoni; «é questa una frase assurda»
qualcuno mi dira, io penso che quel pizzico di
ironia, a chi ’ha saputa cogliere, fara capire mol-
te cose.

Vorrei aggiungere altre considerazioni riguardan-
ti quest’ultimo pensiero ed altre ancora sui pi-
loti italiani e sulla situazione della Martini-Tecno
(leggi anche qui, vettura italiana e vettura inglese),
visto perd la fin troppa lunga lettera per ora basta
COSl.

Ennio Perelli - Roma

Questa lettera e 1'attendibile com-
pendio di un buon numero di quelle
sensazioni, a volte anche piuttosto con-
trastanti, venute a galla dopo la pre-
sentazione della Ferrari B.3, l'ennesi-
ma « monoposto del riscatto ». La gen-
te, 1 tifosi di automobilismo e della
Ferrari, fanno presto a farsi prendere
dall’orgasmo e ad ironizzare amara-

mente sul fatto che il mondiale piloti
la Casa di Maranello sono dieci anni
che lo aspetia; @ perd un fatto che
sono tante stagioni che la Ferrari si
deve accontentare di qualche vittoria
parziale, e questo ai tifosi non va gii.

Quando poi i tifosi sono anche dei
sentimentali, & anche piu difficile for-
nire loro attendibili « perché » sul co-
me vanno le cose e sulle ragioni (se

cl sono) delle sconfitte. Pertanto, la
faccenda del «made in England » &
una aggravante dura da far ingoiare.

Perché, ci si domanda, alla Ferrari
devono proprio andarsi a fare costrui-
re le macchine all’estero, addirittura
in Inghilterra, « tana » dei nemici del
cavallino? E’' una risposta difficile da
dare, € non vale dire che & quanto
fanno né pit né meno le altre marche
impegnate in Formula 1, McLaren,
Lotus, Tyrrell, eccetera, che le loro
scocche le danno da fabbricare a dit-

te specializzate, cosi come comprano
i motori, i cambi, le carrozzerie, gli
aleftoni, i cerchi, da quella miriade
di artigiani del ramo che hanno fatto
la fortuna dell'Inghilterra automobili-
stica di questo decennio.

L'unica differenza & che il costrutto-
re di scocche gli inglesi ce 1'hanno a

pochi chilometri dalla loro « factory »,
mentre la Ferrari e dall’altra parte
dell’Europa.

Evidentemente, perod, la risposta che
i tifosi cercano non & cosi banale. Il
problema & gquella sorta di « contami-
nazione » che pare avere aggredito la
Ferrari da quando, nel giugno del '69,
essa inizid la sua partnership con la
Fiat. Da tanti piccoli segni i1 tifosi
vedono come questo accordo mon ab-
bia dato i frutti sperati, come la pre-
senza « torinese » poco alla volta pre-
varichi lo « spirito » della Ferrari e
di Ferrari. Ed allora essi dicono, an-
che se non esplicitamente: & stato un

male, i risultati che aspettavamo non
sono venuti!

Nella lettera de! signor Perelli que-
sti dubbi, puntuali, riaffiorano quasi
tutti. Cosa rispondergli? Che non cor-
ra dietro alle streghe, e che si renda

conto che l'aver assicurato la conti-
nuita di impegno nelle corse & un

merito abbastanza grande per « rivalu-
tare » la Fiat come compagna del ca-
vallino? Che in seno alla Ferrari non
c'eé nessun attrito fra Colombo e For-
ghieri, e che ognuno svolge i compiti
che gli sono stati assegnati? Che an-
che le altre case hanno in soffitta co-
stosi modelli che non hanno mai uti-
lizzato?

Forse potremmo rispondergli questo,
ma siamo sinceramente certi che non
le giudicherebbe risposte soddisfacen-

ti. Come potrebbe essere altrimenti,
guando si pensi a cosa concludono gli

« altri », che pure non hanno alle spal-
le i mezzi della Fiat?

Il reparto corse della Ferrari attin-
ge a piene mani dal potenziale tecnico
e sperimentale della c¢asa torinese:
tests aerodinamici, analisi di nuovi
materiali, prove metallurgiche avanza-
te; ha a disposizione uno staff di in-
gegneri e disegnatori ragguardevole; ha
una sua fonderia, un suo reparto mo-
tori, una sua pista sperimentale dota-

ta delle pill avanzate tecniche di rile-
vamento; uno dei migliori piloti del

momento. Eppure non vince., Perché,
si domanda il tifoso?

Il signor Perelli, dicendo che alla
Ferrari « c’¢ troppa gente » forse non
e molto lontano dalla wverita. Il fatto
e che — almeno a valutare le espe-
rienze altrui — per fare una buona

Formula 1 non servono tre o quattro
ingegneri in gamba, ne basta uno, e
non serve neppure che sia ingegnere.
E non & necessario che questi pro-
getti motore, telaio, cambio, ne se-
gua la costruzione ed il montaggio, e
diriga le operazioni di collaudo. E'
forse meglio che faccia il « Chapman »,
ciloé concepisca e scelga il meglio e
poi lasei che Duckworth pensi al mo-
tore, Hewland al cambio, Phillippe di-
segni la macchina e Kerr faccia il d.s.

Insomma, non & pil come una vol-
ta, non & piu necessario che ogni bul-
lone abbia 1'odore della campagna
modenese per dare il giusto valore ad
una vittoria Ferrari: sarebbe molto
bello, ma bisogna accontentarsi pur-

ché la Ferrari vinca. Anche per 1'or-
goglio i tempi sono cambiati.

F
ruote BWA... e
gh altri ti stanno
Sotto i 90 km/h sono belle.
Se vai a tavoletta sono tanta
velocita e sicurezza in piu,
Nella foto il nuovo modello
SPORTRAY, realizzato secondo la
famosa tecnica BWA: un gioiello
di ingegneria sportiva
per la tua auto.
A.BENZONI &C.
20090 Opera (MI)
via Luciano Manara 4/6 tel. 5240741 (R.A.)
AUTO
S
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| novita per |'automobile

Il futuro
all EXPO
MOTOR

MILANO - Da diversi anni le aziende
del settore motoristico sollecitavano la
nascita di una manifestazione nazlo-
nale di prestigio, riservata al loro set-
tore. Le ditte interessate sentivano la
necessita di disporre di una mostra
dedicata esclusivamente alla loro pro-
duzione, analogamente a guanto avvie:
ne all'estero mei paesi con piu alto
indice di sviluppo dell'industria mo-
toristica. Si consideri infatti che at-
tualmente nel nostro paese il produt.
tore di ricambi, accessori e compo-
nenti in genere si trova soggetio a
partecipare a varie mostre e saloni
automobilisticl, motociclisticl, ecc., a-
serti al grande pubblico per il lancio
da parte delle case costruttrici di nuo-
vi modelli. Eppure si tratta di setto-
re di wvitale importanza che merita
attenzione e iniziativa; esso coinvolge
circa 5000 aziende tra grandl, piccole

e medie, con una presenza di circa
130.000 lavoratori dell'industria e Si

rivolge a una categoria vastissima di
acquirenti, con almeno 250.000 punti

di vendita in Italia fra ricambisti,
accessoristi, carrozzieri, rettificatori,
gommistl ecc.

La prima manifestazione EXPOMO-
TOR, della durata di cingue giorni, e
nata nel quartiere fieristico della Fie-
ra di Milano, su un’area di 5.500 me-

tri quadrati con cento stands nel qua-
li sono stati esposti ben 184 articoli

merceologici. Oltre alle case nazionali
pii note di guesto settore, numerose

rappresentative estere. Aggirandoci ira
gli stands, abbiamo potuto rendercs
conto della validita della mostra, poi-
ché le case espositive non solo hanno

elegantemente allestito i loro reparti,
ma si sono misurati fra di loro per
offrire ai wvisitatori i1 meglio della
produzione. Come ad esemplo:

La « CORTE E COSSO » di Torino
che ha realizzato per le autovetture

FIAT 128, FIAT 127 e Autobianchi
A 112, delle speciali « cartucce » oleo-

oneumatiche per montanti telescopici
che sono veri e propri ammortizzato-

ri. Le caratteristiche tecniche delle
w cartucce » oleopneumatiche assicura-

no: uno scorrimento dolce e regolare
delle parti in movimento mediante

speciali boccole antifrizione ad alta
resistenza: lo scaricamento dei carichi

laterali sull’involucro esterno anziché

sullo stelo della « cartuccia »; una ec-
cezionale durata in piena sicurezza e

confort in conseguenza della mancan-
za di giochi sul punto di scorrimento
dello stelo.

Tra la gamma della « TECNOMO-
TOR » spiceca il « CARICA...SALDA
551 » che pud caricare con la giusta
intensita di corrente dalla piccola bat-
teria del motociclo, alla grande batte-
ria da trazione. Pu0 saldare in cor-
rente continua con elettrodi @ 2,5 per
ore e ore senza interruzione. Pud ef-
fettuare avviamenti su auto, autocar-
i, autobus, trattori anche con batte-
ria completamente fuori uso.

La « C.:.S. » di Monza ha messo in
commercio un validissimo sistema di
antifurto elettronico. Esso consiste di
un dispositivo elettronico che diventa
attivo dopo la chiusura di un inter-
ruttore a leva o a chiave, fissato in
una posizione nascosta. L'intervento
dell’antifurto provoeca l'interruzione
dei circuiti di accensione e l'aziona-
mento ad intermittenza del clacson.
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E' possibile proteggere qualsiasl por-
tiera, autoradio ecc. con circuiti im-
mediati che fanno scattare un allar-
me. L'antifurto si aziona dall'interno
dell'abitacolo evitando il complicato
comando dall’esterno a mezzo di ma-
gneti o accessori vari. Della C.G.S.
inoltre & il dispositivo elettronico per
I'intermittenza ciclica luci di posizio-
ni. In caso di una sosta dl emergenza
& possibile con il suddetto dispositivo
ottenere l'intermittenza  simultanea
delle luei di direzione onde evitare,
soprattutto quando c¢'é nebbia, 1 tam-
ponamenti.

I.a « VENETA » presenta un nuovo
schienale anatomico imbofttito di coc-
co o di gomma piuma. Della « WIL-
LYS » & la cintura di sicurezza, che
ancora molti automobilisti italianl non
si decidono ad usare, con un pulsan-
te luminoso. Tra i duemila pezzi d'ac-
cessoriato che produce la « VELM » di
Agriate Brianza oltre alle cinture di
sicurezza omologate europee, 51 pOSSO-
no scegliere i pomi per il cambio tra-
versale, specchi retrovisori panorami-
¢i, copri volanti a pressione.

Interessante la rassegna di trombe
di MARCO SVEZIA sia per uso im-
barcazioni, che per auto, con i piu
noti motivi musicali. Della « C.D.S. »
I’accensione elettronica a scarica ca-
pacitiva che ha i vantaggi della mes-
sa in moto con qualsiasi temperatu-
ra. la riduzione del consumo di ben-
zina dal 5 al 12%, conservazione del-
le candele, sicurezza nei sorpassi con
scatto e ripresa, riduzione del mici-
diale monossido di carbonio, dei gas
incombusti e altri fattori. Dell’AUTO-
CONFORT ¢ il GLASS CLEANT che
permette di avere il parabrezza Seffi-
pre pulito, eliminando tutti 1 vari ele-
menti che si posano. Con le sopraci-
tate novita fanno spicco la grande va-
rieta di caschi, cerchioni, tappeti, por-
taradio e via di seguito.

L’EXPOMOTOR ¢ destinato a diven-

tare per le categorie motoristiche il
primo appuntamento dell’anno.

Bruno Boglioni

Fra i 184 articoli merceologici presen-
tati all'’EXPOMOTOR '73 che si e tenu-
to al quartiere fieristico di Milano, la
TECNOMOTOR ha ottenuto un buon suc-
cesso con il suo « Carica e Salda 551 »

sconto ai
piloti gr. 1-2-3-4
per l'anno

agonistico 1973
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con lo scatto dell'lVA siamo co-
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rizzo dell'inserzione va conteggiato
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abbhonati fino ad un massimo di tre
all'anno. Per i soci del CLUB L. 500
di sconto per inserzione. Evﬂntl.!ah
foto, verranno pubblicate gratuita-

| mente.
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ALFA ROMEO

® ALFA ROMEO GTA Junior nuova,
preparata e mal usata, assefto 13,
slick nuovi. Telefonare ore pasti:
PARMA 0521/55.302.

ALFA ROMEO GTA Junior 1970, norma-
le. Telefonare PRATO (Fi) Tel. 0574/
39.204.

ALPINE

® ALPINE 1600 maggio 71 gr. 3 per-
fetta, 18.000 km, originali - Telefonare
ore pasti: 0444/42 629,

® ALPINE 1600 § Ex Paleari, vincitrice
campionato Italiano gruppo 3 - 1971,
pronta corse, staccabatteria, roll-bar, 6
cerchi in lega originali, perfetta. Dr.

LUIGI BERMNERI Valdobbiadene (Tv)
Tel. 0423/72.736.
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BMW
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BMW 2002 TI preparazione e assetto
Romeo Ferraris 190 CV, km 15000, pa-
rafanghi allargati, gomme racing, auto-
loccante, accessoriatissima. Telefonare

dﬂpﬂ- org 19 . Tel 02/94 :
2.700.000 trattabil; /94.30.47. Lire

DINO

FERRARI 2400 bronzo metallizza-
E;:m.gicembre 1970, km 20.000. Telefona-

re ore pﬂsﬁl ﬂ323,."r4335? - L. 4.200.000.

~ FERRARI

FERRARI 330 GTC 1988, ottime condi-
-ionl. aria condizionata, radio. vetri e-
lettrici privato vende. Telefonare: RO-

MA Tel, 83.33.52.

FIAT

FIAT 850 Spider fine 69 nera ottimo
stato. Telefonare: MILANO 26.10.02,
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TOPOLINO 1936, nera, interno pelle
bianca. Parti meccaniche perfette. Pneu-
matici Ressing 550x15. provvista anche
di ruote originali. Telefono 32.315 RO-
BERTO RINANI Via Dignano 2/A Pado-
va - L. 1.100.000,
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FIAT 500-650
anatomico,

perfettissima Garage ESEDRA ORSINI

motore 5000 km sedile
doppio corpo uso stradale

C.so Peschiera 225 T
orino. Tel, 011/
J8.31.20 ~ . 400.000 tratcabili

i

® FIAT 128 Rall i
Y preparazione rally,
gruppo 2, accessoriata, :

FIGGCHI - Tel 06 pronta ﬂﬂrs.ﬂ.
- 06/88.77.581 i

L. 1.000.000 contanti. 81 [ore pasti)
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? ESCORT Broadsped 2000 B.D.A. per-
etta. Telefonare ore pasti: (011)68.21.59.
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LANCIA

® FULVIA HF 1300 Gruppo 3 pronta
competizione ogni garanzia. CAFFI
Cone, Larncia (Rovato) Tel. 030/72.15.92.

LAND ROVER
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LAND ROVER 88 bellissima vendo. MI-
LANO - Tel. 30.68.68.

LAND ROVER SW 88 Wisel colore pan-
na, 2 mesi di vita, vendo forte sconto.
Telefonare: 02/49.73.04,

LOLA

® LOLA T 290 '72 garantita una sola
gara, con 1-2 motori, serie rapporti,
gomme bagnato-asciutto., Officina TRI-
VELLATO - VICENZA - Tel. 0444/22.724.

MG

MG-B Spider, ruote a raggi, Hard-Top,
colore blu, accessoriatissima. GUIDO
MARTELLI - Via B. Cellini n. 15 - 21052
Busto Arsizio. Tel. 0331/63.44.14 - Lire
750.000 contanti.

MG TD restaurata. Giuseppe MEDICI -
Via Emilia all’Angelo 48 Reggio E-
milia - Tel. 44.640.

MORGAN

MORGAN 8 cilindri, macchina come
nuova, recentissima. GIUSEPPE MEDI-
Cl - Via Emilia all'Angelo 48 - Reggio
Emilia - Tel. 44.460,

= ama

OPEL

® OPEL ASCONA 1,9 SR pronta rally,
gruppe 1, pluriaccessoriata. GIULIANO
CANE' - Tel. 041,46.13.28.

ALTRE MARCHE

ASA 1000 GT Ferrarina/ASA 1000 GT
1966, motore originale 58.000 km effet-
tivi, colore rosso bordeaux interno pel-
le naturale, auto in buone condizioni
privato vende. Telef.. ROMA 83.86.398

s - el

® HILLMAN IMP Gr. 4 98 CV
pronta corse - 6 Dunlop Racing - 2 le-
state, 2 cammes, Koni registrabili - €
cerchi - accensione elettronica - Tel.
059/22.40.26.

JEEP WILLYS verde opaco, perfetta,
accessoriata, motore nuovo « Del Mon-
te » 2000 km, vendesi. Tel. 030/20.596 -
L. 980.000.

DUNE BUGGY anno 1972, colore arago-
sta, cerchi in lega, gomme Dunlop
6.00-13 km 4.000. Prezzo concordabile -
Visibile orario d'officina: ROMANO
SCHINOLFI - Via Dei Rosaspina 4
Bologna - Tel. 35.96.47.

(MONOPOSTO &™)

PRAT F. 850 pronta corse, telaio con-
forme alla F. Ford. Trattabile. Telefona-
re: 051,/84.58.00
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FORMULA 850 CWR Telaio smontato
completo, serbatoio sicurezza, cinture.
Telefonare ore pasti: 0438/59.584 - Lire
250.000,

TECNO PIROLA F. FORD 1972, pronta
corse. ARRIGON! & DE ANGELIS - Via
Leccao 170 - Monza Tel. 039/31.601
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K 250 TECNO DUCATI Cenna pronti
corsa, vinti tre campionati. Ricambi orj-
ginali, Con K Ducati Cenna il Campio-
nato in tasca., Officina CENNA - || ma-
go della elaborazione - Via Magolfa 1
- MILANO - Tel. 84.72.650.

rischiare  ONOOA
(1] [ 1T:] —

collettori sdoppiati
per 40 DC verticale

pulegge dentate

in lega per collegamento
motore-dinamo

per Fiat 500 e derivate

ASCOL! PICENO
VIl. Orlando 42/56 - tel. 65.083

Perché
rischiare

KAWASAKI 900 Z1 SUPER 4 nuova
pronta consegna.

KAWASAK! 500 H1ID ELECTRONIC nuo-
va, pronta consegna.

KAWASAKI 750 nuova, pronta conse-
gna. VIAUTO - Viale Masini 18 - BO-
LOGNA - Tel. 35.29.38.

BENELLI 650 « Superoccasione - 1971,
bellissima, serbatoio parafanghi wvetro-
resina, manubrio Menani, marmitte Con-
ti. gomme nuovissime Dunlop K/81 due
selle [monoposto-biposto) motore ap-
pena rodato - preparazione Casa oltre
185 km/ /ora. Telefonare ore 21: BOLO-
GNA 22.90.43 - L. 770.000,

LAVERDA 100 cc 4 tempi. 4 marce,
telaio doppia culla, cerchi lega leggera.
Buon stato generale, ricambi. L. 34.000.
MOTO MI-VAL 125 cc 2 tempi, 4 mar-
ce. testa revisionata, buon stato gene-
rale. L. 26.000.

Telefonare ore lavoro: MARCO SCHIN-
CAGLIA Tel 051 41 1407

C&\CCES SGR 1-{:‘ parti speciall
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CARRELLO Elnagh trasporto auto, omo-
logato Impianto  elettrico, pedane,
gomme nuove. Telefonare D11/55.31.90
(To). L. 170.000.

Volete comprare? Vendere?

auto, moto, autocorsa, nautica

vi da:

Se volete comprare, CARONTE,

© possibilita di trovare occasioni che non trovereste . h d
@ possibilita di trattative da privati a privati )"" cnieae
€ selezione aggiornatissima di tutte le occasioni’ |II’E

di stampa che vi possono interessare

O le principali caratteristiche delle occasioni, gia
su scheda, con i numeri telefonici dei proprietari

col suo schedaric

2.000

Se dovete vendere vi inseriamo gratuitamente nello schedario
telefonate 498.20.20 - Via Tasso 7 - Milano.

MOTORE E CAMBIO Alfa Romeo 1750
cc km 20.000 - Telefonare dalle ore
20-21 al 059/35.04.22 Modena.

BANCO PROVA E!ﬂrghi e Saveri come
nuoveo visibile Autofficina GREGORIO
Viareggio - Tel. 0584/42.540,

ACCENSIONE reazionata, fino 10.000
giri incremento 7 OV di potenza. mon-
taggio in sostituzione della bobina,
BRUNC RICCARD!| - Via Solferino 55 .
Brescia - Tel. Uff. 030/47.013; Abit
030/42.857 - L 15.000 contrassegno

DIFFERENZIALE Per tutti i modelli Al-
fa Romeo: Differenziale con coppia co-
nica 9/41, volante in pelle completo di
mozzo, regolatore di tensione, mozzi
anteriori completi di disco freno e pin-
ze. LUCIO SCHIAVON V.le delle Fosse
- 36061 Bassano del Grappa. Tel 0424/
24.879,

F o

CAMBIO Lavazza ravvicipatissimo com-
pletoc per 500 e derjvate, L 50,000,
CONTAGIRI elettronico VDO nuovo
L. 15.000.

MOTORE 500 Gr 2  affarone. L 50.000
- Telefonare ore lavoro: 049/29 191

MOTORE LOTUS 1600 Twin Cam. revi-
sionato. Telefonare: BOLOGNA 051/
47.59.73 ore pasti. L. 400.000.

COLLETTORE R 5 per applicazione dop-
pin corpo. PIACENZA Tel 22613

VARIE

MODELLI 1/43 Mercury ecc  Numeri
Autosprint L. 250 cad. ROBERTO BER-
TOLINI - Via Garibaldi 57 - Torino.

S| VENDE O S| CAMBIA

(AUTO e — )
ALPINE

ALPINE 1600 § Diec. 72, 2700 km per-
fettissima. occasionissima. elettronica -
mai corso. Eventualmente permuto Ber-
lina sportiva garantita. Dott. GIANCAR-
LO LEOMNE - Ospedale Civile Alatri (Fr)

o
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ALTRE MARCHE

LOTUS ALFA 1600 Prototipo. pronto
corse, causa suocera, svendo o permu-
to. Vera occasione. Scrivere: Officina
CIFARIELLO CARLO - S. Giustino Um-
bro (06016).

— )

FIAT

FIAT 1500/1600 Cabriolet carrozzeria
buona, anche senza motore., GIPPONI
Via Gozzadini 2 - Abbiategrasso - Tel
94.25.36.

(A

RENAULT

ALPINE RENAULT anche Gr. 3 solo se
vera occasione. Telefono 045/49.297 ora
cena

ALTRE MARCHE

VETTURE Fiat - Lancia - Alfa - Porsche
- BMW anche con meccanica rotta op-

pure a posto. Pagamento contanti. Tele-
fonare MILANO 26.10.02

ACCESSOR' e parti special

SCARICO COMPLETO <Compro purche
ottime condizioni scarico completo dal-
la testata al terminale Giulia T! Super
Quadrifoglio. Scrivere: CASELLA PO-
STALE 521 Fogliano Riccione

CARRELLO Carrello omologato per vet-
tura turismo larghezza esterna 2 ruote
mt 1.70. Telefonare: GENOVA 010/
56.69.68.

CARRELLO Acquisto urgentemente Car-
rello portata kg 800-1000 e cerchi 9
per GTA. SAVONA GIULIANO - Via P.
Pe Paternto 70 - Palermo.

® = vetture sportive.

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviatl speclall;

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

servizio Interno:
MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
NETOL!I - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Jacky
ICKX - Gio' LUNI - Gabriela
NORIS - Giorgio PIANTA - Tim
SCHENKEN

Altrl collaboratorl In Italla:

Glanluca Bacchi M. (Parma) -
Domenico Bruschl (S. Marino) -
Lino Ceccarelli (Roma) - Gian-
carlo Cevenini (Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) - Giulio Mangano
(Palermo) - Mario Morselli (Mo-
dena) - Giorgio Rossotto (To-
rino) - Attilio Trivellato (Pa-
dova) - Sergio Troise (Napoli) -
Manuel Vigliani (Brescla)

Collaboratori all'estero:

Augusto C. Bonzi (Buenos Al-
res) - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de
Janeiro) - Adriano Cimarostl
(Berna) - Thomas b. Floyd
(Australia) - Gilberto Gatto
(Canada) - David Hodges (Lon-
dra) - Jeff Hutchinson (Lon-
dra) - Jacques R. Jaubert (Mar-
siglia) - Hanns H. R. Loffler

(Monaco Baviera) - Lino Manoc-
BHEE (NG Yerk) - Beigla Mar-
chetti (Stoccolma) - André Ro-

yez - Philippe Toussaint (Bru-
xelles).

AUTOSPRINT pubblica anche
servizi particolarl di:

Bruno Boglioni - Pucclo Coro-
na - Cesare de Agostini - Tonl
Fasolato - MNuccio Marino -
Carlo Micci - Doug Nye - Gilu-
liano Orzali - Gerlad Schmitt.

corrispondenze dall’ltalia di:

Vincenzo Bajardi - Eraldo BI-
staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Onofrio Cola-
bella - Gaetano Cravedi - Fran-
co D'lgnazio - Dionigio Dioni-
gi - Mauro Ferramosca - Vi-
to Lattanzio - Domenico Mora-
ce - Gigi Mosca - Claudio
Porrozzi - Guido Rancati - Mar-
cello Rigo - Riccardo Roccato -
Francesco Santuccione.

| servizl fotografici sono dl:

Associated Press - Attualfoto -
Cevenini - Coppinl - D.P.P.I. -
Falletti - Ferrari Nasalvi - Giu-
liani - Hruby - Lini - Adriano
Manocchia - Mulone - Noris -
Olympia - Reinhard - Sainz -
Serra - Giorgi.

Disegni tecnlcl (e no) di:

Russel Brockbank - Waerner
Blihrer - Maximillan Capa -
Cork - Enrico Fumia - Gluliano
Orzali - Michael Turner.
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