Anche la Honda ha presentato a Kyoto la sua vettura sicura per la classe delle mini-vetture. Tra
i temi tecnici particolarmente affrontati, il sistema di freni sicuri e il motore anti pollution. Questa

piccola Honda ESV é la proposta giapponese per la classe cosiddetta delle 150 LBS (libbre) di peso

Considerazioni in appendice alla con-

ferenza di KYOTO sul veicolo sicurg
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DAL DIRETTORE

KYOTO, marzo - Il raffinato
signor Augusto Sirignano, di-
rettore generale della moto-
rizzazione del Ministero ita-
liano dei Trasporti, si agitava
sulla poltroncina di plastica
dura, 11 nel grande anfiteatro
della Conference Hall di Kyo-
to, dove avevano preso posto
le delegazioni degli undici pae-
si partecipanti al quarto se
minario del veicolo sicuro.
Sul grande schermo stavano
apparendo le testimonianze
americane su prove di crash
in quel momento dedicate al-
la valutazione dei risujtati
dell’air-bag. Che sarebbe quel
famoso cuscino d’aria gonfia-
bile istantaneamente in caso
di urto. Dai contenitori del

q S .

cruscotto e dei sedili poste-
riori saltanto fuori palloni
gonfiabili che difendono i pas-
seggeri nell’abitacolo.
L’air-bag & un po’ il simbo-
lo federale del progetto ame-
ricano di sicurezza; ed e il piu
contestato addirittura negli
Stati Uniti dagli stessi co-
struttori della Ford e Gene-
ral Motors. Ma & anche il piu
difeso da quei burocrati fede-
rali che ne hanno subito spo-
sato la validita. Tanto che, se
non ci ripensano, la obbliga-
torieta diventera vincolante a
partire dal 75 su tutte le vet-
ture circolanti in America.

Era molto eccitato mr. Si-
rignano nel vedere quegli e-
normi palloni che si gonfiava-
no davanti ai manichini siste-
mati nell’abitacolo e nel qua-

le essi affondavano in reazio-
ne all’'urto. L’effetto della fo-
tografia rallentata era certo
suggestivo; l'immagine dava
la sensazione di una precisa
validita di sicurezza anche se
sembravano 'qualcosa di fan-
tascientifico e addirittura di
pornografico quelle enormi ve-
sciche che riempivano l’abi-
tacolo. Ma il nostro impor-
tante burocrate, assistito con
molta attenzione dal suo di-
retto collaboratore al Ministe-
ro ing. Danese, appariva mol-

to colpito dal test. Ed enfa-
ticamente commentava: « Be-
ne bene, questa qui e sicurez-
za; questi qui sono accorgi-
menti importanti che dobbia-
mo anche noi portare avanti
in Italia! »
Era forse

quello l'unico

Il costo dell’ operazione ESV

Non tutti i Paesi hanno specificato le spese affrontate e
sostenute in questi quattro anni iniziali di impegno nell'Ope-
razione ESV. | promotori federali americani del progetto
hanno parlato di una spesa globale gia raggiunta dagli USA
e 'dai Paesi che « hanno firmato » I'accordo per questo pro-
gramma col Governo americano di

100 MILIONI DI DOLLARI
cioe all'incirca 60 MILIARDI di lire italiane.
Gli altri dati disponibili e specificati dai diretti interessati

sSono:
590.000.000 yen ((Case costruttrici)

GIAPPONE 704.000.000 yen (Governo giapponese),
cioé 3 miliardi e 600 milioni di lire it. il TOTALE
GERMAN'A solo la Volkswagen ha fornito un dato:

. garantisce di aver speso gia 24 MILIAR-
DI di lit. (ma forse c'@¢ compreso anche il nuovo centro
tecnico avanzato). Non si conoscono le cifre Mercedes, Por-

sche e 'del Governo.
730.000 sterline cioé 1 mi-

GRAN BRETAGNA [Tl ¢ 100 miliont di it

oltre 10 miliardi di lire dichiara la FIAT, non
ITALIA si pronuncia I'Alfa Romeo - 500 milioni & va-
lutabile l'impegno di spesa degli organi del Ministero Tra-
sporti del Governo ital.

® Queste cifre dicono da sole la diversita degli interessi
e quindi degli impegni nel programma ESV. Tra le piu riser-
vate e distaccate c'¢ da considerare la FRANCIA che si &
appena impegnata in una posizione dialettica antiamericana,
con la definizione del giudizio critico sull'aggressivita delle
ESV. Percio l'impegno economico & minimo. Pil spese di
scartoffie e viaggi che altro. Nemmeno lontanamente i fran-

punto sul quale 1l nostro per-
sonaggio si portava sulla linea
americana, da lui messa in
discussione nel lungo prolo-
go di apertura per quanto ri-
guardava invece 1l complesso
del programma ESV.

Come giustamente fanno os-
servare gli europei esso tie-
ne troppo conto di un solo
elemento del problema, ciloe
il veicolo, dimenticando 1'uo-
mo e la strada. La « sicurezza
del pallone», che come si &
detto anche in America viene
messa in discussione per la
difficoltd di arrivare ad una
efficace attuazione pratica,

non fosse altro che per la

utilizzazione di sensori wvall-

di ad entrare in azione all'urto
effettivo e non in altre circo-
stanze, aveva invece colpito

cesi si sono preoccupati di realizzare un prototipo.

la fantasia del nostro Sirigna-
no. Con tutti i pericoli atti-
nenti in questo. In pratica u- =
na reazione del genere in un =
personaggio ufficiale dimo-
stra il pericolo della deforma-
zione che simili tematiche
proposte ai burocrati, su pro-
blemi sqguisitamente tecnici,
possono suscitare in conse-
guenti applicazioni legislative.

Tra i costruttori europel
(tutti contrari all’air-bag) spe-
cificatamente la svedese Vol-
vo ha affrontato — proprio in
chiave ESV — l'argomento
della protezione del passeg-
geri nell’abitacolo grazie &
mezzi speciali anti urto,
ha dimostrato che le cinture
di sicurezza (suggerite dall’e-
sperienza delle corse) restano
e rimangono il miglior siste-



L'ESV della Mercedes presenta-
to gia a Washington e stata la
prima realistica dimostrazione
agli americani della non validita
razionale degli standard ESV al-
meno nella tematica fiqura e-
spressa. La Fiat, come e noto,
con le sue «tre sorelle sicure »
ha portato avanti questa tesi, di-
mostrando il punto massimo al
quale si potra arrivare, tenendo
conto realisticamente delle asi:
genze della circolazione e di
quelle degli utenti. Anche gli
americani sembrano propensi ora
a convincersi che & necessario
abbandonare le dimensioni dei
« dinosauri » stradali. A proposi-
to del prototipo Mercedes, esso
ha voluto sottolineare, anche
nella sua validita estetica, le
componenti di costo tali che in-
ficiano la possibilita concreta di
una realizzazione futura di serie

ma. I__.a stessa Fiat dal canto
Suo, 1n tema di air-bag, helle
prove di crash delle sue vet-
ture aveva fatto vedere il pe-
ricolo di esplosione nell’abita-
colo per I'improvviso formar-

s1 di una massa gonfiata tale
da far saltare i vetri.

Invece il nostro uomo di
Ministero mostrava tutto il
suo éntusiasmo per una solu-
210ne simile, alla quale gli a-
mericani non vogliono rinun-
ICIE.I‘E:, .tra 'altro, se non per
atcnptrnpartit-a di una obbli-
cgi? Orieta assoluta (a prezzo
deﬁaala_tlsmme multe) dell’uso
I o omture da parte di tutti
g 1I 1m{:r_*.l.u:u:—s.nti di macchine.
o c:?f‘n del cuscino d’aria &
il ‘Ma di tornasole per
are quali sono i perico-

i che sj Potranno produrre

nella legislazione di ogni pae-
se se, alle preoccupazioni per
risolvere le.conseguenze della
guerra del traffico non si dara

una razionale soluzione che
tenga conto anche, la parola
pud sembrare grossa ma non
lo e, delle liberta individuali.

Non ci si pu0 astrarre, anche
in chiave di sicurezza assolu-

ta, da un minimo di rispetto
della discrezionalita per 1'uo-
mo singolo.

Pensate, per esempio cosa
potrebbe capitare se tutta la

tematica ESV trovasse ad un
certo punto applicazione nella

legislazione di ogni paese. Ad
esempio il tema dell'urto e

quindi di resistenza all’impat-

to delle vetture. In parole po-

vere, il progetto americano

Una delle tante documentazioni delle spettacolari prove di crash
presentate dalle Case partecipanti alla conferenza di Kyoto. La
mostra I'ESV della Nissan in un urto contro barriera a 80 all'ora.
Tutte le prove di crash hanno dimostrato che non si puo pretendere
di assicurare incolumita ai passeggeri nell'abitacolo di una vettura
al limite dell'urto a 50 miglia all'ora, salvo che non si arrivi a rea-
lizzare un carro armato. Il prototipo Nissan & quello gia presentato
al Salone di Tokyo e che ha il periscopio superiore, proposta tecnica
peraltro superata, da altre piu semplici e sempre efficaci soluzioni

Di tutti i progetti ESV quello Fiat & forse l'unico che ha cercato,
come il Mercedes, di abbinare requisiti di sicurezza ad un minimo
di qualita stilistiche dell’automobile. Non solo nella linea esterna
ma anche nelle soluzioni interne. Questo & il cruscotto della ESV
Fiat da 2500 libbre (cioé la 124). Si notano precise proposte, anche
per la strumentazione e per il volante. A differenza di altre ESV
quest’ultimo non si viene a trovare a ridosso del petto del guidatore,
come sembra sia diventata, almeno nelle soluzioni notate sulle ESV
americane, una esigenza chissa perché imprescindibile. E non certo
anzitutto a vantaggio di una comoda posizione del guidatore, ele-
mento di sicurezza che molto spesso anche i costruttori dimenticano

dovrebbe significare che il co-
struttore degli anni 80, realiz-

zando una macchina, dovra
garantire a chi compra che in
caso di incidente frontale a
80 all’ora gli occupanti non ri-
portino conseguenze mortali!
Un qualsiasi difetto di costru-
zione genererebbe conseguen-
ze legali, assicurative, buro-
cratiche, di una portata facil-
mente immaginabile. D’altro

canto, proprio tutti gli esperi-
menti finora svoltisi suggeri-

scono che la vettura sicura
puo essere tale secondo gli

standard richiesti dagli attua-
ii progetti ESV soltanto se sa-
ra un carro armato!

A questo punto non c’¢ via

di uscita. Perché chi avra piu
il coraggio di assumersi re-

sponsabilita se fossero codi-
ficati certi principi? I costrut-

tori vendendo delle macchine
esposte al pericolo del «ri-
catto » di qualsiasi cliente im-
provvisatosi critico alla Nader
(cloe l'avvocato scrittore che
per primo ha denunciato le

lacune tecniche delle automo-
bili americane)? O i collauda-

tori di governo non omologan-
do o avendo omologato proto-

tipi con un minimo sempre
insito di pericolosita? E allo-
ra che cosa rimane, per fron-
teggiare la guerra del traffi-
co? Forse solo il vietare le
automobili oppure portare i
limiti di velocitad a 80 all’ora.

In questa dimensione, tanto
per porci una Iipotesi sugge-
stiva, per esempio le corse

o

® Sconcertante,
a dire poco, la
presenza Alfa
Romeo al conve
gno. | suoi tec
nici hanno stu
pito, in partico
lare, la platea
con il cortome.
traggio preparato
per presantare u-
no studio di cin.

da KYOTO

con traduzione

tura di sicurezza

con insolito di- “‘;‘? )
spositive di bloc. [ 7 94
caggio. Dovevate ,(Fg;%#{f
vedere che cosa ":‘U 9
era la documen- gﬁ;‘:f

tazione filmata A

della simulazio-

ne di urtol In
contrapposizione
alla tecnologia
fotografica avan-
zata dei filmati delle altre Case, faceva
curiosa sensazione quel collaudatore ™
tuta rossa che si esibiva in movimenti
rallentati da mimo. Forse si e pensato
che essendo in Giappone il parallelismo
con i movimenti degli attori del teatro
«Kabuchi» sarebbe stato suggestivamente
comprensibile con questo «manichino vi-
vo» in simulazione d'urto fatta in casa...

che fine farebbero? Pensate se
— in parallelo — si pretendes-

se ad un prototipo ESV an-
tiurto da corsa! Anche se pro-

prio le corse hanno dimostra-
to forse I’'opposto cioe che, con

la assoluta deformabilita delle
vetture da competizione, ma

con la crescente capacita di
assorbimento d’urto dei telai,

si possono ottenere risultati
protettivi altrettanto validi

per il guidatore, conpreso l'al-
trettanto valido coadiuvante
delle cinture di sicurezza.

Dite che e fantascienza una

ipotesi limitativa del genere?
Ma pensate a quali regole di
collaudo, come per le strade
normali, i burocrati delle CPV
locali pretendono per le agi-
bilita degli autodromi e poi...
rispondete al nostro dubbio!

Tuttli 1 discorsi sono ai li-
miti delle supposizioni dialet-
tiche, ovviamente, ma servo-
no a dimostrare come & com-
plesso e come pud essere por-
tato a pericolose e ingiusti-
ficate conseguenze la temati-
ca dei veicoli sicuri. Dove non
va dimenticato fra 1’altro che,
all’'origine, c’e tutta la grande
sfida concorrenziale fra l'indu-
stria americana che si e tro-
vata di fronte all’attacco eu-
ropeo, Impostato su vetture
piu piccole, piut agibili e co-
munque piu tecnicamente a-
vanzate. Tanto & vero che gli
americani sembrano cercare
proprio nelle prove di crash
il parametro difensivo di si-
curezza. Perché nella cosid-
detta sicurezza attiva, cioe la
tenuta di strada e la frenata,
1 costruttori europei hanno
poco da temere.

In ogni modo ora che negli
Stati Uniti si e scoperto sul
piano economico il contraltare
della svalutazione _del dollaro,
forse anche questa battaglia
per il veicolo sicuro pud es-
sere destinata a trovare pro-
spettive e conclusioni piu lo-
giche. Non a caso la conferen-
za di Kyoto si e conclusa sen-
za che gli americani accennas-
sero a quel termine di appli-
cazione entro il 1979 degli
standard ESV a tutta la pro-
duzione di serie.

Certi obbiettivi sembrano
essersi stemperati, di fronte
all’annuncio dei costruttori
europei di non continuare sul-
la strada delle spese astrono-
miche per semplice sperimen-
tazione, con cifre che potran-
no essere meglio spese per la
soluzione di problemi piu rea-
listici dell’automobile di tutti
i giorni.

Marcello Sabbatini
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INCONTRI al SALONE

I I AR Vista posteriore dell’Autobianchi A 112 di Pininfarina. Le linee qua- Zagato ha portato a Ginevra questa sua interpretazione, gia vista, di
drate di questo spider lo fanno rassomigliare ad un piccolo « tank »  un coupé su meccanica 132, molto ammirata per la forma a goccia
»~ E t
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Chinetti (a sinistra), De Toma- Allo stand della carrozzeria Ghia, una versione della gia conosciuta 1l motore Ford 3 litri turbocompresso esposto nello stand della
so e Valentini della Pininfarina « Mustela». Su questa vettura si pud® montare un compressore Ghia Operation. Sviluppa una potenza di oltre 210 CV a 5500 giri/min, "

SPECIALE PER AUTOSPRINT

GINEVRA - L’'unico entusia-
sta forse del Salone elvetico
era 1l rappresentante france-
se Autobianchi che implora-
va 1 responsabili milanesi a
a produrre I'’A 112 GIOVANI
che... «ad invadere la Fran-
cia ci penso io ».

Lo « spiderino » della Pinin-
farina, oltre ad avere il pre-
gio dell’originalita, era 1'unica
novita di un Salone povero
assieme alla Mercedes 450
della serie « S ».

Ginevra 73, piu che una ras-
segna di vetture e stata per-
cio un luogo d’'incontri, in vi-
sta di un autunno migliore co-
me importanza di queste ras-
segne. Il piu importante di
questi incontri € avvenuto ve-
nerdl 16 marzo alle 14,30 cir-
ca, fra il nostro piu bravo
stilyst Giugiaro e il « Gran Ca-
po » della Volkswagen.

L’'incontro & stato segretis-
simo e nulla di ufficiale si e
venuto a sapere. S1 pu0 anti-
cipare per0O che i responsabili
della massima casa automobi-
listica europea, entusiasti del
disegno presentato tre anni
fa della macchina che verra
presentata al prossimo Salo-
ne di Francoforte (I'EA 400),
hanno commissionato qualco-
s'altro di nuovo a Giugiaro.

Il Presidente della Volkswa-
gen Lelding e il capo della
progettazione ing. Fiala, han-
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« Siete pregati di salire » dice il cartello su questa Mercedes; la |l prezioso retrotreno della Mercedes 450 SEL, studiato in funzione
gente non si & fatta pregare. Nella foto sotto, la Porsche Carrera RS  « anti dive », che minimizza le variazioni di assetto in accelerazione.
di Zasada per I'East African Safari, in allenamento a Stoccarda Sotto, una graziosa orientale esemplifica i pregi della Toyota RV2
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no voluto conoscere di perso-
na Giugiaro: non lo conosce-
vano perché il progetto « EA
400 » era stato varato quando
era presidente della VW Lotz.

Oltre alla EA 400 la Vol-
kswagen presentera, in un fu-
turo molto prossimo, un’altra
piccola vettura, sempre dise-
gnata da Giugiaro: 'EA 337 di
1000 ecmec, che sara presentata
in versione 2 o 4 porte.

L’EA 400 ha una meccanica
che & eguale a qualla dell’AU-
DI 80, di cui come si ricor-
dera Leiding era presidente
prima di diventare presidente
della VW.

Leiding, Fiala e Giugiaro
hanno stazionato per parec-
chio tempo nello stand Lotus,
dove era esposta 1'Esprit di
Giugiaro che avra presto un
seguito commerciale. Il presi-
dente della VW ha molto am-
mirato la vettura, I’'ha esami-
nata in tutti i piu minuti par-
ticolari e si e seduto nell’abi-
tacolo elogiando il designer
torinese.

Se esaminiamo la gamma
Volkswagen vediamo che man-
ca alla casa tedesca un coupé
tipo Ford Capri, o Opel Manta
che si voglia. L'interesse di
L‘eiding e il termometro che
cl fa eapire come qualcosa sia
stato ordinato a Giugiaro, e
che quanto prima vedremo
un coupé 2 porte 4 posti su

{li_eccanica VW disegnato da
ui.

ate?

Oltre alle vetture, ai Saloni vi sono anche i personaggi, molti dei
quali sconosciuti al grande pubblico. Ne approfittiamo per pre-
sentarne un paio. Nella foto sopra, il signor Monteverdi, l'unico
costruttore svizzero, posa accanto alla sua ultima creazione, la
HAI 450. Sotto, Ferruccio Lamborghini a colloquio con il suo socio svizzero, monsieur Rossetti:
parleranno del prezzo della « Countach », l'ultima novita della

casa carrozzata Bertone

[’altalena delle vendi_te in SVIZZERA

(per nazionalita di CASE costruttrici)

Alla Pininfarina, dopo il
« giallo » iniziale del mancato
arrivo della « Giovani», si e
tirato un sospiro di sollievo
quando, a Salone gia aperto,
¢ stata finalmente esposta la
« TANK » come & stata scher-
zosamente ribattezzata la vet-
turetta per le sue linee mol-
to quadrate.

Sergio Pininfarina ha avuto,
come e logico, molti incontri
nell’ambito del Salone: da
Bill Mitchell, vicepresidente
General Motors per il settore
« stile », a Chinetti senior, che
ha voluto la B.B. per esporla
al Salone di New York.

Pininfarina
romboidale

I contatti del responsabile
della Pininfarina hanno guar-
dato, come e logico supporre,
anche al futuro. Nei prossimi
Saloni autunnali il creatore to-
rinese esporra molto proba-
bilmente la X 20 coupé, stu-
diata per la Fiat. Il motore e
centrale, di 2 litri di cilindra-
ta e camme in testa; sviluppa
una potenza di 140 CV e fa
toccare una velocita massi-
ma di 200 kmbh.

Per Parigi o Londra la Pi-
ninfarina presentera una vet-
tura ROMBOIDALE, sviluppe-
ra cioe l'idea gia esposta cir-
ca 20 anni fa dal prof. Morelli
del Politecnico di Torino. La

forma della vettura sara a
« fuso» o0 a «uovo» che dir
si voglia, macchina con un
CX molto basso: 0,12-0,16. Il
motore sara trasversale tipo
128, 1300 cme, quattro posti.

Quali i vantaggi di questo
tipo di vettura? Le ruote mo-
trici all’altezza del baricentro
non fanno variare il margine
statico in curva, quindi la vet-
tura & neutra. Quali i difett1?
Principalmente la frenata che
grava molto sulla ruota da-
vanti, che & anche sterzante.

Bertone anche lul ha avuto
molti contatti nell’ambito del
Salone, ed ha fatto parlare
di sé per non aver portato
nulla di nuovo come ci aveva
abituato da molti anni. Ber-
tone, esponendo a Torino una
sola vettura la X 1/9 nella
gamma completa dei suoi co-
lori, ha voluto dire no agli
« show-cars », ed ha (polemi-
camente) mostrato nel suo
stand quella sola vettura che
nei prossimi 5 anni occupera
1’80 per cento del suo poten-
ziale produttivo.

L’idea che Bertone ha volu-
to sviluppare, presentando so-
lo le X1/9, € quella di non
dare gratis le idee ai concor-
renti creando delle vetture da
Salone fine a se stesse. Con
queste vetture si ha uno «spre-
co di creativita » — dice lui —
che non c¢’2 in nessun altro
campo. Quindi l'idea di Ber-
tone € di presentare solo del-
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% % % % % % % %
GERMANIA 45,0 438 41,3 397 396 37,0 362 353
FRANCIA 173 196 198 187 187 21,3 21,1 219
ITALIA " 97 110 138 153 156 145 142 1372
INGHILTERRA 199 180 161 170 166 131 110 10,2
USA d4 39 34 28 1B 24 15 13
GIAPPONE 01 01 06 14 29 66 108 137
SVEZIA 29 30 42 46 41 45 45 40
Diversi 07 0,6
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Nella foto sopra, la versione break della Marina 1800 nello stand
della British Leyland. Sotto, la versione due porte della Sumbeam GT

le vetture che possano avere
un serio avvenire commercia-
le. Per anni i carrozzieri han-
no regalato delle idee. Per por-
tare un esempio: non e che
la Olivetti o la IBM, quando
trovano nel loro campo un
qualcosa di nuovo, lo esponga-
no ad una mostra. Se ne guar-
dano bene! Aspettano prima
di brevettarlo poi lo fanno ve-
dere. Al contrario dei nostri
maestri di moda carrozzieri,
i quali appena hanno una
idea nuova la espongono.
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e le consegne vanno ovviamen-
te a rilento.

Alla Fiat la 126 ha raggiun-
to la quota inevasa di 150mi-
la ordinazioni, e le date di
consegna (che sono ora a 5
mesi) tendono ad allungarsi.

Rossetti, il socio di Lambor-
ghini, si morde le dita. Dichia-
ra apertamente che se avesse
conosciuto le condizioni di la-
voro in Italia, forse non avreb-
be rilevato il 50% dell’azien-
da di S. Agata.

All’Autobianchi sono piu ne-
ri della pece: fa rabbia — di-
cono — avere delle ordinazio-

ROSSETTI ni, vendere delle macchine, e
.pentitn non poterle consegnare! |
Intanto le immatricolazioni

Bertone & stato visto chiac- di vetture italiane, in una

chierare fitto con alcuni big
dell’AUDI, il prof. Kraus, e
I'ing. Piech (ex Porsche ora
AUDI). Se ci saranno in av-
venire delle vetture disegnate
da Bertone per questa Casa
e ancora presto per dirlo.

Un'’altra delle caratteristiche
del Salone Ginevrino e stato
il coro dei dirigenti italiani. Si
lamenta che non si riesce a
produrre al ritmo previsto,
che i tempi delle consegne si
allungano sempre piu. La cau-
sa € il perdurare dell’agitazio-
ne sindacale dei metalmecca-
nici.

L’ing. Gobbato, incontrato
al Salone, lamenta ad esem-
pio che alla Lancia si sta la-
vorando a 1/3 del potenziale

Svizzera non produttrice di
auto, continuano a calare. Le
vetture immatricolate erano
nel ’68 il 15,3%, nel 69 il 15,6,
per poi calare progressiva-
mente al 14,5/14,2 e quest'an-
no al 13,2%. Ma le previsioni
sono ancora piu nere per il
'"73. L'importatore dell’Alfa Ro-
meo, tanto per fare un esem-
pio, ha ricevuto in tre mesi
543 vetture contro le 2400 del-
I'altr’anno.

La situazione € cosi per tut-
ti, con grave danno per 1'ecq-
nomia italiana, che non puo
sperare di pareggiare la sua
bilancia dei pagamenti se non
arriva valuta estera con le
esportazioni.

Giancarlo Cevenini
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Con impegni internazionali crescenti

k.
GIORNALE
DELLE
SCUDERIE

BRESCIA - Le Brescia Corse partecipera al cam-
pionato mondiale marche con 1’Alfa Romeo 33-TT3
(Facetti«« Pam »). Lo ha ribadito il presidente
della scuderia bresciana, dottor Alfredo Belponer,
in occasione della premiazione ufficiale dei piloti,
svoltasi all’Hotel Gambero. Belponer ha inoltre
confermato che la scuderia allarghera, nei limiti
del possibile, l'attivita agonistica cercando di por-
tare su circuiti nazionali e internazionali il mag-
gior numero di piloti.

La riunione di quest’anno & stata improntata, se
cosl si puo dire, alla austeritd in quanto & ancora
troppo vivo 1l ricordo della tragica scomparsa di

Giacomo Moioli («Noris »), deceduto durante le
prove della Malegno-Borno.

Con un gesto molto significativo, il vincitore del-
la gara « Pam » (Marsilio Pasotti) ha consegnato la
sua coppa al meccanico di « Noris», Lino Mot-
teran di Verona. La cerimonia 'delle premiazioni si
era aperta con una breve introduzione contenente
una punta polemica riguardo l'autodromo di Lo-

nato che finora é stato soltanto argomento di con-
ferenze stampa.

Il consuntivo dell’annata 1972 & stato tracciato
dal presidente Belponer che ha ricordato con com-
piacimento i1 128 primi posti di classe, i 97 secondi
e i 46 terzi conseguiti dai piloti della Brescia
Corse. In particolare ha messo l’accento sulle vit-
torie assolute di Arturo Merzario (5 successi) alla
guida dell’Abarth Osella 2000, i 4 successi di « No-
risn», le 2 wittorie di Facetti nella Coppa Sila e
Svolte di Popoli su Abarth Osella 2000, le 2 afferma-
zioni di Enrico Pasolini con 1'Abarth 1000, i succes-

Piu rotazione
di piloti

nella BRESCIA-CORSE

si di « Pam », di Franco Locci e di « Pooky » (Vin-
cenzo Cazzago).

Tra 1 secondl assoluti in gare di un certo presti-
gio vanno ricordati Luigi Moreschi, Franco Pilone,
Mario Casoni, Cosimo Turizio, Floriano Colombo.
La scuderia bresciana nella stagione agonistica
1972 ha partecipato a 85 competizioni con 499 pre-
senze dei suoi piloti.

Per quanto riguarda l'attivita 1973 si ha ragione
di ritenere che la scuderia Brescia Corse sia in
grado di confermare e magari migliorare le presta-
zioni della passata stagione. Lo ha confermato il
direttore sportivo, Gianfranco Loda, che & il « deus
ex machina » della scuderia.

Responsabili della gestione sportiva saranno per
la parte tecnica Maurizio Siena e per la parte ago-
nistica Sandro Uberti, che ormai si € rimesso dal
grave incidente di cui era rimasto wvittima durante
una gara in Cecoslovacchia. E’ la prima volta in
Italia che una scuderia privata partecipa diretta-
mente alle prove riservate al Mondiale Marche. Ci0
si deve anche alla collaborazione offerta dall’in-

dustria bresciana Armi Beretta che affianchera il
proprio nome a quello della Brescia Corse.

Per ultimo l'assessore comunale allo sport, Et-
tore Fermi, ha dato qualche garanzia sulla pos-
sibile realizzazione di un impianto permanente in
quel di Lonato, nei jpressi del lago di Garda.

Tra 1 piloti piu premiati si & segnalato Arturo
Merzario al quale € andata una scultura di pregio
di Franco Fratti.

Manuel Vigliani

SELECOM SpA
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Il presidente dell’A.C. di Vero-
na, dott. Umberto Peretti-Colo,
consegna la targa ricordo alla
figlia dello scomparso « Noris »

VERONA - La serata delle premiazioni
dei campioni sociali 1972 dell’Automobile
Club di Verona ha fatto registrare al
cinema Filarmonico, nella centrale via
Roma, un tutto esaurito. C'é da dire che
con molto gusto i responsabili della com-
missione sportiva, con alla testa il pre-
sidente dottor Guido Bassani, hanno in-
serito nella riuscita seérata una serie di
proiezioni di films di automobilismo che
hanno appassionato il numeroso pubblico.
Sono stati proiettati « MEGLIO PICCO-
LA B, o« RUOTE E ASFALTO ».« GRAN
PREMIO JARAMA 1972 », « RALLYE DI
MONTECARLO » e « GRAN PREMIO
F. 1 1972 » pellicole gentilmente messe
a disposizione dalle case automobilistiche
Fiat, Alfa Romeo e Lancia.

Il dott. Bassani, prendendo per primo
la parola, ha svolto la relazione morale
e sportiva del 1972 facendo un quadro
completo dei risultati e dell’attivita dei
piloti veronesi che si pud cosi riassumere:
191 presenze dei conduttori veronesi a
manifestazioni nazionali ed internazionali,
di cui 150 a gare di velocita, 25 ai ral-
lies e 16 a gare di regolaritd pura. Pas-
sando a parlare dei piloti che maggior-
mente si sono distinti nel '72, Bassani
ha citato Walter Donid campione sociale
della velocita che ha all’attivo cingque wit-
torie di classe, Rino Amighini, « Tibeli »,
e nel campo delle guidatrici Ivana Giu-
stri, terza classificata nel campionato so-
ciale velocita, ed ancora Gastone Zana-
rotti, 1l ‘decano dei conduttori triveneti.
Nel settore dei rallies nazionali il titolo
sociale ¢ andato a Roberto Pilla, un me-
dico che lavora in Swvizzera; nella rego-
larita infine 1'alloro del '72 & toccato a
Giuliano Venturi

SELEZIONE E DISTRIBUZION
DI RICAMBI ED ACCESSORI
PER AUTOVEICOLI

10123 TORINO - C.SO CAIROLI, 6 - TEL. 831225-835440

I campioni sociali di Verong

Premiazione

con dedica

a NORI

Per quanto riguarda ['attivita organig
zativa 1I’Automobile Club Verona nel '72
ha organizzato l'autosciatoria Trofeo Fas
raoni sport e la prima edizione del rall§
« Due Valli » che tanto successo ha I8
scosso. Quest"anno la seconda ediziong
del < Due Valli » si disputera la notte
tra il 21 e il 22 aprile e sara valevolg
per il trofeo nazionale. Per quanto Fis
guarda la welocita, perdurando le di_
ficolta di poter organizzare competiziong
in territorio veronese, 1'Automobile Club
ha dovuto ancora una volta « emigraré®
e dopo l'esperimento di Monza, sulla pis
sta di Varano Melegari di Parma saté
organizzata il 3 giugno prossimo una co 1-
petizione nazionale di velocita valevole
per il campionato italiano. _

1 dottor Bassani in apertura della su@
relazione morale ha ricordato 1a tragic®
scomparsa di « Noris » che ha definitoj
uno dei ‘pochi gentlemen del volantél
« Consentitemi — ha affermato Bassani —
di rendere un commosso omaggio ad U
caro amico che quest'anno non & qui ad
accogliere l'ormai consueto premio di und
stagione agonistica sempre brillante PRy
soddisfazioni e risultati. L'amico Giacomg
era troppo noto per tracciarne la figura d
uomo e di sportivo, Tra le sue innunieres
voli villorie — ha prosepuito Bassani :
mi ptace ricordarne una, quella ﬂ.rmir-lf 4
conquistata nel 1966 nella nostra classiciss
sima Stallavena-Bosco quella compelizions
che Giacomo amava ¢ per la quale st erd
batiuto con passione e volonta prima COME
pilota sul campo di gara e poi come Orgds
nizzatore per farla sopravvivere. » '

Poi sono stati consegnati i premi.

DISTRIBUTRICE ESCLUSIVA DI: ABARTH
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All'estrema destra, Alessandro
pesenti-Rossi, festeggiato a Ber-
gamo, assieme ai suoi principali
appassionati e tifosi sostenitori

Una festa
tutta per

PESENTI

BERGAMO - Alessandro Pesenti Rossi,
il pilota brembillese entrato a far

parte da quest’anno della « Squadra
Corse dell’Alfa Romeo », & stato fe-

steggiato da un grdppo di amiei in wvi-
sta della prossima stagione agonistica.
E' stata una « festa » in famiglia, con
buona partecipazione di rappresentanti
della stampa, per far sentire al pilota
I'entusiasmo che lo circonda.

Pesenti Rossi, nato con la passione
dell 'nutagmakiligmn e B yerp epome g
vero) che a soli undici anni si € messo
al volante di un «camion» e se ne & an-
dato a fare la sua esperienza sulle
stracdle della Valle Taleggio, & arrivato
con non pochi sacrifici al suo debutto
quale pilota « vero», che non deve
pii correre pensando di non met-
tere fuori uso la wvettura, ma deve

soltanto badare a mostrare le sue vir-
ti1. E occorre dire che di virtu ne ha

parecchie, e non siamo solo noi a dir-
lo ma altri piloti che ben conoscono
il bergamasco, o meglio il « Nuvolari
della Valle Taleggio » come qualcuno
arditamente 1'ha definito.

A festeggiare « Sandro» erano pre-
senti i signori Angiolini, Bernini e
Cozzani della scuderia Jolly Club di
Milano, il Presidente del Jolly Club di
Lugano, il signor Guarneri concessio-
nario Alfa Romeo sulla « Briantea » ex
pilota ed ora entrato nel «clan» di
Pesenti Rossi e naturalmente c'erano
@ Toti », il meccanico di fiducia, Dani-
lo Pesenti specialista dei rapporti e il
farmacista Gianfranco Ghisalberti ad-
detto alle P.R. e il dottor Secomandi
tifoso numero uno di «'Sandro ».

Il «curriculum» di Pesenti Rossi:
fece la sua prima gara nel 1968 nella
corsa in salita della Presolana (BG)
alla guida di un'Alfa Romeo GT junior.
Nel 1969 ha partecipato a numerose
gare: secondo nella Malegno-Borno, se-
condo al Nevegal, secondo alla Mad-
dalena. Nel 1970 si piazza al quinto
posto nel campionato italiano di For-
mula Ford. Nel 1971 gareggia nel cam-
pionato italiano di Formula 3 ed e
quarto assoluto.

Nel 1972 migilora ancora: & terzo ed
ottiene tutta una serie di eccellenti
piazzamenti. Vince il circuito di Vara-
no Melegari (PR), & secondo ad Imola
ed a Monza. Per la stagione che sta
per incominciare, fard la sua prima

gara a Monza domenica 25 marzo,
Alessandro Pesenti Rossi & atteso alla

prova. Ora da lui ci si aspetta la com-
pleta affermazione quale conduttore. Le

parole non servono piu, occorrono i
fatti.

a. t.

Coppa SALVATI
al miglior
pilota napoletano

CASTELLAMARE DI STABIA - Una
Speciale Coppa intitolata a Giovanni
Salvati verra assegnata al pilota napo-
letano meglio classificato in occasione
dello Svolgimento del Rally della Cam-
Pania. Cid in base agli accordi inter-
Venuti fra gli organizzatori del quoti-
1a8N0 ¢« Roma » e il Comitato per le
?:"ﬂl;ﬂnze alla memoria del pilota cosi
aglcamente scomparso in Brasile.

\.

MILANO - In questi tempi le specializ-
zazione ¢ il segreto del successo: alla
MILANO-CORSE lo hanno capito da mol-
to e puntano tutti gli sforzi sulla rego-
larita ed i rallies con risultati lusinghieri.
Risultati che non sono solo sportivi se si
considera che l'introduzione, da parte
della CSAI, della speciale classifica per
gli esordienti, ¢ dovuta anche all'impe-
gno con cui il presidente del ristretto e
quasi familiare sodalizio milanese, Ric-
cardo Suni, ha lottato per ottenerla a
livello della nostra autorita sportiva.
Proprio Riccardo Suni ha presentato la
premiazione dei piloti, annunciando an-
che di aver ceduto la presidenza ad Aldo
Bovi per la non trascurabile necessita di
arrivare alla laurea entro questa... sta-
gione. Dopo aver ringraziato gli sponsor
della scuderia: Wrangler-Blue Bell italia-

Per una tesi di laurea cambia

Presidente la MILANO-CORSE

na, Fiamm, Boeri Sport, Shop Car 33,
Marangoni gomme ed Estintori Ci-o-due,
Suni ha premiato il campione assoluto
Alberto Brambilla, Randetti, Rivaroli, Ga-
ravelli e Migliorini per i rallies interna-
zionali, e Trovatore, Capsoni, Pezzotta,
Ferrario, Riva e Mascetti per la regola-

rita.

L’attivita 1973 ha gia avuto inizio con
il Rallye di Montecarlo cui ben 7 equipag-
gl della Milano-Corse hanno preso parte
e poi con piazzamenti ai rallies della Fa-
vera, di San Marino e alla Gara Sprint
di Torino dove Alberto Brambilla ¢ sta-
to secondo assoluto e primo del gruppo
uno. Il programma futuro € intensissimo
con tutte le prove che si svolgeranno nel-
la stagione rally e con le principali gare
della regolarita pura.

' h

g. 1.
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Piloti e dirigenti della scuderia « Pantere Lucchesi - Ondulato S.
Martino Corse » attorno ai due mezzi piu rappresentativi della squa-
dra in uno dei capannoni di proprieta dello sponsor dott. Moretti

S. MARTINO IN FREDDANA - 1l
Club Team « Pantere Lucchesi » & una
scuderia del tutto particolare, un so-
dalizio che rifugge i grandi raggrup-
pamenti, ma che, composto in tutto
da quindici persone — sette consiglieri
e otto piloti — mira alla qualita del
risultato. E' una scelta particolare che
il team si pud permettere in quanto
dietro le spalle ha un potente nume
tutelare, rappresentato dal dott. Da-
niele Moretti, titolare della affermata
industria Ondulato S. ‘Martino, pro-
duttrice di « imballi » in cartone on-
dulato. Il consiglio direttivo del so-
dalizio e formato dal presidente Mar-
tino Di Miro e dai consiglieri Marino
Lenci, Alfredo Bianchi, Luciano Bian-
chi, Marco Natalini, Bruno Bedini e
Luciano Questini che si dividono fra-
ternamente gli altri compiti ammini-
strativi, cio0 sempre sotto l'ala pro-
tettrice dello sponsor dott. Moretti del
gquale sono tutti dipendenti. I piloti
di questa felice piccola famiglia, che
porteranno sulle loro vetfure le inse-
gne delle « Pantere Lucchesi - Ondu-
lato S, Martino Corse », sono: Clau-
dio Bicicchi, Franco Nencini, Pierluigi
Morriconi, - Attilio Magenta, « Gildo »,
Luciano Paroli, Sergio Brogioni e Re-
nato Fruzzetti.

STRIANO - Lo sport dell’automobile
trova sempre modo di reperire linfa
vitale traendola non soltanto dai gran-
di agglomerati urbani, ma anche dalle
piccole localita di provincia. E' il caso
del Club « Giovanni Salvati » costi-
tuito recentemente da un gruppo di
sportivi locali che desiderano unire sot-
to una gloriosa bandiera tutti 1 gio-
vanl della zona appassionati di auto-
mobilismo. Il nuovo sodalizio che ha
la sua sede in Piazza IV novembre
a Striano di Napoli, ha per presidente
un pilota amico del compianto Gio-
vannino, Luigi Servillo.

1 milione e mezzo
per i piloti
« BORZACCHINI »

TERNI - La scuderia Borzacchini ha
presentato in un notissimo locale cit-
tadino i piloti che parteciperanno que-
st'anno alle varie gare per i suoi
colori. Erano presenti alla cerimonia,
fra gli altri, il presidente dell’AC Ter-
ni comm, Coppoli, il direttore AC dr.
Sanguinetti, il comandante del grup-
po carabinieri col. Maresca e tutti i
commissionari di auto della provincia.
Il presidente della scuderia, Fausto
Fontana, ha ringraziato il sig. Massi-
mo Morganti per il contributo devo-:
luto a favore della scuderia che que-
st'anno portera in aggiunta ai propri
colori quelli della « Viparo ».

Questi i nomi dei piloti ufficiali
della BORZACCHINI-VIPARO:

Aldo Gunnella (Formula Italia), An-
nino Conti (Alpine Renault 1,6),
Proietti Adriano (Fiat-Giannini 590 gr.
2), Renzo Ceci (Autobianchi A 112), Fo-
schi Guido e Testi Francesco (Fiat
5900 gr. 2), Paolo Fontana (Fiat 127),
Anna Maria Dionisi (Lancia 1,3), Pao-
lo Menichetti e Fabrizi Gianni (A.R.
GTA) per la velocith; Giovanni Ligobbi
e Cesare Galeazzi per i rallies; Alfredo
Pellegrini, Mario Giangiuli, Ezio Ales-
si, Dario Santarelli, Mauro Paolotti,
Rodolfo Latini, « RenMar », Umberto
Ugolini, Gino Paradisi, Salvatore Ripa,
Stefano Fabri, Roberto Ciarapica e
Franco Attanasi per la regolarita,.

Molto ampi i programmi organizza-
tivi illustrati dal segretario Pellegri-
ni, quali l'effettuazione di tre gare
nazionali di regolarita e di una sprint
alla fine del corrente anno. Il cam-
pionato sociale conta un monte premi
di oltre L. 1.500.000 che verra ripar-
tito nelle varie specialita.

TRIESTE - Numerose novitd degne di
rilievo nel corso della premiazione del
piloti della Scuderia « 4R-Lloyd Adria-
tico» che ha celebrato la chiusura
dell’anno agonistico 1972 1n un ca-
ratteristico ristorante dell’altipiano car-
sico, alla presenza di autorita, sportivi
¢ giornalisti. Dovendo 'avv. Aleffi ras-
segnare le dimissioni da presidente del
sodalizio per incompatibilita con l'in-
carico cui & stato chiamato nell’ambito
della CSAI, il nuovo direttivo della
scuderia. ¢ cosi composto: presidente
dott. Maurizio La Rosa (un nome non
nuovo nell’ambito dell’automobilismo
triveneto), vice presidente dott. Via-
tori, consiglieri Madaro, Moncini e
Pittoni. Quest'ultimo fungera anche
da direttore sportivo. La Rosa ha poi
anticipato 1l nutrito programma del
sodalizio per il 1973.

Abbandonate definitivamente le Por-
sche, ai piloti verranno affidate wvet-
ture Fiat elaborate da Ceccato. La
squadra ufhiciale disporra di due 124
Abarth G.4 due 124 spider G.3 e due
124 Special T G.1 e sarda composta da
Marzatico, Pittoni, Bacchelli, Rubbie-
ri, Merluzzi e Ceccato. La scuderis
4R si giovera inoltre, per le principali
prove del campionato italiano rallies,
delie prestazioni di alcuni dei pit noti
piloti ufficiali Fiat (Pinto, Verini, Sca-
bini e Donatella Tominz), per le pro-
ve del campionate mondiale marche

Doppio
cambio
al «<4R»
(macchinee
Presidente)

Dopo |'avvenuto «cambio della guardia»
fra l'avv. Aleffi e il dott. Maurizio La
Rosa al vertice della Scuderia 4R Lloyd
Adriatico, il neo presidente premia la
coppia Marzatico-Marzatico per la bril-
lante vittoria nel Trofeo rallies nazionali

dell’equipaggio- Pinto-Bernacchini ed
infine per le gare valide per la Mitropa
Cup dei piloti sociali Verini, Bacchelli,
Baggio che sono inclusi nella squadra
rallies della CSAI. Ovviamente nu-
merosi altri soci si afhancheranno ai
piloti e alle yetture ufficiali nelle varie
prove del campionato italiano.

Sono stati premiati Domenico Scola
per il Campionato italiano montagna
72, la simpatica coppia Marzatico per
il Trofeo rallies nazionali '72, Leo
Pittoni per il Trofeo rallies nazionali
gruppo 3, Fulvio Bacchelli e France-
sco Rossetti per il Campionato trive-
neto rallies nazionali, Silvano Frisori
per il campionato triveneto velocita
classe 2000, Ferruccio Franceschi per
1l Campionato triveneto velocita classe
1300 gruppo 1 ed ancora Sergio Loiz-
zo primo nelle 500 gruppo 2, Paolo
Friso, Luigi Aloe, Livio Merluzzi, Giu-
seppe De Carli, Guglielmo Vallisneri,
Claudio Brunetta ed Umberto Fano.
Una targa speciale & stata assegnata a
Silvano Frisori per la vittoria assoluta
nella Trento-Bondone ed altre ai pi-
loti Alessandro Moncini, Luigi Cabel-
la e Gianfranco Papetti per 'intera at-
tivita svolta nel '72. Un particolare
omaggio e stato dedicato alla coppia
femminile Donatella Tominz e Ga-
briella Mamolo.

Per invio documen-
tazione illustrativa
spedire

L. 200 in bolli a:

... € non solo perche in ogni p&sro:
su sabbia, al mare, in campagna e vi accompagna
nelle ore piu belle delle vostfre vacanze

@ Via Mazzini, 26
0u om.rn tel. 051 307886 377456

~

Amministrazione e stab.:

40138 Bologna (ltaly)




1 aprile, AUTODROMO VARANO - Vara-

LE PROSSlME GARE no de' Melegari (PR) - 2. prova Campio-

nato Italiano; 1, PISTA MILLE MIGLIA - Brescia - gara naz. cl. 100 e 125 cc, 1. prova

REGAZZONI

Firenze - gara naz. cl. 125 cc -
tolomeo -
GIUNTI - Lamezia T. - gara naz. cl. 100 e 125 cc.

gara naz. cl. 100 e 125 cc -

Campionato Regionale; 1, PISTA LE SIRENE - Viverone - gara naz. cl. 100 e 125 cc,
1. Trofeo Conte Felice Trossi; 1, PISTA D'ORO - Roma - gara naz. cl. 100 e 125 cc:
8, PISTA S. PANCRAZIO - Parma - gara naz. cl. 100 e 125 cc - 8, PISTA COLON-
NETTA - Montesilvano - gara naz. cl. 100 e 125 cc. - 1. prova Campionato Regionale;
15, PISTA .ROMEA - S. Giuseppe - gara naz. cl. 100 e 125 cc; 15, PISTA DEL SOLE -
gara di durata « 3 Ore »; 15, PISTA VERDE - S. Bar-
2. prova Campionato Regionale: 15, PISTA

Si sceglie il poker F. ITALIA

in riunione CSAI l'entusiasta
rispondenza dell’ing. Rogano. E’ cosi che
con contributi CSAI-FIK quattro vetture
di Formula Italia saranno assegnate a
quattro piloti di tutto il mondo del kar-
ting, andando a dar corpo alla squadra
Un’apposita Commissione,
sara presto formata, studiera ogni mo-
dalita, tenendo ben presente — e del re-

sto il presupposto — il motivo conduttore
di tutta la politica, cioé di apertura ai
giovani piu promettenti.

Saranno quattro le vetture di Formula

Italia, che andranno a formare la squa-
dra FIK. L’iniziativa accennata (con qua-
si timidezza) da uno dei responsabili del-
la FIK a Gallo, in una recente riunione,
trovo il Presidente entusiasta non solo,
ma anche convinto in modo responsabile
cella giustezza della tesi che il nuovo
corso del karting, sarebbe stato veramen-
te completato all’apice, se in effetti ci
fosse stata una possibile apertura sino
alla Formula Italia. Gallo infatti non ha
perduto tempo, dargliene atto € doveroso,

| tenori

di PARMA

PARMA - La pausa invernale di Par-
ma ¢ conclusa. La prima gara & we-
nuta ad innestarsi in un contesto ago-
nistico, quello in atto sulla pista di
Roma, con delle precise indicazioni,
alle quali gli organizzatori di Roma
mrf:bh::m bene a ricordare e, mnon
“ ricorrere » sempre per voler capo-
volgere situazioni e conseguenze.
Apre, naturalmente, con lo stile di
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sempre, infatti l'orgia della regola- in pieno sviluppo ha occupato, _ , o E, il terzo anno che 1'Iberia patrocina ti della stradale, a quanto pare, nof=

rita ~ : tenendo in non cale gravi con- guardo idella 1. categoria giungendo e : : i né i

‘.-’JE':I alnj‘ﬁtmh subito fuori causa (per v B g g lnnlta.ﬂ - Gl e il e e Ghee corse, mgam nel 1971 lo fece per due | approvavano né la sua velm:trd Al
a dei phon) una massa di piloti ’ gare e l'anno scorso per il team uf- suo stile di guida, al volante de

della 125 cc. come Gardoni, Boldrini
¢ Ider, tanto per citare i piu in vista,
mentre Paw:r;i_s.i salva in corner con
HAA partenza 1n witima f[ld, PeF aver
ovviato in tempo con una marmitta
pit idonea. Vai a seguire i rebus del-
le marmitte tenute in naftalina, Na-
turalmente alla prima di gala, non
potevano mancare In ogni classe i
tenori di pit accreditata fama. E'
cosi che i vari Gorini, Scarabelli, Ro-
velli, Baroni e Randi oltre alla pre-
senza hanno woluto firmare 1’album
delle prime wvittorie sulla pista pit
organizzata 'd’Italia.

LE CLASSIFICHE

Cl. 100 ¢c. 1. cat.: 1. Gorini: 2. Giam-
miro; 3. Santini; 4. Maestri; 5. Gab-
biani; 6, Necchi.

Cl. 100 cc., 2. cat.; 1. Scarabelli; 2,
Bernazzoli; 3. Bemnini: 4. Lorenzi:
5. Graziano; 6. Massignan.

CL. 100 ge. . 3. eabir 1. Rovelli: 2.
Casiraghii; 3. Proietti; 4. Perini; 5.
Mascetti; 6. Lusuardi.

Cl. 125 cc. 1. cat.: 1. Baroni: 2. Ca-
vaciuti; 3. Pavesi; 4. Mazzola: 5.
Vitali M.; 6. Barilli.

Cl. 125 ¢cc. 2. cat.: 1, Randi; 2. Go-
relli; 3. Fasciolo; 4. Caldera: 5. Pel-
legrinelli;: 6. Boldrini.

trovando

AZZUrTra.

La guerra

del DAP

Motore della DAP o non mo-
tore della DAP, da includere
nella regolamentazione della cl.
100 cc 2. categoria, per la sta-
glone agonistica del 1973 gia

rigente del settore sportivo del
karting. Per la prima volta un

contrasto ad alto livello tra Fe.

derazione ¢ Comitato Harting.
Un contrasto che raggiun

i limiti di una clamorosa rot-
tura per via della difesa ad
oltranza del principio della
non trasformazione della rego-
lamentazione quando una sta.
gione agonistica ¢ gia stata av-
viata, olire quello di una di-
fesa della politica espansiva
che ha dato e continua a da-
re risultatli positivi,

Morana, ¢ stato particolar-
mente duro e decisivo nell’as-
sumere le responsabilith della
mancata omologa del motore
della DAP, sollevando cosi
guelle responsabilita morali al-
le quali Gallo si sentiva vinco-
lato con tutta la sua passione,
L'episodio ha awvuto riflessi
personall, che sarebbe stato
meglio evitare, ma & valso, e
ce ne era bisogno, ad eviden-
ziare una linea da seguire, se
si vuol raggiungere quella fa.
mosa certezza del regolamenti
da tutti sollecitata oltre che
invocata.

Il «tifo» tradisce GIUSTI

La Scuderia « Tre Pietre », un nu-
cleo cioe, di giovani audaci e respon-
sabili ed ai quali la Toscana deve il
risorgere del karting, ha avviato con
la gara sulla Pista del Sole, la sta-
gione sportiva 1973, La gara era an-
che wvalida quale prima prova del
Campionate Regionale della Toscana,
pertanto 1 piloti interessati erano tutti
presenti. Cosi ben 44 piloti nelle
vari¢ categorie e classi non sono an-
d;m tanto per ‘il sottile per comin-
Ciare ad incasellare punti preziosi per
| titoli regionali che vatti a spiegare
la ragione, interessano ora piu dei ti-
toli nazionali.

FNLLI karting poi «citta che vai
idolo iche trovi ». Quello di Firenze &
Giusti della terza categoria, sempre
loro come wedete, calamitano ormai
Pinteresse agonistico e diciamo an-
che un tantino in chiave polemica le
postille ante e post gara. Sono i papa
attivissimi in tale funzione. Infatti
Giusti, ¢he & un pilota validissimo,
stava  molto  giudiziosamente condu-
cendo la sua gara in seconda posizio-
ne, nulla potendo, pur tallonandolo,
contro Crema, che aveva un allungo
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superiore. Spronato wdai suoi, diciamo
tifosi, a tentare l'impossibile ha osato
una staccata al limite con il risultato
di andare fuori. Cosi Crema non pil
pressato ha wvinto con meno fatica,
In un silenzio tombale, ma inten-
diamoci del tutto relativo all'inferna-
le fracasso di (prima, si avvia la 125
2. categoria. La partenza & laboriosa,
c'e troppa tensione fra i piloti; poi
vanno via come fulmini., Guida subi-
to la muta con autorita e con uno
stile perfetto di guida Picchioni, se-
guito da Natali e Picchianti. La gara
si snoda con i tre piloti a distanza
ravvicinata mentre Zullo che poteva
interferire si ferma per avaria.

LE CLASSIFICHE

Cl. 100 cc 2. cat.: 1. Beligni; 2. Li-
nari; 3. Ercolini; 4, Bartolini; 5. Van-
netti M.; 6, Menoni.

Cl. 100 cc 3. cat.: 1. Crema; 2. Me-
noni A.; 3. Gianniberti; 4. Giusti;
5. Cantergiani; 6. Franceschini.

ClL 123 cc. 2. cat.: 1. Picchioni: 2. Na-
tali; 3. Gorelli; 4. Pellegrini; 5. Za-
notti; 6. Massai.

Cl. 125 cc. 1. cat.; 1. Monti Florio.

che

7 squalifiche
e monegaschi

[.a pista di S. Bartolomeo sta di-
ventando 1l teatro di gara perfetto
dei piloti monegaschi e del sud del-
la Francia., Infatti dopo le prime
timide apparizioni nel Torneo d'In-
verno, alla prima primaverile o sono
tornati ‘in massa e con fintenzioni non
del tutto remissive, se solo per anco-
ra poca familiarita con il percorso
Colazza Joseph, ha mancato il tra-

aveva dovuto abbandonare per gua-
st0 ‘meocanico,

I1 piccolo torinese Cavalleri, nella
terza  categorina, dopo 1o sfortunare
orneo ‘Ligure, s1 e afatto wvincendo

una delle sue piu beMe gare su Ce-
rino e Leo. Maretta tecnica a con-
clusione di questa gara per numerose
squalifiche intenvenute per irregolarita
tecniche, che hanno ilasciato ombre
da chiarire. Sono stati infatti squa-
lificati ben sei piloti; c'¢ evidente-
mente qualche interpretazione delle
schede tecniche non rispondente ai
motorli messi ultimamente in circo-
lazione.

LE CLASSIFICHE

Cl. 100 cc. 1. cat.: 1. Francioli; 2.
Colazza; 3. Ruffa; 4. Guazzo: 5. Ale-
xander M,

Cl. 100ce 2 cafi: 1,
Lucchini; 3.
3. Gagliano.
Cl. 100 ¢cc. 3. cat.: 1. Cavalleri;: 2.

Cerino; 3. Leo; 4. Andaloris; 5. Ca-
rena.

; Bartolino; 2.
Marino; 4. Massignan;

Gemellaggio
al SUD

ENNA - La Scuderia « Enna Corse »,
rafforzata per l'occasione dallo staff
organizzativo di Catanzaro, in felice
e produttivo connubio sportive, ha
offerto il primo vero esempio di come
le gare devono essere condotte e come
si pud riuscire pur nell'osservanza dei
regolamenti, ad avere un ambiente
distensivo ed intonato «ad amicizia.
Le gare non potevano non essere in-
teressanti e spettacolari, con Fode-
raro, Scionti, Comito e Mannanici vin-
citori delle warie categorie € classi a
chiusura di corse tirate sino al limite,
ma con una condotta esemplare e ri-
spettosa dell’altrui agonismo.

LE CLASSIFICHE

Cl. 100 ¢c. 3. cat.: 1. Mannanici; 2.
Leotta; 3. Lopez; 4. Zida; 5. For-
naia; 6. Riservato.

Cl. 100 ¢c, 2. cat.: 1. Comito; 2. Gal-
lone: 3. La Malfa: 4. Alberti; 5. La
Malfa F.; 6. Paoli.

Cl, 100 ¢cc. 1. cat.: 1. Foderaro; 2.
Folli; 3. La Malfa S.; 4. De Bellis;
3. Parrinello; 6. 'Minutoli.

Cl. 125 ce.: 1. Scionti L.; 2. D’Ami-
co; 3. Verrillo; 4. Giorgetti; 5. Ca-
lanna.
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GP SVEZIA
confermato

® E’' confermato che quasi certamen-
te si svolgera il G.P. DI SVEZIA, in
programma ad Anderstorp 1l 17 giugno.
Le modifiche suggerite da Stewart e

da Peterson nello scorso dicem-
bre saranno completate per il pri-
mo aprile e la pista € gia stata no-
leggiata da vari teams, per prove di
pneumatici durante il mese di aprile.
Gli organizzatori hanno detto che ci
vorrebbe un terremoto, per impedire
loro di organizzare la corsa, a questo
punto.

® [.a Kent e la Castrol patrocinano un
campionato belga per il gruppo 2,
chiamato « G2 CHAMP ». Le prove
valevoli sono le seguenti: Zolder 1
aprile, Nivelles 15 aprile, Zolder 29
aprile, Spa 5 maggio, Nivelles 10 giu-
gno, Nivelles 24 giugno, Zolder 2
settembre, Zolder 16 settembre, Ni-
velles 14 ottobre.

® Come si era gia ventilato, confer-
ma che & I'IBERIA a patrocinare

McRae nel Trofeo Rothmans F. 5000.

Ensign F. 3.

( SCHNITZER
per Brambilla

MONZA - Durante recenti collo-

qui a Monza € stato raggiunto un
interessante accordo tra i fratelli
Vittorio e Tino Brambilla e il pre-
paratore-BMW tedesco Schnitzer.
D’ora in pol i due fratelli corre-
ranno in F. 2, con le nuove March
732 che sono state consegnate in
guesti giorni, montando 1 motori
BMW Schnitzer, che come & noto
differiscono nella testata da quell
BMW-casa. I motori saranno di-
rettamente assistiti dalla Casa te-
desca, come motori ufficiali: inol-
tre 1 due fratelli cercheranno, com-
patibilmente con i1 loro impegni
di F. 2, di disputare il maggior
numero di gare possibile per I’Eu-
roturismo con il tre litri BMW
preparato dallo specialista tedesco,
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® |E' molto probabile che alla gara di
F, 2 a Trhuxton, il 23 aprile, appaia
la nuova LOTUS di F. 2, che si chia-
mera « lexaco Otar ».

® Avendo letto su AUTOSPRINT che

esiste una vaga possibilta che si voglia
creare un circuito automobilistico all’A-
smara, il grande progettista di piste, e
direttore da 25 anni di quella di Zand-
voort, JOHN HUGENHOLTZ, si &
dichiarato molto interessato all’idea.
Si & gia messo in contatto con I'AC
di Eritrea, inviando prospetti e of-
frendo i suoi servigi. Hugenholtz ver-
ra in Italia per partecipare alla Mille
Miglia storica, in aprile, e gareggera
su una Mercedes 300 SL.

ficiale

® (Quando gli é stato chiesto di con-
termare ['acquisto di una nuova MclLa-
ren M23 per Williamson, WHEAT-
CROFT si & limitato a rispondere:
«Quest’anno non facciamo gare sport»,

a Silverstone

® Si prevede che CLAY REGAZZONI
pilotera una BRM alla gara Interserie
di Silverstone, in programma per 1l
20 maggio. Ci0 significa che la sua
guarigione € piu rapida del previsto.

® Come si sa, BRABHAM ha propo-
sto di costruire vetture di F. 1 per
un team nazionale brasiliano e ora il
progetto ¢ allo studio da parte del
ministro del commercio e "dell’indu-
stria del Brasile, che potrebbe finan-
ziarlo. Tauranac, che ne ha certamen-
te parlato con Brabham, quando & an-
dato a trovarlo in Australia, era as-
sente e quindi non si hanno 1 suoi
commenti.

® ]| pilota della Saab, STIG BLOM-

QVIST, continuera in F. 3 con una
GRD patrocinata in parte dagli im-
portatori svedesi della Casa. Un al-

tro rallista scandinavo che tentera in

F. 3 & il pilota dell'Opel, Ingvar
Carlsson, patrocinato dalla Duckhams.

® Se il tempo sara favorevole, il
RALLY DI SCOZIA, che si disputera

in giugno, sara un rally svedese-scoz-
zese, dato che si spera nella presen- |

za di Blomgvist e Per Eklung su
Saab, 1 quali per ora cercano un pa-
trocinatore. (i
Walfridsson su Volvo,
Asterhag e Danielsson su BMW, Pud
darsi che arrivino anche dei
gesi.

BELTOISE
multato

® Venendo via da Mallory 'Park,'lﬂ
settimana scorsa, BELTOISE ¢ 1n-

corso in noie con la polizia. Gli agen=—=

pine con la quale il francese percor=

reva la M1, e I’hanno beccato in fondo

all’autostrada.

® Il campionato JOHN PLAYER d4; ™
F. 3, che sostituisce quello Shell

comprendera per lo meno dodici ga-

re, in Inghilterra, in Francia e a Mo-
naco, alle quali potreébbero wvenirne

aggiunte una o due, Ogni corsa avra
un fondo premi e trasferte di circa

tre milioni di lire, oltre a L. 300.000

da aggiungere al montepremi totale,
Il denaro per le trasferte sara versato

a concorrenti non residenti in Inghil- =
terra per le prove che si svolgeranno

in :quel paese. Il calendario a tutto
oggli e il seguente:

lory Park, 23 aprile; Oulton Park,

28 maggio; Monaco, 3 giugno; Ricard, =

1 luglio; Silverstone, 14 luglio; Brands

Hatch, 29 luglio; Brands Hatch, 30

settembre; Qulton Park, 6 ottobre;
Mallory Park, 14 ottobre; Brands
Hatch, 21 ottobre.

WATSON
2 fratture

® Nell'incidente accadutogli a Brands
Hatch, WATSON ha riportato la

frattura di due ossa nella gamba de-

stra € non delle caviglie, come si era
detto in un primo tempo. Dovra

stare lontano dalle piste per almeno
due mesi. L’incidente & stato dovuto =
al fatto che il comando del gas é r1- ©

masto aperto, mentre quello occorso
a Hailwood & avvenuto per la rot-
tura di un braccio inferiore della so-
spensione di destra,

@ [l Team BIP, patrocinato dal Ban-
co Intercontinental portoghese, ha an-
nunciato CEE quest’anno si collega al-
I’Ecurie Bonnier. Per le corse in Por-
togallo la scuderia si chiamera BIP,
in altri paesi Team BIP-Bonnier. Le
vetture saranno Lola T292 con mo:
tori Cosworth FVD preparati da Ma-
der, il tecnico della Bonnier. Piloti
Carlos Gaspar, Mario Cabral, Carlos

Santos e Jorge Pinhol,

sarda probabilmente
come pure

norve-
Il montepremi superera i sei
milioni di lire e ci sara anche in pre-
mio una Morris Marina Coupé IEU'D._-i
&

Silverstone, 8
aprile; QOulton Park, 20 aprile; Mal-



-st'anno la maggiore 1;331-_1-
® Anche AUSBARCLAYS, patrocine:
g E.;:lwardﬁ. Le vetture del team

;:1.5,;:";, ire: due Lola due litri e una

Lola F + ’
e E' stato finalmente annunciato I"ac-
cordo da tanto atieso fra Martin Birra-
ne. Chris Craft ¢ Keith Green per
fn[zmare una squadra che partecipera

ramaro due litri e al campio-
4 canér':i'l?l}l team si chiamerda CROW.

nato

ING (nome della societa di
Ef &Rglgprietariﬂ Birrane). Le vettu-
re saranno Porsche Carrera per il
campionato e una nuova Lola
T292 per quello sport. Lq Crowne
Racing intende anche partecipare alla
24 Ore di Le Mans e alla 1000 Km
di Monza. Direttore del team sara

Keith Greene.

® E’' stato concesso che si svolgano
gare a OULTON PARK la domenica
per il 1973 e per il 1974. Si sa che
c'erano forti pressioni perché non ve-
nissero permesse pit di quattro do-
meniche di attivita sul circuito, ma
un referendum del consiglio della
Contea ha votato contro questa deci-
sione. Il 9 settembre ci sarda dunque
la tradizionale Coppa d'Oro per F.
5000 e il 13 maggio vedra un altro
round della stessa formula, Il 7 otto-
bre, poi, si organizzera una prova del
campionato John Player di F. 3.

® Esempi dei commenti della stam-

pa scandinava sul RALLY DI MON-
TECARLO e le sue tribolazioni.
« Rallyt skandal... sabotagens natt
i rallyt... ». Anche non sapendo lo sve-
dese, il senso ¢ abbastanza chiaro.

Prende corpo a Modena
il prototipo LAMBORGHINI

MODENA - Si fanno piu concrete le anticipazioni sui
propositi di noti specialisti e disegnatori modenesi per
una vettura special con motore Lamborghini. Si trat-
terebbe di una macchina prototipo con telaio monoscoc-
ca, motore centrale che, secondo informazioni di buona
fonte, sarebbe stato potenziato ricavandone una trentina
di cavalli in piu rispetto alla gia rilevante potenza. Il
lavoro procederebbe a ritmo serrato, tanto che si fan-
no illazioni anche sul debutto che potrebbe essere a Le
Mans o alla 1000 Km dell’Osterreichring in Austria. Si
potrebbe, dunque, vedere questa segretissima vettura

prototipo in estate.

24 Ore di Le Mans.

missione ».

tivo.

Nel giro di queste informazioni & entrata anche la
notizia sulla preparazione di due Maserati Bora GT grup-
po 7. Le macchine sarebbero preparate per una scuderia
parigina che le affiderebbe a piloti francesi dei quali
non si conoscono i nomi. Il debutto & previsto per la

Iy

E allora, volendo trarre delle conclusioni, si potrebbe
dire che, dopo la Daytona Ferrari e la Pantera - De
Tomaso, entrerebbero... in orbita la Lamborghini, indi-
rettamente, tramite lo staff modenese indirizzato, se-
oondo guanty Parse a iwsietere pella Fastryeinme Wi e,
chine da competizione, e la Maseratl che agisce su « com-
Ma e interessante pensare all’impiego di
macchine e di motori che gia nella loro struttura origi-
nale, hanno caratteristiche tali da consentire, con ade-
guati incrementi dei motori e l'adeguamento dei telai
ai regolamenti vigenti, nuovi termini di confronto spor-

m. m.

: J

® Ci sara una serie di gare di F. 2
in GIAPPONE, alla fine dell’anno?
La Motor Race Consultants ha ricevuto
una lettera dalle autoritd giapponesi
che s'informavano sulla possibilita di
organizzare tale serie al termine della
stagione europea. La decisione ¢ im-
minente. Comunque in maggio ci sara
come al solito il GP del Giappone,
al quale si prevede che parteciperanno
molte F. 2.

HAILWOOD
Coppa d’oro

® 1’8 aprile I'AC di Svizzera presen-
tera a HAILWOOD la Coppa d’oro
per il coraggio nell’aiutare Regazzoni
a uscire dalla BRM in fiamme al G.P.
del Sud Africa. La presentazione co-
me si era detto, avverra in occasione
del « Jim Clark Memorial Trophy »
di F. 2 a Hockenheim.

® Alle « QUATTRO ORE DI LE
MANS » del 1. aprile ¢i sard una Ma-
serati-Bora pilotata da Francois Mi-
gault. Presente anche Graham Hill,
su Ferrari Daytona.

® Patrick DUCHAMP ¢ Hughes HA-
ZARD, entrambi della Scuderia Filipi-
netti, hanno rispettivamente occupato
il 2. e il 4. posto a Montlhery, ri-
spettivamente dietro due BMW 2002

tii, ma davanti a due Ford Capri
2800 gr, 2.

® Jean Louis LAFOSSE con una
Lolg™ T 200 della Scuderia Filipinetti,
a battuto in una gara sport Larrous-

se e Ryuveygran, rispettivamente alla
guida di Lola T.292 e Lola T.282-3000.

® Gida fin d’ora tutto pare indicare
un esodo in massa di rallysti inglesi
per andare in Finlandia in agosto, per
partecipare al RALLY DEI MILLE
LAGHI, mentre tanti disertano 1'East
African Safari. Dal regolamento ap-
pare che il rally sara pit o meno
come quello dell’anno scorso, cioe
con due tappe, partenza e arrivo a
Jyvaskyla,

® Per la gara Interserie a Silverstone,
la MARTINI INT. del 20 maggio, si
prevede che saranno al via cinque
Porsche con compressore. Le pilote-
ranno Hans Wiedmer, Milt Minter,
Leo Kinnunen e Willi Kauhsen, oltre
al campione Can-Am 1972 George Foll-
mer, mentre 1l suo compagno della
Shadow-Chevy con compressore. Al
per la prima volta una delle nuove
Shadow1Chevy con compressore. Al
volante delle McLaren saranno Pi-
lette, Ganley, Kelleners e Tondelli,
mentre David Hepworth ha iscritto
tre BRM-Chevy per piloti da desi-

gnare,

® Altro programma intenso per
HOBBS negli Stati Uniti. Per ora
| suol ammiratori inglesi lo vedranno
in tre prove del Trofeo Rothmans di
F. 5000. Per il terzo anno corre per
i1l team Carl Hogan, con la nuova
Lola con Motore Morand-Chevy, e suo
compagno, per il secondo anno suc-
cessivo, € Brett Lunger, che ha anche
impegni di F. 2 con la Chevron. Nel-
le tre gare USAC di 500 miglia, Hobbs
disporra della nuova Eagle Offy di
Roy Woods. « Tanto io che la vettu-
ra — ha detto — sfoggeremo i colori
nero ¢ rosso della birra Carling Black
Label », Se la 500 dell’Ontario verra
soppressa, pu0 darsi che Hobbs par-
tecipi a uno o due altri rounds del-
I'USAC. Per la Can-Am avra la McLa-
ren M20 ex di Revson.

® [.a rivista « STYLE AUTO », che
mette in palio un premio ogni anno
per la squadra di specialisti del Cen-
tro Stile di una Casa, ’ha ora as-
segnato alla Renault per il progetto
Renault 5. La giuria era composta di
128 persone. Seconda la Audi 80, ter-
za la Fiat 126, quarta la Opel Com--
modore, quinta 1’Alfa Sud.

® ]| pid autorevole editore giappo-
nese di libri e riviste automobilisti-
che ha nominato la HONDA CIVIC
« Vettura del 1972 », E' il secondo an-
no consecutivo in cui la Honda ha
vinto questo premio che & stato con-
segnato a Soichiro Honda,

® Grave bilancio in Italia per le
SCIAGURE STRADALI del primo
lungo week-end del 1973: 2.444 in-
cidenti nei quali sono morte 91 per-
sone, mentre 2.093 sono rimaste ferite.
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14 mila
In meno

® Nel mese di febbraio 1973, come
comunica [I'UFFICIO STATISTICA
dell’ACI, si & registrata una dimi-
minuzione complessiva delle immatri-
colazioni di autoveicoli nuovi di fab-
brica pari al 9,07 per cento rispetto
allo stesso periodo dell’anno preceden-
te. Sono stati infatti iscritti al PRA
121.583 autoveicoli di cui 107.998
autovetture, 399 autobus, 7.535 auto-
veicoli industriali e 5.710 motoveicoli,
contro le 135,713 unita immatricolate
nel mese di febbraio 1972, Tuttravia,
nei primi due mesi del 1973 si re-
gistra un aumento pari al 10,12 per
cento nelle immatricolazioni (rispetto
ai primi due mesi 1972) che sono
state in totale 286.238 ripartite In
258.439 autovetture, 653 autobus,
14.974 autoveicoli industriali e 12.170
motoveicoli.

® La UOP americana fornira, a par-
tire dal 1975, alla CHRYSLER Co.
tutti 1 catalizzatori per la regolazione
dei gas di scarico delle automobili
prodotte dalla grande casa americana.

® [n’analisi fatta su individui-cam-
pione dalla SOCIETA’ SVIZZERA di
MEDICINA, ha permesso di stabi-
lire che 1 gas di scarico delle auto-
mobili producono a lungo andare del-
le turbe a carattere neurologico.

® [l prezzo di listino delle VETTURE
AMERICANE 1973 & aumentato in
media di circa L. 50.000, pari al 2,18
per cento rispetto a gquello dei mo-
delli 1972.
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LONDRA - La CHRYSLER ha annunciato quattro altri modelli nella
gamma Avenger, tutte versioni a due porte. Vanno da un modello
di 1250 cc a una versione di 1500 con doppio carburatore, per la
quale si e rispolverata la sigla GT (per motivi di marketing rimasti
senza spiegazione, |'Avenger GT a quattro porte cesso la produ-
zione qualche tempo fa). Le caratteristiche sono abbastanza preve-
dibili e le prestazioni quelle solite per questa categoria: la 1250
raggiunge una velocita massima di circa 130 orari, la GT supera i 155.

MOSS
tubista

® Tutte le mattine alle sette STIR-
LING MOSS parte da casa con pa-
nini e un thermos di caffé, per andare
a lavorare sulla casa che sta rimetten-
do 2 nuovo a Londra. « Mi occupo del-
le tubazioni, dell’impianto elettrico e
di mille altre cose, per dividere lo
stabile in appartamenti. Ho imparato
osservando mio padre al lavoro e guar-
dando come facevano i muratori. Ci
metterd ancora un mMmese »,

® || campione australiano Gold Star,

FRANK MATICH, correra nel cam-

pionato Lygget & Myers di F. 5000

con una Repco-Matich A51. Nel 1971
partecipo alle prime due gare del
campionato con una ‘MecLaren-Repco,
vincendo la prima e piazzandosi secon-
do nell’altra. Non poté completare il
campionato per impegni in Australia,

® [’americano RANDY LEWIS con-
tinuerda anche quest’anno a correre
in F. 3 con una Brabham BT40,
patrocinata per il secondo anno dalla
ditta di vestiario, Wrangler Casual
Wear. 1 motori saranno Novamotor e
quando non sara utilizzata la vettura
sara portata in giro per I'Europa, a sco-
po promozionale. Se tutto andra bene
'anno prossimo Lewis passera alla

G

| TI ROSSI si

® Previsto debutto in F. 2 di STUCK,
su STP-March-BMW, a Hockenheim
I'8 aprile. Gli organizzatori tedeschi
hanno detto che vorrebbero Stuck,
Jarier e Beltoise, ma questi potrebbe
essere impegnato a Silverstone lo
stesso glorno.

® Fsordio della LANCIA BETA in
competizione rallistica. Una vettura di
quel tipo, particolarmente curata dal
Jolly Club, partecipera infatti al
Rally dell’Elba con alla guida il pi-
lota Francesco Svizzero.

® PINO PICA e ANTONIO PESEN-

sono dichiarati parti-
colarmente soddisfatti del rendimento
dei nuovi motori allestiti dall’Alfa
Romeo per la Formula 3. Prove ef-
tettuate sullo stradale di Monza, han-
no permesso di raggiungere |'ottimo
tempo di ‘1’47 sul giro.

® Puo darsi che monoposto da corsa
ELDEN vengano costruite su licenza
in Argentina. Questa Casa inglese &
poco nota in Europa, ma non ¢& af-
fatto da disprezzare e molta della sua
produzione & esportata negli Stati
Uniti. Prevede quest’anno di costrui-
re oltre cento vetture, quasi tutte
Formula Ford PH10, con qualche For-
mula 3/B.

® Delusi per la mancata partecipa-
zione alla 6 Ore di Vallelunga, causa
1l mancato arrivo dei pezzi di ricambio
delle loro Lola T.282, PIANTA e
SCHON si stanno comungue prepa-
rando per la 1000 KM DI DIGIONE.

2

Un hibro

che vale

un «esilio»

Adnano

E‘;;-rran'mA um_
Rennsport

rands Prix

SpOrtivo

L' automobilismo
appassiona tanta gente. In di-

versi paesi attira le grandi
masse agli autodromi, batten-
do tutti i records di affluen-
za del pubblico. Perché tanta
passione? Hanno un senso le
corse? Perché si costruiscono
le macchine di formula?

A questa serie di domande

e a molte altre, alle ragioni
tecniche che sono alla base
della continua evoluzione del-
lo sport dell’automobile, all’
interesse che le corse susci-
tano in ambienti che le ve-
dono soltanto sotto il profilo
di wveicolo pubblicitario, alle
figure diverse dei campioni,
quelli di ieri e quelli di og-
gi, da una esauriente risposta
il collega svizzero ADRIANO
CIMAROSTI nel libro AUTO-
RENNSPORT che egli ha da-
to recentemente alle stampe,
Un anno é stato rintanato (o
quasi) per scriverlo. Ora fi-
nalmente lo rivedremo pin
spesso sul campi di gara.

Suddiviso in tre grandi par-
ti: Aspetti generali sullo sport
dell’automobile, La storia dei
Grandi  Premi, Statistiche e
regolamenti, l'opera di Cima-
rosti non lascia ignorata alcu-
na faccia del problema, Ricca
di foto in bianco e nero e a
colori, degli « spaccati » delle
vetture piu interessanti € coms-
pletata dall’elenco di tutte le
vetture di formula dal 1894 ad
oggl, la pubblicazione e de-
stinata a diventare una pietra
miliare nella biblioteca degli
sportivi e, soprattutto, di co-
loro che vivono nel mondo
dell’automobile.

Peccato che per ora la pub-
blicazione sia soltanto in lin-
gua tedesca. Ben presto ne

verra fatta una traduzione in
varie lingue.

 Adriano Cima-
== rosti: nato nel
. 1937 a Maniago
" (Pordenone) ri-
siede a Berna e
dal 1961 & il re-
dattore sportivo
in lingua tede-
sca di «Automo-
bil Revues. Dal
1968 collabora
! con il nostro
giornale.

Adriano Cimarosti AUTO-

RENNSPORT - Edizioni Hall-
wag - Berna
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Storie del
numero 1000

Carl amicl di Autosprint, e da
molto tempo ormai che non sia-
mo piu in contatto; dai felici an-
ni (almeno per noi) in cui ave-
vamo una gara automobilistica
anche qui, ed anche noi poteva-
mo annoverare addirittura una
Ferrari ufficiale tra le presenti.

Ho awvertito l'opportunita di
SCrivere, per esporvi queste mie
osservazioni, dopo aver assisti-
to alla Domenica Sportiva TV
di domenica 18 marzo.

La trasmissione di ieri sera, il
trionfalistico N. 1.000, mi ha
fatto nascere considerazioni nuo-
ve. Io non so chi fossero quei
tanto sbandierati, dall’ineffabile
Pigna, « 66 Giornalisti 66 ». Non
SO quindi quale peso possa aver
avuto sulle loro scelte un even-
tuale intervento o « influenza »

da parte dei soliti Dirigenti RAI-

T'V, che cosi accuratamente evi-
tano l'automobilismo e gli sport
del motore in genere.

Anche se ignoro questo perod,
penso che 1 giornalisti siano sta-
ti abbastanza autonomi nelle lo-
ro scelte (basti guardare lo spa-
z10 dedicato agli sport del mo-
tore sui vari giornali). Queste
scelte io certo non contesto glo-
balmente, la medaglia d'oro a
Berruti e piu che giustificata: ma
€ certo inqualificabile, da parte
di giornalisti sportivi, che nes-
Suno abbia pensato, perlomeno,
ad Enzo Ferrari.

Mi pare che nei confronti del
ROSHENO sporht el sl e fAeisns
ijgnoranza (nemmeno avversione,
esclusa la RAI-TV) ed una ge-
nerale disinformazione sull’attra-
zione che l'automobilismo ha sul
pubblico e su quanto quest’ulti-
mo lo segua. Non potrebbe dun-
que AUTOSPRINT, unitamente
alla neo-costituita Associazione
dei Gestori degli Autodromi, pro-
muovere un’inchiesta seria e do-
cumentata su quanti italiani as-
sistono alle gare automobilisti-
che o comunque le seguono sia
pure indirettamente?

Pietro Cerri - Volterra (Pisa)

St, signor Cerri, si potrebbe
anche fare wun’inchiesta, per
quanto la si possa considerare
superflua non appena si abbia
occasione di andare ad assiste-
re ad un Gran Premio e ci 8§i
guardi intorno.

La si potrebbe fare, ed il ri-
sultato sarebbe scontato, sia dal
punto di vista della « quantita »
di pubblico sia dal punto di vi-
sta della « qualita » dello spetta-
colo offerto.

Ma non servirebbe a nulla, per
lo meno nei confronti della RAI.
Abbiamo in proposito una no-
stra teoria, molto semplice in
verita, secondo la quale non é
vero — come si vorrebbe far cre-
dere — che siano i gusti degli
spettatori a dirigere certe scel-
te, ma le decisioni di pochi.

Quando poi questi « pochi» so-
no in realta molti dirigenti, dila-
mati da discordie interne e pilo-
tati da obbedienze a partiti e
correnti, per lo piit in questo
momento preoccupatissimi  del
nuovo assetto che, prima o poi,
St dovra dare a quel singolare
Ente che é la RAI, allora il qua-
dro si completa, e certe dichia-
razioni sui « gustiy del pubbli-
co o sugli indici di aseolto fanno
ridere.

St potrebbe sperare nell’opi-
nione pubblica, che dice la sua
con il tramite dei giornali. Ma
quanto « conta » U'automobilismo
presso le principali firme spor-
tive lo ha potuto appurare lei

stesso, quella domenica nume-
ro 1.000.

48 aure |
NT o :

¥

. che non siano quelle con cui la vei-

Caro Autosprint, probabilmente

SCRIVETECI,
RIMARREMO AMICI

AUTO
ol a

la «grande passione », ormai
spinge anche a questo passo.

la cavo discretamente.

‘SPRESSO

LA PROPOSTA

Modifiche
anatomiche

Caro Autosprint, vorrei sapere perché
la CSAT non ammette 1'uso di un se-
dile anatomico sulle vetture gruppo 1,
almeno quelle che partecipano al Chal-
lenge FISA mentre — riconoscendone
quindi ['utilita — ammette 1'inutile
palliativo della foderina.

Propongo quindi la liberta di mon-
tare un sedile anatomico perché, dal
mio punto di vista, non esiste il pro-
blema economico dato che si pud adat-
tare quello di serie presso un qual-
slasl tappezziere auto. E non si tratta
di una modifica essenziale delle ca-
ratteristiche della vettura, né aumen-
ta le prestazioni del mezzo.

Se vogliamo, non & che un accesso-
rio della vettura di serie, ma anche
1l volante sportivo lo &, eppure esso
e concesso.

« Discus » - Serravalle (Pistoia)

Se dobbiamo proprio dirle la no-
stra opinione, secondo noi le vetture
det gruppi 1 e 3, quelle definite di

LA TURBINA SP

lettere come la
mia ne avrai ricevute a centinaia di migliaia ma

irrefrenahbile, mi

Ho 22 anni e sono universitario. Ho delle cono-
\ scenze di meccanica automobilistica che non so-
no all’altezza di un meccanico di
sperienza, ma in molte e disparate situazioni me

Questa breve premessa per offrire attraverso le
tue pagine la mia collaborazione meccanica a qual-
che pilota o scuderia che abbisognassero di qual-
cuno che non sia di peso economico, acconten-

« serie », non solo non dovrebbero po-
ter montare né volanti diversi, né
foderine, né sedili anatomici, ma nep-
pure avere: mnessuna altra possibilita

fura esce dalla catena di montaggio.

E' wnutile trasformare — una modi-
fica alla volta — una vettura di serie
in una gruppo 2 e poi magari affer-
mare che e migliore di un’altra. Re-
lativamente alle vetture dei gruppi 1
e 3, quello che rende una vettura pii
veloce o piit stabile di un’altra non
dovrebbero essere le modifiche che vi
st possono apportare, ma le qualitd
intrinseche della vettura, che dovrebbe
essere sceltae per owelo eRHe A nevm
per gqueilo che puo diveniare.

I se una casa — facciamo il caso
nostro, cioé la Simca — decide di co-
struire in serie e di omologare una
vettura con i sedili anatomici di serie,
tanto meglio non solo per chi ci deve

correre, ma anche per l'acquirente nor-
male.

Il quale, in wultima analisi, dowvreb-
be essere il principale beneficiario di

tutto quanto viene studiato e perfe-
zionato per prevalere in competizione.

acquistato il modellino.

to 1l primo esemplare.

quella occasione.

PACLO PAMF %ONI - Firenze — Come abbiamo gid avuto occasione di pre-
cisare, i raccogliori per Autosprint sono in ristampa, quindi e necessario avere
pazienza. Il Gran Premio di Monaco & in calendario il 3 giugno, con prove uf-
ficiali nei due giorni precedenti la gara.

SERGIO POTENZA - Lecce — La Lotus 72, l'attuale « John Player Special »,
e ancora una vettura troppo attuale per parlarne in termini di archivio. Infatti,
€ssa correra ancora, e quindi notizie su di essa se me hanno praticamente ad
ogni Gran Premio. L'albo d'oro del mondiale piloti inizia dal 1950, con il nome
di Nino Farina, gli altri campioni sono stati, in ordine di anno: Fangio, Alberto
Ascari, Alberto Ascari, Fangio, Fangio, Fangio, Fangio, Hawthorn, Brabham,
Brabham, Phill Hill, Graham Hill, Clark, Surtees, Clark, Brabham, Hulme.
Graham Hill, Stewart, Rindt, Stewart, Fittipaldi.

DARIO OILOI - Brescia — L'indirizzo della carrozzeria Bertone & il seguente:
Corso Allamano 46, 10095 Grugliasco (Torino).

JALVATORE TRIOLO - Marsala (Trapani) — Provi a rivolgersi all'officina di
elaborazioni University Motor, via Majorana 17/r, Genova-Quinto.

J. PRATS - Barcellona (Spagna) — Questi gli indirizzi che abbiamo: Carlos
Reutemann, San Martin 3233, Santa Fé, Argentina;, Tim Schenken, 6 Ray Mead
Court, Maidenhead, Berkshire, Inghilterra; Derek Bell, Church Farm, Pagham.
Sussex, Inghilterra.

CLAUDIO CORTEMIGLIA - Milano — Piit che una foto, le serve una copia
del regolamento del Turismo di serie CSAI oppure del Turismo gruppo 1, a se-

conda che voglia cimentarsi nella velocita o nei rallies. Entrambi sono reperibili
presso la CSAI, via Pola 9, Milano.

BRUNO PERRONE - Turbigo (Milano) — Per fare il « navigatore » o copilota
che dir si voglia, sia nei rallies nazionali come in quelli internazionali, é neces-
saria la licenza come quella che ha il primo conduttore. Quindi visita medica,
domande, tasse eccetera. Per iniziare, & owvvio che ci vuole un pilota disposto
ad « assumerla » come copilota: l'esperienza verra poi gara per gara. Per avere
i regolamenti con gli itinerari dei rallies, seriva ai vari organizzatori che le
invieranno copie dei loro regolamenti.

GIUSHPPE MANZIERI - Campogalliano (Modena) — La sua lamentela é pie-
namente giustificata, e comprendiamo perfettamente il suo sdegno. D’altra parte,
come avra potuto notare piit volle, non perdiamo occasione per fare rilevare
con quanto poco « amore » si segua l'automobilismo in TV.

MAURIZIO TENCONI - Milano — Il volumetto esiste, e si chiama Annuario
Sportivo Automobilistico. Lo pud acquistare alla CSAI, in via Pola 9, Milano.
Per le omologazioni di ogni singola vettura, e necessario procurarsi la scheda
di omologazione della vettura che interessa, nella quale sono riportate tutte

quelle parti che la €asa ha stabililo di omologare per l'uso agonistico. Anche la
scheda la pud ordinare alla CSAI.

VINCENZO PUCCIO - Hyeres (Francia) — Le siamo grati per le folo, ma esse
non ci sono giunte in maniera sufficientemente tempestiva, per una loro eventuale
pubblicazione. Se avra occasione di fotografare qualche novitd, ma che sia una
novita davvero, cerchi di farci avere le stampe il piit presto possibile.

FRANCO SACCHETTI - Vigevano (Pavia) — Se avremo a disposizione dei
folceolors adatti non e improbabile che faremo un manifesto anche sulle vetture
che le interessano. L'indirizzo della Tyrrell é questo: Long Reach, Ockham, Wo-
king, Surrey (Inghilterra).

Caro Autosprint, ti sarei veramente grato se
potessi pubblicare una foto ed alcuni dati tec-
nici della Howmet TX con motore a turbina,
essendomi incuriosito ad essa da quando ne ho

Vorrei anche sapere in che anno fu costrui-

Gianni Spulcioni - Firenze

Caro Autosprint, vorrei avere, attraverso la
rubrica della Posta, alcune indicazioni ed i
colori della Howmet a turbina n. 76 che corse
ol h-mg fLinhlal ol il@'ﬁt‘l. ’al-g'g'.l'i.:ﬂ'd'gi‘."l 1A Sventualimneti-
te chi la pilotava ed il risultato ottenuto in

Attilio Boaga - Treviso

Alla fine del 1968 Ray Happenstal, un appas-
sionato pilota costruttore americano, in col-
laborazione con la Howmet Corporation e la
Continental, costruttrice di motori da avia-
zione, allesti la TX, un prototipo di vettura
a turbina corrispondente, con le norme allo-

tandomi di panini per pranzo e di dormire gg
capita, ma che contemporaneamente non sia &
prime armi. a
Ho la patente e una certa esperienza di eus
maturata a bordo di autoambulanze della QF
Per ragioni famigliari ti prego di riservare il
indirizzo completo solo a chi lo chiedera. 8
Mario 02-9601245 ore 2q:

Ecco fatto, richiesta pubblicata, anche se cop:
certo ritardo. Speriamo che nel frattempo gli %
tustasmi @del nostro appassionato lombardo n
siano scemati. E ci sappia dire com’é andatq
« ricerca v.

ventennale e-

L’'esperimento HOWME

ra in vigore per il gruppo 6, ad una SP di%
litr1 di cilindrata.

La vettura, che sfruttava un motore a b
bina da elicottero, della potenza di 340 CV
6.7/00 giri di uscita dal riduttore, aveva
lelaio convenzionale in tubi costruito dal
McKee Engineering, con sospensioni (rd@
zionali e freni a disco ventilati da scanalatid
radiali. ‘

La macchina, pilotata dallo stesso Happ&
stal, da Dick Thompson e da Ed Lowther, P8
tecipo alla 24 Ore di Daytona del 1968, QU
nendo il settimo miglior tempo assoluto
le prove, ma fu fermata dopo soli 45 '
di gara dalla rottura di una sospensione.

Successivamente, la Howmet TX fece al
esperienze agonistiche in quello scorcio s
stagione, correndo a Sebring ed a
Hatch. k.

[.La macchina era dipinta di bianco con |
parte anteriore del cofano motore e la cog
.in blu molto scuro.

FERMO POSTA

UGO DE STEFANI - Valderice (Trapani) — Poiché le date delle due gare s01
realmente quelle che lei ha letto, e non vi & alecun errore, le sue osservazio
sono pii che giuste. Chi avrebbe dovulo preoccuparsi di questa concomita 1)
t"Automobile Club di Trapani, organizzatore della Monte Erice. che in sede
discussione del calendario, a Taormina in novembre, doveva evitare un calend ar
sfavorevole. Pud anche darsi che lo abbia fatto, e che non abbia potuto otte
nulla. Ad ogni modo, eccole Uindirizzo dell’ AC di Palermo: via Nicold Turrisi 381

VALERIANA VEDOVA - S. Pietro in Barbozza (Treviso) — L'indirizzo & giuste
L'indicazione che lei ha letto sulla busta non significa che l'indirizzo sia erre 0
ma che nessuno ritira la posta. D’altra parte, in questo periodo dell'anno i ---5?.-;..5
sono in giro per il mondo. Eventualmente, provi a scrivergli presso la Tyrrell,
cui indirizzo e indicato nella risposta al signor Sacchetti. :

FRANCO DAL MANSO — Una vettura tipo le stock-car americane corrono &le
regolamenti talmente particolari che, se venissero in Italia, o in Europa, potret
bero forse partire nella categoria Sport.

IVANO LORENZINI - Rodengo (Brescia) — Graham Hill, come avra letto, B
partecipato alla Coppa dei Campioni con una Brabham. Quanto alla Shadow
essa € gia stata presentata pii volte da Autosprint. A Graham Hill pud chiederé
un'autografo al suo indirizzo: Lyndhurts, Green Street, Shenley, Hartfordshiré
Inghilterra. !

ROBERTO CARDELLI - Imola — Prenotare una formula Italia é molto “f

scriva in tal senso alla CSAI, via Solferino 32, Roma, e ricevera a stretto girg
di posta, la scheda di prenotazione da compilare e rinviare alla CSAI
Quanto al carrello, riteniamo che la vetiura che lei indica sia un poco Lroppe
u leggera »,

EMILIO GIANESINI - Gallio (Vicenza) — In teoria, tutto & possibile
evidente che non possiamo, in questa rubrica, elencare per esteso tutte le mod#
Jiche necessarie a montare un motore diverso sulla 500, tanto meno pubblicare
dei «piani »,

GOFFREDO OALISSE - Roma — L'indirizzo dell’officina BRE, specializzala
BMW e NSU, é il seguente: via Collatina 92, Roma. :

SANDRO DI RENATO - Avezzano (L'Aquila) — Non é improbabile che fra noi
molto pubblicheremo una prova su strada della vettura che le interessa, netd
versione rallies 1600 gruppo 2. Gli organizzatori del Bandama Rally sono a ques
sto indirizzo: Ecurie Ivoire, Boite Postale 1924, Abidjan, Costa d'Avorio.

MASSIMO BECUZZI - Livorno — L'indirizzo della Marlboro & questo: 7, Avenue
de Tivoli, 1007 Losanna, Svizzera.

GIOVANNI RUSCONI - Milano — Non abbiamo le foto che ci chiede. Provi &
domandarie alla Attualfoto, via Irnerio 12/2, Bologna, telefono 27.45.43.

LUCIANO GUMIRATO - Chieti — Purtroppo, pur avendo pubblicato la """’*’"ﬁi
non abbiamo lindirizzo di nessuno dei due « lambrettisti » per poter loro rivoE
gere le domande che ci fa lei,
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Morano Po. HO ur%a
me. L’autodromo

1 un ragazzo di 16 anni, ed abito a S.
rato, a non piu di 15 km. dal nuovo autodromo di
' proposta da fa
recintato ed al

vi molto allettante, almeno per
box lasciano entrare solo i soci

e gli addetti stamibi ta & questa: se voi mi mandate un tesserino

stampa...

Alt, caro
noi mandiamo

Claudio Boccalatte - S. Giorgio Monferrato (Alessandria)

io, non una parola di pii. Abbiamo capito tutio. se
C!a%d tesserino stampa tu entri, fai le foto alle macchine,

ce le mandi eccetera. Non c’¢ dubbio che sia allettante, per te.

Iettere come la fua me arrivano quotidianamente ma, per quanto

simpatiche,

GLI SDEGNATI

L’insegnamento
di Kyalami

Il tema dei mezzi di soccorso antin-
cendio @ stato sempre ampiamente
dibattuto sulle pagine del vostro gior-
nale, ma dopo lincidente avvenuto
nel G P. del Sudafrica penso sia lecito
tornare sull'argomento. Infatti in oc-
casione di tale incidente si & rivelata
la totale assenza (almeno sul posto)
di adeguati mezzi antincendio e di
SOCCOrSo.

Ora io mi domando se in un auto-
dromo come quello di Kyalami che
risponde alle fondamentali regole di
sicurezza (come le reti di protezione
che hanno fermato le macchine impe-
dendone il capovolgimento) debba es-
sere trascurato un servizio cosl neces-
sario come quello antincendio. I so-
pralluoghi della GPDA e delle varie
commissioni incaricate non controlla-
no, oltre che lo stato della pista, an-
che tali servizi dei quali si riscontra
la carenza solo durante gli incidenti?

Riccardo Bachiorri - Perugia

L'incidente & stato provocato dal fa-
to, e nulla & da imputare ad un di-
fetto intrinseco dell’autodromo. Ci0
che lascia stupiti & il fatto che Re-
gazzoni sia dovuto rimanere per circa
due minuti nell’abitacolo della vettura
in fiamme, senza ricevere alcun soc-

€0rso tranne quello — generosissimo
ina per forza di cose non molto ef-
filcace — di Hailwood.

E questo perché, come ha affermato
lo  stesso Regazzoni in un’intervista
alla TV, sul circuito di Kyalami non

€ra una sola camionetta di wigili
bl fuoco, che ha dovuto partire dai

Ox per raggiungere il luogo dell'in-

tendio. Ora, a me questo sembra ad-
dirittura allucinante.

Lucianes ] P 0 P

Allucinante deve essere apparso an-
che a Jacky Ickx, direttamente coin-
solto nell'incidente, se mel suo articolo
da nmoi pubblicato su Autosprini n. 11,
afferma: « ... Temo di dover dire che,

.-ngﬂastunte gli immensi progressi rea-

lizzati, il problema della lotta contro
'incendio in corsa mon € ancora Ti-
solto ». :

I nostri lettori, giustamente, lamen-
tano una notevole inefficienza nel ser-
pizio antincendio a Kyalami che, per
gquanto nmon intempestivo (l’addetto in

ottengono inevitabilmente wuna risposta: « no».

maglietta variopinta e arrivato subito)
non si pud certo considerare umn mo-
dello di efficienza.

Tant'e vero che la GPDA fara bene,
la prossima volta, ad estendere le sue
indagini preliminari anche alla dislo-
cazione degli estintori ed agli equi-
paggiamenti fissi e mobili degli addetti,
non trascurando il loro abbigliamento.
Ad ogni modo, se una buona volta si
riuscisse ad evitarli, gli incendi, 1l
problema di spegnerli sarebbe « sem-
plificato » in maniera radicale. E mnon
¢ casuale l'accenno che il pilota belga
fa, mello stesso articolo, al serbatoio
di sicurezza Autodella.

IL NOSTALGICO

La Targa
dell’addio

Caro Autosprint, ho letto che dall’
anno prossimo la Targa Florio non si
disputera pilt su un tracciato tradi-
zionale, ma in circuito. Cosl anche 'la
corsa pilt gloriosa e famosa se ne
va, dovendo cedere a quelle norme di
sicurezza che con il crescere continuo
delle potenze sono diventate oggigior-
no tassative.

L’'automobilismo romantico, quello
dei vecchi tempi, fatto 'di eroismi ed
improvvisazioni wva -scomparendo; ora
le corse si disputano sui circuiti, stra-
de fredde, fatte di luci elettroniche, di
computer, non esiste piu il contatto
diretto tra la macchina e la strada,
che dava alle competizioni il fascino
di lotta aperta tra uomo e natura.

Io sono giovane, mi entusiasmo alle
corse moderne, ma quando vedo un’
illustrazione di wvecchie competizioni
di 10, 20 o 30 anni fa, ritrovo il vero
spirito dell’automobilismo sportivo.

Luigi Donadio Fornovo Taro (Parma)

Diddgrmo whe mom @ molto oconsuela
una tale nostalgia del « tempo antico »
(automobilisticamente parlando) in un
giovanotto, ed é per questo che pub
blichiamo la sua letlera. Per quanto
c¢i riguarda, lei si risponde da solo
quando afferma che le norme di sicu-
rezza sono diventate tassalive.

Quanto alla Targa, non sappiamo se
in meno di un anno si riuscird a rea-
lizzare il progettato circuito permanen-
te. Sappiamo pero che mel 1974 molto
difficilmente la gara avrd la possibi
lita di essere effettuata, con wvalidita
mondiale, sul percorso solito.

GIANFRANCO MAVARO - Palermo — La Ford Escort 940 De Lure & omologata
nella categoria Turismo di serie gruppo 1 con la fiche n. 5256.

ANGELO BRANCALENTE - Modena — Attorno a Monza vi sono molti alberghi
che, ovviamente, affittano camere. Non esiste un albergo nell'interno del Parco
di Monza. E' chiaro che piit si affretta a prenotare e meglio &, dato che in
quel periodo a Milano c'é anche la Fiera.

CARLO MARZETTI - Imperia — Le vetture sono, nell’ordine: la Porsche 917 di
Elford-Ahrens; la Porsche 917 di Siffert-Redman; la Ferrari 512 di Vaccarella-
Giunti; la Ferrari 512 di Merzario-Regazzoni; la Porsche 917 di Rodriguez-Kinnu-
nen; la Ferrari 512 di Ickx-Schetty; la Ferrari 512 di Bell-Peterson. La folo si
riferisce alla partenza della 24 ore del 1970.

RAFFAELE MANZI - Napoli — Lei non ci dice se é gia associato ad una scu-
deria. In caso negativo, provi a rivolgersi ai dirigenti della scuderia Vesuvio
(via Orazio 10, Napoli, telefono 681.462). Ci risulta che abbiano degli interessanti
programmi, e pud darsi che possano anche fare qualcosa per lei.

RIETRO BRUNO - Fossano (Cuneo) — I suoi sono suggerimenti suggestivi,
ma per fortuna per ora non abbiamo in programma né di aumentare il prezzo
del giornale né di aumentare la pubblicita: sono due aumenti che non crediamo

sarebbero graditi ai lettori.

AMLETO ANNOVAZZI - Brescia — Siamo spiacenti, ma da quanto possiamo
capire noi il signore seduto dentro la March F. 1, nella pubblicita STP non é

il maestro Simonetti.

DARIO CUSANI - Napoli — Da come é stata impostata la «faccenda» del rim-
borso dopo i fatti del Burzet, appare chiaro che secondo I'AC-di Monaco ad aver-
ne <§1rittu sono soltanto coloro cui e stata impedila la partenza, non coloro —
com'e il caso del vostro equipaggio — che sono partiti e non ce l'hanno fatta.
Quindi, dal punto di vista formale, la risposta mnegativa dell’AC monegasco e

Pienamente giustificata.
VASARRI -

Arezzo — Leggerd la consuela presentazione del Rally

dell'Elba mnel prossimo numero di Autosprint, cosi com'é stato per i rallies

internazionali che I'hanno preceduto.

MARIO MOCARINI - Trieste — Per partecipare ad una gara di regolarita pura -

come cronometrista non & necessario la licenza.
MARIO PIASCO - Torino — Questo il recapito telefonico della scuderia «Team

T1n: 011/77.12.72.

alle date,
sui costi dq
come purtr
Senso e 'inf
zia si debp
per i biglietti

let ol }Jﬂmﬂa 2 dello st
prezzo & dire

BILE - Alessandria — A parte l'evidente errore tipografico, relativo
Por corretto mei numeri successivi, tuttia la sua approfondila analisi

lei definiti « eccessivi », dei biglietti per il G.P. Montecarlo, dimostra
Oppo la « democrazia » non serva nulla quando non esiste il buon
Oormazione. Intanto come lei sa, comprando il biglietto tramite agen-
Ono pagare diritti del 10% circa per la prevendita. Succede anche
adio e di qualsiasi altra manifestazione. In secondo luogo,
un cambio del franco a 125 lire. Definire « storico » ormai questo

rivolgendosi Epgﬂugisdﬂ gualche settimana la informiamo, e lei potra sincerarsene

alle 132 lire, Chiarito

iasi banca, il cambio del franco francese « fluttua » dalle 130

SPRINT spende vera Questo, rifaccia i conli e vedra che chi viaggia con AUTO-

cambio di 125 lire, s

menie meno. Se poi avesse franchi (a milioni magari) al
aremmo lieti di acquistarne una bella partita.

I ricorsi storici (negativi) di una democratizzazione

Questa non & una vera e propria lettera, nel
senso che non fa domande e non implica una
risposta. D’altra parte, pienamente in linea
con lo spirito di questa rubrica, mette a fuo-
co un problema, quello della democratizza-

zione del nostro sport.

Una analisi molto interessante ed istruttiva

Il campo dello sport auto-
imobilistico italiano € nuova-
mente a rumore. I suoi diver-
si problemi, e segnatamente
la ristrutturazione su basi de-
mocratiche degli Organi Spor-
tivi, in sede locale e naziona.
le, e la necessita di assecon-
dar> la formazione e l'attivita
dei piloti italiani in campo in-
ternazionale, tornano perento-
riamente alla ribalta.

L’impennata « democratica »
questa volta ¢ merito del nuo-
vo presidente del’ACI. E di
merito si puo parlare perché,
a parte ogni altra considera-
zion=, egli ha affrontato co-
raggiosamente e pubblicamen-
te un grosso problema che da
anni aspetta wuna soluzione
conforme agli interessi di que-
sto sport e alle legittime aspi-
razioni degli sportivi. Proprio
quello che altri suoi predeces-
sori, evidentemente niente af-
fatto sensibili a questo ge-
nere di interessi e di aspira-
zioni, non hanno mai voluto
0 saputo fare.

Le prime reazioni degli spor-
tivi dell’'automohbile, sonoe sia-
te ovviamente positive. Anche
se molti di essi hanno un ri-
cordo tutt’altro che gradito di
esperienze precedenti. Anche
se non mancano notz di pes-
simismo, dubbi sulle intenzio-
ni, sulle disponibilita, sulle
possibilita. Avendo vissuto di-
rettamente le travagliate espe-
rienze precedenti, ritengo op-
portuno un richiamo ad esse
proprio perché il nuovo di-
scorso venga impostato su ba-
si chiare e porti finalmente a
una conclusione favorevole.

In primo luogo, diciamo che
I'inquadramento dello sport
automobilistico, cosi come e
oggi, € semplicemente assur-
do. La nomina dei dirigenti
locali e nazionali fatta dall’al-
to; il rifiuto ad accogliere mnel-
la CSAI, quali membri effetti-
vi, i rappresentanti dei Corri-
dori e delle Scuderie; 1a esclu-
sione dal voto di questi rap-
presentanti nel Convegno del-
le Commissioni sportive; la
gestione dei poteri sportivi li-
mitando la partecipazione dei
maggiori interessati al solo
voto consultivo; tutto cio co-
stituisce appunto un assurdo,
un contrasto col buon senso,
con le regole degli altri sport.

Cido premesso, le alternati-
ve rimangono, come era in
passato, due: o costituzione
di una Federazione vera e pro-
pria, autonoma e indipenden-
te, come tutte le altre che in-
guadrano e disciplinano gli
altri sport; oppure una orga-
nizzazione di tutti gli interes-
sati allo sport dell’automobi-
le, costituita nell’ambito del-
I’ACI, organizzazione che scel-
ga democraticamente i propri

. dirigenti in sede locale e na-

zionale e alla quale I'ACI de-
leghi 1 poteri sportivi.

ed e

In proposito, sulla grande
stampa nazionale e di catego-
ria sono gia apparsi pareri di-
versi e contrastanti: dalle di-
squisizioni accademiche su
aspetti giuridici, statutari, as-
sociativi, nazionali e interna-
zionali, intese piu a difendere
una antica e costante posizio-
ne di ostilita che a recepire e
assecondare spinte di rinno-
vamento, alle esplicite dichia-
razioni e documentate citazio-
ni sulla possibilita di cambia-
re radicalmente strada, come
gia in atto all’estero. Riguar-
do a questa possibilita mi pa-.
re non vi siano dubbi. Non
solo ¢ una strada gia aperta
in altri Paesi, ma in sostan-
za si tratterebbe di un ritor-
no a una situazione gia esi-
stente in Italia: con la FASI
prima della guerra e con la
ASAI nell'immediato dopo-
guerra. Soluzione non facile,
magari per certi aspetti non
conveniente, ma certamente
non impossibile.

La seconda soluzione, da
realizzarsi in accordo con I
ACK, & certamente meno im-
pegnativa ed e quella verso
la quale sembrano orientati
i maggiori responsabili del-
I’Ente. Anche questa ha dei
precedenti che € bhene, a tutti
gli effetti, ricordare.

Le travagliate e burrasco-
se vicende attraverso le qua-
li si € passati dalla ASAI (At-
tivita Sportiva Automobili-
smo Italiano) riconosciuta dal
CONI erede della FASI, all’
« Accordo di unificazione del-
le forze sportive automobili-
stiche » auspice il CONI, (no-
vembre 1949) e contempora-
nea formazione di una orga-
nizzazione sportiva nell’ACI.
Dalla costituzione dei Gruppi
Sportivi ACI con Delegazioni
Provinciali e inserimento del-
la rappresentanza dei Grup-
pi stessi nel Consiglio di Pre-
sidenza CSAI (gennaio 1952),
allo scioglimento della stes-
sa CSAI (luglio 1953); fino al-
I’assurdo e coercitivo nuovo
Regolamento di formazione
della CSAI varato in una con-
trastata riunione del Consi-
glio Generale nel novembre
1953 e sostanzialmente impo-
sto fino ad oggi, potranno tut-
te — se necessario — essere
precisate e documentate.

Comunque — questo mi pre-
me dire — sono la riprova di
una costante posizione nega-
tiva dell’ACI, specialmente av.
versa a quella democratizza-
zione delle strutture sportive
di cui oggi si torna a parlare.
A maggior conferma bastera,
per ora, fare un breve riferi-
mento a quello che fu I'ulti-
mo e inutile tentativo degli
sportivi di modificare alme-
no parzialmente la situazione.

Al Convegno delle Commis-
sioni Sportive a Perugia nel
1964, 1a CSAI, accogliendo una

—

Il <j’accuse> di
Franco Spotorne

per tutti, nella testimonianza di Franco Spo-
torno che, pilota dal 1930 al 1939, prima di
presiedere per lunghi anni I’ANCAI (di cuil
ora € presidente onorario) e passato attra-
verso le esperienze della ASAI e della CSAL
pertanto in grado di avere una visione
globale del problema che piu di ogni altro.

precisa richiesta dei parteci-
panti, promosse una Tavola
Rotonda col compito di stu-
diare una ristrutturazione de-
mocratica degli Organi Spor-
tivi dell’ACI. Proprio, in Sso-
stanza, una anticipazione del
« pronunziamento » di Taor-
mina.

La Commissione subito do-
po nominata, e della quale fa.:
cevano parte i rappresentanti
di tutte le Organizzazioni:
ACI, CSAI, ANCAI, FISA,
ANFIA e stampa, attraverso
numerose e impegnative se-
dute, predispose un regola-
mento-tipo, sia per la momi-
na delle Commissioni Sporti-
ve locali, sia per la nomina e
il funzionamento della CSAL
Nella riunione conclusiva del
luglio 1965, questo regolamen-
to, che intendeva risolvere la
situazione secondo le esigenze
degli sportivi senza creare

‘fratture e rivolgimenti, venne
_approvato alla unanimita dai

presenti, con un solo astf:nutﬂ.
Era logico aspettarsi che
una soluzione proposta e ap-

provata 43 esponentl tamto
qualificati — fra i quali 'at-

tuale presidente della CSAI —
non avrebbe trovato difficolta.
Ma non fu cosi: le promesse
e gli impegni deI’ACI verso
gli sportivi vennero ancora
una volta accantonati: e la
CSAI continuo a essere nomi-
nata — come sempre — anti-
democraticamente dall’alto.
Ora il discorso viene ripre-
s0: su nuove basi, con uomini
nuovi. L’iniziativa parte dal
presidente delP’ACI, e vi & ra-
gione di credere che 1 mag-
giori responsabili si siano re-
si conto finalmente di cammi-
nare da troppo tempo sulla
strada sbagliata. Comunque
le esperienze precedenti, tenu-
te in chiara evidenza, dovreb-
bero evitare altri passi falsi.
Si puo quindi arrivare alla
giusta soluzione. Si puo, si
deve trovare un accordo — e
dicendo «accordo» esSprimo
anche un parere personale —
per una ristrutturazione de-
mocratica dei quadri diretti-
vi. Aperta non piu ai soli or-
ganizzatori ma anche ai co-
struttori, corridori, scuderie,
cioe a tutte le forze che a que-
sto sport danno attivita, sa-
crifici e lustro. E’ solo una
questione di buona volonta.
Non ci dovrebbe essere piu
posto per i tabu, i cavilli, le
imposizioni e nemmeno per
rivolgimeni e salti nel buio.
E’ arrivato il momento di
dimostrare che le tante pre-
diche in favore dello sport au-
tomobilistico e dei suoi prota-
gonisti, non erano e non sSono
vane parole. Il presidente del-
PACI ha dato l'esempio di
questa buona volonta: faccia-
mo altrettanto e concludiamo.

Franco Spotorno
Presidente d'onore ANCAI
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[l messagsio
variahile

® Un nuovo sistema di segnaletica, chiamato
a « messaggio variabile », sara presto adottato
sulla « tangenziale » di Napoli, attualmente in
via di completamento, ad opera della Infrasud
del gruppo IRI-Italstat. Il nuovo sistema, co-
stituito da pannelli luminosi a diverse colora-
zioni e collocati ad intervalli di 500 metri su
entrambe le carreggiate, permettera agli auto.
mobilisti una tempestiva informazione di nu-

merosissimi dati che interessano 1'utente della
importante arteria. Per il traffico i segnali lu-
minosi indicheranno se in quel momento &
« lento », o « normale », 0 « fermo », 0 consi-
glierda di « limitare la wvelocita n. In caso di
prossimo incidente comparira 1'avvertimento
Rubrica a cura del Servizio di « attenzione incidente ». Agli svincoli i se-

- Relazioni P"".?"“"' di AUTOSPRINT enali luminosi, indicando 1'intensita di traffico,

permetteranno di « programmare » una uscita
la piu rapida possibile.

e W

-

TR [a scarica
@ «antismogy

-l "
e E' noto che qualsiasi congegno, meccanico od elettrico, applicato sull'autg.
mobile, & valido sino a che esso & perfettamente a punto, ovvero sino a che’
I'usura derivata dai fatti della circolazione non ne riduce la potenzialita di
impiego. Tanto per citare un esempio, annoveriamo il freno a tamburo che
dopo avere raggiunto la quasi perfezione, in conseguenza delle continue sol:
lecitazioni cui era sottoposto dalla moderna circolazione, & stato sostituito ¥
dal freno a disco che, a parita di rendimento, dura infinitamente di piu,
Questo & successo anche per 1'accensione del motore a scoppio, che e passato
dal sistema induttivo al nuovo tipo di accensione a scarica capacitativa che,
pur fornendo appena un tre per cento di potenza in piu, conserva tale potenza =
in qualsiasi condizione di tempo e per tutta la durata del motore. L'espe. =
rienza particolare in questo settore ha permesso alla CDS di mettere a punto
un’accensione a « scarica capacitativa » che non solo mantiene pulito il mo-
tore impedendone il calo di rendimento, ma che montata su un motore che
abbia gia sostenuto uno sforzo pari alla percorrenza di 60-7T0 mila chilometri,

sottoponendo detto motore a puntate successive, ne rigenera quasi per intero
la potenza originaria.
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Con lo scatto dell'lVA siamo co-
stretti a ritoccare leggermente que-
ste TARIFFE: fino a un massimo di
15 parole L. 3.000, ogni parullg in
pitt delle 15 parole L. 200. L'indi-
rizzo dell’'inserzione va conteggiato
nel numero delle parole. Pagamento
anticipato. Inserzioni gratuite per gli
abbonati fino ad un massimo di tre
* all'anno. Per i soci del CLUB L. 500
di sconto per inserzione, Eventuali
foto, verranno pubblicate gratuita-

mente.

ALPINE

@ ALPINE 1660 maggio '71 gr. 3 per-
fetta. 18.000 km originali - Telefonare
ore pasti: 0444/42.629.

BMW

BMW 2002 TI preparazione e assetto
Romeo Ferraris 190 CV km 15.000, pa-
rafanghi allargati, gomme racing, auto-
bloccante, accessoriatissima. Telefonare
dopo ore 19 - Tel. 02/94.30.47. Lire
2.700.000 trattabili,

DINO

DINO FERRARI 2400 bronzo metallizza-
to, dicembre 1970, km 20.000. Telefona-
re ore pasti: 0323/43.367 - L. 4.200.000.

FIAT

500-650 preparazione Lavazza -strada,
km 7.000, velocita 138 kmh - Telefonare
ore pasti: TORINO 75.22.03 - L. 400.000

Fllf:;l' 12113 bleu scuro, 2 nﬂ}-te .::-E;E;ﬂ km
YR ";JE”‘af'zi}:ihrm stradal . Dagalar].,
ggp?-l-F i:'I:.':isgllat':tzl 6.13-165/70 - Strumenta-
-ione completa - Telefonare ore pasti:

TORINO - Tel. 011/72.10.37 - L. 1.200.000
non trattabili.

FIAT 850 Grand Prix Lombardi, fine '69,
inurtata, motore aggiornato 903 prepa-
rato. Telefonare: GROSSETO - ore 20-22
Tel. 41.14.81 - L. 800.000 contanti.

Rapporti speciali ravvicinati

al cambio

Rapporti speciali al differen-
ziale per Fiat 500, 128, 127
A-112

CAMILLO
ALQUATI

via Dante 91 Cremona
tel. 20450 - 30285

e presso i migliori
ricambisti e carburatoristi

@ 124 Spider 1600 Gr. 3, preparata
rally nel dic. 72, motore equilibrato,
assetto, protezioni, roll-bar, tettuccio ri-
gido, due cambi, due pont¥ post., fari,
cerchioni, mal corso. Eventualmente an-
che muletto 1.400 ex Fiat - BIELLA -
Tel. 24.608 ore pasti.

FORD

® ESCORT Broadsped 2000 B.D.A. per-
fetta, Telefonare ore pasti: (011)68.21.59

FORD TAUNUS Impianto gas, con car-
rello - Qccasionissima - Telefonare ore
ufficio: Tel. 071/23.330

JAGUAR

JAGUAR 2800 nero, meta 1970, aria
condizlonata, radio antenna elettrica, ve-
tri azzurrati, alzavetro elettrico, cambio
automatico. Rivolgersi Soc. PUMA
Val Seriana 3/a - 00141 Roma - Tele-
fonare 89,7096 - L. 2.650.000.

Vetture .sportive

FERRARI
MASERATI
LAMBORGHINI

PORSCHE
DE TOMASO

scafi da diporto

NSU

@ NSU 1300 Gr. 2, preparazione Ghe-
dini, aprile 1972, aggiornata 1973, bico-
lore giallo-bleu superaccessoriata, visi-
bile telefonando sabato e domenica mat-
tina 8-13 - PADOVA - Tel. 049/61.32.86 -
L. 1.600.000

PORSCHE

PORSCHE S. 90 Bleu, motore nuovo,
ammortizzatori Koni, fari lodio, radio -
DORMELETTO - Tel. 0322/49.052.

PORSCHE 2000 Sportomatic '68, bianco
interno cuoio. Km 50.500 con stereo, per-
fetta - Telefonare: BOLOGNA - Tel.

41.47.63 ore 20-22
\VIOTO D)
nero, 1971, parabrezza, fre-

GUZZI V 7
no Grimeca, cerchi Borrani - DORME-
LETTO - Tel. 0322/49.052,

Sports cars sales and service

| Sports Gt

di DROGO & VASSALLO -

41100 MODENA via Emilia ovest 800
telefono (059) 33 03 69

IMPORTANTE

scrivete o fate visita a

giovani sportivi,
studenti, studentesse

volete un reddito a tempo
libero che paghi i vostri

hobby motoristici

ATTILIO SPORTS CARS

Autodromo di Monza

LAND ROVER

LAND ROVER 88 bellissima vendo. MI-
LANO - Tel. 30.68.68.

LOLA

@ LOLA T 290 '72 garantita una sola
gara, con 1-2 motori, serie rapporti,
gomme bagnato-asciutto. Officina TRI-
VELLATO - VICENZA - Tel. 0444/22.724.

MERCEDES

MERCEDES 190 SL Spider, tettuccio ri-
gido, autoradio, costruzione 1959 perfet-
tissima, minimi particolari, vero pezzo
amatore. GIULIA DE FRANCHIS - Via
P.pe Paternd n. 56 - Palermo - Tel. 091/
29.59.84 - L. 1.500.000

ATTENZIONE,
amicl
lettori

contentati

KAWASAKI 900 Z1 SUPER 4

nuova
pronta consegna.

KAWASAKI 500 HID ELECTRONIC nuo-
va, pronta consegna.

KAWASAKI 750 nuova, pronta conse-
gna. VIAUTO - Viale Masini 18 - BO-
LOGNA - Tel. 35.29.38.

LAVERDA 100 cc 4 tempi, 4 marce,
telaio doppia culla, cerchi lega leggera.
Buon stato generale, ricambi - L. 34.000
MOTO MI-VAL 125 cc 2 tempi, 4 mar-
ce, testa revisionata, buon stato gene-
rale - L. 26.000.

Telefonare ore lavoro: MARCO SCHIN-
CAGLIA - Tel. D51/41.14.07.

KAWASAKI 500 giugno '72 perfetta
con Tommaselll, carenatura e freno a
disco. Km 5000 circa - Telefonare Pavia
concordarsi LANCIA - Tel. 0382/20.072 -
L. 950.000

K 250 TECNO DUCATI Cenna, pronti
corsa, vinti tre campionati. Ricambi ori-
ginali. Con K Ducati Cenna il Campio-
nato in tasca. Officina CENNA - |l ma-
go della elaborazione - Via Magolfa 1
MILANO - Tel. 84.72.650

@CCESSORl Pl S :::.l- il )

ROLL-BAR interamente smontabile con-
forme norme CS| '73. Collettore aspira-
zione condotti separati per carburatore
40 DC verticale - Pulegge dentate e cin-
ghia positiva per collegamento motore
dinamo in lega leggera equilibrate per
Fiat 500 e derivate - EMILIO GIAMMI-
RO - Via Orlando, 56 - Ascoli Piceno -
Tel. 65.083.

ACCENSIONE reazlonata, fino 10.000
giri incremento 7 'CV di potenza, mon-
taggio in sostituzione della bobina.
BRUNO RICCARDI - Via Solferino 55 -
Brescia - Tel. Uff. 030/47.013: Abit.
030/42.857 - L. 15.000 contrassegno,

S| VENDE O S CAVBIA
(AUTO —r)

FIAT

@ FIAT 500 WVincitrice Coppa CSAIl '72
vendesi. Accetto permute - SERGIO
LOIZZO - Telefonare: 0984/21.911.

MONOPOSTO ==

F. FORD Quasar-Pirola, perfetta per
cambio attivita vendo-permuto vettura di
serie - Tel. 081/66.79.82 - 68.14.62 (po-
meriggio) - L. 1.400.000

(AUTO e ad),

FERRARI

FERRARI 512, Ferrari 330 242, Ferrari
365 GTC, Ferrari 365 2+2, Ferrari 275
GTB/2, Ferrari 275 GTB/4, Ferrari 330
GTC, Ferrari Daytona. Per offerte scri-
vere: ALDO CARETT| - C.so Europa, 10 -
Napoli - Tel. 64.01.47.

FERRARI 250 GTL Scaglietti coda tron-
ca. Pregasi specificare prezzo ed even-
tuale stato. Pagamento in contanti -
CASELLA POSTALE AD 1734 - 40100
BOLOGNA.

MASERATI

MASERATI Mistral Coupé: Maserati
Mistral Spider; Maserati Ghibli - Scri-
vere offerte - ALDO CARETTI - C.so Eu-
ropa, 10 - Napoli - Telefono 64.01.47.

VARIE

AUTOGIOCATTOLO  Anteguerra e pri-
mo dopoguerra compro a prezzi ragio-
nevoli - MARCO BOSSI| - C.so Ferraris,
123 - 10128 TORINO.

PROPOSTE DI LAVORO

COPILOTA  offresi rally nazionali - Te-
lefonare ore pasti - TORINO - 88.65.40.

® = vetture sportive

Il grande successo dei nostri raccoglitori a rilievo ha fatto si
che la quantita preventivata sia andata esaurita. Naturalmente
& gia in corso una ristampa del RACCOGLITORE, per cui preghia-
mo coloro che lo hanno ordinato di avere pazienza: verranno ac-
entro un mese circa.

Vi ricordiamo che il raccoglitore costa L. 1.500 (L. 1.200 per |
Soci del nostro Club) e pud contenere o 25 numeri di AUTO-
SPRINT settimanale o |'annata.completa di AUTOSPRINT-mese piu
il numero speciale di fine anno.

e T

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviatl speclall:

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

Servizlo Interno:
MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
NETOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Jacky
ICKX - Gio' LUNI - Gabriela
NORIS - Giorgio PIANTA - Tim
SCHENKEN

Altri collaboratorl In Italla:

Glanluga Bacchi M. (Parma)
Domenico Bruschi (S. Marino) -
Lino Ceccarelli (Roma) - Gian-
carlo Cevenini {Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) - Giulio Mangano
(Palermo) - Marlo Morselll (Mo-
dena) - Giorgio Rossotto (To-
rino) - Attilio Trivellato (Pa-
dova) - Sergio Troise (Napoli) -
Manuel Vigliani (Brescia)

Collaborator! all'astero:

Augusto C. Bonzi (Buenos Al-
res) - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de

Janelro) Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas b. Floyd
(Australia) - Gilberto Gatto

(Canada) - David Hodges (Lon-
dra) - Jeff Hutchinson (Lon-
dra) - Jacques R. Jaubert (Mar-
siglia) - Hanns H. R. Loffler
(Monaco Bayiers) - Lino Manoe-
chia (New York) - Sergio Mar-
chetti (Stoccolma) - André Ro-
yez - Philippe Toussaint (Bru-
xelles).

AUTOSPRINT pubblica anche
servizi particolarl di:

Bruno Boglioni - Pucclo Coro-
na - Cesare de Agostinl - Tonli
Fasolato - Nuccio Marino -
Carlo Micci - Doug Nye - Glu-
liano Orzali - Gerlad Schmitt.

corrispondenze dall'ltalia di:

Vincenzo Bajardi - Eraldo BI-
staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Onofrio Cola-
bella - Gaetano Cravedi - Fran-
co D'lgnazio - Dionigio Dioni-
gi - Mauro Ferramosca - Vi-
to Lattanzio - Domenico Mora-
ce - Gigi Mosca - Claudio
Porrozzi - Guido Rancati - Mar-
cello Rigo - Riccardo Roccato -
Francesco Santuccione.

| servizl fotografici sono di:

Associated Press - Attualfoto -
Cevenini - Coppinl - D.P.P.I. -
Falletti - Ferrari MNasalvi - Giu-
liani - Hruby - Lini - Adriano
Manocchia - Mulone - Noris -
Olympia - Reinhard - Sainz -
Serra - Giorgi.

&
Disegni tecnlcl (e no) di:
Russel Brockbank - Werner
Bilhrer - Maximilian Capa -

Cork - Enrico Fumla - Giuliano
Orzali - Michael Turner.

Gll Indirizzi dil AUTOSPRINT

Direzione-redazione

40068 S. Lazzaro di Savena (Bo)
Via . dell'Industria 6

CASELLA POSTALE AD 1734
40100 BOLOGNA

Talefonl: (051) 465624 - 465832
Telex: 51212 - 51283 AUTSPRIN

AUTOSPRINT - Registr. Tribunale
Bologna n. 3395 del 25-2-1969




