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® Non esiste un «caso Ickx», La que-
stione della sua anticipata partenza da
Monza, dove rimasero sospese le prove

della Ferrari B. 3, sarebbe stata feli-
cemente risolta. Il belga avrebbe tran-
quillizzato la Ferrari, Perd a meta della
scorsa settimana non € arrivato a Mi-

sano ¢ (come leggerete nelle prossime
pagine) le prove sono state effettuate
(anche con la B. 3) da Merzario, con
risultati peraltro notevoli {(pur se

mancano le comparazioni con le vet-
ture avversarie piu agguerrite). La giu-
stificazione di ICKX suonava cosi:
« Sto poco bene ». Pare fosse proprio
vero. Comunque la controprova diven-

ta immediata. Mentre AUTOSPRINT

va in edicola la monoscocca del « ca-

vallino » e il pilota belga dovrebbero
essere in prova a Vallelunga, conside-
rata idonea anche a certe comparazio-

ni con la pista di Barcellona, dove &

programmato il deébutto di questa mac-
china.

La «scusay

di NANNI

® Wi se (Bl @ sisiien. GSsaiHts guasss-
ficato, non altrettanto si pud dire di
NANNI GALLI, mancato all’appello
dell’Abarth-Osella al Castellet, perché
impegnato (mentre Ganley correva a
Silverstone con la «vecchia» Iso-Marl-
boro), in prove a Goodwood della nuo-
va monoposto F., 1 di Williams, Si
pud capire che il pratese, nella combi-
nazione dei contratti F. 1 ¢ Euro 2000,
ci tenga a dare la preferenza al team
maggiore, Quello che non si puo ca-
pire né giustificare & il «modo» della
sua «latitanza», Perché egli, anzicheé
dire al patron torinese dell’impegno
improvviso per la Iso F. 1, ha sem-
plicemente comunicato che era « indi-
sposto». Comportamenti del genere
giustificano, poi, quei costruttori che
non hanno offerto molte chanches a
Galli nel passato, appunto perché lo
accusavano di «curiosi» comportamenti
dello stesso genere...

® E’ in secca la Nazionale CSAI F. 2.
Tutto & fermo perché i soldi promessi

non arrivano. Pare che il finanziamento
sia stato bloccato al vertice ACI.

I’altalena
del potere

® A proposito del vertice del mostro
Automobile Club d’Italia. C’¢ chi giura
che l'anno prossimo, guando si rifa.
ranno le elezioni del Presidente, si ar-
rivera gia a un cambio della guardia.
Il maggiore «clettore» di Filippo il
Bello, il segretario generale dell’ente,

non sembra suo piu convinto sosteni- -

tore. Ha ottenuto il rinnovo della ca-
rica per cinque anni, ma adesso sem-
bra deciso a farlo «scaricare» dal Con-
siglio dei Presidenti di tutta Italia,
Candidato in alternativa sarebbe il dott.
Orlandi di Modena, attuale wvicepre-
sidente e altrettanto fedele elettore
passato a modificate ambizioni. Quest’
ultimo, che ha appena ceduto la suas
industria di carrozzeria per autobus
alla Fiat, spera di avere il sostegno
dei «big» della Casa torinese, ai quali
I’attuale Presidente ACI non va troppo
a genio.
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® ['autodromo di Misano ha un di-
rettore effettivo: & il sanmarinese Zaf-
ferani, ex rallista con lo speudonimo
«Arlecchino». E' durata poco la candi-
datura di Remo Cattini. Forse perche
I’operazione Marlboro sulla pista adria-
tica ha cambiato dimensione (mentre
ne ha acquistato il gruppo sanmarine-
se)?

® L’ANCAI ha, nella sua ultima as-
semblea, nominato de Adamich «con-
sulente agli affari esteri» dell’associa-
zione piloti, stante la sua esperienza
internazionale e la sua veste di rappre-

sentante italiano della GPDA.

® E’ sfumata la possibilita che il pro-
lungamento dell’autodromo romano di
Vallelunga possa verificarsi nel quadro
del progetto del Ministero dei Tra-
sporti per una pista di collaudo e
sperimentazione statale.

Due lutti per il mondo dell'automobilismo. Due scom-
barse di personaggi legati, ognuno per suo modo, all’auto-
mobile. In Francia é scomparso GIRARD-CABANTOUS,
indimenticato pilota francese (anche nell’immediato dopo-
guerra) con le vetture blu da formula che si chiamavano
Talbot, o Delabaye. Invece in Italia é morto GIOVANNI
PIRELLJ_LL uno dei due fratelli della famosa famiglia dei
pneumatici. Quello, peraltro, meno impegnato nel settore

industriale.

Come ricorderete, qualche settimana fa egli venne coin-
volto con il fratello Leopoldo in un drammatico tampo-
namento nel tunnel autostradale presso Genova. Il genero-

® Tra i1 problemi affiorati a Vallelunga
per le Ferrari, in comparazione alle
Matra, c'é stato anche quello del con-
sumo di carburante. Nonostante fos-
sero meno «veloci» delle vetture blu,
le 312P consumavano molto di pib.
Nonostante 1 motori fossero due dodici
cilindri, anche la Matra superveloce di
Cevert pércorreva una trentina di chi-
lometri in piu con il «pieno»!

® Avventurosa la prima «uscita» del
conte Lurani guale «coordinatore mul-
tilingue CSAI» alle riunioni CSI.
Quando si & trattato di affrontare a
Ginevra la battaglia dei calendari ’74
(nella quale siamo stati sconfitti ¢ de-

pauperati di gare), & stato lasciato allo

sbaraglio. Cosi la brutta figura I’ha
fatta lui...

® Dopo aver accettato di premiare i
componenti della scuderia Sacco, di di-
venirne socio, adesso l'on. Preti ci ha
preso gusto, accettando la carica di
Presidente onorario. Di questo passo

entro l’'anno sard sicuramente alla
CSAI! Forse sarebbe la soluzione...

@ La scorsa settimana ['ufficio stampa
dell’Alfa Romeo ¢ intervenuto «drastica-
mente a smentire certe notizie apparse
sulla pagina sportiva del gquotidiano mi-
lanese oggi il contestato anche sul pia-
no politico. Forse le avete lette quelle
informazioni: si accennava a una nuova
vettura Alfa di 1800 cc. con motore po-
steriore centrale di prossima realizzazione.
La notizia & stata definita « semza asso-
luto fondamento ».

Ed & certamente cosi. Abbiamo 1'im-
pressione che l'informatore si sia sba-
gliato con il prototipo da Salone, lo
« Scarabeo » di Bertone che 1'Autodelta
ha portato ad efficienza pratica, per de-
stinarlo al Museo aziendale.

Pitt « morbide » le altre smentite. Leg-
getele da woi testualmente:

« Si smentisce inolire che, nel giro di
qualche mese verrebbero lanciate sul mer-
cato una Alfetta 2 litri e pn coupé, pre-
cisando: é assolutamente infondata la no-
tizia di uma versione Alfetta 2 litri. Cir-
ca il possibile lancio di un coupé, é
vero che sono in programma versioni spor-
tive la cui realizzazione mnon & pero pre-
vedibile per quest’anno.

Per quanto riguarda Vattivita sportiva,
e sempre in merito ad affermazioni ine-
satte, I’Alfa Romeo comunica essere fon-
dato che I'Autodella, il reparto corse del-
I’Alfa Romeo, sta preparando wuna ver-

(gruppo 2); si tratta comunque di elabo-
razioni consentite anche su singoli esem-
plari destinati alle competizioni e nulla
banno a che vedere con la produzione
di serie. Circa un’'ultima notizia, ancord
nel campo dell’attivitd sportiva, non e

vero che I'Alfa Romeo abbia intenzione
di realizzare una serie di 1000 esemplar:

di una vettura intorno ai tre litri di
cilindrata, allo scopo di conirastare alire
marche nelle competiziont del Campiona-
to Turismo. »

® Sempre alla ricerca di nuovi adesivi
da attaccare alle auto, i designers Marl-
boro hanno studiato adesso le decals
con i nomi di tutti i componenti lo
staff Lancia Rally. Ci sono cosi gli
adesivi Fiorio, Audetto, Munari, Mai-
ga; tutti insomma meno Pregliasco.
Perché nessuno a Losanna sapeva scri-
vere correttamente il suo nome.

® Non si sa che fine abbia fatto la
lettera del’ANCAI alla sottocommis-
sione rally CSAI per la unilaterale
formazione della Squadra Azzurra

CSAI, dalla guale furono esclusi il
lancista Pelganta (perché «antipatico»)
pitt Carello e Brai perche... «con vet-
ture straniere» (Opel). L’ANCAI so-
stiene che questo sistema contrasta con
il concetto ispiratore della iniziativa
rivolta a favore dei giovani piloti ita-
liani (senza altra limitazione).

® A fine aprile dovrebbe venir pron-
to il prototipo del romano Angelini
con il suo nuovo motore 2 litri, Fran-

so salvataggio dei due fratelli da parte dell’autisia get-
tatosi nel rogo, & stato inutile per il piu ustionalo. ‘

Una morte che é anche un monito. Perché anche le mac-
chine di serie possano avere presto certi serbatos antifiamma
che proprio un ingegnere Alfa ba progettalo PET le mac-
chine da corsa ma che ba trovato tali e tant! ﬂ:f‘dmf! di
utilizzazione da scoraggiare I'Alfa a un maggior 1mpegno.
Nemesi immancabile, é agghiacciante pensare che nel rogo
della « Giulia » siano rimasti coinvolti proprio i due espo-
nenti di una industria (produttrice di alirt serbatoi) che
pits ba avversato, in sede sportiva nazionale, il progetio del
serbatoio Autodelta.

® E’ leggermente cambiato il pro-
gramma della squadra Alfa Romeo in
vista del debutto alla 1000 Km. di
Monza del 25 aprile. La nuova 33ttl?
prova da martedi 10 proprio a_iull_l pi-
sta monzese con tutti i suoi piloti. Ci
saranno Stommelen, Revson, Regaxzo-
ni e de Adamich. Poi la settimana
prossima & previsto un test & Valle-
lunga o a Misano.

® Chi si stupisce delle vittorie-a-raffica
di Sandro Munari nei rallies di quest’
anno non dimentichi che Cesarino Fiq-
rio ha un programma a... scala premi.
Pit si vince, piu ¢’¢ speranza (econo-
mica) di portare avanti i programmi.
Intanto sono tre le Stratos in efficien-
7a. Sono arrivate anche le «teste» a
4 valvole per il motore Dino destina-
zione Targa Florio. Solo non si ha la
certezza di arrivare alla prontissima
efficienza dell’iniezione, nel mese che
manca all’appuntamento. Perd ['alleg-
gerimento ¢ andato avanti bene. In
Sicilia Munari e Andruet avranno una
Stratos da 810 chili massimo.

Il riscatto

di MERZARIO

@ Avrébbe fatto comodo la tesi che
Merzario, in fondo, non & che sia quel-
la promgssa assoluta che é. Era un mo-
do anche per frenare le critiche ormai
prossime, quando il comasco rimarrda a
piedi in Spagna, per quel mondiale
F. 1, nella cui classifica ha gia sei
punti. Il fatto & perd che, rivisti i
«cronologici» della 6 ORE romana, si
& potuto constatare che il pilota nazio-
nale non era stato a Vallelunga tra i
pid lenti dell’affannata sguadra Fer
rari, ma piuttosto tra i piu wveloci!
Sono stati ridimensionati invece altri
sempre favoritissimi stranieri!

® Domenica a Digione, nella nuova
giostra mondiale Marche, le Ferrari

saranno solo due e sola una la Porsche-
Martini Carrera.

® Visto quello che capita durante la
stagione invernale, col sovrapporsi di
appuntamenti e impegni «festosi» per
i protagonisti dello sport del volante,
forse sara il caso di cominciare a pen-
sare anche a un... CALENDARIO del-
le PREMIAZIONI!...

® FEdificante la corsa in avanti allo scarico di responsabilita per la semestrale
vicenda dei metalmeccanici, costata ad industrie e lavoratori una cifra che
non sara pit recuperata e all'intera economia italiana un salasso del quale
sopporteremo tutti le conseguenze. Cosi, mentre l'avv. Umberto Agnelli ac-
cusa la «sua» creatura Federmeccanica (chi ha colpa se ha sbagliato a farne
scegliere i dirigenti?), gli esponenti sindacali delle poltrone centrali contribui-
scono decisamente alla « pacificazione »... esaltando il contratto raggiunto come
«la piu grossa vittoria sindacale di tutti i tempi»! Quale sia comunque Ia
realta vera di questa vicenda, scattata dalla molla economica dei miglioramenti
salariali, @ dimostrato dal fatto che le uniche voci avverse agli accordi rag-
giunti hanno riguardato la mancata operativita immediata della «quarta setti-
mana di ferie» per tutti! Dove si dimostra che questo Paese di «pontieri»
& sempre pit avviato verso una sola industrializzazione: quella del tempo

libero!

® Aliri appunti, rimasti nel taccuino
post Vallelunga mondiale. Un record &
stato battuto (non in pista). Il «consi-
glio degli ufficiali di gara» impiego
tre ore per decidere se far effettuare o
meno mezz’ora di prove libere, la mat-
tina della corsa prima del via.

® 1’AC Roma ha pareggiato il bilan-
cio della 6 Ore M.M. di Vallelunga,
grazie ai milioni degli sponsor (Marl-
boro e Agip).

® 11 Presidente dell’Alfa Romeo dr.
Luraghi pare abbia avuto una «spiega-
zione» telefonica con il Presidente del-
I’ACI a proposito della... nota «sgar-
beria» verbale nei confronti della Cgsn
milanese in occasione della premiazio-

ne dei campioni d’Italia. Come pote-
va finire? Ma naturale, no? Con I'as-

® «Torneresti alla Ferrari ’anno pros-
simo?...» «Eh, ti diro...». Queste do-
manda e risposta sono state tra un
semiambasciatore e Clay Regazzoni (il
colloquio & avvenuto a Roma, a Val-
lelunga).

® Sandro Munari e Paganelli sono tra
i piloti invitati a un inedito rally nel-
I'isola delle Azzorre. L’appuntamento
¢ per il 3 agosto. Ferie pagate!...

® | dirigenti dell’AC Milano si preoc-
cupano per quest’anno. Pare che nel
’72, con quelle coincidenze di pioggia
in occasione dei maxiavvenimenti mon-
zesi (1000 Monza ¢ G.P, F. 1) gli
introiti sportivi si siano ridotti dra-
sticamente ¢ i bilanci finali sarebbero
andati «in negativo» di 100 milioni!
(E il 1973 non sarebbe cominciato
felicemente dopo i «conti» della 4 Ore
Turismo).

sione corsaiola dell’Alfetta mnell’ambito ﬂi_ﬁfi ci‘tﬂﬂtﬂ, per non rimanere «ay-  sicurazione ' che la fn:sc «birichina» Mﬂl‘ﬂﬁ“inn
dei regolamenti sportivi internazionali  vilito» in F. 3. non era mai stata dettai...
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i intensificano le apparizioni della X-20, la piu
prossima delle « sportive » del gruppo Fiat che,
dopo le foto ed i particolari apparsi su Auto-
sprint all'inizio di febbralo, & ormai nota a tutti.
Come gia abbiamo detto, la X 20 e carrozzata da
Pininfarina ed incorpora gia alcune delle norme di
sicurezza gia richieste negli USA, come si pud¢ no-
tare nella fascia inferiore. Il motore & quello bial-
bero della Fiat 132, accoppiato ad una trasmissio-
ne che ha lo schema di quella della Lancia Beta
pur essendo del tutto diversa, cioe costruita ap-
positamente. Oltre a queste informazioni, ed a
quanto si pud intuire vedendo la macchina, niente
altro si sa della nuova coupé Fiat. Neppure il no-
me ¢ ben certo, poiché non si sa se la Casa man-
terra la definizione con la sigla di progetto inau-
gurata con l'altra sportiva a motore centrale, la
X 1/9. Ad ogni modo, poiché di questa vettura or-
mai_circolano parecchi prototipi, gia in avanzata
fase di definizione, il suo lancio ufficiale dovrebbe
essere imminente, sempre che non sia differito da
ragioni di opportunita commerciale.
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CORTINI e MENEGATTO
due preparatori toscam

pensano ai clienti giovan

.. 140.000
un’Alfasud

FIRENZE - Il noto preparatore fiorentino Gianfranco Cor-
tini, specialista delle Alfa Romeo ‘con le quali ha colle-
zionato importanti successi, ha dedicato la sua atten-
zione e la sua esperienza all'ultima nata della Casa del
Biscione, I'Alfasud. Come noto uno degli appunti che la
clientela ha mosso alla vettura riguarda le prestazioni
che per gli sportivi non sono tanto « Alfa » come ci si
potrebbe aspettare, visto anche il prezzo. Scarsa acce-
lerazione, velocitd ‘massima non facile da raggiungere
e comunque non eccezionale, oltre al notevole consu-
mo in cittd sono fra i nei segnalati da una certa parte
dell'utenza. Pud darsi che I'Alfa recepisca queste « cri-
tiche » nei modelli che seguiranno, ma per ora le Al-
fasud rimangono uguali.

Per coloro che hanno gia la vettura e non vogliono
aspeftare & ora disponibile una trasformazione che con-
sente di fare dell'Alfasud una vettura sprint. Il lavoro
di Cortini si @ indirizzato infatti sulla carburazione,
ritenuta « responsabile » dei limiti delle prestazioni ve-
locistiche. Dopo accurati studi il preparatore fiorentino
ha progettato e realizzato un nuovo collettore in allu-
minio sul quale ha poi montato, al posto del carbura-
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L'idea di aggiungere un quinto rap-
porto all'allegro motore della Fiat
127 (6200 giri al minuto) € invece
venuta a Gino Menegatto, un mec-
canico veneto che lascid nel 1960
le Officine Maserati di Modena per
mettersi in proprio a Firenze, dove
tutt'ora cura « malate » di sangue
blu, essendo autorizzato al servizio
assistenza Rolls Royce, Bentley,
Maserati, Rover. Nel garage anche
la formula Italia del figlio, Luigi
Menegatto di 26 anni, che ha ini-

ziato nelle scorse settimane la sta-
gione 1973 per la « Scuderia Bion-
detti ». Presto si aggiungera anche

una seconda Formula Italia, che
sara portata in gara dal pratese An-
drea Fossi.
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tecnica Menegatto affermano che la
modifica permette un incremento
L. 90.000 della velocita massima di circa die-
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| cllettnr sdnpiato per I'Alfasud realizzato da Cor-

tini permette di montare due carburatori Weber 40

a 165 e piu

tore monocorpo Solex 32, due doppi corpo Weber da 40.

Secondo le prove effettuate da Cortini questa tra-
sformazione, senza intervenire minimamente in altre
parti, porta ad un aumento di potenza del venticinque

per cento circa, mentre la velocita massima arriva a

superare i 165 orari, a conferma della validita aerodi-

pami'ca della carrozzeria e delle doti di insieme della

vettura, che originariamente raggiunge i 150 orari circa.
Altro dato fornito da Cortini quello relativo al chilo-
metro da fermo, coperto ora in 32 secondi € mezzo con-
tro i 36 originari. Per quanto riguarda i consumi si as-
sicura che a pari velocita rimangono invariati, mentre
ovviamente alle massime prestazioni aumentano.

La trasformazione di Cortini, composta dal collettore,
due carburatori, due leve e il comando dell'accelera-
tore, piu i filtri per chi li vuole, costa circa 130 mila
lire, pit il montaggio da considerarsi in diecimila lire.
Tutti i pezzi smontati sono riconsegnati al cliente. E'
intenzione di Cortini allestire anche un « kit » con le
istruzioni per il montaggio, in quanto la modifica con-
serva la sua validita anche in previsione di una ver-
sione a cinque marce dell'Alfasud, come si vocifera.
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ci chilometri per la 127 e di sei-set-
te per la A 112; non sono disponi-
bili dati per la versione Abarth, che
dovrebbe essere la piu adatta a
ricevere questa quinta marcia. Inol-
tre la quinta marcia prerogativa di
una particolare cerchia di vetture
e spesso come extra, si rileva par-
ticolarmente utile nella riduzione
dei consumi. Secondo i grafici for-
niti, gia a cento all'ora con la quin-
ta si risparmia un litro ogni cento
chilometri, mentre a centoquaranta
si passa dai quasi undici litri per
cento chilometri della versione a

~ L'applicazione della quinta mar-
cia € nata come hobby personale,
ma visti i positivi risultati Mene-
gatto ha deciso di costruirne una
piccola serie. Piu che di un cam-
bio a cinque rapporti si tratta del-
I'aggiunta di una quinta marcia, la-
sciando le altre invariate. Cido €
possibile con una lavorazione abba-

stanza semplice e con l'aggiunta di
un carter che permette |'alloggio
del quinto ingranaggio, che diviene
cosi una marcia di riposo, partico-
larmente wutile nei viaggi in auto-
strada in quanto permette di ridur-
re il regime massimo di rotazione
di circa ottocento giri il minuto,
con minore rumorosita e risparmio
dei vari organi meccanici. All’Auto-

quattro marce agli otto di quella
a cinque; solo a tutta stecca, circa
150, il consumo oscilla fra i dieci
e gli undici litri. Il costo della tra-
sformazione & di novantamila lire
sia per la 127 che per la A 112,

mentre & previsto anche I|'allesti-
mento di una « cassetta ».

Marco Grandini
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DALL'INVIATO

PORTOFINO - La nostra « Mini »,
quella prodotta dalla Innocenti, di-

venta « Export », cioé si prepara ad
essere esportata sul principali mercati
dell’Europa occidentale. Evidentemen-
te, a parte le complessita per le ca-
tene della Leyland, derivanti dal pas-
saggio dalla guida a destra a quella
a sinistra, c'é una preferenza su questi
mercati europei per quel tocco italia-
no che ¢ stato dato alla vetturetta pii
fortunata degli ultimi quindici anni.

Percio, la nuova serie delle « Mini »

Innocenti presentata a Portofino pro-
pone questo tema dominante dell’e-
sportazione, con quantitd di piccoli
ritocchi, che certamente faranno pre-
terire queste versioni a quelle « Ma-
de in England ». Ma il fatto impor-

Tra 1 tanti ritocchi 81gn1ﬁcat1V1 1l mi-

Sopra, i nuovi marchietti della nuova serie Mini Export. Sotto,
novita anche negli allestimenti dei servizi all'interno della vettura.
In basso, le tre Mini Export: da sinistra la 1000, la 1300 e la 1001

£ S

Costano di piu

Senza IVA Con IVA I
1000 1.110.000 1.243.200
1001 ~1.187.000 1.329.440
1300 Cooper 1.406.000 1.574.270

tante & che questi perfezionamenti,
per lo piu di dettaglio e di dotazione,
dovranno essere apprezzati anzitutto da-
gli acquirenti italiani.

Infatti, & proprio sul nostro mer-
cato che questa vetturetta richiede un
rilancio: ha avuto finora ottimi suc-
cessi e sarebbe quanto mai errato evi-
tare ogni intervento necessario a man-
tenerne elevato lo standard. Anche
perché se una vettura di completa fab-
bricazione Innocenti potra finalmente
vedere la luce entro quest’'anno, cid
avverra in una categoria diversa e
non Iinterferira minimamente con la
serie « Mini ».

Eccoli, «questi interventi, per la
nuova serie « Export», che s'im-
pernia su tre versioni la IDDU di base,
la 1.001 con finiture pit lussuose e
la Cooper 1.300, con il ben noto pi-
glio sportivo e maggiore ampiezza di
prestazioni. Meccanicamente, & sol-
tanto sulla Cooper 1300 che si &
Operato, con un nuovo impianto fre-
nante e con modifiche al silenziatore
ﬁil; jg?rlig]ﬂ agli attacchi del pian-

ante. Personalmente, sia-

MO contrarissimi al servofreno su quaL
slasi "-'dtturu a trazione anteriore: tan-
to pitt lo siamo per questo caso spe-
Elﬁmf in cui lintervento & soltanto
z;fnprfﬂ; FI‘*ESIHCG anteriori, avendosi
posteriori a tamburo.

&
3 (INNGCENT]

Per il resto, poi, consideriamo che
gli stessi accorgimenti del doppio
circuito frenante e del migliore attac-
co al fini della sicurezza passiva, del
piantone-sterzo avrebbero dovuto asso-
lutamente estendersi a tutt’'e tre le

rinnovate versioni della « Mini ». Per-
ché mai le 1.000 e le 1.001 devono
presentare una linea in meno di si-
curezza? Solo per una volgare questio-
ne di soldi? E con quale incidenza
da non poter essere assolutamente sop-
portata dagli utenti?

Per sottacere che talune norme do-
vrebbero essere anticipate e generaliz-
zate dai costruttori prima che diven-
tino obbligatorie.

Comunque, stando alla Mini-Cooper,
ora allineata con i migliori impianti
frenanti esistenti (dischi anteriori con
114 cmq. di superficie totale e tam-
buri di 218 cmg. complessivi), I'ag

ghoramento del cambio e frenatura

Adesso si EXPORTano
le MINI all'italiana

frequentemente criticato nelle «Mini»
e la sua importanza va certamente
oltre la stessa facilita di guida. L’eli-
minazione di alcuni rinvii dei leve-
raggl, con un comando semplicissimo
ottenuto con il noto arretramento del-
la leva, quasi verticale, ci danno il
tanto desiderato miglioramento, con
una corsa minore e con minori per-
dite di precisione per ogni innesto.
Non comprendiamo, perd, come mai,
giaccheé il perfezionamento € cosi sod-
disfacente, non s'é aggiunta anche una
molla d'invito alla posizione terza-
quarta, che avrebbe ulteriormente mi-
gliorato la funzionalita.

Adesso, con questo comando del
cambio, la macchina si guida vera-
mente meglio: e, ogni volta che ci
mettiamo al volante d'una «Mini», ne
riscopriamo l'eccellenza delle caratte-
ristiche funzionali, per quello sterzo
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Riconoscetele dalle ruote

Oltre ai nuovi marchi, un elemento di caratterizzazione delle tre nuo-
ve Mini Export sono i cerchi ruota. Nelle foto, sopra a sinistra la
Mini 1000, a destra la sua versione 1001, in basso la Cooper 1300

giunta del servocomando, che non &
montato sulla pompa, doppia, come
s'¢ detto, e con indicatore di livello
del liquido, bensi sulla sola parte
anteriore del circuito, avviene con
molta oculatezza, Nel senso che 1'ap-
porto di questo meccanismo ¢ mo-
derato e ben dosato.

Ora, non & che la completezza del-
la prova ci abbia consentito elementi
di giudizio definitivi; tuttavia, ci ¢

bastata per intendere il cospicuo mi-

glioramento della frenatura, per dol-
cezza, progressivitda ed equilibrio fra
avantreno e retrotreno, con valvola di
ripartizione. Inoltre, la spia luminosa
aggiunta a tutti i modelli per 1'indica-
zione del freno a mano inserito fun-
ziona qui da allarme, accendendosi ad
ogni eventuale diminuzione della pres-
sione in uno dei due circuiti sdop-
piati, quindi non soltanto come indi-
catore d’avaria della pompa.

Sull’attacco del piantone-guida, le
differenze vanno viste dall'interno, do-
ve sono modificate le strutture del
supporto e del ripiano porta-oggetti;
¢ una modifica che andava assoluta-
mente generalizzata, se gli assorbimenti
d’energia in caso d'urto sono veramen-
te reali.

Quel che troviamo esteso ai tre
modelli & il comando del cambio per-
fezionato; d’accordo, era il punto piu

diretto, per quella trazione anteriore
cosi equilibrata, per 1'assetto generale,
la maneggevolezza e il distanziamento
dei rapporti di trasmissione.

Fra tante analisi che abbiamo fatto,

alla luce della ripartizione degli sfor-
zi di trazione, non ¢’& nessuna macchi-
na che superi la « Mini » su questo
punto, un vero record, dovuto anche
ad un particolare andamento delle
curve di coppia, con una condizione
che abbiamo sempre ritrovato al va-
riare delle cilindrate del suo motore,
Motore che resta invariato, con le sue
potenze rispettivamente di 55 e 71
cavalli SAE, wvalutabili a 50 e 64 ca-
valli DIN, a 5.600 e 5.800 giri, nella
998 cmc. e nella 1.275 cmc.

Per concludere con 1 dettagli, il
bloccasterzo, le maniglie posteriori e
la serie di interruttori, ben raccolti al
centro della plancia, sono comuni ai
tre modelli; poi alle «mille» sono
aggiunti il tergicristallo a due velocita,
le trombe elettriche bitonali della
Cooper, lo specchietto sul parasole si-
nistro e la spia del freno & mano,
mentre la piu elegante 1001 wvanta
migliori finiture e migliori coprimoz-
zo-ruota, con Javacristallo elettrico,
come nella Cooper.

Enrico Benzing
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Il presidente della Torino-Corse, ed i suoi ospiti al tavolo d'ono-
re: Merzario, Valenzano, Aimaretti (coperto), Avidano e Abragams

Premiati i campioni della « TORINO CORSE»

Anche le F. 2 per i piu bravi?

TORINO - Consueto appuntamento di
primavera per la premiazione della
scuderia Torino Corse nella sede achic»
dello Sporting Club; perfetto anfitrio-
ne della serata il Presidente dr. Gian-
ni Rivetti che in un breve discorso di
introduzione ha sottolineato i tratti sa-
lienti dell'attivith sportiva del "72: 81
vittorie assolute e di classe su 486
presenze-gara in Italia e all'estero, un
campionato italiano (1300 Sport) con
Lino Anastasio, tre piloti premiati
ANCAI, Roberto Filannino, Romano Ra-
moino e Anastasio, piu otto piloti nel-
le classifiche mondiali, dodici classifi-
cati negli europel e trentadue nei wari
campionati nazionali, L’apporto pub-
blicitario della Motul, naturalmente,
e della Repco hanno dato impulso alle
varie iniziative messe in cantiere dalla

Scuderia.

Per il "73 entrambe le ditte, molto
soddisfatte per i risultati ottenuti, han-
no rinnovato la fiducia nel colori
giallo blu della Scuderia. Da sottoli-
neare il massimo impegno profuso dai
molti plloti giovani che dalle categorie
addestrative premono con autorita per

Un lustro
per la

BASSANO

BASSANO DEL GRAPPA - « Nata in
sordina nel 1968, la Bassano Corse ha
iniziato 1'attivita nel settore delle cor-
se di velocita in salita., Per due anni
consecutivi Sergio Bordin ci ha entusia-
sticamente seguiti sui campi di gara e
non ¢'e socio che non si sia cimentato
nelle varie specialith, correndo, magari
semplicemente, con una vettura di se-
rle. La passione e l'interesse del soci
con il passare degli anni si sposto
nel rallies, per cui nella wvelocita re-
starono 1 fedelissimi come Vittorio
Mezzalira, Mario Tommasini, il pre-
paratore Pellenda, Zarpellon, tanto per
fare dei nomiw». Questo in sintesi
quanto ha riferito il neo presidente
della giovane scuderia dottor Lupo So-
rich Ziliotto agli iscritti al sodalizio
che quest’anno assommano ad olire
80 tra piloti e simpatizzanti. Si tratta
di giovani che prendono parte all'au-
tomobilismo attivo tanto da riuscire a
creare una sezione staccata nienteme-
no che a Trieste con una decina di
nuovi iscritti. Il nuovo consiglio di-
rettivo attualmente risulta cosl compo-
sto PRESIDENTE: dottor Zillotto,
VICEPRESIDENTE dottor Renato Son-
da; CONSIGLIERI: Luigi Pellanda, Lo-
renzo Ceccato, Franco Manfrotto, Ello
Norl e Paolo Bagglo; DIRETTORE
SPORTIVO: Piero Monegato.

Ma 1] settore in cui la Bassano Corse
ha colto le maggiori soddisfazioni @
quello del rallies. Numerosissime sono
state infatti le partecipazioni dei pi-
loti bazzanesi a rallies nazionali ed
internazionall e a questo punto & bene
citare le affermazioni conseguite dai
varl Ceccato, Sonda, Taufer, del fra-
telli Bortolettl, di Marchi e di moiti
altri ancora. E’ dil questi giorni intanto
l'uscita del « notiziario della Scuderia
Bassano Corse » per l'iniziativa e 1l'im-
pegno di Franco Manfrotto,

a. t.

Debutta a Casale
la F. 850
di FAGIOLI

OSIMO - « Saltato » 1'esordio program-
mato per il 19 marzo a Vallelunga, a
causa del ritardo con cul & avvenuta
la consegna del motore, la vettura
monoposto di F. 850 perfezionata dal
costruttore osimano Paolo Fagioli de-
buttera il 15 aprile a Casale Monferra-
to, nella seconda prova del campionato
nazionale di categoria.

L'esemplare verra pilotato dal gio-
vane conduttore anconitano Danilo
‘Dentamaro, attualmente in forza alla
« Scuderia Marche » di Macerata.
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accedere a classi superiori. In so-
stanza il '72 @ risultato un anno denso
di risultati ad alto rilievo accompa-
gnatl perd, cosa molto importante, da
una intensa attivita promozionale e
da tanti ottimi wpiazzamenti ottenuti
soprattutto da ragazzi alle prime ar-
mi, condizione questa per creare fami-
liaritah con il difficile sport del mo-
tore in vista deli numerosi futuri im-.
pegni resi possibili dalla nascita dei
nuovi autodromi.

Ospite d'onore e super premiato il
bravissimo Arturo Merzario, reduce
dalla 6 ore e dagli eccezionali tests
dell’Abarth Osella con la quale ha ot-
tenuto un favoloso 1°'13'"1. Presenti
moltissime autorith nel campo auto-
mobilistico: il dr. Valenzano presiden-
te della Commissione Sportiva dell’
ACI Torino, il dr. Aimaretti, 1'ing. A-
bragams responsabile della Repco Ita-
lia, Enzo Osella, il dr. Avidano della
Abarth, Giorgetto Giugiaro dell'Ital
Design, il sig. Monzeglio e moltissimi
tanti nuovi autodromi.

Per i piloti un'immensa sfilata di ru-
tilanti coppe & stata profusa con ge-

nerosa simpatia: campione sociale 'T2
il simpatico Roby Fillannino e di un
soffio alle sue spalle il tenace Gianni
Varese. Seguono Lino Anastasio, Lo-
renzo Merlone, Gigi Taramazzo, Mici,
Attilio Mercadante, Romano Ramoino,
Gian Mario Giordana, Rodolfo Adrea-
ni, Sandro Cattaneo, Piero Tali, Gino
Pozzo, Renzo Druetto, Adriano Parla-
mento, Livio Cibin, Luigi Peano, Pie-
rino Cullati, Domenico Simoletto, Er-
manno Pettiti e moltissimi altri. Da
citare tra i premiati il simpatico cam-
pione spagnolo Lucano Ottero.

Nutritissimi § programmi '73: i co-
lori della Scuderia saranno presenti nel
Mondiale Marche, nell’Euro 2000, nell’
Europeo Formula 3, nell’Euro GT, nel-
i'Europeo Montagna e Rally, nel Cam-
pionato Italiano Velocith, in Formula
Italia e in molte altre specialith. Da
sottolineare una frase molto impor-
tante dell'ottimo presidente dr. Ri-
vetti che si & lasciato andare a pro-
mettere « quasi» una o piu Formula
2 Rondel per i migliori piloti "73.

g. r.
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'CARLO - BENELLI" -

AUTUS PRI

| soci del Club Autosprint «Carlo Benelli» nella tribuna di Vallelunga

[ piloti del Club AUTOSPRINT in gara

Coni colori di <RICCARDONE>

BIBBIENA - Da poche settimane un
gruppo di glovani appassionati ha
dato vita ad una nuova formazione
automobilistica che ha la sua sede a

Bibbiena, in provincia di Arezzo: si
tratta della « Scuderia Carlo Benelli »,

nata dall'evoluzione del locale c¢lub
Autosprint fondato l'anno scorso e
che rimane comunque in attivita.

Promotori della formazione, che in-
tende operare soprattutto nella pro-
vincia di Arezzo non escludendo pero
altre zone, sono stati il presidente
Conti, il segretario Biggeri, il teso-
riere Mencucci ed 1 consiglieri Bruni,
Ceccarelll, Ponticelll e Sensi. La sede
¢ in via Dovizi 11 a Bibbiena, mentre
un altro recapito & presso la delega-
zione ACI di Bibbiena, telefono (0575)
93564 (Daniele Senzi). In poche setti-
mane 1 socl sono gia una cinquantina
e pagano una quota di 1500 lire al
mese, poiché per ora questa ¢ la sola
fonte di entrate nella speranza di po-
ter concludere un abbinamento con
qualche industria della zona — le im-
prese potenzialmente interessate non
mancherebbero nell'aretino — in meo-
do da poter allargare l'attivita.

Per la stagione 1873 i colori della
scuderia « Carlo Benelll » — la fami-
glia dello scomparso Riccardone ha da-
to il suo consenso all’iniziativa come
precisano | giovani di Bibbiena —
saranno portati in gare da un primo
gruppetto di piloti: Madiai, Fregnan,
Bruni, Ponticelli, Compagnoni, Fra-
castoro, Fanl, Chiarini. Direttore spor-
tivo sarh Gilovanni Landli di Empoli

che era legato particolarmente a Carlo
Benelli. Nei programmi anche una
certa attivitd rallystica in seguito alla
presenza nella formazione del fioren-
tino Rubbleri: si sta anche o iz-
zando un corso teorico<pratico di rally.
Altre iniziative in programma riguar-
dono dibattiti sullo sport automobi-
listico, gite collettive in occasione di
gare ed altre manifestazioni,

La FIAT X1/9
per la

«Rivoli racing team»

TORINO - La « Rivoll Racing Team »
mobili Finello & una giovanissima scu-
deria che perd sembra voglia fare le
cose molto seriamente. A parte il 5.
posto assoluto, un primo e due terzi
posti di classe conseguiti dai suol soci
nella gara di regolarith sprint «Trofeo
Team 7T1», il Consiglio Direttivo ha
stabilito che in base ad una speciale

graduatoria, a fine anno verrh divisa
fra i piloti del sodalizio la somma pre-
mio di 1 milione e 500 mila lire.

Fra | programmi immediati del Ri-
voli R.T. figurano la partecipazione ai
rallies nazionali di Biella e dei « 999
minuti » con sette-otto vetture e 1'im-
piego di una Fiat X 1/9 preparata da
Boffa nelle prossime gare di Casale.

Appello a Rogano della « FIRENZE CORSE »

Salviamo le salite

FIRENZE - « Contentiamoci » ha detto l'avvocato Bruno Zavagli, i:_itror:iucendﬂ
la premiazione dell’anno sociale 1972 della « Firenze Corse - Biondetti », dopo la

consegna ad Enzo Ferrari del premio HP e spiegando poi che per i gruppi pura-
mente dilettantistici i tempi sono difficili e molti gli ostacoli derivanti dal dila-
gante professionismo. Dopo aver ringraziato i presenti e prima di passare alla
consegna dei premi, Zavagli ha voluto accennare ai problemi attuali dello sport
automobilistico, soprattutto alla sua involuzione economica che si presenta par-
ticolarmente pericolosa in granto porta ad una diminuzione delle nuove leve
e quindi al depauperamento del parco piloti. Altro punto preoccupante & la

rarefazione delle corse in salita, fenomeno negativo sotto tutti gli aspetti in
quanto questa specialith rappresentava, specie negli anni passatl, il primo gra-
dino per entrare nel mondo sportivo — tanti famosi piloti hanno iniziato pro-
prio nelle gare in salita — gradino che ora viene a mancare. Dopo aver definito
la gquestione una vera pérdita per lo sport, il presidente Zavagli, approfittando
della presenza dell’ingegnere Rogano, ha chiesto alla CSAI provvedimenti per
fermare la falcidia delle gare in salita e quindi le conseguenze derivanti per
la diffusione dello sport automobilistico.

E' quindi iniziata — nella festosa cornice che aveva salutato l'ingegner Fer-
rari: — la consegna dei premi. 11 campionato sociale della velocita e stato vinto
da Vincenzo De Stefano, che ha superato Pier Luigi Aquilini, Roberto Benedettl,
Lando Boanini, Mario Moscandini, Renzo Maoggi, «Mascaleros», Graziano Meni-
catti, Filippo Biagioni, Manlio Pesetti, Secondo Bisio, Gianfranco Santini, lorio
Bettazzi, Francesco Delli Guanti, Alfredo Morvillo, «Gonzaless, I_{.nhertu Gar-
baccio. Per il campionato sociale rally affermazione di David Fargion.

Tre targhe speciali sono state assegnate, per l'impegno e la tenacia dimostrati
nelle varie fasi della progettazione e realizzazione dell’autodromo del Mugello,
all’ingegnere Borracci, al dottor Pampaloni, al dottor Lenuzza. Premi speciali
sono invece andati a «Shangry-lan, «Yorks, «Mascaleros», Giancarlo Scotti, Spar-
taco Dini. Infine per la sezione automodelli radiocomandati — particolarmente
attiva — il campione sociale senior & risultato Alfiero Glorgetti e quello junior
Fttore Pozzi: un premio anche per il pil: giovane, Gilberto Borghi.

Per quanto riguarda l'attivith sportiva 1973, nella velocita correranno ]}e Ste-
fano (GTA 1600), Mascaleros, Maoggi e Delli Guanti (appena arrivera 1'omolo-
gazione delle Alfasud), Morvillo con la Formula Italia, Ciulli con la Formula
Ford. Preparatore ufficiale sard Carlini, mentre ¢ intenzione di Scotti far scen-
dere in gara il suo prototipo 1300 realizzato con paril Fiat 128. Per quanto

riguarda il rally si wocifera il ritorno di Polli, menire dovrebbe avere forte in-

cremento l'attivitd fuoristradistica. Da _
iscrizioni dei soci che fa ben sperare per il futuro della «Firenze Corse -

detti ».

Henry MORROGH
dalla scuola

alla scuderia

CAMPAGNANO - La scuola-viaggiante
di pilotaggio Henry Morrogh ha lan-
ciato per #l 1973 un pr quan-
to mai vario ed interessante. Oltre al
consuetli spostamenti sui varl circuitl
italiani per i corsi completi di guida
sportiva e per le prove addestrative,
dei quali diamo il calendario sino al
15 agosto, vi sono altre iniziative par-
ticolari che meritano di essere poste in
evidenza,

Innanzitutto @ stata formata una scu-
deria sotto la denominazione « Oriani-
Morrogh Racing » il cui obiettivo e
quello di fare correre su vetture F.
Ford e F. Italia i piloti ufficiali della
scuola, cioé Biagio Cammarone, Ca-
pillo e Carrano oltre ad un alllevo
pilota 1973.

Inoltre, grazie all’aiuto dei signori
Oriani e Ubaldini la scuderia avra a
disposizione tre nuove Lotus-Delta-Ford
che potranno essere noleggiate dagli
allievi, mentre ogni mese, il migliore,
verri fatto correre in gare di campio-
nato dietro il pagamento di sole 50.000
lire per trasporto vettura e assistenza.

Infine, per gli ex allievi della scuo-
la, che quest’anno desiderassero cor-
rere per la scuderia con macchine per-
sonali, a condizione che sulle stesse

portino lo speciale adesivo « Scuola
piloti Henry Morrogh », verra offerta:
1) la possibilith di allenarsi gratuita.
mente sui circuiti ove esercita la scuo-
la; 2) consigli tecnici di guida e di
messa a punto della vettura; 3) premi
in danaro in base ai puntl della clas-
sifica e cioé L. 100.000 al primo, 50.000
al secondo e 25.000 al terzo.

La scuola Morrogh sara aperta que-
st'anno ogni sabato e domenica, se-
condo il seguente calendario: aprile:
1, Te 8 a Varano de’ Melegari; 14 e
15 prova addestrativa a Magione; 21
e 25 a Casale; 26 e 30 a Varano;, mag-
gio: 1 a Varano; 5, 6, 12 e 13 a Ma-
gione; 19 e 20 prova addestrativa a
Varano; 26 e 27 a Casale; 31 a Valle-
lunga; glugno: 3 a Vallelunga; 9 e 10
a Varano; 16 e 17 a Casale; 21 a Ma-
gione; 23 e 24 prova addestrativa a
Vallelunga, 29 e 30 a Varano; luglio:
T e 8 a Vallelunga; agosto: 14 e 15 a
Monza.

® Sempre un gran traffico di visitato-
ri alla Ferrari. Domenica a Maranello
¢'¢ stato un gruppo di Maestri del
Lavoro _che sono stati ricevuti e gui-
dati nella loro visita dall'ilng. Enzo
Ferrari in persona.

rilevare infine una certa ripresa nelle

Bion-

m. g.
Campionati FISA:
le elassifiche

provvisorie

SIENA - Dopo avere atteso 1'omolo-
gazione CSAI alle ultime gare 1972,
la segreteria della FISA ha emanato le
« classifiche provvisorie » dei vari cam-
plonati nazionali federali, invitando le
scuderie associate a fare pervenire en-
tro 15 giorni le eventuali osservazioni
in merito alle classifiche stesse che
diverranno definitive se per tale ter-
mine nessuno fara opposizione. Ecco
le classifiche:

Campionato corsa Formula 2: 1. Scu-
deria Autodelta, punti 21; 2. Lario 19;
3. Meneghina 3F 16; 4. Italia 14.

Campionato Formula 3: 1. Scuderia
Italia punti 60; 2. Jolly Club 52; 3.
Lario 21; seguono, non classificate,
Mirabella M. M., Meneghina 3F, Pi-
loti Romani e Modena Corse.

Campionato Formula 850: 1. Mene-
ghina 3F, punti 38; 2. Italia 28; se.
guono, non classificate, Sporturismo,
Piloti Romani, Modena Corse, Jolly
Club, Lario, S. Michele, Mirabella M.
M.

Campionato Formula Ford: 1. Mira-
bella M. M. punti 66; 2. Lario 30; 3.
Meneghina 3F 21; 4. Jolly Club 14, se-
guono Dolomiti, Modena Corse e Pa-
tavium.

Camplonato Formula Monza: 1. Me-
neghina 3F punti T8; 2. Lario 43; 3.
Sporturismo 17; seguono Italia, Jolly
Club, Novana Corse.

Campionato Rallies nazionall: 1, 4R
Lloyd Adriatico punti 193; 2. Grifone
184; 3. Jolly Club 1B3; 4. Tre Gazzelle
112; seguono, Palladio, Piloti Senesi,
Friuli, Conegliano, Patavium, Firenze
Corse, Riviera, Tricolore, Modena Cor-
se, ltalia.

Camplonato Turismo (gr. 1 e 2) ¢
Gran Turismo (gr. 3 e 4): 1. Jolly
Club punti 160/10; 2. Brescia Corse
144/10; 3. Piloti Senesi 135/10; 4. Chi-
mera 93; 5. 4R Lloyd Adr. 90; 6. Citta
dei 1000 81: 7. Friuli 78; 8. Nettuno 77;
9. G.S. Ascoli P. 76; 10. Grifone T3.

Camplionato della Regolarita: 1. Jol-
ly Club punti 202; 2. Grifone 153; 3.
Piloti Senesi 138; 4. Nord Ovest 36;
seguono, Tricolore, Bergamo Corse e
Modena Corse.

Campionato Montagna: 1. Brescia
Corse punti 104; 2. Piloti Senesi 97;
3. Citta dei 1000 96; 4. Jolly Club 91;
5. S, Michele 78; 6. Grifone T7/9; T.
4R Lloyd T7/0; 8. Torino Corse 76; 9.
Mirabella T3; 10. Nettuno 54/63.

Camplonato Sport: 1. Torino Corse
punti 57, 2. Brescia Corse 41; 3. Net-
tuno 30; 4. Rasenna 29; seguono, Pal-
ladio, S. Michele, Dolomiti, Piloti Ro-
mani, Bergamo Corse, Jolly Club, Ro-
dodendri, Vesuvio, Piloti Senesi, Apu-
lia, Integratrice, Citta dei 1000, 4R
Lloyd, Autodelta, Genova Corse e Mi-
rabella M. M,




Quello che
NON

vediamo

MAURIZ

Neppure una parola, neppure un’
immagine, neppure il benché mi-
nimo accenno sulle gare automo-
bilistiche della domenica. Eppure

non devono essere mancati almenﬂ
dei flash d’agenzia sui risultati del-

le importanti e interessanti compe-
tizioni che si sono svolte in Ger-
mania, per la 300 Km. del Nurburg-
ring, e in Inghilterra, per il Trofeo
Rothmans; per non citare tutte le
altre gare piu o meno avvincenti
dal punto di vista agonistico. La
« Domenica sportiva » ha, come al
solito, dedicato il suo spazio a tut-
to fuorché all’automobilismo anche
se in quella mparticolare giornata
mancavano le partite di calcio di
serie A, quelle che normalmente ru-
bano il maggior spazio a tutta la
rubrica. Questa volta c'erano tut-
tavia i famosi quattro gol di Riva
a tenere impegnati i responsabili
della trasmissione e di tutti i ser-
vizi sportivi della Rai visto che per
tutta la giornata festiva non si e
parlato d’'altro in ogni occasione,
anche la piu inaspettata.

Programmi dal 10 al 16 aprile

Finalmente un bel servizio sul mondo

delle corse grazie alla TV dei ragazzi

10 1" app

la stessa tensione che prova un
corridore quando deve mantenere

il controllo di una macchina sen-
sibile come quelle montata da Mau-
rizio Oliviero, il protagonista del
filmato.

Ma se le immagini sono state
piu che eloguenti altrettanto sono
state le affermazioni di Maurizio,
un ventiduenne studente .di archi-
tettura che piu di tutto sembra a-
mare lo sport dell’'automobile. Il
suo sogno €& di diventare un cam-
pione, con la ¢ maiuscola. Ma per
arrivare al traguardo che si e pre-
fissato dovra percorrere molta,
molta strada. E non solo in senso
metaforico. Il suo esordio & recen-
te ma sembra che sia in possesso
di tutti i numeri per laurearsi, in
un tempo pili o meno breve, pilota
di Formula. Per il momento deve
necessariamente correre in Formu-
la Italia ma le prossime tappe so-
no, necessariamente, la Formula 3,
guindi la 2 e, se ne avra i requi-
siti, 1'ambitissima Formula 1.

Maurizio tuttavia, nonostante

DOMENICA 15

Programma nazionale

Ore 22,20 - La domenlca spor-
tlva, cronache filmate e com-
mentl sul princlpall avvenl-
ment! della glornata.

TUTTI | GIORNI

Programma nazionale

Ore 13,40 (al termine del tele-
glornale) - Sport.
Ore 19,45 - Teleglornale sport.
Ore 20,40 {al termine del tele-
glornale) Sport.

SABATO 14

Ore 23,15 - Sabato sport, cro-
nache e inchieste (parzialmen-
te a colori).

DOMENICA 15

Ore 18,05 - Domenica Sport

Ore 22,05 - La Domenica Spor-
tlva (parzialmente a colori)

LUNEDI' 16

Ore 19,45 - «Obiettivo sports.
Comment! & Interviste,

L'automobilismo si & rifatto —
ma ai limiti della «segretezzan —
lunedi pomeriggio quando, nel cor-
so della rubrica dedicata ai ragaz-

zl, «Immagini dal mondo», e an-
dato in onda il servizio « L'appren-

dista campione», quel famoso fil-
mato che avrebbe dovuto essere

trasmesso la settimana precedente
e che per motivi tecnici & stato
spostato al 2 aprile.

Il filmato, denso di immagini
interessanti sulla giornata di un

giovane ed esordiente pilota, si &
rivelato avvincente ed istruttivo,

soprattutto per i piu giovani che
avranno potuto comprendere, dalla
guida del pilota, come e quanto
sia difficile condurre un’auto da
corsa. E si trattava, in definitiva,
di una wvettura di Formula Italia,
meno potente e complessa delle
piu agguerrite macchine di Formu-
la 1. Istruttivo ,perché i futuri au-
tomobilisti e coloro che gia lo so-
no, avranno potuto comprendere
che non basta porsi al volante di
una qualsiasi vetturetta pilt o meno
elaborata per atteggiarsi a speri-
colati ed esperti piloti; avvincente
perché per alcuni minuti eciascun
telespettatore avria potuto provare

4h SeF°

SABATO 14

Secondo programma
Ore 11,35 - Ruote & motorl.

DOMENICA 15

Programma nazionale
Ore 20,45 Sara arvrt

Secondo programma
Ore 12,00 - Anteprima sport.
Ore 17,00 - Domenica sport,
risultatl, cronache, Intarviste
e varleta,

LUNEDI' 16

Programma nazionale
Ore 8,00 - Luned! sport.
Ore 20,50 - Sera sport.

TUTTI 1 GIORNI

Secondo programma
Ore 7,35 - Buon viagglio, notl-
zle per gll automobllistl.

Terzo programma

Ore 18,30 - Bollettino transl-
tabilita strade statali.

SABATO-DOMENICA

Programma nazionale
Giornale Radio: ore 7,00 - 8,00
- 9,00 - 12,00 - 13,00 - 14,00 -
15,00 - 17,00 - 20,00 - 23,00.

Secondo programma
Giornale Radio: ore 6,30 - 7,30
- 8,30 - 9,30 - 10,30 - 11,30 -
12,30 - 13,30 - 14,30 (reg.) -
15,30 - 16,30 - 17,30 - 18,30 -
19,30 - 22,30 - 24.00.

tenda verso il massimo dell’affer-
mazione, sa che occorrera molta
preparazione e molta tenacia. Ma
la passione e la saldezza dei suoi
propositi dovrebbero portarlo, piut-
tosto presto, alla ribalta della no-
torieta. « Non aspiro alla celebrita
nel senso che si vuol dare a que-
sta parola — mi ha spiegato a wvo-
ce — ma a delle autentiche affer-
mazioni sportive. Io credo in que-
sto sport al quale dedico e intendo
dedicare tutte le mie energie. »

Nel corso della trasmissione te-
levisiva, comunqgue, Maurizio ha
chiarito ancora pil esplicitamente
cosa intenda per passione automo-
bilistica e come vede la figura del
pilota. A partire dalla preparazio-
ne, dalle inevitabili delusioni, alla
consapevolezza che quello del cor-
ridore non & un mestiere come un
altro. Occorre, oltre a ben deter-
minati requisiti, anche una padro-
nanza assoluta di se stessi e dei
oropri nervi.

« Quella corsa, per me, — rac-
conta Maurizio nel filmato che lo
vede tornare melanconicamente ai
box — era finita al primo giro.

All'improvviso non arrivava piu la
benzina. Appena partito la macchi-

rendista

na ha cominciato a tossire e poi
si ¢ spenta... Mi sembrava che tut-
fa la gente mi stesse a guardare.
Mi seccava persino rispondere a
chi mi chiedeva che cosa era suc-
cesso, Oltre a tutto mi dispiaceva
aver deluso cosi presto i miei ami-
c¢i, il mio meccanico; e tutto per
una di quelle sciocchezze che capi-
tano spesso ma che bastano a ro-

vinare in un attimo una lunga pre-
parazione. »

Dopo la delusione al circuito di
Vallelunga, una visita all’officina

che prepara le macchine e quindi
nuovamente in pista, dopo una ac-

curata e chiara spiegazione di Mau-
rizio Oliviero sul tipo di wvettura

che usa e sui regolamenti della
Formula Italia; la prima tappa di
un giovane wapprendista campionen.

Siamo di nuovo a Vallelunga: il
movimento ai box, wvolti, macchi-

ne... Poi Maurizio in tuta e casco
sale sulla sua monoposto. Ora &

pronto per scendere nuﬂvamentﬁf
in pista: « A veder le corse dal di

fuori si pud rimanere colpiti dal
loro aspetto affascinante, rumoroso

e colorato. Viverle & diverso. Si e
presi da un’altra serie di sensa-

zioni. Correre non € incoscienza
come credono molti. Al contrario:

¢ coscienza, concentrazione, padro-
nanza di se stessi. » Non sono «pa-

roles ma sentimenti autentici quel-
li che esprime con tanta sempli-
cita Maurizio Oliviero. Gli stessi
che lo hanno spinto a realizzare,
insieme al fratello, il regista Gigi
Oliviero, questo servizio.

« Non I’'ho fatto per farmi della
pubblicita — mi spiega a voce —
ma il desiderio di far conoscere
qualcosa di piu dell’automobilismo
sportivo. Di questo sport che la
televisione trascura tanto. Non é
stato per pubblicitd e neppure per
g;uag'lg'nﬂ. Sia o che mio fratello
¢i abblamo rimesso economicamen-
te; ma abbiamo la soddisfazione di
aver potuto realizzare qualcosa di
positivo nei confronti dell’automo-
bilismo sportivo. Dopo questo pri-
mo esperimento speriamo di poter
fare altri servizi. La TV dei ragaz-
zi — per ora solo questa — sem-
bra ben disposta ad accettare que-
sto argomento. »

Maurizio €& soddisfatto, almeno
per ora. E tuttavia pensiamo che
servizi come quello andato in onda
lunedi scorso potrebbero trovare
wanche» diverse collocazioni. Perché
sroprio da filmati come questo si
pud comprendere e far capire quan-
to sia difficile diventare esperti del
volante. « Al momento del ’via’
arriva un pizzico di paura — dice
ancora Maurizio mentre le imma-
gini scorrono sul teleschermo —
e la paura, I'emozione durano fino
al 'via’. Appena partiti ogni pen-
siero scompare e guidare & con-
centrazione, tensione ma anche con-
sapevolezza. L'automobilismo € bel-
lo perché unisce lo sport fisico a
guello mentale! Il corpo e la mente
veramente fusl in uno sport com-
pleto. Una curva veloce non é solo
coraggio; & coscienza di poterla
fare al limiti della macchina e di
se stessi. Solo facendo il pilota,
anche se di formule minori, si
pud veramente capire quanto i
campioni come Stewart, Ickx, Fit-
tipaldi siano davvero degli uomini
fuorli del comune. »

Ora Maurizio & in corsa e la tele-
camera lo segue, inquadra il sensi-
bilissimo volante, le ruote ,lo co-
glie in momenti difficili. Sembra
di condurre in prima persona que-
sta apparentemente fragile vettu-
ra... L'emozione & sufficiente a far
comprendere, a chi non pratica
questo sport, quanta padronanza
di se stessi e quanto equilibrio de-
ve possedere un pilota e quanti
sacrifici debba sostenere per man-
tenere il proprio fisico e la pro-
pria psiche in forma e tanto da
poter essere in grado di dominare
la macchina e non certo da esserne
trascinati o inebriati come molti,
troppi vogliono a tutti i costi so-
stenere.

Un bravo dunque a Maurizio Oli-
viero, al regista e, perché no, an-
che al responsabile della TV del
ragazzi che ha wcapito» lo spirito
Jdel servizio. Una volta tanto, anche
la Rai — o qualcuno dei suoi fun-
zionari, piu aperti e usportivi» —

merita un plauso.
Gio' Luni
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«Baffo»
ballerino

® Tanto per tenersi sempre in forma,
GRAHAM HILL ha di recente preso
parte alle prove del Balletto di Lon-
dra. per «'La bella addormentata nel
Bosco ». In mezzo alle flessuose bal-
lerine l'ultra guarantenne <«Baffo» ha
fatto, pare, ottima figura.

L]
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Il nero
da rally

® Una delle armi segrete della Ford,
per ['East African Safari, é un dipen-
dente statale, Peter Shiyukah, segre-
tario permanente del Ministero del La-
voro del Kenya. Shivukab (sopra) con-
dividera una Escort ufficiale con un al-
tro dipendente del governo, Kim Ga-
tende, formando cosi la coppia « lo-
cale » promessa da Stuart Turner all’
inizio dell'anno, durante la sua con-
ferenza stampa. Shiyvukah é stato di
recente in Inghilterra per addestrarsi
con la RS 1600, vettura che gli era
totalmente sconosciuta.

e JEAN CLAUDE ANDRUET parte-
cipera con ogni probabilita al Rally
« Ruote Campagnolo » in programma

per il prossimo 14 maggio, al volante
di una LAN'CIA <« STRhTDS ¥,

@ [a SIRP (societa italiana per le re-
lazioni pubbliche) si & assicurata, nei
giorni scorsi, la cura di una campagna
promozionale che valorizzi le iniziative

della scuderia milanese JOLLY CLUB,

@ Il vice campione della formula
super V, HARRY INGLE, fara que-
st'anno il « gran salto » passando alla
F. 5000: guidera una McLaren pre-
parata da Bud Moore,.

® Per il '19 agosto la BMW organizza
a Brands Hatch una gara di 15 giri,
alla quale.parteciperanno membri della
Camera dei Comuni, contro membri
della Camera dei Lords. \E’ stato invi-
tato a prendere parte alla gara anche
Edward Heath. Fra i «lords» ci dovreb-
be, naturalmente essere Lord Montagu
of Beaulieu, del famoso museo. 1 con-
correnti svolgeranno prove al mattino
e lo schieramento sara formato a se-
conda dei tempi migliori segnati.

® [a perdita 'provocata alla RE-
NAULT da uno sciopero di meno di
400 operai ¢ di mille vetture al giorno.
E’ bloccata la catena di montaggio del-
le R4 e delle R6 e la direzione ha
messo in «disoccupazione tecnicar 7000
dipendenti.

== =

® Dopo le lamentele per la scarsita
d’iscritti al’EAST AFRICAN SAFARI
ora sono diventati 96, che partendo da
Nairobi 1] 19 aprile percorreranno km.
5134 attraverso Kenia e Tanzania. Co-
me si sa, per ragioni politiche 1’'Ugan-
da sara w«saltata». Queste le nazioni
rappresentate: Kenia, Tanzania, Ugan-
da, Zambia, Finlandia, Svezia, Inghil-
terra, Polonia, Isole Reunione, Argen-
tina. Le marche in gara saranno: Dat-
sun, Ford inglese, Peugeot, Triumph,
Alfa, Porsche, Fiat, Renault, Dodge,
Volvo, Colt, Mazda, DAF, Toyota,
Citroen e VW,

® []| pilota-attore STEVE McQUEEN
ricevera una notevole somma di denaro
per reclamizzare la Honda alla tele-
visione glapponese.

® Glenda Fox, la ragazza con la quale
il compianto PEDRO RODRIGUEZ
aveva deciso di fidanzarsi, due setti-
mane prima di morire, sta per iniziare
a lavorare per una societa che si oc-
cupa della promozione di corse auto-
mobilistiche.

@ | negoziati fra ALFA ROMEO e
Brasile, di cui si & parlato a suo
tempo, sarebbero ormai in fase avan-
zata, per la creazione del nuovo sta-
bilimento che produrrebbe 1’Alfa Sud.
Si aggiunge che probabilmente la Fa-
brica Nacional de Motores, controllata
dall’Alfa, costruira il nuovo stabili-
mento nello Stato di Quanabara, men-
tre in seguito la produzione di altri
modelli, ora di competenza di uno
stabilimento vicino a Rio de Janeiro,
verrebbe trasferita in gquello nuovo.

Nastro rosa
per NINA RINDT

® NINA RINDT, che ha sposato 'uo-
mo d’affari inglese Philip Martyn, ha
avuto una bambina che ¢ stata battez-
zata Tamara. Nina ha un’altra figlia di
quattro anni, avuta dal campione
scomparso.

® Come si sa, la VOLVO ha studiato
e sperimentato « il modo nuovo per
fare [Mautomobile » e per questi mi-
glioramenti ha speso negli ultimi tre
anni oltre 14 miliardi di lire e altri
dodici saranno spesi per la costruzione
di un nuovo impianto da 30.000 vet-
ture annue,

® ['ex pilota da Grand Prix INNES
IRELAND ha abbandonato le piste da
tempo per dedicarsi alla pesca, 1n un
paesetto della Scozia, ma pochi giorni
fa si e fatto quasi arrestare riportando
dalla Norvegia una barca da pesca,
sulla quale aveva dimenticato di ver-
niciare i numeri di registrazione  in-
glesi, conservando quelli norvegesi. Per
fortuna il comandante della vedetta
(benché 1 suoi uomini tenessero due
fucili puntati sull’imbarcazione) era un
appassionato di corse e ha riconosciuto
Ireland, per cui la faccenda si & su-
bito appianata.

® Non molti sanno che un grande
appassionato di corse, ed ex pilota, era
Roy James che lascio Brands Hatch per
la galera, essendo implicato nel «Gran-
de Furto del Treno» in Inghilterra.
Esperto argentiere, James nel 1969
fabbrico un trofeo d’argento che & stato
recentemente assegnato al TEAM CA-
STROL, organizzazione che secondo il
BRSCC ha dato il maggior contributo
allo sport motoristico nel 1972,

Il circuito
di BIRA

® Il principe Birabongse Bhanutej
Banbandh di Thailandia, piu noto come
PRINCIPE BIRA, grande pilota del
passato, € andato in Inghilterra per
ottenere consigli di esperti allo scopo
di costruire il primo circuito da Grand
Prix della Thailandia. E’ gia riuscito a
mettere insieme una grossa somma per
comprare un terreno adatto a una pista
di livello mondiale.

® FITTIPALDI ha criticato 1 siste-
mi di sicurezza di Brands Hatch, as-
serendo che Watson ha rischiato la
morte per via della lentezza degli ad-
detti all’apparato di sicurezza.




DONOHUE
5000

Ulteriore € sicura conferma che

[.JON(}H-UE tornera al campionato
Liggett & Myers di F. 5000 negli
Stati Uniti, con una nuova Sunoco
Lola-AMC iscritta da Penske. Secondo
|’attuale programma la vettura debut-
tera al quarto ruond della serie, il 3
giugno a Mid-Ohio. Donohue « salte-
4 » dunque le prove del 29 aprile in
California e quelle di Laguna Seca e
del Michigan Speedway. Dato che il

co-patrocinatore, 1’American Motors,

ha sede a Detroit, si fara il possibile
perché Donohue corra in quest’ulti-
ma gara, 1l 20 maggio, ma Penske non
promette niente e non sara facile.

® [.a Ford & rimasta cosi impressio-
nata per la febbrile attivita di MA-
KINEN che recentemente ha rilasciato
un . comunicato stampa in proposito.
Infatti una settimana dopo il Rally di
Montecarlo Makinen ha partecipato a
una corsa su ghiaccio in patria. Fra
il 2 e il 4 febbraio ha corso nel Rally
Artico, vincendolo, poi ¢ andato in
Kenia per provare pneumatici Dunlop
in vista dell’East African Safari. Tor-
nato a casa per la seconda gara na-
zionale su ghiaccio, tre giorni dopo &
andato a correre il Rally di Hong
Kong, ripartendo l'indomani. Poi di
nuovo in Kenia, per una seria ricogni-
zione del percorso del Safari. I piloti
della Can-Am e della F. 5000 si la-
mentano per le continue trasferte, ma
non & facile battere un programma
«Francia-Finlandia-Lapponia-Kenia-Fin-
landia-Hong Kong-Finlandia-Kenia», in
sole sei settimane.

E questa la prossima MERCEDES‘

Fra i molti prototipi che la Mercedes ha in fase di sviluppo, il piu
avanzato € senz'altro quello della nuova berlina della serie 200 e
220, di cui vediamo sopra e sotto due nitide fotografie. Come si
nota, l'aspetto & ormai definitivo e caratterizzato dalla tradizionale

calandra Mercedes diviea verficalmmﬂ-ute in due, e da una
a cuneo abbastanza marcata, con co

T

a alta e bagagliaio capiente

linea

~|l... CRISTO
del’auto

® Nessuno osa forse criticare RALPH
NADER, che da solo ha attaccato il
gigante rappresentato dall’industria au-
tomobilistica americana, ma lo scritto-
re della sua biografia (« Il cittadino
Nader ») esagera, paragonandolo a Ge-
su Cristo e asserendo che il suo attacco
al consumismo € una lotta uguale a
quella che affrontd ai suoi tempi la
Chiesa cattolica.

® Due anni or sono la ROLLS ROY-
CE fu messa nelle mani di un cura-
tore fallimentare, Ora ¢ stata messa
in vendita, ma per partecipare all’asta,
il cui risultato verra comunicato il 4
maggio, € necessario inviare |'offerta
accompagnata da una CAPARRA DI 7
MILIONI DI STERLINE; CIRCA
II_‘II;R!EIILIARDI E 350 MILIONI DI
!

® 2 GOODYEAR RUBBER & TIRE
CO. rispondendo ad un quesito spe-
cialistico, ha affermato che anche una
vettura che traina una roulotte puod
montare gomme radiali. Sard necessario,
tuttavia, che ’automobilista osservi al-
cune regole basilari: pneumatici della

i aixehinh, inodins  PieTEiiNS, Bl

matl uguali per le quattro ruote,

«Stratificato»
nel 1976

® || PARABREZZA STRATIFICATO
verra reso obbligatorio entro il 1. ot-
tobre 1976 in tutti 1 paesi della CEE.
Cio in seguito agli studi ed alle pro-
poste che una speciale Commissione ha
avanzato, in pieno accordo con 1'Ac-
cademia Francese di Medicina, dopo
aver constatato che almeno 10 mila
persone sono state coinvolte negli ul-
timi anni in incidenti nei quali en-
trava il parabrezza.

®la scuderia JOLLY CLUB sari pre-
sente alla prossima 24 ORE di LE
MANS con una Lola T.282 che sara
?qﬂ}dcﬁa all’equipaggio SCHON-CANO-

® Primato di immatricolazioni nel me-

se di febbraio in GRAN BRETAGNA:

150.569 wvetture nuove di fabbrica con

un aumento del 249% rispetto allo
stesso periodo dell’anno precedente,

® |l programma britannico di sicu-
rezza per le vetture entra nella sua se-
conda fase con la messa in lavorazione,
presso la BRITISH LEYLAND, di vei-
coli che incorporano caratteristiche
particolari in lbase al progettl gestitl
dal TRANSPORT AND ROAD RE-
SEARCH LABORATORY.

® [La RENAULT ITALIA si ¢ classi-
ficata al primo posto fra gli importa-
tori di autoveicoli con una penetra-
zione del 3,88% sul mercato italiano
negli ultimi tre mesi dell’anno 1972.

©- La CARROZZERIA PININFARI-
NA sara presente al Salone Internazio-
nale dell’Automobile di Barcellona (5-
15 aprile) con il prototipo ALFETTA
SPIDER, con ’ALFA 2000 SPIDER,
la FIAT 130 COUPE’ e la LANCIA
2000 HF COUPE’.

@ [.a RETE AUTOSTRADALE italia-
na alla fine del 1973 raggiungera oltre
5000 chilometri. Entro I'anno saranno
infatti aperti al traffico altri 430 chi-
lometri, che si aggiungeranno a quelli
gia in esercizio.

® A richiesta la GENERAL MOTORS
montera 1l cuscino d’aria sui modelli
1974 della Buick Riviera, dell’Electra,
della Oldsmobile e della Toronado e
sulla maggior parte dei modelli Cadil-
lac. La GM dice di essere in grado di
costruire e montare 1.000.000 di dispo-
sitivi del genere gia nel 1974,

Nuovi
prezzi SKODA

ROMA - Pur soggetti ad aumenti (non
elevati) per la fluttuazione delle mo-
nete pregiate negli scambi internazio-
nali, 1 nuovi prezzi delle SKODA
« sono rimasti altamente competitivi »
afferma la Motorest, importatrice ge-
nerale delle vetture cecoslovacche per
I'Italia. Il nuovo listino, con IVA e
LFASPOEt® compress, presenta aument!
oscillanti dal 15 ad un massimo di 20

mila lire. Ecco, del resto, i nuovi
prezzi:

SKODA 100 standard L. 995.000
SKODA 110 L L. 1.010.000
SKODA 110 SL

(cerchi lega leggera) L. 1.175.000
SKODA 110 R coupé L. 1.265.000

® £’ morto GIOVANNI PIRELLI, ri-
masto gravemente ustionato 1’11 marzo
scorso in un incidente stradale. Nato
a Velate (Varese) nel 1918, era il ter-
zo dei figli di Alberto Pirelli. Fu uf-
ficiale degli alpini durante la guerra
e quindi nella Resistenza, commissario
della brigata Garibaldi. Aveva presto
lasciato la ditta paterna, per dedicarsi
all’attivita di scrittore.

® Al 31 dicembre 1972 il parco auto-
mcbilistico SPAGNOLO era di 5 mi-
lioni 334634 unita con un aumento
di 503.269 rispetto all’anno preceden-
te._Il 619% e costituito da vetture da
turismo, aumentate di 470.125 unita.

SIALILNL s INRI&ESTHLILNL * LINRICGESSLINDL o LNRI<ESTELLNL

Una citazione

(con appendice )

Bloccate
le PANTERE

da corsa?

MILANO - Una vertenza che
portera di fronte ai giudici del
Tribunale Civile i nuovi diri-
genti americani della Vignale ex
De Tomaso, verra intentata dal
Jolly, Club che, per danni su-
biti, chiedera un risarcimento
di 20 milioni di lire. La causa
trae origine dalla mancata con-
segna da parte della De To-
maso, presieduta ora da Mr.
Headt dichiaratamente contra-
rio alle competizioni automo-
bilistiche, di due vetture De
Tomaso Pantera gruppo 4 ordi-
nate e pagate sin dall’ottobre
scorso. Mr. Headt fece sospen-
dere, a suo tempo, la lavora-
zione di queste due vetture per
cul il Jolly Club non poté ri-
spettare alcuni contratti pub-
blicitari e gli impegni gia as-
sunti con alcuni piloti.

VIGNALESs.p.a.

nuovo noime

| De Tomaso-Ford

MODENA - Gradatamente alla
« De Tomaso Automobili» 1n
Via Pieri si sta smobilitando.
Al fornitori e stata indirizzata
una comunicazione nella quale
si legge che la nuova denomi-
nazione della azienda ex De
Tomaso Automobili, sara: «VI-
GNALE SpA CON SEDE A TO-
RINO» (e non piu «GHIA OPE-
RATIONS»). Oltre a Vassallo, a
Molinari, a Cirillo, anche 1'ing.
Aurelio Bertocchi da giugno
passera definitivamente alla
nuova « De Tomaso Modena
SpA ». Cosi fard anche il capo
dei collaudi cav. Guerrino Ber-
tocchi. Nello Ugolini cessera,
probabilmente, per concedersi
un meritato riposo, dopo anni
e anni di lavoro prima nel
calcio e poi nel settore dell’au-
to. Forse ne fara un libro. Pro-
babilmente perd terra qualche
legame ancora con la Filipi-
netti.

Progredisce intanto il nuovo
impianto per la De Tomaso-
Modena in localitd «Bruciata»,
dove si & avuta recentemente
una operazione per la defini-
zlone della proprieta di un’area
adiacente. Invece da Scagliet-
ti si sta approntando la picco-
la catena per la BB Ferrari-
Pininfarina.

® (Gli italiani sono preoccupati
per l'eventuale aumento delle
assicurazioni automobilistiche
ma ’AC D’ITALIA si & di-
chiarato contrario e ritiene che
lo sconto del 10,75 per cento,
che scade in giugno, saria sen-
z altro prorogato.

CAMPIONATO 1973

Per i piloti di vetture del Gruppo Chrysler (Simca, Chrysler, Sunbeam) in gara nelle
prove Rallyes Internazionali valide per il Campionato Italiano Rallyes e
Rallyes Nazionali valide per il Trofeo CSAI. Premi oltre 12 milioni,
Challenge femminile. Assistenza sui percorsi.

ISCRIZIONI PRESSO

Chrysler ltalia, sue Concessionarie, Agenzie Assicurazioni Ausonia, Succursali Kléber
Colombes ltaliana, sedi CSAI, Scuderie e Delegazioni ACI.

AGEVOLAZIONI D’ACQUISTO

2 nelle prove
pagati ogni 3 gare.

Sulle vetture del Gruppo Chrysler e sui principali accessori di gara a tutti i piloti
Impegnati in almeno 5 competizioni a calendario CSA| (rallye e velocita).

INFORMAZIONI

Chrysler Italia S.p.A. - Casella Postale 480 - 10100 Torino - Telefono (011) 96.988.32
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Occhio per occhio

gesto per gesto

Dr. Sabbatini, ho letto Il
suo articolo sulla 6 Ore di
Vallelunga, e devo dirle fran-
camente che sono rimasto stu-
pito dal suo commento e da
titoli come « Vergogna quel
braccio» e «Il villano e tri-
viale gesto di scherno del d.s.
Matra verso gli spettatori»
dando al lettore che non era
presente alla gara un’'impres.
sione sfavorevole sulla marca
francese che credo questa non
meritl. |

Cerchiamo di tornare alla
fase culminante della gara,
quando Cevert stava dominan-
do ed ha rotto il motore. Il
pilota francese ha avuto si la
sua meritatissima parte di ap-
plausi, quando e ritornato ai
box a piedi, ma prima, imme-
diatamente prima, quando ha
rotto la macchina, parecchi
spettatori sono usciti con lo
stesso gesto con 1l quale usci-
ra pra tardn 1l ds. Matra.

Stessa scena riprovevole av-
venne alla curva di Lesmo a
Monza nel corso della 1000
KM del '70, quando la Por-
sche di Elford-Ahrens stava
dominando e si dovette fer-
mare. Ora mi pare strano,
senza voler mettere in dubbio
la sua buona fede, che le1l ab-
bia visto solo il gesto del
francese € non quello di nu-
merosi italiani.

lo credo che 1l gesto di Du-
carouge sia direttamente col-
legabile a quello degli italia-
ni al momento del ritiro di
Cevert, che ormai credevano
nella sconfitta della Matra, re.
stata con una sola macchina
in gara.
[Laerte Chiossi -
Reggio Emiliu

Caro amico — mi consenta
di chiamarla cost perché non
e certo la prima lettera che
ci scrive —, se tutti fossero
come let avremmo gia gli Sta.
ti Uniti d’Europa! Pero sem-
pre coabitando con tifosi esa-
geratamente faziosi (come i
ferraristi che hanno fischiato
Cevert) e maleducati come il
signor Ducarouge.

Fino a prova contraria ho
deplorato l'atteggiamento ver-
so Cevert, e percio credo di
aver avuto il diritto di fare
altrettanto con il d.s. (si fa
per dire) della Matra. E poi,
ne convenga, un conto e quan-
do ad esprimere certi « dis-
sensi» e il pubblico, la folla,
che per sua stessa composi-
ztone e anonima anche se sin-
golarmente deprecabile; ed
un conto e quando a « vendi
carst» tn quel modo é un
personaggio che svolge unu
funzione rappresentativa mol.

to importante. Se per lei ¢ lu
stessa cosa...

SCRIVETECI,
RIMARREMO AMICI

&UIP

ESPRESSO

| MALTRATTATI
| ducetti
di Monza

Un nostro lettore, afflitto da gra-
fomania ma sostanzialmente nel giu-
sto in parecchie cose, mi ha inviato
tempo fa una lunga epistola nella
quale, tra molte divagazioni, mi rim-
proverava in sostanza di aver scritto
quel « ritorno alle SS» che ha illu-
strato un episodio piuttosto sgradevo-
le accaduto l'anno scorso al Nurbur-
gring, Quel lettore, probabilmente per
ricordi nostalgici, mi rimproverava di
aver dimenticato (dice lui) atteggia-
menti simili da parte di gente non te-
desca, e quindi di aver tirato in ballo
le SS per niente.

Quel lettore mi scusi, non aveva ca-
pito un accidente. Non aveva capito
che il riferimento non aveva certo
alcun carattere politico — anche per-
ché personalmente, e soprattutto il
giornale, non fa politica — ma soltan-
to lo scopo preciso di attirare 1l'atten-
zione su un avvenimento disgustoso.

Bene, ora il nostro lettore filo-SS
forse mi scriverd un'altra lettera accu-
sandomi di lesa Patria, perché stavol-
ta debbo (su una altrettanto spiacevo-
le notizia riferentesi ad un altrettanto
disgustoso episodio) denunciare guello
che e accaduto sabato 24 marzo a
Monza.

E' accaduto che un fotografo te-
desco, che & quel Rainer Schlegelmilch
che molti di voi conoscono per le bel-
lissime fotografie che scatta, e stato
altrettanto maltrattato dal « ducetto »
posto a capo dei commissari di per-
corso alla postazione che € nel mezzo
gelia M POrEReULon b, MNGE & S Apeials
infrazione si sia reso colpevole Schle-

Quale abbonato-socio del Club, nonché spettatore « at-
tivo » delle gare del 1. Trofeo Luigi Rinaldi e della relativa
premiazione il 19 marzo scorso, desidero leggere sul pros-
simo numero di Autosprint questa precisazione sul reale
vincitore del Trofeo medesimo.

L’articolo — formalmente esatto ma incompleto — del
redattore ingenera nel lontano lettore la falsa impressione
che Paolo Monti sia anche il vincitore assoluto. Infatti il
Monti ha vinto si una coppa, messa in palio dalla famiglia
Rinaldi e da assegnare al primo dei gruppi 2 e 4, ma non
& stato premiato con il Trofeo « intitolato all’indimentica-
bile Luigino Rinaldi », che invece & andato all’effettivo
vincitore assoluto e cioé Gianpaolo Ceraolo.

LE FOTO

Caro Autosprint, &€ da un po’ di tempo che sento
parlare della Ferrari P. 5, e siccome sSono un po’
a digiuno di notizie riguardanti questa macchina,
vi pregherei di aggiornarmi con una fotografia e
qualche dato tecnico. Desidererei inoltre sapere se
ha mai partecipato a gare.

Paolo Segato - Bolzano

Dopo il tragico anno 1967, la Ferrari si appresta-
va alla ripresa mondiale, sia pure frenata dalla sin-
golare regolamentazione relativa alle vetture proto-
tipo che il « Drake » non mancO mai di avversare.
Ad ogni modo, si attendeva da Maranello una vet-
tura Sport che seguisse le orme delle gloriose «P»,
ultima delle quali la P. 4 quattro litri campione del
mondo 1967.

Si era a lungo vociferato su questa P. 5, che era
allo studio alle carrozzeria Pininfarina, anche se
si sapeva che si sarebbe trattato di una veltura da

Questi-alla sua prima gara in gruppo 5, dopo due sta-
gioni di gruppo 1, ha battuto per due volte di seguito, sul
piccolo di Vallelunga, il record del giro di Cerulli, stando
almeno a quanto comunicato dallo speaker nel corso della
gara, Quanto sopra per amore di verita e per « dare a Ce-

raolo quel che & di Ceraolo », perché mi sembra non con-
forme allo stile di Autosprint non comunicare del tutto ai
lettori il nome del wvincitore assoluto di una gara.

Rocco de Luca - Palermo

Siamo d'accordo sulla precisazione e sulla bella prova di
Ceraolo, il quale é rimasto comunque ad 1/10 dal record
di classe, che resta a Cerulli con 571,

La generazione delle « P »

Salone. Ed infatti, la sua presentazione a Ginevra
nel marzo 68 confermo trattarsi di uno «shaw-car»
che di Ferrari aveva le parti meccaniche, ma ben
pochi addentellati con le corse. Era perallro piena
di interessanti soluzioni ed idee, come ogni vetiura
« monotipo » da esporre ai Saloni, tant'é vero che
la Pininfarina la ripropose, pari, pari, l'anno suc-
cessivo con meccanica Alfa Romeo 33 (vedere la
foto, quella sotto é la Pininfarina-Alfa). Se non
proprio identica, era molto simile. Inoltre, molte
soluzioni stilistiche le ritroviamo nella Ferrari-Dino
berlinetta che poi é entrata in produzione.

Tornando alla P. 5 essa wutilizzava un telaio
« classico » Ferrari, cioe a traliccio con pannelli
chiodati, ed il motore Ferrari 12V, 77x53,5, di 2989 &
ce della Formula 1, bialbero ad iniezione con circa
400 CV. Era lunga 4100 mm, larga 1810 ed alta 980.
Il peso era di 644 kg.

gelmilch (anche se dubito che ne ab-
bia commesse, perché con l'esperienza
di corse che ha sarebbe strano che si
sia messo in zona di pericolo), ma an-
che se se ne avesse commesse non Si
capisce come qualcuno investito di re-
sponsabilita possa comportarsi come
quel « ducetto ». I1 quale ha investito
il malcapitato Schlegelmilch con frasi
urlate — che ovviamente il tedesco
non ha capito — e gli ha messo le
mani adosso cercando di strappargli i
bracciali di libera circolazione. Poi lo
ha cacciato via dalla postazione, im-
pedendogli in sostanza di fare il suo
lavoro.

Tradotto in termini legali, tra l'al-
tro, tutto l'insieme potrebbe essere Og-
getto di una bella denuncia, per so-
praffazione della libertd personale, del
diritto di informazione {(quel fotogra-
fo non & stato in grado di agire in
eguaglianza di condizioni con gli al-

AUGUSTO GUIDI - Forli — Abbiamo apprezzato la sua lettera, anche per i
consigli. Per quanto riguarda gli indirizzi, facciamo del nostro meglio sempre
che non me chiediate troppi alla volta. Per i piloti « antichi », avra notato che
ogni tanto ne parliamo.

EMILIANO NENCIONI - Lucca — Il Raduno della Mulinaccia é stato un riu
scito tentativo di alcuni appassionati toscani di mettere insieme una gara mista
tra regolarita e minirallies che ben d ficilmente potra avere un seguito in gquanto
¢ probabile che gli organizzatori l'anno venturo ne chiedano alla CSAI ['ufficia-
lita, essendone meritevoli. Il reparto corse della Fiat & a Torino presso I'"Abarth,
in corso Marche 38. La Tominz abita a Trieste in via Coroneo.

GIANNI DONDERO - Cicagna (Genova) — Indubbiamente le polemiche conse-
guenti i fotti di Burzet del Montecarlo di quest’anno mon hanno fatto poi molia
impressione se c'é chi, come lei, ha voglia di provarci. Il nostro consiglio e
quello di iniziare con gare in Italia, prima nazionali e poi internazionali, visto
che i mezzi sembrano non mancarle. Ma per carita lasci fare il Rally di Mon-
tecarlo a chi ha gia una buona esperienza. Il copilota pud sempre alternarsi alla
guida, e per imparare non deve mecessariamente frequentare dei corsi, gli basia
fare esperienza in gare di importanza limitala e via via crescente.

PINO CANDIDO - Cassino (Frosinone) — Toni Pellizzoni ebbe una medaglia
d'oro da Autosprint nell’ambito del Casco d'Oro 1967, proprio perché era un
giovane pilota molto promettente. Per il resto, non ci risulta nulla di gquanto
lei afferma.

WALTER CANINI - Cattolica (Forli) — Sarebbe anche la nostra intenzione,
solo che abbiamo delle difficolta con il trasporto aereo, che speriamo ;i: SU-
perare brillantemente. Ad ogni modo, daremo notizia sul giornale a brevissima
scadenza.

DONATELLO BELLOMO - Verona — Siamo convinti che Hailwood sarebbe
stato molto contento nel leggere le sue parole.

ANGELO PIRISI - Sassari — Potrebbe sostituire anche l'albero a cammes e
far dare una spianata di non piit di 5/10 alla testata. I cerchi sono montabilis-
simi.

LORIS RONCAGLIA - Modena — Le sue considerazioni sono quelle che —
ovvie — si fanno da tanto tempo: spazi liberi attorno alla pista, serbatoio di
sicurezza. Il problema & sempre aperto e non sempre la ricerca della soluzione
va nella direzione giusta. Ma non per questo bisogna vedere solo il male in
questo sport, trascurandone i lati spettacolari ed agonistici, oltre che umani,
come fa la TV.

BRUNO SENES - Casale Cremasco (Cremona) — Come probabilmenie avra
gia letto, l'agenzia di viaggi Bononia, che organizza per nostro conto il viaggio
in occasione del Gran Premio di Monaco, aveva anche uno stock di biglielti
in vendita ai privati. Ora, perd, c¢'é rimasto solo del « prato ».

MICHELE BALZERANO - Roma — Tutti i motori sono preparabili, quindi
anche quello della sua Escort. Pud provare a rivolgersi all'officina Vaccari, in
via della Magliana Nuova 246, Roma. Per il volante: pud provare a rivolgersi
alla Reno Racing Shop, via Riva Reno 61, Bologna.

SALVATORE GENOVA - Lucca Sicula (Agrigento) — Sarebbe troppo complesso
rispondere particolareggiatamente alla sua domanda, poiché le edizioni della
Targa sono state 56 ed i tracciati sono stati molteplici e vari. Per schematizzare,
diremo che: dal 1906 al 1911 e mel 1931, grande circuito delle Madonie di 148,823}
km: fino al 1908, partenza ed arrivo a Bonformello, dal 1909 in poi parienza ed
arrivo a Cerda. 1912-1914 e 1948-1950, la Targa & coincisa con il Giro di Sicilia.
1919-1930, medio circuito delle Madonie, di 72 km (quello attuale). 1937-19410,
circuito del Parco della Favorita, a Palermo.

VIRGILIO GAILLETTI - Cortona (Arezzo) — Siamo desolati, la notizia era
ricavata da un comunicato che non é stato archiviato e non sappiamo che in-
dicazione darle.

PAOLO RANDAZZO - New York (USA) — L'indirizzo di Jacky Ickx é questo:
7. rue Archimede, Bruzelles. Quanto alla Ferrari B3, abbiamo pubblicato molte
foto anche a colori nei numeri scorsi, ma ancora non abbiamo pubblicato un
manifesto. Alla sua eta, che ci risulti, si puo solo correre in Kkart.

ALFREDO MERELLI Gazzaniga (Bergamo) — Probabilmente lei non si
aspettava che la liguidassimo con una risposta in breve, ma deve sapere che
lettere come la sua ne arrivano moltissime, e pii o meno tutti portano gl
stessi argomenti. Non é quindi per cattiva volonta che non pubblichiamo il suo
appello, ma perché siamo consapevoli di quale precedentie creeremmo e questa
rubrica si trasformerebbe, da un dialogo fra lettori, ad una pagina di richieste
di ingaggio.

GIAN CARLO GENOVA Borgosesia (Vercelli) — Nessuna obiezione alla
presenza delle nostre decals sulle vosire vetture, solo che esse sono piccoline,
e non ne abbiamo di altra misura.

MAURIZIO BRUNI - Domodossola (Novara) — Stia tranquillo, non esistono
vetture (da corsa o no, a parte macchine antiche), con i pedali dell’acceleralore
e del freno divisi da tubi del telaio o dal pianitone dello sterzo. Al massimo,
quest'ultimo & fra il pedale del freno e quello della frizione. La cosiddelia |
« doppietta » & utile solo in decelerazione, cioé passando da una marcia alta
ad una piit bassa, ed é raccomandabile anche nelle vetiure da turismo.

TONINO PIRISI Rixensart (Belgio) — Siamo desolati, ma non possiamo
pubblicarle tutte le corse vinte da Andretti, che sono veramente lante, in que-
sta rubrica di risposte « brevi », Giancarlo Baghetti si e stancato di correre, ed |
ora fa il fotografo di moda.

OARLO SIDOLI - Reggio Emilia — Le sue sono considerazioni giustissime,
Infatti, & perfettamente inutile dare la validitd per alcune classi ad una corsa
che poi quelle classi non le ammette al via. Perd, dalo che si prendono in con-
siderazione 5 risultati e che le corse sono molte, si puo ovviare all'inconve:
niente.



Autosprint, mi riferisco all’articolo apparso sul n. 13
SPett't-ﬂnnD, relativo al cambio di presidenza della Scude-

di queés
ria Milar
tjvi contingen
sident

no-Corse, € con la presente vi comunico che per mo-
ti sono costretto a rinunciare alla carica di pre-
e del suddetto sodalizio con effetto immediato.

Certo che pubblicherete queste mie poche ma doverose ri-

¥

rag. Aldo Bovi - Milano

na poltrona vacante, alla Milano Corse, dunque. Aspiranti

pfgsi-dﬂﬂff, fatevi avanti!

triy, e di minaccie, oltre che per vie
di fatto, perché il mettere le mani ad-
dosso @& qualcuno significa anche que-
sto, anche se non sono volati pugni e
sberle. _ :

Lo Schlegelmilch perd & persona mi-
te. @ lo sanno tutti, e si e limitato a
riferire della vicenda ai pochi colleghi
italiani che conosce (pochi perché
sono pochi quelli che vanno alle cor-
se), Uno di questi non ha creduto
che fosse possibile che una cosa del
genere accadesse a Monza, soprattutto
perché da anni si sforza di sfatare la
leggenda della impermeabilita di «Mon-
za » alle pit semplici idee di democra-
zla e liberta di stampa. Cosi ha wvolu-
to chiarire quello che credeva un equi-
voco, ed ha accompagnato lo Schlegel-
milch di nuovo alla porta della apara-
bolica », nell’intento di mettere in
chiaro le cose.

Non 1'ha potuto fare, perché arri-
vati a quella porta il « ducetto » non
lo ha nemmeno lasciato cominciare un
discorso, affermando con cipiglio tru-
ce: « lel pud entrare, quello 1i no ».

Dialogo impossibile perché al «co-
me sarebbe, lui ha il mio stesso brac-
ciale e quindi deve poter entrare a
fare il suo lavoro come me », il nostro
« ducetto » ha esclamato: « qui le di-
sposizioni le do io ».

Dopodiché capirete il perché del «du-
cetto » che ho usato finora.

Quel tale, che magari sara bravis-
simo come commissario, anche se ne
dubito perché dovrebbe preoccuparsi
di stare in pista e guardare quel che
vi accade, anziché perder tempo in di-
scussioni, ha forse dimenticato che
non era padrone di Monza e dintorni,
€ che & stato messo 11 per determi-
nati compiti assegnatigli, non per im-
POrre sue leggi personali: ha dimenti-
cato che doveva attenersi a delle di-
SPosizioni, non impartirne. Ha soprat-
tutto dimenticato le pitt semplici nor-

me della buona Creanza, semmai ne
ha avute.

E:g & QUJE'STﬁ Jr{*‘l Seheay 'r]-*l"ri. s sl 8 ha e T
sce di tollerare, poiché sono allergico

villania, allergico in maniera vio-
?'E.‘}Illal:.a. Come qualche lettore di buona
memoria forse ricorda. Riesco & SOp-
portare gli stupidi, perché se son tali
non @& colpa loro, ma mi Tipugnano
gli screanzati. Combinate le due cose
insieme e vedrete come si prospetti la
necessita di... pulizia, Anche ammesso
che siano bravissimi, individui cosi
non debbono trovar posto sulle nostre
piste.

Non parlo per sentito dire: quel col-
lega italiano che ha accompagnato lo
Schlegelmilch ero io, e le mie orec-
chie sono buonissime. Le testimonian-
ze di chi era presente alla prima fase
della vicenda sono d'altra parte con-
cordi; disgustoso. Eppoi se n'é aggiun-
ta un'altra, sintomatica. Durante le

FRANCO CORTESE

prove delle macchine piccole, una vet-
tura & sbandata ed & andata a finire
contro un guard-rail, dietro il guale
era un fotografo che e caduto. Quan-
do piu tardi un altro fotografo ha chie-
sto sue notizie (non si era fatto nien-
te) allo stesso posto di commissari
qualcuno (che sia la stessa persona?)
gli ha risposto: « non lo so, ma & sem-
pre uno di voi in meno »! E questo &
proprio senza commenti.

Che hutto questo, indipendentemen-
te dalla sacrosanta libertd di informa-
zione che nessuno si deve azzardare a
prevaricare, sia grave anche dal punto
di vista semplicemente sportivo, & evi-
dente. Cosa credono, i « ducetti » di
guesta razza, che la tanta gente che
é venuta a Monza sia stata avvertita
ed interessta attraverso messaggi ul-
traterreni? Non capiscono che & sol-
tanto perché giornalisti e fotografi par-
lano ed illustrano l'avvenimento, che
1'avvenimento & noto e quindi attrae la
gente?

No, forse non lo capiscono, ma gual-
cuno deve pur capirlo, e quindi deve
fare in modo che non vi siano ripeti-
zioni. Sulle nostre piste si deve gia
laboriosamente trovare il modo di con-
vivere con le forze di Polizia, che pro-
prio non capisco cosa ci stiano a fare
(dico sulla pista, non fuori a tener or
dine) perché di corse — di scusi il
Prefetto o chi ne impone la presen-
za — non capiscono niente (ed & giu-
sto che sia cosi perché Polizia e Ca-
rabinieri debbono avere tutt’altri com-
piti ed addestramenti). Che adesso si
cominci a non avere intesa anche con
la gente che di corse dovrebbe capire
mi pare grossa.

Quindi, per favore, calmiamo in f{ret-
ta i bollori dei « ducetti » esistenti o
potenziali. Per il bene delle corse, che
debbono essere la festa di tutti, non
la gloriuzza di gqualcuno.

Franco Lini - Milano

Caro Franco, quanto affermi & vera-
e te . eorperanlp nerohe  “Dirrfrornn e
vero.” Sono episodi ché non dccadono
solo a Monza, e che a volte accadono
per ben precise ragioni o per equivoci
chiaribili con il buon senso. In guesto
caso, perd, le cose stanno esattamente
come le racconti tu, e se fosstmo nel
direttore di corsa Maffezzoli cerche-
remmo di vederci un po' piu chiaro,
perché ne va di mezzo il buon nome
dell’organizzazione tutia.

Mi si vede che guel giorno t « re-
sponsabili » monzesi avevano una par-
ticolare fobia per le fasce, dato che
un episodio del genere & capitato an-
che al rappresentante di una scuderia
torinese presente a Monza per seguire
i suot piloti. Anche lui si e sentilo
investire da male parole e si & wvisto
sequestrare la fascia CSAI, pur avendo
pieno diritto di esibirla ed wutilizzarla.

. Caltanissetta — Possiede un cronometro? Bene, allora

lanci la vettura in un tratto di autostrada sgombro, e cronometri il lempo

fra un chilometro e l'altro stando attento a cosa segna il tachimetro. Dal tempo
si risale alla velocita esatta, e si pud valutare di quanto « ruba» o « regala »
il tachimetro in percentuale. Per quanto riguarda il suo caso specifico, non
sappiamo che dirle, in quanto non abbiamo la possibilita di valutare gquanto
« leggera » fosse la discesa.

SERGIO GUELFI - Livorno — Questi gli indirizzi: John Player Special, c¢/o
Lotus Car, Norwick, Norfolk, Gran Bretagna. Martini International Club, corso
Viltorio Emanuele 42, 10123, Torino: Marlboro, 7 avenue de Tivoli, 1007 Losanna.

ANTONIO SIMONI - Genova Sampierdarena — Questi gli indirizzi; Clay Re-
gazzoni, via Manzoni 13, Cassarate, Canton Ticino, Svizzera. Ing. Carlo Chiti,
¢/o Autodelta, via Fermi, Settimo Milanese (Milano).

RAOUL POMPILI - Palombaia (Roma) — Le siamo grati, fa sempre piacere
sapere che c'é qualcuno che condivide le nostre idee.

ANTONIO JONNUCCI Castelvenere (Benevento) — La vostra domanda é
un po' vaga, in quanto partecipare a gare presuppone per lo meno una cono-
scenza di tutta la faccenda. Recatevi all'ufficio sportivo del vostro Automobile
Club, e I1 avrete le istruzioni per fare la licenza. Per la preparazione, meglio
affidarsi a qualcuno che ha gia ottenuto buoni risultati ‘nel campo. All'uopo,
consultate la rubrica che appare su ogni numero di Autosprint-mese: vi sono
indirizzi e prezzi. L'autodromo piw vicino a voi é guello romano di Vallelunga.

MARCO PAVANI - Roma — Il termine esatto é « commissario di percorso ».
Ci risulta che I'AC Roma faccia dei corsi di gualificazione, anche se attual-
mente il € corpo» di commissari per Vallelunga dovrebbe essere al completo.
Per quanto riguarda le altre domande. ogni AC o organizzatore si regola a
Suo modo. Normalmente, se uno non & nelle sue funzioni, non ha accesso ai

bozx. Per la rqtrihuz?ane, generalmente c'é un rimborso spese. Non sono richie-
ste particolari qualita o titoli di studio.

ROBERTO MAZZA e GIORGIO CARRO - Varna (Bolzano) — Lamentate ['as-

senza di una grande fotografia di una pilotessa: o : ; e
ne valga tanto la penﬂ“?"f pilotessa:! tranquillizzatevi, non é poi che

rifiEfEEHr;ilgnﬂsiIPEp{;mEmI Fabriano (Ancona) — Faccia cosi: scriva alla
 hiedenido € Virage-Auto, 87 rue du Cherche-Midi 75006, Parigi, Francia,
numero arretrato del marzo 1972. In esso non c’é proprio un

poster di Cevert, ma wuna bellq ; : . ey :
fratello di dare retta a R 2 n{ﬁiic:*ef, colori ¢ doppia pagina. E dica a suo

, Sﬁ;&?@gﬁ 'LE;LENT-I - Lentini (Siracusa) — L’indirizzo di Michele Conti
wr?tﬂtﬂ d mmrf: SESTE 303._aninu. Il modello della 312 P che lei ha visto pre
riias) u Autosprint, & un pezzo unico costruito su ordinazione costa
moLitisstmo e non € una scatola di montaggio.

EMANUELE GUGLIELMINETTI - Torin

~ , g . .
blicato la foto ed i dati da te richiesti Lonle aure. sotdto, abbiaito pub

nel numero scorso di Autosprint.

Caro Autosprint, probabilmente, secondo il mo-
do di vedere dell’ACI di Roma, ad assistere alle
partite di calcio dovrebbero andare solo i gioca-
tori perché nell'organizzare la gara di Vallelunga
ha dimostrato di ritenere che il pubblico che
doveva assistervi avrebbe dovuto essere costi-
tuito solo da automobilisti. E si perché a Valle-
lunga non c'era mezzo per andare, né per tornare,
diverso dalla propria automobile. Sentite cosa mi
e capitato.

Mio figlio ha la passione delle macchine da
corsa, € un vostro affezionato immancabile let-
tore, segue tutte le corse, le notizie, sa ogni cosa
sulla formula uno, sui prototipi ed io sono stato
contagiato da questa passione cosicché gia da
lungo tempo avevamo deciso di andare a Valle-
lunga. Non le so dire quanto ci sia costato di
tempo, di telefono, di arrabbiature questa deci-
sione, nell’'ultima settimana precedente la gara.

Telefonate a Roma agli amici e conoscenti che
purtroppo ne sapevano meno di noi. Ci siamo ri-
volti alla CIT di Roma, alla Stefer, a non so quale
altra societa di trasporto, niente, nessuno ha sa-
puto dirci come fare ad andare a Vallelunga.
Telefoniamo all’ACI di Roma, ad un numero indi-
catoci dalla TETI di Pisa, dal quale ci rispondono
invitandoci a telefonare ad un altro numero, a
questo, ci risponde una signorina alla quale espo-
niamo il nostro problema; dopo averci fatto dire
tutto, ci prega di attendere perché passera il com-
petente funzionario, il quale, ci risponde con un
laconico, un po’ stanco « ma... per andare a Val-
lelunga, mi pare...,, credo.., che ci siano delle
corriere di servizio ordinario che partono da Ca-
stro Pretorio » e qui chiuso. Abbiamo telefonato
anche a voi di Autosprint, ma non avete saputo
dirci nulla di preciso.

Ad ogni modo; non ci scoraggiamo.

Alle 7,10 di domenica prendiamo l'aereo a Pisa
CU anc o CHLa CF dwoaviame al werminal della sta
zione Termini.

Qui ci rivolgiamo subito ad un vigile per sapere
come si puo fare ad andare a Vallelunga: non ne
sa niente. C'é |li un tassista lo chiediamo a lui,
e per finire, e toglierci da ogni imbarazzo, deci-
diamo di farci portare con il suo taxi.

Per la strada ci dice; ma come, venite da Fiu-
micino e prendete il taxi a Roma? Ma non vi
conveniva prenderlo la, risparmiando cosi una
quindicina di chilometri e quindi tempo e denaro?
lo e mio figlio ci guardiamo sconsolati. Alle 10,15
prendiamo finalmente posto in tribuna, restandovi

Ricordiamo la sua telefonata ed ora,
alla luce di quanto c¢i scrive ed im-
maginando la sua odissea, siamo dila-
niati dal rimorso di averla « liquida-
ta» senza un consiglio preciso. 1l
fatto € (e non € una puerile giustifi-
cazione) che consigliandole di rivol-
gersi all’AC di Roma eravamo asso-
lutamente convinti che fossero in gra-
do di darle delle indicazioni utili. An-
z1, eravamo convinti, come lo era lei,
che per un'occasione cosi gli organiz-
zatori avessero previsto una serie di

| nostri uvomin

da corsa.

Odissea

alla romana

seduti fino alle 17,30, che passione!!!

Ora ricominciano le storie per il ritorno, dob-
biamo andare alla stazione Termini per prendere
il treno per Pisa.

Cerchiamo un qualche servizio pubblico, nien-
te, un taxi, neanche a parlarne, ci rivolgiamo in-
fine ad un vigile della stradale che ci dice che
non c'é altra soluzione che quella di andare a
piedi a Campagnano, e li dovrebbero esserci delle
corriere di servizio di linea, per Roma. Ci avvia-
mo piedi a piedi, sfiorati, lambiti, da centinaia
di macchine che se ne ripartono verso Roma, e
guardiamo con cupidi occhi quelle che vanno con
i due posti liberi dietro. A Campagnano « doman-
dando ed intendendo », & un modo di dire tosca-
no, si viene a sapere che alle 18,30 c'é una cor-
riera della Roma Nord, per andare a Sacrofano a
prendere il trenino.

Si riesce a prenderla all’'ultimo tuffo. Ma le
cose qui vanno per le lunghe, perché ['autobus
é strapieno: non siamo i soli nelle stesse condi-
zioni, e il conducente non parte fino a quando non
hanno fatto il biglietto tutti. Siamo percio in ri-
tardo quando ci si avvia verso Sacrofano per il
treno che dovra passare alle 19,19, si arriva in
tempo, ma, mi creda, questo viaggio seppure bre-
ve me lo ricorderdo. Una corsa pazza per una
strada stretta, tortuosa, roba da brividi!!!

In breve: corriera, trenino, taxi a Piazza del
Popolo, treno a Termini alle 20,10, alle 23,40 ri-
siamo a Pisa.

Ma che giornata!

Ora, e concludo tornando al mio discorso inizia-
le, ma chi non ha la macchina non deve andare
alle corse? Non deve essere posto in grado di
tornare a casa?

Il giornalista Guzman, sul Tempo, si lamenta
della scarsa affluenza di gente a Vallelunga. Ma
che non sia propria questa la ragione principale
e non quella che lui chiama in causa, cioé il
consueto atteggiamento assenteista dei romani
verso i grandi avvenimenti?

Certo e stata un'esperienza esaltante per la
passione sportiva (a parte la mancata vittoria del-
la Ferrari) ma mortificante per la trascuratezza e
la mancanza di considerazione che si doveva a-
vere per coloro che venivano da fuori Roma, che
non avevano la macchina, o che avendola, non si
sentivano di affrontare le angustie della Via Cas-
sia in una occasione del genere.

Cordiali saluti.

Leo Bruschi - Pisa

automezzl speciall, In partenza da un
paio di punti-chiave (Fiumicino e la
stazione Termini) per l'andata ed il
ritorno di guei tanti potenziali spet-
tatori che non disponevano dell’auto,
o che non avevano voglia di « combat-
tere » sulla Cassia o sulla Flaminia.

E' una cosa quasi banale: lo fa I
AC Milano per le grosse manifestazioni
a Monza, lo si fa in molte citta per
far affluire 1 tifosi alla partita di cal-
cio. Ed era ben piu essenziale nel
caso di Vallelunga, stante ['assoluta
mancanza di mezzi pubblici idonei.

Speriamo comunque che la « avven-
tura » sua e di quegh altri poveri
pedoni-da-corsa abbia, come rtutti |
sacrifici, uno scopo. Ed a questo ri-
guardo dedichiamo questa sua lettera
al’lAC di Roma, alla CSAI, ad al
« Tempo » per conoscenza, Che sap-
piano, 1 due enti che hanno cosi a
cuore il futuro di Vallelunga, che non
¢ solo appiccicando ai muri 1 mani-
festi della corsa (poi accuratamente
coperti da quelli con i ritratti del pre-
sidente Heinemann, in visita in Ita-
lia) che si attrae la gente, ma & anche
dandole il modo di giungere alla pi-
sta e di ritornare a casa nel modo
meno  disagiato possibile.

La macchina é importante: & un’Alfa Romeo.
Ma anche gli uomini lo sono: costituiscono la
“Squadra Corse” Monzeglio, piloti con un pas-
sato di prestigiose vittorie, proprio su vetture

Questi stessi piloti sono i tecnici che avete a
disposizione alla Monzeglio. Cosa possono fare
per voi? Preparazione di vetture, elaborazioni,
trasformazioni, costruzioni kit.
E in piu garantire la pil impegnata e seria

@ Monzeglio € meglio.

off,

: :"‘ : z : = = .+.":-|.r
T R .-fé?} i 2 = S

Alfa Romeo.

‘“assistenza corse”’.
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TORINO Anni di studi tecnici e di esperienze pratiche,
hanno permesso alla Kleber Colombes Italiana il lancio, con
una ardita campagna pubblicitaria, del suo nuovo pneuma-
tico V-10-S, il « pneumatico blu per autostrada » in gquanto
a questo ultimo nome si associano idee di lunghi percorsi,
viaggi comodi, durata, modernita, efficienza ecc.

E' appunto con questo « pneumatico blu », radiale di nuova
sicurezza, reso inconfondibile anche dalle lamelle ad « esse »
incise sul battistrada, con spalle pili massiccie e frastagliate,
profilo a tre scanalature che serve letteralmente a tagliare
il velo d'acqua sulle strade bagnate, con profondi mutamenti
nelle mescole, una struttura priva di punti d’attrito per
evitare il surriscaldamento, grande tenuta e usura minima,
che il « Caimano » di Giugiaro, costruito su meccanica Alfa
Romeo, ha sostenuto probanti tests sull’autostrada Torino-
Aosta (nella foto).

Il Kleber V-10-S e un pneumatico di concezione e vocazione
europea e come tale & realizzato in una gamma che copre tutti
i modelli di vetture dell’'industria automobilistica continentale.

\
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® La gamma delle 750 DUCATI, caratterizzata com’e noto
dalla tipica architettura del propulsore bicilindrico a V lon-
gitudinale di 90°, si arricchise, oggi, di un nuovo modello,
certamente il pilu prestigioso, visto che si tratta della mac-
china direttamente derivata da quelle 'che dominarono la
prima edizione della 500 miglia di Imola.

Si tratta della « 750 SS » la cul sola differenza rispetto alle
macchine di Imola consiste nell’adozione di silenziatori e
conseguentemente di un albero a camme di alzata leggermente
inferiore, ma che conserva una potenza rilevantissima, tale da
permettere velocita attorno ai 230 kmh. Questa moto & stata
omologata completa di testa di carena ed & stata equipag-
giata con un potente faro allo jodio che permette anche di
notte una guida veloce e sioura. La Ducati 750 SS costa
2 milioni e la sua produzione, 300 esemplari nel 1973, ini-
ziera nel mese di luglio.

Intanto, la DUCATI MECCANICA seccata da voci allarmi-
stiche. che parlano di possibili assorbimenti della societa da
parte di gruppi italiani o stranieri operanti nello stesso set-
tore, chiarisce in modo definitivo che talli voci sono desti-
tuite da qualsiasi fondamento, smentendo categoricamente le
notizie apparse.

Vedlumou stasera

Si! Come sempre.

Notte e Nebbia?

E'importante vederc
ed io saré da te.

FARI*FANALI-FENDINEBBIA

Adottati dalle piu mportc:nh
Case Automobi hshche

Concessionaria esclusiva prodotti
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n lo scatto dell'IVA siamo co-
Eturetti a ritcccare leggermente que-
ste TARIFFE: fino a un [nasslmu 'f"
15 parole L. 3.000, ogni parulrg in
piu delle 15 parole L. 200. L'indi-
rizzo dell'inserzione va conteggiato
nel numero delle parole. Pagamento

anticipato. Inserzioni gratuite per gli
abbonati fino ad un massimo di tre
all’anno. Per | soci del CLUB L. an
di sconto per inserzione. Eventuali
foto, verranno pubblicate gratuita-

mente.

ABARTH

® ABARTH 695 SS Gr. 2, pronto corse,
bellissima, mai urtata competitivissima,
solo due gare; con carrello a un asse
omologabile nuovo. Tel, 051/84.12.52 -
L. 2.000.000 trattabili se contanti.

ALFA ROMEO

PRATO - Tel.

e ALFA ROMEO GTA
39.204.

ALFA ROMEO GTV 2000 bianca, di-
cembre1971, perfetta privato vende. Te-
lefonare ore pasti: 0323/43.367 - L.
1.850.000.

ALPINE

ALPINE 1600 S Febbraio '72, km. 13000
originali, perfettissima, Telefonare ore

J;t:i:]iﬂlﬂ‘. 045/91.11.18 - L. 3.200.000 tratta-
i,

FERRARI

FERRARI 330 GTC Berlinetta nera, fine
1958, gglrifgﬁt@ Privateo wende. Telefonare

T :
;3 pasti: 0323/43.367 - L. 3.500.000.

ARI DAYTONA Seminuova, po-
f::z'?m, accessoriatissima, TORINO

Tel. 48.35.70.

FIAT

e FIAT 528 Prototipo 1. assoluto Cop-
pa Abarth a Cerrina, scocca 500, mo-
tore 128 centrale, trasversale - adatta-
bile Rally Cross. Telefonare: TORINO -
011/78.16.05.

e FULVIA 1600 HF Gr. 3, 1. serie
Dicemhre 1970, meccanica, carrozzeria
100%. FILIPPO ZUCCARELLO - Catania
Tel. 085,/26.03.39 ore pasti - L. 2.000.000
contanti.

LAND ROVER
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LAND ROVER B8 bellissima vendo. M-
LANO - Tel. 30.68.68.

PORSCHE 911 § 2,4 Azzurro metalliz-
zato, km 30.000, vetri catacolor, sedili
Recaro, autobloccante 80% gomme nuo-
ve, Telefonare: 06/90.36.125.

PORSCHE 911 S 2,4 '72, verde chiaro,
int. nero, km 30.000 come nuova.

VW PORSCHE 914 § '72, bianco, int.
nero, km 10.000 come nuova.
PORSCHE SC ‘64, verde irlanda - int.
cuoio - perfetta. Ditta NINO MARTEL-
Ll - P.zza Trento Trieste 2 - Bologna -
Tel. 34.26.00 - 39.79.00.

TRIUMPH

TRIUMPH TR. 4 blu, cappottina bian-
ca, ruote raggi, motore 11.000 km ton-
neau, hard-top; ottime condizioni ge-
nerali, vendo miglior offerente - SER-
GIO AMBROSETTI - 25036 Palazzolo s/o
(Brescia)

(MONOPOSTO &

F. 850 Lucky diverse soluzioni del
cambio. Tel. 0924/41.123 casa, 44.371
ufficio.

F. FORD BELLASI perfetta, competiti-
va, motore ‘73, cambio Colotti, rap-
porti coppie coniche, cerchi Delta,
gomme Kleber, pronta corse. Tel. 02/
23.62.060 - L. 2.000.000.

-

sconto ai
piloti gr. 1-2-3-4
per l'anno

agonistico 1973

Offerte speciali:

Roll-bars da L. 12,000 in poi smon-
tabili - omologati
a cammes @ collettori @ cassette
trasf ® pistoni @ trasmissioni den-
tate ® estintori ® anelli attacco ri-
morchio

GITAN

S. BENEDETTO DEL TRONTO

- tutti tipi @ assi

orso Mazzini 101 - Tel. 60723

S

Vetture sportive
FERRARI
MASERATI
LAMBORGHINI

PORSCHE
DE TOMASO

scafi da diporto

LAND ROVER 88 seminuova con traino
roulotte. Telefonare: PADOVA - 42933 -
L. 1.550.000 contanti trattabili.

e FIAT 128 Gr. 1 km 14.000, per-
fetta pronta corsa. ALBISOLA MARINA
(SV) - Tel. 019/41.762.

e

@ FIAT 500 Gr. 2 completa. Motore
nuovo, cambio 3.-4. corta Giannini.
MODICA - Via Montebuono, 20 - Roma
Tel. 83.62.82 - L. 600.000.

124 SPIDER ABARTH cedo prenota-
zione, sconto 150.000 prezzo listino.
Tel. 02/8853 interno 561 ore ufficio chie-
dendo sig. PIETRANTONIO.

GIANNINI

CIANNINI 650 nuova, preparata LAVAZ-
ZA, motore da rodare, 54 cavalli. Tele-
fonare ore ufficio: TORINO - 011/78.19.89

LANCIA

® HF Gr. 4 ex-Bologna, pronta correre.
Telefono: 070/88.19.05.

6 tipi di collettori d'aspira-
zione per Fiat 128 - 3 tipi di
coilettori d'aspirazione per
carburatori D.C.0.E. per BMW
1600, 2000, 2500, 2800, 3000.

via Dante 91 Crem Q
t.l, zmiu J am uﬂﬂ' h':"-.-.l.url""

€ presso i migliori
ricambisti e carburatoristi

OPEL

Sports cars sales and service

Sports Cars...

di DROGO & VASSALLO

41100 MODENA via Emilia ovest 800
telefono (059) 33 03 69

Bt s NI N e S
® OPEL ASCONA 1900 dicembre 1972,
preparazione completa gr. 1, rally, ac-
cessoriatissima, una sola gara {(S. Ma-
rino) vendo per cessata attivita. Telefo-
nare ore pasti: 0432/23.879 - GIUSEPPE
DE CARLI - UPINE,

—= T

OPEL REKORD Coupé 1700 con gancio
traino. Autofficina REPETTO - Via A. da
Brescia 16 - Alessandria - Tel. 0131/
22,29 - L. 300.000.

PORSCHE

PORSCHE SUPER 90

vende privato. Telefonare BOLOGNA -
Tel. 26.08.97.

bianca perfetta

KART 125 Taifun Ala d'Oro piu vari
ricambi L. 650.000.

KART 100 2. categoria, Tecno Parilla -
L. 160.000 CORINALDESI - Tel. 06/
78.56.852.

K 250 TECNO DUCATI Cenna, pronti
corsa, vinti tre campionati. Ricambi ori-
ginali. Con K Ducati Cenna il Campio-
nato in tasca. Officina CENNA - Il ma-
go della elaborazione - Via Magolfa 1
MILANQ - Tel, 84.72.650.

MO0 3F®)

KAWASAKI 900 Z1 SUPER 4
pronta consegna

KAWASAKI 500 H1ID ELECTRONIC nuo-
va, pronta consegna.

nuova,

KAWASAKI 750 nuova, pronta conse-
gna. VIAUTO - Viale Masini 18 - BO-
LOGNA - Tel, 35.29.38,

HARLEY DAVIDSON 1200 Helectra Gli-
de 1971, 8.500 km. Accessoriata, per-
fetta. Telefonaré: 0381/71.¢22 - Lire
2.000.000,

AERMACCHI 125 Supercompetitiva,
Aermacchi 125 Ala Oro mal corso, ac-
censione elettronica, cilindro, con tra-
vasini, frizione similoro, carenatura e
svariati rapporti. Telefonare 51.423 (0572)

e —— s = Emaw e —

Q&\CCESSOF‘" e part specia

TELAI nuovi F. Monza, modello '73,
con balestra e attacchi sospensioni,
Autofficina REPETTO - Via A. da Bre-

scia 16 - Alessandria - Tel. 0131/22.29
L. 350.000.
ROLL-BAR interamente smontabile con-

forme norme CSI| '73. Collettore aspira-
zione condotti separati per carburatore
40 DC verticale - Pulegge dentate e cin-
ghia positiva per collegamento motore
dinamo in lega leggera equilibrate per
Fiat 500 e derivate - EMILIO GIAMMI-
RO - Via Orlando, 56 - ASCOLI PICE-
NO - Tel. 65.083.

ACCENSIONE reazionata, fino 10.000
girl incremento 7 CV di potenza, mon-
taggio in sostituzione della bobina.
BRUNO RICCARDI - Via Solferino 55 -
BRESCIA - Tel. uff. 030/47.013; Abit.
030/42.857 - L. 15.000 contrassegno.

VARIE

ANNATE Autoitaliana 1967-68-69; Au-
tosprint 1970-71-72, Vendesi miglior of-
ferente. MARIO GENTILI - Via Ma-
genta 95 - Rho (MI).

ENCICLOPEDIE enciclopedia della Scien-
za e della Tecnica Mondadori, aggiorna-
menti ed Atlante dell'Universo, ultima
edizione, nuovissima, ancora perfetta-
mente Imballata. Prezzo: sconto del 10%
sul prezzo di listino ante-IVA. Scrivere
o telefonare: ANGELO SERRI - V.le

Leopardi 14 - 62032 CAMERINO (MC) -
fel. O737,/286.86 (ore 13-14: 20-22).

S| VENDE O S| CAMBIA

(AUTO — )
ABARTH

@ ABARTH 850 TC 5 marce autobloc-
cante, carrozzeria perfetta aggiornata
'73, pronta corsa. L. 1.500.000 trattabili
se contanti, permuta con vettura di
serie.

CAMBIO con 3. e 4. corta per OTS
L. 100,000 - Telefonare: 019/41.762
ALBISOLA (SV).

ALPINE

~ALPINE 16005 Dic. '72, 2700 km

elettronica - perfettissima - usata viag-
gi, garantita da wvizi occulti. Vera oc-
casione. Medico vende o permuta e-
sclusi perditempo. Telefonare ore pa-
sti: 0775/20.441.

LANCIA

FULVIA HF 1600 km 32.000, come nuo-
va, inurtata. PIEMONTESE - Via Bolla
9 - Finalmarina Tel. 019/63.524 ore
ufficio - L. 1.750.000.

'SI COMPRA
AUTO e
LA fN_ICIA

FULVIA 1,6 HF in qualsiasi condizio-
ne oppure HF 1,6 accidentata purché

occasione. REMO MACIOTTA - Via Pa-*

gliano 40 - Milano - Tel. 02/43.02.94.

(ACCESSORI- prwt s )

CAMBIO cinque marce per Abarth 850.
Scuderia LUCCA Corse - Tel. 0573/
653.409.

= mm———

PROPOSTE DI LAVORO

GIOVANE PILOTA eccellenti risultati,
cerca abbinamento pubblicitario, spon-
sor, anche contribuendo guida per an-

no in corso, massima serieta. Telefona-
re;: FIRENZE 055/66.22.49,

Cercansi concessionari zone libere. Kit
Elaborazione 127 - A 112 - 500. SPORT-
AUTO - Via Nizza 141 Torino - Tel.
69.39.77.

® = vetture sportive

LUCIANO CONTI
direttore

MARCELLO SABBATINI
direttore responsabile

Inviati speciali:

ENRICO BENZING
FRANCO LINI

servizio Interno:
MARCO MAGRI
ALFO C. PREDIERI

Collaborano alle RUBRICHE:
Carlo BURLANDO - Leopoldo CA-
NETOLI - Carlo CAVICCHI - An-
drea DE ADAMICH - Jacky
ICKX - Gio' LUNI - Gabriela °
NORIS - Giorgio PIANTA - Tim
SCHENKEN

Altri collaboratori in ltalia:

Gianluca Bacchi M. [Parma)
Lino Ceccarelli (Roma) - Gian-
carlo Cevenini (Bologna) - Sal-
vatore Ciusa (Cagliari) - Mario
Fenzi (Genova) - Marco Grandini
(Firenze) - Logan Lessona Ben-
tley (Roma) Giulio Mangano
(Palermo) - Mario Morselli (Mo-
dena) Giorgio Rossotto (To-
rino) - Attilio Trivellato (Pa-
dova) - Sergio Troise (Napoli) -
Manuel Vigliani (Brescia)

Collaboratori all'estero;

Augusto C. Bonzi (Buenos Ai-
res) - Luis Gonzalez Canoma-
nuel - Agenzia Carro (Rio de
Janeiro) Adriano Cimarosti
(Berna) Thomas b. Floyd
(Australia) - Gilberto Gatto
(Canada) - David Hodges (Lon-
dra) - Jeff Hutchinson (Lon-
dra) - Jacqgues R. Jaubert (Mar-
Eoin S. Yeung (Lon
dra)] - Hanns H. R. Loffler
(Monaco Baviera) - Lino Manoc-
chia (New York) - Sergio Mar-
chetti (Stoccolma) - André Ro-
yez - Philippe Toussaint (Bru-
xelles),
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AUTOSPRINT pubblica anche
servizi particolarl di:

Bruno Boglioni - Puccio Coro-
na - Cesare de Agostini - Toni
Fasolato Nuccio Marino

Carlo Micci - Doug Nye - Giu-
liano Orzali Gerlad Schmitt.

corrispondenze dall’ltalia di:

Vincenzo Bajardi - Eraldo Bi-
staffa - Riccardo Carafa - Gian-
filippo Centanni - Onofrio Cola-
hella - Gaetano Cravedi - Fran-
co D'lgnazio Dionigio Dioni-
gi - Mauro Ferramosca - Vi-
to Lattanzio - Domenico Mora-
ce - Gigi Mosca Claudio
Porrozzi - Guido Rancati - Mar-
cello Rigo - Riccardo Roccato -
Francesco Santuccione.

| servizi fotografici sono di;

Associated Press - Attualfoto -
Ceveninl - Coppini - D.P.P.I. -
Falletti - Ferrari Nasalvi - Giu-
liani - Hruby - Laurent - Lini -
Adriano Manocchia - Mulone
Noris Olympia - Reinhard
Sainz - Serra - Giorgi.

@
Disegni tecnici (e mno) di;
Russel Brockbank - Waearner
Blihrer - Maximilian Capa

Cork - Enrico Fumia - Giuliano
Orzali - Michael Turner.
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