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'|I gmrnale dl mezzanotte
per telefono e per telex

E finirono
tutti (au MANS)
felici e contenti...
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anno dato il bis PESCAROLO (LARROUSS E) e la MATRA.
ON ha perduto la FERRARI (2* con MERZARIO - PACE

opo 24 ORE da batticuore per i colpi di scena in serie

DALLINVIATO

LE MANS - Ed eccoci a celebrare una sconfitta!
Non vi paia strano, ma dalla vittoria della Matra
Simca, che per la seconda volta ha ottenuto il suc-
cesso piu ricercato, noi vogliamo trarre delle con-
fortanti notizie per i mostri colori. E’ stata una
sconfitta, questa subita dalla Ferrari, non vi & dub-
bio, ma una sconfitta che, nella posizione molto
onorevole del secondo posto e nel guadagno di al-
tri quindici punti per il campionato mondiale, de-
ve trovare ragioni di rallegramento. Anche se sap-
piamo difficile far digerire, al gran vecchio di Ma-
ranello, una vicenda che non veda le sue macchine
davanti a tutti. Una sconfitta onorevole, dicevo e

forse, utilizzando un termine improprio, non di
sconfitta si dovrebbe parlare ma di inevitabile ne-
cessita, ché alla fine di una competizione vi sia un
primo ed un secondo, non potendovi essere due
primi. Perché, in sostanza, questa 24 Ore di Le
Mans 1973, che ha offerto a chi I'’ha potuta vivere
lo spettacolo inconsueto di una continua incertezza,
¢ stata dominata almeno in parte dalle due mar-

che che hanno giustificato i grandi titoli dei gior-
nali della vigilia.

Un gran duello, quello tra Matra-Simca e Ferrari,
ed un confronto che & stato incerto fino in fondo,
per cui nessuno dei due pud davvero dire di essere
stato vincitore e nessuno pud essere fiero di un
trionfo.

A voler guardare bene le cose, & stata la Ferrari,
in fondo, ad ottenere piul consensi ed applausi e
con merito. La Ferrari che era venuta a Le Mans
accompagnata dalla opinione generale che le sue
macchine non fossero all’altezza del confronto.
Questa Ferrari ha in realtd dominato la corsa. Sul

piano tecnico le sue macchine hanno avuto almeno

lo stesso valore di quelle avversarie, sul piano
umano i suoi piloti hanno almeno eguagliato quel-
li della « squadra nazionale francese » che e stata
oggetto di tanta ricerca di simpatia negli ultimi
tempi. Sul piano della organizzazione la sua squa-
dra & stata certo superiore a quella della Matra,
nella preparazione delle macchine ed anche nella
efficienza al box. Quella efficienza che e tanta par-
te del sucecesso in gueste gare che hanno una loro

caratteristica, una loro fisiunﬂmia, anche se non a
tutti piacciono.

Macchine almeno uguali, dicevamo, e le presta-
zioni nelle prove e quelle nella gara lo dimostrano.
Uomini almeno uguali, dicevamo, e basti dire che
il magnifico Arturo Merzario ha saputo fare me-
glio del vantatissimo Francois Cevert, per dire
tutto. Senza contare che alla squadra composita
della Matra, che aveva gli uomini di punta insieme
con quelli della ragionevole regolarita, la Ferrari
ha opposto gli stessi elementi, con genie, come
Merzario appunto, e Ickx, capaci di affondare il
piede se necessario, e quelll come Reutemann e
Schenken che hanno certo eguagliato Larrousse e
Pescarolo, quelli che alla fine hanno vinto.

A far pendere la bilancia, a dare il risultato, sono
intervenuti fattori che non hanno fondamenti con-
creti, ma che vanno sotto il nome di imprevisti.
Che le macchine di Maranello non fossero propri
le ideali per una gara tanto lunga lo si diceva, in-
tendendo che erano troppo simili a quelle da Gran
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24 ORE du MANS
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Merzario-Pace
(Ferrari 312 P)
: 3'37''5

Redman-lckx
(Ferrari 312 P)
3'38"'5

Beltoise-Cevert
(Matra-Simca 670)
3'39''9

Yescarolo-Larrousse
{Matra-Simca 670)
3'41"'8

Reutemann-Schenken
[Ferrari 312 P)

Jabouille-Jaussaud
(Matra-Simeca 670)

3447 3'42"'3
Bell-Ganley Depalller-Wolleck
(Guif-Mirage) {Matra-Simca 670)

3'46''3 3'45"'3

Lafosse-Wisell
{Lola-Gitanes 282)
3 |4g ¥ #2

Hailwood-Watson
(Gulf-Mirage)
3'46''6

«Pam»-Facetti-Zeccoli
[&lfa Romeo 33-3)
3'54''8

Rouveyran-=Cypriens»
(Lola T 280)
3'50"'7

Ikuzawa-Fushida
(Sigma MC73)
4'11""1

Juncadella-Bagration
(Chevron B 23)
4'i11''0

Craft-De Cadenet
[{Duckams-Ford)
4112

Ligier-Laffite
[Ligier 452)
4'13'"1

Maublanc-«=Jimmy»
(Chevron B 23)

Muller-Van Lennep
(Porsche ©Carrera)

4'14"'9 4'14"'7 2
Glemser-Fitzpatrick Jost-Haldi
(Ford Capri) {Porsche Carrera)
4'15''8 4'15"'8

Fernandez-Cheneviere
{Porsche 908-3)
4'15"'9

Dt Lernd-ciiurg
(Ferrari GTB4)
4'16''2

Birrell-Heyer
{(Ford Capri)
4'16"'0
MUY=y iirannel

[Ford Capri)
4'16"'7

Di Palma-Veiga
(Ferrari GTB4)
4171

Migault-Chinetti
{Ferrari GTB4)
4'16"°7

Paoli-Couderc Corner-Green
{Ligier JS 2) (Ferari GTB4)
417’5 4'17"'2

Amon-Stuck Quester-Hezemans
(BMW 3.0 CSL) (BMW 3.0 CSL)
4'18''8 4177
Loos-Barth Andruet-Bond
(Porsche Carrera) (Ferrari GTB4)
4'19"'3 4'18''9

Greenwouod-Johnson
(Chevrolet Corvette)
4'19''6

Ortega-Merello
(Porsche 908-2)
4'19"'5

Gregg-Chasseuil
{(Porsche Carrera)
4'20''5

Minter-Posey
(Ferrari GTB4)
4197

Greder-«Beaumonts
[Chevrolet Corvetta)
4'20"'9

Keller-Kremer
{Porsche Carrera)
4'21"'6

Aubriet-«Depnics
(Chevrolet Corvettie)
4'24"'8

Serpaggi-Dolhem
(Ferrari GTB4)
4'23"2

Henry-Stalder
(Lola T 230)
4'25""7

Dubos-«Christines
(Chevron B 21)
4'25"'6

GeurieiGrandet

Guitteny-Grossman
(Ferrari GTB4)

(Ferrarl GTE4)

4'26"'2 4'25''9
Wicky-Olivar Egreteaud-=Jicehelles
[(Porsche 508) (Porsche Carrera)

4'27''2 4'26"'9 :

Zink-Laube Brun-Kocher
(Porsche Carrera) (BMW 3.0 CSL)
4'29''2 4'28''4

Piot-Zbinden
(Porsche Carrera)
4'30"'4

Blacpain-Dupont
{Chvrone B21)
4'29"'3

Mauroy-Mignot

Bayard-Ligonnet
(Porsche Carrera)

{(Porsche Carrera) .

4!31!'!-?- 4.'31”5
Selz-Vetsch Touroul-Rouget
{Porsche Carrera) {Porsche 910)
4'36""1 © 4'34"'8

Delalande-Laurent
{Ligier J&52)
41’44* '5

B 24 ORE DI LE MANS, ga-

ra internazionale di veloci-

ta e durata valira quale ot-

lava prova del szmpiunatu
Mondiale Marche. Circuito
di Le Mans, di 13.640 me-
tri, 9-10 giugno 1973.
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(Pescarolo-Lar-
rousse), nelle 24 ore ha com:
piuto 355 girl parl a 4.853,945
km, alla media di kmh 202,247,
2. Ferrari (Merzario-Pace) 349 qi-
ri: 3. Matra-Simca (Jaboulille-
Jaussaud) 331 giri; 4. Porsche-
Martini {(Van Lennep-Muller) 328
giri; 5. Porsche 908-3 (Fernan-
dez-Cheneviere) 319 giri; 6. Fer-
rari GTB4 (Elford-Ballot Lena);
7. Porsche 908-2 (Ortega-Merel-
lo) 316 giri; 8. Porsche Carrera
[Kremer-Keller) 316 giri; 9. Fer-
rari GTB4 (Serpaggi-Dolhem) 315
giri; 10. Porsche Carrera (Loos-
Barth) 311 giri; 11. BMW (Que-
ster-Hezemans) 307 giri; 12. Che-
vrolet Corvette (Greder - « Beau-
mont») 303 giri; 13. Ferrarl GTB4
(Migault-Chinetti) 299 girl; 14,
Porsche Carrera (Gregg-Chasse-
uil) 298 giri; 15. Alfa Romeo
(« Pam »-Facetti-Zeccoli) 298 gi-
ri; 16. Porsche (Carrera (Seltz-
Vetsch) 290 glri; 17. Porsche
Carrera [Mauroy-Mignot) 290 gi-
ri; 18. Chevrolet Corvette (Au-
briet-«Depnic=) 282 giri; 19. Li-
gier JS2 (Delalande-Laurent) 270
giri; 20. Ferrari GTB4 (Andruet-
Bond) 270 giri; 21. Porsche 908-2
[(Wicky-Olivar) 270 giri.

Battuti i primati
Sulla distanza: Pescarolo-Larrous-
se (Matra-Simca), 24 ore alla
media di kmh 202,247, Primato
precedente: Pescarolo-Hill (Ma-
tra-Simca), mdiea kmh 195,472
(1972).
Sul giro: Francois Cevert (Ma-
tra-Simca), il 107, giro in 3'39''6,
media kmh 223,607. Primato pre-
cedente: Gijs Van Lennep [(Lola
T 280) in 3'46"'9, media kmh 216
e 413 (1972).
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Premio per poter sopportarel
quello che una 24 Ore richiede.

Ebbene, si & dimostrato che
le Ferrari sono anche delle mac-
chine da corse di durata effet-
tive, non soltantc da mille chi-
lometri. Quello che le ha rallen-
tate € stato solo parzialmente
attribuibile alla lunghezza della
corsa. In fondo i cedimenti delle
parti, che sono costate piu tem-
po perduto alla Ferrari poteva-
no accadere anche in prove dif-
ferenti, perché le cause non so-
no tanto da ricercare nella du-
ra dello sforzo, quanto nella
qualita dello sforzo cui sono sta-
te chiamate.

L’incrinamento dei serbatoiet-
ti di alluminio che sono parte
del circuito di alimentazione e
che sono detti « nourrices » cioe
nutrici, € probabilmente avvenu-
to per il localizzarsi di guelle vi-
brazioni che a Spa hanno provo-
cato la rottura dei raccordi ai ra-
diatori del cambioc. Non alla 24
QOre, visto che sulla macchina di
Merzario il cedimento & avvenu-
to subito. Il cedimento della fri-
zione sulla macchina di Merza-
rioc € probabilmente avvenuto
per gli sforzi bruschi cui & stata
sottoposta, e che non sono stati
riscontrati sulle altre due mac-
chine.

Probabile che il modo di gui-
dare dei due piloti di gquesta
macchina non sia del tutto «te-
nero» e lo si capisce, visto che
andavano tanto forte. L'unico in-
conveniente davvero attribuibile
alla 24 Ore e stato di certo il
cedimento dei motori, ma anche
questo & relativo, dato che quel-
lo di Reutemann & gnancato mol-
to tempo prima €&i quello di
Ickx, ed anche per guesto si po-
trebbe chiamare in causa la
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Campionato S s
Mondiale N E by g |=»
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Ferrari 1A 48 15 200 40 === /20 A5 11D
Matra-Simea = 20 280 12 12 == == 90 84
Porsche a 8 -3 § B 20 10 48 82
Lola = 8 B0 B B e e 8B
ChE\frun ~— e 4- 2 10 12 — 29
Gulf-Mirage — — B — 20 e = 28
Lancia-Marlboro —_— — 15 — — 15
Chevrolet 12 — —  — 12
Alfa Romeo —_— — — 8
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® Prossima gara: 1000 Km dell'Osterreichring, il 24 giugno

A tre gare dal termine
del campionato (Austriag,
USA e Argentina), la si-
tuazione & ancora aperia,
pur con wvantaggio delle
Ferrari. Infaiti, poiché si
prenderebbero in conside-

razione 8 risultati (cioeé il

toiale delle prove meno
ire), per vincere la Ma-
tra dovrebbe otlenere al-
meno due primi ed un se-
condo, per poriarsi a 139
punti e sopravanzare lg
Ferrari, mnell'ipotesi che
quesia ottenga una vittoria
e due secondi. E’ owvvio
che, con il gicco dei pun-
teggi, con la possibilita di
« rubare » punti agli avver-
sari piazzando due 0 pil
macchine nei primi posti,
le «variabilin somno molie.
Do nolare che la Maira

pud sommare qualsiasi

punteggio, mentre la Fer-
rari, deve « scartare ».

maniera di utilizzare il mezzo
adottata da ciascuno.

Quel che si pud presumere &
che, in condizioni diverse di ga-
ra, come ad esempio col mal-
tempo che qui sarebbe stato re-
gola, anziché lo splendore del
cielo che abbiamo avuto, col
maltempo forse gueste magagne
non sarebbero saltate fuori.
Mentre dall’altra parte, almeno
cosi crediamo, le magagne che
sl sono notate sarebbero uscite
fuori comunque,

Le Matra hanno mancato an-
che in solidita, perché le ripetu-
te pretese fra forature delle lo-
ro gomme, se sono state davve-
ro la causa delle successive rot-
ture delle sospensioni, possono
essere attribuite al modo di co-
struire le macchine, modo che ci
ricorda quello adottato da un’
altra marca in altro genere di ga-
re, quello che faceva strillare

contro 1 fabbricanti di gomme

che cedevano, senza fener conto
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Gerard Larrousse si sfoga con lo champagne, dopo ['enorme ten-
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sione dell'ultima ora. La Matra che divideva con Pescarolo ha avuto
fin dall’inizio un rendimento imperfetto dei freni. che li ha rallentati

del fatto che le stesse gomme
resistevano benissimo su Imac-
chine diverse.

Se sulle Matra’/le gomme han-
no ceduto (e resta sempre da di-
mostrare che siano state davve-
ro le gomme g cedere per pri-
me e non viceversa), se le gom:-
me hanno ceduto per prime e
pur con sollecitazioni inferiori
percheé le prestazioni assolute
erano inferiori, wvuol dire che
hanno gqualcosa che non va trop-
PO bene.

Quel che alla Matra € andato
veramerite storto & stato tutto il
complesso della organizzazione
di squadra. Abbiamo visto cose
che non avrebbero dovuto acca-
dere, come il far rientrare al box
contemporaneamente pili mac-
chine per i rifornimenti. Cosa da
raccapriccio! Perché creatrice
solo di confusione e di precipita-
zione, oppure stupefacente con-
statazione che al momento di
sostituire un cofano posteriore
(quello dells macchina che ha

. -’ ]
Lagardere ringrazia
la FERRARI

Monsieur Lagardere, maxi
della Matra, ha cosi sintetizzato il
suo commento felice, quasi repll-
cando — a distanza — all’avversario
di Maranello: « Grazie alla Ferrari
ia Matra ha potuto riportare una co-
si bella vittoria. La Ferrari ci ha
messo paura. Merzario era partito
come un proiettile, sembrava scat-
tasse per un ‘Gran Premio. Ho avuto
paura quando Pescarolo ha dovuto
fermarsi per quell'ultima volta, ma
e passata presto...»

Enzo Ferrari ha ascoltato alla ra-
dio francese 1l commento conclusivo
di un radiocronista francese, il qua-
le esprimeva « ... entusiasmanti giu-
dizi sulla gran bagarre Matra-Ferra-
ril @ le Ferrari hanno stupito per la
loro resistenza, per il loro risponde-
re colpo su colpo, come in un match
di boxe... »

E' sbottato, spontaneo, il « Dra-
ke »; « ...Bene. Abbiamo stupito, ma

abbiamo perso.., »,

patron

pol vinto) con quello di scorta
gida pronto con tanto di numero
dipinto, ci si & accorti che non
si riusciva a montarlo, perche
era di dimensioni diverse. Segno
che non era stato provato prima.
E sono soltanto piccoli esempi.

Ebbene, nonostante queste la-
cune, nonostante che le sue mac-
chine non fossero davvero idea-
li, la Matra Simca ha vinto la
Le Mans del cinquantenario, e
adesso pud inorgoglirsi per esse-
re riuscita a battere le Ferrari.
Vuol dire, credo, che una gara
come Le Mans ha davvero una
sua fisionomia differente da tut-
te le altre e che da questa gara
ci si pud aspettare di tutto!

Diciamo che questa 24 Ore di
Le Mans non ha avuto vincitori
netti e non ha soprattutto avuto
vinti.

Per tutta la sua durata la cor-
sa ci ha offerto mille emozioni,
come da queste parti accade di
rado, ed & per questo chie ne ve-
niamo via abbastanza soddisfat-
ti. Come deve esserne soddisfat-
to anche Ferrari, per la faccen-
da dei punti e per essere comun-

‘gque riuscito a far tanta paura ai

francesi. Che erano’/ nettamente
divisi e non in dué fazioni, ma
in sostanza tra due sentimenti
opposti: quello del patriottismo
(che in terra di Francia si chia-
ma sciovinismo e che ha radici
lontanissime e cultori accesissi-
mi) e quello del sentimente che
lega la maggior parte degli spor-
tivi francesi al nome della Fer-
rari, che proprio a-Le Mans ha
costruito tanta parte della sua
gloriosa leggenda. I francesi che
non sapevano a chi votarsi, con
maggior impeto, sono forse 1lo
specchio migliore di questa cor-
sa che ha avuto anche aliri pro-
tagonisti. Matra e Ferrari erano
all’apice, d’accordo, ma c’era an-
che la Mirage, sia pure orbata
della sua macchina pilt recente
(e che era stata costruita pro-
prio per Le Mans) per carenza
di motore, quindi ha dovuto cor-
rere con le spider conocsciute e
coi motori Cosworth che  pro-
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prio non sono adatti a queste
prove, Hanno fatto la loro bella
figura, in ogni modo, ed € pec-
cato che siano scomparse. C'era-
no anche le Lola e sopratiutto
quella della Gitanes, che adesso
e soltanto « Gitanes » visto che
la Filipinetti non esiste piu. Ed
era una macchina che poteva far
molto, 'almeno nella fase inizia-
le, ma che invece ha avuto subi-
to una massa di guai che 1'ha
tagliata fuori, soprattutto quella
rottura di una gomma posterio-
re, ripetuta, che I’ha lasciata
senza carrozzerie di ricambio.

E c'era la stupefacente Alfa
Romeo 33TT3 otto cilindri che
la Brescia Corse aveva messo in
campo con un equipaggio di fut-
ti italiani, che si sono comporta-
ti benissimo e che hanno fatto
la loro gara ragionata, giungen-
do in alto, molto in alto. Ha fi-
nito, ma la sua posizione non &
guella che merita, visto che, per
quasi un’ora e mezza, & stata
ferma mentre i meccanici ope-
ravano uno dei loro miracoli,
smontando il cambio a pezzetti
per sostituire il cuscinetto che
si era rotto.

Facetti, Zeccoli, Pam, sono sta-
ti davvero delusi per quello che
¢ loro successo. E li compren-
diamo. Ma sanno anche di aver
corso bene e con intelligenza e
quindi possono essere contentl.

Contentissimo & naturalmente-
Merzario. Ha fatto da lepre, non
sappiamo se per ordini ricevuti
o per spontaneo impulso. Ed &
stato davvero molto bravo, tan-
to che anche parecchi colleghi
francesi, andati come noi attor-
no al circuito di giorno e di
notte a vedere dal vivo quel che
accadeva, ne sono stati entusia-
smatl.

Contenti debbono essere CoO-
mungue tutti gli altri.. Perché
una gara cosi e dato raramente
di vederla e soprattutto di viver-

------

Le due Matra-Simca di Pescarolo e Jabouille tagliano il traguardo seguite dalla
Porsche-Martini di Van Lennep, quarta assoluta, allo scadere della 24. ora di gara

la. Contenti gli uomini del Mar-
tini Racing Team, che hanno
avuto una posizione finale bril-
lante, data la macchina non spe-
cificamente prototipo, e che han-
no avuto la grande soddisfazio-
ne di ricevere il premic speciale
che tocca alla macchina che ha
speso il minor tempo nelle SO-
ste al box, il che intende la mac-
china che ha avuto menc gual.
Muller e Van Lennep sono stati
come sempre bravissimi, e solo
un piccolo neo pud appannare la
bella prestazione di questa squa-
dra Porsche Martini: l’'abbando-
no della seconda macchina avve-
nuto per mancanza di benzina,
un fatto davvero sconvolgente
per i precisissimi tedeschi.
Contenta la Ferrari, anche per
i1 successo della Daytona della
Scuderia Pozzi nella classifica
delle Gran Turismo. Un succes-
so sudatissimo, che & stalo In
forse per parecchio davanti alla

offensiva delle Porsche Carrera
RS e che poi si era delineato

All'indomani della 24 Ore di Le Mans,
nonostante il risultato che, con 115 punti
iridati per la Ferrari e 84 per la Maira, la-

scia ancora aperto il confronto per la con-

quista del titolo mondiale Marche 1973, ri-
manendo da disputare ancora tre prove
(1000 KM Austria, 6 Ore Watkins Glen e
1000 KM Buenos Aires), la casa di Mara-
nello rinuncera a rincorrere il bis mon.

diale sospendendo l'attivita della squadra
sport 312P?

L'ipotesi &¢ meno lontana dalla realta di
quanto si pensi. Non bisogna dimenticare
che, proprio qualche settimana fa a Zol-
der, il pilota belga e n. 1 della Ferrari,
Jacky Ickx, ha tenuto a spiegare ai gior-
nalisti, a proposito di certe critiche ap-
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parse per i suoi ripetuti rifiuti di provare
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Si delinea a MARANELLO una svolta per la stagione "73

' L'aut-aut di ICKX per la B.3
' blocca MERZARIO e le 312 P?

sario la F.1 che debbo guidare, pero in
questo caso la Ferrari non deve farmi
correre anche le prove di durata.»

Avendo inoltre Ickx echeggiato le cri-
tiche di Pace contro Merzario, per il mo-
do come miette a punto le macchine da
collaudatore, la Ferrari — se vuole ve-

nire a capo del quiz B.3 e capire quali

sono le effettive qualith e possibilita di
questa macchina (realizzata dallo staff

e — e e e | — o ]

- diretto dall’'ing. Colombo) deve far buon

viso alle richieste di Ickx, per metterlo
in condizione di dimostrare quanto chie-
de e quanto vale la B.3.

Anche da questa visuale bisogna inter-
pretare la certa assenza di Merzario nel
G.P. di Svezia F.1 di domenica, necessa-

o daSRI T

la monoposto B.3 F.1 prma delle gare:

L

« L'attivita oggi € troppo stressante per

ria per lasciare a Ickx Ja richiesta dispo-
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nibilita delle due monoposto F.1 previste

me. Non si tratta di altri impegni. Ma

dal suo contratto, delle quali una ¢ stata

non posso farcela a fare tutto. Io sono

recuperata dopo il tamponamento di Foll-

B

‘disponibile per provare quando ¢ neces- mer = Montecarlo.
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nettamente, fino a che non e av-
venuta una improvvisa moria di
motori e di cambi che ha elimi-
nato molti esemplari della Fer-
rari Gran Turismo per eccellen-
7za. Alla fine perd c'e stata giu-
stizia, e alla Ferrari possono es-
sere soddisfatti, anche se sanno
benissimo che & ora di tirar fuo-
ri qualcosa di diverso.

Contenti debbono essere an-
che alla Ford di Colonia, perche
le Capri RS hanno sbalordito.
Sono andate addirittura piu ior-
te delle Gran Turismo e piu for-
te delle rivali BMW. E su que-
sto dovremmo ripetere la no-
stra opinione circa i regolamen-
ti. Ma non ci ripeteremo.

Alla fine le 'Capri non c'erang,
per una deficienza del sistema
elettrico che le ha fermate quasi
tutte. Perd sono state anche bel-
le, da vedere, per il netto mi-
glioramento in fenuta di strada.
E cid promette bene per le pros-
sime corse turismo. Contenti tut-
ti, diremmo, di questa 24 Ore

che & stata veramente bella. Ha
vinto la Matra, evviva la Matral
Perd evviva anche Ferrari e gli

altri. E speriamo che di gare CO-
si se ne vedano tante...

Franco Lini

@ Un Jacky Ickx che comanda-
va a bacchetta lo staff Ferrari
quello di Le Mans (Forse per-
ché non c'era il direttore spor-
tivo preferito per la 24 Ore,
ciod Peter Schetty). Ha fatto
partire Redman, ha voluto Ie
gomme intermedie quando ha
temuto piovesse, anche se gli
& costato un giro perso con Lar-
rousse nel momento pit diretto
della bagarre con la Matra e
ha persino fatto rimanere di
stucco l'ing. Caliri che lo rin-
correva a una fine di turno. Gl
ha risposto molto irritato, quan-
do il tecnico gli ha chiesto della

« spia » dell’alternatore rimasta
accesa e che il belga non si
era curato di spiegare scenden-
do di macchina. Insomma un Ja-
cky « formato '69 », quando vin-
se con la Ford-Mirage 5000 do-
po aver praticamente impostato
un'altra 24 -Ore molto « ragiona-
ta », con partenza stentata da
ultimo. Solo che stavolta, si e
ritirato dopo 22 ore e mezza di
fatica (inutile alla fine).

@ L'Alfa 333 di Facetti, che era |

terza alla 17. ora, ha avuto no-
ie col cambio e la frizione. Ha
perso oltre 2 ore e mezza. Com-
mento di un tecnico Alfa: «FE
la conferma che questa vettura
non pud reggere cosi per una
24 Ore. Deve essere la posizione
della frizione che la fa affaticare.
Perché agli altri non succede.. »

I retroscena

oL s ey il

Correre
all’Andretti

332 kmbh.

sulla aretiar

LE. MANS - Merzario dopo l'ar-
rivo: « Ho imparato a correre co-
si, dando subito il massimo dal
via, anche nelle prove lunghe,
da Andretti. E avete visto che
non & detto se ne debba pagare
le spese anche in una 24 Ore... »

La 24 Ore francese ha forse
1dimensionato certe «verita »
tecniche. | motori delle sport
3000 protagoniste erano stati
tutti parzializzati, per ovvie ne-
cessita di durare. Eppure cérte
performances assolute hdnno
stupito. Come quella della Fer-
rari 312 P di Merzario-Pace che
& stata l'unica del tris modenese
ad arrivare in fondo, nonostan-
te le prime due ore-Gran Premio.
(e il 3'37"35 in prova). Cio di-
mostra che non sempre, anche
nelle prove di durata (vedi Fer-
rari lckx-Redman), le precauzio-
ni « ragionieristiche » servono.
E poi anche che, se la Ferrari

Carlos Pace porta al secondo e preziosissimo posto assoluto I'unica Iferrari superstit&.
quella che con Merzario avrebbe dovuto « sacrificarsi » in un inizio gara tipo G.P.

pitt veloce in prova aveva 425
cavalli (430 CV quella di lckx)
e girava a 10.800 giri, cadono
certe storie Matra dei 500 CV
del suo 12 cilindri. Cevert pare
avesse a Le Mans un motore
che girava a 11.500 giri da 430
cavalli. Sul rettilineo della Hu-
naudieres questa Matra in prova
toccd | 332 orari (come la Fer-
rari di Reutemann), contro |
319 della 312P di Merzario.
Altra curiosita tecnica. Mentre
la Matra a Le Mans ha portato
i freni al centro (e i dischi sur-
riscaldavano con aumento con-
sumo delle pastiglie: sostitu-
zioni ogni 3 ore contro le 6
delle vetture italiane) le Ferrari
312 P che hanno i freni al cen-
tro li avevano invece esterni
per non sollecitare troppo il
cambio.

24 ORE du MANS




1. ORA

1. Ferrarl (Merzario-Pace) 15 giri; 2. Ma-
tra {Beltolse-Cevert) a 36''7; 3. Matra
(Pescarolo-Larrousse) a 1'04""; 4. Ferrari
(Schenken-Reutemann) a {'09'"; 5. Matra
(Jaboullle-Jaussaud) a 1'10""; 6. Matra
(Depailler-Wolleck) a 1'17""; 7. Gulf-Mi-
rage (Bell-Ganley) a 2'12'"; 8. Alfa Ro-
meo («Pams»-Facetti-Zeccoll) a 2'46''; 9.
Ferrarl (lckx-Redman) a 1 giro; 10. Guif-
Mirage ‘(Hailwood-Watson) a 1 giro,

2. ORA

1. Ferrarl (Merzario-Pace) 31 girl; 2.
Matra (Beltoise-Cevert) a 1'09!'; 3. Ma-
tra {Pescarolo-Larrousse) a 1'59'"; 4. Ma-
tra (Depalller-Wolleck) a 1 giro; 5. Fer-
rari (Reutemann-Schenken) a 1 giro; 6.
Matra (Jaboullle-Jaussaud) a 1 giro; 7.

‘Ferrarl (lckx-Redman) a 1 giro; 8. Gulf.

Mirage (Bell-Ganley) a 2 girl; 9. Gulf-
Mirage (Hallwood-Watson) a 2 girl; 10.
Alta Romeo (Pame=-Facetti-Zeccoll) a 2
girl.

3. ORA

1. Matra (Beltoise-Cevert) 47 giri; 2,
Ferrarl (Reutemann-Schenken) a 1 giro;
3. Matra (Depalller-Wolleck) a 1 giro;
4., Matra (Pescarolo-Larrousse) a 1 giro;
8, Ferrarl (lckx-Redman) a 2 giri; 6.
Gulf-Mirage (Hallwood-Watson) a 3 girl;
7. Alfa Romeo (<Pam=-Facettl-Zaccoli) a
4 giri; 8. Matra (Jabouille-Jaussaud} a
5 girl: 9. Porsche Carrera {Muller-Van
Lennep) a 6 girl; 10. Chevron B 23

{Maublanc-Jimmy)} a & girl.

4. ORA

4. Matra (Beltoise-Cevert] 62 girl; 2.
Ferrarl (Reutemann-Schenken) a 1'17";
3. Matra (Depailler-Wolleck) a 1'49"; 4.
Matra (Pescarolo-lLarrousse} a 1 giro;
5. Ferrarl (Redman-ickx) a 2 girl; 6.
Gulf-Mirage (Hailwood-Watson) a 2 gi-
rl: 7. Alfa Romeo (-Pam»-Facetti-Zecco-
11} a 4 giri; 8. Ferrari (Merzario-Pace}
a 6 girl: 9. Lola 292 (Lafosse-Wisell) a
7 giri; 10. Porsche Carrera (Muller-Van
Lennep) a 7 girl.

5. ORA

i. Matra (Depailler-Wolleck) 77 girl; 2,
Ferrarl {Reutemann-Schenken) a 7''; 3.
Matra (Pescarolo-Larrousse) a 1 giro;
4. Ferrarl {lckx-Redman) a 1 giro; 5.
Gulf-Mlrage (Hailwood-Watson) a 2 girl;
6. Alfa Romeo [«Pame=-Facetti-Zaccoli) a
4 girl; 7. Ferrari {Merzario-Pace} a 5 gi-
ri; 8. Matra {Beltolse-Cevert} a 8 girl;
0. Porsche Carrera (Muller-Van Lennep)
a B giri; 10. Porsche %08-3 (Fernandez-
Cheneviers) a 8 girl.

6. ORA

1. Ferrarl (Reutemann-Schenken) 92 giri;
2. Matra (Pescarolo-Larrousse) a 1'32";
3. Ferrarl (Ickx-Redman) a 2 giri; 4.
Gulf-Mirage (Hailwood-Watson} a 2 gi-
ri: 5. Ferrarl (Merzario-Pace) a 4 gir;
8. Alfa Romeo («Pams-Facettl-Zeccoll] a
5 giri; 7. Matra (Depailler-Wolleck) a 8
giri; 8. Porsche Carrera {Muller-Van Len-
nep) a 10 girl; 9. Porsche S08-3 (Fer-
nandez-Cheneviere) a 10 giri; 10. Ford
Caprl (Glemser-Fitzpatrick) a 11 giri.

7. ORA

4. Ferrarl [Reutemann-Schenken) 108 gi-
ri: 2. Ferrarl (lckx‘Redman) a 2 giri; 3.
Gulf-Mirage [Hailwood-Watson) a 3 giri;
4. Matra (Pescarolo-Larrousse) a 3 giri;
5. Ferrarl’ {Merzario-Pace) a 6 giri; 6.
Alfa Romeo (<Pam»s-Facetti-Zeccoll) a 6
girl: 7. Matra (Beltoise-Cevert) a 11 gi-
ri; 8. Porsche 908-3 (Fernandez-Chene-
viere] a 12 giri; 9. Porsche Carrera
{Muller¥an Lennep) a 12 giri; 410. Ma-
tra (Depailler-Wolleck) a 14 girl.
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8. ORA

4. Ferrari [Reutemann-Schenken) 123 gi-
ri: 2. Ferrarl (lckx-Redman} a 2 giri; 3.
fiatra {Pescarolo-Larrousse) a 3 girl; 4.
Gulf-Mirage {Hailwood-Watson) a 4 giri;
5. Farrari (Merzario-Pace)] a 6 giri;, 8.
Alta Romeo («Pam=-Facetti-Zeccoli) a 7
giri: 7. Matra (Beltoise-Cevert) a 10 gl-
ri: 8. Porsche Carrera (Muller-Van Len-
nep} a 13 alri; 9. Porsche 908-3 (Fernan-
dez-Cheneviere) a 13 giri; 10. Ferrari
GYB4 (Ballot Lena-Elford) a 16 girl.

9. ORA

1. Ferrarl (Reutemann-Schenken) 138 gi-
ri: 2. Ferrarl (lckx-Redman) a 1. giro;
4, Matra (Pescarolo-Larrousse) a 3 giri;
4, Alfa Romeo [(«Pame-Facetti-Zeccoll) a
8 girl; 5, Matra (Beltoise-Cevert] a 10

- girl; 6. Porsche Carrera (Muller-Van Len-

nep) a 14 giri; 7. Ferrarl (Merzario-Pace)
a 15 girl; 8. Gulf-Mirage (Hallwood-
Watson) a 16 giri; 9. Ferrarl GTB4 (El-
ford-Ballot Lena) a 17 gliri; 10. Porsche
Carrera {Gregg-Chasseull) a 18 giri.

10. ORA

1. Ferrari (Reutemann-Schenken) 153 gi-
ri: 2. Ferrarl {Ickx-Redman) a 1 giro;
4. Matra (Pescarolo-Larrousse) a 3 girl;
4. Alfa Romeo («Pams=-Facetti-Zeccoll) a
& girl; 5. Matra (Beltoise-Cevert) a 9 gi-
rl: 6. Ferrarl {Merzarlo-Pace) a 15 giri;
7. Porsche Carrera (Muller-Van Lennep)
a 15 girl; 8. Porsche Carrera (Gregg-
Chasseull) a 20 giri; 9. Porsche Carrera
{(Kremer-Keller) a 20 girl; 10. Ferravi
GTB4 (Elford-Ballot Lena) a 20 giri.

i1. ORA

i. Ferrari {Ickx-Redman) 167 girl; 2. Ma-
tra {Pescarolo-Larrousse) a 2 giri; 3.
Ferrarl [Reutemann-Schenken) a § girk;
4. Alfa Romeo {«Pam»{Facetti-Zeccoli] a
9 girl: 5. Matra (Beltoise-Cevert] a 10
giri; 6. Ferrarl (Merzarlo-Pace) a 15 gi-
ri: 7. Porsche Carrera (MullerVan Len-
nep) a 16 girl; 8. Porsche Carrera (Kel-
ler-Kremer) a 21 girl; 9. Ferrarl GTE4
(Minter-Posey) a 21 girl; 10. Porsche
Carrera {Gregg-Chasseuil) a 21 girl.

12. ORA

4. Ferrarl {Ickx-Redman) 182 giri; 2. Ma-
tra (Pescarolo-Larrousse) a 2 giri; 3. Al-
fa Romeo [(<Pams-Facetti-Zeccoli) a 10
giri; 4. Ferrarl (Merzario-Pace) a 14 gi-
rl: 5. Porsche Carrera (MullerVan Len-
nep) a 17 giri; 6. Ferrari GTB4 (Minter-
Posey) a 23 girl; 7. Porsche Carrera
{Keller-remer) a 23 girl; 8. Porsche
Carrera (Gregg-Chasseuil} a 23 giri; 9.
Ferrarl GTB4 (Ballot Lena-Elford) & 24
girl; 10. Porsche %08-2 (Ortega-Merello)
a 24 girl.

13. ORA

i. Ferrarl (Ickx-Redman) 197 giri; 2. Ma-
tra (PescarolodLarrousse) a 2 giri; 3. Al-
fa Aomee (<«Pam=»-Facetti-Zeccoli} a 10
girl; 4. Ferrarl (Merzario-Pace) a 15 gi-
ri: 5. Porsche Carrera (Muller-Van Len-
nep) a 19 giri; 6. Ferrari GTB4 [(Minter-
Posey) a 24 giri; 7. Porsche Carrera

- (Keller-Kremer] a 24 giri; 8. Porsche

Carrera (Gregg-Chasseuil)l a 25 giri; 9,
Ferrarl GTB4 (Ballot Lena-Elford) a 25

- giri; 10. Porsche 908-2 (Ortega-Merello)

a 26 girl.

14. ORA

1. Ferrari (lckx-Redman) 212 giri; 2. Ma.
tra . (Pescarclod.arrousse} a 2 girl; 3.
Alfa Romeo ([«Pam»-Facetti-Zeccoli} a 11
girl: 4. Ferrarl (Merzarlo-Pace} a 13 gi-
ri: 5. Porsche Carrera {Muller-Yan Len-
nep) a 20 giri; 6. Ferrarli GTB4 (Minter-
Posey} a 26 gitl; 7. Porsche Carrera
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gara stupenda,

l l t . -
Arturo Merzario, al volante della 312 P « lepre », ha compiuto una
staccando le Matra nei suol primi turni di

guida. Lo

vediamo in apertura di corsa seguito dalla GTB4 di Ballot Lena-Elford

DALLINVIATO | ©

LE MANS - Il momento cruciale di guesta 41. edizione della
« 24 Ore» di Le Mans, dal nostro punto di vista, non @
stato tanto all’arresto della Ferrari di Ickx-Redman, giac-

"ché 'avaria al motore rappresenta un evento troppo grosso

per la determinazione d'un risultato, quanto 1l primo
guaio occorso alla macchina di Merzario-Pace.

Infatti, sulle rotture dei motori (due per la Ferrari,
appunto Ickx-Redman e Reutemann-Schenken, e una per la
Matra, con Depailler-Wollek) & sempre spietata la durezza

dells gara. Quel che va esaminato & la deviazione d'unsa

prestazione d’una macchina che @ giunta in fondo alla corsa,
con un onorevole secondo posto e che, senza determinanti
guai, avrebbe potuto aspirare con ogni certezza ad una
vittoria clamorosa.

Questo & il fatto che va messo a fuoco nella determina-
zione nel ‘momento-chiave della corsa, e proprio gquesto
& il caso che ha avuto a protagonista la macchina del
bravissimi Merzario e Pace, veramente gli erol sfortunati
della corsa. |

E’ stato alla fine della seconda ora di corsa, esattamente
alla conclusione del 30. giro, dopo che Arturo Merzario,
autore d'un inizio travolgente, spavaldamente in iesta =a
oltre 215 km orari di media, aveva appena ceduto la mac-
china a Carlos Pace. Due turni di guida fatti di superio-
rith: il pilota italiano aveva inflittc al numero uno della
Matra, Cevert, 116" prima del rifornimento del 27. giro e
Pace correva con 1’154 di vantaggio sul francese al mo-
mento dell’arresto al box. La migliore delle Ferrari, con f{
piloti pilt veloct allo sbaraglio, aveva detto ampiamente le
siie possibilita.

Msa & quel momento, ecco une avaria secondaria e depre-
catissima: Iincrinazione del serbatoietio di « nourisse »
(leggl nutrice) o a livello costante, della benzina. Pace s'd
trovato 1'abitacolo inondato di carburante. La sostituzione
di questo serbatoietto, nonostante la bravura dei mecca-
nici, ha richiesto uns perdita di 24’36 pari a poco meno
dl sel giri.

Questo — ecco i1 fatto significativo — @& proprio il ri-

tardo con cui la Ferrari di Merzario-Pace & giunta al tra-

guardo finale, dietro alla Matra.
Non ¢’z dubbio, quindi, che questo sia stato i1 fatto de-

terminante. Perché gl altri gual e ritardi incontrati dalla-

macchina sono stati cpmpensati da analoghi incidenti la-
mentatl in campo avveéfsario. Infatti, al settimo turno di
guida, Merzario-Pace hanno perso 5’34 per difficolta di
cambio delle pastiglie dei freni, all'ottavo 3’16’ per Ti-
parare la frizione che non staccava e al nono turno ben
37°43" per il cambio della frizilone avariata.

Pensate, nonostante queste avventure, in cui s’aggiunge
anche la sostituzione d’un cofano in seguito ad una « toc-
catina », la Ferrari di questi generosi piloti sarebbe stata
in grado di vincere la corsa se soltanto il pili banale degli
incidenti, quello del serbatoletto, non si fosse verificato.
La frizione, si sa, pud accusare un tipo di guida esasperato,
ma il serbatoietto non trova aicuna spiegazione, s non
nella sus banalissima costruzione. Tanto piu che lo stesso
incidente s’® ripetuto anche nella macchina di Ickx, nel
momento cruciale dell’inseguimento alla Matra di Pescarolo-
Larrousse.

Erano serbatoietti nuovi che alla Ferrari si ¢ voluto mon-
tare, in sostituzione di quelli usati in molte corse, senza
il minimo problema, solo per precauzione. Un evidente
difetto di costruzione o di saldatura, ripetuto in due casi
importanti, ne & stato la causa. |

Da un punto di vista squisitamente tecnico, bisogna con-

cludere che il confronto tra Matra e Ferrarl si & risolto,

con molto equilibrio, a favore della marca francese per le
doti di tenuta globalmente migliorl sfoggiate dalle proprie
macchine, & parith, o quasi, di capacith di guida. Per il
resto, solo gual abbastanza consuetudinari per una 24 Ore,
che vanno considerati solo per il freno che danno alle pre-

stazioni.

Importante &, invece, la considerazione che per le. Matra
a stato difficilissimo seguire il ritmo imposto dalla Ferrari:
solo Cevert e Beltolse, con le loro risorse, vi sono riusciti
alla meno peggio. '

Ma quando hanno dovuto insistere, Vequilibrio genersale
della vettura, per 1'assetto dato a Le Mans, & stato falsato:
sono cominciati 1 dechappaggl delle gomme, prima alle
ruote anteriori poi a quelle posteriori, fino al pauroso inci-
dente di Beltoise prima della frenata di Mulsanne, Evi-
dentemente quel ritmo era impossibile alle vetture fran.
cesi, che hanno avuto buona stabilith di prestazioni soltanto
ad un gradino inferiore, con l'abilith di Pescarolo e Lar-
rousse e con la guida da manuale di Jaboullle e Jaussaud,

Se il puaio del serbatoletto non si fosse verificato. Mer-
zario e Pace avrebbero potuto correre nella fase cruciale della
corsa con larghissimo margine e cid avrebbe avuto anche
un effetto di grande entitd psicologicamente nella squadra
Matra, assai provata dai dechappamenti di Cevert e di
Beltoise. Ecco perché alla fine l'equilibrio tecnico torna a
stabilirsi, fra prestazioni assolute e salla distanza, nel con-
fronto tra due macchine che hanno saputo equilibrarsi.

Naturalmente, facendo il vuoto alle spalle, non essendo
riuscite ad inserirsi nella contesa, né le Mirage, ne le
Lola meglio preparate, né -le eccellenti Porsche Carrera
classificate Sport, che molto di pilt promettevano alla

distanza. » a
Enrico Benzing

{Keller-Kremer) a 26 giri; 8. Matra (Ja-
bouille-Jaussaud) a 27 gqirl; 9. Ferrari
GTB4 (Baliot Lena-Elford) a 27 giri; 10.
Porsche 208-2 {Ortega-Merello) a 28 giri,

15. ORA

1. Ferrari [lckx-Redman) 227 giri; 2. Ma-
tra [(Pescarolo-Larrousse) a 2 giri; 3. Al-
ta Romeo («Pam-=-Facetti-Zeccoli) a 11
girl; 4. Ferrarli (Merzario-Pace) a 13 gi-
ri: 5. Porsche Carrera (Muller-Van Len-
nep) a 21 giri; 6. Matra (Jabouille-Jaus-
saud) a 26 girl; 7. Ferrarl GTB4 (Minter-
Posey) a 28 giri; 8. Ferrarl GTB4 (Bal-
lot Lena-Elford) a 29 girl; 9. Porsche
908-2 {Ortega-Merello) a 29 giri; 10.
Porsche 908-3 (Fernandez-Cheneviere) a
30 glri.

16. ORA

1. Ferrarl (Ickx-Redman) 241 giri; 2. Ma-
tra {Pescarolo-Larrousse) a 1 giro; 3.
Alfa Romeo («Pam»-Facetti-Zeccoll) a 12
girl; 4. Ferrarl (Merzario-Pace) a 12 giri;
5. Porsche Carrera (Muller-Van Lennep)
a 13 giri; 6. Matra (Jaboullle-Jaussaud)
a 31 girl; 7. Ferrarl GTB4 (Minter-Po-
gsey) & 31 giri; 8. Ferrari GTB4 (Ballot
Lena-Elford) a 31 giri; 9. Porsche 808-2
{Ortega-Merello) a 31 girl; 10. Porsche
908-3 {Fernandez-Cheneviere} a 31 giri.

17. ORA

4. Ferrarl {ickx-Redman) 257 giri; 2. Ma-
tra {PescarolodLarrousse] a 1 giro; 3.
Ferrarl [(Merzario-Pace} a 13 girl; 4.
Porsche Carrera (MullerVan Lennep) a
24 giri; 5. Alfa Romeo («Pams-Facetti-
Zeccoll) a 35 girl; 6. Matra (Jabouille-
Jaussaud) a 36 girl; 7. Ferrarl GIB4
{Minter-Posey) a 36 girl; 8. Ferrari GTB4

{Ballot Lena-Elford) a 36 giri; 9. Pors-
che 908-3 {Fernandez-Cheneviers) a 36
giri; 10, Porsche 908-2 (Ortega-Merello)
a 36 girl.

18. ORA

1. Matra (Pescarolo-Larrousse) 270 girl;
2. Ferrari {Ickx-Redman) a 20''; 3. Fer-
rarl (Merzarlio-Pace) a 10 girl; 4. Pors-
che Carrera (Muller-Van Lennep) a 21
girl; 5. Matra (Jabouille-Jaussaud) a 22
giri: 6. Ferrarl GTB4 (Posey-Minter) a
30 girl; 7. Ferrarl GTB4 (Elford-Ballot
Lena) a 30 giri; 8. Ford Caprl (Fitzpa-
trick-Glemser) a 32 girl; 9. Porsche 908-2
(Ortega-Merello) a 33 giri; 10. Ferrarl
GTB4 (Serpaggi-Dolhem) a 33 girl.

19. ORA

1. Matra {Pescarolo-lLarrousse] 285 girl;
2. Ferrarl (lckx-Redman) a 53''2; 3. Fer-
rarl (Merzario-Pace) a 10 girl; 4. Matra
{Jaboullle-Jaussaud) a 23 gliri; 3. Pors-
cha Carrera (Muller-Van Lennep) a 25
giri; 6. Porsche 908-3 (Fernandez-Che-
neviere) a 33 giri; 7. Ferrari GTB4 (Min-
ter-Posey) a 34 giri; 8. Ferrari GTB4
(Ballot Lena-Elford) a 34 girl; 9. Pors-
che 908-2 {Ortega-Merello) a 35 giri; 10,
Ferrarl - GTB4 [(Serpaggi-Dolhem) a 35
giri. '

20. ORA

4. Matra {Pescarolo-Larrousse) 300 girl;
2. Ferratl (lckx-Redman) a 6 giri; 3.
Ferrarl (Merzario-Pace) a 9 girl; 4. Pors-
che Carrera (MullerVan Lennep) a 26
giri; 5. Matra (Jabouille-Jaussaud) a 28
giri; 6. Porsche 908-3 (Fernandez-Chene-
viere) a 35 giri; 7. Ferrari GTB4 (Ballot
Lena-Elford) a 36 girl; 8. Porsche 908-2
{Ortega-Merello) a 37 giri; 9. Ferrarl

GTB4 [Serpaggianq!h_a'm] a 37 giri; 10.
Porache Carrera (Keller<-Kremer) a 38 gi-
i,

21. ORA

{. Matra (Larrousse-Pescarolo) 310 giri;
2. Ferrarl (lckx-Redman) a 1 giro; 3.
Ferrari {(Merzario-Pace) a 5 giri: 4. Pors-
che Carrera {Muller-Van Lennep) a 22
girl; 5, Matra (Jaboullle-Jaussaud) a 27
giri; 6. Porsche 908-3 (Fernandez-Chene-
viere) a 30 giri; 7. Ferrarl GTB4 (Elford-
Ballot Lena) a 33 girl; 8. Porsche 908-2
{Ortega-Merello) a 33 girl; 9. Ferrari
GTB4 (Serpaggi-Dolhem) a 34 giri; 10.
Porsche Carrera (Keller-Kremer) a 39
giri.

22. ORA

1. Matra (Pescarolo-Larrousse) 326 girl;
2. Ferrarl (lckx'Redman) a 1 giro; 3.
Ferrarl (Merzario-Pace) a 6 girl; 4. Ma-
tra (Jabouille-Jaussaud) a 24 girl; 3.
Porsche Cearrera {Van Lennep-Muller) a
26 girl; 6. Porsche 908-3 (Fernandez-
Cheneviere) a 33 giri; 7. Ferrari GTB4
(Ballot Lena-Elford) a 36 girl; 8. Porsche
908-2 (Ortega-Merello) a 36 girl; 9. Fer-
rarl GTB4 (Serpaggi-Dolhem) a 37 gir;
10. Porsche Carrera [(Kremer-Keller] a
37 girl.

23. ORA

1. Matra (Pescarolo-Larrousse) 341 girl;
2. Ferrarl (Merzarlo-Pace) a 6 girl; 3.
Farrarl (lckx-Redman) a 9 giri; 4. Matra
(Jaboullle-Jaussaud) a 24 giri; 5. Pors-
che Carrera (Muller-Van Lennep) a 26
girl; 6. Porsche 908-3 (Fernandez-Chene-
viere) a 36 girl; 7. Ferrarl GTB4 (Ballot
Lena-Elford) a 37 girl; 8. Ferrari GIB4
(Serpagal-Dolhem) a 37 giri; 9. Porsche
908-2 (OrtegaMerello) a 37 giri; 10,
Porsche Carrera (Kremer-Keller] a 38
alrl. -
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LE MANS . Che ’ACO organizzatore della 24 Ore sia abituato
8 piangere miseria lo sappiamo, ma stavolta ha trovato una

risposta molto secca e pronta. Durante la conferenza stampa
che ha illustrato le novitad del 1973, il presidente dell’ACO ha

accennato alla richiesta fatta al Presidente Pompidou di una
forma di aiuto finanziario, che & stata precisata nella conces-

sione gratuita del grande spiegamento di forze dell’ordine ne-
cessario per la 24 Ore. | | |

Pare che il Presidente Pompidou abbia risposto negativamen-
te e che cid sia spiaciuto agli organizzatori, ma il prefetto del-
la regione che era presente a queste dichiarazioni ha afferma-
to che innanzi tutto il Governo non pud permeftersi di offri-
re i servizi delle Forze Armate gratuitamente e che poi un
aiuto concreto & stato ben dato, perché il sessantp per cento
del costo della nuova parte del circuito, valutato (il costo to-
tale) in circa un miliardo e mezzo di lire, sara sopportato dal-
le casse dello Stato francese. E cosi siamo venuti a sapere an-
che questo, che probabilmente gli organizzatori non ci tene-
vano tanto a far conoscere.

LE MANS - Niente Eurovisione, per questa 24 Ote di Le Mans. Le
telecamere della ORTF, con tutti gli operatori pronti a riprendere le
immagini della corsa in diretta ed a colori, sono state smontate ed il
personale & stato richiamato a Parigi, dopo una discussione abbastanza
serrata con gli organizzatori. Alla base della vertenza che ha privato 1
francesi {ed anche molti altri europei) della trasmissione di questa gara,
che sarebbe stata interessante, ¢’¢ una faccenda di quattrini, perché gli
organizzatori, che hanno sempre. concesso gratuitamente la ripresa per
la Francia, volevano una parte dei benefici che la ORTF fa con la
cessione agli altri. Paesi. Si dice che la richiesta fosse fra venti milioni
di Franchi wecchi, cioé di circa 28 milioni di lire e che la ORTF non
ne abbia voluto sapere.

Poi c’® stata anche un’altra vicenda, legata ad un contratto che gli
organizzatori hanno da sempre con la rete privata « Europa numero
Uno », che in occasione di Le Mans mette in piedi uno spettacolo di
varietd ambientato sul citcuito e con riprese diretté mescolate a quelle
della gara. |

La ORTF voleva anche essa effettuare uno spettacolo del genete,
ma ovviamente gli organizzatori non hanno voluto fare un dispetto a
chi & sempre stato con loro e quindi hanno rifiutato. Di qui la decisione
di ritirare telecamere e personale e di non effettuare la trasmissione.

Nei primi giri di gara, le Matra di Jabouille (in primo piano) e Pescarolo escono dalla
variante alla caccia dei primi. La 38 & la GTB4 di Migault-Chinetti, 13.a assoluta

LE" MANS - TInizioc abbastanza com-
battuto, com'era nelle previsioni, per
questa « 24 Ore » del cinquantenario.
Con Merzario che sa prendersi subito
qualche lunghezza di vantaggio, nono-
stante la partenza lanciata. Infatti, lo
schieramento delle 55 vetture vede la
Ferrari del nostro campione nella po-
sizione piu favorevole, dopo il suo
miglior tempo in prova, accanto alla
altra Ferrari, al volante della quale
parte Redman; dietro in seconda fila,
sono le Matra-Simca di Cevert e FPe-
scarolo, <quindi Schenken, . Jabouille,
Depailler, le Mirage di Bell e Hall-
wood, la Lola di Lafosse e di Rouve-
yrain e l'Alfa Romeo 33it3 della Bre-
scia Corse, con Carlo Facetti al volante.

Alla conclusione del giro di lancio,
sotto un clelo grigio, Merzario compie
il suo scatto bruciante, soppianta gli
avversari della Matra e compie tutto
il primo giro al comando, concludendo
~la tornata con 4’2 su Cevert, che sl
trascina Pescarolo, Schenken, Jabouil-
le, Depailler, Bell, Hailwood, Lafosse,
Redman e Facetti. Gia qualche mac-
china & ferma e la prima ad essere
colpita, tra le pit in vista, e la Por-
sche di Jost, che giunge in ritardo con
il cambio in disordine. Il ritmo impo-
sto da Merzario si fa sostenuto: 6"
su Cevert al secondo giro, 9’6 al terzo,
14''1 al gquarto e 18”6 al quinto, gi-
rando in poco piu di 3'40’'. Schenken
cerca di seguire il compagno di mar-
ca, superando Pescarolo al secondo
- giro e al quinto, ma poi viene ripreso
nella morsa delle Matra, mentre si
ferma Hailwood, per f{ar controllare
la trasmissione.

Anche la Lola di Lafosse & ferma al

box, per la rottura del comando del-
l'acceleratore, mentre alla B.M.W. di
Amon si rompe il cambio.
. Una buona definizione si comincia
ad averla al decimo giro, con Merzario
che ha accumulato ben 37" su Cevert
e con Schenken insediato al terzo po-
sto, 8 54" dal primo, ma pressato da
vicino da Pescarolo, Jaboullle e De-
pailler, pili staccati Bell, Redman e
Facetti, primo dei doppiati Ligier, au-
tore d'uno stupendo inizio, dinanzi a
Fernandez, Maublanc e Muller. Primo
delle GT Gruppo 4 ¢ Minter con la
Ferrari GTB4 e al comando delle Turi-
smo Gruppo 2 s'¢ portata subito la
Ford di Glemser.

La serie dei rifornimenti si apre con
un cerio anticipo, prima dello sca-
dere dell’'ora di gara, con l'evidente
segno di partenza non a serbatoi col-

mi, almeno per gli uomini di punta

della Matra e della Ferrari, Il primo
a rifornirsi, infatti, @ Merzario, il
quale all’ll. giro, prima di arrestarsi,
ha compiuto un giro record in 3'40'8
8 222,391 km orari di media. Pas-
sa @& condurre Cevert, perdendo 50"
il leader, ma anche la prima guida

della marca francese deve fare il pie-
no al 13. giro, assieme a tutti gli altri
concorrenti. Subito si ristabiliscono le
posizioni, con Merzario nuovamente al
comando allo scadere della primsa ora
(tutti restano al volante per il secondo
turno di guida) con 36’7 su Cevert
¢ 1'03'"1 su Pescarolo; Schenken ha
rintuzzato 1’attacco di Jabouille e piu
staccato & Depailler. Qui Facetti, ritar-
dando il rifornimento, & ottavo asso-
luto, per saltare al settimo ‘posto con
la fermata di Bell, ma per essere
doppiato un giro dopo, In seguito
al suo turno di rifornimento. Al co-
mando delle GT passa la Ferrari
GTB4 di Migault e delle Turismo,
Glemser e Koinige sono irraggiungibili,
dopo il ritardo di Birrell.

Nuovamente Merzario mette le ali
e il suo vantaggio su Cevert diviene
di 43’* al 16. giro, 57" al 20. e addi-
rittura 1'07'* al 23., dopo che le altre
Matra si sono messe in formazione
compatta e Jabouille ha avuto ragione
di Schenken. Doppiati Bell e Redman,
alle spalle procede 1'Alfa otto cilindri,
alla guida della guale & salito « Pam ».

Dopo 27 giri, la seconda serie di ri-
fornimenti & aperta anch'essa da Mer-
zario: una sosta di 43", e la macchina
passa nelle mani di Carlos Pace, il
quale riparte al comando, 18’" prima
del sopraggiungere di Cevert. E Schen-
ken torna a superare Pescarolo e Ja-
bouille. Cosi, al 28. giro i distacchi
divengono di 22’3 per Pace sull’'imme-
diato inseguitore e di 40’6 per il pri-
mo su Schenken. Se non che un giro
dopo anche Cevert deéve rifornirsi; egli
rimane al wvolante anche per il terzo
turno e alla ripresa si trova un distac-
co dalla Ferrari di testa di 1'09". Que-
sto secondo rifornimento & caotico per
tutti gl altri concorrenti delle primis-
sime posizioni, che si fermano quasi
contemporaneamente ai boxes. Dopo
Cevert, Pescarolo esce prima dal cor-
ridoio dei boxes e anche Depailler
riesce a precedere la seconda Ferrari,
sulla quale sale Reutemann, dinanzi
a Jabouille e a Ickx, il quale inizis
il suo primo turno con un giro di
ritardo.

Brutto colpo alla Ferrari di testa
allo scadere della SECONDA ORA:
soltanto quattro girli compiuti da Pace,
quando si verifica una rottura al ser-
batoio di riserva della benzina, con
irroramento del posto di guida. La
sostitizione di questo serbatoio richie.
de ben 24' di lavoro 2 ritmo frenetico,
con una perdita di oltre sei giri, un
ritardo ragguardevole, che Merzario,
riprendendo il volante & riparazione
effettuata, cerca di ridurre con un rit-
mo esasperato, segnando d'acchito un
nuovo record sul giro in 340”4 s
222795 km orari. Percid, dalla prima
posizione che ancora conservava. allo

scadere dells seconda ora di corsa, la
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Ai ferri corti la Ferrari Daytona 365 GTB4 della NART di I;'u
rera di Egreteaud. La battaglia delle GT sara vinta dalla Ferrari

Una delle tre Ligier con motore Maserati presenti alla 24 Ore, quel-
la di Paoli e Couderc. Quella di Delalande-Laurent & 18.a assoluta

Ferrari di Merzario-Pace, & scivolata
al 14. posto dopo tre ore di gara. Al
comando passa la Matra di Beltoise-
Cevert, che accumula un giro di vantag-
gio su Reutemann-Schenken, pressati
assai da vicino da Depailler-Wollek e
Pescarolo-Larrousse; con due giri di
ritardo segue la Ferrari di Ickx-Red-
man, mentre altri distacchi d'un giro
ognuna hanno salle spalle la Mirage
di Hallwood-Watson e 1'Alfia Romeo
di Facetti-Pam, dopo il ritarde Ila-
mentato da Jabouille-Jaussaud, e la
lunga sosta al box della Mirage di
Bell, con il cambio avariato.

Con 1 successivi rifornimenti, allo
scoccare della QUARTA ORA, Cevert-
Belioise conducono alla media sempre
elevata di 213,404 km orari, con Heu-
temann-Schenken che hanno sensibil-
mente ridotto le distanze a 1’175,
pur con la Matra di Depailler-Wollek
a 149" dal primo, dinanzi & Pesca-
roloLarrousse, Ickx-Redman, in netta
ripresa, Hailwood-Watson, Facetti-
« Pam » e Merzario-Pace, che hanno un

ritardo di sei giri. .

A questo punto cominciano i guai
della Matra-Simca di Cevert-Beltoise:
un paio di dechappamenti delle ruote
anteriorf, in una maniera inusitata,
causano anche la rottura del triangolo

della sospensione sinistra. La macching
perde la prima posizione ed ecco alla
QUINTA ORA passare in testa la piu
vecchia delle Matra, quella di Depail-
ler-Wollek a 211,994 kmh di media,
per un soffio sulla Ferrari di Schen-
ken-Reutemann, appena 7''l, e un giro
su Pescarololarrousse e Iclkx-Redman,
mentre 8 due giri sono Hailwood-Wat.-
son Facetti-«w Pam n-Zeccoli.

Beltoise e Cevert sono cosl cadutl
in ottava posizione, con oito giri di
ritardo, dietro alla sfortunata Ferrari
di Merzario-Pace, a cinque giri. E
dire che Cevert ha girato in 3'39"6 a
223,607 kmh nuovo record.

Davvero sorprendente la prova delle
vetture Gruppo 2: la Capri di Glemser-
Fitzpatrick, undicesima assoluta, non
solo guida la categoria, ma Sopravati

- cimo

-----
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sey-Minter e la Porsche Car-
di Ballot Lena-Elford

sa anche le GT del gruppo 4, dove
conduce la Ferrari di Minter-Posey,
dinnanzi alla Porsche Carrera di Egre-
teaud-Gichehelle, dopo un ritardo di
Gregg, mentre seconda delle turismo
@ la BMW di Quester-Hezemans. Lo
stesso guaio all’avantreno colpisce an-
che la Matra di Jabouille-Jaussaud.
Abbandonano Dubos, Juncadella, Bru,
Rouveyrain e Ligier, il cui motore ce-
de dopo un inizio travolgente, Bcom-
pare la Porsche di Jost-Haldi.

Alla SESTA ORA, perd, si rompe
i1 motore della Matra di testa: De-
pailler e Wollek sono costretti al ri-
tiro e passa a condurre la Ferrarl
di~ Reutemann e Schenken a 210,600
kmh di media, con 1’318 su Pesca-
rolo-Larrousse; guadagnano automa-
ticamente una posizione anche gli altri
concorrenti, mentre Merzario-Pace
raggiungono e superano l'Alfa di Fa-
cetti-« Pam »-Zeccoli. In ripresa (& 8.)
la Porsche di Muller-Van Lennep.

Importante, alla SETTIMA ORA il
passaggio di Ickx:-Redman in seconda
posizione (due Ferrari al comando)
pur con due giri di ritardo. Infatll,
Pescarolo{Larrousse hanno un lunga
sosta, con interventi all’impianto elet-
trico e sostituzione del cofano poste-
riore, che li fa retrocedere dietro &
Hailwood-Watson. Frattanto, dopo
quattro ore di duro lavoro, per sosti-
tuire l'intero cambio avariatosi, si ten-
ta di far ripartire la Mirage di Bell-
Ganley.

B si giunge all'OTTAVA ORA, a
210,423 kmh, con la ripresa del terzo
posto da parte di Pescarolo-Larrousse.
Una battuta d’arresto la si ha nell’av-
vincente contesa fra Turismo e GT
la Capri di Glemser si ferma per una
serf@ di interventi, fra cui anche il
cambio d'ung molla-valvola, e aa. &
posto assoluto piomba al 19.
lasciando il primato della categoria al-
la BMW di Quester-Hezemans. Cio
favorisce anche una rivalse delle GT,
che passano innanzi, con Ballot Lena-
Elford 10. assoluti e primi di catego-
ria, dinanzi alle Porsche Carrera di
Gregg e L.oss.

Superata la mezzanotte, NONA ORA
di gara con le stesse posizioni al verti-
ce, pur con un giro soltanto di distac-
co tra le due Ferrari di testa, e sl assi-
ste all’insediamento al 4. posto asso-
luto di Facetii-« Pam n-Zeccoli, & ot-
to giri dal primo, approfittando gnche
d'un ritardo della Mirage. Alla Matra
di Beltoise-Cevert si dechappa anche la
ruota posteriore sinistra, mentre era
risalita a! gquinto posto assoluto. In
difficolta la Ferrari di Merzario-Pace
che passa settima: prima una perdita
di 5'34" per difficolth di sostituzione
delle pastiglie € poi un ntardq di
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3'16’", per tentare di ripristinare i
giochl del comando della frizione, che
non stacca bene.

Alla DECIMA ORA, la media gene-
rale di Schenken-Reutemann scende
a 209,745 kmh; Merzario-Pace, in ri-
presa, superano Muller-Van Lennep,
mentre Gregg-Chasseuil, ottavi assoluti
passanc a condurre nel Gruppo 4,
approfittando delle noie che colpisco-
no la Ferrari GTB4 di Minter-Posey,
sempre prima della Turismo la BMW
di Quester-Hezemans, mentre la Caprl
risale la corrente.

Salta la Ferrari di Reutemann-Schen-
ken nel corso dell’UNDICESIMA ORA,
esattamente alle 2,35 il motore cede,
sembra per la rottura d'una biella e
dopo cinque ore di comando la mac-
china @ fuori combattimento. Un wve-
ro peccata, perché i due pilotl hanno
dato prove di grande perizia, con una
gara wveloce ma regolarissimg fin dal-
I’inizio, con la condotta piu redditizia
fino a quél shomento.

In queste ore notturne, nondimeno,
la seleziotie & spietata e la corsa
solitamente si decide, Ecco halzare in
testa la Perrari di Ickx-Redman, {
quali s’erano imposti fin dall'inizio una
tabella di marcia molto rigorosa.

« Nessuno pudé vincere, ripeteva Ick,
conducendo dall’inizio alla fine. Sol-
tanto Gurney nel ’67 vi era riuscito ».

La media generale di Ickx-Redman
& di 207,681 kmh ed il wvantaggio di
Pescarolo-Larrousse & di due giri.
Quindi alla DODICESIMA ORA, giu-
sto a metd gara, I'Alfa Romeo V8
di Facetti-« Pam »-Zeccoli & terza asso-
luta, a 10 giri da Ickx-Redmsan e otto
da Pescarolo-Larrousse. Definitiva la
rinuncia della Mirage di Hailwood-Wat-
son, con il motore recalcitrante. E
quinta assoluta & la Porsche di Muller-
Van Lennep dietro alla Ferrari di Mer-
zario-Pace. A guest’ultima macchina
si & costretti a cambiare la frizione,
che gia da tempo dava preoccupazioni,
la perdita 'di tempo 2 di 37'43".

Alle 3,15 scompare la Matra di Ce-
vert-Beltoise: il ripetersi del dechap-
paggio alle gomme posteriori, in mi-
sura piu grave di guanto non avven-
ne @ Digione € .2 Spa. causa danni
irreparabili, con gravi rotiure della
sospensione posteriore.

Dopo TREDICI ORE di corsa la
media generale di Tckx-Redman resta
di 207,034 kmh, con un vantaggio ac-
cresciuto a due giri sulla Matra di
Pescarolo-Larrousse, sempre terza 1’Al-
fa, Merzario-Pace hanno accumulato 15
giri di ritardo. Un semiasse si rompe
alla Duckhams di Craft-De Cadenet,
causando un incidente all’inglese, che
e costretto all’abbandono.

Nella tremenda battaglia delle altre
categorie, Minter-Posey conservano il
primato nella GT Gruppo 4, con uno
stupendo sesto posto assoluto, din-
nanzi alle Porsche Carrera di Keller-
Kremer e di Gregg-Chasseuil. Quindi-
cesima assoluta & la BMW di Quester-
Hezemans, sempre 4al comando del
Gruppo 2, ma la Capri di Glemser-
Fitzpatrick la segue ormai da vicino,
nello stesso giro, a due minuti di
distacco.

La sola variazione della QUATTORDI-
CESIMA ORA riguarda la media, sce-
sa a 206,550 kmh e l’affiorare, dopo
1 lunghi ritardi, della Matra di Ja-
bouille-Jaussaud, che passa ottava as-
soluta, a ben 27 giri dalla Ferrari di
Ickx{Redman. I successivi rifornimenti
delle wetture GT fanno guadagnare
altre posizioni a Jabouille e Jaussaud,
che allo scadere della QUINDICESIMA
ORA si trovano sesti assoluti, a 26
giri dal primi.

La ripresa della Capri di Glemser-
Fitzpatrick porta questi concorrenti
nuovamente al comando della Turismo
Gruppo 2 alla SEDICESIMA ORA, re-
legando in seconda posizione la BMW
di Quester-Hezemans, che ha perso
ben tre giri per wari interventi. E gue-
ste sono le sole Turismo superstiti.
Nelle retrovie continua la Mirage di
Bell-Ganley, 31, che si deve fermare
nuovamente al- box, per tamponare
perdite d'olio e cambiare la cinghia
dell’alternatore.

Il capovolgimento della situazione &
sempre in agguato al mattino, ed ecco
che alla DICIASSETTESIMA ORA, do-
po un falso allarme per Pescarolo-Lar-
rousse, con una sosta leggermente pil
lunga, prima ad essere colpita & la bril-
lante  Alfa Romeo di Facetti-x Pam »-
Zeccoli, terza assoluta, che alle 8,15
giunge lentamente al box con il eambio
avariato. E' necessario smontare 1’in-
tero gruppo, perché Il’avaria riguarda
1I eedimento d’un cuscinetto dell’albe-
ro del cambio. Un’operszione lunga,
che 1 meccanici dell’Autodelta compio-
no a ritmo frenetico, consentendo alla
maﬂ%china di ripartire dopo un’ora
e 20°,

In questo frangente anche la Ferrari
di testa si ferma alle 9,10, con uno sca-
rico rotto; @ quello del seftimo eilin-
dro, proprio il pit difficile da monta-
re, ¢ l'operazione di adattamento e di
sostituzione mette a dura prova i
bravissimi meccanici di Maranello. Tut-
tavia, la difficolta dell’intervento @
tale, da richiedere ben 9'08"° di frene-
tico lavoro. Il vantaggio d’'un giro di
Ickx-Hedman sfuma rapidamente, e Pe-
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oll al posto di guda dell’Alfa 3000 8 cilindri della Brescia-Gorse,
era terza assoluta prima di un grosso inconveniente al cambio

MATRA-SIMCA MS 670 n. 10 (Beltoise-Cevert) ; |

Ore 21 circa: 47 secondi al box dopo il ﬁech&ppamentu, per la sostituzione d.l~
parte della sospensione anteriore.

Ore 3.15%: abbandono dopo dechappamento della ruota posteriore sinisira, quan-
do era alla guida Beltoise, e relativo urto.

MATRA-SIMCA MS 670 n. 11 (Pescarolo-Larrousse)

Ore 24 circa: sosta di 8’ per sostituzione cofanu posteriore.

Ore 10 ecirca: perdita di 19’ al box, dopo sosta di routine, poiché il motore
non respirava. Sostituzione batteria e motorino avviamento. In generale, ri-
fornimenti piuttosto Iunghi della Matra vincente, causa sostituzione pastiglie
freni ogni 3 ore e mezza circa.

MATRA-SIMCA MS 670 n. 12 (Jabouille-Jaussaud) %

Ore 10 circa: Jabouille fermo in pista perde 10’ a riattaccare un filo dell’im-

pianto elettrico.
Ore 20 circa: 40’ persi dopo dechappaggio pneumatico. :
Ore 5 circa: 10’ di sosta fuori programma per sostituzione fari.

MATRA-SIMCA MS 670 n. 14 [Depaiiler—Wulleck}

Ore 22,92': abbandono per grippaggio motore.
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Reman ta per dare il cambio ad lckx sulla Ferrari che forse era 1_ie-
stinata a vincere, ma che ha rotto una valvola a 1 h.30’ dalla fine

FERRARI 312P n. 15 {lckx-Redman)

230. giro: Ickx va al box per montare pneumatici intermedi. Con rifornimento,
perde 1’35, Dopo 16 giri rientra ai box per montare nuovamente slick e perde
altri 45", _ _ .

259. giro: Redman & al box per sostituire uno scarico. Perdita di 8'06".

258. giro: Ickx si ferma con il serbatoio di disaereazione del carburante rotto.

La sostituzione fa perdere 25'.

FERRARI 312P n. 16 (Merzario-Pace)

31. giro; Pace al box con la « nourrice » (serbatoietto disaereazione benzina)
rotto. La sostituzione costa 24'36". S :
' 106. gire: sosta di Merzario per ripristino gioco Irizione. _
121. giro: sosta di Pace per avaria alla frizione, che wiene sostituita in 38" cirea.
126, giro: sosta imprevista di 40" per la sostituzione cofano posteriore.
Mediamente, le Ferrari rifornivano ogni (55/56') in un tempo di 45", per un to-
tale di 24 rifornimenti carburante. Ogni 90 giri venivano sostituite le pastiglie del
freni anteriori, ogni 130 giri quelle dei dreni posteriori.

Bt

Altre scene di rifornimenti ai box Ferrari. A sinistra, Merzario e
Pace, ostentano indifferenza come al solito. A destra, Reqtgmann—
Schenken che sono statl al 1. posto e che hanno rotto il motore

® Quando, nella prima seduta di prove Watson & uscito con la Mirage poco
prima dell’ultitha curva che di sul rettifilo, ai box della marca inglese c’¢
stato un momento di panico ¢ di stizza. Per fortuna, & volato via soltanto il
cofano “posteriore, che, con qualche adattamento, ha potuto essere sostituito.
Ma John Wyer ha sgridato duramente il focoso Watson. Siamo a Le Mans per
una 24 Ore, non a Brands Hatch per la F.2, gli ha detto.

® Il primato negativo per la sostituzione d’una ruota I’ha stabilito la Matra
nella prima piornata delle prove ufficiali: tre ore.

® Un motore rotto in prova alla Ferrari, quello della macchina di Ickx, che
ha fatto un po’ da cavia, nella prima giornata, con la sostituzione dei rapporti

'di trasmissione. La rottura & avvenuta mentre guidava Redman. Ma per le

prove finali del giovedl sera, non di meno, era gid prevista la sostituzione
dei motori definitivi per la corsa su tutt’e tre le vetture.

® Per un pilota come Andruet, irruento tranne ¢he a Le Mans, l’incid:z-:ntf: del
mercoledd alla nuova curva di Maison Blanche & stato abbastanza spiacevole.

Lui stesso diceva: non mi & mai successo su questo circuito, dato il tipo di
preparazione per una 24 Ore. Per fortuna, 'utto contro il guard.rail, nel ten-

tativo di evitare un concorrente, s'¢ risolto con pochi danni.

Qui sopra, la Daytona di

Andruet precede la Capri di Glemser-

Fitzpatrick che si @ inserita anche in classifica assoluta finché & sta-
ta in gara. A destra, la vittoriosa Matra di Pescarolo quando era dop-
piata, dalla Ferrari pitl a lungo in testa di Schenken-Reutemann

scarolo/Larrousse passano a condurre
alla DICIOTTESIMA ORA.

Alla ripresa delle ostilita, dopo 18
ore di lotta, le perdite di tempo subite
dalle due macchine di testa favorl-
scono [Pescarolo e TLarrousse, cul €
stato necessario aggiungere liquido ai
freni, e i due francesi riprendono 4
204,884 kmh di media, con 20''5 di
vantaggio appena su Ickx-Redman.
Enormi sono i ritardi di Muller-Van
Lennep e Jabouille-Jaussaud, i guall
approfittano della lunga sosta del-
I’Alfa per guadagnare una poOSlzZlOne.
Facetti-« Pam »-Zeccoli riprendono in
decima posizione.

Piccolo incremento della media alla
DICIANNOVESIMA ORA, con 205,229
kmh e 53"'2 di distacco fra Pescarolo-
Larrousse e Ickx-Redman, essendo
Merzario-Pace a 10 giri. Poco dopo,
perd, alle 11,15, Ickx rientra al box
inaspettatamente, con 1'abitacolo inon-
dato di benzina: si ripete sulla sua
macchina 1’avaria che ha bloccato Mer-
zario alla terza ora, con la rottura
del serbatoietto di « nourrisse »

roppo, com’e avvenuto per l'altra
macchina la sera prima, la sostituzione
fa perdere oltre sei giri anche a Ickx-
Redman, con una sosta di 25'01"°, Alle
spalle pochi mutamenti di rilievo, con
Jabouille-Jaussaud che superano Mul-
ler-Van Lennep e Fernandez che ha
ragione di Minter-Posey, ancora primi
delle GT, dopo una contesa avvincente
con Ballot Lena-Elford, mentre nella
Turismo G. 2 la BMW superstite torna
al comando della categoria, dopo una
nuova sosta prolungata della Capri
Ford.

Malauguratamente, il cambio dell*Al-
fa della Brescia Corse non funziona
alla perfezione e la macchina arretra
ancora, fino al 15, posto. Ritirata Ia
iChevron di Juncadella-Bagration per
avaria.

Ma se allo scoccare della VENTE-
SIMA ORA il margine di Pescarolo e

Larrousse sale a2 ben sei giri e a die-

ci giri su Merzario-Pace, le distanze
tornano ad accorciarsi poco dopo, per
la lunga sosta della Matra, alle prese
con un motorino d’avviamento com-
promesso. Per 1’Alfa Romeo, il guaio
nuovo & gdato dalla frizione: nel ri-
parare il cambio & stato montato un
nuovo 4isco, che ha ceduto sorpren-
dentemente, obbligando ad uno nuo-
vo smontaggio.

Assal spiacevole l'eliminazione della
seconda Capri di Glemser-Fitzpatrik,
per tottura del motore e dell’albero
di trasmissione; nel Gruppo 2 resta la
sola BMW.

Alla, VENTUNESIMA ORA i due con-
tendenti di testa lottano a un giro di
distanza, che con il rifornimento, con
Larrousse da una parte e Redman dal-

l'altra danno una differenza inferiore
ai 3’, nello stesso giro. Perdite d’olio
eliminano la Ferrari GTB di Minter,
che tanto s’era battuta nelle GT, dove
conduce sempre Elford.

Con media generale piombata a
202,248, resta un giro di distacco tra
i due di testa alla VENTIDUESIMA
ORA dopo i rifornimenti, con cui Pe-
scarolo sostituisce Larrousse sulla Ma-
tra al comando. Il ritardo della Por-
sce di Maller-Van Lennep fa salire in .
quarta posizione la Matra di Jabouille-
Jaussaud.

Alle 14,15 sale sulla Ferrari Ickx,
dopo il pieno, e il suo ritardo da Pe-
scarolo riesce di 8'28"'7, quindi poco
meno di un giro. Ma le speranze e
le risorse di Ickx durano un guarto
d'ora soltanto: alle 14,30 il Belga giun-
ge lentamente ai bhox, doppiato pro-
prio in '‘gquel momento da Pescarolo,
e, dopo qualche indagine dei mecca-
nici, la macchina viene ritirata, giusto
a un'ora e mezza dalla conclusione, fra
uno scroscio di applausi dello spor-
tivo pubblico, in seguito ad una grave
rottura del motore.

Commovente la difensiva finale dell’
Alfa di FacettiPam-Zeccoli, c¢he ha
ripreso dopo la sostituzione d’una fri-
zione avariata in 16. posizione, per so-
1o onor di firma, ed essere al traguar-
do finale. E dire che prima del guaio
alla trasmissione era terza assolutal

La prova delle Turismo gruppo 2
quest’anno ¢ stata pin deludente: non
hanno retto le potentissime e velocl
Ford ICapri, troppo esasperate, tutte
per cedimenti meccanici., E la sola
BMW ha saputo reggere bene, pur a-
vendo pergduto una delle sue due vet-
ture fin dalle prime battute, per rot-
tura del cambio, pur essendo al volan-
te uno stilista della classe di Amon.
Con pili materiale a disposizione la G'T
gruppo 4 ha sopportato meglio la se-
lezione e, dopo gqualche puntata delle
Porsche, tutto si & risolto in una sem-
pre vivace disputa ira le Ferrari GTB4,
che megli esemplari di Ballot Lena-
Elford e Serpaggi-Dolhem ha trovato
la migliore preparazione tecnica.

Dopo un’ultima spiacevole sosta al
box dell’Alfa Homeo, con la trasmis-
sione compromessa (Zeccoli, abile col-
laudatore ha avuto il compito di com-
piere gli ultimi chilometri con circo-
spezione), ecco l'arrivo trionfale della
Matra-Simca di Pescarolo-Larrousse se-
guita dalla Ferrari di Merzario-Pace,
che ha conquistato un onorevole se-
condo posto. Tutto c¢id in un guadro
esaltante di folla strabocchevole, pro-
prio come nelle « 24 Ore » degli anni
pitt fortunati.

e.b.




LE MANS - Prove in due sessioni,
con orari che non sono stati quelli
abituali. Una sessione nella serata del
mercoledli ed una nella serata del
giovedl. Orari modificati per la mne-
cessith di immettere sul circuito an-
che le macchine delle gare celebrative
del cinguantenario della gara.

Prove che si sono risolie in poche
indicazioni effettive sulle possibilita
di ognuno, perché wquasi tutfi hanno
curato pitt la messa a punto che le
prestazioni assolute. Miglior tempo as-
soluto di Arture Merzario, durante
la prima sessione, quando le Ferrari
avevano i motori normalmente utiliz-
zati per le gare di mille chilometri
e non quelli che erano stati preparati
per la corsa.

Data la non necessita assoluta di
fare tempi eccezionali, pare che tutti
abbiano dichiarato di essere stati al
di sotto delle loro possibilita, ma c'e
da pensare che gquesto sia dipeso anche
dal dispetto di parecchia gente nel-

MERZARIO
calma tutti

nelle prove

'aver constatato come Merzario fosse

capace di camminare tanto forte.
Comunque nella prima giornata, co-
me vedete nella tabella dei tempi, tutti
sono andati piu forte che nella secon-
da, e soltanto Cevert & stato capace
di migliorare il suo tempo. Probabile
che le condizioni della pista non per-

mettessero di fare di pil.

Da segnalare che nella seconda gior-
nata lag Ferrari di Hedman e Ickx
ha praticamente girato poco, perche
un guasto al distributore della iniezio-
ne, avvenuto gquasi subito, I’'ha tenuta
ferma sul percorso, e cosi ha potuto
girare soltanto nell’ultima mezzora do-
po che un tecnico ed un meccanico
erano andati a diagnosticare il guasto
ed a rimediarvi. |

Anche la BMW di Hezemans ha gi-
rato poco, perché aveva il motore che
non girava bene, cosi come la Matra
di Jabouille che aveva quslche proble-
ma alla alimentazione, denunciato an-
che da quella di Cevert.

Sfortunatissimo Locatelli, che era
venuto fino a Le Mans per niente, in
guanto la macchina con la quale avreb-
be dovuto correre non & riuscita nem-
meno a8 completare il primo giro nella
prima giornata e non si e presentata
nella seconda giornata.

f. L

Non sono bastati a farli perdere
desciappaggi, freni e caos al box

LE MANS - Matra prima e Ferrari se-
conda, francesi imbaldanziti da questa
carica di orgoglio nazionalistico grida-
no «c'est normal ». I «flic», come
al solito, sonoramente accolti da u-
na bordata di fischi, non riescono
ad aprire un varco nella siepe di fol-
la riversatasi sulla pista per la vettura

di Pescarolo Larrousse, «Pesca» sul po-
dio ha lo sguardo un po’ duro e

non vuole parlare. I suoi occhi cer-
cano quelli di Lagardére, Martin, Du-
carouge quasi in prosecuzione degli at-
timi di panico che hanno preceduto

il trionfo, che nei box Matra non ¢
stato certo rilassante.

Molti...
e inutili

« Siamo arrivati in fondo — dice
Larrousse— e quel che conta abbia-

mo anche vinto. Non vale la pena di
ritornare indietro sulle vicende di que-

sta 24 Ore. Comunque sole io e Pe-
scarolo sappiamo quello che abbiamo
sofferto per portare questa Matra al-
Parrivo. Nelle ultime ore, con quell’
Ickx alle spalle che non dava tregua,
non sapevamo proprio come fare, I fre-

ni non ¢i consentivano nessun exploit,
Posso assicurare che & veramente diffi-
cile dover tenere un ritmo regolare, do-
ver risparmiare la vettura e nello stes-
so tempo dover frenare venti-trenta
metri prima degli altri. 11 motore e il
cambio hanno sempre funzionato alla
perfezione. Abbiamo avuto gqualche

nioia con I'impianto elettrico, ma non
importante. Quella che & stata una
vera spina nel fianco, ripeto, sono sta-
ti 1 freni ».

Per caritd di «patria» (o di vit-
toria) Pescarolo e Larrousse tacciono

su una certa disorganizzazione che ha
caratterizzato il lavoro nei loro box,

molto affollati ma poco efficienti, E’

il caso degli otti minuti che, ad esem-
pio sono stati persi per sostituire il

cofano posteriore proprio sulla wvettu-
ra di Pescarolo-Larrousse poco dopo la
mezzanotte. L’operazione non richiede

di regola pit di 30 secondi, ma 1
meccanici francesi si sono accorti, al
momento di chiudere gli spinotti di
sicurezza, che i fori non coincidevano.
Evidentemente il cofano di scorta non
era mal stato provato prima nel suo

alloggiamento. Come sempre in questi
casi, si & ovviato in tutta fretta li-

mando ¢ segando la parte di cofano
in piu,

Comunque, di questi episodi di tra-
scuratezza 1 box Matra ne hanno rile-
vati parecchi. D’altronde sono gli

stessi dirigenti Matra ad ammetterlo
che nell’imponente apparato tecnico-

organizzativo e logistico preparato per
questa « spedizione a Le Mans », piu

di qualche maglia ha ceduto in ma-
niera del tutto imprevista.

« Per finire una 24 Ore — dice Mar-
tin, responsabile del settore compe-
tizioni — & essenziale che tengano il
motore e il cambio, gli organi pih sol-
lecitati. Sotto queste punto di vista
debbo dire che il lavoro preparatorio
svolto a le Castellet e il test di durata
di preparazione alla corsa di Le
Mans, & stato ottimo. Fatta eccezione
per la pompa dell’olio rottasi sulla
vettura di Dépailler, 1 motori e 1 cam-
bi Porsche hanno tenuto per tutte le
24 ore senza creare il minimo ptro-
blema, Dove invece le nostre quattro
vetture hanno denunciato una serie in-
credibile di guasti e di avarie e stato
in tutti gli altri particolari accessotri
come gomme, impianti elettrici e

freni. Cioé tutte quelle parti della
vettura che alla luce delle esperienze
dello scorso anno quando avevano
sempre funzionato alla perfezione, non
avrebbero dovuto procurare fastidi.

« Abbiamo perso il conto, oramai,
di guanti pneumatici abbiamo dechap-
pato dall’inizio di quest’anno. A Le
Mans, sul rettilineo delle Hunadieres

si va a 320 all’ora, cioé piu forte che
in qualsiasi - altro circuito. Quindi e

chiaro che la mescola dei battistrada

possa . subire temperature e pressioni

imprevedibili. Comungue, anche sulla
base di questo ragionamento, non pos-
so certo spiegare perché anche a Le
Mans abbiamo dechappato tre gom-
me. Mi chiedo solo perché gquesti in-
convenienti succedano solo a noi. Per
i freni invece la questione & diversa.
I piloti si lamentano perché erano sem-
pre senza freni? Hanno ragione! D’al-
tronde dopo tuttte le varie prove la
soluzione migliore a cui siamo riusciti
a pervenire per la corsa di Le Mans e
stata questa dei freni entrobordo a di-
sco pieno non ventilato. Si pud fare
di meglio? Sicuramente, ma non ave-
vamo il tempo per fare altre prove.
A nostra giustificazione posso dire che
se non altro eravamo venuti preparati
a tribolare con i freni! »

La « lepre »...
fa buon brodo

Nel clan Ferrari, invece, 1 visL sono
mogi nonostante la gioia di vedere al-
arrivo la vettura di Merzario-Pace,

che pure avrebbe dovuto essere quella
da sacrificare nelle prime ore di corsa
nell’ingrato compito di « lepre » e che
ovviamente dimostra, a favore di Mer-
zario, che si pud essere veloci anche
senza maltrattare la vettura, contro 1

 domenicaSPRINT

24 ORE du MANS

Confronti all’americana in vigilia

«Nessun problema
er le gomme-
ciurava il d.t. Matra

LE MANS . Confronto all’americana tra i d.t., delle due case rivali.
Argomento della discussione, effettuata comunque in « separate se-
di», la tattica operativa, l'organizzazione tecnica di una gara come
la « 24 Ore» che nella pianificazione e nell’efficienza del servizio ai
box trova sempre una delle carte. vincenti.

Per la Ferrari c’é Giacomo Caliri, ingegnere responsabile delle
sport, per la Matra-Simca l'ingegnere Martin, capelli a spazzola, pa-
role misurate e incisive.

Le previsioni della vigilia dunque erano queste. Prima di tutto i ri-
fornimenti. Alla Ferrari hanno fatto i conti che marciado a 10.500
giri si pud consumare mediamente un litro di benzina ogni chilome-
tro e novecento metri, Il risultato & che sono state previste soste
ogni quindici giri, qualcosa in meno di un’ora quindi, mentre i
piloti sarebbero stati sostituiti, salvo imprevisti, ogni due turni.

Alla Matra-Simca di contro i discorsi di Martin sono piu evasivi:
« Non abbiamo neppure un’idea vaga di quanto si possa consumare
qui a Le Mans. Premesso che i nostri motori non andranno al di la
dei 10.500 giri, ogni tracciato e ogni pilota ha un suo particolare
consumeo specifico. ‘Comunque, rifacendoci all’esperienza dell’anno
p_a-gsatu, per quel che possa valere, dovremmo fermarci ogni sedici
giri »,

11 discorso scivola quindi sulle gomme. «Nessun problema per
le gommme — dice Martin — visto che le possiamo tranquillamente
cambiare durante un mnormale rifornimento », Discorso diverso per
Caliri. La Ferrari aveva portato infatti le solite « pioggia », le « In-
termedie » e le « slick ». Queste ultime, poi impiegate in corsa, erano
di una mescola piuttosto dura, del tipo gia usato a Spa e al Nurbur-
gring, una mescola che la Goodyear produce gia dallo SCOrso-anno,
anche se ora la impiega sulle 15 pollici. Visto che si pensava di do-

ver sostituire le gomme mediamente ogni 600-700 chilometri € stato
programmato di effettuare il cambio ogni tre soste (45 giri).

Per i freni invece le posizioni si rovesciano. Caliri, che ha « inven-
tato un’aggeggino per cotrollare lo spessore (e quindi 1'usura) delle
pastiglie senza neppure staccare la ruota dice: « Cambieremo le pa-
stiglie solo guando vedremo che sono al limite di sicurezza. Comun-
que a titolo indicativo crediamo che ¢i basteranno tre serie, e quin-
di dovremnmo cambiarne una partita al tramonto e una all’alba »,

Martin invece, dal canto suo, non nasconde qualche _perplessita
circa Vapparato frenante della Matra (e le vicende della corsa con-
fermeranno che non ha avuto tufti i torti). La Casa francese per evi-
tare sbalzi termici troppo violenti (i dischi ventilati si raffreddano
quasi del tutto nell’interminabile rettilineo di Hunaudieres e poi a
Mulsanne, devono rallentare di quasi frecento chilometri orari la
velocitd della macchina raggiungiendo temperature elevatissime) ha
deciso di utilizzare dischi massicci, andando incontro a temperatu-
re elevate, Comunque le pastiglie dovrebbero essere cambiate quando
se ne vedra la necessita.

L’organizzazione della Matra era orientata sul faraonico. A parte
il classico castello con la non meno classica piscina per piloti e
dirigenti (proprioc come ai tempi delle Ford), il garage dove gli
uomini delle « voiture bleu » lavorano € la 'quint’essenza dell’efficien-
za e della funzionalitd. L’equipe francese, al di 13 dei « sedici mec-
canici (quattro per macchina) previsti dal regolamento di gara »,
denungziati da Martin, comprendeva una miriade di « addetti » e tec-
nici wvari. |

La Ferrari dal canto suo stava in un garage di periferia, adattato
alle esigenze della nostra casa. Lo « staff » prevedeva una ventina di
meccanici, un magazziniere, un massaggiatore, due cronometristi
della Heuer piu due italiani (Paltrinieri), due tecnici della Magneti
Marelli, uno della Goodyear (Mike Owen), Caliri, Colombo, Casarini
(che si occupa a Maranello della sala motori), Ghedini e De Fran-
chi oltre a Giulio Marsaglia che curava per la Carello la fanaleria
delle Ferrari € della 33 otto cilindri dell’Autodelta.. (E poi c’erano
medico e massaggiatore per i piloti).

Giulio Mangano

La sfortuna ha voluto che si verificas-
sero a Le Mans. Debbo in ogni caso

dire, anche se a Ickx e a Reutemann
si & rotto il motore, che il fatto che
la vettura di Merzario sia arrivata in
fondo, & positivo per le doti di tenu-
ta e di resistenza del nostro motore.

« dogmi » proclamati al quattro venti
da Ickx, giunto perfino a far partire

per primo 1l suo partner Redman,
giudicato dal belga lento ma merite-

vole d'una rivalutazione nell’ambito
della squadra Ferrari.

La jella dei serbatoi a monte del-

I’impianto di iniezione, costati qual-
cosa come mezz'ora di sosta ai box sia
per la 312 P di Merzario che per quel-
la di Ickx, non si dimentica.

« 1 problemi in una 24 ore — dice
I'ing. Colombo — sorgono in tutti 1
momenti e di natura completamente
diversa. Comunque gquesti serbatoietti
lesionati non sono guai da 24 ore. So-

no cose che possono succedere in ga-
re di mille chilometri come in prova.

Perché non dimentichiamo che questa
era la vettura piu sollecitata agli inizi.

Per quanto riguarda il resto del lavoro
ai box, direi che si é sempre trattato

di normale amministrazione. Infatti I’
unico intervento di una certa gravita

¢ stato solo il cambio della frizione
durante la notte che abbiamo dovuto

operare sulla vettura di Merzario-Pa-

K Tito Zogli



Tecnica
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Prima delle ult

ime prove speciali, si sono disputati i Trofel del

Cinquantennio, con le vecchie vetture. Infatti, la prima gara di du-
ratd a Le Mans & stata disputata il 26 e 27 maggio 1923 ed é

stata vinta da Lagache-Leonard a 92

km orari di media. Com’é

noto, il vertice & stato nel '71, con la 917 di Marko-Van Lennep
a oltre 222 km orari di media. E ¢'é stato il sempre acrobata Stir-
ling Moss, con la famosa Delage 135 Special (eccolo nella foto)
a entusiasmare. L'insolito show agonistico merita una cronaca piu

completa. Per lo spazio tiranno rimedieremo nel prossimo numero.

DALL'INVIATO

LE MANS - Il fattore velocita, solita-
mente dominante nelle tecnologie di
Le Mans, & passato anche questa vol-
ta ad un ruolo inferiore, prevalente-
mente a causa delle nuove caratteri-
stiche del circuito, proposte dallo
scorso anno. Un tempo sarebbe stata
impensabile una rinuncia di 10 kmh
in velocitd pura sulla pista della Sar-
the; oggi, invece, pud riuscire conve-
niente, se ogni miglioramento va a
detrimento di altre caratteristiche es-
senziali, assai vantaggiose nel nuovo
settore misto, che va dalla Maison
Blanche fin quasi a1 boxes.

Il fatto pilt significativo & quello
della Mirage, che pure aveva allestito
una vettura a guida interna, vagheg-
giante le pit profilate 917 degli scot-
si anni; ma non ’ha impiegata, per-
ché nata per ospitare il motore V-12
Weslake, non ancora a punto. Quin-
di, lo stesso progettista Len Bailey ha
dichiarato che la sua intenzione era di
allestire delle code allungate anche per
il modello M6 conosciuto: dopo aver-
ne disegnate un paio, ha rinunciato
perché disponendo soltanto d’una doz-
zina di meccanici, ha preferito che
questi si applicassero pit alla buona
preparazione della vettura, che non al-
la costruzione delle nuove code piu
aerodinamiche, i cui vantaggi pratici
sarebbero stati troppo esigul.

In definitiva, se vogliamo, questa &
anche la scelta tecnica fatta dalla Ma-
tra e dalla Ferrari, pur con le loro in-
genti disponibilita tecnologiche e con
ben piu di 12 meccanici. Tant’e vero
che tutto lo studio aerodinamico s'e
ridotto a pochi ritocchi: per la nostra
macchina nella forma che abbiamo
gia esaminato in sede di preparazione
della corsa, fin dalle prove monzesi,
e per quella francese con una sola ver-
sione tipo ’72, la 670 affidata a De-
pailler-Wollek, e le altre tre con simi-
lare prolungamento dei parafanghi po-
steriori, congiunti perd dalla cofana-
tura, € con profilo alare all’estremita,
sostenuto dalle pinne di deriva, anzi-
ché in posizione pit prossima al
motore.

Aerodinamicamente, tra Matra e Fer-
rari il piatto della bilancia sembra
pendere d’un soffio dalla parte della
vettura francese per il conseguimento
delle velocita di punta, grazie anche a
qualche linea guadagnata nella sezione
frontale, e dalla parte della nostra vet-
tura per la somma delle caratteristiche
di carico, quindi di assetto e di sta-
bilita sull’interc circuito. .

e,

 fanali centrali.

Qui sotto, la Ferrari
Sport nel
particolare
adattamento per
Le Mans, con i

Questa & la 312 P
di Merzario-Pace.
Dietro, le Ferrari
avevano i freni
esterni

A sinistra, il
vistoso quanto
provvisorio alettone
sulla coda delle
Ligier. Sotto, la
coda. della Matra
pill « anziana »

di Depailler e
Wolleck, che ha
rotto

il motore

Si é preferito rinunciare a 10 kmh. per curare I’insieme

|2 velocita sacrificata

Sopra, le Gulf-Mirage non sono andate immuni da problemi, anche
se quella di Hailwood-Watson & andata pili lontano dell’altra. Sotto,
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Infatti, le potenze installate sono
pressoché le stesse per i due motori a
12 cilindri, entrambi regimati a 10.500
giri, poco pitt di 1.000 in meno delle
versioni destinate alle gare di 1.000
km, e con rinunce maggiori, di circa
30 cavalli per la Matra, Anche ’anno
scorso, la Casa francese aveva a dispo-
sizione questo livello di potenze; ma
allora le velocita massime superavano
di poco i 310 kmh, con una pun-
ta di 318 kmh, mentre gquest’an-
no sono stati toccati i 324 kmh, gra-
zie soltanto ai perfezionamentl aero-
dinamici. Nella media, percio, € giusto

la giapponese Sigma di lkugsawa-Fushida,

con motore rotativo Mazda

S i
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parlare di incrementi di 10 kmh, co-
me ha valutato lo stesso Pescarolo,
anche se dette velocitd erano raggiun-
te ’anno scorso a 10.000 giri ed ora a
10.500 giri,

La Ferrari & giunta a Le Mans per
le prime prove con rapporti molto
lunghi, con una quinta che non per-
metteva di superare i 10.000-10.100 gi-
ri sul lungo rettifilo delle Hunaudie-
res, con velocita corrispondenti a
306-307 kmh, Tanto piu che a quei
regimi la curva di potenza ha una cet-
ta ondulazione e il regime si cristal-

lizza su quei valori, senza poter gua-
dagnare ulteriormente qualche centi-
naio di giri. Allora s’¢ passati ad una
quinta decisamente pilt corta, cid che
ha richiesto anche un distanziamento
adeguato di tutti gli altri rapporti in-
feriori; con questa demoltiplicazione,
la macchina ha potuto essere lanciata
al regime di massima potenza, raggiun-
gendo sulle Hanaudieres i 10.400-
10.500 giri; ma, data la prossimitd del
bilanciamento della somma delle resi-
stenze con le potenze disponibili, I'in-
cremento di wvelicitd non ¢ stato sen-
sibile ed i valori massimi toccati sono
stati di  309-311 kmh. Naturalmente
parliamo di velocita reali, non di otti-
mistiche rilevazioni degli organizzatori;
di velocita calcolate sulla base dei
raggi i rotolamento dei pneumatici e
riprovate dalle fotocellule installate
privatamente dalla Matra.

Cosi con aumenti di 400-500 giri
le velocitd di punta sono state innal-
zate soltanto di 3-4 kmh, mentre a
parita di regime, ad esempio a 10.000
giri, la variazione & d'una dozzina di
kmh. In tal modo, perd, il motore
ruota al suo giusto regime di massima
potenza, le accelerazioni sono pitt omo-
genee e le stesse condizioni negli altri
punti del circuito ne hanno tratto
glovamento.

Ultima riprova dell’influenza delle ve-
locitd & proprio questa, che a parita di
potenza ma con migliori caratteristiche
serodinamiche per la marcia rettilinea,
la Matra ha fatto raggiungere media-
mente alle proprie vetture una decina
di kmh in piti, mentre la Ferrari ha
ottenuto i migliori tempi sul giro in
sede di prove ufficiali. E non soltanto
per merito di Merzario, il quale s’e
impegnato all’estremo, per dimostrare
le proprie qualitd e per la smania
di partire al comando, ma anche di
Ickx, che ha curato una preparazione
pit sobria.

Una correzione significativa € stata
quella dell’allungamento del bordo
{'uscita della cofanatura posteriore del-
la macchina di Ickx, la quale & anche
la sola a montare i puntoni di reazione
convergenti della sospensione posterio-
re; ma i guai alla pompa di alimenta-
zione nelle ultime prove hanno im-
pedito di valutare il miglioramento.

Altro fatto importante & quello del-
le scie; i caratteri aerodinamici di
queste vetture sono tali, per cui le
turbolenze riescono insopportabili. Tut-
ti 1 piloti sono stati concotdi nel confi-
darci questa impressione, davvero sgra-
devole, peggio che in una monoposto,
sia pet la-lunghezza del rettifilo, sia
per le vibrazioni della carrozzeria.

questo punto sarebbe andato a vantag-
gio della guida interna,

L'indagine tecnica, nondimento, de-
ve rivolgersi anche ad altri valori, qua-
li la preparazione metigolosa d’insie-
me e le varie forze in campo, al di
fuori del grande polo d’attrattiva Fer-
rari-Matra. Quanto a preparazione,
hanno colpito gli accorgimenti della
stessa Matra-Simca per la trasmissione,
con parastrappi; intermediari elastici;
giunti; eccetera. 1 freni posteriori so-
no sul mozzo ruota nella vettura con
cambio ZF, quella di Depailler, e la
stessa soluzione & stata eseguita neces-
sariamente anche dalla Mirage, che ha
utilizzato questo cambio, ritenendolo
pitt solido dello Hewland. Pure alla
Ferrari s'e preferito passare ai freni
non sospesi, per facilitare il cambio
delle pastiglie ed eventualmente ancshe
dei dischi. Da notare anche che nelle
Matra e Mirage il comando dell’al-
ternatore avviene prendendo il moto
dal cambio, per maggiote sicurezza di
funzionamento e rapidita di interven-
ti. Fino a giungere all’allestimento
d’una grande puleggia sul semiasse nel-
la citata 670 di Depailler; in ogni ca-
so con doppia cinghia di trasmissione.

Sull’impiego delle gomme di 13 pol-
lici nelle Matra, quindi con la costru-
zione d’'un nuovo montante, vi sono
spiegazioni discordanti; in verita la
scelta non & caduta soltanto per ot-
tenere un pur prezioso abbassamento
della vettura, usandosi anche diame-
tri esterni di 24 anziché 26 pollici, ma
per accrescere le doti di tenuta in cur-
va senza troppi peggioramenti di ro-
tolamento in rettifilo, con battistrada
piti stretto d’un pollice circa. Proba-
bilmente, questa soluzione avrebbe fa-
vorito anche la Ferrari, dove l'impie-
go negativo dei cerchi da 137 avveni-
va proprio per l’accentuazione dei di-
fetti di telaio che affioravano con i
diametri esterni pin grandi.

Infine, il bilancio tecnico piu pro-
digioso per una singola vettura ci pa-
re quello della Porsche Carrera SRS,
ora con motore in alluminio (verra
omologato il 1. luglio) in luogo del
basamento in elektron, con freni della
Can-Am e gruppi molla-ammortizzatote
della 917. Con pompa iniezione Bosch
e doppia accensione, questo motore da
310 cavalli a 8200 giri; e il confronto
& immediato con il motore Maserati
a quattro valvole V6 preparato dal-
I'ing. Alfieri per la Ligier: 330 ca-
valli a 7700-8000 giri, un bel risultato
per una meccanica completamente di
serie, tranne appunto la testata.

benz.



